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In Inghilterra & stato deciso di dipingere soltanto la
pancia degli apparecchi da caccia che volano di giorno. Ed
il colore stabilito & il bleu. Nei voli notturni, invece, gli
stessi apparecchi saranno dipinti con il medesimb colore e
nella stessa maniera di quelli da bombardamento e da ri-
cognizione. Mancano notizie detragliate in merito a que-
sta toletta unica per i voli di notte ma, a parte ogni con-
siderazione sul mimetismo, si pud credere che gli inglesi,
da formalisti irriducibili, abbiano adottato il criterio « del-
I'abito da societd » anche per gli aeroplani. Per gli uomini.
la vita notturna richiede I'abito da sera; era quindi natu-
rale che pure gli aeroplani avessero un vestito speciale
per le loro worribmde notturne.
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Siamo alle solite. E' un’altra diabolica idea venuta in
mente ad alcuni cittadini dell'Unione delle chubbl So-
clallsu Sovnenchc i quali, du umo in tunto su occupano di

il loro il b , cosi
lome viene effettuato oggi, costa troppo e rende poco. E
poi c'é la scocciatura di dover imparare a manovrare gli
strumenti di puntamento per il tiro di caduta, con i vari cal-
coli, correzioni, ecc., ecc. Dunque, niente bombe. Pioggia
di fuoco ci vuole!

Infatti si stanno effettuando in quel Paese degli espe-
rimenti per lanc-lre dai V.llVOll una vera e propria pioggia
di fuoco da un lio di fosforo ed

C'é un tale Roberto Gloss che avrebbe trovato il sistema
per arrestare la discesa del paracadute aperto sopra i luoghi
pericolosi: campanili, cavi elettrici, ciminiere, strade fer-
rate, foreste, crateri di vulcani, fiumi, laghi, mari, ecc. Si
tratterebbe della possibilitd di regolare a volontd la super-
ficie portante in rapporto al peso dell'uomo. Ma il bello
non sta tutto qui. Il signor Closs, una volta fermatosi a
mezza strada. sarebbe anche in grado di dirigersi dove vuole
lui, anche se il vento non avesse la stessa intenzione, poi-
ché mediante un complesso velico drizzato sopra il para-
cadute, egli potrebbe convogliare la brezza nel senso voluto,
né pit né meno come i terribili « prahos » del buon San-
dokan.

Oh, che bellezza! Gettarsi dall'aeroplano e poi navigare
buﬂdu'nulmdodmwecmlw: ..... d'aria tra fiocchi.

m e pappafichi !
spirito immortale di Padre Lana sara soddisfatto.

| tecnici aeronautici lnllun si sono dati animo e corpo
alla ricerca dei mezzi pil idonei per sollevare in volo ca-
richi sempre maggiori. Sembra che il sistema del « compo-
sito », ossia dei due apparecchi uno sopra |'altro, nonostante
i multan notevoli, non abbia ancora del tutto soddisfatto
gli inglesi, di modo che idee sempre nuove fioriscono in-
torno al problema delle « gru volanti », come vengono chia-
mati gli apparecchi a fortissimo carico.

L'ultima trovata & quella apparsa sulla stampa gquoti-
diana e che ci viene scodellata con grande serieta. Si trat-
terebbe di far trainare i pesanti apparecchi da una loco-
motiva su dei binari fino a raggiungere una velocita suffi-
ciente ad agevolare il decollo. Non vogliamo entrare in
considerazioni su una cosa che in realta potrebbe essere
tutta diversa da quella espressa nei termini predetti. Ma
solnnfo ad immaginare un quadrimotore con i suoi quattro

acido solforico. | risultati, si dice, bb liosi. In-
tere foreste ed immensi campi di grano pnnd«ebbero fuoco
in un attimo.

a, perd, che contemporaneamente slano stati mess
in vendita alcuni tipi speciali di ombrelli per ripararsi da
questa pioggia incandescente. Alcuni dicono che sono co-
struiti in amianto, altri asseriscono che sono di spugna con
il serbatoio dell’acqua vicino al manico ed una piccola pom-
pa per tenere imbevuta la spugna stessa quel tanto che
@ necessario per recarsi da casa alla fermata del tranvai. Sopra
le vetture ci saranno dei mulinelli idraulici a schizzo a lar-
go raggio d'azione. E cosi pure i ricoveri antiaerei saranno
costituiti da potenti zampilli d'acqua, sotto i quali la gente
aspettera allegramente che sia cessata la « neve rossa ». co-
me viene chiamato in quel Paese I'ultimo ritrovato bellico.

ila cavalli che senta il bisogno di chiedere aiuto
ad una sbuffante macchinetta, ci viene proprio da piangere.
Come se la difficolta di un decollo a pieno carico consi-

stesse nel raggiung: un’elevata velocita sul
terrenc e non a prendere quou E pol che incremento pud
dare alla velocita di un D hina a vapore?
E le rotaie che si P a da della di

del vento bb d i a vedersi.

Ma ci viene un dubbio. Che il propalatore della notizia
abbia veduto passare quaiche aeroplano sopra un treno, che
sia rimasto impressionato dalle piccole trattrici che sugli

i rimorchiano gli aeroplani per portarli a nanna...

aeroport
tirandoli per la coda. L'ingenuita degli ignoranti & infinita

come la bonta divina.
L'IMBONITORE
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ETTO, scritto e stabilito da molto
D tempo oramai che I'acromo-
dellismo non ¢& affatto un
gioco, cioé uno dei tanti semplici tra-
stulli dei ragazzi, e nemmeno una
attivita per esplicar la quale
bastino cognizioni empiriche
o frettolosamente assi-
milate; detto scritto
e dimostrato, so-
pra tutto, che

I'aeromodel-
lismo &
una

pra-
tica u-
tilissima,
preziosa, an-
zi, ai fini della
esperienza e della
preparazione scientifica
del futuro pilota e del fu-
turo costruttore; detto, scritto
e conclamato, infine, che queste
verité e questi ragionamenti non si
dourebbe aver bisogno di ripeterli pid,
poiché tutti dovremmo averne chiara
coscienza, noi che compiliano questo
giornale degli acromodellisti e dei vo-
lovelisti, cioé degli aviatori e dei tec-
nici di domani, ci chiediamo perché
in Italia i costruttori di modelli volanti
siano, nonostante le passate e presen-
ti iniziative delle R.U.N.A., sempre
tanio pochi e perché questi pochi si
lagnino di continuo di essere lasciati
in un quasi assoluto abbandono.

Noi riceviamo centinaia di lettere
nelle quali & detto che nel tal paese
non & stata ancora istituita la scuola,
nonostante le promesse numerose; che
nel tal'altro paese la scuola & stata
creata, ma non funziona; che in un
terzo gli aeromodellisti vengono con-
siderati dei « rompiscatole », e via di-
scorrendo. Inutile fare I'elenco delle

ghe che
affliggono
i c o struttori

di modelli volan-
ti. A tufti i nostri
corrispondenti noi dob-
biamo, perd, rispondere
qualche cosa: rispondiamo
che si fara, che si sta facendo,

che si provvedera, che tutto é pron.-
to, che le cose muteranno, ma il tem-
po passa e, mentre con le nostre va-
ne assicurazioni noi perdiamo credito
ogni giorno sempre di pid, la fatale ca-
lamita permane, persiste, si perpetua.

Due anni or sono, illusi da un fervo-
re veramente lodevole, c¢i siamo perfi-
no permessi il lusso di vantare una
certa superioritd nostra, almeno nelle
iniziative, in confronto dell’attivita di
altri Paesi! Il risultato é stato questo :
che i Paesi, neiquali le iniziative in
fatto di aeromodellismo erano state
fino allora prerogativa di associazioni
private e di singoli, si sono organizza-
ti alla perfezione sul modello nostro,
ma, naturalmente, con serietd e con
la ferma intenzione di fare dei fatti, e
non di abbozzare dei programmi. Ba-
sti I'esempio della Francia, che ha,
nello spazio di due anni, portato a ter-
mine una buona e fruttuosa organiz-
zazione in tutio il territorio dello Sta-
to e, seguendo il nostro esempio, ha
dato vita a pubbli i aer delli

g : Taad

messa la

& fuori dubbio che mentre noi segna-
mo il passo, gli altri camminano. Lo
dimostrino le numerose gare regionali
e quelle nazionali e internazionali che
si svolgono in Francia, in Svizzera, in
Inghilterra, negli Stati Uniti. E non
parliamo della Germania, Paese in cui
I'aecromodellismo & stato inserito da
tre anni nei programmi scolastici qua-
le materia obbligatoria! Ma del resto,
a questo proposito, basterebbe como-
scere la varieta e la serieta dei tratta-
ti, degli opuscoli, dei libri di testo, de-

stiche ché prima non aveva. Dobbiamo
dire che, in fatto di pubblicazioni, tre
o quatiro riviste messe insieme non
valgono il nostro giorndle, e ci sia per-

gli schemi, tera, che vanno per le
mani dei giovani e giovanissimi co-
struttori tedeschi. Coloro che non cre-

dono nell’aecromodellismo, cioé gli

ignoranti per ignoranza nera e cocciu-

ta, diano un’occhiata ad uno qualsiasi
di questi manuali ed esaminino la co-
‘struzione di un modello volante per
opera di un ragazzo : rimarranno sba-
lorditi e schiacciati.

Ma torniamo a noi. Ci chiedevamo,
dungue, perché i nostri aeromodellisti
sono sempre pochi in confronto all’e-
norme numero di costruttori di altri
Paesi e sopra tutto in relazione al nu-
mero di ragazzi che I'ltalia ha la for-
tuna di avere sul suo bel suolo.

Crediamo che il sistema migliore, da
noi, sia sempre quello di creare dei
nuovi proseliti a mezzo delle scuole;
ma bisogna che I'impresa tanto felice-
mente iniziata dalla R.U.N.A. sia con-
dotta a termine; bisogna che le scuo-
le esistenti funzionino e dove non esi-
stono scuole, si creino rapidamente;
bisogna che il Centro sperimentale di

oma si metta in condizione di creare
nel pia breve tempo possibile degli
istruttori; bisogna che durante I'anno
vengano organizzate dalle Sedi pro-
vinciali della R.U.N. A numero-
se gare locali e qualche gara nazio-
nale.

Adesso che torna alla RUN.A. i
compito del volo a vela, la RU.N.A
potra fare grandi cose per i giovani.
Ma non bisogna trascurare I'aeromo-
dellismo, che ¢, in aeronautica, I'abici
della cultura, la base, il fondamento,
imlomma, di una seria e profonda pre-
parazione.

Certamente i nostri amici della
RUNN.A. ci perdoneranno questo
sfogo.e ci aiuteranno a condurre in
porto la navicella dell’aeromodellismo
italiano.

Si dovrebbe cominciare, intanto, col
pubblicare il regolamento della gara
nazionale di quest’ anno.

I ragazzi non hanno dimenticato la
promessa del campeggio a Sezze, ed

ttend il regol to per prepa-

G. MARTINI



11 QUARTO RADNO

Nei prossimi giorni — e cioé dal 5 al 12
maizo -- con partenza e arrivo a Tripoli,
si svolgerd la quarta edizione del « Raduno
Aereo Sahariano», anche quest’anno orga-
nizzato dalla R.UN.A. d'Ttalia, tramite ia
R.UN.A. della Tripolitania « Luigi Gaba-
na ». La ormai classica compelizione inter-
nazionale per aeroplani da medio e gran
wurismo, che chiama a raccolta i piul esper-
ti navigatori turisti di molti Paesi per com-
petere con i valorosi piloti dell’Aeronautica
della Libia, si presenta di anno in anno,
pur offrendo caratteristiche regolamentari
differenti, sempre con maggiore evidenza
come chiara selezionatrice e collaudatrice
della capacita e dell'attitudine delle macchi-
ne e dei piloti alla navigazione sul deserto.

Tale & in definitiva lo scopo della com-
petizione: infatti a chi osservi attentamen-

te i regolamenti delle tre edizioni finora
svoltesi e di quella che sta per iniziarsi,
non potra sfuggire il fatto che fra le varie

prove del « Raduno». ve n'¢ sempre una
avente lo scopo esclusivo di saggiare con
opportuni criteri la capacita del pilota ad
orientarsi senza difficolta nella navigazio-
ne sul deserto.

Tuttavia, mentre nelle prime due edizioni
della gara, il regolamento — gilustamente
preoccupato delle difficolta della competi-
zione in relazione ai tipi degli apparecchi
concorrenti — favoriva l'elemento macchi-
nu, dando la massima importanza alla po-
renza, e quindi alla velocita, e trascurava
nelle sue formule, 'elemento «ucmo»: nel
[II e nel IV Raduno si nota invece chiara
Ja tendenza a dare un peso molto maggio-
lla effettiva capacita del pilota nella si-
cura e spedita navigazione sul deserto (in-
roducendo, ad esempio, nelle formule nuo-
vi elementi ¢he dipendono totalmente dal
giudizio del pilota, come il V-d che vedremo
in seguito), dato che la partecipazione &
stata opportunamente limitata a quegli ap-
parecchi che diano ragionevoli garanzie di
sicurezza in relazione alla potenza ed alle
installazioni di bordo,

Nell'edizione dello scorso anno si vollero
premiare ugualmente lefficienza della mac-
china e la capacita del pilota, dosando op-
portunamnte l'importanza dell’'una e dell'al-
tra negli elementi delle formule: ma al ter-
mine della gara apparve in modo evidente
come, contrariamente alle intenzioni del re-
zolamento, il fattore « efficienza della mac-
china» avesse in realta influito con una
prevonderanza assoluta nella definizione
della classifica finale, lasciando al fattore
« capacita del pilota » possibilita di discri-
minazione quasi esclusivamente nei riguar.
di di un confronto tra apparecchi similari.

In questa IV edizione, invece, le qualitd
del pilota saranno il fattore decisivo non
solo nei confronto tra apparecchi aventi
possibilita tecniche equivalenti, ma potran-

%..., dei tantl aspaler der

no. grazie all'importanza che ad esse & ri-
conosciuta dal regolamento, sconvolgere
qualsiasi pronostico determinato da una va-
lutazione della macchina e non dell'uomo,
e stabilire cosi una vera e propria ge-
rarchia di valori rispetto a quest’ultimo, la
quale si riflettera indubbliamente sulla po-
sizione finale dei concorrenti.

* %%

La gara, cui sono ammessi gli apparecchi
con una potenza massima complessiva com-
presa fra 130 e 950 cavalli ed aventi una
autonomia pratica di almeno 650 km., é
dotata di L. 30.000 di premi in denaro e di
vari premi in oggetti. Essa consta di una
prova di spedita navigazione, di un circuito
di regolarita, di una prova ad inseguimen-
to, di una prova di velocitd. La prova di
spedita navigazione sard compiuta su di un
percorso di circa 400 km. il cui tracciate
sara comunicato ai concorrenti la sera pre-
cedente al giorno stabilito per questa pro-
va, nella quale, come dice il regolamento,
«essi dovranno dimostrare l'assoluta dime-
stichezza con la navigazione sul deserto ».
11 circuito interesserad alcuni obbiettivi, per
la ricerca dei quali sara richiesta una na-
vigazione spedita e sicura. A tale scopo il
concorrente dichiarera la velocita alla qua-
le prevede di effettuare la prova; la misura
della velocita mantenuta sul percorso sa-
ra effettuata su tutti i tratti in cui questo
é diviso, e non dovra essere inferiore a quel-
la dichiarata di oltre i} 3%. In caso contra-
rio, il concorrente sara opportunamente pe-
nalizzato, mentre uno scarto in eccesso non
verra considerato.

In questa prova, percid. nessuna im-
portanza ha il valore assoluto della velo-
citd, mentre é invece essenziale avvicinarsi
pil esattamente possibile alla velocita @i-
chiarata; d'altra parte la denuncia di bassi
valori della velocita, comodi nel caso di una
difficoltosa ricerca dei posti di controllo,
viene ad influire negativamente nella for-
mula della seconda prova, quella del cir-
cuito di regolarita, alla quale molto oppor-
tunamente la velocita dichiarata é stata
collegata.

11 circuito di regolarita si svolgera in tre
tappe, le quali perd non porteranno j con-
correnti ad addentrarsi nel deserto fino a
Cufra, come lo scorso anno. Esse sono le
seguenti:

8 marzo — Tripoli - Sianuen -

Derg - Gadames . . . . .

9 marzo — Gadames - Derg -

Es. Sciueref - Hun . P » . 647
10 marzo — Hun - Tagrifet - Ara

dei Fileni - El Agheila - Ageda-

bia - Bengasi . . . . . .

Km. 527

Totale

11 circuito é regolato dalla formula:

1 1 Q

=—V4 —(Vd4 V-m)——(D-14D-2)

30 20 w

dove:

V = velocitd- mantenuta nella
delle tre tappe;

V-d = velocita denunciata nella prova di
spedita navigazione;

V-m = velocitd media sulle tre tappe del
circuito;

W = potenza massima del motore;

Q = carico utile normale;

D-1 e D-2 = scarti delle velocita di due tap-
pe rispetto a quélla mantenuta nella
tappa piu veloce.

Si comprende chiaramente da questa for-
mula che il concorrente dovra curare di ef.
fettuare la prova osservando la massima re-
golarita (Ja quale pesa sensibilmente sul
valore di M, dato che le differenze D-1 e
D-2, che la regolaritd esprimono in cifre,
sottraggono punti a quelli conseguiti dagli
altri elementi: velocitd, potenza e carico),
piuttosto di tenere la massima velocitd me-
dia la quale, rapportata alla potenza, da

piu veloce
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negativo, qualora nelle tappe del circuito
si siano riscontrate le D-1 e D-2 con valori
alti. Percid compito del pilota & di rendere
pilt piccole possibili tali differenze, con una
navigazione precisa e controllata.

La terza tappa della competizione ha ca-
carattere eminentemente sportivo. La prova
di inseguimento si effettuera su un percorso
ai Km. 711 da Bengasi a Tauorga, e le par-
tenze saranno date con dei distacchi che
saranno funzione della velocitd V mante-
nuta nella pii veloce delle tappe del cir-
cuito. Per poter conservare la classifica
quale era alla fine del circuito di regolarita,
ogni concorrente dovrd mantenere all'arrivo
a Tauorga lo stesso posto avuto in partenza
a Bengasi. Ogni posto perduto o guada-
gnato fa perdere o guadagnare un punto
fino ad un massimo di tre punti, anche se
i posti perduti o guadagnati sono di pil.
Cosi un concorrente che parta 8° e arrivi 19,
o arrivi 1° partendo 8¢, invece di guadagnare
o perdere rispettivamente 7 punti, ne gua-
dagna o ne perde solamente 3.

La classifica che si avra a Tauorga, se-
condo il colonnello Del Duca, Presidente
della Commissione Sportiva Centrale della
R.UNA. di dera per il 909, del valore det

un incremento di punti non evole,
passibile di annullarsi e di divenire anche

piloti, dato che nelle prove precedenti le pos-
sibilita delle macchine sono state livellate.
Da Tauorga con un volo di 194 km. {.concor-
renti raggiungeranno Tripoli, partendo con
distacchi di 65 secondi per ogni punto di
differenza nella classifica generale fino a
quel momento. Il primo arrivato a Tripoli
sard il vincitore del « Raduno» Esso potra
essere il concorrente con l'apparecchio piu
veloce e partito per primo da Tauorga per-
ché in testa alla classifica dopo le prime
tre prove, come avvenne nel luglio scorso
per il « Siebel FH 104 » al « III Raduno del
Littorio»; in tal caso le qualita dell'appa-
recchio e del pilota fino ad ora affermatesi
trovano una nuova conferma e un nuovo
contributo nella velocitda massima dell’ap-
parecchio stesso, Ma il primo arrivato potra
anche essere un apparecchio di media velo-
citd, il quale, distanziati gli altri concor-
renti nelle prove precedenti e per le proprie
doti e principalmente per guelle del pilota,
sard partito da Tauorga con sensibile van-
taggio e non riuscird a non farsi raggiun-
gere dai pilt veloci inseguitori. Finalmente
il vincitore potra essere un concorrente con
apparecchio velocissimo, che, partito dalle
posizioni di centro, abbia raggiunto e so-
ﬁ:ﬁavanuto i concorrenti partiti prima di

Insomma la vittoria potra arridere sia al-
I'apparecchio veloce sia a quello lento; al-
I'apparecchio di media come di grande po-
tenza, dato che le numerose e varie prove
nelle quali consiste il « IV Raduno Saharia-
no», provvedono a livellare con une
formule entro giusti limiti le possibilita delle
varie macchine che prenderanno parte alla
competizione,

Ad ogni modo una cosa & ben certa: nel
tagliare vittorioso il traguardo di Tripoli
non sari il pilota a dover ringraziare la

h ma la hina il pilota.

LANDO NUGOLI




Ve

L'osservazione aerea del mnemico é
stato il primo naturale impiego bel-
lico del velivolo, Infatli gli aeropla-
ni militari apparsi per la. prlma volta
al mondo in ai guerra —
{ «Blériot » i della
ubica del 1911 — furono precisamenie
adoperati per I'esplorazione.

Del resto le caratteristiche tecniche
di quegli aeroplani, che riuscivano ap-
pena a trasportare in volo il pilota,
non potevano consentire altra conve-
niente utilizzazione.

Gia in tali primi esperimenti le o0s-
servazioni aeree risultarono preziose
per i comandi dell’esercito, sicché
questa nuova forma di ‘esplorazione
— che tanto validamenle integrava,
e spesso sostituiva, Uesplorazione ter-
restre effetiuatq fino allora principal-
mente con lag cavalleria — comincid
ad essere apprezzala e ad affermarsi,
per prendere poi uno sviluppo gran-
dissimo durante la guerrq mondiale,
come entita di mezzi ¢ come forme di
impiego.

Le forme d’impiego delineatesi e poi
definite gia durante la guerra monm-
diau e att ate, sO-

Vesplorazione aerea vera e pro-
prta il servizio di artiglieria, il ru
vamento fotografico, il coll

TONT DI ARTE MILITARE AEREA"|

zione dei loro spostamenti nelle ore
notturne.

Si impone allora anche l'esplorazio-
ne aerea notlurna, che pud dare buo-
nj frutti se si esplica con mezzi ido-
nei (artifizi illuminanti di grande ca-
pacita e fotografia) ed é rivolta su de-
terminate localita, di cui si comosce
preventivamente limportanza contin-
gente.

L'esplorazione aerea € denominata *

strategicy se ha per oggetio obiettivi
lontani dalla linea di contatto degli e-
serciti; tattica, se svolta nella zona in-
teressante immediatamente il fronte e
le prime retrovie.

L’esplorazione tamca si interessa, in.

macchina fotografica, pii fedelmente,
piu minuziosamente e piu prontamente
dell’occhio umano, vede e registra tut-
to quello che esiste sul terreno sorvo-
lato. Inoltre la fotografia costituisce un
vero e documento consulta-
bile nel tempo e riproducibile in quan-
te copie si vuole.

L’importanzq del rilevamento foto-
grafico cresce nel caso che la guerra
assuma laspetio di guerra di posizio-
ne, poiché allora si molliplicano sul
campec di battaglia e nelle retrovie gli
apprestamenti e i lavori di ogni gene-
re, specie i lavori di scavo, che men-
tre possono sfuggire all’osservaziome a
vista, vengono facilmente rivelati con
it 7 ografico, particolar-

vece, ai particolari de tivo ne-
mico, la cui conoscenza pud riuscire
utile ai comandi delle vere e proprie
unita operanti, quali sono le divisiond.
Il servizio aereo di artiglieria si e-
splica con la ricerca degli obiettivi da
battere e con losservazione del tiro.
La ricerca e la individuazione degli
obiettivi per mezzo del velivolo diven-
tano una necessila quando la gittata
dei cannoni é tale da non consentire la
diretta osservazione terrestre su tutto
il di tiro, verif i sempre
interposizione di ostacoli naturali ira
il e i lontani punti da batte-

L’esplorazione aerea ha lo scopo dl
fornire ai comandi di grandi unita

dell’esercito le notizie rdatm aua en-
tita, alla disl i
delle forze memiche contrapposte

I comandi dell'esercito hanno biso-
gno di e dette tizie, per
orientare la loro azione e per preveni-
re sorprese. E #l velivolo é in grado
di procurarsi le notizie stesse meglio
di ogni allro mezzo di esplorazione,
perché puod in brevissimo tempo sorvo-
lare in estensione ed in profondita il
settore nemico interessato e immedia-
tamente comunicare quello che vede.
Tale compito assume grande impor-

menti di ingenti masse di armati per
lunghe distanze. D’alira parte la pre-
senza di masse considerevoli e dei nu-
merosi servizi da esse richieste agevola

d; i dell’avia-

In considerazione appunto delle pos-
sibilita dell’esplorazione aerea, gli eser-
citi tendono ad organizzare l'effettua-

re. Lu stessa considerazione vale per
quanto riguarda losservazione del tiro.

Nella ricerca degli obiettivi, riveste
particolare importanze Uindividuazione
delle batterie nemiche, da segnalare al-
la propria artiglieria per controbatterle.

Le postazioni di batleria, olire che
essere gemeralmente defilate all’osser-
vazione terrestre, sono anche ben oc-
cultate e mascherate, L'aviatore rie-
sce talvolta ad individuarle atiraverso
la scoperta di quaiche varticolarc an-
che , Che indizio
della loro presénza. In tale campgQ as-
sume molio valore la fotografia, come
si accennera dopo.

L’osservazione dei tiro viene fatta al-

v scopo di aggiustare il tiro della pro-
pr{a artiglieria su bersagli prestabiliti.
Con brevi
radiotrasmesse, l'osservatore segnala
alla batteria che spara gli scarii dei
colpi. tino g quando il tiro non risulta
centrato.

Il rilevamento fotografico é una del-
le piu importanti attivita dell’aviazio-
ne da osservazione per lesercito. La

fot
mente con lg fotografia stereoscopica.
Anche molti mascheramenti che rie-
scono a ingannare 'occhio umano, non

-©

sfuggono m genere alia indagine del-
l'obiettivo fotografico.

Un'altrq possibilita in proposito si

m li te confrontando
pin fotografie della stessq zona di ter-
reno, prése a distanza di tempo, E’ ov-
vlo che qualsiasi diversita riscontra-
tg richiama lattenzione su dei parti-
colari che possono portare poi alla sco-
perta di interessanti elementi.

Per quanto riguarda la difesa, il ri-
levamento fotografico pud riuscire uti-
le al controllo della efficacia degli oc-
cultamenti e mascheramenti predispo-
sti in campo proprio.

A prescindere dal rilevamento aelle
opere € dei mezzi militari, la fotografia
aerea fornisce elementi del térreno ne-
mico, che talvolta non risultano con la
necessaria precisione dalle carte foto-
grafiche. Senza contare che in: qualche
caso, come € successo in Africa Orien-
tale, tali carte possono mancare addi-
rittura, cosicché la fotografia aerea
viene ¢ costiluire lunico documento
utilizzabile per la definizione dei mo-
vimenti e delle azioni,

Il collegamento aereo tra i reparti
operanti e i comandi non rappresenia,
in genere, una necessita imprescindi-
bile, salvo casi particolari (operazioni
coloniali), dato che servono bene allo
scopo i mezzi di cui le truppe normal-
mente dispongono: stazioni radio, te-
lefoni, ecc.

1 comandi a terra sonov dotati am-
che di speciali teli da segnalazione,

quali ¢ 0 con il ve-
lhx')lo adottando un cifrario convenzio-
nale.

I soldati di Ianteria possiedono un
telo individuale che stendono a terra
per segnalare al wlivolo la linea rag-
giunta.

L’aeroplano fa le sue comunicazio-
ni ai comandi dell’esercito com mes-
saggi radiotelegrafici o radiotelefonici.

Per le umlaztoni ai reparti sprov-

le fumate a vari colori, corrispondenti
ciascuna ad una frase prestabilita.
Talvolta si ricorre al lancio del mes-
saggio manoscritto, che costringe, pe-
r0, il velivolo ad abbassarsi fino a po-
chi metri sul posto con cui si vuole
corrispondere,

Gli aviatori dell'osservazione hanno
un duro compito da svolgere. Nel cielo
del campo di battaglia, esposti in ogni

to alla int T i del ne-

mico, essi agiscono isolati, solt com il
proprio coraggio tenmace e con lalia
responsabdilita della mmtonu a loro af-
> essi devo-

a terra Mll'iupra !atlca sventare le
insidie avversarie, rmiare qualche
sacrificio ai xacriﬁcat
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« 1 dirigibilisti ,,
I
Su Cattaro inviolabile

(Continuazione dat numeri precedenti)

Le altre 1re batterie si accaniscono in un
furfbondo fuoco d'interdizione. stendendo
una cortina di scoppl verso l'occidente, ma

AT

confimi. ol 'Talia

un momento all'altro spezzarsi e farli plom-
bare, da duemila metri d'altezza, nell'Adria-
tico, 1 due lavorano.

Con fi] di ferro, corde, pezzi di legno, col
materiale pil disparato si cerca di mettere
insieme le parti spezzate del frenello.

Ed intanto l'aeronave scende.

Alcuni minuti dun lavoro febbrile, ehe
l'ansia ha tr in ore di
finalmente il frenello ¢ saldamente accomo.
dato e pud tornare alla sua funzione,

1 due ufficiali mmano indietro e rigua~

la
é sufficlente a rﬂpapm del pericolo affron-
tato, della situazione risolta

Poi {l comandante fa un oenno ed { mo-
tori tormano a ruggire In pieno. Premendo

ngvicella si fa 11 segnale di r
e poi quello di « missione eeeguiw:

Le scie che
arco annunciano che le untﬂ navall hanno
capito e tornano alle loro basi

La navigazione continua, ma solo per po-
chi minuti, trtanquillamente. Dun tratto, con
uno schiocco sordo, il frenello del comando
di quota a «scendere» si spezza. I timoni
saltano in su e schiaffeggiano l'aria. l'aero-
nave s'impenna,

Con prontezza il comandante ordina di
ridurre i motori, ma l'espediente non basta.

l'aeronave tiene una rotta piu meridionale L'aeronave ancora molto leggera. non equi-

¢ passa oltre. Essa naviga a 5000 metri, a librata staticamente, mancato il freno dei

tutta potenza. timoni, sale con grande rapiditd ed in po-
A bordo si sorride. Se il frastuono del mo- ch! minuti balza a 2000 metri.

tori non rendesse inutile la parola, i com- La situazione é grave: con i timoni di

menti sarebbero yibranti d{ ed A inservibili si rischia di restare

allegria,

Ma i1 viaggio non ¢é finito,

Che significa sfuggire all'insidia dell’'uomo
quando si é In balja dun cosi tremendo
nemico qual'é l'atmosfera?

All'una e 40 st sorvola, a sud della baia
di Traste, la costa: l'Adriauico é sotto la
navicella, oscuro. unito. L'aeronave accosta
a nord e dirige la prua sulla rotta del ri-
torno

Verso Cattaro | prolettori si spengono. La
notte torna OSCuUre.

Per ridurre la deriva il comandante de-
cide di perdere quota e di cercar una zona

ln balia delle correnti d'aria. Gia, i motori
a basso regime, l'aeronave scade rapidamen-
te verso il sud-est.

Due uomini si fanno avanti silenziosa-
mente: sono | tenenti Sommariva e Vassal-
lo. N1 frenello rotto penzola a mezz'aria fra
le due navicelle, vicino la passerella che le
unisce; forse lo si potrd accomodare.

L'offerta viene accettata senza commen-
to. E' un rischio grave, che pud perdere {
due, ma che pud, anche, salvare tutti,

I glovan! s'svanzano sul carrello che uni-
sce le due navicelle formandone un tutto

. Le
ture ser e sl flettono sotto i1 peso

pit calda. Si «tira» gas, ed i
st abbassa. Alle 3,50 ¢ a 700 metri di quou
il timone di pr tutto a « 3

Pochi mimm dopo a prua si avvistano l
fanall delle unitd di scorta, ed allora dalla

insolito, ma resistono.
Fermi a mezz'arfe, acrobaticamente ag-
i a membrature sottili che, non fat-
te per sostenere quei carichi. possono da

Poco dopo le corde
di manovra vengo-
no lanciate...

sy 1" 2 e I
la sua rotta verso la terra italiana.

Il frenello rotto, per quanto sforzato da
quella manovra dinamica che gia, prima,
aveva vinto la sua resistenza, lavora bene.
L't A.1» procede regolarmente.

Dopo breve tempo si riconosce terra, fra
Brindis! ed Ostuni.

Si la do su San
Vito del Normanni, ed alle 550 s! sorvola
il suolc dai Puglia

E' tempo di eseguire !'equilibramento sta-
tico, e viene « tirato» il gas. Fra pochi mi-
nuti si arriverd a Grottagiie.

Ma | dl quota r

male,
del
frenello fa xmbsrdnre la trasmissione, e tira
la cor del do a «salire».
Il frenello di quest'uitimo cigola contro
qualcosa di metallico, che nella oscuritd non

s' rlesce a vedere, Pertanto nom si pud pen-
sare al ripari

Con la minaccia d'un nuovo accidente si
continua a camminare, ma quando giad 11
prato di Grottaglie si delinea esattamente
sotto i1 piedi degli aeronauti, ii comando dl
quota sl Incanta.

I frenello della trasmissione a «salire»,
sbandato dal peso di quello agglustato, re-
sta preso fra il tamburo ed il carter del
suo allogglamento, vi sl planta. I piani dif
quota restano inchjodatli sul massimo «a
salre»

Con : motori in oieno l'aeronave s'impen-
na un'eltra volta e risale a 1400 metri.

Distmpegnare il frenello non s! pud. Il
comandante pensa ad invertire la marcia,
ma §] riplego non da nessun risuitato. Uni-
co rimedio: atterrare staticamente’

Mentre le prime lucl sbiancano l'orizzon-
te a poppa dell , 1A 12
ad abbassarsi lentamente. Un sospiro lungo,
profondo, sfugge dalle sue valvole, e sl tra-
sforma a tratti in un leggero sibilo: é la Vvi-
ta del cetaceo che sl disperde.

I fianchi sericl dell'involucro palpitano
lenti, come se un respiro !mmane ne f&-
cesse vibrare la carcassa, ed esso discende
lentamente quas! fosse scontento di lascia-
re l'elemento infido che é pure il suo.

Le eliche, te, lo
verso il ricovero enormme, e man mano che
11 gas si disperde nell'atmosfera i prato e
I'hangar si fanno pil vicini, Essi sorgono
insieme dall'oscuritd e dall'altezza sembre
minore, e pare avanzino da una lontanan-
za sconfinata e misteriosa.

A bordo ogni ansia & finita. Il mostro, che
ha fatto fremere per i suol inattes! capric-
¢i . bombardatori, & affloscia lentissima-~
mente. Poco dopo le corde di manovra
vengono lanciate. I soldati, pronti sul cam-

po, a gnvnl se ne impadroniscono e trat-
an di ricove-
10 alnlzh i1 volo di guerra é finito.

Dieci giorni dopo # nome dello stesso ce-
taceo dell'aria doveva ricomparire sul bol-
lettino del campo di Grottaglie, ma per un
motivo pil triste:

«L’aeronave "A 1" non ha fatto ritorno
dall'azione offensiva su Cattaro..s

La notte, nel cielo della battaglia o nel
seno del fluttd udrhm:l doveva inghiottirlo
mist cosl co-
me la Vita desli n'ol e del Semidel, doveva
concludersi la sua breve esistenza di bom-
bardatore audace e temuto.

I
Zavorra umana

I1 22 settembre del 1917.

E' notte. E' soltanto la notte quella che
pud dare una parvenza di sicurezza alle ar-
dite scorribande delle aeronavi, corsari del
clelo che, per la loro relativa lentezza e la
loro mole, sono facili bersagli al nemico che
aspette.

Un dirigibile, un «M», lascia § campo
tranquillo, sul guale arrivano attutite dalla

1s i della che
si trascina lontana, e sopravvive all'ultima
chiaritd del giorno, e prende le vie azzwre
del] cizlo,

Nella naviceila l'equivagglo saluta con ge-
sto muto i restanti, e s'assorbe nelle deli-
cate manovre della macchina.

La voce del motori si leva alta, e soverchia
ogni altra voce. E' 1l richiamo della batta-
glia che paria attraverso i1 loro battito re-
golare ed affrettato.

L’'aeronave prende quota ed appunta la
prora verso la terra che il nemico ancora

calpesta e rende ostile, ed Inizia i1 suo
viaggio.
(Continua).

A. SILVESTRI
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BRUTALITA’

1l ten. col. Gianni Bordini risponde
per le rime, nel suo articolo di fondo
pubdblicato ne « Le vie dell’aria» N. 7, a
un editoriale apparso su « Flight>» del
2 febbraio.

L’articolista inglese commentava la
vittoria di Franco sulla Catalogna ros-
sa come una dimostrazione pratica del-
la inefficienza dell’aviazione da bom-
bardamento. Infatti, secondo il collega
albionico, il «bombardamento senza
frenos (sic) della citla di Barcellona
avrebbe avuto come solo risultato l'ad-
destramento gratuito della popolazione
barcellonese alla difesa passiva. Il fan-
tasioso articolista dice pure che la teo.
ria circa Uimportanza dell’aviazione in
una guerra, é da tali risultati compile-
tamente screditata, « sebbene — paro-
le testuali di « Flight » — cid non signi.
fichi che alcune Nazioni inclini alla
brutalita non potranno un giorno o l'al-
tro ricorrervi, per ottenere qualche ri-
sultato tangidbiles. G. Bordini contro-
batte le stupide affermazioni dell’ingle-
se, ricordando come Vaviazione di Fran-
co non abbia mai tirato sulla popola.
zione civile di Barcellona, ma solo sul.
le opere militari della citta, e spiegan.
do inoltre con giusto linguaggio quan-
to si illuda «Flight>»> affermando che
in una guerra di domani 'aviazione da
bombardamento non darebbe risultati
notevoli. Il valoroso articolista conclu.
de polemizzando sull’atiributo di bru-
talita assegnato dal giornalista inglese
a Nazioni senza nome, ma che é facile
individuare.

IL FRENO AERODINAMICO

« Il Giornale delle Meraviglie » in da-
ta 23 febbraio pubblica i risultati di
un’intervista compiuta da uno dei suoi
redattori con G. M. Ballerio, inventore
del fremo uerodinamico per aeroplani
«G. M. B.». Come é noto, il ritrovato
del Ballerio comsiste in due sportelli
uniti @ mo’ di soffietto alla fusoliera di
un velivolo. Tali strumenti, aperti dal
pilota mentre 'apparecchio si trova al
minimo di velocitd, funzionano da iper-
sostentatori di eccezionale efficacia.

Il collaudatore di tale ritrovato,
comm. Peretti, é entusiasta della nuova
invenzione italiana. Duranle le lunghe
e decisive prove compiute dinanzi ad
autoritda e pubblico, egli sarebbe riu-
scito ad atterrare, pur non avendo fre-
ni meccanici alle ruote dell’apparec-
chio, in uno spazio di ventiguatiro me-
tri. Si sta attualmente studiando 'appli-
cazione dei frent aerodinamici «G. M. B>
anche alle ali dei velivoli, olire che alla
fusoliera, per aumentarne ’efficacia.

L'AEROPLANO A VAPORE

Il prof. Calabrd, che scrisse per «L'a-
quilone» sei anni or sono una lunga
serie di articoli costituenti un vasto e
profondo studio sull’aeroplano a vapo-
re, ha edito un volumetto dal titolo
< L'aeroplano a vapore », stampato dal-
la tipografia « Artigianelli» di Torino.
In queste pubblicazione il Calabrd ha
riunito in sintesi tutio il cammino per-
corso sino allg mascita dell’aeroplano
dagli studiosi del volo, partendo dai
primi esperimenti, ancora avvolti dalle
nebbie di leggenda del meio-evo. Il Ca-
labro si sofferma specialmente sui ten-
tativi dell’americano Langley, traendo
da questi interessanti deduzioni. Con-
clude rendendo omaggio ai lontani pre-
cursori del volo, ai quali la fede incrol-
labile nella scienza umana fece preve-
dere l'avverarsi di una cosa che allora
apparteneva al campo della magia: il
volo. Seguendo gli studi di questi im-
mortali e camminando sulla via da es-
si tracciata, 'uomo € oggi giunto a sta-
bilire un continuo conlatto tra le Na-
zioni pit lontane attraverso le vie del
cielo.



L'AQUILONE

[L CONCORSO PER
LA SCELTA DEL VE-
LEGGIATORE “OLIMPIA..

Durante le ultime Olimpiadi che
ebbero luogo a Berlino, il volo veleg-
giato fu ammesso fra le gare in con-
siderazione del suo carattere di sport
nazionale tedesco, senza perd avere
valore per la clasifica.

Dopo varie vicissitudini, i1 volo a ve-
la ¢ incluso nelle prossime Olimpiadi,
che si svolgeranno in Finlandia nel
1940, come gara facoltativa.

Poiché i partecipanti alle Olimpiadi
devono essere, indistintamente, nelle
identiche condizioni, si imponeva la
scelta di un tipo di veleggiatore ugua.
le per tutti, affinché la gara fosse ri-
stretta fra gli uomini e non fra le mac-
chine. Il Comitato Olimpico interna-
zionale, una volta approvata la pro-
posta della F.A.I. di includere il volo
a vela fra le gare, affidGava nel de-
corso anno 1938 l'incarico di stabi-
lire il tipo di apparecchio all'LS.T.US.,
che nella propria riunione annuale a
Berna stabiliva che l'apparecchio fos-
se oggetto di concorso {ra i costruttori.
dando una completa regolamentazione
sulle caratteristiche generali, sui re-
quisiti e sulle doti di volo e costruttive,
Basti dire che dall’apertura alare, di
15 metri, era imposta la superfice, il
carico alare, il peso a vuoto. lo spazio
della cabina, i materiali ed il tipo di
struttura (cosa questa importante dal
punto di vista delle possibilita di co-
struzione da parte di tutte le Nazioni
concorrenti), 1 coefficienti di resisten-
za. gli schemi ed i procedimenti di cal-

colo. Fra l'altre era imposto che gli ap-
parecchi fossero muniti di freni aero-
dinamlicl capaci di limitare a 200 chi-
lometri ora la velocita in picchiata:
tutti gll apparecchi quindi dovevano
avere i diruttori

Il concorso, dietro invito della R.UN.A.,
si sta svolgendo mentre scriviamo que-
ste note, a Sezze presso la Scuola di
volo veleggiato ed il Centro Sperimen-
tale di Volo a Vela:

In base alle condizioni delle gare
delle Olimpiadi, i veleggiatori dovranno
avere doti un po' generali: infatti le
gare consteranno di due prove con
meéta prefissata, che si seguiranno In
quattro giornate. In due di tali gior-
nate la meéta dovra essere raggiunta
con i1 massimo di salita durante il
percorso; nelle altre due con la mas-
sima velocitd. Dunque, mentre per ot-
tenere semplicemente la massima sa-
lita pud essere utile un apparecchio
lento, l'altra prova impone caratteri-
stiche di diverso genere. a causa del-
la velocita,

La commissione giudicatrice & com-
posta del prof. Georgii di Darmstadt.
presidente, e da sei componenti rap
presentant! la Germania, I'Inghilterra,
la Francia, I'Olanda, la Polonia e I'Ita-
lia. L'esame degli apparecchi &, da un
lato, tecnico. eseguito appunto dalla
commissione, e, da un altro, pratico,
attraverso prove di volo eseguite da
piloti: sono questi un italiano. Man-
telll, un tedesco. un francese, un un.

wil

Sllenzioso
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gruppo di volo a vela del Politecnico
di Monaco. con un veleggiatore di
Karsch.

L’apparecchio polacco & progettato
dall'ing. Stepniewski.

Alle prove assistono due delegati del
Comitato Olimpico di Finlandia, ed os-
servatori francesi, ungheresi e giappo-
nesi.

Il 18 febbraio sono giunti a Roma
gli apparecchi, i costruttori con i pro-
pri piloti presentatosi. i componenti
la commissione e tutto il personale: a
tutti il Presidente della R.U.N.A. ha
porto il benvenuto e l'augurio di una
ottima riuscita, brindando al volo in
generale ed al volo a vela in partico-
lare. La successiva domenica mattina
il Presidente della Commissione tecni.
ca ha brevemente esposto i criteri di-
rettivi delle prove. dopo avere riunito
i componenti la commissione stessa.
La giornata si & conclusa con una gita

T

iy ¢

gherese. un polacco ed uno svizzero,
scelti tutti fra i migliori, alcuni di essi
brevetto «<C d'argento: o <C d'oro».
Essi devono provare tutti gli apparec-
chi, stimarne le doti ed i difetti: in
una parola scegliere il tipo.

I concorrenti sono risultati cinque:
due italiani. due. tedeschi ed un po-
lacco. Gli apparecchi italiani sono di
progetto rispettivamente delling. Silva
e del G.U.F. di Milano, autori, il primo
di una lunga serie di veleggiatori che

termina con I'« Alcione», il secondo
dell’« Asiago », del «Pinguino» e del-
1's Arcore» 1 due apparecchi italiani

si chiamano «AL 3» e «Pellicano»

I concorrenti tedeschi sono il D.F.S.,
istituto tedesco di studi per il volo a
vela. di Darmstadt, con un apparec-
chio progettato dall'ing. Jacobs, ed il

a Littoria e Sabaudia, passando al ri-
torno per Sezze, dove meccanici e mon-
tatori stavano dando gli ultimi ritocchi
al montaggio. L’apparecchio « Storch »,
venuto per il rimorchio dei veleggiatori
tedeschi, ha dimostrato le proprie
straordinarie dJdoti di volo, effettuando
decolll ed atterrageg! in pochi metri di
spazio, con angoli di salita verso i 45
gradi, spettacolo ammirevole per chi é
abituato a vedere rullaggi di centinaia
di metri.

I1 lunedi 20 sono stati eseguiti gli
esami tecnici, dopo i qualj i piloti pre-
sentatisi hanno dato la dimostrazione
aelle qualita dell’apparecchio: la capita-
na Hanna Reitsch, il cap. Laurin, Karsch
I'ing. Zbigniew sono saliti in quota,
hanno picchiato, hanno aperto i dirut.
tori, hanno eseguito viti con diruttori
aperti e chiusi, scivolate d’ala: é stato
un seguirsi di voli bellissimi, poiche
ognuno di essi voleva presentare nella
luce piu favorevole l'apparecchio. Piu
di tutti il cap. Laurin ha chiesto ed
ottenuto dall'« AL 3 », con una picchia-
ta in candela di alcune centinaia di
metri. e con evoluzioni maestrevoli: &
il sangue latino che mette dell’arte in
ogni propria manifestazione,

Purtroppo il tempo si ‘¢ guastato
martedi 21, guando si sarebbero dovute
cominciare le prove. e quando il «Pel-
licano » é stato messo a punto nei di-
ruttori che davano alcune noie, alle
quali & stato rimediato con un lavoro
indefesso, di giorno e di notte.

Mentre scriviamo il giornale deve
andare in macchina, quindi non & pos-
sibile dare pil-ampie notizie né tanto
meno il risultato del concorso (non
siamo indovini): nei prossimi numeri
daremo pid ampi dettagli, parlando
anche degli apparecchi,

G. B.

Sono in vendita presso I'Amministrazio-
ne della Editoriale Aeronautica (Viale Li-
bro ¢ Moschetto 6, Roma) due volumij di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tali volumi sono raccolti i risultati
di esperienze compiute nel Laboratorio
Aerodinamico di Gottinga (vol I) ed i
risultati della galleria & densitd varia-
bile National Advisory Commitee for Ae-
ronautics (vol. 1I).

I due volumi, che contengono moltis-
simj grafici e tabelle, costano comples-
sivamente L. 85 (un volume L, 30).

Eseguite | versamentl a mezzo C.CP.
n. 1/24718 intestato alla Editoriale Ae-
ronautica - Roma




o
(LA PALESTRA DELLAEROMODELLISTA

ALl BATTENTI

IL PROBLEMA COSTRUTTIVO

La realizzazione dei modelli ad ali
battenti introduce nella tecnica aero-
modellistica alcuni nuovi problemi,
che sono conseguenza della diversa
utilizzazione dell'snergia disponibile.
Nel modello ad elastico che si serve
dell’elica, il collegamento diretto. od
attraverso ingranaggi, fra matassa e
propulsore, & continuo ed diat

funzione di propulsore ¢ affidata a
due alette battenti shtemate a prua
del modello, t

filo, Questo ¢ avvolto anche su una
puleggia centrale, che & messa in mo-
to alternativo da una leva verticale
a fessura fatta oscillare da una ma-
novella collegata alla matassa. Il si-
stema sembra molto delicato, ma nes-
involucri

-
sti non manchera certo di aggiungere,
a questi primi schemi, nuovi originali
meccanismi de per risolvere Pinteressan.-

s 1 vol

Recenti notizie dalla Germania
ot di voli di oltre un quarto

nei mo-

te
delli.
ci

resta affidata alle sdhe ali e la stabi-

Si tratla, infatti, di usare una cop-

e

Fig. 1 )
pia di torsione foruita dall’elastico,
per generare una rotazione,

si tratta, invece, di trasformare il mo-
to rotatorio in modo alternativo delle
ali o parti di esse, incontrando cosi.
in senso inverso, tutti quei problemi
che la meccanica ha dovuto gia risol-
vere per tns(ormare il moto alterno
degli nelle hi a ;ai
10 dei

Da q
partono due leve esteme l\m;hedcgee

le
interne delle alette battenti. 'l‘mto i
meccanismo, assai semplice

e
resta cosi racchiuso nell'interno delh
fusoliera.. con vantaggio aerodinami-
co (fig. 1).

Per ottenere appunto questo vantag-
gio, altri costruttori hanno meodificato
opportunamente il primo schema. Con-
servando il concetto di far battere la
porzione esterna di ogni semiala, con
una lunga trumulone dal centro dell.-
la I a,
leva lunga dentro lo ;pe-ore dell’ala
stessa, trasformando il moto due vol-
te. Le manovelle centrali azionano in-
fatti una prima biella, che da un mo-

fip

P, Fig. 2
to alt tivo di scorr
sta interna all'ala.

Questa a sua volta aziona un’altra
biella, che muove la manovella del-
laletta battente. Bisogna avere _gran
cura di ridurre gli attriti, ci

ad un’'a-

Di gia
fattc in questo campo in Italia parle-
remo una prossima volta.

6. F.

LA SCUOLA A LUCCA

Domenica 15 gennaio XVII si & inaugu-
rata in stile fascisia a Lucca la Scuola di
aeromodellismo istituita dalla locale RUNA
«Carlo Del Prete». Erano presenti tutti
ghalhevi,nmoomndantedelhc.u..

della S« e uffi-

cinndelhll V.S N.

La semplice cerimonia si & aperta con il
saluto al Duce, indi il delegato della Se-
zione ha illustrato lo scopo dei corsi e la
loro importanza, giacché avviano i giovani
all’attivita aeronautica. Prendeva poi la
parola il vice comandante della G.IL. che,
esaltando le virtu erciche della nostra po-

anpermmodidne !

plice prodotto

modello tedesco, che & pubblicato nel
noto libro di Zaic. Lo stesso Lippisch

ha modificato questa tipo di costru-
zione in un nuovo médello, in cui la

te alle est: ita dell’asta lunga, dove
sono due teste a croce di costruzione
delicata (fig. 2).

Un altro costruttore ha adottato un
sistema ancora piu semplice. Ogni a-
Jetta porta nell'asse di oscillazione
una puleggina. su cui & avvolto un

tente e del suoi piloti, ha spro-

nato gli allievi ad esser degni di poterne
un giorno far parte.

I graditi ospiti sono stati accompagnati
per una breve visita ai locali concessi dalla
GIL. e nel nome del Duce la simpatica
riymione si & sciolta.

F.LCO NER), Valdagno — In parole povere

quel p per i p
dice che: la superficie della sezione maestra
(S.) della fusollera,

ossia della sezione tra-
sversale non deve essere inferiore

L Lo!

CRONACA
DA MIRAFIORI

Peccato che la giornata non fosse del tut-

timi voll. Per dire il vero, li abblamo visti
lo stesso, nonostante l'avversith del tempo.
Ma tta. Quando
campo, alcuni mo-
dellisti, tra i quali §l notissimo Bruno, ave-
vano gih scassato e procedevano ad alacri
e cid,
nessuno perse l'ardire mtmocqumo
i1 membri della giuria chiamarono a
ta | concorrentl, nessuno mancd lltho
di quant!
salvo i fratelli Corsetti, | quall, emenno-
llw.h:mohmlmmoumnem-m
vare con | modelll a gara finita
'Perm!\lonounnmmlm

sull'attent]. Frattanto, mentre Giolitto vin-
ceva ormel indisturbato la gara del veleg-
glatori, si inizid il lancio dei modelll a mo-
tore con 1l decollo di un modello costruito
sul tipo di quell di Darbesio. Ebbe poca
fortuna, perd Infatti il tempo tetalizzato
fu bassissimo, nonostante che il costrut-

glle che nol sl dica: «E' una bella inde-
cenza che tutte gueste gare siano vinte da-
8l stessi costruttort e con g!i stessi mo-
dellil... ».

Sul campo, perd, vi erano molti con al-
trettanti Dbei modelli, che concorrevano
xfuori gara» Tra tutti citiamo # rag. Zaf-
futa, 11 guale con un bel modeHo to-
talizzava tempi clcnmlml ottenutd con
1 della : clog,
una potenza di motore molto elevata, un
tempo d¢f pura carica relativamente breve,
ed elevate doti di veleggiatore del modello
una volta che esso abbla messo Velica in
croce. Questo . (ahi,
quale delitto!) non essendo iscritto alia
RUUNA., non poté concorrere alla gara,
ma dette perd egualmente saggio delle ca-
pacitd della sua formula costruttiva, strap-
pando (unico modello!) gli oh! di ammi-
razione del numerosissimo pubblico, Quale
nota di incitamento a! modellisti perché
non s! fermino alla sola costruzione di mo-
delli volantl, ma la considerino quale tram-
polino di partenza verso pil elevate compe-
tizioni, si vedeva in fondo al campo, eva-

nella ia
pcuola di volo a vela in piena attivitd e le
aggraziate virate dei velegriator! per l'atte-
stato «B» Poco dopo anche l'attivitd del-
la sezione da turismo aveva il suo inizio

modellisti e pubblico, rivoigere la loro ap-
di de-

ad unL:pmm stabilito, dato dalla

§ = ——; dove § = superficie della sezione
100

alle

collo e di
@i queste che
e la fine di quella che & la mwore con-
quista dell'uomo: 11 volo.

FRANCO MUSCARIELLO

agglo,

i

per
stesso tuo stile. Tu che hai uns memoria di Acquistate
ferro saprat % cosa
1) Presto;

»
4) rlvoluudhnued.un Runa;
) la 2, 0 la

ouna ai e n
parti uguali;

6) si, ma davi dare due O tre manj per
evitare maochie;

7) un metro e mez20 circa di elastico
di sezione appropriata secondo il peso del
modello;

"I «Corso d'aeromodelismos &
quei che soddisfa 1 tuol bisogni.

proprio
GIAR.

il documentario fotografico
dell’'assedio aereo della
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L\QUILONE

LA CIRCOLAZIONE DELL’ARIA
INTORNO ALL'ALA

La velocita & l'elemento che genera sul-
ah.nmvﬂsoadlmgimdiwm

renti nei diversi punti, composto dalla som-
ma di una velocita di traslazione e di una
velocita di rotazione.

E’ adesso o eseguire una d
esperienza, altrettanto facile ed alla portata
di tutti.

d'acqua una vasca da bagno, si

npmw.lndpneémmhodlmrme.

apre il tappo dello scarico, che viene tenu-
to sospeso a piombo sullo scarico, come in-
dica la figura 5. Pinché l'apertura & com-
libera, non si fara molla fatica

non troppo pesante, di quelli

il tappo: adagio
ndnpo Yapertura si chiude e l'acqua as-
sume, nello scarico, una velocita sempre
maggiore. att ad
una sezione sempre minore. Ad un certo
punlo si sm(iri una trazione moito forte,

lo sca-

cuitazione, si invertono le depressioni e le

rico. La veloclu dell’acgua, nello spazio fra
il tappo e lo scarico, produce sulle due pa-
reti, del primo e del secondo, ung diminu-
zione di pressione. che tende ad attirarle
jra loro: ne segue la uolmta chmsm Ri-

libera dello spago passa intorno ad un chio-
do,

poco per non lare la li-
bera corsa del tubo. I7 fubo deve essere po-
sato in modo tale, che il senso di avvolgi-
mento dello spago sia contrario al rolola-
mento del tubo verso il chiodo.

Una forte strappata allo spago provoca
ﬂ trascinamento del (.ubo verso il chiodo, e
dello

spngo imprime al lubn una rapida rotazio-
ne, contraria al rotolamento.

11 tubo si alza dal tavolo, e descrive nel-
l'aria una trajettoria del senere di queua

ione nello stesso senso del rotolamento, la
caduudlltuolo avviene a pieco.

1l senso ¢i rotazione impresso al tubo ha
effetto sul moto del tubo: nel primo caso
si & prodotta una forza verso l'alto, nell'ul-
timo una forza verso il basso.

Qual't la ragione della diversita delle
traiettoria 1 e III, rispetto alla II, nella
rotazione & tanto lenta da non

acqua. si nota lo siesso icnomeno: da questo
si deduce che la chiusura violenta non e
data dal peso dell'acqua sovrasiante al tap-
po, ma dalla velocita dell'acqua stessa, che
€ causa di una depressione, lungo le pareti
da essa lambite, tanto maggiore quanto
maggiore & la velocita stessa.

Tornando al primo esperimento, abbiamo
visto che lungo ia superfice superiore si ha
una velocita dell'aria massima, mentre si
ha una jclocitd minima lungo la superfice
inferiore. Applicando la. seconda esperien-
za, si deduce che superiormente si avra una
depressione, dovuta alla maggior velocita,
maggiore di quella inferiore, dovuta alla ve-
locitad minore. Piil esattamente, si avra una
depressione superiormentc, ed una pressio-
ne injeriormente,; poiché occorre considera-
re le due depression: in rappo:rto fra loro.

Nella figura 6 le Ireccie rappresentano le
forze che sono diretie contro il cilindro,
pressioni nella parte inferiore, e le forze
dirette dal cilindro in fuori, depressioni nel-
la parte superiore. Sommando ira loro tut-
te le forze elementari che agiscono su ogni
unita di superfice del cilindio, si ottiene
la jorza nerodinamica ‘F), che si considera
decomposta nella portanza 1P) e nella resi-
stenza (R).

L'esperienza & chiamata del cilindro di
Flettner, e lefletto risultante é l'effetto
Magnus,

Nel caso della rotazione inversa del tubo,
il ragionamento si inverte, e la portanza

pressi e quindi la portanza diviene una
deportanza.

Per l'assetto di portanza nulla, la circui-
tazione si annulla, il flusso & uguale tanto
superiormente che inferiormente, quindi
non si hanno le differenze di velocita dalle
quali hanno origine le pressioni e depres-
sioni, causa della portanza e della depor-
tanza. Il caso & quello del cilindro di Flett-
ner immobile nella corrente, soggetto alla
sola all

La figura 7 rappr

alla figura 6 relativa al cnmdm le pres-
sioni e le depressioni lungo il contorno del

E’ da notare, ancora, che, essendo il com-
plesso delle depressioni di gran lunga mag-
giore del complesso delle pressioni, agli ef-
fetti della sostentazione le prime mm
molto maggiore importanza delle

entrare una cartuccia per volta. Il bossolo
¢ innestato sul proietlile anche nei canno-
ni, purché di piccolo calibro, in ogni modo
in tutti quelli aerei o antiaerei. Su questo
particolare e anche su tutlo quello che
precede, come ri. alle iue altre do-
mande, potresti moito facilmente chiarire
le tue idze visitando a Roma, nella Mostra
del Minerale, il padiglione delle armi. In
ogni modo ¢ sara quest'anno la Mostra
dell’Aviazione a Milano e vedrai anche lé
questi dettagli e molte altre interessantis-
sime cose.

L'INGEGNERE AERONAUTICO

UNA MISSIONE mista di ufficiall e di tec-

il profilo & succhiato verso l'alto, nmspm
to, nel caso di assetti portanti, e viceversa
succhiato verso il basso, non spinto, nel
caso di assetti portanti. E' quindi pit che
giustificato il concetto che il profilo si ag-
grappa, con il dorso, all’aria che gl sta di
sopra, e non che si appoggia, con il ventre,
all'aria che gli sta di sotto.

Infine, al di la dell'assetto di portanza
massima, la circuitazione viene interrotta
dal distacco dei filetti fluidi, e quindi si
ha la rapida caduta della portanza, fino
all'annullamento.

GIORGIO BACCHELL)

nici dall
A del G a Roma,
sta produttri-

ci dl mnerh.le aeronautico.

JL SISTEMA di difesa antiaerea mediante
lo sbarramento con pelioni, gid organizzato
ed esperimentato per la cittd di Londra,
verrd estesc snche alle seguenti altre citta
inglesi: Sheffield, Birmingham, Bristol, Man-
chester, Livi . Hulle, Ply-
mouth, Southampton, Glascow e cmnn

LA SOCIETA’ francese «Air Prance» ha in-

dat con ter-
restri pii idrovolanti sull'aviolinea Marsi-
glia- oi; in conseguenza di cid, la

prima parte dell'itinerario sarh modificata
nel mcdo seguente: Marsiglia. Corsica, Tu-
nisi, Bengasl, Cairo, Lyada.

NEI PRIMI otto mesi dell'anno 1938 le
line acree civill degli Stat! Uniti d'America
hanno lruponato 843.714 eri con un

LRt

Umberto Ferrario - Seregno.

135.525 ael confronti de} corri-
mondeme perlodo del 1937.

CON L'INTERVENTO del Ministro d'Italia.
del Capo dell'esercito danese, dei rapi del-
I'aviazione terrestre e marittima danese, dei
capl dell'aviazione terrestre e marittima dl-

nese ¢ dell'Add
avuto Iuogo :ll aerodromo di EKastrup la pre-
= S8 Ko 2 un app: .apmm 310»
tu ti pr 0 L e g
ardite

ben capito il tuo it
del jatto che, con un’'elica propulsiva, gli
impennaggi situati canteriormente» ad es-
sa non restano sotto linflusso del soffio
dell'elica. Cio é vero, se gli impennaggi s0-
no mobili, cioé nel caso in cui la

del nostro materiale. Gli espert) mmurl da-
mesi hanno espresso la loro viva unmmaoue

dopo un
hanno r nel

ne dell'impennaggio venga usata per ma-
novrare al suolo, quando il vento relativo
deila corsa non lo rende ancora efficace.
In questo caso é certo che Ulelica, siste-
mata a valle di tale impennaggio, non
« soffia» su di esso, ma «aspira» laria at-
traverso di esso, con effetto molto minore,

_ come la teoria dell’elica non intubata in-
segna e la pratica conferma. Tutto dipen-
de, vercio, da quello che vuoi jare con que-
gii impennaggi, perché nel caso che fossero
« fissi», come nei modelli volanti, la posi-
zione non avrebbe praticamente impor-
tanza.

Gli articoli sulle armi da juoco, che tu
vorresti, non so se sono compresi nel pro-
gramma del Direftore del giornale. Su
« L'aquilone » compaiono :peuo arlicou
sull’armamento in genere, ma cert

wltr\lulu dellin-
dustria aeronautica italiana.

Al SENSI di un Decreto Legge, ai
militari nazionall allievi delle scuole para-
cadutisti istituite nel Regno ed in Libia
spetta, durante il corso di addestramento
con lancio dalla torre e con esercizi ginnici
particolari, per la durata di,tre mesi, una
indenitd mensile di lire 150. L'indennitd
stessa In misura ridotta di lire 50 mensili,
¢ pure dovuta ai militari libici, allievi della
scuola paracadutist{ della Libia con lancio

ECCO LE cm‘n‘mus‘ncnx della prima
nave portaerei costruita in Germania e che
porta il nome df « Graf Zeppelin »: disloca-
mento circa 1900 tonnellate, lunghezza me-
tri 250, larghezza m. 27, velocitd 34 nodi al-
l'ora. Pud trasportare una cinquantina di
aeroplani ed é armata di 16 cannoni da

non si pud tanto scendere in particoldri
anche per esigenze di spazio. Il complesso

d'aria dotato di moto , con una deportanza,

con la dal tubo stesso. Un fencmeno analogo avviene nellintor-
Le freccie della figura 4 mostrano le rota- o del profilo d'ala immerso nella corrente,
zioni delle particelle d'aria: a- o dotato di moto rispetto all'aria,
neamente il tubo si muove verso sinistra in assetto portante. Il flusso dellana in-
cid che equivale ad una corrente diretta  1omo al profilo non ¢ una (x sem-
verso destra, indicata con le freccie oriz- plice ma la di una t i
zontali. Nella parte superiore del tubo ve- ye dovuta alla corrente. e di una rotamio-
diamo che la ela del-  pe i al pr propriamen-

te circuitazione. direna lungo il dorso dal
bordo d’attecco al bordo d’uscita, e vicever-
sa Iungo il ventre si lurmo dunque due

mente ed una minima inferiormente: in

e e percussore delle mitragliatrici
va avanti per effetto di una apposita mol-
la, e ritorna indietro per la

sard esclusivamente riservata agli apparec-

gas esplosivi, che come mandano avanti il
proiettile mandano anche indietro il bos-
solo, la cui spinta si utilizza appunto a ta-
le scopo. E* lo stesso femomeno dirinculo
che tu avverti sulla spalla sparando col fu-
cile, itmuato opportunamente per ottene-

di cid si avra la
sul dorso e la pressione sul r:entre dalle
quali risulta la portanza.

Per assetti deportanti si inverte la cir-

chi civili. La lettera «D>» sugli apparecchi
sard dalle lettere « WL »

( ): g dell'aria.
E' ALLO STUDIO un progetto di polizia
aerea in Ohndn. 1 piloti proprietari . degli
all’occor-

.mpammm questi.
VERNO nazionalista spagnolo ha de-
unsa

Jetto del moto dell’otturatore,
delle levette spostairici capaci di far en-




Ualh sul memice:

A

Uno dei dubbi che mi ha combattuto dopo avere
seritto queste memorie ¢ per il quale sono stato indeciso
se pubblicarle o no, é che molte volte, nel parlare di me
stesso, io possq avere avuto l'idea di fare un'autoglorifi-
cazione.

Percid la prima cosa che dico é questa: cerchi il let-
tore di fare cio che jorse non ho saputo jare io; cercht, cioé,
di generalizzare, di vedere nel protagonisia né piw né
meno che un soldato che ha jatlo semplicemente il suo
dovere.

Il fatto che io ho sentito in modo str@ordingrio la
bellezza di questa guerra aerea, nella quale ho avuto la
Jortuna di combattere, pué avermi trascinaio a parlar di
me stesso col medesimo entusiasmo col quale avrei pariato
di altri, Per lo stesso motivo jorse ho dimosirato un attac-
camento, che pud sembrare partigiano, per le squadriglie

‘e queste i e ricor-
darsi sempre, leggendo, che queste memorie non sono che
un piccolo saggio di quelle che tanti e tanti camerati
potrebbero scrivere di sé stessi e dei loro reparti.

Né si aspetti il letlore di trovare in queste pagine
di guerra Uodio. No; lodio non ¢ il sentimento degli
aviatori.

Forse é la nobilta del volo che eleva il nostro animo;
Jorse ¢é quella cavalleria che non pud mancare in un gene-
re di guerra nel quale e quasi impouib:ze l'agyuato /orse
é il rispetto per i
che dominano egualmente due avvermn Questo é certo:
che laviatore non odia. Combaite perché é suo dovere e
perché combattere é atrocemente bello.

Qui, dunque, al pilota che piomba sull’avversario non
vedrete la bava alla bocca, ma soltanto locchio attento

grande guerra, non so contenere la
pitt profonda gioia per aver appartenutc a quella schiera!
Il veterano é sempre un poco un « laudator temporis
acti» e anche io forse ho questa debolezza, perché mi
szmbmdwmﬁ. i primi a sperimentare Uaviazione in
abbiamo combatiuto in un modo pit degno di
qullo che sard in avvenire.
Pensate: oggi, a parte la maggior sicurezza dei motori
e dello stesso volo, che presenta meno incognite, c'é¢ a
bordo d’ogni acroplano Uestintore e anche un dispositivo
per sganciare e abbandonare nel vuoto il serbatoio della
benzina in caso d e c'é, sopr

salvo ﬂ d’esser Ierm e gravemente, si potra sempre
saltar fuori dalla carlinga e che, mentre Uapparecchio

dove-

vano seguirne 5
E quegli uomini sopra un ordigno andavano
mezzo a tempeste granate, coniro

Pazzia? Si, una mmvlqlﬁon pazzia!

Una pazzia che ci fece vivere ore sublimi, che détte
alle nostre anime tanta nobilta, da farci compiangere, piu
che detestare, 'imboscato, e che ci fece anche umili da-
vanti al janie, allanteﬂwmﬁgliacoe}wdallandoddla
sua trincea mon poté forse sentire quanto il suo sacrificio
lo elevasse piw alto di noi.

Una pazzia che valeva pin di qualunque saviezza.

M. F.

Da laureando in chimica a pileta aviatore

1l primo uomo che vidi volare fu Cobianchi, su di un
« Farman », in una festa d'aviazione a S. Rossore, nel 1908.

hmmvsﬂh.loembfmtellommﬂw-
do, verso il prato, un canto
anoligzmd(eoeﬂnreglloechlelemme attraverso
i pini del parco due ali diafane salivano, staccate allora
da terra...

L'uomo volava davvero!

La macchina puntava al cielo con una leggua.u e
insieme con una forza che la a un prodigio.

Ma volare era ben rischioso!

In una seconda prova, mentre la folla estatica segui-
valeevolmidel!o‘monppuecchmenol che era-
vamo degli per 1 trat-
tmecid-maqua.lchevmnoeomequeu'lmo

hi questa ve dietro le
: una virata non

piante,
riuscita: la caduta.

i

addo, di guerta:

Corsa ansiosa di tutti. I1 pilota e il passeggero erano
gia stati soccorsi, non gravemente feriti, ma la macchina
era un groviglio di tele, di fili d'acciaio, di stecche spez-
zate e sul motore ancora caldo cadeva come sangue la
essenza, esalando un odore acre che sapeva di rischio.

Avevo visto volare!

Non mi t pid )t
dei miei modellini che scivolava suua guida mvisnbne
dell'aria, non mi bastava pill conoscere la storia di tutti
gli aviatori — e diventavano troppi per conoscerli tutti
— non mi pil con e letture!

Forse volevo volare ma non lo sa.pevo ancora. Non
sapevo ancora se avrei potuto osare di abbassare il sogno
al livello della possibilita; ma sopra a tutte le mie gioie
avrei messa quella di essere aviatore.

%%

Dunque, il primo aeroplano col quale volai...

No, adagio! Quello era un trespolo che avevo fabbricato
insieme con mio fratello, non sapendo pil resistere alla

di far cosa che al volare.

Avrebbe dovuto essere un «planeur» per fare quei
lunghi salti alati che i pionieri avevano fatto. Ma, co-
struito com’era, di canne, filo di ferro e spago, e con le
ali ricoperte di tela rada e floscia, bastava appena a farci
sognare,

Tutto si ridusse a percorrere, senza toccar terra, una
ventina di metri, lanciandoci da un piccolo dirupo, 1a
nella nostra con la di una boc-
ciatura agli esami, perché invece di studiare avevo pei-
duto una quindicina di giorni ed anche qualche m2zza
nottata a fare il

costruttore.
11 peggio perd fu che, per gli sforzi nel prendere la

3y

e
« L’AQUIL

rincorsa contro vento e per darmi, all'orlo del dirupo, la
spinta finale, mi buscai un'ernia.

Alla vlslt.a militare, un anno dopo, naturalmente, fui
ri

L'ernia non bastd a farmi scemare la passione per
Tavi ; anzi col progr di questa, aumentava il
mio entusiasmo. Continuavo a tener dietro a tutte le
notizie, conoscevo le caratteristiche degli apparecchi, sa-
pevo vita morte e miracoli di tutti gli aviatori

Morte! Invidiabile morte: senza vecchiaia, senza infer-
mita. senza letto, senza pianti: dal cielo!

Quando uno di quegli uomini cadeva, cadeva un mio
grande amico. Attraverso le riviste li conoscevo tutti.
Studiavo in alcunij la nun.ma, inverosimile nell'ora della

prova, in altri la mi all'apparec-
chio che unom dopo li avrebbe forse ucclsx conoscevo
di quei i; pochi visi ro-

tondi, i pil asciutti, zigomi scoperti, bocche serrate come
a mordere; riconoscevo i taciturni e gli espansivi, gli
studiosi che affidavano la morte a macchine elaborate
dal proprio ingegno e quelli che montavano, spensierati,
un trabiccolo qualunque...

Venne la guerra. I riformati della mia classe, il 91,
certamente non sarebbero stati chiamati, cosi si credeva,
ma la guerra c'era, e andavano alla guerra tanti meno
sani di me, pill necessari di me alle loro famiglie, al loro
lavoro... Partiva anche mio fratello.

Io, sebbene riformato, ero valido come gli altri, poi-
ché con un’operazione mi ero liberato da un pezzo del mio
imperlimento. Non ci volle molto perché mi si ﬂwasse in
testa il pr io a ! Bastd
che quest.a idea mi bslennsse perché mi n'endesse tutto
come una specie di febbre.

A quel tempo la professione di aviatore era quella
dei rompicollo; ed i miei genitori non avrebbero mai
acconsentito che io mi fossi messo per quella strada.
Ma ora le cose cambiavano: c'era la guerra, c'erano dei
doveri, Le dl el e le pr
che roba i

11 mio dovere, int.nnto era di arruolarmi volontario.

Stabilito questo punto, restava da decidere in quale
arma avrei dovuto andare. Naturalmente, per conto mio,
queste non erano che delle premesse per arrivare alla
conclusione: aviazione!

Ero sempre stato remissivo, ma questa volta sentivo
che non avrei rinunziato a quello che ormai volevo con
tutte le forze; e i miei, forse, intuirono questa mia deci-
sione, perché¢ non mL resistettero molto. Del resto usai
una tattica dalla pr
che volontario bisognava andare in ogni modo,

Mia madre restd come inebetita. Mio padre non pote
obiettare nulla, sebbene tradisse la piu terribile trepida-
zione, sapendo di decidere il mio destino di vita o di
morte. Mammamumcennouadmonldlpema—
tismo ed jo non invano ci avevo fatto
«Nonno Renato», a sentir parlare di guerra all Ausu-ia
era tornato giovane e mi aveva aiutato.
da vedere se, facendo
quel che volevo xo ciog l‘nviawre la sorte non avrebbe
potuto esser migl d in un'arma qua-
lunque, come mio padre aveva. subito consigliato.

Era un dubbio che sarebbe bastato a rendere per-
plesso qualunque genitore: e la conseguenza fu inevitabi-
le: — Fa' come vuoi! —

Cosi, se non fossi stato ri avrei cert
guito la sorte della mia classe e sarei stato fante od
artigliere...

Era il mio trespolo che mi aveva regalato il sogno di
cento sogni: volare!

‘Ecco perché ve ne ho parlato.

(Continua)
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..era un trespolo che avevo fabbricato insieme con mio fratello..
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Lo zio e il nipote

— £ gia arrivato il treno di Corumba?

— Arrivera tra poce.

Nicola respirc profondamente, mentre un sorriso di sod-
disfazione gli illuminava il volto,

Bene, ancora 1l neno non era arrivato. Questo voleva
dire che la sua decrepita Ford quattro cilindri, sia pure
sgangherata e con il motore n disordine, camminava an-
cora discretamente. Diresse uno sguardo carezzevole sul
cofano fumante che nascondeva il cuore d'acciaio di quella
vecchia macchina. sua cara e fedele amica da ben venticin-
gite anni, e fece per rimetiere in moto.

— Ehila — esclamo l'nomo dal berretto gallonato al
quale Nicola aveva prima rivoito la parola — non vorrete
mica venire dentro con qiell'« arnese »?

— «Arnese»? — replico adirato Nicola — Questa & una
automobile, se non lo sapete, e anche una buona automobi-
le. Non pretendo che diciate che ha la forma aercdina-
mica, ma che la rispettiate, per le corna di tutti i buoi.
questo si!

— E jo vi dico che di qui non passerete. Non avete gli
occhi? Non vedete il cartello « Vietato l'ingresso ai veicoli
da trasporto »?

— Che vi'colga.. Questa € ur'automobile privata; la
mia automobil >, capite? E non un furgene o..

A questo punto, a iulerrompere la questione. intervenne
il fischio rauco-del treno ormmi vicino-

Nicofa Barra spinse decisamente in avanti Ia lewa
di marcia, e la Ford, sussultando e.scricchiclande. «uarcd
da.soglia della camesiiata i legme ehe mmetleva nelln
stazioncina di Paso, prima che il guardiano avesse avuto
soltanto il tempo di protestare.

La locomotiva era gia spuntara in cima al fascio dritto
delle rotaie. Era una di quelle vecchie locomotive che si
incontrano spesso sulle linee secondarie dell’America La-
tina, e che ricordano certamente i viaggi dei pionieri e
gli assalti dei predoni. Aveva un enorme comignolo fatto a
imbuto, dal quale venivano fuori a sbuffi grosse nuvole
di vapore bianco. Avanzava tronfia ¢ pettoruta, con una
leggera aria di vanita. alla quale contribuiva un certo
numero di arbusti e di rametti, raccolti durante il per-
corso e rimasti impigliati alle estreme sporgenze metalli-
che della macchina

Nicola lascido l'automobile in un angolo, tra una specie
di magazzino e la biglietteria, e corse rapidamente verso la
pensilina.

Vi era poca gente. Cinque o sei individui di razza im-
pr il lut!i in i di camicia e riparati da vasti
« Iche negro e istupidito; pia due
tipi che recavnm scritta sul grembiale azzurro la parola
« facchino »,

Appena la locomotiva. con uno strepito di ferraglie
shattute, si fu fermata solto la vasta pensilina della sta-
zione. un giovanetto affacci¢ la testa bruna a un finestrino
del primo vagone. gridando von quanto fiato aveva in gola.

— Zio Nicola! Zio Nicola!.. Son quil.. Zio Nicola!...

Due secondi dopo. Nicola stringeva (ra le braccia il
corpo agile e vigoroso del nipote, Mario Stardi.

* % %

Mario era un soiido ragazzo di quindici anni, dalla cor-
poratura svelta e muscolosa. Era nato Ii. in Brasile, e la
madre lo aveva lasciato orfano a pochi mesi. Aveva due
anni, quando il padre era morto di malaria: era stato al-
lora preso in casa da Nicola Baira, zio materno, proprie-
tario di una grande fattoria nei pressi di Cuyaba. Questi
aveva sempre voluto bene al nipote. ammirando in lui so-
pratutto l'insolita sveltezza ¢ la pronta decisione, e fu
quindi ben lieto di poterlo ospitare. Non volendo perd che
divenisse un semplice agricoltore come era lui, poiché aveva
compreso che l'ingegno del ragazzo avrebbe permesso a
questi di percorrere ben altra strada, prese. quando il ni-
pote ebbe raggiunta l'etd di dodici anni. la determinazio-
ne di farlo studiare, e lo invid presso un suo cugino abi-
tante a San Paolo.

Alla casa dello zio Nicola, Mario Stardi si recava du-
rante le vacanze, che trascor-
reva cavalcando per la pra-
teria che a perdita d'occhio
circondava la fattoria, e se- 7
guendo lo zio nelle frequen-
ti ispezioni che questi faceva
sin nei punti piu lontani del
la tenuta.

* %%

— E cosi bravo il mio ni-
pote! Otto di media, en? Se
seguita cosi, e, per Bacco, ne
sonp certo, sarai un giorno

I'ingegnere pill in gamba di tutta la Repubblica...

— Esageri, zio — fece il ragazzo ridendo contento — ¢&
stato un esame facilissimo, e, se avessi studiato di pii
durante l'inverno, sarei passato con migliori voti Ma Pie-
tro ha avuto molto da fare, e ho dovuto aiutarlo...

La Ford correva sotto il sole accecante, traballando vio-
lentemente sui solchi profondi che rigavano la strada.

— Ho una sorpresa per te — disse sorridendo lo zio,
mentre schivava con un forte colpo al volante un carretto.

- Dimmi, non farmi aspettare...

— Calma, calma.. Indovina che troverai a casa...

— Mariuccia? Joe?.. oppure... Leone?

— Indovinato!...

— Leone! Sono tre anni che non lo vedo.. Sta sem-
pre alle miniere del Rio Bueno? Con il vecchio Mantilla?...
E quando-&-arrivato?...

—Piano; piano. Prima di tutto.. ecco, non mi ero spie-

gato bene: nmonylo troverai, perché ancora non é giunto...
ma. arrivera-0ggi- nel. pomeriggio, con I'aeroplano della

Mario mm le mani. contento,

— Con. 'aeroplano! Splendido.. E-mi fard fare un
voletto, no?

— Non & escluso — ammise.do zio sorridendo. — Ma
ecco che siame-arrivati.

1T
Partenza all’alba

Leone, il figlip di Nivals Barra, era da cinque anni pi-
iz peesse ¥ miniere di stagno di Jos¢ Mantilla.

Arrivo alle cinque del pomeriggio, mentre Mario ca-
valcava a fianco dello zio. godendo I'aria pura e balsa-
mica della prateria.

D

Mario senti per primo il rombo del motore, e subito
individué I'apparecchio, che appariva come una minu-
scola crocetta scura nel chiarore abbagliante del cielo.

Dopo solo un paio di minuti, l'aeroplano era gia basso,
e si disponeva ad atterrare.

Mario sprond il cavallo verso la direzione nella quale
il velivolo sarebbe presumibilmente disceso, gia pregustando
la gioia di rivedere. il cugino.

L'apparecchio era un bel monoplanc a cabina, dalla
fusoliera rosso scura. Veniva giii con l'elica ferma, e sem-
brava che dovesse continuare a sfiorare l'erba del pra-
to sino all'orizzonte, senza mai posarsi, Ondeggiava un
po’ sotto la brezza che lo prendeva di fronte, e si andava
accostando al terreno appena percettibilmente. Le ruote
infine toccarono, ed il velivolo prese a correre sollevando
una scia di polvere.

I cavalli che lo zio Nicola e Mario Stardi montavano,
per nulle impressionati dall'apparizione di quello straordi-
nario uccello, galopparono sin presso l'aeroplano, arre-
standosi all'ombra dell'ala.

Leone era gia disteso in terra, e si era liberato dal
paracadute. Diede un gridc di stupore accorgendosi della
presenza di Mario, e, corso a lui, lo tird energicamente giu
di sella, stringendoselo al petto.

Nicola Barra, soddisfatto di qell’incontro tra i due
cugini, discese tranquillo a cavallo disponendosi a sa-
lutare 4 sua volta il figlio, che del resto aveva gia visto
quindici giorni prima, avendo questi dovuto recarsi a Cor-
doba per trattare un acquisto di materiali.

— So che sei tanto bravo! — diceva Leone al cugino —
E come sei cresciuto.. un vomo, davvero, come non mi
. Per il paiolo del diavolo, ho un gran cu-

— E raeroplano. dove lo lasci, qui, in mezzo al prato? —
chiese due minuti pin tardi Mario, quando i saluti tra i
tre furono terminati.

— Certo. L'aria & calma e non piovera almeno prima
di dieci giorni. Eppoi, non saprei dove ripararlo. Sta' tran-
quillo, che non lo ruberanno. Del resto. parto domattmna,
quindi...

— Domattina? Che peccato!

— Ma ¢t rivedremo, perché tra cingue giorni devo
tornare qui per portare il vecchio Mantilla per un affare
grosso.. la vendita della cava di San Pedro.. Staremo
insieme un bel. pezzo, e avrai il tempo per raccontarmi tutte
le tue bravure.

— Mi farai fare un voletto?

~— Quando? Dopo, magari. Ma... perché non vieni con
me alla miniera? Il veechio non dira niente; anzi, sara
contente 8§ conoscerti.. Eppoi, credo di avere i) dh’mo di
portare con me chi mi piace, no?

-

/ W ~veniva gih gon , liea ferma...

— Io 4 lascip andare, Mario — disse lo zio Nicola, mon-
tando a cavallo per tornare — Farai un viaggetto senza
dubbio interessante, vedrai le miniere di stagno, e ti di-
vagherai un po’. Ora salta su con Leone, e torniamo a casa.

Naturalmente, Mario accettd con entusiasmo Iinvito,
e comincid a prepararsi con la fantasia al prossimo viag-
gio aereo verso le miniere di stagno.

Non aveva mai volato, e non vedeva l'ora di trovarsi
in aria a fiano del cugino. nel quale riponeva una fidu-
cia sconfinata,

(Continua ) M. GUERRI
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Mi chiamno Norman H. Normington ¢ sono
soldato di venlura; mi offro, cioé, per com-
battere, a chi paga meglio. Ho combattuto
in Cina fino a poco tempo fa, e son ritor-
nato in America perché i pagamenti cinesi
s'erano fatti troppo irregolari. A Nuova
York trovai un tizio che mi proposec di an-
dare in Spagna per combattere con i rossi:
5000 dollari al mese, un ottimo apparecchio
a mia disposizione e possibilita di rompere
il contratto quando avessi voluto. Accettai,
perché per me é la stessa cosa vivere o mo-
rire: non ho nessun ideale nella: vita.

Arrivai a Barcellona poco dopo la presa
di Malaga da parte degli italiani e mi ven-
nero incontro tutte le autorita rosse e gli
aviatori russi dell'aeroporto di C. Acclama-
rono in me il primo pilota di nazionalita
americana che combattesse al loro fianco,
e mi condussero subito a vedere I'apparec-
chio che m'era stato destinato: un bellis-
simo « Curtiss» munito di due mitraglia-
trici e un cannoncino disposto in maniera
originalissima, dentro l'asse dell'elica: una
vera novitda. Mi dissero che la sua velocitd
era superiore ai 450 chilometri e che nean-
che i « Fiat» degli italiani o gli « Henkel»
dei tedeschi avrebbero potuto gareggiare in
maneggevolezza e potenza di fuoco col mio
apparecchio americano.

Lo provai subito e me rimasi estasiato.
Durante la grande guerra avevo pilotato
un « Nieuport» e in Cina un vecchio appa-
recchio americano, venduto come scarto a
Ciang-Kai-Scek. Possedevo invece ora un
aereo modernissimo col quale mi sentivo
di poter sfidare chiungue. Ne parlammo
lungamente alla mensa e, di discorso in di-

scorgemimno tra i bagliori del sole la forma-
zione avversaria. Giunti che furono in vi-
cinanza, i tre trimotori italiani si dispo-
sero in semicerchio, imitati dai nostri. Ogni
trimotore avversario ne aveva uno nostro in
coda e viceversa. Quelli italiani erano dei
« Savowr Marchettt » da bombardamento, a
carrello rientrabile, della velocita approssi-
mativa di 420 km. orari. I nostri erano
det « Martin Bombers » forse pitt veloci, ma
non altrettanto eleganti. Esaminai atten-
tamente lapparecchio del mio avver.saﬂo
mentre ci di. per la b
m’accorsi subito che non avrei dovuto
scherzare. Il caccia del mio avversario era
un «Fiat» ultimo modello con un arma-
mento simile per potenza al mio. Mi sentii
meno sicuro, ma ormai il dado era tratto,
Di It @ poco incominciammo.

Dopo alcune scariche di mitragliatrice e
qualche acrobazia, capii subito che avevo a
che fare con un osso molto duro. Il « Fiat»
st inerpicava e voli i con una vel
sbalorditiva, sfiorando al centimetro ogni
mia mira, e tirava continuamente da tutte
le posizioni. In basso i trimotor: giravano
lontani da noi in ampio semicerchio. Non
riuscivo mai a poter sorprendere il mio av-
versario: se tentavo portarmi in alto, mt
preveniva scaricandomi nelle ali i
di proiettili e non potevo lasciargli nem-
meno per un istante il mio apparecchio in
linea di mira, senza che immediate raffiche
non mi turbinassero intorno, L'affare inco-

scorso, si venne nella deter di sfi-
dare gli italiani dell’isola di Maiorca ad un
duello aereo rusticano. Io da una parte, e
il capo squadriglia italiano dall’altra. Or-
dinammo alla radio di trasmettere ogni due
ore questa notwzia: « Il capitano Norman H.
Normington, pilota americano dell’esercito
repubblicano, sfida a un duello aereo il ca-
po squadriglia italiano dell'isola di Maior-
ca. Condizioni: si combatteré fino a che
uno dei piloti non cadraé o non si arren-
dera. I testimoni del duello non dovranno
intervenire, qualunque sia l'esito della bat-
taglia. Vi preghiamo di rispondere sull'on-
da 10 Bl»,

Attendemmo invano alcuni giorni e gia
i miei compagni erano esultanti per la man-
cata risposta degli italiani, quando una

ttina ci giunse te questo mes-
saggio dall’isola di Maiorca: « Il comandan-
te C. M. dei legionari italiani aviatori ac-
cetta la sfida del capitano H. Normington.
La matting di domani 13 giugno 1938 egli
verra ad incontrarlo a mezza sitrada tra
Barcellona e Maiorca. Accetta le
ni. Giungera scortato da tre trimotori che,
con altrettanti da parte avversaria, si man-
terranno in circolo ai contendenti senza in-
tervenire in alcun modo, e attendendo l'esi-
to del duello. Il segnale di resa, in caso di
mancata caduta, saré dato dal lancio di
un piccolo paracadute. Ora dell'incontro:
9.30 ».

Gli italiani avevano dunque accettato e
la lotta si sarebbe svolta in pieno mare.
Non vi sarebbe stata quasi nessuna possi-
bilita di scampo, in caso di caduta. Collau-
dai bene le mie armi, controllai il funzio-
namento del motore, ma non riuscii a pro-
curarmi un piccolo paracadute per il segna-
le di resa. Pensai che mon ve ne sarebbe
stato bisogno, e dopo una notte abbastanze
tranquilla, tra le acclamazioni degli amici,
la i alle 8,30, decollai, scortato da
tre trimotori, dall'aeroporto di Barcellona,
La giornata ercn meravigliosa e l'apparec-
chio volava in maniera perfetta. Ill aen—

a farsi serio. Da parte mia reagi-
vo come potevo a questo carosello infernale
e massacrante, cercando di sfruitare tuite

ferito alle dita. Cercai di correggere lo sban-
damento dell'aereo e di avviarmi verso la
riva. Del resto, nel furore del combattimen-
to, ci eravamo accostati gia di molto alla
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il mio duello rusticano sia stata forse la
avvenlura pit emozionante della mia vita.
Una vera corrida aerea sotto il cielo di Spa-
gna, il cui « matador » era stato il coman-
dante itali il pit grande «asso» della

spiaggia. Impassibili, i trimotori
no alla tragedia, da lontano.
Ero ormai in balic del mio avversario.
Questi aveva cessato di sparare, poiché si
era aocorm che avevo abbandonato il com-

le qualita del mio «Curtiss». Mi
improvvisamente a picco, — mentre un acu-
to stridor d'ali m’avvertiva che le vibrazio-
ni dell’aereo erano spinte al — e

batti: ma mi iva da vicino pun-
tandomi le mitragliatrici. Probabilmente si
meruvionava come mai, ridotto in quelle
non mi arrendessi. Non sapevo

mi rialzavo in picchiata perpendicolare per
terminare con un giro della morte; tentavo
in tutti i modi di svincolarmi dalla stretta
che sentivo premere da ogmi lato. Il mio
avversario era implacabile: allorché gia
credevo di aver un attimo di respiro, me
lo vedevo comparire di sotto, di fianco, di
coda, nei punti pin impensati. E immedia-
tamente quel suono metallico delle mitra-
gliatrici: « tatd-tata-tatata » che mi accap-
ponava la pelle. Il mio apparecchio era gid
crivellato di proiettili, mentre appena qual-
che colpo dei miei era riuscito a sfiorare
le ali dell'italiano.
E il carosello Mi i

vano a tremare i polsi per lo sforzo di pre-
mere sul bottone del nutra.gliatore e sui co-

come !argh capire che ormai tutto era fini-
to, che aveva vinto e che ero privo del pa-
racadute, segnale della resa. Lo vidi pas-
sarmi avanti facendo segni con la mano.
Mi si paro di coda. Era ingenuo in fondo o
troppo cavaliere, quell’'uomo. Pensai per un
istante alla favola degli Orazi e Curiazi e
al superstite vincitore. Non avrei potuto
impiegare la stessa tattica? Quella, cioé, di
ritirarmi, per ingannare lavversario e spa-
rargli poi comtro, abbattendolo. L’italiano
mi si presentava ora come un bersaglio
spettacoloso. Bastava che avessi premuto il
bottone del mitragliatore e la cosa era fat-
ta, Avrei potuto ritornare vincitore al cam-
po e farmi acclamare dei miei colleghi, non-
ché riscuotere i 20.000 dollari promessimi

mandi, Non potevo i
che si potesse soffrire cosi. La sofferenza
fisica diveniva sempre piu intollerabile ed
esasperante per i miei nervi e la tensione
a cui era sottoposto tutto il mio essere mi
faceva scoppiare il cuore, Mi divincolai, ten-
tai di scivolare d'ala per riprendermi e im-
pennurmi a tutta velocitda, ma ma-

dal col llo russo. La t era trop-
po fjorte, Spinsi la mano dolorante verso lo
scatto che avrebbe dovuto dar la morte al
mio troppo generoso avversario. In quel pre-
ciso istante una nebbia discese sui miei oc-
chi e svenni. Ripresi conoscenza a circa 500
metri dal suolo. Con la mente ancora an-
vidi a lato, vicinissimo, l'aereo ita-

novra poteva liberarmi da quell’ossesso. Co-
me un'ombra o una maledizione, il sibilo
dei suoi proiettili mi accompagnava. Temet-
ti di svenire. Istintivamente cercai con la
mano qualcosa da buttar giu. Maledizione!
Non avevo con me nemmeno il aagruzle di
resa. Tentai di farmi forza e di reagire a
questa forma di disperazione che s'impadro-
niva di me: con i denti serrati decisi di
tentare Vultima impresa. Vidi il mio avver-
sario venirmi di fronte: gli andai incontro
scartando improvvisamente per scaricargli
alle spalle un nugolo di proiettili, ma que-
gli aveva gia capito la manovra e con una
mezza giravolta mi volava capovolto sulla

tivo sicuro di me, e p che cert

avrei avulo ragione "dell'italiano, Ero curio-
so, intanto, di vedere con quale apparec-
chio si sarebbe presentato. In strefta jor-
mazione passammo la costa e ci avviammo
verso il luogo dell’incontro. Di li a poco

testa, d e preparandosi a finir-
mi. Credett: che fosse venuta per me I'ul-
tima ora: lasciai andare i comandi, mentre
una ventata di proiettili invadeva la car-

- linga. Sentii come un colpo sulla mano, e

m’accorsi che me usciva sangue. Ero stato

liano, la terra enorme sotto di me e capii
che precipitavo. Mi sporsi istintivamente
dalla carlinga dopo essermi slacciato dal
seggiolino e mi lasciai andare gi, affidan-
domi al paracadute. L’aria fresca che avvi-
luppo tutto il mio corpo mi ravvivé lo spi-
rito. Guardai in alto e vidi che l'aereo ita-
liano si allontanava vittorioso. Di li a poco,
trasportato dal vento, caddi sulla spiaggia
vicino a Barcellona, preceduto poco lungi
dal mio aereo in fiamme. Il combattimento
era finito.

Fui raccolto dopo pochi pochi minuti daz
miei compagni e condotto all’ospedale. Essi
avevano assistito all’ultimo quadro della tra-
gedia, e benché dispiaciuti, non si mostrg-
rono ingrati con me. Ricevetti perd, il gior-
no dopo, dal comando rosso l'ordine di ri-
tornare al mio paese, e fui cacciato come
un cane rognoso dalla squadriglia. Oggi, Ti-
tornato finalmente in America, penso che

aviazione che io abbia mai incontrato. Vor-
rei che lo incontrassero un giorno anche i
capi 108si, che si limilarono invece ad assi-
stere ¢ a combatterio con lo sguardo, come,
nelle corride spagnole, il pubbdblico delle
arene.

NORMAN

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

E' l'unico manuale completo che Insegns
in forms semplice e chiara u costruire mo-
delll volant! d’seroplanc. Scientificamente, €
l'opers pid seria e pid vasta che sis uscits
in questo campo. E' un volume di 320 pagine,
in riccs veste tipografics, Stampatc su cer-
ta extralusso robustissima, contiene 158 di-
segni che illustrano e guidsno il lettore asi
prim! element! dell'aerodinamics (svolt! In
forma pianal, alla costruzione e al lancio
degli aeromodelll ¢! tutt! | tipi (con motore
ad elastico, con motore sd eria compresss
veleggiator!, ecc.). Contienme, moltre, 202 -
produzion! fotografiche che dadnono vita sl

e a una e
cronistoris dell'acromodellismo

L. 25 - Ediz. di lusso in tutta tela L. 30

H. NORMINGTON

Sconto del 10 % agli abbonati
aggiungere L. 2,80 per la spedizione
raccomandata

Vaglia all’Editoriale Aeronautica,
Roma, viale Libro e Moschello 6. |

Leggete

IL DIAVOLO DELL'AEROPORTO
di ENZO JEMMA

Edizione di lusso, 240 pagg.. 30 disegni
L. 20. Per gli abbonati alle pubblica-
zioni dell’ " Editoriale Aeronautica ,,
Lire 18 - Per i versamenti servirsi del
C.C.P.n. 1-24718.
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L'AQUILONE

Falconettq - Milano. — Tu mi chiedi
qualche cosa di amaro «che bolli (da bol-
lare, non bollire) la tua pigrizia e la tua
trascuratezza ». Ebbene: prendi dell'aloe;
ma non troppo, per caritd, E non farti sen-
tire a Della Torre a ripetere che « il nido
milanese & in letargo »! Quegli sarebbe ca-
pace di strapparti i capelli ad uno ad uno,
come fanno i bimbi con i peli di tutte le
spazzole che capitano nelle loro soavi inef.
fabili manuccie pafiutelle.

Roberto Pardini - Camaiore. — Senti,
cuor d'aquilotto, se mostrassi il tuo proget-
to all'Ing. Sofistico mi sentirei dire che la
tua scoperta é sorella gemella di altre 10.000
scoperte, con in meno l'idea balorda di far
manovrare con la destra un_manubrio per
il timone di direzione (come per le biciclet-
te, dici tu) e con la sinistra una «leva di
comando dei timoni di profondita». Non
dird a nessuno che tu intendi risolvere il
problema del volo muscolare con i pedali e
la moltiplica di una bicicletta: qualecuno
Rpotrebbe rubarti l'idea. Tu ti scusi per il
malseritto dicendo che sei-a letto ammala-
to, Ehi, dico, non avrai mica la meningite!

Carlo Visconti - Torino. — Ed ecco, an-
ch'io, pensando che tu non dormi piu, non
mangi pil, non ridi pii, anch’io non faccio
pill nessuna di queste cose. A me piacciono
le buone pietanze, specialmente se inven-
tate e cucinate da me, ed ho bisogno d:
dormire per disintossicare il nicotico mio
strampolato organismo sempre alla mercé
dei capricci del vago e di quell'antipatico
del gran simpatico, ma piu d'ogni altra cosa
mi piace ridere (di tutto e di tutti, quando
€ lecito, naturalmente). Per uscire da que-
sto dramma. dunque, ti faccio subito spe-
dire il numero 4 che ti manca. Non appena
I'avrai ricevuto, comunicamelo, affinché pos-
sa fare una bella mangiata e poi, ridendo
come uno scemo, possa coricarmi e dormire
Der sette notti e sette di.

Marcello Cecconi - Monfalcone. — Ho
passato la tua lettera a Giarella, il quale
ti rispondera in uno dei prossimi numeri.
Mi risulta che, prima di tutto, tu non sei
abbonato a L’aquilone, e che, in secondo
luogo, qualche edicola della tua citta ha
sempre avuto il nostro giornale. Ad ogni
modo il nostro zelante ratore ha

gior numero di copie a cominciare da que-
sto numero. Tu, dal canto tuo, cerca di
darmi informazioni piu chiare e, se ti &
possibile, tenta di convincere i cocciuti che

L’aquilone & un
quantp istruttivo e che & meglio essere ab-

bonato che semplice cliente di un gior-
nalaio.
Aquilotio Novello - Rom_a. — Dunque in-

con ar e al mag-
gior numero possibile delle domande che,
novelling davvero, mi rivolgi con tanto can-
dore e calore. Incomincio con l'idea per la
copertina, la quale, come tutte le idee, &
semplicemente un'idea, cioé un progetto,
che pud essere una semplice battuta umo-
ristica, ad uso dei nostri pittori incaricati di
dipingere le copertine. Devi sapere che do-
po cinque snni di «trovate», la vena dei
nostri pittori e dei loro collaboratori (io
non escluso) si € un poco inaridita. Capita
alle volte di doverci riunire precipitosamen.
te per inventare i soggetti delle copertine e
delle vignette interne. Tu dovresti assiste-
re ad una di queste sedute, per ridere!
Narrando piu volte questa storia, qualcuno
si & offerto di collaborare a distanza, ed &
nata cosi la collaborazione a base di idee,
le quali, a dire il vero, piovono qui copio-
se, ma quasi tutte stupidette, o gia inven-
tate da noi e da altri e magari pubblicate
da molto tempo. Agli autori di «idee» che
trovino la realizzazione sul giornale man-
diamo abitualmente un libro in dono. Ri-
sposta seconda: il corso di aeromodellismo
ha avuto inizio col numero 21 del 1938. I
numeri arretrati li puoi chiedere alla nostra
amministrazione, inviando il doppio del
prezzo di ogni giornale. Per i numeri di
quest'anno ¢ meglio che tu ti abboni chie-
dendo gli arretrati dal primo gennaio. Ri-
sposta terza: I'«E. T. 1» & uno dei tanti
tipi di aeromodelli con motore ad elastico.
Risposta quarta: la R. U. N. A. & l'associa-
zione presso la quale sono insci.ti tutti i
piloti in congedo, tutti gli aviatori civili e,
in genere, tutti gli appassionati di aviazio-
ne, compresi 1 piloti di volo a vela e costrut-
tori di modelli volanti, i quali ultimi posso-
no :n tal modo frequentare gratuitamente

giornale tanto divertente .

Il Barbuto Censore legge tutto e poi passa
a me gli scritti piu interessanti. Risposta
sesta, e ultima, se Dio vuole: Crivello & il
mio segretario. Si chiama Crivello perché
dovrebbe avere il compito di passare allo
staccio, meglio al crivello, tutte le lettere e

i le pit importanti ed urgenti. In
realtd sono io che passo allo staccio le let-
tere e dd a lui le sue e quelle indirizzate
a me a cui non posso per varie ragioni ri-
spondere; ma io non lo ucciderd per questo,
Veramente, come segretario, il quale do-
vrebbe avere il compito di ricordarmi do-
veri e impegni, non vale nulla, perché sono
io che devo ricordare a lui impegni e sca-
denze (cambiali escluse), ma nemmeno per
questo lo ammazzerd. Ti dird in segreto che
Crivello mi & utile tutte le volte che voglio
prendermela con qualcuno allo scopo di di-
vertire i miei aeronipoti.

Pilota 193¢, mi chiedi se io credo alla su-
perstizione. E' una domanda sibillina, la
tua; ma jo me la caverd anche questa volta.
Senti: se un gatto nero tenta di traversar.

AQuila Bianctt, Vicenza — Come poi con-
statare, ti abblamo contentato: in questa
pagina non c'é Bussola, e non c'é Filatelica,
ma tutta Posta Aerea, solo Posta Aerea,
sino all'ultimo centimetro dell' ultima co-
lonna. Circa !a faccenda delle fotografie,
devo confermare la mia colpa: vittima del-
la mia celebre distrazione, «per ben due
flate » mi sono dimenticato di esaudire il
tuo pio desiderio di ammirare 1'Urbe dal-
l'alto. Profondamente mortificato. riparo su-
bito all'errore, spedendoti con le mie mani
un quintale e mezzo di vedute aeree: mez-
za Italia in formato gabinetto

Il consiglio dei nostri pittori, dopo una
laboriosissima seduta durata tre settima-
ne, ha finalmente deliberato circa la sorte
delle tue idee per copertina, Chi ci ha gua-
dagnato, naturalmente, é stato, anche que-
sta volta, il nostro collega cestino. Sull'af-
fare del tuo «Aquila» non posso dirti nul-
la, perché non sono io che mi occupo della

le scuole di aer dellismo, quin-
ta: nella pagina «L'albero della cuccagna »

deciso di « invadere la piazza » con un mag-

pt gli seritti meritevoli dei no-
stri lettori. Soggetto aeronautico, si intende

q . A Mario Rodorigo scrivi pure
presso di nol: penserd io & fare avere al bravo
aquilotto romano la tua missiva, Devo ades-
so darti notizia di un papiro passatom! ds
Zio Falcone. Il brav'uomo. visto che stavo

5 P

L'ultimo grido della moda primaverile britannica & costituito dal «rifugio antiaereo portatile pe
maneggevole, pratico, economico: si porta appresso come una valigia e resiste, come dimostra questa fotografia,
persino sotto il crollo di un muro di 15 cent, di spessore. (Ma forse ¢ pill efficace Vombrello di Chamberlain).

le». C ds
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mi la strada, io faccio un balzo e tento di
passare prima che quello mi faccia lo scher-
zaccio. Se riesco a passare per primo io.
credo alla superstizione; se, invece, passa
prima il gattaccio nero ed io rimango, co-
me si dice, buggerato, allora non ci credo,
perché & utilissimo ch'io non creda a simili
stupidaggini. Voglio dire che la supersti-
zione, essendo una cosa diverfente, debba
essere sfruttata al fine egoistico del nostro
bene, e non se ne faccia la causa di nuove
afflizioni, Dicendoti questo, io non ho vo-
luto uscire per il rotto della cuffia. Io ho
la pretesa di avere espresso un i
quasi filosofico, comunque molto saggio. In
queste faccende il germe della scarogna na-
sce dal nostro stato d’animo depresso. Altra
cosa & invece la scaramanzia. La scara-
manzia € un atto, 0 un pensiero, che noi
facciamo di nostra iniziativa e volonta: non
vi contribuisce, cioe, nessun fattore esterno.
11 pilota Italo Balbo, ad esempio, spegne la
sigaretta a meta prima di salire sull’appa-
recchio e la riaccende immediatamente al
suo arrivo. Questa & pura scaramanzia.
Quando io desidero una cosa non ci penso.
Se ci penso non si avvera mai. Forse & per
questo che non mi aumentano mai lo sti-
pendio.

Brevetto A. B. C. — Una cosa sola voglio
dirti: non credo che la saggezza dei popoli
si misuri dai proverbi. Pensa che i romani
dicevano: « Dulcis in fundo» e, con la stes.
sa disinvoltura, «In cauda venenum ». E
vero che ci pud essere un veleno dolce che
stia in fondo. poniamo, ad un bicchiere;
ma io sono del modesto parere che se ia
saggezza dei romanj fosse tutta qui, quei
nostri strepitosi antenati sar@bberg stati
dei solenni imbecilli.

Z10 FALCONE

scrivendo a te, ha creduto opportuno nas-
sarmi la lettera che avevi spedito a lui, per-
ché fo facess! una risposta cumulativa. Ed
eccom! ora davanti a cento e cento e cento
lettere di tuoi amicl,

Comincio a leggerne une, ma la richiudo
senz'altro, dopo aver rabbrividito di terrore
dinanz{ all'aggettivo « integrabile », applop-
pPato da Pierobon a] nostro caro glornale
Plerobon, amico e collega caro, ritira la pa-
rola, o mi vedraj plombare a Vicenza mu-
nito di proposit! fierissimi, nonché di una
valigetta. Dentro la valigetta, lo sappia Ca-
vallere Azmurro, of sard i1 mio nece sario per
la barba, poiché jo, sappilo, caro Cavallere
Azzurro, non mi lascio affatto crescere la
barba, come neppure § haffi. Saperlipopette
ma possiblle che tutta !'aeronipoteria, co.
me colta da schizzofreaia collettiva. mj cre-
da baffuto, baTuto, e quel che é peggio. 1m-
pomatats?

Ora ti saluto, caro Aguila Bianca, non
senza prima avert! fatto sapere che sono
pronto, fisicamente e moralmente, a legger-
mi ogni settimana uneg tua lettera di pia
di dieci pagine cadauna. Che c'é, non
place cadquna? Beh, allora facciamo cada-
due. (Figeca).

| Rondinella Palladiana e Colomba

| Bianca invitano tutte le lettrici de

| «L’aquilone » di Vicenza a trovarsi

alle ore 11 del 12 marzo in piazza

S. Lorenzo. Segno di riconosci-

mento, una copia de « L'aquilone »
in mano.

Ridolini, Vicenza — Sono contento che
sulle tue labbra spunt! facilmente i) riso,
o comunque 1l sorriso, oppure i1 sogghigno,
il ghigno, i1 cachinno. A me la gente cosi
place ofl di quella musona che sembra sem-
pre in lutto stretto per Ja morte col ettiva
di tutti 1 parenti.

Mi chledi se cl sia un posto, qui all'Bdi-
toriale, per te. Magarl, aggiungi, come uscie-
re. Ebbene, caro Ridolini, di uscler! ne ab-
blamo quattro o cinque, e in pili un reggi-
mento 4! soldat! tutto al nostri ordini, ma
un posto, per te, ci sarebbe. C'¢ un buching,
in un vetro della finestra di fronte al mio
tavolo, attraverso il quale passa una terri-
bile, micidialissima filatura. Tu potresti ve-
nire a stare con noi e non dovresti far altro
tutto il giorno che startene presso l'incri-
minate finestra, con un dito pressato sopra
il buchino sunnominato. Pensaci bene.

Peradotto, Genova — Devi aver scritto la
tua letterona dopo aver avuto un Quattro
in latino, perché lo setile della missiva ri-
chlama alla mente certi intingoli all'arse-
nico e all'acido prussico per | quall si fece
tanta fama Lucrezia Borgia. Perché ce l'hal
con zio Falcone? Se sapessi, caro Peradotto,
come {l povero uomo ¢ oberato di lavoro!
(Y1 place oberato? E' un bel vocabolo, no?)
Sappi che ho passato la tua lettera all'Uf-
ficlo spedizioni, perché soddisfino ogni tuo
desiderio che sla di loro competenza sod-
disfare.

Non esiStono nel Nord America riviste
« » di aer lismo , poiché In
que] Paese l'a lismo non ¢ trol
lato da un ente statale, ma svoige la sua
attivith per il tramite d! associezioni pri-
vate.

CRIVELLO
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STORIA DELL’ENIMMISTICA

Ne citlamo poi alcune tratte da famosi
librettl di opere musicali per le quali é le-
gittimo la ai
chi seppe ottenerle: «la donna é mobdile
qual piuma al vento» = ma poi quand’elia
v’ama volubile non é»; «udrai nel mar che
mormora l'eco dei miei lamenti» = «rimedi
amore che tenne la Lucia di Lammermoor ».

L’ANAGRAMMA DIVISO

Un tipo di giuoco anagrammatico ancora
oggl usato se pur non di frequente é l'ana-
gramma diviso, il quale si ottiene dividendo
una parola in due o piu gruppi, ognuno dei
quali, anagrammato a sé, di origine ad una
parola nuova. Esempi: «aforisma»=sfama»+
«riso »; «idroterapia » = « Dio »+« patria »+
are»; «ferimento»=« fine »+« morte »;, «an-
fitrione » =« anfore » + « tini » ecc. ecc.

Analogamente sl procede ne ¢ L’anagram-
ma diviso a frase». Un esempio: « Il matri-
monio legale » = « anelli » + « marito » + ¢ mo-
glie ».

Talvolts inoltre l'anagramma viene abbi-
nato a cambi o scarti di lettere. Si hanno
quindi « ’Anegramma a cambio di vocale »
L(es.: Rinascita Sinceritd; Diamante=Dina-
mite); «lUAnagramma a cambio di conso-
nantes (es. Catastrofe=Cassaforte); lo «Scar-
to anagrammato» che ha luogo quando di
una parola si anagrammano tutte le lettere
meno una. (Continua).

SCIARADA INCATENATA

L'ebrezza

E' nulla certamente
eppur ci porta in aria
e sotto il s=ol cocente
il canto suc non varia.

ANAGRAMMA

1l pallene gonfiato
Di divorare laria
é la sua professione,
sebbene fa ridere
la gente all'occasione.

*

SCIARADA INCATENATA
L’aviatore
La vocazione gli XXXXXX
di dominare I'XXXX?
Ei fissa tra le nuvole
Ia sede sua XXXXXXXXX

*
SCIARADA
Aspirazioni
Ogni XXXXXX sociale
per XXXXX d'attrazione

ha ormal Ja XXXXXXXXXXX
e quindi l'aviazione.
*
FALSO CAMBIO DI GENERE
Un pilota?

Sempre al capo sottoposto
pur gli da la direzione...
sapra darti ad ogni costo
l'eficace sua adesione
se ne provochi l'ardor.

*

La spiegazionw dei giuochi contenuti nel
presente numero verra pubblicata nel fasci-
colo dei 12 marzo 1939.

*

Fra i nomi dei solutori del gluoco pubbli-
cato in questo numero ne verra estratto a
sorte uno, che sara 1 vincitore e all'indi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d’aero-
nautica. Indirizzare entro sette giorni dalla
data del presente fascicolo, la soluzione su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Aeronautica, viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

Soluz. del giuoco N. 8

FANTASIE — Favo-
la - avola - vola.

ANAGEAMMA — Eso-
tica - societa.

*

Tra { nomi dei solu-
tort Get giuochi pub-
blicati nel N. 8 é stato
estratto a sorte quellc
di Carlo Melzi, via Ri-
petta, 48, Roma, Al
Melzi € stato inviato un

itbro

(UAQUILONE)

" AERONAUTICA MACCHI - S. A.

VARESE

Caccia intercettore “Aer Macchi C. 200,,
Velocita massima km-h 505
Salita a metri 6000: 630"

] Quota di tangenza: mt. 10400

SEGA ELETTRICA DA TRAFORO A VIBRAZIONE
ABROMODELLISTI! Ecco una perfetta piccola macchina
che vi permette rapide ed esatte lavorazioni per i vostri
modelli volanti. Di durata illimitata, di semplice manuten-
zione, di minimo consumo di energia, essa é destinata a
diventare il vostro I bile compagno di lawvoro.
! TIPO A wda dilettanti» Lit. 350, franco Milano.
TIPO B « per scuole» Lit. 450, franco Milano.
MOVO - modelli volanti e parti stacoate
MILANO - Via S. Sptrito, 14 - Telef. 70-666 - MILANO
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QFERA

QUESTA E -IN SINTESI| - L' EMOZIONANTIS-
SIMA AVVENTURA TOCCATA ACLI AFRO-
NAUTI DELL “EXPLORER II#, CHE E"NAR-
RATA -CON FEDELTA* DA CRONACA E
DRAMMATICITA' DA ROMANZO - NEL PRI-
MO FASCICOLO DELLE

BREVETTO
DI PILOTA
DI 1 GRADO

GRATUITO

DRECIPY®

A QUEL GIOVANE FASCISTA O
A QUEL COMANDO PROV. DEL-
LA G.IL. CHE ENTRO L'ANNO
XVIlI PROCURERANNO FRA GLI
ISCRITTI AL P.N.F. O ALLA
C.lL.L. ALMENO 500 ABBONA-
MENT!I CUMULATIVI ALLE VIE
DELL'ARIA E ALL'ALA D'ITALIA
O ALL'AQUILONE E ALL'ALA
D'ITALIA

Sconto del 10 p, cento agli iscritti
al P.N.F. ealla G. L L

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

AVVENTURE DEL CIELO

(L NUOVO SUPPLEMENTO ILLUSTRATO DE 'LALA D'ITA-
LIA%, CHE SARA* MESSO IN VENDITA IN TUTTA (TALIA E
- COLONIF IL 41°APRILE A LIRE 2

INE — UN ROMANZO COMPLETO- QUAT=
'CT%NOTOLU%GGH%ENO\'IVELLE = TQselMgQ'erl'ggglE DL VARIE
TA' - RUBRICHE DI GRANDIS JANTERESSE L
- UN ROMANZO IN CONTINUAZIONE ~
S:JMEQﬁ.LUSTQAZIONI - COPERTINA A COLORI

ECCO QUANTO OFFRE IL PERIODICO PER VOI

AVVENTURE DEL CIELO

Disegni in grandezza naturale
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell’aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto

ROSTRO

Aero-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto

Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore res
Stabilimento Rotocalco VECCHIONI & GL
Roma - Vie Son Michele 22 - Telefono 580-680
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AEROPLANI E IDROVYOLANTI
SAVOIA MARCHETTI - SESTO CALENDE

R S A T

"~ MOTORE FIAT A 80RC

POTENZA 1000-1200 CAV

31 marzo 1938 xvi = 8 primati internazionali

di velocita per idrovolanti
o (Apparecchio « CANT. Z 509»)
b Sui 2000 Km.
Y. velocita media Km/ora 399,644 =
= sui 1000 K. i
- velocitda media Km/ora 403,424




N
"I’AQUILONE |
“Jellimanale e grovant

_E UN CLASSICHEC-
FIGURA~

T1. cCHE PER LE ALl
|L PROFILO

VORRE| UN
AERO -
e
A , A DoPPI
PETTO, UN PO L»SR-
€O Dl MNUTA i

INGEGNERE
" PROGETTISTA

HO FATTO PURE
Il PRoeETTO DEL
PILOTA : cosi® &

PIU COMPLETO....

SUPERCACCIA "PIC*

TesTA

SCALA 1:10
SCALA

A3

yusoLiBRA
» baeet®
Vo



