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ITORIALE AERONAUY
Roma

Folllonions asssoie

LE VIE DELL ARIA

settimanale aeronautico illusirao di aitiualita politica

e tecnica, al quale collaborano ipitt noti serittori d’Ita-

lia e stranicri e @ cui fanno capo servizi particolari di

currispondenza organizzati in tutto il snondo. 8i pubd-

blica in sei, otto e dodici pagine in grande formato e

costu 30 i ito annuo
L 1250. estero 'll ldoppio.

L’ ALA D’'ITALIA

ia veterana jra le pubblicazioni aeronawtiche del mon-

do, fondata nel 1919 sotto gli mptct di Benito Musso-

lini, € mna riviste q di \circa pagine

in cartu pdtinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un

numero costa lire 2,50, - Abbonamento annuo lire 45.
Estero il doppio.

RIVISTA DI DIRITTO
AERONAUTI CO

pubdbdlicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine

Organo dell’Istituto internazionale di Diritio Aeronau-

tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Abbona-
menio annuo L. 35, estero ¥l doppio.

RIVISTA DI METEOROLOGIA
A ERONAUTICA

pubblicazione trimestrale scientifica a cura del Mini-
stero dell’Aeronautica. Un fascicolo costa oito lire.
Abbonamento annuo L, 24, estero il doppio.

RIVISTA DI MEDICINA
A ERONAUTIC A

pubbdlicazione trimestrale, a cura dell’ U/ﬁcin Centrale
di Sanita del 0 dell’As
annuo L. 25, un fascicolo L 8, estero il dopplo.

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da S. E. il Generale Ferrart

Pubbdlica estraiti relativi ad esperienze e studi di Gul-

donia. Abbonamento a 12 numeri L. 30; un fasci-
colo L. 3.

| forti sono quasi sempre buoni: un atto di bonta, di
generosita e di altruismo pud venire pit facilmente da un
forte che da un debole. Questo & come un assioma morale.
Le aquile, fra tutti gli animali volatori, sono indubbiamente
le pit forti; e sono percid, in certi casi, anche le pili buone.
E' avvenuto che in un villaggic turco, precisamente quello
di Tussa, un'aquila ha voluto salvare un innocente passe-
rotto dalle grinfie mortali di un gatto. E' stato un atto di

Ci siete riusciti? No? Ed allora ve lo diciamo noi.

« SBI » significa semplicemente: « Societa Britannica In-
terplanetaria ». Essa ha il compito di prenotare il posto ai
signori viaggiatori che desiderano andare nella Luna od in
qualsiasi altro pianeta, non appena sard allestito il primo
« razzo siderale

Alcuni ottimisti si sono riuniti ed hanno messo insieme
il Ioro entusiasmo e le Ioro speranze, costituendo cosi il

solidarieta fra volatori, questo & chiaro. Dunque &

io per il fi 1to della predetta So-

precisamente questo. Un gatto aframato, salito sul tetto di
una casa, stava dando la caccia ad un passerotto, L'astuto
felino lo aveva gia afferrato, quando una grossa aquila che,
roteando da qualche minuto sull'abitazione, sembrava se-
guisse la impari lotta, piombata sul gatto maligno, I'ha
ghermito con i suoi robusti artigli e dopo averlo sollevato
fino ad oltre 150 metri di alteua lo ha lasciato cadere al
suolo dove si & schi ite. Sono solidale con

cietd. Per acclamazione & stato eletto presidente il signor
P. E. Cleator, autore del libro « Razzi nello spazio » ed
organizzatore di un viaggio andata e ritorno verso gli astri
piu vicini; viaggio che, per ragioni... varie, non & stato possi-
bile effettuare. Il signor presidente, tracciando il suo pro-
gramma, ha dichiarato che, per economizzare il combustibile;
é necessario, per ora, limitarsi alle escursioni non pil distanti
Iche centinaio di migliaia di chilometri,

quest'aquila. ecco tutto: era un ‘aquila giusta e buona; una
aquila con una sensibilitd aviatoria. E il fatto di non essersi
mangiato il cattivo gatto turco, dimostra appunto la purezza
e il disinteresse del suo atto magnifico. Vorrei poter strin-
gere affettuosamente |'artiglio di questa anonima aquila.
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Per sorprendere il nemico bisogna camminare sulle pun-
te dei piedi..,

Su questa formidabile verita il signor M. E. Connaly, di
Toronto (Toronto non & il padre, ma la citta nativa) ha ve-
gliato mrere notti e saltato succclentissimi pasti per dare
alla luce un'invenzione di cui ha preso recentemente il bre-
vetto. E che ti ha combinato I'astutissimo canadese?

Vuol legare un aliante carico di bombe ad un normale
apparecchio. Prima assai di arrivare sull'obiettivo nemico,
verra mollato I'aliante ed il suo pilota si dirigera, silen-
zioso come un gatto, sul luogo convenuto e li... patapun-
fete! Si abbandona I'apparecchio a se stesso e si salta fuori
col paracadute.

E tutto qui. Ma siamo in attesa di ora in ora di notizie
i ie. che non é nuova e che non

,." ive su questa

cara precisamente cosi.

A propositc di apparecchi agganman ne volete sapere
una carina?

Un tale che é rimasto molto impressionato dei risultati
del « Composito Mayo » (il famoso aeroplano inglese che
porta sul groppone un zltro apparecchio), ha suggerito que-
st'altra ide2: lanciare un grosso aliante con un aliantino
sopra. Quando il primo stara per perdere quota, il secondo
si staccherd e, grazie alla sua maggiore leggerezza, potrad
proseguire il viaggio.

Lanciando una piramide di alianti sempre piu piccoli si
arriverd a fare il giro del mondo a... staffette volanti.

LR

Vi diamo cinque minuti di tempo per indovinare che
cosa significhi la sigla « SBI », ed aggiungiamo, per facili-
tarvi la ricerca, che si tratta di un nuovo ente turistico in-
glese, di recentissima data.

« Soprattutto non bisogna aver fretta — ha soggiunto
I'eterec presidente —. La pazienza & la prima cosa che si
richiede per simili imprese ». Ed ha spiegato che ci vogliono
sempre parecchi giorni pnma che i collaudnrorl dul- appa-
recchi-razzo guariscano rte dalle inevitabili am-
maccature « di prova »; inoltre non & facile sfuggire alla
sorveglianza della polizla che, specie in Inghilterra, limita
rigorosamente simili viaggi.

E fa benissimo la — aggiungiamo noi — perché
sarebbe una bella ingiustizia porre tante difficoltd alle fron-
tiere per chi si reca in un paese vicino e lasciare poi la
gente partire indisturbata verso la Luna, cosl come niente
fosse.

E' di nugvo in scena l'inventore che si diverte a fer-
mare i motori a distanza. La stampa danese si occupa di
uno strano fenomeno avvenuto recentemente nel piccolo
paese di Fionia, dove i mctori di una diecina di automobili
in marcia si sono fermati contemporaneamente. Cli sforzi
dei meccanici non sono serviti a nulla. Solo dopo alcune ore
& stato possibile alle macchine di nmeﬁers« in moto. Il_j.rfa
viene messo in relazione con i e di' un e
danese, il quale annunci® tempo fa di ver :ummo un
apparecchio elettrico ad onde cortn capace di fermare istan-
taneamente i motori delle au e degli P AI-
cuni anni or sono la cassa questo app
scomparve, mentre si trovava nella stazione di Odense, ed
il furto fu attribuito ad uno straniero che viveva da qualche
tempo misteriosamente nella localitd e di cui non si seppe
piu nulla,

L'ingegnere inventore di aver p I'at-
tuale fenomeno con un altro apparecchio eguale a quello
rubato. Ha soggiunto che la sua invenzione d'allora non &
stata mai concretata e che esiste soltanto nel segreto della
sua mente, per paura che gliela rubino. Sono state iniziate
delle indagini per far luce sullo strano fatto.

L'IMBONITORE
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i pionier:, yli aulentici pionieri
del volo. quelli con baffi e pus-
samontagna di lana,
pilotare i loro spaventosi aeroplani du

NON ho mai capito in che modo

siano arrivali u

soli. Pensate alla poca concscenza di
allora sui fenomeni della sostenfuzione
dinamica ed alle grossolane manovre
che mani non educate dall’esperienza
esercitavano sui comandi della macchi
na, gia di per sé troppo elastica, pigra.
oscillante, instabile, e munita di poten
za molrice insufficiente.

EERY

In venticingue: anni di esperienza, la
tecnica del pilotaggio aereo, ripulita
dalle ultime scorie lasciatele in eredita
dalla guerra, é divenuta una disciplina
perfetta. Il neofita, il pivello di nggi,
a differenza di allora, mai udira, ad
esempio, sui campi-scuola, nemmeno
dai piu canuti e incallitt volateri della
vecchia guardia, che la condotta dei.
l'apparecchio esige anzitulto « senso di
orientamento e sensibilita », intesa que-
st'ultima come una virtd extra-senso-
ria, una specie di equilibrio interiore,
innato e perfettibile. Anzi fu proprio
la favola della sensibilita che ad un
certo momento, nell'immediato dopo-.
guerra, riusci a ostacolare l'affermazio-
ne, lo sviluppo, l'egemonia dello stru-
mento. La sensibilita é rimasta, in tal
senso, prerogativa di due famiglie di
vertebrati: gli uccelli e gli eroi della
leggenda mitologica. Chi non sa che
il pit noto di questi ullimi, appunto
sprovvisto di sufficiente « sensibilita >,
iroppo si avviciné al sole, e la cera che
cementava le penne delle sue ali rapi-
damente si liquefece? E rapido cadde
— come dice Ovidio — nell'onde azzur.
re che ammutir le grida?

ts s

Dieci anni fa, per la storia, esisteva
ancora un sistema didattico che defi-
niremo ¢« alla pionieres. L'allievo pilo-
ta, dopo ripetute prove sopra una spe-
cie di velivolo, detto in gergo « pingui.
no» o «la checca », a potenza limitata,
cioé incapace al volo, ma adatto alle
corse veloci sul campo, ripeteva il gio-
chettocon altro aeroplano di potenza
maggiore idoneo, pero, solo a balzi di
poche diecine di metri, Alla fine il gio.
vanotto, convinto di non aver piu nulla
da imparare, decollava e volava con
un vero e propric aeroplano. Sarebbe,
in altre parole, come se uno si propo-
nesse d'imparare da solo a camminare
sullq corda, esercitandosi prima lun.
go una trave maestra. Non é detto che
i criterio informativo di abituare la-

spirante sin dall’inizio alla solifudine
del volo in modg da formarsi con le
proprie unghie, peccasse di logica, ed
¢ anche probabile che lale tipo di'scuo
sarebbe caduto in dwisuso. se il
maleriale di volo, soggetlto a facilissi
me rotlure, non fosse costato caro. Si
ugaceio quindi la teoria el metodo
o doppio comando », consis!ente rnel
l'abituare sin dall’inizio il discepolo ¢
ballare xulla corda in compagnia di un
accellente funambolo.
%%

Dal punto di vista psicologico l'inse
gnamento a doppio comando si tripar.
lisce come segue.

Prima fase, o fase di sconcertamento

le ren

— Durante tale fase, circoscritta per
un individuo di abilité media alle pri-
me cinque lezioni, l'allievo, pur cono.
scendo teoricamente le manovre del-
I'apparecchio, avverte sui comandi, per
opera dellistruttore, dei colpi bruschi
quanto inspiegabili. « Come va questa
faccenda? — egli si dice. — Qua tutto
procede benone, e questo signore si per.
mette tuttavia d’intervenire!.. O forse
i0».. Se non ha l'animo agguerrito al-
le traversie del mondo, tmcomincia a
dubitare che la nobile attivita cui aspi.
ra mon (roppo si addica al suo sistema
nerposo, e di conseguenza egli é so-
spinto a riguardare, non dico il pilvta
di cartello, ma l'umile turista, che svo-
lazza intorno al campo con ottantacin.
que cavallucci vapore, come una crea.
tura di razza superiore.

Seconda fase, o fase di riscossa. —
Ha inizio appena l'allievo, impadroni-
tosi delle principali manovre, conside-
ra lavvenire con maggiore ottimismo.
Sono ore di gioia alternate a profonde
amarezze, specie se listruttore, come
talvolta avviene, digiuno di finezza psi.
cologica, sottolinea duramente gli erro-
ri. B’ interessante a questo proposito no
ture come l'aercplano, in genere, e l'ap-
parecchio scuola in ispecie, livelli e ta.
lora addirittura capovolga differenze
1 casta, ceto o gerarchia, che vigono
nella convivenza sociale. Abbiamo visto
personaggi, poco disposti nella vila co-
mune a transigere su questioni di for
ma, incassare chiotti chiotli, a bordo
del velivolo, le piu crude violenze ver-
bali.

Terza fase, o fase di aspettazione. —
L'allievo ha messo le prime penne
robuste, medita nottetempo colpi di
harra e di piede, ruba di giorno consi-
oli agli esperti, discute gesticolando
con i colleghi i segreti della manovru
e dell’evoluzione acrobatica, segue con
I'anima negli occhi i voli altrui, spie-
wando ai presenti i motivi degli atter.
raggi sbagliati. Intanto Uistrutlore a-
spetta pazientemente che il discepolo
dimostri d’aver digerito e assimuato il
sillabario della sua scienza perfetta. Gii
ultimi giorni della fase finale trascorro-
no cost in. un reciproco esame. L'istrul
tore vigila attento, ripetiamo, che le

@

manovre faticosamente insegnale ven-
gano tradotte con precisa e abituale
sicurezza; il candidato studia la fac-
cia e l'umore del maestro per cavarne
il pronostico della data del primo volo
da solo: il decollo! Ecco infine arriva
re il sospirato gran giorno. Sono tra
scorse dalla prima lezione, che una
volla si chiamava impropriamente vo-
lo d’impressione, dalle quaranta alle
cinquanta lezioni, vale a dire una die-
cina di ore di doppio comando, frazio-
nate in tanti voli di breve durata sul
cielo dgl campo. Non conviene. per
chi ha una certa praticaccia di psico-
logia sperimentale, comunicare in pre-
cedenza all’allievo la data fatidica. Sa-
rebbe come stimolare in lui quella no-
ta ¢« paura di far male>» che rovina in
questi casi la riuscita delle ultime le.
zioni. Meglio, a preparazione ullimata,
balzare di fusoliera, appoggiare uno
scappellotto sul casco del principiante
rimasto per la prima volta solo a bor-
do, e senza che questi abbia tempo di
mettere in moto quel vile nemico inte.
riore, lanciarlo con un incoraggiamen.
to ed un sorriso nello spazio. Quasi mai
avvenne che il decollo fosse funestato
da mortale caduta. 1 sistemi nid si-
curi e speditivi per il suicidio col veli-
volo s’'imparano, casomai. piu tardi,
quando _l'esuberanza e ['entusiasmao
prendono la mano sulle spietate leggi
della gravitazione universale

MENKA




E' denominato comunemente giro-
scopio un corpo animato da un movi-
mento di rapidissima rotazione intorno
al suo asse, Per esempio. la trottola
costituisce un giroscopio.

Le proprieta che presentano tali corpi
in rotazione song molto interessanti.
ma qui non & possibile analizzarle pro-
fondamente: ne daremo soltanto solo
quaiche cenno.

La proprieta fondamentale & l'iner-
2zia -girostatica, per cui un giroscopio
in rotazione tende a mantenere il suo
asse inn una direzione fissa rispetto
allo spazio. Questo succede quando il
giroscoplo pud liberamente orientarsi
in tutte le direzioni, & cioé a tre gradi
di liberta, il che si ottiene sospendendo
cardanicamente i1 giroscopio stesso.

Sul principio - suddetto si basa lo
strumento detto anche girodirezionale.

In esso esiste una parte rotante (det-
ta rotore), il cui asse & collegato ad
una corona circolare, graduata da zero
a 360 gradi, la quale & visibile attra-
verso un vetro applicato alla cassa
fissa dello strumento. Tutta la parte
mobile dello strumento & sospesa car.
danicamente. Girando un bottone, &
possibile portare in corrispondenza del-
I'indice di riferimento la graduazione
relativa all’angolo di rotta bussola che
s1 vuole seguire,

In tal modn 'asse del giroscopio vic
ne orientate in una data direzione
fissa risp-lte al velivolo e vi rimane
per la proprieta dell' inerzia giroseo
pica Cosicehi se il velivolo vira, anche
di solo quaiche grado. portandosi in
una nuova direzione, poiché¢ I'indice d

riferimento dello strumento ¢ poste
sulla rassa de€llo strumento st (elac
sulla parte solidale con il velivolor ess
indice s! spostera rispejto alla coron:
araduata non si ¢ mossa essendo
ollega i giroscopiu pertant

ara ovvertito dello spostamento
potra intervenire suil comand: per
rUrregEer: 1 accostaty ¢ rimetters: in
rotty
[ giro darre
bile ¢ precisg dell;
prrtanty serve egregiamente dj ausilio
Esso ¢ pot utilissimo nel volo strumen
tale. data appunto la suu caratteiistica
di accusare con sicurezzy e immedia
vezza le variazioni di direzione. cosa
c¢he non pud fare la bussola per cause
di inerzia. instabilita ¢ soggezione a
pertutbazion magnetiche varie
Un altro importante strumento giro
scopico. anch'esso utilizzatg nel volo
strumentale. ¢ l'indicatore di orizzonte
detto anche orizzonte artificiale, oppu
Y QIroriolonie
In esso il rotore e ad asse
d sospeso pendolarmente in
quando |l giroscopio ¢ 14

sensi
alla guale

molt
i bussolu

unu

verticale
modo
azione

I'asse indica costantemente la verti-
cale vera.

Con opportuni accorgimenti la parte
mobile dello strumento & sottratta al-
I'influenza delle accelerazioni derivanti
dai movimenti del velivolo.

Al giroscopio & collegata una sbar-
retta disposta secondo la normale al-
l'asse del giroscopio stesso e risultante
quindi orizzontale. Tale sbarretta, visi-
bile attraversg il vetro dello strumen-
to, rimarra pertanto costantemente
orizzontale, qualunque posizione assu-
ma il velivolo, sia che si inclinji late
ralmente, sia che cabri o picchi, La
sbarretta resta, cive, sempre parallels
al piano orizzontale terrestre sotto-
stante

Per rendere piu evidente l'indicazio-
ne del girorizzonte, sul vetro (facente
parte della cassa dello strumento e
quindi solidale col velivolo) & disegna-
ta una piccola sagoma di aeroplano in
corrispondenza della sbarretta del giro
scopio, in modo che risultino chiare e
immediate le variazioni di posizione
della sagoma (cioé del velivolo) rispet
to alla sbarretta (cioe, rispetto al piana
orizzontale)

Il girorizzonte & uno strumento asso-
lutamente indispensabile nel volo stru
mentale. poiché quando manca la vi
sione di punti di riferimento esterni.
né | nostri sensi né altri strumenti sono
in grado d: indicarci esattamente la

posizione assunta dal velivolo nello
spazic

In tal caso l'unico riferimento ¢ la
sbarretta dellc strumento rappresen

tante appuntu il nostro orizzonle urti

ficiale. che sostituisce l'invisibile oriz
zonte naturale

Tanto per dare un'ides della costi
tuzione d r nti sudde dire
mo che in ess) il rotore ¢ unu specie
d- piccoly turbina ad aria che ruota
ad uny veloeity di oltre 10.000 & al
minuto. La corrente d'aria neccssaria
per imprianerc taie rotazione ¢ gene
ralmente provocata da una ponmpa
depressione, azionata a sua volta dal
motore del velivol

Gli aufopicli sonu congegll che, ba

sandosi sui giroscopt. provvedono aulo
muaticamentt al pilotaggio del velivolo
Essi correggono, cioé, ie deviazion, e le
variazioni di assetto. agendo opportuna
namente sugli organi di comando n
modo da riportare il velivolo nella pri
mitiva direzione ¢ nell'assetto normale

Esistono vari tipi di autopiloti che
rispondono bene allo scopo, Questi con
gegni sono sempre costituiti da ele
menti sensibili, rappresentati dai giro

scoplt da servomotor e posson(
essere meccanicl o elettricl o-idraulic
) ad aria compressa 1 quali torni
scono l'energia per mwuovere timon
vdy direzione p di quota e gzl aletton

-y N — >
i girorizzonte & g
= ‘manchi la visio- e P
P eane di riferimento... . " 2
- . \ \ /

IROSLUPLI
AUTOP

A sco-
po esem-
plificati -
vo si ac-
cenna bre-
vemente a
quale possa
essere il fun.
zionamento
della parte di
un autopilota
che riguarda
l'azionamento del timone di direzione.

Si immagini l'esistenza di un indi
catore giroscopico di direzione, del tipo
descritto precedentemente, che sulla
corona circolare graduata porti una
punta metallica. Si puod fare in modo
che quando, per effetto di una devia
zione del velivolo, questa punta viene
a trovarsi spostata rispetto alla posi
zione iniziale, vada a stabilire un con.
tatto elettrico che chiuda un circuito
determinando la messa in movimento
di un motorino il quale azionj il ti
mone di direzione

L'azionamento del timone avverra
in un senso o nell'altro, a seconda del
senso di spostamento della punta. Al
lorche, in seguito al funzionamento del
timone. i1 velivolo riprende la direzio
ne primitiva, la puntina ritornera nella
posizione iniziale. interrompendo il con
tatto ¢ quindi la corrente del moto
rino per cui cessa l'azione del timone
Gli autopiloti sono in realta dei con

gegni piuttosto complessi e delicati
ma funzionano in modo molty soddi
sfacente ¢ vengono ormat largamentc
impiegat! nelle aviazioni di tutti
Paes

St opponge ad una loro maggiore
Iusiong 1 cosu elevato ¢ talvolt
pese rilevante

Essi si dimostrano uuihissim
mente nei voli di lunga durata
nella traversata degli oceani
notturni o comunque con scarsa visioi
litd, nei voli in atmosfera agitata. nel
lunghi voli in quota

In tutte le suddette circostanze l'au
tupilota-macchina allevia il pilota uomo
della tensione nervosa ¢ dello sforzo
fisicg richiest:i dal pilotaggio del vel
volo in condizioni di difficolta per le
gnali Vorganismo risentirebbe un trop
grave affaticamento

Naturalmente il pilota, distmpegnalc
m tali casi dalla cura esclusiva dei
piiotagg.a, potra con grande rendimen

special
come

T AQUIEONE

to dedicarsi alle attivita della naviga
zione vera e propria o ad eventuali
compiti di ratura bellica

povic

CRONACA BREVE

LA MISSIONE aeronautica Dbrasiliana
glunts recentemente in Europs per visitare
le plu importanti fabbriche di aeroplani e
motori, italiane e tedesche, avrebbe ricevuto
istruzioni dal suo Governo di risiedere per-
manentemente a Berlino.

SE NON E' UNA AMERICANATA, st afler-
ma che negli Stati Uniti esisterebbe uno
speciale procedimento tecnico. mediante 11
quale st pud costruire un'ala o una fusolle-
ra In duec ore e mezzo dl lavoro con nove
operal apecializzati. St utilizzerebbe un pro-
dotto che sostituisce il legno ed il metallo.

NON SOLTANTO agli Statt Uniti sl rivol-
ge la Francia per comperare gll apparecchi
che l'industria nazionale non riesce a pro-
durre, ma anche in Olanda. 1 primi 35 ap-
parecchi di un’ordinazione di 50 velivoli da
cucels « Kolhoveh » acquistat: dalla Francla
sono gl statl consegnatl e
ti militart francesi d'olt
apparecchi sono azionati

W
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L'acqua e il fuocq, espressioni anti-
tetiche della natura, sprigionano nel

Giacomo Watt. Dalla sua invenzione
della macchina a vapore nel 1767

contrastato contatto il vapore

I tto del

Questo fluido conserva dei genitori al.
cune caratteristiche; altre ne perde,
sempre a T re agli sta-
u prlmlgeni Un giorno un uomo, che
dopo miliardi di altri uvomini aveva os-
servato il filo di fumo bianco filante
dall'acqua a boll ebbe I
del genio: sfruttare il contrasto delle
forze naturali rivelato dalla lotta ter-
ribile degli elementi. Fino allora quel

un muta-
mento profondo.

Inizia la civiltd industriale: final-
mente una potente sorgente di forza &
a disposizione del lavoro umano, un
mezzo facile a ottenersi in qualsiasi
luogo indipendentemente dalle condi.
zioni di ambiente.

Non narreremo la storia per intero;
sarebbe troppo lungo; basti ricordare
il glovanissimo Paolo Potter. Nella sua
egli era addetto all'aper-

le forze erano state sepa-
rate: per muovere le ruote, I'acqua; per
domare la crudezza dei metalli, 1l fuoco.
Ma_dal contrasto 'iomo non aveva sa-
puto trarre el diversi dal miti-
gare l'azione troppo cruenta d'uno dei
contendenti a spese del nemico.
L'uomo che ebbe I'intuizione del ge-
nio fu Dionigi Papin: coperse una pen-
tola e costrinse il vapore a poter usci-
re soltanto traverso un forellino, ot-
do una manif di forza
che venne sfruttata contro le pale di
una ruota del tipo di quella dei mu.-
lini a caduta. Eravamo nel 1707; Il'idea
apparve tanto diabolica, che ancora
non molti anni fa i libri di fisica rap-

er dalle

tura e chlu.sun dei rubinetti d'una

maechina per pompare l’acqua da una
miniera e de&iderava raggiungere i
compagni di giuoco. Avendo Osservato
che il movimento del bil e della

a vapore. Francesco Ader ¢ il primo
womo che con un pil pesante dell’aria
munito di motore abbia dimostrato la
possibilita di sollevarsi dal suolo. Fu
nell’'ottobre del 1897 che l'dvion, tra-
scinato dalle eliche mosse da due mo-
tori a vapore di 12 cavalli ciascuno, si
sollevd dal campo di Satory per un
breve balzo terminato in disastro. Og-
gi l'apparecchio infranto & conservato
come un cimelio e gli studiosi vi tro-
vano non poche anticipazioni fonda-
mentali.

I motori pesavano circa 72 chilo-
grammi, sviluppando una potenza di un
cavallo per ogni tre chilogrammi di
peso con risultato tecnico ammirevo-
lissimo. Ma il vapore cedette senza re-
all’irrompere del motore a

macchina corrispondeva ai noiosi mo-
vimenti necessari a comandare l'en-
trata e l'uscita del vapore nello stan-
tuffo, inventd la distribuzione auto-
matica, dando alle macchine a vapore
una spinta definitiva verso la praticita
d'impiego.

Da queste notizie sommarie comin-
ceremo con il rilevare una osserva-
zione: la momce a vapore & nata in
forma Tudi
prawea al punto dl farla subito ab

presentavano la pentola di Papin in
sembianze

labbra crudeli il soffio del Diavolo. Que-
sta forza nel mito fu opposta al vento
ch’era, al contrario, il soffio del buon
Dio, e guai a macinare farina con l'aiu-

to del Demonio: il pane n’era male-
detto

donare: la turbina. Soltanto mol-
to piu tardi, essa ritornava in auge
ed oggi rappresenta la forma pres-
soché normale per ottenere dal va-
pore potenze elevatissime (turbine
di 215.000 cavalli sono in pratico
zio). Cid i che nella

Un altro uomo, forse ved scop-
g?re con lmpezo lrretrenzblle le pen.
e

Uecnwa il progresso si vale spesso
che una

cédere in \ma delle me
tamento

nuam valutazione e la

nuovamente sul plano dell'at-
L’

b € nato

combustione interna: ppure l'auto
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piu di applicare il vapore agli aerei,
quand’ecco una notizia sensazionale: in
Germania sarebbe stato costruito in
grande segretezza un apparecchio che
avrebbe volato con le seguenti caratte-
ristiche: apertura alare metri 32, lun-
ghezza metri 22, potenza motrice 2500
cavalli, pesg circa 12.000 chilogrammi,
velocita da 370 al suolo a 420 chilome-
tri-ora a 10.000 metri, autonomia con
1000 chilogrammj di carico 60 ore, pari
a circa 25.000 chilometri. Cio2 #l giro
del mondo alla latitudine di Berlino o
di Parigi

Se questa notizia va accolta con una
naturale riserva, Sopratutto in vista
della segretezza della cosa, non vi &
chi non veda l'enorme im di
questo concorrente che il progresso del-
la tecnica costruttiva e della resisten-
za dei materiali hanno riportato al-
Yordine del giorno. Adottare la turbi-
na a vapore nell’aeroplano significhe-
rebbe rivoluzionare la tecnica delle co-
struzioni: la difficolta di ottenere forti
potenze unitarie dai motori a combu-
stione sarebbe sorpassata di un balzo.
poiché lattitudine specifica della tur-
bina & appunto di fornire ‘enormi po-
tenze a un numero elevatissimo di gi-
ri (30 mila) con diametri che non ec-
cedono i 50 centimetri con quali van-
tagei della penetrazione delle sagome
& facile individuare. Inoltre la silen-
ziosita del funai la
litd di sopportare sopraccarichi ingen.
ti (fino al 50 e 100 per 100), il che ri-
durrebbe a circa meta il percorso di

Serpollet. sebbene densa di promesse,

riusci ad opporsi al trionfa-
tore. Per 40 anni
non si parld

Con un miraggio di questo genere &
facile pensare che gli studiosi non vi-
vano né giorno né notte alla ricerca
disperata di quel granello che impedi-
sce di conseguire la palma della vit-
toria. E infatti v’¢ un diffuso inte-
resse per il problema tul-
t’altro che indif-

ferente, annun.
ziatore dell’eureka famo-
50 destinato a cresimare le con.
quiste umane. Per ora il cumpo di indz-
n

gine sembra

l'aereo a vapore Bmler non im leu
la turbina; si tratta pid df una manife.

turbina nello spessore dell'ala; vi & in-
fine il progetto B: del quale
non si hanno n

Tufte le caldale generaﬁ'icl del va-
pore nono a tubi d’acqua, ciog del tipo
T gli fissi. Ora non
vtecmnonvedn.hd!fneoltampor
tare inv volo un arnese che.perqnam.o
ridotto e adattato, presenta delle

titudini congeni u&lnwmdmm
denzmeceuuh con-

vanno accolti con qualche riserva cir.
ca le possibliita future.
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In Germania, al contrario, si lavora
per un'altra strada: l'aeroplano det
quale abbiamo dato le straordinarie
caratteristiche si vale della turbina
mm.ner ia qua.le ha direttamente ac-

la trice del va-
pore. Si tratta di una serie di tubi pie.
gatl a U posti attorno all’asse di rota-
zione come petali di una margherita.
La curva del tubo & volta verso la pe-
riferla immersa nelle fiamme di nor-
mali bruciatori a nafta. Il liquido en-
tra dal centro, per uno dei bracci di
ciascun tubo, la forza centrifuga lo
proietta verso la periferia dove & il
focolare che, data la quantitd mini

LA LEVA AERONAUTICA

Sull’atty della Leva Aeronau-

di acqua sul quale agisce, la trasfor-
‘ma istantaneamente in vapore. Que.
sto, essendo leggero, va soggetto a una
sminore forza centrifuga, ritorna al
centro della caldala rotativa e traver-
so I'asse cavo penetra nella turbina.
11 sistema Hiittner & convincente, al-
meno nella speculazione teorica, e ap-
pare un passo importante verso l'avve.
nire del vapore nell'aviazione e anche
nei trasporti terrestri, anche in vista
dei problemi che si & voluto imporre.
In Francia il problema & stato stu-
diato da Béchard, il quale la
idea dell’Huttner della vaporizzazione
istantanea con una caldaiz rotativa

a tre dini: rispettl te di ri-
scaldamento, d' vaporizzazione e di
surriscaldariento.

Il problema & molto avanti, sia nel-
I'impostazione che negli esperimenti
e forse i1 giorno in cui gli aerei tra.
scorreranno nel cielo silenzioso, quasi
irreali per la immagine che se ne ha
ogg!, non & lontano. Cid sara forse do-
vuto al vapore che ritrovando in se
stesso un nuovo aspetto di potenza.
affermera ancora una volta il prinei-
pio che la forza, nella natura o nel-
I'uomo non importa, é una attitudine
rinnovantesi ed eterna nella sua bel-
lezza.

GIAN BARDI

LA GARA DELLA R.UNA.
DI BRINDISI

La gara indetta dalla locale Sezione R. U.

laborato con entusiasmo i rlgg cupi dhti—
tutc ed i vari

tica obbligatoria, della quale si accen-
na a paging i2 di questo fascicolo, ¢ Le
Vie dell’Aria» del 4 marzo pubbdlica
un esaurientissimo articolo che prende
piu di due pagine del giornale, e che
contiene per intero il decreto rauz.uoo
a questa impor

sulle condizioni di arruolamento nella
Arma Aerea, innovazione che é di basi-
lare importanza per ln scmngpre miglio-
re efficienza deli'aviazione militare ita-
liana,

IL DITO SULLA PIAGA
Pean Levy: e ha
il settimanale parigino < L’Aéro» una
intervista con tre fra i pil rappresen-
tativi uomini tra le personalita della
aeronqutica francese: Henri Potez, il
famoso costrutiore, il Generale Armen-
gaud e il sindacalistq Jourdain. Il ri.
sultatc di questi colloqui é pubblicato
nel numero 1603 de «L'Aéro», in un
lungo interessantissimo articolo dal ti-
tolo = Matériel, Personnel». Mentre il
Generale Armengaud e il sindacalista
Jourdain mon hanno voluto approfon-

dire moltg il problemg (il tema deba.

discussione era la causa dell'atiuale de-
ficienza della armata aerea francese),

—
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recchi ed. influenti giudizi di

i di guardia e per delimitare gli

in cui affiance la sua opinione a quel-
la non sempre obbiettiva dei tre inter-
vislati, si mostra di un nero

incendi a mezzo di bombe estintrici, ha
deciso di impiegare per il futuro l'auto-
ziro poiché con questo appe.reecmo si pos-

smo. < Abbiamo noi, attualmente, egli
scrive dopo uma singolare affermazione
di Potez sull'efficienza dell'armata ae-
rea francese, dei triposti capaci di

550 km. orari? Abbiamo un dbuon appa-
recchio per il bombardamento in pic-
chiata? >. Un melanconico e molto si-
gnificativo «Non!» & lg risposta che
Levy-Besombe da alla sua stessa do-
manda.

l.'nvluhno ml mondo. — Secondo una

te, in tutto il mondo, 2000 app civili

e agevol importanti

Anche il Servizio di Sorveglianza biolo-
gica attende grandi cose dall'autogiro di
limitata velocitd, ma a grande raggio di
azione; esso gli permetterebbe di seguire
le migrazioni della fauna acquatica, spe-
cie sugli immensi laghi e sulle paludi, Il
Servizio di Entomologia utilizza gia da
tempo cinque autogiri. I dirigenti afferma-
no che simili apparecchi sono l'ideale per
la lotta contro le malattie delle piante.

Propaganda e ml-em aerea. — Com'»
amano ogni llorma d.\

versario della fondazione dei servizi aerei
negli Stati Uniti, le principali Societd di
trasporti misero una parte della loro flotta
aerea a disposizione degli amatori di voli
gratuiti, e i principali centri urbani furono
sorvolati da imponenti squadriglie di appa-
recchi commerciali, ricolmi di passeggeri.
A Nuova York diciassette aeroplani com-
pirono evoluzioni sulla foresta dei gratta-
cieli; a Los Angeles, i pill recenti prototi-
Ppi, con in testa il famoso « DouglasD. C. 4»,

mesacmosuun:rmdissomlhchno-

degli Stati Uniti, sorvolarono in
la cittd. Ma non bisogna cre-

metri, Al 31 SCOTSO,
civile mondiale ha registrato qusm atti-
vita: 350 milioni di chilometri volati; tre

sporti aerei tende ad aumentare sistemati-
camente con una cadenza media di 40
mila chilometri, per quanto riguarda la
estensione della rete e di 26 milioni di chi-
lometri, per quanto riguarda le distanze.

1 reparti specialisti di Torino. -- Il gior-

dere che tutto cid che brilla sia oro, per-
ché la situazione finanziaria delle Compa-

sei mesi del lmhwmummpu‘i
sei milioni...

Nuovi tipi di apparecchj in esperimento
in Inghilterra. — L’aviazione inglese si sta

no 16 gennaio sono stati presentati alle 9a8 tempo or verso una

autoritd di Torino i reparti specializzati 2ione prevnlenwmente difensiva: ne fa fe-
Fiat, cui appartengono tutti gli avanguar- de 1a delle squadri-
disti e gi i fascisti dalla glie da bombardamento dell’aviazione ausi-

azienda o figli di dipendenti. I reparti,

militare wcunﬂnkm in una ampia sede

@l costruttore Potez ha cor

te messo il dito sulla pidga, denuncian-
do Ulassoluta mancanza al Ministero
dell'Aria della Repubblica francese di
uomini capaci a coordinare ed orga-
nizzare tutto il lavoro che sarebbe 7e-
ceéssario per porre finalmente lavia-
zione militare della repubbiica su di
un piano adiacente a quello sul quale
si trovano le armate aeree delle alire
Potenze mee. Il giornalista cita pa-

perfet
grandi aule, laboratori, sale e » cortili di
esercitazione, ecc.

n tedmle e le gerarchie cittadine han-
no assistito allo svolgimento delle lezioni

Haria con squadriglie da caccia. Tra l'altro,
si sta tando un tipo di apparec-
duo da caccia destinato esclusivamente al-

dei i nemici.
In questo aeroplano la velocitd di ascesa
é stata sviluppata al massimo anche a spe-
se di quella orizzontale. Si parla di una
velocitd verticale di 100 chilometri l'ora, os-
sia quasi il 40 per cento in pil della velo-
citd di ascesa dei pil veloci apparecchi da
caccia attuali. La velocitda massima di cro-
clera invece sui 480 chilo-

ordinarie ed hanno gli i
razionali creati dalla FIAT per la G.IL.

L'autogiro nell'agricoitura americana. —
La rivista « Americain Aviation» si occu-
pa, in un suo articolo, dell'impiego dell’au-
togiro nell'agricoltura degli Stati Uniti. Il
Servizio delle Foreste, che attualmente

d gli D per rifornire i distac-

metri l'ora. Probabilmente gli inglesi avran.
no preso a modello il « Curtiss Wright 21»
nnmano che vanta presso & poco le stes-

istiche e che & di un can-
none automatico a tiro rapido. Il pilota é
protetto contro il fuogo dalla parte poste-
riore per mezzo di un diaframma di acciaio
di circa 6 mm.

awtoﬂmepﬂmmhprmlazimm
vincitori.

La generalita degli iscritti presentati da-
gli studenti, ricca di dati e di nomi, ¢, dal
lato qualita, pii che soddisfacente; moctm
r i che l'aer tica suscita nella
«.uu.e studentesca ed é, inoltre, un indice
sicuro della passione con cui l'attivitd e lo
sviluppo della nostra aviazione vengono se-
guit: dai giovant.

La Commissione giudicatrice, formata dal
R. Provveditore agli studi con elementi scel-
ti fra gli imsegmanti dei vari istituti scola-
stici e della quale jaceva parte, come rap-
presentante della R. Aeronautica, il sotto-
tenente pilote Luigi Brancasi, ha assegnato
i premi messi in palio dalla R. U. N. A. ai

-seguenti nominativi:

Volo turistico su Brindisi, vincitori: Ser-
nicola Mario, Ruing Domenico, V'sconti Lia-
na, Di Vittorio Lucilla, Casadei Mario, Ver-
sari Enzo, Del Pozzo Vincenzo, Milani Luigi,
Andrisano Teodoro, Ferilli Gino.

Abbonamento per il 1939-XVII alla Rivi-
sta quindicinale aeronautica L’Ala d'Italia,
vincitori: Casucci Giunio Bruto, Capoccia
Dante, De Castro Franco, Ferretti Clara,
Madonna Liliana.

Abbonamento pey’ il 1939-XVII al settima-
nale degli aviatori Le Vie dell'Aria o al set-
timanale aeronautico per i giovani L'aquilo-
e, vincitori: Gargaro Giovanni, Magli Vit-
torio, Guadalupi Michele, Villani Antonio,
La Forgia Margherita, Sances Carlo, Maran-
goni Arrigo, Orlande Angelo, Galasso Lu-
siano, Cotrino Anna, Greco Mario, Natalo-
ni Fulvio, Gargiulo Anna Maria, Crapan-
2ano Lina, Salvemini Rachele.

Mentre ci felicitiamo con i vincitori e
con i loro genitori per la bella prova supe-
rata, informiamo che § voli turistici per git
studenti saranno effettuati sull’aeroporto ci-
vile « A. Papola » nel mese di mar-
2o e che sara ad ognuno di essi tempestiva-
wente comunicata la data che verra ulte-
riolmente fissata.
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IL VELEGGIATORE
“OLIMPIA,

‘el numero scorso abbiomo dalo no-
liziu che presso lu Scuola di Volg Ve-
leggialo di Sezze erang cominciale e
prove per la scella del veleggialore per
le Olimpiadi prossime.

Le prove si sono concluse nella sel-
limana dal 19 al 25 di febbraio, duran-
le le quali i piloli a cio designati dalla
F.A.l. hanno provalo tutli gli apparec-
chi, compiendo su ciascuno una serie
di voli sperimenlali, al fine di determi-
narne le qualita ed i difelti per poler
dare alla commissione lecnicy gli ele-
menli necessari al giudizio definitivo ed
alla scella.

Alla fine delle prove, la decisione é
slala favorevole al veleggiatore «Meise»,
costruile dal D.F.S. di Darmsladt, su
progelto dell'ing. Jacobs.

E’ queslto un veleggialore ad ala so-
vrapposta alla [usoliera: la costruzione
¢é inleremente in legno, con ala u lullo
sbalzo, uniformemente rastremata dal-
Faltacco alla estremila. La [usolicru,
ovoidale nellu parte anleriore, ussume
dietro Uale unua forma con spigolo lun-
go il venltre e lungo il dorso, fing al
raccordo tra il piano orizzontale ¢ quel-
lo verticale. Il movimento degli alettoni
¢ differenziale; ¢ stalo ollimamente ri-
sollo il sistema di aggiustamento dellu
pedaliera per il pilota. In luogo di spo
slare il seggiolino, cosa piulloslo com-
plicatu e dalla quale provengono uno
spostamenlo del baricenlro e una varia-
zione del cenlraggio, (il piloly si ag-
giusla le pc(lalit’ru spostandolu, in avan-
li o indietro, lulla inlera, per mezzao
di -una vite che agisce su una madre-
vite fissa con la pedaliera. 1 cavi non
sono allacculi, come si usa comunemen-
le, alla pedaliera, ma alla fusoliera, ¢
pussung in due carrucole fissale ai pog-
giapiedi. Nel disegno schematico il pun-
lo A ¢ il punlo fisso, alla fusoliera, dei
cuvi. I! pedale P pué sposlarsi nellg po-
izione P’ senza che il cavo subisca va-
riazioni di lunghezza: d'altra parle, sia
nell’una che nell’allrq posizione, il mo-
vimenlo del pedale esercila la slessa
{razione sul cavo.

L'altro apparecchic ledesco, il « Mer-
le y costruilo dal Grappo di volo a vela
del Politlecnico di Monaco, é una de-
rivazione del biposto < Milan »: la co-
slruzione ¢ mista, cop la fusoliera in
tubi d’acciaio con ricoperlura in lela,
¢ lalg e gli impennuggi in legno.

Completamente in legno erano gli ap-
parecchi « Pellicano » ed <AL 3> ila-
liani, ed il veleggiatore polacco.

Dei due apparecchi ilaliani pubbli-
cheremo descrizioni pin dellagliate nei
prossimi numeri.

Al termine delle prove é slato dira-
malo il seguente comunicalo ufficiale:

« La Commissione Tecnica per il ve-
leggiatore Monolipo per i Giuochi Olim-
pici che avranno -luogo in Finlandia nel
1940, hq delerminalo come < planeur »
olimpionico 'apparecchio del D.F.S.
« Meise » costruilo dal sig. Jacobs (Ger-
mania). La Commissione ha espresso il
volo che i piani di tutli gli apparecchi
presentati nel Conrorso siano messi a
disposizione di lutll colorv che fannov
del volo a vela nel mondo intero, a pre-
scindere dai Giuochi Olimpici, per aiu-

tare lo s
molore ».

Gli apparecchi italiani hanno dun-
que polulo essere direllamente parago-
nali a quelli stranieri, con piengy suc-
cesso: unica mancanza é slala una pit
profonda preparazione, Ma in cosi breve
spazio di lempo, come quello concesso
per il progetlo e per la costruzione, era
possibile approfondire ed esperimentu-
re sollunto q organismi perfellamenle al-
Irezzali come {l D.F.S. di Darmstadl ed
il Paolitecnico di Monaco. Questi, inful-

iluppo lecnico del volo senza

Schema della pedaliers spastabile
del veleggiatore “Meise®

ti, pitt che apparecchi nuovi — ¢ lo
slesso dicasi dei polucchi — hanno por-
lato degli apparecchi derivali da allri
gia da lungo lempo provali: i noslri ila-
liani, e particolarmente il « Pellicano »

erano dei prololipi, con tulle le incer-
tezze dei protolipi. I piloli tulli, pero,
sono slali concordi nel rilevarne le olli-
me caralleristiche, ¢ nel risconlrarvi
sollanto dei difelli che in nnua secondu
macchina possono essere facilmente eli-
minati.

Non ¢'é dunque che da rallegrarsi di
quesla vera riuscila di un'indusiria nuo-
va per 'ltaliu, che finora ha lollalo con-
tro difficolla d'ogni genere — esclusa
quella dellq genialila dei progetlisti —
sorta e manlenula in vila per opera di
pochi e sparsi appassionali.

Tullo fa speérare che, opportunu-
menle sorrella, questa via di lavoro, in-
lellettuale ¢ maleriale, polrebbe essere
in grado di lenere lesta, anche vantag-
giosamenle, alle gia matura indu-
slria eslera, che si poggia ormai su un
venlennio di esperienza,

Emilio Sorini - Placenza. — La costru-
zione geodetica si chiama cosi, perché gli
elementi di forza delle strutture seguono da
vicino la superficie del corpo che sosten-
gono, ala o fusoliers. Si chiamano infatti
linee geodetiche di una superficie quelle che
tracciano lw piu breve distanza fra due pun-
ti, problema che si é presentalp le pri-
me volte per le misure sulla Terra (dal gre-
¢o0). Su una sfera, la pii breve distanza fra
due punti, misurata sulla superficie, non é
la retia (che passerebbe dentro la sjera) ma
un arco di circolo massimo (giacente, cioe,
in un piano passantie per i due punii e il
centro della sfera). In un'ala rastremata, o
in una fusoliera di forme ordinarie, la strut-
tura geodetica si fa riunendo con elementi

Q

strutturali dei punti della superficie, situwati
su un sistema di quelle tali linee geodetiche
della superficie stessa, Il risullato & una
specie di rete (come quella che avvolige i
palloni, e che é proprio una strutlura geo-
detica, d'aliro lipo), fatta di tanti elementi
tutti diversi tra loro. E’ proprio questa diver-
sila, che rende gli elementi molto costosi,
perché vanno fatti uno per unc, e il fatto
che sono curvi in due sensi, la ragione della
relativa poca diffusione del sistema. La Casa
Vickers, che costruisce gli apparecchi ¢« Wel-
lesley » da te citali, ha dovuto studiare ap-
posta (fino dal 1934) un sistema speciale di
costruzione per questo. scopo. Il guadagno
di peso pare che ci sia sul serio, ma ogni
struttura ha @ suoi vantaggi e i suoi incom-
venienti. Su questa ci vuole sempre almeno
un longherone che regge a taglio; il rive-
Stimento (in tela) prende delle pieghe non
perfeltamente aerodinamiche, e in fine é
tanto difficile fare buchi nellg struttura geo-
detica (intendo buchi di grandi dimensioni
perché del resto é tutta buchi!) che i « Wel-
lesley » militari hanno le bombe di medio
calibro sistemate esternamente sotto le ali,
in apposite carenature di lamiera.

Giuseppe Banfi - Bari, — Sull'infiuenza
che ha la turbolenza della corrente nel mo-
dificare il Numero di Reynolds effettivo du-
rante le prove al tunnel, o in altre parole
nel rendere queste prove piu o menc vicine
alla realta del volo con aeroplani, he gia
accennato anche in questa Rubrica. Ti pos-
s0 dire che molte gallerie aerodinamiche
vengono appositamente munite, prima della
Sezione di provd, di una rete metallica, che
ha appunto lufficio di formare nella cor-
rente un sistema fitto di vortici, capace di
conferirle le proprieta desiderate. In Inghil-
terra, e anche alirove, st cerca di spostare
sui modeli il punto di distacco della vena
(per avvicinarlo a quello che s: avrebbe al
vero) incollando in punti opportuni dei fili
sottili. Con un sistema analogo, al N.AC.A.,
8i é modificato favorevolmente un profilo
alare (sempre sul modello) incollando una
bacchettina cilindrica vicino al bordo di at-
tacco del profilo. Si é ottenuto un profilo
di buonme caratteristiche di autorotaziome,
adatto anche per modelli volanti.

Franeo Valli - Milano, — 11 sistema da te
proposto é stato gia adottato in pratice, e
con buoni risultati, daila Casa De Havillaud.
per alcuni aeroplani da turismo, Il concetto
di proteggere il legno delle strutture princi-
pali con un rivestimento in tela é certamen-
te giusto, e anche in Italia la maggioranza
delle costruzioni in legno coperte in com-
pensato viene rifinita incollandovi sopra una
sottile tela verniciata. Tuttavia il sistema
di costruire la cassa principale della fuso-
Uera com le pareti di compensato e i listelh
esterni, in modo che fra la tela e il com-
pensato resti appunto una camere d'aria,
dello spessore dei listelli, pud avere quaiche
vantaggio, specialmente in condizioni atmo-
sferiche eccezionali.

L'INGEGNERE AERONAUTICO

Il « Meise » dcl DF.S.
di Darmstadt
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(LA PALESTRA DELL AEROMODELLISTA

CARRELLI

RETRATTILIL

listi dubitano ancora se valga la pena “P™™

La caccia alla finezza aerodinamica &
diventata in questi ultimi anni l'osses-
slone principale dell'ingegnere aero-
nautico. e I'aeromodellista lo segue da
vicino, dopo essersi finalmente con-
vinto che vale la pena di sacrificare

tempc e lavoru. e talvolta perfino
un pochino della preziosa legge-
rezza, per rendere aerodinamica-

mente piu efficiente un aeromodel-
lo, specialmente alle velocitd di volo

o Fig. 1
Da « Le Modéle
Réduit d’Avion»

dei modelli moderni piuttosto caricati.
Si pud dire, anzi, che I'aeromodellista
ha sorpassalo il costruttore di aero-
plani, perché questi é finora arriva-
to, al massimo, a mettere le proprie
eliche in bandiera, cioé nel letto del
vento con la pala, mentre il minore
collega, con l'adozione dell’elica mono-
pala o bipala pieghevole, ha pratica-
mente realizzato con successo l'elica

ba
/ﬁfma
avvdlgere con. efasTico
mictia j
Fig. 2

Da « The Aero - Modelier »

retraltile. Che questo dispositivo. sia
utile, anzi molto utile, lo provano al-
cune esperienze sistematiche di plana-
ta fatte di recente in Italia. Il van-
taggio dell’elica pieghevole, anche su
quella a scatto libero normale, & tal-
mente sentito, da non lasciare adito
a dubbi. Dove invece c'¢ ancora molto
da lavorare & sul carrello, che si pud
dire ha accennato ad evolversi e mo-
dernizzarsi, in tutte le Nazioni che pra.
ticano I'aeromedellismo, soltanto in
questi ultimi mesi. I costruttori di aero-
plani veri ormal quasi non concepi-

scono un aeroplano veloce senza carrel.

lo rientrabile, mentre molti aeromodel-

di affrontare il nuovo problema. Pos-
siamo dire di si, e il fatto che moltt
dei pil noti aeromodellisti in tutto il
mondo stanno ora lavorando in questo
senso, €1 convince che non si tratta
soio di una moda (del resto di ottimo
valore estetico), ma di un miglioramen.
to tecnico importante.

La forma pil semplice di carrello
retrattile per aeromodelli ¢ quella in
cui le gambe portanti le ruote vengo-
no ribaltate verso l'indentro, Ilinfuori
o lindietro da un dispositivo elastico
sempre teso, che le tiene normalmente
n posizione retratta. Quando si fa par-
tire i1 modello, le ruote vengono tirate
fuori a mano, girate oltre la verticale
e poggiate a terra. Si affida allora al
peso del modello stesso il compito di
mantenerle in posto, contro I’azione
dell'elastico o della molla, finché I'ap-
parecchio si & sollevato dal suolo. Ap-
pena lasciato il terreno, le ruote rien-
trano di scatto.

Questo dispositivo, usato anche con
alterna fortuna, da alcuni concorrenti
italianf al Concorso Nazionale del 1937,
ha varii inconvenienti, che portano

agie di réfAzione
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/ Fig. 3
Da « L’Aviation
i lustré »
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piuttosto a sconsigliarlo. Molti aero-
modelk;, infatti, non si staccano da
terra di colpo, ma hanno bisogno di un
certo percorsg di rullaggio. Durante
questo, perd, il peso che dovrebbe te-
nere gitt le ruote si"alleggerisce di mol-
to, per effetto della sostentazione aero-
dinamica, e spesso avviene che una
delle ruote, durante un piccolo sobbal-
zo, salta su, se non tutte e due.

Se il modello non & gia bene avviato,
un piccolo abbassamento & inevitabile
(si potrebbe dimostrare che teorica-
mente si deve abbassare quandg il car.
rello rientra), I'elica tocca terra e.. di-
sastro. In conclusione, questo tipo di
carrello rientrabile, adatto per modelli
a semplice fusoliera o a doppia fuso-
liera, con gambe di forza laterali, &
consigliabile soltanto per i modelli a
forte di che decoll

quasi sul posto e verticalmente. Una
variante a tale versione, che non eli-
mina perd gli svantaggi citati & do-
vuta al costruttore belga Coulon, che

effettua il rientro laterale verso l'in-
terno, col vantaggio di non provocare
spostamenti del baricentro. In essa (fi-
gura 1) le gambe portanti le ruote ven.
gono ritirate da un filp di seta per
ciascun lato, che si avvolge su un pic-
colo tamburo centrale in fusoliera. Il
tamburo & posto in rotazione da un
elastico, convenientemente caricato in
precedenza.

Un modo di rendere indipendente il
rientro dalla posizione a terra del mo-
dello si pud ricavare variando un di-
spositivo inglese, che & destinato a
provocare lo sgancio in volo di un mo-
dello dal dorso di un altro. In esso (fi-
gura 2) si impedisce ad un perno di
sfilarsi da un foro, sotto l'azione di
un elastico, per mezzo di una striscio-
lina di carta da miccia (carta assor-
bente imbevuta di salnitro) che, toc-
cata con la sigaretta prima del lancio,
provoca lo scatto al momento oppor-
tuno. La lunghezza della miccia regola
i1 tempo di apertura.

In un aeromodello francese, modifi-
cato da Van Wymersch, il carrello &
a gamba e ruota unica centrale, men-
tre l'equilibrio a terra & assicurato da
pattini fissati alle estremitad del piano
di coda. Qui (fig. 3) il carrello resta
aperto fino al decollo, non solo per il
peso del modello, ma anche per una
lieve azione dell’elastico di ritiro, la cul
leva si fa girare oltre il punto morto.
Tale piccola resistenza & vinta, dopo
pochi metrj di volo, dall’aria, che agl-
sce su un pezzo di carenatura collegato
alla gamba, e il carrello si chiude al-
lora di scatto.

Tuttavia i1 colmo della
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Come é evidente, un dispusitivo di
rientro a tempo pud essere facilmente
escogitato con l'aiuto di un autoscatto,
meccanico o pneumatico, di quelli per
macchine fotografiche. Il peso di tali
dispositivi i rende perd proibitivi per
modelli a elastico normali. Per finire,
citerdé un dispositivo semplicissimo, che
potrebbe essere utile in quailche ca-
so. Una linguetta metallica (fig. 5)
e collegata alla gamba del carrello
(meglio, a tutte e due) e viene fatta
ruotare, per il rientro, da un elastico
0 da una molla. Ne & impedita dalla
adesione di una pallina di pece, ade-
rente a qualche parte della struttura
fissa, contro cui viene compressa pri-
ma del lancio. Per staccarsi ci vuole un
certo tempo (anche qualche secondo, e
intanto.., 11 decollp & avvenuto). Questo
commovente dispositivo era applicato
una volta, molti annj fa, a delle pic-
cole ranocchie di cartone, che si dispo-
nevano caricate, sul tavolo, all'ammi.
razione dei presenti, sul naso dei quali
improvvisamente saltavano dopo gual-
che tempo. G. F.
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Decollo e afterraggio regolari

11 carrello deve rispondere a due finalita:
permettere il decollo dal suolo e ammortiz-
zare l'urto all'atterraggio.

Perché il decollo sia regolare, occorre che
il carrellp sia piuttesto rigido, specialmente
in senso trasversale, poiché altrimenti, ad
ogni colpo di vento anche piccolo in senso
laterale, il modello si sbanda troppo, stri-
scia con l'estremita dell'ala il terreno ed
ecco il decollo compromesso.

Per l'atterraggio occorre invece che il
carrellp sia ben elastico, al fine di assorbire
completamente 1'urto.

Per conciliare le due esigenze, occorre che
T'elasticita del carrello avvenga solo in
sensp longitudinale,

Un si ottimo e
seguente:

Si usera come giunto elastico per le gam-
be di forza principali una molla di acciaio
piatta, tipo orologio, che da una parte pe-
netra a forza nelle estremita appiattite di
un tubo di alluminio piegato a «V» e fis-
sato ad un'ordinata della fusoliera e dal-
l'altra s’incastra nelle gambe di forza in
legno, o meglio, in bambu. Una gamba di
forza secondaria in filo d'acciaio montata
posteriormente conferisce la resistenza ela-
stica necessaria.

L’elica per il vosiro modello

non deve mai essere di piccolo diametro.
Il rapporto fra il diametro dell'elica e la
apertura alare non deve maij essere infe-
riore ad 1/3°in un modello progettato per
gare di durata. Si ¢ anzi potuto constatare
che tutti i modelli vincitori di gare in-
ternazionali, come la « Coppa Wachefield »
ed altre, avevano eliche di un diametro sen-
sibilmente superiore a tale rapporto, ad
esempio- cm. 46 per un'apertura alare di
cm. 116,

Altro elemento da tenere presente & il
passo dell'elica, cioé la distanza teorica di-
cui avanza lelica, nel senso del suo asse.
durante un giro completo. Stabilito il dia-
metro, I'angolo di calettamento delle pale
dell’elica — che naturalmente diminuisce
dal centro verso la estremitd — dipende
esclusivamente dal passo scelto dal co-
struttore.

Ora noi sappiamo che la parte piu effi-
ciente dell'elica ¢ l'ultimo terzo della pala,
verso l'estremitd. Quindi l'angolo di calet-
tamento di quest'ultima parte della pala

non teor i 45
gradi, angolo per il quale la
e

e il

ne, e in fondo anche del progresso
tecnico, ¢ sfato finora raggiunto in un
carrello tedesco, dovuto al Berner.
Questo carrello si chiude solo quando
I'apparecchio si riavvicina a terra per
atterrare a volo finito. La manovra
automatica & fatta da una sottile asta
di guida, che pende in permanenza,
sotto il mo-
dello. Questa (fig. 4),
quando il modello sta decollando, im-
pedisce alla gamba ruotante di girare
sotto l'azione dell'elastico di richiamo
superiore. Appena anche l'asta di gui-
da lascia terra, l'elastico superiore ef-
fettua 11 ritiro e il modello continua
in tale forma il suo volo. Riavvicinan-

figura (fii indipendenti fra loro, ma
facenti ambedue capo all’elastico supe-
riore) sgancia un anello di fermo, I
carrello resta allora sotto la sola azione
dell’elastico (pid debole) inferiore, che
ne effettua la riapertura.

componente

pi eguale a

quella di resistenza laterale che genera la

coppia di torsione. In pratica, per avere

un buon rendimento dell'elica, & necessario
tenersi al disotto di fale angolo.

I rapporti pill consigliabili fra passo e
diametro sono: 1,2 - 125 - 13; avremo dun-
que per un'elica di 40 centimetri di dia-
metro un passo di centimetri 48 - 50 - 52
rispettivamente. Questi rapporti sono gene-
ralmente adottati sui modelli di tipo « Cop-
pa Wakefield » che, come & noto, hanno
caratteristiche quasi completamente rispon-
denti a quelle richieste dal nostro regola-
mento.

Altra caratteristica essenziale: l'elica de-
ve avere pale larghe,

Un’elica a pale larghe ci consente d'im-

g una di sezi n:olto forte
e di avere una durata di scarica normale,
in quanto, data la grande superficie delle
pale, l'elica non raggiunge mai una velo-
citd di rotazione eccessiva. Avremo, cioe,
una forza di trazione molto grande € una
durata di scarica lunga. Come risultato,
una magnifica salita in quota del modello.
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COSTRUTTIVI

LA DISTANZA FRA LE CENTINE

Vi sono ancora alcuni i quali, allo scopo
— dicono loro — di ottenere la massima leg-
,eosuuuconole-ﬂaomll aggl

_ che se la

per tutta ln'peﬂmm lln:e ﬂ woﬂlo neall

gerezza,

deil propri 1

vamente distanti fra loro C1d ¢ dovuto al

sistema di lavorazione di questi costruttorl

Essi fanno delle centine non traferate ra-
percid

centro che non dlelh'unlﬂ dell'ala. Mb-

che
mente massicce e Desanti,
1] minor

ragione per la
possi-

Questo modo & é
mo perché noi umx sappiamo che il profilo

FEEEEEAREE

» GEEE TR F i)
Fig. 1
alare é un elemento della massima impor-

tanza nel rendimento di un modello. Ora,
nen fra due i la carta di
ricopertura non segue ii profilo curvo dorsa-
le e ventrale, ma tende a a mano che

& mano
ﬂ avvicina 1l centro dell'in stesso
disporsi secondo delle line molto meno

cwve

Ora, tantp magglore ¢ la distanza fra le
centine, dal bordo d'attacco al primo lon-
gherone, delle l!'lae uu:mne) che avrebbe-
ro lo scono

una tale distanza tra le cen-
tine, si evita anche lo svergolamento del

contrassegnato con la lettera 2, perché negll
altri due casi occorre non tnlmn

degli 1

le 't rlueono 1

curvatura
0 d'uscita. Questo dovra quin-

G seguire la linea curve del profilo e nan

del profilo,
Mncopononbpcmnmmchem

parte

aumento del rmhnemo delllh in q\n.nto
alle piccole velocitd di sostentamento, che
sono appunto quelle proprie dei modelli vo-
lanti, entra in gioco un'altra porzione del
promo alare o procunmenu la parte della
a1 bordo di

uscite.

&leoenﬁna-mod‘lsunm llneop-w-

ra tende nell

mecoavmmmmun.mmma-

minuzione di portanza, pur rimanendo la
la

C. TIONE

LA GIORNATA DELL'AVIAZIONE
IN GERMANIA

Il 1. marzo & stata celebrata in Germa-
nia la giornata dell'aviazione. Nelle caser-
me dell’Aeronautica di tutti i centri del
Reich si sono svolte speciali cerimonie e
le truppe hanno ascoltato un discorso

Se invece usassimo un'elica dello stesso
passo, ma di pala piu stretta, avremmo una
scarica rapidissima che con tutta probabi-
lita cabrare il mo-
dello con il pericolo di farlo entrare in per-
dita di velocitda e non riuscirebbe comun-
que a farlo salire di molto in quota.

Ultimo consiglio: rifinite bene le pale
dell’elica in modo che risultino ben lisce
e lucide, al fine di ridurre la resistenza di

attrito che altrimenti sarebbe assai forte.

Aumenta cosi di molto il rendimento del-
T'elica e diminuisce d'intensitd la coppia
generante torsione.

EZIO SCARPONI, Perugia — Per 1 «con-
torni alari », come dici tu, puoi anche o
1 soliti

rare del ma jo ti
uctelu sagomaty (rowmu il bordo d'en-
trata, e wunaoun per quollo d'uscita) che
Mi diet
che 1n molti wm modam h.n usato la ntosua
ed

catura per il rinvio: pemsiamo a tutto. noi:
ricordati perd di mettere bene In vista la
richlesta di restituzione.

una
con il balsa di sottilissimi spessori e quan-
do l'ala sia i planta rettangolare, altrd-

Z. H. Modena — Per stabilire 1a sup mentt 1
a una
N oo ol les e . diversa dall'altra!

tanpo ra nel ccol'so dwvmoddh-no» Ri-

Un buotl profilo da veleggiatore ¢ il « Mo-
sca 495», le cui tabelle puci trovare fra gli
schem! dell'« MR 23» pubblicato nel n. 8.

GINO PASCALE, swo — Per sezione

6i centine una

Ore supponiamo di avere invece due ali
di pianta rettangolare & dell'apertura di
m. 1, I'una di corda 15 (a) e l'altra di cor-

pro-
alla radio di Berlino dal Ministro
dell’Aria, il Feldmaresciallo Goering. Que-
sti ha ricordato che la giornata del 1.
marzo € l'anniversario della nuova avia-
zione tedesca, con la quale il Fuehrer ha
formato un'arma tagliente che
al popolo tedesco la sua forza vitale, Goe-
ring ha ricordato pure che, seguendo le
istruzioni del Fuehrer, egli ha creato una

guire i brillanti successi di politica estera
dell’anno 1938.

«Io so — ha detto Goering — che pro-

prio questa aviazione ha indotto molti de-

stranieri i alla guerra a

starsene tranquilli. Ai popoli forti non si

della f quella tra-  dell'ala @) siano p(\. stretti dl quell dell'ala
sversale e poiché, del b). 1a stessa, ma
primati, la supenficle di me sezione & fun-  agly effetti ;nucl no e alla
zione della della che vol avete ricevuto dalla fi-

b
la formula § = —— per diminuire la su-
100

gura, possiamo dire che aumentando la cor-
da alare, pud aumentare la distanza fra le

in  seguito dxe vuol avere da me
un giudizio perché non I'bai mai usata.

Ma allora? In tutti | modi ti avverto che
tale materiale & buono e che si chiame
« tranciato »; specialmente usato & quello di
p‘oppopchuuuhrs\mnmwnrmnto

balsa.

Le gambe di forza del carrello sono in un
sol pezzo di filo di acclacio da mm. 1,2 ed é
fissato ulmﬂimugermﬂndlunl tonc

umemmmmmm
stabilizzare la

10 cm. In quale delle ali sara maggiore l1a
deformazione del profilo negli interspazi?

motivo é semplice: in quest'ultima ala ab-
biamo una distanza fra le centine pari alla
corda alare.

la pace cosi facilmente come ai
popoli deboli». IlI Feldmaresciallo ha fatto
quindi un llo all'audaci:

tedeschi sostensndo che | rischi dell’avia-

guerre sard 'la principale artefice della vit-
toria.

Un appello ha pure rivolto ai genitori
perché incoraggino ed asseconding la voca-
zione deij figli ad entrare nell’aviazione.

« L'aviazione tedesca, non dimenticatelo
— ha detto Goering — & oggi l'incubo e
lo spavento dei nostri avversari e tale ri-
marra, Noi sapremo conservare la superio-
nu\ conquistata in questo eamoo»

¢ ter

necbeubenepmmdellaoema
nia rimane la pace.

Al Ministero dell'Aeronautica ha avuto
poi luogo una cerimonia alla quale sono
intervenuti tutti i piu alti Ufficiali delle
Forze Armate. Fra gli altri vi erano i
Generali comandanti dei vari Reparti ae-
rei, A questi ha ancora parlato il Ministro
Goering per circa mezz’ora. Dopo aver ac-
cennato alla attuale situazione politica in-
ternazionale che richiede la massima vigi-

ha concluso riaffermando la neces-
sitd di moltiplicare la produzione degli ap-
parecchi fino «d una quantitd addirittura
« L'estero pud armare fin che

vano 1 Db melﬂ!l/&

appunto con Questo materiale sarebbe stata @ Causa della forte potenza iniziale compia Avremo cosi: mitdlan 18 ai corda,

costruita l'arca (al non sl splegh una cabrata che pud avere conseguenze disa- mmz:smﬂw.s?‘f

rebbel'mmpomhmaﬂoodtqw!l strose. Non esiste une regola fissa sulla po- ‘ala corda di cm, 12, una di-
nave). sizione del longheroni nispetto al centro di b el

Quanto alla costituzione del gruppo, é un
po'dmued-mmmtmelnvm
righe non cj sono disposizioni In
merito. Puol mandare | disegni senza affran-

a tale centro. Sei contento?

mﬂdqﬂodlw
De quanto abblamo detto sopra, avremo

vuole, ma non ci fa paura. II Fuehrer 'ha
dichiarato lui stesso. La parola paura non
esiste pill nel nostro vocabolario. Per il

mai essere raggiunta, qualunque cosa av-
venga».
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Il consenso détte la serenita piu perfetta al mio pro-
posito, e partii volontario aviatore. Partii. Ma non di-
mentichero mai quell’addio, J

Mio padre fu, come sempre, ferreo nella Sua chiusa
consapevolezza, mia madre arrendevole pure nella sua
immensa angoscia.

Ma quando, dopo l'ultimo abbraccio, lei mi guardd
negli occhi e io non potei non guardarla negli occhi, a
quello sguardo infinitamente smarrito, pieno di una dispe-
rata rinunzia, io tremai. Non ho piu tremato cosi. Mi
guardd « per l'ultima volta ». Allontanandomi, pareva che
le gambe ribelli al movimento rimproverassero al cuore
la sua durezza e non ero io che camminavo, e andavo
come uno sperduto, vacillando quasi.

Vidi poi sempre quegli occhi di mamma che mi rim-
proveravano Jo strazio di quell'addio, e li vedo ancora.

Spari la pena acuta e continua soltanto sul campo
di Mirafiori, dove gli aeroplani volteggianti mi inebria-
rono; da allora sentii una febbre assillante per la meéta

raggiungere.
= La ::ln fu lunga: piu lungo il periodo che la pre-
cedette, di istruzioni generali e non aviatorie, prima del
gran giorno del brevetto di pilota. _

Le sorprese della disciplina, le privazioni, il caldo e
il freddo, sopportati senza molti ripari, la promiscuita
della camerata, il rancio, i compagni talvolta volgan:
le levataccie allalba, tutto, dutto mi parve niente di
fronte alla smania di volare. ;

Non perdetti tanto presto l'abitudine alle comodita,
ma ebbi una lezione proprio lo stesso giorno che indossai
per la prima volta la divisa. Essendo entrato insieme con
un compagno in un buon ristorante per solennizzare il
gran giorno, i rozzi panni che ci deformaveno non piac-
quero al direttore. Ci toced sentirci chiedere che cusa vole-
vamo e dovemmo spiegargli che si voleva soltanto man-
giare; e fummo serviti con una degnazione tale, che pa-
reva di aver davanti non un cameriere, ma un imperato-

re romano. X

Capit che ai soldati si addiceva di piu la comune
osteria,

La scuola? Un periodo degno di un altro libro di
memorie!

L'allegria dominava, l'allegria dell'etd e dell'ambient=,
che non poteva essere il pil adatto per rivelare il lato
ridicolo dei caratteri, per eccitare i burloni contro i mi-
santropi, per ridere del modo col quale ognuno, secondo
la sua natura, soppontava o non sopportava affatto l'ora-
rio, la disciplina, i superiori pigndli, ecc.

L'allegria e la smania di cominciare a volare. Questa
smania per i pill diventava morbosa, fino al punto di
combinare trucchi per anticipare il proprio turno, per
tar fig te il che doveva precederli; e
serpeggiava l'invidia, benevola o no, per chi griusciva me-
glio e il disprezzo per gli inetti. Contro di questi si scate-
navano le ire di chi aveva piu fretta e piu voglia, perche
facevano perder tempo e fracassando i «pinguini», (1)
minacciavano seri ritardi per gli eletti...

Eletto mi sentivo bene io pure e mi prudevano le
mani per l'impagienza di impugnare quelle famose leve...

L'allegria, l'entusiasmo a un tratto erano ottenebrati
da una cupa i un era precipitato
f orr

L'orrore stendeva su di noi un velo di gelo. Vi ricor-
date, amici? Quali sforzi non si imponeva allora ognuno
per non confessare a s& stesso e per non far trapelare la
scossa ricevuta nella propria fede?

Poveri morti! A voi dobbiamo tanto della nostra
fortuna e della nostra esperienza!l..

Ma non si poteva piangere a lungo un compagno
caduto. L'allegria rimbalzava. Il giorno dopo un altro, ad
esempio, per non sentire il peso del fucile durante il
servizio di sentinella, con molta semplicita lo inchiodava
con la baionetta nel coperchio di legno della garitta.
Quando passavano i superiori eseguiva dei perfetti « pre-
sentat-arm » soltanto con l'appoggiare lievemente la mani
all'arma, che poi di nuovo e andando per
i fatti suoi.

E come si poteva restare a lungo Lristi se con noi
c'era un Keller?

Keller era il sognatore, il filosofo, il primitivo e in-
sieme il futurista, sempre assente dalla realtd. sempre
ingenuo in ogni sua stramberia, asceta convinto quando
non aveva un soldo in tasca, nemico convinto dell'asce-
tismo quando le finanze erano floride. grave sempre pero,
avaro di quei suoi sereni sorrisi, ai quali la barba sel-
vaggia non riusciva a togliere l'espressione sincera e
buona: Keller, I'uomo dai contrasti perpetui fra lo spi-
rito e la vita pratica, prodigo di pazzie geniali, stupito
soltanto dello stupore altrui...

11) Vecchi aeroplani per ie prime istruzioni, con motore
di potenza ridotta

Ugly sul memice:

o

Che c'era di strano se. invece d'ascoltare a malin-
cuore il regolamento di disciplina, era andato a far ve-
dere a quei viveurs rammolliti del Caffé Ligure come Ssi
doveva essere intonati alla gravitad dei tempi, entrando
vestito della sola combinazione di volo, unta e puzzolente?

Oggi lo trovavi a spiegare al vivandiere come fosse
dolce cosa rinunciare ad un conto di caffé e di paste.
purché si sapesse ispirarsi a San Francesco, che a tutto
aveva r d ti tava di aver provato
un godimento intellettuale altissimo, intrattenendosi a
lungo con un nostro sergente che aveva inventato un
aeroplano «senza centro di gravita»..

Per dare un'idea di Keller bisogna sapere che quando
fu poi pilota in squadriglia, amico come San Francesco
degli animali, s'era allevato amorosamente conigli e polll.
Dovendo la sua squadriglia trasferirsi, egli, prima di
partire in volo col suo apparecchio, fece stivare nella
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fortuna di fare il suo turno di lezione. Un alro si1 pre-
parava a salire a bordo. Ognuno ne studiava il contegno
per imparare il modo di non tradire l'emozione quando
sarebbe toccato a lui: uno gettava la sigaretta con gesto
indolente, un altro s'infilava i guanti con ben calcolata
lentezza...

De Feo. altro lipo indescrivibile. caustico osservatore
di queste debolezze, a] momento di accostarsi all'apparec-
chio, col sua casco stretto sotto la gola fino a fargli
gonfiare ancora Ja faccia gia rotondissima. domandava
sotlovoce al pil vicino:

..avverte il pilota che un galletto
& uscito fuori.

— 8i vede che ho paura? —
Era in voga quella canzonetta:

« Se viver nom si puo senza l'amore,
Faccio l'amore anch'io per non morire ».

E De Feo l'adattava per sé:

« Se viver non si pué senza volare,
Lascio volar gli augei per non morire »,

La [retta di fabbricar piloti per la gueira, le mac-
chine difettose d'allora, il metodo d'istruzione facevano si
che a quel tempo diventare aviatore fosse un rischio ben
pil grave che non sia oggi.

Le cadute dei compagm ci mettevano in guardia
conuro le imprudenze e le audacie durante il volo, ma
non bastavano a farci amare meno questo volo.

Accadd che X si accorgesse che un
longherone della fusoliera. scheggiato, minacciava di rom-
persi, con la conseguenza di una catastrofe. Ma per non
denunziare la cosa, che avrebbe richiesto una lunga ripa-
razione, il guaio veniva eliminato in segreto: tutti zitti'
Una legatura con un po’ di spago e le lezioni potevano
continuare alla barba dei tecnici che ci avrebbero tenuti
una settimana a terra!

L'allegria tornava, dopo le sciagure, sempre piu rapi-
damente per l'abitudine alle tragedie in quel tempo di
tragedia universale: l'allegria che era nei nostri nervi

fusoliera tutte quelle bestie, o come le
lui, raccomandandole al motorista perché durante il volo
non ne sfuggisse alcuna.

In pieno volo il.motorista grida e. incauto! avverte il
pilota che un galletto & uscito fuori. Keller manovra su-
bito disperatamente per tener dietro alla caduta di quella
sua creatura, che — raccontd poi — faceva tanta pena
in quel suo pi e star e, segue d fino
in un prato. Il motorista allarmato tenta di sconsigliare
I'impresa che ormai indovina. Keller non lo ascolta; scen-
de verso il prato, manovra per atterrare, tocca il suolo
malamente, l'apparecchio capotta, Mentre i due uomini,
fortunatamente incolumi, tentano di svincolarsi dalle
cinghie di bordo che li tengono appesi a testa in gil. tutti
i polli e i conigli scappano allegramente,

Altre imprese di questo genere saranno compiute da
lui in seguito, come quella di trasportare in volo addirit-
tura un suo ciuchino prediletto. E alternava queste gesta
con durissime missioni di guerra.

Al fronte praticd a lungo una cura di sole e d'aria,
stando ore ed ore arrampicato fra i rami d'un albero:
nudo, perché questa era la sua tenuta preferita, ma col
berretto da tenente per far valere la sua autorita sui
soldati che potesse trovare per il campo, «non sapendo
ri 1o quei hi — diceva lui — dal porta-
mento signorile, dalla nobiltd dello sguardo...».

Keller con le sue stramberie a base filosofica, Tizio
col suo umore sempre nero, che Caio inaspriva con con-
tinue trovate, e tipi e situazioni d'ogni genere bastavano
a far presto svanire il velo tragico che le sciagure tenta-
vano di stringere su di noi.

La stagione avversa ai voli o i guasti agli apparecchi
portavano fra noi Iche cosa che igl al malu-
more, ma era cosa passeggera. Il sole appariva; un mo-
tore provato in officina la sua i con
ruggiti e strepiti; e la banda, liberata dal peso di una
conferenza, usciva all'aria aperta e di nuovo tutti gli
occhi erano in alto a seguire il compagno che aveva la

g i, nel nostro temperamento sereno di individui
sanissimi, equilibrati, fisiclogicamente perfetti.

Quelli che devano sotto qualche apparenza una
sostanza troppo debole per affrontare lignoto, qualche
volta cedzvano d'improvviso,

— Ho chiesto l'esonero.. —

Oppure, se un tenace amor proprio li tratteneva da
questa sincerita, era il volo per e che iava
l'istruttore a salvarne gualcuno prima che se lo prendesse
anche lui la morte. Ci furono parecchi esoneri d'autorita
e relative proteste.. non sempre sincere,

Dopo questa 1 che all 10 i non
adatti, accadde di trovarci piu affiatati, pil simili fra
noi perché privilegiati. Le amicizie si stringevano di piu,
qualche rischio superato cor. abilitd metteva fra tutti, in-
sieme con una maggiore fiducia, anche una vera ammi-
razione per il protagonista. Ognuno dal racconto del com-
pagno imparava a regolarsi per un caso analogo e si
scambiavano fra noi e con gli istruttori i dubbi e le spe-
ranze per vincere l'agguato, che in volo é continuo.

— Se il motore ti pianta in partenza, appena decol-
lato, meglio andar diritto sopra i tetti della Fiat che
tentare il giro per tornare in campo; in caso di incendio
a bordo, lasciare tutta la manetta del gas aperta; chiudere
invece il rubinetto della benzina, e.. raccomandar l'ani-
ma a Dio. Idem se vi sorprende la nebbia o se per una
falsa manovra scivolate d'ala. Soprattutto: vita sana.
dormir molto, nutrirsi, ginnastica e buonumore, fiducia
in sé stessi e nel destino. —

Nel destino io ci ho creduto sempre poco e non ho
mai fatto né scongiuri né altre pratiche superstiziose, se
non per fare qualche cosa di buffo. In me ho avuto sem-
pre tutta la fiducia, troppa forse, si, ma & quella che mi
ha sempre fatto vincere, perché non ho mai visto la faccia
livida della morte senza una specie di gioia nell'impegno
eccitante, acuto, di spuntarla contro di lei.

(Continua) MARIO FUCINI
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| IMPERATORE, PAZLS

(Continuazione dal numero precedente)

A tavola mangid con appetito, interessandosi ai rac-
conti di Iecne sui fatti accaduzi nella miniera in tutto
nuel tempo. Un pozzo si era riempito di fango, che era ve-
nuto su dal fondo come una fontana, e in pochi minuti
aveva allagato tutto. Per fortuna non c'erano state vitti-
me, Il vecchio voleva ora vendere il pozzo cosi come stava
pieno di fango, s un tale che lo avrebbe comprato per poi
vuotarlo e ricominciare da capo con il lavoro. Erano
miniere che potevano ancora dare molto, ma, non essendo
troppo attrezzate, rend solo il per cento
di quanto avrebbero potuto rendere.

Leone si accalorava discutendo di questo, asserendo
che con lui all’amministrazione le cose sarebbero andate
meglio. Perd il vecchio n\evn gia posato gli oecln su di
lui, e avrebbe cer 1 i suoi Chissa
se un giorne.. Intanto bisogmava tirare avanti cosi. Ep-
poi, non gli dispiaceva fare il pilota, tutt'altro. La soddi-
sfazione che gli dava il volo non gliel'avrebbe potuta dare

— Ci vorra ancora molto? — chiese Mario con impa-
zienza al cugino.

— Che fretta! Il motore ¢ freddo. e prima si deve ri-
scaldare...

Ancora per un po' Leone ripeté la manovra, sing a
che il rombo del motore divenne regolare, forte, sicuro. Ma-
rio vide lo zio gridargli qualcosa che non riusci a capire,
stordito dal fragore: forse era una raccomandazione: che
stesse bene attento, che cercasse di divertirsi.. Fece di si
col capo, salutando con il braccio attraverso lo sportello
aperto.

Leone aiutd il cugino ad indossare il paracadute,

— Ci siamo... — urld quando ebbe bene affibbiate le bre-
telle — Va tutto bene.

11 frastuonp crebbe ancora dmtemit,i dwenne acuto;
un fremito r v Yerda una nu-
vola di polvere, e l'apparecchio si mosse.. corse.. drizzo
la fusoliera mettendosi in linea di solo.

Mario si accorse di trovarsi in aria quando gia le ruote

nessun’'altra attivitd; percid non si poteva e della
sua condizione attuale.

— E’ un buon chio? — chiese Mario.

— Buono. Non troppo giovane, né troppo veloce, ma
huono, questo si. E' facilissimo a maneggiarlo, e non ini
& mai accaduto nessun guasto...

— A che ora mo?

— Spero che vorrete mangiare, prima! — intervenne
lo zip Nicola.

— Devo partire alle cinque, babbo. Ci alzeremo percid
alle quattro.

Stanco del viaggio ¢ delle emozioni di quella giornata,
Mario non appena si trovd a letto si addormentd di colpo,
e dormi sino all'ora indicata dal cugino.

Quando si destd, il cielo si andava gia tingendo di una
pallida luce violetta, nella quale miriadi di stelle brilla-
vano ancora intensamente,

Spalancd la finestra, r do a pieni laria
vivificatrice del mattino, e gird lo sguardo lungo l'oriz-
zonte, scrutando il tempo. Borbottd soddisfatto, quindi si
recd a prendere una doccia nel bagno comune, dove trovo
una folla di lavoranti occupati negli ultimi preparativi.
prima di partire per aggiungere una nuova giornata alla
loro vita e dura. And all'alba con il be-
stiame, verso i punti dove c’era il miglior pascolo. Era
una sgradita fatica sorvegliare che nessun capo si disper-
desse. Qualche volts, talora per una causa stupida e
assurda, un bue si spa: e s a corsa sfre.
nata attraverso la prateria, urandosl dietro l'intero branco.
Bisognava inseguire il fuggitivo sinc a raggiungerlo, e co-
stringerlo a suon di frustate a tornare indietro.

Mario conosceva parecchi di quei gmvam e si intrat-
tenne familiarmente con alcuni di essi, informandosi dei
mutamenti avvenuti nel bestiame dalla sua ultima visita.

Tutti sapevano dell'arrivo di Leone, avendo notato
l'atterraggio nel mezzo della prateria, nei pressi del Pozzo
cosi dettc delle C hie e si intorno al
fatto che Mario avrebbe tra poco volato con il cugino.
Tutti si dissero entusiasti dell'aviazione, e qualcuno si
rammaricd di non aver abbracciato la vita militare.

Quando Mario usci per metters: in cerca dello zio e di
Leone, a levante l'orizzonte era gid molto chiaro, e stava
per spuntare l'alba,

Trovd in cucina la vecchia domestica, che preparava,
aiutata da una grassa negra, la colazione per i giovani,
e fu da lei informato che lo zio era gia sul campo, con suo
cugino. Probabilmente si erano diretti verso l'aeroplano,
Dopo aver rifiutato di mangiare qualche cosa, Mario

si recd alle scuderie, dove trovd il suo cavallo preferito gia
sellato. Si diresse al galoppo verso il Pozzo delle Cornac-
chie, e presto raggiunse I'aeroplano, presso il quale stavano
lo zio e Leone, quest'ultimo dOccupato a rifornire i serbatoi
con il carburante che aveva trasportato per mezzo della
vecchia Ford.

,  Mario non aveva mai avuto fino ad allora occasione
di osservare un aeroplano da vicino, e, approfittando del
tempo che ancora ci sarebbe voluto per mettere a punto
T'apparecchio, ne fece il giro sof ad

ogni i

e senti di riporre fiducia ln quella macchina, Visitd poi
la cabina, che poteva contepere tre passeggeri, e fu con-
tento di constatare che a bordo del velivolo vi erano piu
womodita che non avesse supposto.

Ad un certo momento, Leone sali a bordo sedendosi
al posto di pilotaggio, e Mario pensd che gia fosse giunta

partenza.

Tora della

Lo zio, a terra, diede un giro all'elica, e il motore prese
a strepitare. Maneggiando la manetta, Leone dava il gas,
ritogliendolo poi di colpo. L'elica sventagliava l'erba con

cielo. I1 rombo si faceva ora grave, quasi sommesso, ora
b4 tutto con scosse

secche, da un all'al-
trc avventarsi m aria. Poi Leone tolse definitivamente il
gas, e l'elica continud ancora a girare, sempre piu lenta,
frusciando.

donato il suolo da qualche tempo: Leone
aveva diminuito il gas, e il rombo del motore si era attu-
tito, divenendo un suono unito, compatto, dolce.
— Che bellezza' —_ gﬂdo Mario all’orecchio del cugino.
1 vird e, sorvol la fat-
toria.

IIx

Uno strano incidente

— Siamo gia a meta del cammino — urld il pilota
avvicinando la testa a quella dal cugino per farsi meglio
udire attraverso il rombo del motore. — Sei contento?

— Contentone! Vorrei che ci fosse ancora il doppio da

— Non sarebbe da augurarselo, poiché tra poco bal-
leremo.

— Perché? Non vedo nessun temporale, e credo che...

— Ne avremo uno tra breve. La radio lo ha segnalato
adesso. Non *i spaventare: tutto andra bene. Vedrai che
anche questa vecchia tinozza non ha paura di un po’
di pioggia...

o

Il temporale giunse improvviso e violentv. ¢ ando au-
mentando d'intensita sino a mutarsi in un vero ciclone.

11 cielo si era ottenebrato, e enormi banchi di nuvole ro-
tolavano per l'aria sospinti da un vento fortissimo, Ba-
gliori violacei scoppiavano l'uno appresso all'altro, illumi-
nando per un attimo mostruose figurazioni assunte dai
cumuli: pareva di percorrere l'interro di una caverna senza
fine, aperta nel pieno di una roccia sbhalorditiva, che si dis-
sipava come d'incanto nel vortice dell'elica.

L'apparecchip volava a balzi, ora sospinto ora osta-
colato, sci cabrando, ndosi sotto le raffi.
che furibonde che l'investivano, precipitando per decine di
metri in vuoti improvvisi, scosso, agitato in tutti i sensi co-
me se una mostruosa ¢ invisibile belva avesse piantato gli
artigli sul suo dorso e tentasse di trascinarlo con sé.

Con 1l volto pressato contro il finestrino. Mario assi-
steva a quella scena d’'inferno con lo sbalordimento dell'uo-
mo di fronte all'Ignoto.

Mai avrebbe creduto che la natura potesse assumere
un tale pauroso aspetto.

Cercava con lo sguardo nel baratro vertiginoso che si
apriva sotto di lui, e non scorgeva altro che nubi in corsa
lacerate dalle continue esplosioni elettriche.

Con le mani serrate sul volante, Leone tendeva tutte
le sue energie nella lotta contro gli elementi,

— Leone, quando smectiera? — chiese urlando Mario
volgendosi al cugino,

Leone sapbeva bene che quell'inferno sarebbe durato an-
cora almeno un paip d'ore, ma volle nascondere la veriia
al giovanetto, pur fidando nel suo grau coraggio.

— Presto, Mario. D'altronde, sto tagliando verso Est,
in modo da aggirare il ciclone. Tra breve saremo nel
sereno.

— Ma ad Est non c'é il Matto Grosso?

— Ho ancora due ore di benzina: piu di quante mi oc-
orra per compiere la rotta modificata.

Attraverso radi squarci che a tratti si spalancavano nel
pavimento di nubi, Mario vedeva il paesaggio scorrere ve-
loce, mutare, inselvatichirsi. Le ultime propaggini -della
civilta brasiliana venivano lasciate alle spalle. Villaggi
di cacciatori, di bescaioli, di minatori, sparivano lontano.
Il terreno si sollevd, si gonfid, corrugandosi in catene
montagnose piu elevate, Distese oscure di- impenetrabi’!
boscaglie sorsero dall’orizzonte, annunziando il regno mi-
sterioso del Matto Grosso, la regione inesplorata.

L'acroplano prendeva quota.

La furia degli €lementi andava sempre pil scemando:
sopra di loro le nubi, diradate, lasciavano intravedere a
tratti squarci di sereno.

Dopo circe un'ora dallinizio dell'aggiramento della zona
temporalesca, Leone mandd un scspiro di sollievo, potendo
ormai considerare il pericolo completamente trascorso. Ad
occidente una spessa riga nerastra copriva l'orizzonte: era
il ciclone, ormai lontano.

L'aria era divenuta fredda, leggers, asciutta.

— A che quota siamo? — chiese Mario annodandosi
intorno al collo la sciarpa di lana datagli dallo zio prims
della partenza.

— Tremilacinquecento metri. Hai freddo? Li, a destra,
c’¢ un termos con del caffé caldo. Prendine: ti riscaldera.

Il motore funzionava splendidamente, spargendo su
quella natura silenziosa e tetra la sua regolare e sonora
voce.

Un raggio di sole filtrd tra le nubi e penetrd nella
cabina, illuminandola di luce dorata

Erano gia le sette e trenta.

(Continua’
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.. Si rammaricd di non aver abbracciato
la vita militare...




DECOLLO

L'nitima nota lenta ed evanescente del
silenzio si & perduta lontano, portata dalla

iresca brezza di questa stellata notte di
viugno.
'Per pochi istanti ancora qualche voce

sl fa sentire. poi nella camerata ‘tutto
piomba nel silenzio, roitto appena dal rus-

sare pii 0 meno armonioso dei pilt dor-
miglioni
Attraverso le stecche delle persiane fil-

1rano tenui raggi di luna.

Sdratzto sul mio letuino, posso finalmente
riandare col pensiero gli avvenimenti odier-
ni, Per wtto il giorno ho atteso questo mo-
mento di grande Intimitda con ine stesso
per assaporare forte la mia gioia.

Ogyi sono immensamente felice!
collaro!

Dopo iante giornate di ansiosa sunervante
fltesa é finalmente giunto il gran giormno.
Da quanto tempo l'attendevo? Forse da ue,

© forse da sette, forse da dleci glornil.. Piu
propriamente l'attendevo dal giorno del ori-
mo volo a doppio comando. Pressapoco co-
me da due mesi!

Giornate di gioiose speranze si sono suc-
cedute ad altre di triste dubblo, ma l'ideale
non ha ceduto. anzi € cresciuto ed ha vinto!

Cercherd ora di ricapitolare con ordine
g1 avvenimenti,

Come tutte le altre, stamattina sono sa-
lito in volo con listruttore per il consueto
doppio comando. Alla partenza m'ero So-
lennemente imposto di andar bene tanto
piu che listruttore mi aveva detto:

-— Se mi fal tre o quattro atterraggi co-

Ho de-

me dico io, ti lascio andar su!

Ci misi percid tutto l'impegno, la massi-
ma attenzione ¢ gli atterraggi mi parvero
tuttt alla « vasellina ». Spilavo di sottecchi

la faccia dell'istruttore per vedere dall'e-
spressione del suo volto di indovinare qual-
cosa, ma la mia indagine non poteva an-
dare oltre una faccia indifferente.

Al quarto atterraggio mi fece cenno di
tornare all'aviorimessa.

«Ci siamo» pensal: ma {l pensiero non
fece a tempo di delinearsl per intero che,
giunti sullo spiazzo antistante I'hangar e
fermatosi l'apparecchio, egli tols¢ 1l con-
tatto ed il motore dopo una decina di
mezze proteste. si tacque mentre l'elica si
arrestava di traverso,

Questa volta ebbi il tempo di pensare per
intero: ¢ Ancora una volta no!»

Scesl. Attorno a me gli altri allievi &i

adunarono, immaginando di sentire la no-
tizia di un prossimo decollo: ma la mia
faccia doveva dire di piu di un ci

le gioie «el volo da solo, ma non avevo
menomamente pensato che avrei dovuto at-
terrare e che questo era il punto interro-
gativo che minacciava alle basi tutta l'ope-
ra. Ridussi motore e picchial deciso verso
il campo. Sard lungo? Sard corto? Queste era-
no le domande che andavo facendomi. La
terra intanto si avvicinava veloce. Ecco il
fossetto, tiral leggermente e 1'apparecchio si
rimise in linea di volo,

La terra era a mezzo metro dalle ruote.
Incomincial a richiamare per sederlo, piano
prima; pol visto che non aveva troppa velo-
citd e che la terra era ad un palmo, tiral
deciso ed #l docile & Caproncino » toccd terra

discorso; infatti si dispersero oben presto
an N

oggi si beve! — Mesto, mesto mi dispo-

nevo ad allontanarmi quando l'istruttore,

che se n'era rimasto a confabulare coi mo-
toristi, i richiamoé. Pensai agl abituall
ammonimenti dei giorni neri, ma invece:

— Ripdsati un poco. poi appena termi-
nati { dopp! comandi, val su!

Avevo capito bene? In un primo tempo
mi parve di no, ma poi mi convinsi che
era cosl ed allora mi abbandonai al primo
entusiasmo,

Ad uno ad uno gli apparecchi vennero al-

col pattino e con le
ruote, rulld per qualche decina di metri,
pol si arrestd! Provai allora una soddisfa-
zione indescrivibile che mi dava strane
sensazioni! Ero andato bene, il mio istrut-
tore non avrebbe avuto a ppentirsi di avermi
lasciato andare!

Dal fondo del campo intanto si svento-
lava bandiera bdianca. Tutta manetta e su
per un altro inebriante giro. Volo rego-
lare, plané normale e nuovo atterraggio. Un
po’ sulle ruote, perché, un po’ veloce, ma
senza bum!

Ancora bandiera bianca, partenza per 1'ul-
timo giro. L'apparecchio fu in un attimo

l'aviorimessa; era il mio turno!
caschetto, casco di p e

te nel suo el ed lo, ilbero

e mi diressi verso il mio a’pparecchlo che,

nuovamente in moto. mi attendeva sotto-
stando pazientemente aglli sguardi degil
specialisti. Salli, ed in un attimo ero a
posto. Ero divenuto improvvisamente cal-

mo. L'istruttore mi ordind di rullare fino
alla linea di volo ed egli stesso mi accom-
pagnod tenendo Il'ala del «Ca. 100 ».

Mi aiutd a raddrizzarlo, quindl mi si av-
vicind ed e
zioni: — Attento! Part! diritto, non tirar
troppo. vira piano senza Inclinar troppo,
fa' il tuo giro normale ed atterra. All'at-
terraggio mi raccomando un bel plané re-
golare. Attento a non arrivare troppo lungo
o corto; quando sel a pochi metri da terra,
rimetti I'apparecchio bene in linea di volo
e lascialo smaltire velocita, assaggialo len-
tamente e quando vedi che non risale piu.‘
wira la cloche al petto e fallo sedere At-
tento perd, se invece di venirtd sulla coda,
l'atterraggio ti viene sulle ruote, sta’ fer-
mo colla cloche finché non senti che da
s0l0 tende a poggiare il pattino, allora tira
e tienlo cosl finché é fermo.

Se arrivi lungo. rida’ motore e rifa’ il
giro: se vedi bandiera bianca, riparti;
nera, torna in linea! Slamo intesi? Attento
che c¢¢ un po’ di ballo. Sta' calmo che
tutto andra bene!

Mi diede un pugno sul casco e mi gridd
allontanandosi: — Va'l

Tirai la manetta, e il motore rombd forte,
i'apparecchio si scosse prima, incomincid
il rullio che andd di mano Iin mano accele-
rando. gquind! si 1libré nell'aria. Rimessolo
in linea, mi volsi a guardare il campo.
Permo l& donde ero partito, l'istruttore mi
seguiva col suo sguardo paterno. Giunsi
alla prima virata, girai piano piano e egual-
mente facendo per le altre, arrivai al mo-
mento di entrare in campo. Vi assicuro che
fino a quel momento avevo provate tutte

ormai
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d'uso maffiure c.. s'inaffio tra frequents
brindisi cantati in varie salse e con soventi
stornelli del genere di:

«E sempre sia lodato

quel jesso che ha pagato!»

‘Molti perd sognavano di far presto la parte
di quel fesso che aveva pagato.

La camerata é avvolta nella penombra.
‘Guardo attorno gli amici che col loro tran-
quillo russare m'invitano ad jmitarl{ e mi
provo & pensare ai loro sogni, Forse & uno
solo, un unico sogno!

Salire da solo nell'azzurro  del nostro
cielo! — E con questa ferma convinzione, fi-
nalmente mi addormento,

RADAMES ZARAMELLA

LA LEVA
AERONAUTICA

La Gazzetta Ufficiale pubblica la legge 19
gennaio 1939-XVII relativa all'organizzazione
della Leva aeronautica.

Il numero massimo dei cittadini che vo=
tranno essere iscritti nelle liste definitive
della leva aeronautica suddivisi per | lre
ruoli, naviganti, specialisti e servizi, sara de_

da ogni app
mi affrettal ad abbandonarmi alla pazza
gioia e cantai!

Cantai « Vivere», la canzone che piu si
addiceva alla mia gilola di vivere questo
giormo. Cantavo incurante del rombo assor-
dante del motore che copriva la inia voce,
e ridevo della mia fanciullaggine.

Guardavo intanto. come cosa mai vista,
il campo laggilt a sinistra e a destra l'az-
zurro Tirreno. Giunsi cosi al momento di
atterrare per la terza volta, inizial con na-
turalezza la manovra che pill non mi dava
pensiero e per la terza volta toccai senza
incidentt la terra; perd stavolta la bandiera
era nera. Giral piano piano a terra e rullai
in direzione dell’hangar. In gruppo gli amiel
mi wvennero incontro e mi guldarono fino
allo spiazzo, quindi diedero libero sfogo
al loro entusiasmo con baci, abbracci, fort
strette di mano e qualche accenno a:
— Oggl si beve!!

Io ricambiavo felice, ma guardavo altrove.
Il mio sguardo errava in cerca di gualcuno,
la cui soddisfazione m'interessava
turti.

Cercava il mio istruttore, M'accorsi dopo
che la sua faccia allegra mi era a fianco.
— Bene — mi disse — fa' sempre cosi! —
E mi strinse forte Ja mano. Breve encomio,
ma che mi fu piu gradito di tutti gli altri.

Anche {I comandante della scuola ebbe
una parola di lode cd altre di avvert!mento

per i giorni che verranno, pol ful preda
degli amici.

Impressioni. giudizi, notizie furono di-
spensati in abbondanza a destra ed a man-
ca; pei la cosa fu dimenticata e fui final-
mente libero di andare di corsa a comuni-
care a casa la grande notizia.

— Ho decollato! Tutto bene! — Ma che
la cosa fosse dimenticata fu parvenza, gli
amici mi attendevano al varco.

A mezzogiorno, infatti. si doveva come

piua dt.

Lo per ogni classe di leva al 18. anno
di etd, di intesa fra i Ministeri della Guerra,
dell'Aeronautica e della Marina, In detto nu-
mero devono essere compresi | gid arruolati
volontari in aeronautica.

Tutti | ciitadini riconosciuti idonei per
condizioni fisiche. culturall e per attitudini
al servizio di pilotaggio aereo, sono sogetti
alla leva aeronautica, ver il ruolo naviganti.

Sono alla leva per 11
ruolo apec.allstx i cittadini che per cogni-
ziont o per affi-

nita di meauere
idonel ad essere \mpﬂgﬂﬂ qulu specialisti,
o aluto specialisti, presso i reparti’'ed enti
dell'aeronautica.

Sono soggetti alla leva aeronautica, per il
ruolo servizi, in qualitd di avieri di governo,
| cittadini che, pur senza gspeciali requisiti
aeronautici, siano idonel a disimpegnare 1
vari servizi sussidiari dell'Arma.

Alla leva aeronautica, pel ruolo naviganti,
sono iscritti d'autorita, oltre a quelll che
abblano aid contratto arruolamento volon-
tario in qualitd di pilotl, | glovani che nel-
I'anno in cui compiono il 18. anno di eta,
vengono scelti dal Ministero dell'Aeronauti-
ca d'accordo con ! Ministerl interessati. sulla
massa de: giovani appartenent! alle organiz-
zazionl giovanili del Regime,
titoli di p

T . per la
scelta:

a) i1 brevetto civile di pilotaggio con-
seguito presso una scuola riconosciuta dal
Ministero dell'Aeronautica;

b) l'attestato o brevetto di pilota di
aliante conseguito presso una scuola rlco-

da) dell’A

¢) avere comunque frequentato coM di
volo senza motore presso le scuole ricono-
sciute dal Ministero dell'Aeronautica, senza
avere ottenuto l'attestato o brevetto di fine
corso, purché cld sia dipeso da cause di
forza maggiore e non da umamm fisica o

da ina’ pr

Sono anche iscritti ﬂauwﬂm i cittading
che, prima dell'apertura dem leva di terra
o di mare, 11
tare o civile di pﬂota!gio aereo o xumuw
o brevetto di pilota di aliante.

Nessun cittadino {taliano, soggetto al-
T'obbligo di leva aeronautica, pud essere am-
‘messo a pubblico ufficio se non provi di es-
sere In regola con gii obblighi di leva ¢ con
gH obbliighi di servizio militare.

Le classi sono chiamate alla leva nell'anng
in cui i glovani che vi appartengono com-
piono 11 20. anno di etd. Per gli iscritti per
1 ruolo naviganti, o per esigenze straordi-
narie, le classi pussono essere chiamate alla
leva anche prima de] termine suddetto,

La ferma di leva nella R. A. & di 18 mesi.
L'espletamento delle ferme volontarie é con-
slderato, a tutt] gli effett, valido a soddi-
sfare § servizio obbligatorio di leva,

1 volontari prosciolti dalla ferma, prima
della chiamata alla leva aeronautica della
classe di leva cui essi apvartengono, sono
dimessi dalle armi e restano soggetti agli
obbligh! della leva con h loro claase di na-
scita. I
invece, alle armi ;pcr oomplere 1a ferma di
leva.

Tutti | militart appartenenti alla R. A.
bhanno obbligo di volo, ognuno nell'ambito
del proprio impiego e delle proprie attribu.
2loni, secondo Istruzion! particolari che sa-
ranno impartite dal Ministero dell'Aero~
nautica,

Qualora il contingente fornito dalla leva
aeronautica per il ruolo servizi non fosse
sufficiente al bisogni della Regla Aeronau~
tica, {1 quantitativo potrd essere integrato
mediante l'incorporazione nella R. A.. degli
arruolati nella leva di terra, previ accordi
ml lﬂnhbero della Guerra.

T sopperire alle necessitd della R. A. di
mllltl.rl pratici del mare da irsi al servi-
zlo dei motoscafi e a servizi marinareschi
in genere, la Regia Marina fornird annual-
mente alla R. A., scegliendoll dal contingente
di reclute della propria leva, un quantitativo
di marinai, idonei allo scopo, che sard deter-
minato anno per anno, in relazione alla ne-
cessita del serviazl,

Queste app! a co-
minciare dai giovanj che nell'anno 1939 com-
piranno il 18, anno di etd. .

1 ds t é stato
N_ 9 delle Vie dell’Aria,

nel
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Celeste Feraloli, Cremona. — Senti, ami-
co mio, non crederai mica. per caso. che
10 conosca mezzo mondo. Prima un ragazzo
tedesco, ed ora uno inglese. La prossima
volta sara certamente un ragazzo lappone,
che vorrai conoscere. Dunque scrivi a Ne-
ville Chamberlain, 10, Downing Street.
London. Se questo ti sembra uno scherzo.
serivi a Coleman Wirth, 48 East Su'eet
London. A dello 0,
prego di leggere la risposta a Elio anm
Ti chiami Celeste? E Celeste rimani, mio
caro. Ho esaminato il tuo disegno: i begli
aeroplani, il ragazzo dormente (tu), l'e-
norme orecchio del ragazzo e i bottoni del
cuscino, che sono utilissini per rovinare la
faccia a chi dorme. I bottoni, caro disegna-
tore mio, nei cuscini sono sempre in uno
dei lati pit corti. Prova a guardarci. (Ho
fatto un'osservazione. Come mai certi pit-
tori, che chianmeremo all’Avventurocso, per
rappresentare un sogno fanno uscire dalla
testa del sognatore una nuvoletta piena di
ogni cosa? Credo che sia una di quelle
strabilianti invenzioni di cui quei cervel-
Joni degli statunitensi sono tanto orgoglio-
si. Poveretti!).

Gueljo- Simoni, Roma. — Sono felice di
conoscere i progressi che hai fatti in si
breve tempo; sono anche felice che rico-
nosca che molto devi a L’aquilone. « L'a-
quilone ha dato un altro pilota alla Pa-
tria » — tu scrivi, Questa frase storica non
& nuova, da noi, ma & bene, qualche volta,
ripeterla pubblicamente. Ti mando tutti i
miei migliori auguri e i piu affettuosi sa-
Juti.

Giornalista volante, Monza. — Va bene,
caro Mario. Credo che tu sia di buona pa-
sta, a differenza di qualche lipo che, ac-
cusato di plagio, ripetutamente tenta di
giustificarsi dicendo che se la prima volta
aveva copiato tutto, la seconda s'era limi-
tato a copiare soltanto qualche cosa, qua
e 1a. (Avvertimento al lettore: il caso del
Giornalista Volante non ha nulla a che
fare con i plagi del tipo che so io. Il Gior-
nalista Volante é soitanto imputato di offe-
se male scritte a danno di Zio Falcone,
che perdona)

Vittorio Veneto Marini, Roma. — Tu te-
mi che i tuoi carducciani versi siano finiti

simi, nun;eri de «L'Aquilone ».
Elio Lippi, Lucca. — A parte il fatto che
tutt'e due gli pseudonimi che tu mi proponi

©— Sono sempre in

appartengono gia ad altri, 10 mi chiedo
che cosa vuole uno che si chiama Elio
Non ti pare che il miglior pseudonimo per
te sarebbe il tuo semplice nome di batte-
simo? Ho' letto la tua lettera e penso che
se non studierai seriamente, non potrai di-
ventare pilota. Ad ogni modo non avere
troppa fretta. A quindici anni si pud aspet-
tare.. Vorrei sapere come ti & stato possi-
bile imparare ad amare l'aviazione prira
di nascere. Sono contento che «il meravi-
glioso settimanale L’aquilone » abbia «cen-
tuplicato» la tua passione. A proposito:
cerca a Lucea, a tua volta, di centuplicare
i lettori del tuo gornale.

Elio Maggi (Gryphus coeruleus), Tripoli
allesa del nome del
tuo amico Gryphus niger e di precise no-
tizie intornc all'attivita aeromodellistica

degli aquilotti tripolini

Scugnizza Barese. — Senti, ¢ la prima
volta che un lettore, anzi una lettrice, mi
chiede di giudicare un saggic scolastico
giudicato gia dall'insegnante. Non dovrei
prestarmi al giueco; ma siccome sono del
medesimo parere della tua insegnante. ri-
confermo il sette ed aggiungo alcune mie
considerazioni che dovresti far leggere alla
professoressa. Dunque il saggio. che tu
chiami erroneamente (come t’hanno inse-
gnato) compito, € una cosa modestina che
rivela un po' di fantasia e molta retorica.
Il torto non & tuo, naturalmente, ma di
qualche insegnante e di moltissimi serit-
tori, i-quali credono che saper scrivere vo-
glia dire saper mettere insieme pochi pen-
sieri e molte perole roboanti. Primo esem-
pio: «Mi sembrava che egli nel cielo, ar-
bitro del proprio destino (qui ci va una vir-
gola, che tu hai omessa), innalzasse il suo
volo, attratto dall'azzwrro». Ti prego di
considerare che la frase fatta «arbitro del
proprio destino» non pud essere un pen-
siero originale tuo, né dialtri della tua
stessa . E non parliamo della for-
ma, chd sbbmmo appunw detto frase fat-
ta, S i capita-
nati da Italo Balbo, che sorvolavano il bel
cielo azzurro, passavano fantasmi alati sul-
I'Oceano ». Senti, udmolanu eapitammr

pensando a degli idrovelanti. Non ti pare?
Io preferisco le streghe che volano caval-
cando le scope. Terzu esempio: «I1 leg-
gendario Ippogrifo mutava il suo corpo in
una oblunga (io avrei detto affusolata)
macchira d'acciaio, laddove tutto si vede
meno che l'acciaio Tu zelante. hai voluto

Franco Manni, Pulermo. — Si, amico lo,
hai messo il dito sul punio giusto: quello
che mi meraviglia di plh in te, é (I fatio
che in si tenera etd tu abbla tantl outimi
propositi, tanta buona volonta, zanta vo-
glla di agire, Tu, vedi, sei tanwo gilovane,
che. penso, Mnvece di chiamarti aguilotto,
ti dovresti chiamare aquilasetie, oppure ad-
dirittura aguilacinque o sel. Accertata con
questo 18 tus gquaidita di aeronipote prodi-
gio N. 1 veniamo & noi, Hai fatto bendssi-
mo a non andare alla RUNA., se ploveva
tanto: hai seguito, agendo cosi, !l notissi-
mo proverblo peruviano che dice « Se alia
R.UN.A dovete recarvi, andatecl senza ba-
gnarvi ». Spero che oggl, dopo tantj giornl,
il cielo di Palermo sia sereno, e ti permetia
percid di complere jl tragitto. 1 distintivo
aquilonesco costa due lire agli abbonati,
quattro agli altri. In attesa di vedert! arri-
vare & RoOma per via aerea, a cavalciom sul
tuo aeromodello, ti saluto caramente

Elio Maggi, Tripoll, — Hal fatto benissi-
mo a non attaccar briga con quell'arabo
alto due metri e ammato di bastone: non
1o sal che non é educazione lanclarsi con-
tro uno alto tanwo e cosi bene armato? Pro-
mettim! dunque di mon leticare d'ora In-
manzi che con Arabl alui meno di te ¢, pos-
sibilmente, senza bastone Quanto mi dicl
circa la vendita de «L'aguilone» a Tripoli
& atroce, Ho passato, con i dovuti riguardi
pper evitare un aneurisme che ci avrebbe
fatto plombare in lutto strettissimo, la mno-
tizia al nostro amministratore, il gquale ap-
pena rinvenuto, mi hae assicurato che avreb-
be preso | provvedimenti del caso. Per tut-
to cid che riguarda | desideri tuol e degll
altri seromodellisti, rivoigiti alla R.UNA.
di Tripoll I pittori ti ringraziano per le tue
mee per le copertine, che hanno efficacemen-

come
freddure pil

io non direi per molte i

mente per una: non si.. capimna i cavalli,
ma 1 cavalieri. « Che sorvolavano il bel cie-
lo» & assurdo. Si sorvola un albero, la cam-
pagna, una citta, non il cielo. Si vola nel-
Varia, sotto il cielo. Chiaro? d-‘mum'm
alati» & ura sci

capac!
flacche delle loro.

Aeronipote N. 100. — Tu mi scrivi: ¢u
vpongc un terribile ricatto: o mi scrivi su-
bito una risposta, ed io allora triplicherd
la mia propaganda e comprerd in eterno
« L'aqullone », oppure.. ecc.» Ebbene, Ae-

N. 100, ora ll ricatto ricade su di

di gusto:
non si pud avere un'immagine di fantasmi

te: 1o ti bo risposto, ma tu adesso devl

Effetti del mimetismo: lo
stormo da eaccia in cro-
ciera si vede e non si vede
contro lo sfondo del terreno

@

aggiungervi anche le ali, di acciajo. Il risul.
tate & stato questo: che io ho subito im
ginato una pesantissima macchina assolu-
tamente inadatta al volo. Cara Scugniz-
za, se ci ripenso, credo che la tua inse-
gnante, invece di darti un voto (ma che
significa dare i voto?), se invece di clas-
sificare, insomma, con un sette li tuo sag-
gio, ti avesse fatto un bel discorsetlo sulla
nefasta influenza della retorica sulle men-
ti fresche come la tua. avrebbe risparmin-
to a me la fatica di scrivere questa pe-
dante e quindi noiosa letterina ad una
rondine che ha un solo torto, quello di
scrivere fidandosi pia dell’orecchio che del
proprio cervellino (scusa, «cervellino» lo
haj seritto tu nel tug « compito»). Ed ora
rimettiti a tavolino e scriviti che non fai
11 musino, cioé non metti il broncio, e mi
consideri sempre il tuo noiocso, ma affezio-
nato

ZI10 FALCONE

wiplicare la propaganda, nonché impegliur-
ti a comprare in eterno il nostro giornal
Non so proprio come faral ad ademplerc a
quest'ultimo tuo dovere.. Mi chiedi di quan-
te mitragliatrici ¢ armato il mostro trimo-
tore «Savola M. 79» Questo, caro Aeroni-
pote N. 100, é quasi un Segreto militare..
beh, vediamo, a te perché sei te, lo posso
confidare: 1'¢S. 79 » possiede cingue mitra-
gliatrici. Ma non Jo dire a nessuno, eh..?

Pesago, S. Miniato, — Gioisei: 1l wo rae-
conto ¢ pilaciuto al « Barbuto Censore», ¢
percid quanto prima verrd reso noto ai cin-
guentamila lettori de « L'aguilone» spars!
per il mondo. Per la faccenda della R.U.N.
scrivi |ndirizzando al Presidente della sede
di Pisa, Cap. Buoncristiani, presso 1'aero-
porto di quella citta

Giovanni Manescotto, Saluzzo. — Quando la
tua classe sard chiamata alle armi, devi pre-
sentare un diploma di motorista. Non vedo
altre vie percorrendo le qualli tu possa ve-
nire arruolato come motorista in Aeronau-
tica, Auguri.

G. L., Grosseto, — Sono contento che tu
desideri compiere dei voli senza motore. Per-
ché questo tuo desiderio venga soddisfatio
devi: o mettere un plede su di una buccia
di banena (metodo primitivo ma di sicurs
efficacia, pratico ed economico), oppure ri-
volgert! al dirigent! della RUN.A., poiché
questo organismo ha ora preso le redini di
tutte le scuole di volo veleggiato esistent! in
Italia. I titoll di studio valldi per l'arruo-
lamento come allievo ufficiale pilota sono in-
dicat! nei bandi di concorso ogni wvolta che
ve n'é uno

Giovanni Cuman, Vicenza, — Con i capell
cosparsi di cenere e i] ciliclo stretto sul pet-
to mi prostro e confesso che ancora una vol-
ta la mia terribile distrazione mi ha giuo-
cato. D é ti chiedo avyer.
tendot! nel contempo che stasera (sabato 4
marzo, ore 18.30), te lo garantisco, il libro
incriminato partird per raggiungerti queato
prima, Ho fatto leggere al collega Guerrl 1l
brano della tua lettera riservata a lul: é fug-
slto dall Editoriale » facendo balzi altissimi

suon! $nar

Lutgi Bottini, Roma, — Per avere quel Ji-
bro devi indirizzarne l'tmporto (24 franch!
francesi) all'autore. Eccotene -1indirizzo:
Gems Suzor, 97 Boulevard de Montmorency
Paris (16.), Francia.

Lino Botta, Verona. — Le tavole costrutil-
we di quel modello ancora non sono proate;
t1 prego quind! di scrivere di! nuovo fra
qualche tempo. Un grazie di cuore da tuite
1a redazione per gli elogl che rivolgi ad esse.

Uno di Perugia che per un'idea originalis-
slma o per una distrazione da primato non
ha messo la sua firma in fondo ad una lun-
ga lettera scritta a macchina (bravo!) cl av-
verte che. a Perugia «L'Aqullone» si vede
e non sl vede. Nol lo ringraziamo della se-
gnalazione fattaci, ¢ preghlamo anzi tuttl gl
aeronipoti di volerci avvisare, nel caso che
nel luoghl da essi abltat! §] nostro glornale
non venga messo in vendita. Come abblamo
gld provveduto per il «caso Perugia», cosi
faremo per le altre citta, che, come gquells
gld nominata, verranno letteralmente sepolte
sotto una ploggia d! fascicoli de «L'Aquilo-
me». Oltre tale rivelazione sulla diffusione
del giornale, I'amico ignoto ¢l chiedeva delle
cose che sono del massimo riserbo, No, caro
sconosciuto perugino, certe cose non te le
possiamo proprio far sapere... I pittori ti ren-
dono noto che sono d'accordo con te nel
gludicare Ja tua idea per la copertina tac-

chissima
CRIVELLO
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STORIA DELL’ENIMMISTICA

{Seguito).
Potra anche capitarvi di imbattervi in un
gloco ico, 1a cui

potrd sembrarvi alquanto ostica, e pertanto
ne facciamo menzione. Si tratta della « Pa-
rola decrescente anagrammata». II giuoco
consiste nel togliere successivamente una let-
tera da una parola-base, ang le
rimanenti, fino ad ottenere un numero di
vocaboli uguale a quello delle lettere com-
ponenti la parola stessa. Esempio: Miracolo-
oracoli-colori-licor-orci-rio-io-o.

L'anagramma € considerato un'enigmistica
1uno dei gluochi meno facill a risolversi; per-
tanto é invalso l'uso di far precedere 1l glo-
co da un esponente indicante il numero del-
le lettere di cul é composta la parola da
anagrammare.

(Continua)
*
INCASTRO
Illusioni svanite
—- 000 tra le nuvole
€ casa mia —
diceva un'x000xx
con albegia
pria d{ conoscere
I'xxx Italiana
che | cieli domina
quala sovrana.

*

COL CENTRO ANAGRAMMATO
Il can da payliaio

Di un bel 0000 posto a guardia

sc ne stava il grouso XXXxx

INCASTRO

che scappd spaventatissimo
al rombar di un x0000Xxxx,
*

CAMBIO DI CONSONANTE
Coraggio e sicurezza

Siécome 1l suo motore

che senza soste va,

T'italico aviatore

sciocchi timor non na,

S. M. 75 - TRIMOTORE

ANAGRAMMA

La «mascotte» dell'avdatore

Eletto un Xxxx a suo portafortuna
con lul divide la coperta al Polo,
il pranzo quando sale sulla Luna
e la xxxx ogni sera dopo il volo.

*

DECAPITAZIONE CONTINUATA
Piccole noie

Per un guasto ad un motore
cambia rotta l'aviatore

che de] fuido trasparente

la malvagia inerzia sente.

*
CAMBIO DI CONSONANTE

Un prode

Dell'improvviso asealto nel periglio,
henché secondo non restd drimiero.
e, disvelando nel corrusco cigllo,
I'ira che gli fervea nel petto fiero,
col nudo pugno tantl colpt inferse
che la masnada tosto si disperse.

*

La spiegazions dei giuochi contenuti nel
jresente numero verra pubblicata nel fasci-
¢alo del 26 marzo 1939.

*

Fra 1 nomi del solutori del gilioco pubbli-
cato in questo numero ne verrd estratto a
sorte uno, che saria il vincitore e all'indi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d'aero-
nautica. Indirizzare entrc sette giorni dalla
data del presente fascicolo, la soluzione su
cartolina postale al Cavaller Pindaretto. Edi-
toriale Aeronautica. viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

*
SOLUZIONE DEL GIOCO N. 9

INCASTRO: aviazione.
SCIARADA INCATENATA: alacre.
ANAGRAMMA : patria, pirata
SCIARADA: piu, ma, piuma
ANAGRAMMA: alacre. calare

*

Tra | nomi dei solutori dei giuochi pub-
blicati nel N. 9 é stato estratto a sorte quel-
lo di Mario Denis, via Leonardo da Vincl 8.
Roma. Al Denis é stato inviato un libro
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SEGA ELETTRICA DA TRAFORO A VIBRAZIONE
ABROMODELLISTI! Ecco una perfetta piccola macchina

che vi permette rapide ed esatte lavorazioni per 1 vostrl

modelli volanti. Di durata illimitata, di semplice manuten-

zione, df minimo consumo di energia, essa & destinata a

diventare il vostro inseparabile compagno di lavoro.

350, franco Milano.

VA

Caccia intercettore “Aer Macchi C. 200,

AERONAUTICA MACCHI - S. A.

RESE

Velocita massima km-h 505
Salita a metri 6000: 6'30”
Quota di tangenza: mt. 10400

TIPO A «da dilettanti» Lit.

TIPO B « per scuole» Lit. 450, franco Milano.
MOVO - modelli volanti e parti staccate
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utensili e materiali
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Disegni in grandezza naturale
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto

dell'aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto

ROSTRO

Aero-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto
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