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Nell'vomo,

I'indagine & llt-lnlm e per-
tanto tutto cid che si presenta

samente chiaro, un po' unwll-w, o al-
Iinfuori delly consuetudine, cj attrae frre-
sistibilmente. Noj amiamo

di colpo, in un cataclisma demolitore, Quo

st| sagaci allammisty possono continuare

pace il xmmdlmeam.
La favola dell'seroplano to

che va bombardare le citty, &

mente e solamente una Infatti, con

qu-.le naturalmente, si affretterebbe ¥
partire un contrordine, 7 mi
parole dedicate al disubbidiente

collegh!, pilotat! da due ferme mani e da
un cuore impavido.

dal numero precedente)

LA POSTA
Difatti Uarticolo 17 dell'atto la Ca-
stituzione Federale Tedesca F’
ms mwm prmamla quanto
dei Pricnipi Tassis
e i diritti postali nell'am~

ww:::‘mne
o Stati Confederati, quali le sono
tati dal Decr

eto Imperiale del
25 lebbnun 1803 o da altre convenzioni po-

: | CRONACA BREVE|

INAUGURANDOSI il 6 marzo la nuova il

dalla_pallida sbocclante sul vertice di
altissimi collettl, avevano di ma-
gico e di oggl, spogliate del loro

nulla df
fernale. Ma cf si

compiace di quella defini-

zione, che soddisfa, per Il suo aspetio ve-
hw'mmdnllnummdlmmuo

comunicato gresentato in un
smo di idee e di forma da lasclare

m-unmunmlnudﬂ
plﬁhiddtunolﬂon--n-lnnh
immagine di

lativo muzzo di zoMo e uppuhionn demo-
niaca, cwcmmmmbmmm
trappo sOAgO A QuUEsto nostro spird as-
mhﬁl!lucﬂllwnda Occorre discl-
plinare la nostra tendenza al mistero, va-
gliando

ne di nuovi piloti per I'Arma aerea.
ENTI £ PRIVATI hanno concesso
Rﬂlhdlmhnﬂbﬂmﬂlplw

steriori, on saré d to
nmimu alg'ml che mn‘:l?u-
ambo leparu o

caso verranno macrw
dlruﬂ MH che quelli di Nao“ ”:la‘

suddetta ».
lu dl »wdo venivano deﬂn!ﬂumnle
privilegi acquisiti illu-
stre ‘:u::lvua ortunda lwualu. che il
van avere per prima org vanlanl 1
Svn'ma dei perfettissimi diffusi mi:l :i

te ora vedere come fun-
zlonavano i detti servizi ¢ e
nero introdotti anche in yualldo S

(Continua).
RASSEGNA DELLE NOVITA'

CITTA' DEL VATICANO

glo che B df nuovi fran-
a ;lonnl iscritt! alle Orpnlnﬂau del  cobolll stemma e l'effige del Ponte-
Partito 1l brevet- fice Plo XIL I cinque: uno

to di pilota civile.

ANCHE Ia Cassa di risparmio di Venezin
ha concesso alla locale Sede della R.UN.A.
diec! borse di pllotaggio da servire ailo stes.

no attuaimente 1 212 corsi di specializzazione
presso 96 scuole itallane; essi

alle categorie marconisti, motoristl, monta-
tori, elettricisti, fotografi ed armieri.

t»
aeronautico per 30 milioni di dollari; questa
¢ la plh forte ordinazione passata

Pu Horthy cre e Jenteont fu pard dalla
dmmm suo leggendario cavallo
bianco, marciando ove entro

attentamente le In we-
rith, l'sordigno» & un velivolo senza
comandato per radio. Il fatto non é nuovo:
in America e In mm‘m&
annt, le esercitazion! controaeree, ae-
roplan; radiocomandati. L'ingegnere marsi-
gliese che ha pensato di mandare uno di
uesti »

serea di 1500 km.
per unire { pli Jontani territori della Pam.
di al centro della

una i E ormay che
abblamo attaccato l'argomento di guesto ve-
livolo che va a spasso per
n Iasciate che s| esmmini un
altro lato della «Ma come — han-
no esclamato gly allarmist) da caffé — allo-
™ potrebbe anche, una volta

su

da
wmmm-onmm
re di una serie ai
consegna alla RAF.; -olmnblnmam.
terra 11 20 febbralo scorso.

NELLA VERSIONE come aeroplano d'as-
salto, il bimotore inglese « Bristol Blenheim »
reca al posto riservato alle bombe. sotto
la fusoliera, quattro mitragliatricl.

-mopl»hhﬂdﬂnﬂm&&
to, e fu Horthy che dopo
cessan
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L'AQUILONE

SISTEMA

GEODETICO

Non ¢'é dubbio che 1] nome di «struttura
geodetica» ¢ ben trovato, e tale da inte
ressare e imbarazzare il profano, Che vuol
dire dunque

La spiegazione, tecnicamente pariando, é
molto facile. Con questo nome si é voluto
significare che gli elementi di forza di una
costruzione aeronautica — struttura — non
£ono piu disposti secondo i sistemi tradi-
zionali, ma bensi seguendo da vicino le
linee di forma che si possono tracciare se-
guendo la superficie di un corpo, sia esso
un‘ala o una fusoliera; e siccome queste
linee, per similitudine con quelle di livello
topografiche, possono chiamarsi geodetiche,
ne & venuta fuori la « struttura geodetica »,

Tutto questo va bene, ma chiarisce solo

zando la seconda ¢ piu importante concen
trazione, riportano | loro carichi sui, o sul
longherone, che & il pezzo di forza che deve
assorbirli, equilibrandosi in esso | pesi e la
trazione (esercitati dalla o sulla fusoliera)
e le forze portanti e resistenti (esercitate
sulle all). In un velivolo, invece, costruito
con struttura «a guscio» il rivestimento ¢
gia tale da assorbire parte del carichi, ed
in ogni caso non li concentra piu su un
elemento di forza, ma li distribuisce su
tutte le costolature di rinforzo che, sotto la
superficie resistente, assorbono ciascuna la
sua parte di carico reagendovi direttamente,

La «struttura geodetica» ¢ qualcosa di
intermedio fra le due cose. In essa non c'é
pilt struttura portante con ung o pil ele-

Particolari costruttivi
del « Wellesley »

il nome. non il fatto. E, in sostunza, che

cosa € questa struttura geodetica?

Rifacciamoci alla natura stessa
Nelle innumerevoli architetture alle quali
la natura ha fatto ricorso per realizzare
tutti quei sistemi statici che costituiscono
1 corpi — sia animali che vegetall, ed an-
che minerali — possiamo riconoscere due
classi distinte. Quella con una struttura
portante, e quindl un progressivo concen-
tramento dei carichi fino all'elemento di
forza principale: quella senza struttura por-
tante, ma con tutti gli elemer *i che la com-
par 1 alla resi-

stenza

Citiamo un esempio tipico per entrambe
le classi indicate, Per la prima indichiamo
un corpo animale: tutti gli animali hanno
uno scheletro — che ¢ la sua fondamentale
struttura di forza — sul quale vengono con-
vogliati i carichi, siano essi pesi o sforzi
muscolari, A sua volta lo scheletro é costrui-
to n modo la riportare su pochi centri

resistenti -— la colonna vertebrale, le ossa
del bacino, ece. — | carichi raccolti dagli
clementi diremo cosi periferici — costole

arti, ecc. — e qui sopportarli validamente.

Per la seconda indichiamo una spiga di
grano. Avete presente il gambo che sostiene
la spiga? La sua elasticita ed, in uno, la
sua resistenza? Ebbene, tutto questo é otte-
nuto senza struttura portante, bensi facen-
do ugualmente resistere tutti gli elementi
della struttura, che sono statl tutti spostati
alla periferia; il gambo, difatti, si presenta
come un tubo a sottolissime pareti, che par-
tecipano in ogni loro elemento alla resi-
stenza

L'uomo nelle sue costruzioni & partito dal-
la prima classe di architetture, che & la
piu facile ed intuitiva, poi, evolvendosi, &
passato a la seconda,
do di aver un grado di
notevole. Riferendoci agli aeroplani, ana-
lizziamo la struttura di un velivolo orto-
dosso: in esso i carichi (pressioni e depres-
sioni) sono raccolti dalla copertura della
ala che, incapace a sostenerli essendo di
tela, li trasmette alle céntine, realizzando
una prima concentrazione: queste, realiz-

menti essenziali di forza, ma neanche una
superficie continua che assorbe continua-
mente | carichi: vi & una serie di elementi
resistenti distribuiti in superficie, che as-
sorbono | carichi quasi direttamente (lo
unico elemento  intermedio ¢, difatti la
ec

Quail sono | vantaggl delle architetture
superficiall, diciamo cosi, contro. guelle
ossute, se ci si consente il vocabolo?

In primo luogo la leggerezza, in quanto
tutto il materiale della struttura é diret-
tamente impegnato nella resistenza mec-
canica; in secondo luogo — cosa tutt'altro
che trascurabile nel campo delle costru-

«struttura geodetica », che permette quin-
di di costruire velivoli che, a parita di
apertura, potenza, ecc., pesano meno de:
corrispondenti ossuti, ed a parita di di-
mension| esterne offrono maggiore spazio
disponibile per sistemare {l carico od | pas-
seggeri

La «struttura geodetica» — che da un
punto di vista puramente teorico ¢ una
estensione al campo delle costruzioni ae-
ronautiche delle strutture superficiali gia
applicate nell'edilizia per speciall costru-
wioni di volte e coverture leggere su gran-
di campate — & stata applicata agli aero-
plani dall'ingegnere inglese B, N, Wallis,
che ne ha sviluppato i particolari con i
tecnici della casa inglese Vickers, E' per
questo, che — protetta da mucchi di bre-
vetti — le sole applicazioni di tale strut
tura sono esezuite su velivoli Vickers, I
tipl costruiti sono finora due: il Vickers
« Wellesley» ed 11 Vickers « Wéilington ».
Il primo & un monoplano monomotore di
caratteristiche tanto notevoli che ne] 1938
ha stabilito il primato di distanza sen-
za scalo volando dall’Egitto all'Australia
(11.426 km.) ; il secondo & un monoplano bi-
motore, egualmente con spiccatissime ca-
ratteristiche di carico,

Praticamente la «struttura gecdetica»
@ realizzata su questi velivoli seguendo delle
linee di forma superficiali con andamento
press'a poco elicoidale. Nel nostro disegno

co d una fuso-
liera; in 1 abblamo indicato una linea su-
perficiale con andamento sinistrorso; in 2
sono indicate due linee superficiali con an-
e . che deter-
minano con il loro Incrociarsi una serie di
nodi N, N'; in 3 abbiamo indicato pii linee
superficiali tutte con andamento sinistror-
so, mentre in 4 ¢ indicato l'incrociarsi di
molte lnee superficiall. destrorse e sini-
strorse, che determinano con | loro incroci
una serie di maglie rettangolari come quel
la A°B, C, D segnala

Naturalmente nel realizzare unala od
una fusoliera le cose non vanno cosi lisce
per tutta l'ampiezza dell'ala o della fuso-
liera. in quanto in questi corpi vi sono
molte anomalie rappresentate da fori, at-
tacchi, aperture e cosi via (attacco del mo-
tore, delle ali, degli impennagei; alloggia-
menti delle armi, del carrello, dell'equipag-
glo, ecc.) e guindi a oueste maglie elemen-
tari vanno aggiunti rinforzi o diagonall
dove occorrano; ma basilarmente la strut-
tura gecdetica ¢ realizzata con maglie de:
genere indicato nella nostra figura

Nella realta, pol. dette maglie sono otte-
nute con pezzi di relativa semplicita, costi-
tuiti da archetti di profilato metallico, spe-
ciale, uniti nei nodi per bullonatura, chio-
datura o saldatura come indicano gli’schiz-
zi dimostrativi della fiz. 2. Questo sistema
costruttivo si presta ad una tipiz-

{

elevata delle formazioni; non si ha notizia
di velivoli che siano rientrati pur essendo
rimasti molto danneggiati nel combattimen
to, notizie che invece abbondano per i veli-
voli di tipo ortodosso. Che si pud supporre?

Ci rifacciamo ancora alla natura: un ani
male che perde uno o pii arti ¢ ancora
efficiente, dal punto di vista statico, cioe
pud scppertare all'incirca tutty gli sforz
che era in grado di sopportare prima della
mutilazione; un gambo di spiga, invece, an-
che se lievemente intaccato in un solo pun
to della sua sottile parete cede bruscamen

te al minimo sforzo, rivelandosi incapace &
sostenere | carichi che prima sopportava
molto Tutto cio ¢ d dal
la pratica costruttiva corrente: un edificio
a sistema di pilastri ed architravi é pia dif-
ficile a demolire che non uno ad archi e
volte.

Lo stesso censiamo che sia della strut
tura geodetica, in quanto tutti gli archet-
ti elementari che la costituiscono si appog-
glano ¢ sostengono mutualmente; se unc
solo di essi viene a mancare 1'indebolimen-
to che ne risulta non é locale della strut-
tura, ma la interessa complessivamente e,
a seconda dell'entita dello sforzo che si
esercita in quel punto, pud provocare un col-
lasso. E' forse per questo che non si ha
notizia di velivoli a struttura geodetica che
abblano potuto « incassare » duri colpi pur
continuando a tener l'aria? Ne dubitiamo,

Ed & nostra convinzione che la struttura

zazione, e quindi ad una costruzione in gran-
di serie che abbassa i costi di produzione:
vantaggio, anche questo, della costruzione
geodetica.

E’' certo, in ogno modo, che tanto il eWel-
lesley » che il « Wellington », sono riusciti
apparecchi di caratteristiche molto notevoli,
e veramente importantissimi. Ma, se tutto
questo va benissimo in tempo di pace, che
avviene nell'impiego bellico?

Qui dobbiamo andare avanti per conget-
ture, in quanto che non ci sono dati pre-
cisi che siano sta’i resi pubblici. Si sa che
molti « Wellington » hanno partecipato a

i di su territorio

zioni = I di
cavith sgombre da elementi strutturali, e
per tanto utilizzabili direttamente. Tutt'e
due le caratteristiche si ritrovano nella

tedesco, e si sa che gli aeroplani da caccia
tedeschi ne hanno abbattuto un certo nu-
mero, in ogni caso una percentuale molto

. pur maggiori possi-
bilita di carico (dia peso a vuoto minori, ed
inoltre possibilita di un numero maggiore
di serbatol di benzina, quindi maggiore au-
toncmia), non ha grandi possibilita belli-
che per la scarsa capacita di « incassare ».
Ma nella pratica questo viene confermato?

Non possiamo dirlo; ed il fatto che i
« Wellington » vengono costruiti in grande
serie dalla Vickers pud dimostrare una del-
le due cose: 0 noi ci inganniamo, oppure
la Casa & riuscita a strappare al Governo
una grossa fornitura e la sta eseguendo
senza preoccuparsi delle possibilita di tor-
nare a casa dei velivoli raggiunti dai can-
noni antiaerel o dai cannoncini dei «cac-
cia» tedeschi

ARMANDO SILVESTRI

Costruzioni_geodetiche

in un cantiere ing
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Con questo articolo, I'americano
« Flyng» vuol ridare la speranza
perduta a tanti giovani che si cre-
dono interdette le vie del clelo

pure da ogni posto di guida d'automobile.

Non ¢ nostra intenzione, tuttavia, affer-
mare che sia molto facile entrare a far
parte dei reparti uronauuci militari. op-

Noi lo
tolo anformativo, wﬁrhé in lta-lia.

-mnaum pii giustamente severi, atti
a fornire alla R. Aeronautica gli
clementi adatti alle pii audaci tm=
prese.

No, non ¢ affatto vero che per guidare
un aeroplano sia indispensabile essere dei
superuomini.

1 piloti possono avere gambe di legno, un
occhio oppure un braccio mancante: anche
con queste imperfezioni essi possono essere

pure dell di una
qualsiasi hnn:uuctvﬂe per questi é ve-
ramente necessario essere fisicamente a po-
sto. sebbene oggi non sia una raritd vedere
un pilota «con quattro occhi» al comando
di un grande apparecchio di linea. Ma ognu-
no che lo voglia, sia a posto fisicamente op-
pure abbia alcuni difetti fisici, puo pilotare
un apparecchio in modo sicuro per suo
proprio gusto, da privato.

Nella storia dell'aviazione troviamo che
alcuni dei pil abili e famosi piloti sono o
furono fisicamente difettosi e che, a di-
spetto dei loro difetti fisicl, pervennero alla
celebrita. Ben O, Howard, famoso costrut-

grave ed inguaribile !
Boelke, asso tedesco, era tormentato da una
acuta forma di asma, Mannock, asso ingle-
se, aveva un occhio di vetro e Carlin, altro
inglese, aveva.una gamba artificiale.
Alle autorita civili aeronautiche america-
e non piacciono i piloti che abbiano di-
m.u fisici ed In conseguenza dl questa di-

volatore,
soffrire il «mal d'aria», ed altre crudeli ed
immani prove, fra le quali lo sparo all'im-
provviso di un proiettile alle spalle,

E’ risaputo che alcuni fra | piu grandi
assi di guerra soffrirono violentemente il
mal d'aria ed ebbero tremendi conati di
vomito allorché salirono sulla sedia «della
tortura ». Unxnndem.clwnvmllm
attivo I

sapprovazione esse cercano
coloro, fra questi, che hanno 1' Inunﬂane di
divenire piloti, pur

tazioni ad

nemici, si gettdo da unl nnnu-n. quasi im-
pazzito, allorché, all'improvviso, gli fu spa-

rato un proiettile alle spalle.
Alcuni anni or sono 1'Ufficio dell's Air
Commerce», fece alcune statistiche non
3

quasi al normate

di lenti eorrem'icl Le loprmelte autorita
rendono idoneo pllotluio uno nhe abbia
20/50 di vista per ogni occhio e ', por-
tando gli occhiali, possa raggiungere una
visibilita di 20/30 per ogni occhio, Con que-
sti occhiali l'aspirante pilota pud leggere
sulla «tavola di prova della vista» ad una
distanza di 20 pledi, mentre una persona
che abbia la vista normale puo leggervi ad
una distanza di 30 pledi.

I regolamenti delle predette autorita pre-
scrivono, inoltre, che il futuro pilota abbia
un udito acuto, sia esente da disturbi di
orecchio, naso, gola ¢ di occhi, non abbia
imperfezioni di struttura organica e fun-
zionale, non soffra di disturbi nervosi o
mentali. I regolamenti prevedono, inoltre,
che l'aspirante pilota, il quale non riesca
a raggiungere tutti questi rigorosi requisiti
fisici, possa esser dichiarato idoneo «se, a
gludlno delle autorita, la sua dimostrazione

degli ottimi piloti: il che sta a
che una qualsiasi e comune persona pud
benissimo pilotare un aeroplano, Quello che
sembrava un Insormontabile ostacolo per
tanti giovani appassionati ed anelanti di li-
brarsi nel piu alto dei cieli al volante di
veloci apparecchi, la condizione indispen-
sabile, cioé, di essere fisicamente pil che a
puosto per essere piloti d , & dimo-

tore d'aeroplani e pilota collaudatore che
1

guido |
tore « Douglas DC 4». ha una sola gamba.
Egli perdette I'alln nena caduta di un ap-
egli &
.ndihuo ad un mmpmn dei pii responsa-

Anchz 11 maggiore Al de Sever-
sky, assq della velocita e costruttore del-

strato oggl essere un esagerato e ridicolo
mito, Se si & in grado di guidare un auto-
mobile in modo sicuro, in modo sicuro si
pud essere piloti aerei, snednlmmle oggi
che le case

) da caccia «Seversky» ha
soltanto una gamba: egli perdette laltra
nella guerra mondiale, della quale divenne
il piu illustre asso dell'aria russo. Wiley
Post, asso mondllle e pilota collaudatore

pro-
ducono in serie semplici, veloci e sicuri ap-
parecchi,

Per volare, dunque, non é affatto indi-
spensabile avere due braccia, o due gam-
be, oppure due occhi, pur. superfluo dirlo.
cgsendo ovvio che il possesso di tutte que-
ste qualita fisiche aiuti moltissimo a spia-
nare il cammino di coloro che aspirano ad
ottenere un brevetto di pilotaggio. Certa-
mente, perd, se questi aspiranti sono sog-
getti a svenimenti, ad attacchi epilettici od
ldmmbicronlcldlmm sard bene, per

0 sicurezza, che essi stiano lontani
damlemﬂaﬂmd{pﬂoﬁux\o come

pilota di guer-
ra inglese, :ebbenc abbiano un solo paio
di occhl fra tutti e due, sono stati clas-
sificat! fra | migliori piloti mondiali. Essi
ora sono entrambi morti: la loro morte,
pero, nen é stata causata dalla loro cattiva
visibilita, Post & morto nell'Alaska nella
caduta di un aeroplano difettoso e Hinch-
cliffe peri durante un tentativo di volo nel-
I'Atlantico.
Ma ve ne sono degli aitri, Lowell Yerez,
(nmoeo pilota americano e presidente dei
Aereos Ce! » &
cmeo di un occhio. Guynemer, eccellente
asso di guerra francese, era malato di una

negli esercizi aeronautici e di
sunde perizia aeronsutica compensino la
deficienza riscontrata »,

Ma, come ¢ ben comprensibile, il cam-
mino del pilota che abbia un solo occhio,
una sola gamba, oppure un solo braccio, &
duro e pieno di difficolta. Questi piloti con
imperfezioni fisiche hanno sempre costitui-
to 'o dei medici
dato che con | loro ottimi risultat! hanno
sempre sconvolto ogni calcelo dei dottori. E

mentre li fa
dal medici come nocivi al loro propri inte-
ressi per lo sconvolgimento di tutte le loro
i

gio dei dottori, tanto che questi — una pic-

Quts!o!renouloomlnclbndmunndu-
la Grande Guerra, Ricercando un metodo
per poter distinguere subito chi fosse ido-
neo al i dottori um

prive d' gl 11 d
volo. Esso fece.la scoperta che degli acci-
denti occorsi a perfet-

rono fatali, mentre degli accidenti capitati
a piloti commerciali che volavano pur aven-
do difetti fisici, soltanto 1'11.7 per cento fu-
rono fatali.

In una delle piu grandi citta d’America
vivono sei piloti che hanno dei difetti fisici
veramente notevoli. Tre sono ciechi da un
occhio. uno ha soltanto un braccio, un altro
usa una gamba artificiale ed il sesto ha una
gamba gravemente jmpedita. Tutti questi
piloti hanno volato per migliaia di ore du-
rante parecchi anni ed in modo singolare,
senza aver danneggiato neanche un aero-
plano. Pochi anni indietro, in questa citta,
si trovavano quattro identici aeroplani di
un tipo che aveva ottenuto la fama di es-
sere gravemente pericoloso. Tre erano posse-
duti e venivano usati da piloti che avevano
superato le «prove fisiche» Il quarto era
posseduto da un pilota mancante di un
braccio.

I primi due apparecchi precipitarono e
per questo incidente quattro persone tro-
varono la morte. Il terzo pilota fu piu for-
tunato: soltanto una persona fu uccisa al-
lorché egli precipitd: lul stesso riportd Ia
rottura delle gambe e di un braccio ed al-
tre ferite, Anche l'apparecchio del pilota
mancante di un braccio si fracassd, ma cid
avvenne allorché quegli, dopo aver volato
per migliaia di chilometri, vendette l'ap-
parecchio ad un altro pilota che lo fece
cadere su di un albero,

Nella stessa citta, alcuni giovani tennero
una serie di competizioni: si trattava di
atterrare in un determinato punto. In una
di oueste gare d'atterraggio, raggiunto 1'ac-
cordo circa la designazione di un certo spa-
zio sul terreno entro il ouale doveva avve-
nire la discesa, il concorrente; alzandosi

sicurc e certo «collaudo» che potesse, a
loro avviso, mostrare se un uomo fosse in

«sedia della tortura», che faceva roteare
sottosopra ed in tutti i sensi il disgraziato

INGHILTERRA
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" Short Smgapore o

iamo se bene o

L'idrovol, « Short Si e »,

male, impieghi di lunga ri
coppie a Y
tabili disposte in modo da

e di
andem, sono situati fra le al- L'armamento di questo biplano di quatt
lasciare un minimo di angoli morti, e d- un rilevante carico di hombe ma la sua velccuu @ ben modesta,
ragg!

un po’ non sappi
E' un i della potcnummodenn dl 2920cv Imovc-- mdue

, come massimo, appena i 230 km/h.

con I ad una altezza stabilita,
da questa, dopo aver spento il motore, do-
veva cercare di atterrare con il motore
spento piu vicino che fosse possibile al
punto segnato. Queste gare costituivano,
certamente, un ottimo esercizio per alle-
narsl ad atterraggi forzati. I risultati delle
gare furono | seguenti: un giovane che ave-
‘va un solo ccchio, il cui calcolo delle di-
stanze | dottori avevano sentenziato che
fcsse veramente lontano dal normale, ot-
tenne il primo posto nelle prime due gare.
ed il secondo posto nella successiva terza;
un competitore mancante di una gamba
colse i rimanenti onori: i risultati deghi al-
tri furono privi di interesse. Alcun tempc

dopo, questi stessi due competitori si videro

sot
revisione tutti i piloti che :vasuro dmm
fisici. Un alto ufficiale dell’Aeronautica M

prio servizio

«Ma chx ci vorrd prendere..», dmlndé
uno dej d

«Oh! — napose l'ufficiale con disinvol-
tura — abbiamo un buon numero di ottimi

C'é. per esemplo..» e fece il nome
di alcuni piloti che erano stati vinti nelle
predette gare.

Un mio caro amico il quale vola con gh
occhiali, da oltre trenta anni, quando non
ha ghi cieco come un pipistrello.
Aumd:é <l Sntl Dnm, nel lnl'l entrarono

la Grande G cercd di arruolarsi,

ln-neudlesuterlchlnmlwlnurvwo
come ufficiale, a 175 dollari al mese, ed as-
segnato al ruolo degli istruttori.

«Vol — gl disse il dottore che io esa-
minava — non potere volare. — Voi non
avete una buona wista.

In conclusione, pochi giorni piu tardi egli
fu assunto come istruttore civile di pilotag-
glo con un salario di diecimila dollari I'an-
no. Egli ha insegnato a volare ad alcuni dei
piloti fuori classe americani. Nei suoi trenta
anni di volo egli ha volato per circa sette-
mila ore, ha insegnato a volare a migliaia
di giovani, senza avere alcun incidente, ed
attualmente ancora vola,

No, no, credetemi pure, non ¢ affatto
vero per volare bisogna essere super-
uomini...




{Continuazione dal mumero precedente)

11 timone. — Per progettare conveniente-
mente la struttura del timone di direzione.
@ opportuno decidere adesso come intendia.
mo disporre la fessura fra timone e deriva.
in modo da consentire il movimento rela-
tivo fra le due parti

Nella maggioranza dei casi, tale fessura
¢ molto piccola, perché la parte posteriore
della deriva @ foggiata a canale e la parte
nteriore del timone & a sezione circolare.
con centro sull'asse delle cerniere. In tal
modo. nella rotazione, le due parti scorrono
quasi a contatto 'una dell'altra ¢ si ha po-
chissimo gioco fra le due, E' assal impor-
tante evitare che U'aria passi fra deriva e

timone. Una corrente in tale fessura, come
pure fra lequilibratore ¢ lo stabilizzatore
Fig. 15 N

o sul bordo d'attacco degli alettoni. si tra
duce inevitabilmente in un sumento della
resistenza aerodinamica. riduzione della por

collon

Fig. 16

peggioramento generale dell'effi
Vi sono, & vero, impennaggl e alet
toni a fessura, ma in tal caso il contorno
delle superfic] che delimitano lo spiraglio
& specialmente studiato in modo razionale
ia costruzione ne risulta ancora pli com
plicata. Nel nostro caso, fare il bordo d
tacco del timone tondeggiante, e rivestito
in compensato, aumenta le difficolta di co-
struzione, E' certo pi facile fare pennone
della deriva e pennone del timone pratica-
mente eguall, montare su di essi le cerniere
anto sporgenti ¢ approfittare della di-
necessacin al montaggio delle cer
niere per consentire il movimento laterale
B perd resta una fessura molto larga
che bisogna chiudere In qualche maniera
Non posstamo mettere delia tela dalle pacul
perche la facciamo tesa, impedisce il mo-
vimento e se lenta, sporge in fuori con svan-
waggio aerodinamico ed estetico. Un foglio
di gomma andrebbe bene, i1 la sua resi-
stenza elastion st ripercuote sulla sensibl-
lité del comando. ¢ la gomma inoltre de-
¥ rapidamente all'aris ¢ al sole. La
miglior cosa ¢ adottare una chiusura in
tela a doppio V, con cucitura a macchina
centrale, adottata anche su aleun! appu-
re n motore ¢ rappresents nella fi-

In questo modo, perd. resta al-
omplicata la possibilita dl smon-
timone, perché¢ una volta incollata
tela nelle due superfici, oueste restano
collegate permanentemente fra loro. Se per.
clo si vuole consentire 1l rabido smontaggio
del timone, ad esempio. per facilitare il tra-

Lanza e
cienza

sporto ¢ diminuire la lunghezza della fu-
soliera, sl dovri ricorrere ad un altro si-
stema. B ad esempio, possibile montare di

fianco alla fessura due pareti elastiche di
celluloide o altro materiale, che sporgano
oltrs la fessura stessa in modo da non im.
peguarsy in guesta, ma consentano elastica-
mente gli spostamenti del timone. Tali pa-
retl, fissate alln deriva. sono rappresentate
in fig. 16

Con tutto cid abbiamo ammesso di poier
fare anche il pennone del timone con una
stecea di legno piatto, con tutti i vantaggi
a suo tempo elencatl, Quanto al suo spes-
sore, dobblamo riflettere al fatto che questo
elemento ¢ ancor meno sollecitato del cor-
rispandente elemento della deriva, Qui ab-
biamo un trave a tre appoggl (costituiti
dalle cerniere) in cui | momenti flettenti
hanno entita davvero minima. Potremo, a
sentimento usare la stessa tavoletta adot-
tata per il pennone-ordinata N. 13 e pial-

larla ad uno spessore
di 7 od & millimetri

Vediamo ora di sce- Fig
gliere 1l profilo. E' sen
#'altro evidente che
sceglieremo un profilo
simmetrico, perche il
timone, dovendo fun
zionare egualmente da
ambo le parti, deve pre-
sentarsi identicamente
@ destra e a sinistra
Fra | profili simmetri-
¢i ce ne sono moltis
simi di ottime carat
teristiche e cerchere
mo di orientarci verso
quelll di minima re

sistenza aerodinamica
Dobbiamo perd scarta
re quelli de] tipo Jan
kowsky, se vogllamo
evitare di creare delle
controcurve & cuj ¢
difficile pol far aderi
re la tela. Questo ge-
nere di inconveniente
I'abbiumo gia per I'ala
e non c'é proprio bi-
sogno di  affrontario
anche per 1 timone
Per essere correnti con
il tipo di profilo -
(23012

o per Vala

NACA allestremita

possinmo fissare ls no

stra  attenzione sulla

serie di profili biconvessi simmetrici da cul |
ricercatori americani sono partiti per crear

quei profili & curvatura accentuata nel bor-
do d'attacco, come appunto il 23012, Questi
profill. di ottime caratteristiche, sono in-

dicati con le cifre 0006, 0009, 0012, ecc. fino
a 0021 e li troviamo completamente docu-
mentati nel «Report» N. 610,

Si tratta adesso di decidere lo spessore.
Dove 1l timone ha la corda maggiore (vedi

fig. 17), la lunghezza timone + deriva & di
m, 120. La larghema della fusoliera, in
fondo al trave. & di 10 cm.. cloé poco meno

del 949, della corda del profilo. Per evidenti
ragioni di avviamento, non ci convi
perare tale spessore ¢ percid so
senz'altro, per tutte Je centine -
timone, il profilo NACA 0009, salvo modi
ficarlo un poco per la centina maggiore
per adattarlo esattamente alla fusoliers, s¢
necessario. Di questo adattamento ci assi
cureremo a suo tempo con un disegno del
profilo al vero. Le corde delle centine sono
indicate in fig. 17, che rappresenta i t
mone completo, e le ordinate si ricavano
da una delle solite tabelle; per 1l profilc

@

NACA 0009 riportiamo percid Ja tabella
qui sotto

PROFILO NACA 0009

nacisse ordinatc
125 142
25 196
5.00 2,67
75 315
10 351
15 401
20 4.30
25 446
30 4.50
40, 435
50 397
60, 342
70, 2,75
80, 197
%0 1,08
95 0.60
100 - 0 0

Come si vede, trattandosi di profilo sim
metrico, abbiamo dato soltanto le ordinatc
superiori, le inferiori essendo eguali, Su
bordo d'attacco si raccorderia con un are
di cerchio di raggio 0.89

In questo modo possiamo procurarci, al

vero, i disegni di tutte l¢ centine del ti
mone. Queste verranno costruite, analoga
mente a quelle dell'ala, con listello normale

e rinforzo interno di compensato di ploppo
di 1 mm, di spessore. Come si vede dalla
fig. 17, 10 scheletro del timone ¢ completato
da rinforzi in compensato nella parte an
teriore e inferiormente, mentre una diago-
nale, del solito listello, unisce tre centine
e irrigidisce |l telalo a torsione. Del part

colare del bordo d'uscita parleremo ancors
trattando degli impennaggi orizzontali

(Continua

Tutto per il Costruttore di Aeromodell
utensili e materiali
Chiedete catalogo per I'onna XVIll inviando | 1,50

ollo ditta

AEROMODELLI E ACGESSORI

Al AU i
Via Riva Reno 118  BOLOGNA |

ACQUISTATE OGGI STESSO |
AVVENTURE DEL. CIELD

un romanzo completo, racconti i

1 cronache, allualila. e

gue

varield, giuochi

COSTA SOLO 2 LIRE

Come, dalla carlinga del « Ca-
proncino » rimorchiatore, si
vede Paliante rimorchiato




Un modello ad elastico del
grossetano Ivoe Meloni

1t romano Umberto Moncin
con il suo ultimo veleggiator:

Uno dei pochi ma valenti aero-
modellisti in Libia: I'undicenne
Angelo Matarazzo

1l catanese Domenico Purello,

con un suo v classifi-

catosi secondo ad una recente
gara provinciale

A PALEBESTRA
BLL* ARRONODELLISTA

PROGETTO E CO-

STRUZIONE DEGLI
AEROMODELLI

guenza di cid I'impennaggio orizzontale si
it .

/) clllndnu mnnm motore o
la cilindral va del mo-
tori per | mnnem plurlmoux\ & di centime-
tr e\lﬁ lo

¢ permesso lo sganclo In volo
a p-m del modello.

ruota in picchiante, 1'ala si compor-
terd come abbi visto, e la sua
aerodinamica La si com- tempo

adesso avra incidenza negativa, sard, ciog,

(Continuazione dal numero pr
IL PIANO ORIZZONTALE DI CODA

11 piano orizzontale di coda & senza dub-
biohpu'.edenuluncdel che maggior-

por e, la lunga leva co-
stituita dalla parte posteriore della fuso-
liera, u\n sull'ala in senso cabrante, ciod

il turbato

unwaleo’ a scelta del concorrente.
Art, 5. — Il lancio dev'essere effettuato
da terra e 1Y decollare

tendera
Daclonvedewtocheslmleedl
stanza della coda ( orizzonta:

mente sul suo compor v - decollo.

volo 2 le) devono essere tali da contrastare efn' denti di La & questo

uueiue ::“"-'Ili pregi e il del- :ueoh provoca lumuuunento del lancio
Tala. Per ogni profilo alare, al-

questa sua importanza, non dovremo Art. 6. — La c.lnumu del concorrente

certa superficie minima del piano orizzon-
tale di coda il

viene effettuata in base al rapporto fra Ia
durata del volo a motore e la durata del
volo planato,

momento instabilizzante tlll'! Ogni super.
ficie maggiore sara la benvenuta, verché
renderd l-ﬁone pit energica e rapida, Con

coda defl
esso deve mantenere lu- ln qnelhseun
di ottima che

tempo individuato parlando dell'ala llml
e che & quello di miglior salita, o di mi.
nima caduta, o prossimo ad esso secondo
il criterio del progettista.

1l piano or i coda &
per noi la sorgente di una forza aerodi-
mmlet. applicata all'estremita di unu leva

dalla sua dist dal bari.
cenl.rol di cui disponiamo per ristabilire 1l
turbato equilibrio del modello. Tale equili-
brio, in senso longitudinale, ¢ alouanto In.
stabile, e poiché nei nostri velivoli in mi
niatura non c'¢ un pilota che possa lnler
venire a r
creare nel modello stesso un smcvm tqul
librante automaticc.

Esaminiamo un po’ piu da vicino le forze
agenti sul nosizo aeromodello e cavaci di
modificarne I'assetto. L'ala, nelle condizioni
ctume da nei fissate, sara souopoua aa

bmdennn-smdoﬂ Lipodlpomoe\n
generale niente affatto coincidente con la
verticale passante dal centro di gravitd. Se
qume due direzioni 1muule baricmmu

evldenu che ci sari ﬁnpasstbﬂe far volue
i} modello senza coda. Se anche perd esse
coincidessero, con | profili normali sarebbe
egualmente impossibile cos'ruire un senza-
ceda stabile. Cio dipende dalle stesse carat.
teristiche dei profili alari che noi usiamo,
i quali nella e in

bastera una
superficie mlnore ¢ viceversa.

Si direbbe, a giudicare da quanto pre-
cede, che la condizione ideale di centraggio
per un aeromodello dovesse essere la se-
guente: scelto un profilo, per cui si abbiang
le varie caratteristiche a suo ‘empo indi-
cate, se ne individua la posizione della ri-
sultante per l'assetto ottimo, Sotto a tale
posizione si fa capitare il baricentro. In
tali condizioni il sistema ala-peso ¢ in equi-
librio. Per assicurare che tale eouilibrio si
mantenga mettiamo, il pii lontano possi-
bile, una coda a profilo simmetrico calet-
tata rispetto alla direzione del moto ad

" incidenza nulla (vento relativo secondo la

corda). 1l piano di coda sara assolutamente
inattivo, salvo un po’ di resistenza. finché
I'ala restera nell'assetto orescelto. Ad ogni
oscillazione interverra nel senso voluto.

Questo schema ideale ¢ difa'ti desidera-
biile, ma ha il torto, alquanto grave, di
essere difficilmente realizzabile in pratica
per una quantita di incognite a cul da
luczo. Incertezze sulla vesizione della risul.
tante possibilith di spostamento del bari-
centro da una posizione progettata inizial-
mente ad una effettiva in pratica, general-
mente pil indietro del previsto. Difficolta,
questa veramente assai grave, di prevedere
esattamente l'orientazione del ven'o effet-
tivo sulla coda e quindi di collocare questa
parallelamente ad esso. Inoltre, se tutto
andasse bene, -emnre il

durata del motore 207
planata 60" il rapporto é uguale a 3.

A tale scopo la durata del volo viene cro-
nometrata in due templ: primo tempo, dal
momento In cul I modello viene abbando.

dello neanche con strumenti otticl).

Le durate di funzionamento del mo
superfore od inferfore rispettivamente a 19
@ 61 second| determinano l'invaliditd della
prova, ed il concorrente ¢ ammesso a riten.
tare la prova non pii di due volte.

Il tempo minimo per entrare in classifica
& dl 30 secondi di volo planato.

Art. 7. — 1 concorrenti potranno effettua-

la classifica

con uno o pia modelll
Art. 8. — Gil eventuall reclami devono
essere presentat! non oltre un‘ora dalla fine
della gara, unendo | versamento di L. 10
rimborsabili qualora fI reclamo risulti fon-
unw
9. — Le decision! della gluria sono
lnnppell.blll
Art, 10, — Le iscrizion), averte fino a tutto
gloved 28 marzo, si ricevono tanto alla Se.
de Provinclale della RUNA.

ghi 28, nel giorni di martedl e gloved! dalle
ore 16 alle 20.

I} termine indicato di chiusura delle iscri-
zioni &

dello

del che
venire frenate dl un impennaggio

particolare quelli curvi a ventre concavo,

una ben
marcata. In realtd, quando un profilo tipico
=i presenta al vento con una certa inci-

equilibrarla, ma appena lincidenza, per
una causa qualunque, aumenterd, la risul-
tante aerodinamica si sposterda in avan-
ti. Poiché non c¢'¢ alcun mezzo pratico di
fare

eapphcuetendmnhrr\nuul’lhe

tutto il modello. E' da notare perd che

coppia e moto di rotazione sono in senso
n

a cabrare(

di incidenza) produce dunoue uno squilibrio

inerte,
per ogni senso, che V'effetto di ouesto na-

scesse e si facesse sentire. (Continua)

UNA GARA
A B-O-M K

Art, 1. — La Sede Provinciale ale.U,NA
di Roma «A. Guidoni» indice una gara per
aeromodelll azionatl da
ad aria compressa, esclusa la polvere pirica,

che si svolgerd 11 glorno 31 marzo p. v. sul
Campo della Marcigliana.
Art. 2. — rte alla

gl
zlo, iscritt! alla RUN.A. con la tessera In
rogola per l'anno XVIIL
Art. 3. — Dettl modelll dovranno rispon-
dere alle prescrizioni della PAL qui sotto
specificate:
n)llnneomnmlnmodlm

mi 15 per
lllxm-o-

Art. 11. — La gluria sarh composta dal
Pnadenu della R.U,N.A a Roma, dal Diret-
dell’,

dﬁlll Sede Centrale uell. BUN.A. dal Diri-
gente Pluvlnelnu dal Capo Maestro all'Aero.
un del gior-
nale qu\dlowe e da due Commissar! spor-
tivi della RUNA.
Art. 12. — I prem| finora stabiliti sono:
1) una penna stilografica e un volo di
10 minuti; 2) un portafoglio in pelle e & mi-
nuti di volo; 3) un porta sigarette: 4) una
penna stilografica.

ENZO JEMMA

I Biovalo
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—
L'AQUILONE

Pubblichiamo volentieri  questo
scritto di Giovanni Fabbi, uno det
piu appassionati aeromodellisti, di
quel tipo che, vorremmo vedere in
schiere molto piit jolte: il pilota (sia
pure nom un asso) che in aeroplano
pensa al modo di migliorare le co~
struzioni aeromodellistiche. Questo
spiega la ragione dei successi otte-
nuti i varie occasioni dagli aero-
modellisti di Parma, dai quali Fabbi
sa farsi obbedire.

Anche per noi la sostanza é gtu-
sta: in quanto alla scelta dei profili
non crediamo sia esattissimo quanto
Fabbi dice di aver sperimentato fra
aeroplano e modello, ma é certo che
»i sono analogie notevoli, In quanto
alla questione dei modelli riprodu~
centi in scala apparecchi veri, si va
incontro al difetto di centramento
e stabilita che nel modello sono di-
versi (e debbono esserlo) di quelli
dell'aeroplano: basta pensare che la
stabilita del modello deve essere
massima, mentre laeroplano deve
essere, anche, maneggevole.

La della 1 al-

organi di ottime qualita aerodinamiche,
mantenendosi in limiti di peso assal mo-
desti, Esiste una cospicua somma di espe.
rienze nostre e straniere in questo campo:
occorre che l'aeromodellista nostro ne fac-
cia tesoro e si evolva. La tecnica aeromo-
dellistica ¢ anch’essa in continuo progres-
s0; chi si ferma o resta troppo attaccato a
vecchi concetti, eliminera s¢ stesso in bre-
ve. Altri ancora ci diranno che l'aeromodel.
1o non ¢ l'aeroplano e che non pud di que-
st ultimo essere una copia. Se ¢ giusto che

volante di i ridotte,
denm(a aeromodello, non possa né debba
essere una copiatura dell'aeroplano, é pur
sempre vero che essa ha con l'aeroplano
maggiori punti di contatto per tutte quante
le leggi fisiche ed aerodinamiche che ne
determinano il volo; come tale dovra pur
essa avere ouelle linee atte a favorire il
massimo rendimento. Né pud valere, se non
in assai scarsa misura, la tesi avanzata
da coloro che asseriscono che la resistenza
allavanzamento ¢ trascurabile nei modelli,
date le loro basse velocita, e ouindi trascu-
rabile l'estetica aerodinamica. Questo non
¢ affatto dimostrato; al contrario, esperien-
ze fatte fin quf da studiosi in merito, han-

l'avanzamento é vista dal Fabbi, sot-
to il giusto punto di vista: la velo-
cita ¢ bassa, quindi é infinitesima
la resistenza, ma anche la portanza,
per la stessa causa, é bassissima.
Ecco che Veflicienza diminuisce, nel
modello volante, proporzlormlmnur

di e che la finezza &
unhsstma anche nel nostro campo. Chi seri.
ve ha fatto in proposito esperienze recenti
adottando su un modello, avente una corda
alare media di em. 15, lo stesso profilo usato
su un nestro recente apparecchio da turi-
smo. che aveva preventivamente pilotato.
il comportamen-

a quanto nell'aeropl
per via di forme non bene avviate
ed altre cause del genere.

In sostanza, dunque, Fabbihara-
gione; aggiungeremo che, pur non
potendo pretendere dai giovanissimi
istruzioni perfette, é tuttavia neces.
sario che si abituino subito a consi-
derare questo punto fin dagli inizi.

Fra le molte discussioni che semore av-
vengono tra aeromodetllisti al termine di
una gara capita talvolta e non infrequen-
temente di sentir criticare un dato modello
imputando, ¢ la parola, al costruttore, di
aver ottenuto qualita di volo mediocri o
deficienti per aver voluto «fare dell'este-
tica ». Questa convinzione, che ¢ ancora di
molti, ¢ spesso condivisa da qualche critico
in note tecniche e descrizioni su costru-
zioni aeromodellistiche, presentando l'este-
tica come una dannosa tendenza costrut-
tiva da evitare, e come fattore negativo in
quella armonizzazione di problemi che op-
portunamente risolti e combinati, danno
nel modello, come nell'aeroplano, il rendi-
mento migliore. Non futti perd possiamo
trovarci d'accordo su questa interpretazio-
ne dell'estetica, e prima di procedere ¢ bene
intenderci sul significato da attribuirle nel
caso nostro. Molti giovani costruttori defi-
niscono estetico un modello che riproduca
in dimensioni ridotte, in alcune parti od

, un dato I ; in que-
sto caso. pero, tale definizione &, a nostro
avviso, puramente arbitraria, poiché l'aero-
plano, del ouale §i modello in parola ¢
la riproduzione, pud essere pii o meno di
bell'effetto visivo, cioé estetico, a seconda
che incontri 0 no ! gusto dell'osservatore.
Non crediamo ad ogni modo che questo sia
il nostro caso, perché da noi le riproduzioni
in scala trovano scarso interesse, ed atti-
rano solo gualche principiante male indiriz-
zato. Altri definiscono estetica la costruzio-
ne che presenta nel complesso forme aero-
dinamiche bene avviate, dimensioni dosate
razionalmente e quindi in armonia 'ra di
loro, in modo da presentare un tutto ben
penetrante e affinato, quindi esteticos in
senso aerodinamico. Finezza ed estetica in
questo caso si identificano perfettamente
e se questa ¢ la giusta interpretazione che
molti e danno, noi non vediamo perché
essa debba nuocere alle buone qualita di
volo di un modello. Si pud a questo punto
obiettare che per ottenere questa estetica
sl & portati senz'altro a complicare costrut.
t un fra
T'altro il peso. A parte il fatto acquisito che
la finezza consente gid un maggior rendi-
mento che compensa il leggero aumento di
peso, & dimostrato che un costruttore che
sappia essere nel progetto razionale in giu-
sta misura, pud ottenere fusoliere ed altri

pr:
to nei vari assetti: anche il modello, espe-
rimentato praticamente in varii lanci (cu-
rando con molta pazienza che venisse ad
assumere assetti di voli similari). ha dato
gli stessi effetti, pur essendo la velocita di
circa 10 m./sec. mentre quella del velivolo
era di circa 30. Infine ci si dira che realiz-
zare una costruzione aerodinamicamente
estetica nel senso da noi esposto &, per lo
meno per molti, difficile. Al perfezionamen_
to delle costruzioni aeromedellistiche, come
in tu'te je manifestazioni della vita, si per-
viene per gradi e se é gtuslo e logico che
non si dai

che iniziano quesln attivita, progetti e co-
struzioni di alto rendimento, é invece asso-
lutamente necessario che gli aeromodellisti
non pii alle prime armi, si perfezionino;
nel recente Concorso Nazionale, si & avuta,
anche nel campo dei modelli ad elastico, la
palese dimostrazione della giustezza di
guanto noi andiamo affermando, col risul-
tati ottenufi da chi si & «modernizzato ».
La parola «difficile» non dovrebbe avere
molta importanza nel vocabolario aeromo-
dellistico; non é la nostra atlivita scuola
di costanza e di perfezionamento? Affron-
tando difficolta di un certo valore, gli aero-
mcdellisti impareranno a lavorare con accu.
ratezza e concetto e domani, entrati a far
parte dell'’Arma Azzurra, se specialisti tro.
veranno piu facile rapprendimento dei la-
vori piQt delicati; se piloti, impareranno ad
apprezzare maggiormente il lavoro degli
specialisti stessi, Noi quindi restiamo del
parere che in giusta misura si possa fare
aell’estetica aerodinamica, migliorando cosi
le doti dei nostri modelli.

GIOVANNI FABBI
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é il tuo giornale, sul quale

lu potrai scrivere e al quale
potrai rivolgerti in qualsiasi
conlingenza, lieta o triste
della tua vita. Ci sara sempre
chi avra per te una parola
buona e chi potra darti un
utile consiglio, o svelarti un
piccolo mistero della scienza

s

A VICENZA

“TONINO™

sono di moda i veleggiatori
di grande apertura.

un modello con motore &

scoppio munito di tre ruo-
te. Naturalmente, Tosaro-
ni ne & il costruttore.

di Grosseto, nvillorl e aero-
modellisti fraternizzano.

i} modello costruito dalls ron-
dine p4tavina Maria Bartolefti:
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L'inverno, col suo tempo alquanto sfavo.
revole all'attivita aeromodellistica sul cam.
po. & ormai trascorso, ed ¢ ora di pensare
seriamente alla preparazione per le future
gare. Ad un periodo di attivita scolastica,
di lezioni teoriche e pratiche fatte in classe
© in laboratorio, sta per succedere una serie
di esercitazioni all'ari@ libera, in cul si pro.
veranno in volo i risultati di questo studio
e di guesto lavoro, Le termiche, la grand)
amiche degli aeromodellisti, cominciano a
nascere, E' I momento di lanciare | nostri
le 20an
piu ndnue per le rlumom estive, le po
Yegionali, | lanci di primato, Per questo
interessante e utile lavoro é stato studiato
© progettato il « Lupus 8», aeromodello ve-
leggiatore da allenamento, di cui I'Edito-
riale Aeronautica mette in vendita la tavols
costruttiva, completa di ogni particolare al
vero, al prezzo di L. 12 11 «Lupus 8» &
un modello di facile e spedita costruzione,

realizza.

bile con materiali autarchici italiani, e puo
servire percid benissimo come modello da
scuola, per le riunioni di lancio in pendio,
dove interessi di non gettare al vento ma-
teriale e lavoro di pregio. e nello stesso
tempo si desideri un aeromodello di carat-

della fusoliera stessa, invece che girati ester-
namente ¢ incrociati come al solito,

La fusohera ha anteriormente sezione
esagonale regolare e posteriormente ¢ rial-
zata In una parte dorsale che raccorda l'ala
agli impennaggi. 11 rialzo ha la doppia fun.
zione di far raggiungere alla fusoliera la
prescritta sezione minima, e di conferirle
una sagoma adatta ad una buona stabilita

teristiche Va-
rie particolarita interessanti sono state
incorporate nel progetto e specialmente &
degna di nota la possibilita di scomporre
moito semplicemente auesto modello in par.
ti di dimensioni ridotte, la cui lunghezza
non supera un metro in aleun caso, Si puo
cost imballare il modello in un pacco o in
una scatola di modeste dimensioni. che st
trasporta con grande facilita dovungue, a
piedi, in treno o in bicicletta

L'ala del «Lupus 8» ¢ in due pezzi ed
ha un‘apertura totale di due metri suffi-
ciente agli scopl per cul ¢ progettata, La
pianta ¢ rettangolare, con estremita ampia.
mente raccordate ad ellisse. ¢ la lunghezza
delle centine ¢ tale da assicurare dovunque
un ottimo comportamento in volo, Il profilo
prescelto, a ventre piano. consente un fu-
cile ed esatto montaggio, potendosi ogni
semiala appoggiare in piano sul tavolo, sia
durante la costruzione dello scheletro, sia
per la copertura, Centine
estremita conferiscono a gqueste uno sver-
golamento aerodinamico negativo che, uni-
tamente al forte diedro laterale assicura la
massima stabilita. I longheroni, in numero
di due. sono del tipo a listello pieno e di-
spost! l'anteriore in basso e il posteriore in
alto, Questa speciale disposizione ha enor-
me Importanza In relazione al comporta-
mento in volo sotto l'influenza di forti raf
fiche. L'ala ha infatti inevitabilmente una
certa elasticita flessiopale, per la quale,
sotto I'influenza di una raffica improvvisa.
le estremita si innalzano rispetto al centro,
Con questa disposizione dei longheroni, la
flessione si manifesta in alto ¢ in avanti,
e le estremita alart, mentre si elevano, di-
minuiscono di incidenza. L'effetto di una
causa perturbatrice ¢ quindi accompagnato
da un a carattere
tore, quale ¢ lo svergolamento geometrico
negativo - che l'ala in tal modo assume au-

ed elast S

Le due semiali sono congiunte ad un pic-
colo pezzo centrale pieno, in balsital o in
sughero, che fa da.elemento d'unione e di
attacco alla fusoliera, Questo blocco & sago-
mato superiormente come !l vrofilo, e infe-
riormente porta dei piani inclinati, che fa-
cilitano in caso d'urto il distacco dell'intera
ala dalla fusoliera. Dal blocco escono da
ognl lato due perni in canna d'India, che
st infilano nelle due prime centine di ogni
semiala, e due tiranti in elastico, passanti
in appositi-fori, serrano il tutto. Per mon-
tare l'ala basta dunque infilare ogni se-
-miala sui perni del blocco centrale e ten-
dere fra i fori due pezzi di elastico, prepa-
rati a parte con un traversino di legno (un
mezzo ﬂlmmifcrol ad ognl estremita. L'ala

modificate di’

. Esso genera inoltre una larga
base d'appoggio per l'ala, La struttura di
fusoliera & a chiglia ventrale continua in
un sol pezzo, di compensato, quindi molto
solidd. Le ordinate, assai alleggerite, sono
incavate fra i listelli, per non marcare il
rivestimento con risalti opposti al vento.
I listelll, in tiglio, vengono disposti di col-
tello per aumentare la rigidezza a flessione
in ogni senso, mentre la torsione & assor-
bita.-come per l'ala, dal rivestimento, che
qQui ¢ In carta pergamena sottile ben ver-
niciata, mentre per l'ala € in carta velina
o vergating. Il montaggio dello scheletro.
con l'ajuto della chuglia rigida, ¢ molto fa.
cile e rapido e la struttura risulta estre-
mamente robusta, Il musone viene coperto
in sughero, lasciando un vano per il peso
di centramento

Limpennagglo, costituito da un piang
orizzontale biconvesso simmetrico, di ampie
dimensioni, munito alle estremita di scher-
mi circolari costituenti timoni, si appoggia
anch’esso su un rialzo spianato della fuso-
liera ¢ vi ¢ collegato in due modi. Una lin-
guetta di
sul blocchetto orizzontale di coda 8 impe-
gna nella seziane centrale riempita del
piano orizzontale stabilizzante e lo contiene
lateralmente, consentendone perd il rego-
laggio in incidenza, Una legatura con ela-
stico fissa poi il tutto. Le derive sono in-
vece incollate sulle centine estreme del pia.
no di coda.

La massima curs va posta nelle operu-
zionl di centraggio e per otte-

nella giusta posizione, st potra passare sen.
z'altro al lanci in pendio o con cavo, | cut
brillanti risultati, documentati con qualche
bella fotografia. L'aquilone sari ben lieto
di apprenderc

L P.

Bruno Zucconi, Viareggio. — Torna a scri-
vermi ripetendo le domande che ti interes-
sano poiché io non ho piu la tua lettera
che ¢ stata distrutta dopo la compilazio-
ne della risposta, non ho pit neanche le
vecchie bozze di stampa per poter control-
lare il pezzo mancante

Aquila Bianca. — In questo numero ogni
rubrica ha una risposta per te; ma come
diavolo fai a scrivere tanto e cosi spesso.
lo mi scoccierei. Ordinate e centine in un
veleggiatore st costruiscono in compensato
e listelli, ma le sezioni e gii spessori varia-
no a seconda dei pezzi ¢ della loro posizio-
ne nell’apparecchio. Le dmlmwm det ma-
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sanno, se non altro dai libri di scuola, comse
sono fatti questi congegni, e si contentano
magari di avere dell'aeroplano un'idea vaga
¢ inesatta, mentre invece l'aeroplano ha una
parte ben ptu decisiva suilo svolgimento del-
la vita moderna. Occupandoti di aviazione
devi perd ricordare che senza titoli di studio
non si fa niente neanche in tale campo e
per ora ¢ proprio sullo studio che devi
orientare le lue energie

Non ¢’¢ bisogno di contrastare i desideri
del babbo. Molti aviatori famosi, fra cui Ba-
racca, sono stati ufficiali di cavalleria. Fro
le due armi ci sono infiniti punti di contat-
to; soltanto, per l'aviatore, esiste la neces-
sita di una pin profonda cultura teenica
per dominare pit savientemente il cavallo
meccantco alato. Direi quasi che non puot
desiderare per ora di meglio che lintenzione
di indirizzarti ad una carrviera in cui non
si bada al rischio ¢ si esigono entusiasmo
e rischio. Se ho capito bene, hat ancore
tempo davant: a te per definire la tua fu-
tura posizione. Coraggio.

Passando agli argomenti tecnici, che pero
sono veramente di pertinenza giarellianc,
ti diro che puoi scegliere per U'tmpennaggio

teriali da vengono calcol e
stabilite dopo od insieme al progetto acro-
dinamico del velivolo. Quando si voglia
usare un dato materiale per speciali ragio-
ni il progetto aerodinamico puo essere in-
fluenzato dal particolare tipo di struttura
che st voglia adottare. Ma questo nel caso
tuo non deve avvenire. La tela sulle ali
e sulle strutture in genere viene applicata
a mezzo di collante cellulosico, ¢ quindi te-
sa con piu mani di emaillite. Per la gara
che vuoi fare mettiti in comunicazione con
la scuola di qualche citta vicina ¢ vedi di
metterti d'accordo. Per evitare spostamenti
delle due squadre puoi adottare il sistema
proposto da Van Wymersch di cui L'aqui-
lone ha parlato qualche tempo fa. D oi
tuoi amici che possono scrivere quando vo-
gliono, ¢ nei limiti del pessibile vedro di

nere i risultati migliori da un modelio di
grande rendimento, E'troppo facile ottenere
da un aeromodello veleggiatore di questo
tipo un volo discreto, perché non si debba
insistere sulla corretta esecuzione della ma-
novra per raggiungere il massimo vossibile,
Si regolera anzitutto la posizione del bari-
centro, che deve risultare in corrispondenza
del terzo anteriore alare (poco dietro il jon.
gherone anteriore inferiore) aggiungendo
pesi nel musone e tenendo in equilibrio il
modello con due dita sotto le centine me-
diane di ogni semiala. Si provera poi a lan-
ciare il modello, dalla minima guota possi-
bile, in plano e con erba alta. Molto pro-
babilmente sl avra subito una regolare pla-
nata, che andra perd perfezionata con va-
riazioni minime progressive dell'incidenza
del piano di coda, fino a renderla lunga e
sostenuta, Per nessuna ragione si variera
la disposizione dei pesi o la posizione del-
l'ala, fissata per costruzione, agendo esclu-

P s|
collega a quesm con nlm elastici, che pos-
s0no benissimo venire nascosti nell'lnlemo

sul piano di md- pcr far cabrare
o i il modello, pol che
le varie parti siano ben fisse e.

Avvoltolp Barbuto, Como. — Zio Falcone
mi ha fatto leggere anche la prima parte
della tua wmissiva e non mi piace aflatto
che tu stia diventando una specie di martire
dell'aeromodellismo, Per il materiale, non
so se la tua RUNA ne ha gia in dotazione:
per lo puoi rivol-
gerti ad una delle Ditte che fanno pubbli-
cita sul giornale Mi rifiuto di credere che |
ragazzi della tua citta possano sinceramente
dare giudizi meno che lusinghieri su L'aqui-
lone, Forse non lo conoscono abdastanza, ¢
a questo puoi rimediare prestando ai tuoi
awmici qualche copia del giornale. Prova
anche a richiedere alcune copie di propa-
ganda. L'attivita aeromodellistica non é
aflatto incompatibile con la voglia di stu-
diare e col profitto a scuola. E’ assoluto
dovere di ogm‘ mnnm italiano di essere
per) lei 1 ae-
ronautici unche dal lato twnlco e a questa
conoscenza si pué arrivare con Yaeromodel-
lismo nel modo piu utile ¢ dilettevole. Che
cosa diresti di un avanguardista, o anche
di un Balilla, che al giorno d’oggi non sa-
pesse esattamente come e perché funziona
una O un' ? Pure tutti

o del tuo una superfi-
cie fra un quarto ed un terzo di quella dei-
l'ala, ad esempio 2 dmgq. Puoi farne la pian-
ta trapezoidale, o anche triangolare. ¢ dar
¢lt un’apertura di circa 30 cm. Per definire
Uimpennaggio’ verticale, dovrei vedere il
disegno del modello, specialmente della fu-
soliera, ma puot intanto farlo equale a meta
dell'impennaggio orizzontale, Sull'elica nio-
nopala ripiegabile sono state date piu volte
istruzioni su L'aquilone, ma se questo é il
tuo primo aeromodello non. te la consiglio
Meglio una semplice elica bipala, ben fatta

ed equilibrata, munita, se credi, di scatto
libero,

Modelli con pattini ne sono stati jatti
pi volte. Anche modelli di autogiro, ma

finora grandi risultati non pare che se ne
siano avuti. Un bellissimo modello di auto-
giro, con motore a scoppio, jatto jn Ame-
rica_ si ¢ purtroppo rotto ai primi voli, Mo-
torini a scoppio se ne janno benissimo an-
che in Italia. Il prezzo ¢ sulle 300 lire ¢
Jacendolo fare apposta costera forse di pi

Bruno Bucconi, Viareggio — Ho gia ri-
sposto in questa rubrica alle domande sul
modello « A. P. 8, ¢ anche direttaments
con una cartolina

Giuseppe De Duise, Salerno. — Per il
libro di Zaic 1940 si sta organizzando la
vendita in Italia, ma non é ancora pronto.
Del libro del 1939 esistono forse ancora due
copie disponibili. Costava circa 16 lire.
Quanto al libro 11 Costruttore di Aeromo-
delli esso sta per uscire e costiturdé una pie-
tra miliare (non ho detto un mattone) della
bt'blwwnﬂa aeromodellistica. ), pe-
10, gli autori, in una inesausta ricerca di
perfezione, vi aggiungono ogni giorno capi-
toli su capitoli di mirabile contenuto, il
che rende U'opera piu pregevole, ma la sua
comparsa meno sollecita. Pazienta dunque,
¢ la tua aspettativa verra ricompensata ad
usura.

L'ING. AERONAUTICO
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1 C¢ del numero p )

nerale Metterai prima, in colonna, i
wl del piloti, accanto a quuﬂ faral

Un volto quanto mai
incorniciato da una bella barba scura,

do suo. Per copricapo aveva un fez

stabl-
lire a quale esercito Keiler apparte-

nesse.

E una volta, non so se a Milano o
« Firenze, un borghese probabilmente
imboscato, domandé a) buon Guido,
che trovavasi in breve licenza:

— Ma scusate: a quale esercito ap-
partenete vol con quella razza di di vln?

— Ail'esercito deglj erol —
fleramente rispondere llndunenuubl
le < ass0 >

A Guido Keller volevano bene tuttl,
al campo. Dal Comandante al pia
umile aviere. Era un po’ la mascotte
della squadriglia. La sua personaie
mascotte era invece costituita da un
asinello. 81, si, proprio da un asinello,
in carne ed ossa. Anzl, sentite questo

wepisodio.

Dopo una serte d'azioni rluncmmme
« nelle qlull Keller s{ era come al so-
iito distinto, Baracca concesse delle 1i-
cenze.

Keller parte lmprvvvlumenwe di not-

¥

telegramma cifrato.
Figuratevi: le autorita di pubblica
sicurezza avevano fermato in una delle

Ko»chellletredlm

le interrogazioni rlvolu'll i1 «tipo so-
spetto» aveva dichiarato di essere un
pllota della Squadriglia Baracca: certo
Guido Keller...

Si chledevano quindi al

per gll appa-
recchi nemici abbattuti da ognuno, con
ie relative caratteristiche..

— Va bene.

E pochi giorni dopo {1 furlere portd

In quell'epoca gii apparecch; abbat-
tuti da Baracca erano trentatre. Il
furiere, per quanto avesse scelto un
foglio di carta molto grande, non ave-

ro, Ho conosciuto ba:ennchehu Quan-
alla 9

©

laceva muovere ritmicamente a mo'

do fu

presto f adivmhr:mlwdlhnc—
umupxmunnmgom Ne com-
binava di tutti | colori. Ma se c'era
una impresa rl.uhhucxcder partiva_
llmmn

a
delll 91. squadriglia, e dei

caffé venne gentilmente a

Fu allora che chiesi: « Ma come fa-
te a sapere tante cose di Baracca e del
suoi compagni? >.

<Ful {i suo furiere, il furiere della
pii celebre squadriglia della guerra
mondiale >, E continud: «Sono il ser-
gente Biliet. Se vogliamo ancora

Billet, l| furiere di

va potuto fare pn) di
caselle per ogni pilota

. proprio lul, Mi accolse festo-
81 scusd; chlamod un garzone,

disse al
— Vedete: mi ha segnato la fine. dg

esim

—"Ma non dica sciocchezze, signor
Maggiore: lel non pud cadere, non ca-
dra mai.. — risposero tutti con una
voce sola.

1) 19 giugno s'alzarono quasi tutti gli
apparecchi nostrl per un'azione decl-
siva, Baracca effettud una delle pia
ardite ricognizioni sul fronte mmleo

Sulia via del morno cadde.
da una scarica di fucileria l‘tqnﬁl
eroica cesso di battere le ali e pre-
cipito.

Da un gruppo di fedeli fu ritrovata

lascio che questi continuasse il lavoro,
$'Infilo la giacea, e mi portd in un'altra
stanza. «Non vi meravigliate. Facclo
1i sarto. Subito dopo la guerra cont-
nual ad interessarmj d'aviazione; pol
m’ammalal e di volare non se ne par-
10 pm > Dluc quuw in fretta, per nu~

Tazzo0. Pr‘lmn ch'lo pol.un nlpondare.
disse: « V1 aspettavo, sapete. Ho capito,
lerj sera_che quei poveri miei

vi interessavano. Guardate! Ho ritro-
vato fotografie e carte di quel tempi
Volete vedere? » Cosl dicendo mi mo-
strava un pace di fotografie;

t.o 1 piloti della 91 mem lttorno nl

la sua spoglia, il 24 dello stesso mese,
sul decivio m 1

fra la Busa delle Rane e le rovine del-
I'Abbazia di Nervesa. Sul luogo vve;ll
cadde, un cippo romano di pietra d
Verona sorse, quale fiaccola eterna a
mantenere vivo il suo spirito.

— Per nol era tutta un'aia di guer-
ra — disse D'Annunzio i1 giorno dei
funeralf — cuore e motore, tendini e
umm 0ssa e céntine, sangue ed es-

a e cuore tutta una volon—
ca d' batnslh uomo e congegno. L'ala
s{ ¢ rotta ed arsa, il corpo si ¢ rotto
ed arso, ma chi oggi ¢ pia alato di lui?

Le aquile della «Squadriglia Barac-
ca» continuarono ancora — al coman-
do di Ruffo di Caabria — a portare
sul cielo una nota di audacia e di
emu‘xpo ecceulomle qnui lo mu-m
del

Francesco Baracca precise informazio-
ni prima di rilasciare l'individuo fer-
mato.

Baracca comunico aila mensa la no-
tizia. La quale — inutile dirlo - su-
scité la pia schietta umm

— Ed io per ora non rispondo
concluse il Oomnndnn

E non rispose v . subito; ri-
spose solo dopo qulttm gwrn

All'ora della mensa. per quattro gior-
ni, non fu che un chiedere

cosa fard Guldo? ‘Figuratevi
chr llcrhl — e glu risate,

81 dice che gli artistl siano degii
eterni fanciulli; il paragone fila anche
per gli aviatorl.

Ecco. Quando si comincia a scrivere
di Keller non si finirebbe pia che tan-
t sono gli episodi della sua vita,

Il tenente Guido Kelier fu con la
+«Squadriglla Baracca> fino alla fine

esse per magico noute
Pol, la grande Vittoria.

Una sera d'inverno_ a Viareggio, Pio-

ln un piccolo e modesto caffe luvo
discorrendo con aleuny amicl di

cesco Baracca e Guido Keller, Qundo
ecco che un tale, ch’io non conoscevo
e che stava giocando a carte ad un
tavolo vicino, m’interrompe e mi cor-
resse: «No, voi sbagliate. Baracca pri-
ma d'essere aviatore fu ufficiaie di ca-
valleria: esattamente nel Piemonte
. Chi mi aveva interrotto era
un uomo semplice, sulla quarantina;
un volto aperlo chhro mm la

bl Sotpese la sua p-m e venne al
nostro tavolo: «Se v'lntere.s. qualco
sa di Baracca ve io posso raccontare..».
E conm:ncid a pariare; lentamente, con

ve

della guerra S'ebbe tre d'ar
uzmo e fu proposto per la medulh

Per-mesi e mesi la Squadriglia eroica
del vali-

quando citava epi-
sodl di cul Baracca era stato il prota-
gonista, e si sentiva che la sua voce
era commossa. Noj stavamo zittj ad
molhn

il pila

damente uno dei ruoll piu importanti

non era
unnde aviatore, ml era anche il mi-
lllo

nel cielo della guerra

Moltj furono | sacrifici. Ma ad ogni
sacrificio era subito un sorgere veloce
di rulove energie.

Baracca, con l'esempio prima, con
ia pnmh pol, guidava i suoi aquilotti,
A sorreggeva 1 incitava.

— Il Comandante — bastava dices-
sero; ed era quella come una parola
diyina.

Uno dei primi giomni del mese di
glugno 1918, Baracca chiamo il furiere

— Sent!, — disse — devl

{i miglior came-
TAagazzi

cinquanta, é l: llma cosa; Uessenzia-

un per il Co

Novelll Coshnunl Ruffo di Cnlnbﬂa
Kelier, De Bernardl Bac

Nardini.. Ecco Baracca, solo, accanto
al resti d'un apparecchio abbattuto.
Ecco un/istantaneea un po’ scura: i
piloti’ a mensa_ E il sergente Blllet
. «Vedete quest'ala d’aeropla-
ne nemico appesa al soffitto, ce la
mise Keller. E quando faceva caldo, un
piantone scuotendo una cordiceila la

<A propmno di Keller: il giorno che
arrivd _al nostro

vestito di tela come un qualunque av;
re ed aveva le maniche della
rimboccate da n dere In tai mo-
do le stellette dcl Suo :ndo mi seccal
e gli risposi:

proprio in quel momento entrd un ma-
resciallo salutdo Keller ¢ disse: « Signor
tenente, la desidera il Oomtndame)
vi lnr.lo immaginare come rimasi..
uammo a sfogliare le lohgra
ﬂe Dl fronte ad ognuna :I] ocehl del
Blilet s’ < Quan-
ti ricordi! Ecco, vedete: qual.a & una
altra istantanea della mensa, Vedete
tutxe queste bottiglie? Quel giorno la
adriglia aveva abbattuto tre appa-
recchl. 1 piloti vittoriosi dovevano pa-
gare da bere, di solito.
di pia, nnunlmenv.e anndo un pilo-
«Baracca era quello che spendeva
racca faceva alzare tutti gli apparecchi;
ta deidla squadriglia non ritornava, Ba-
ed anche se in quel giorno sj registra-
vano nostre vittoric delle bottiglie se
ne faceva 4 meno. Baracca, alla men-
sa, rievocava il commno caduto, e
tutti tacevano, commossi. Il glorno do-
dalla febbre deila vittoria; e se rien-
po | plloti partivano pia che m1 uui

A sentir rievocare con tanta sem-
plicita gli episodi della 91. squadriglia,
da uno che 1i aveva vissuti, lo spirito
mio s'accendeva: l'uomo che avevo di
fronte, un modesto sarto, mi appariva
come un essere leggendario Ha cono-
sciuto Baracca — pensavo; — ¢ stato
ii suo furiere L'ha visto volare ha
parlato tante volte con lui..». Ed ecco
che, di fra le carte che il sergente Bil-
let ancora in

chi sa quale vigilissimo armadio, vidi

alcune lettere di Baracca. Lettere
autografe? >, domandai.
(Continua) KRIMER

IMPRUDENZE

Ve l'avevo detto, di non

accostarvi alla costel

ne del toro con I'apparec.
chio rosso...




Angelo Gradena (o qualche cosa di i
mile), Perugia, — Andiamo per ordine
amico mio. Spiegami prima di tutto perché
aeromodellista ti sembra una parola trop-
po lunga. Come diresti tu? Forse modelli-
sta semplicemente? Cié potrebbe andare se
non vi fossero costruttori di altri modelll
di modelli di navi, ad esempio, o di auto
mobili, o di altre cose. In America, per
esempio, sono modellisti che fabbricanc
in mniatura delle intere citta. Poi dimmi
perché il cromomolibdeno diventa per (e

mandati da;i lettory, Di Jettere piene di con
sigh e di p: no\ ne riceviamo a centi-
naia, tutti i glorni. Le leggiamo tutte e t

niamo conto di tutti i giudizi e di tutt] |
desideri. Naturalmente non possiamo accon
tentare tuttl, Ci teniamo perd in equilibrio

fra un parere ¢ l'altro; cercando di assecon
dare coloro che suggeriscono idee chiare ¢
pratiche, Per Je spiegazioni di carattere
tecnico rivolgiti a Giarella che ha piu tem
po di me. Adesso mi accorgo che avrei d

vuto indirizzare questa missiva ad un certc

cromolibdeno? Forse perché ti le
parole corte? Allora, se ¢ cosi, non andare
mai in Germania ¢ non cercare mai di leg
gere il tedesco: resteresti fulminato. Ed ora
vediamo un po' quali sono le tue proposte
per migliorare il giornale, che, pero, ti piace
gia molto. Tu vorresti, per esempio, raddop-
plare il numero delle vignette del romanzo
Ragazzi ¢ scimmie alla guerra, raddoppiar-
le, vorresti, riducendone, naturalmente, alla
meta la grandezza, Bella idea. L'ho avuta
anch'io, ma il pittore Guerri e lo stampa-
tore mi hanno fatto giustamente osservare
che le tavole del cineromanzo, in tal modo,
perderebbero ogni pregio artistico. sareb
bero meno comprensibili e formerebbero un
tutio impasticciato di poco valore e di nes-
sun interese. Yo mi sono arreso alle buone
ragioni dei miei amici e collaboratorl. La
estetica e la chiarézza innanzi tutto, Co
munque sono contento che anche tu mi ab-
bia scritto assicurandomi che il cineroman-
7o ti interessa. Lo sai che alla fine le tavole
di questo cineromanzo verranno arricchite
di nuove vignette e ristampate per essere
raccolte in un ricco volume? Io ho la per-
suasione che sara una delle piu belle stren-
ne pubblicate in questi ultimi tempi. Ma
vedrai e giudicherai da te. In quanto al
«referendum » che proponi, ti avverto che
sei arrivato in ritardo. Il nostro giornale &
appunto frutto di esperienze e di consigh

Aptenodytes che sarebbe il no
me che si da, scientificamente, al pinguino
del celebre Linneo Bene Sara per un'altra
volta

Elsa ¢ Laura, signorinette impertinenti

Di voi io so due cose: che siete fioren-
tine e che giudicate spiritoso mandare a
Zio Falcone delle lettere senza affrancatu-
ra. To ho pagato una lira, e con cid ho
acquistato il diritto di dirvi che, salvo casi
di forza maggiore, chi scrive ha Velemen-

tare dovere di affrancare le lettere. A meno
che non si tratti di persone maleducate; ¢
questa e l'opinione del mio amministratore

che rifiuta oualsiasi letters tassaia. Io non
rifiuto le tas Anzi pago di tasca mia,

perché 10 non ho mai dato nessuna im-
portanza anaro, Perd mi rifiuto di ri-
Mi limito, tuft'al pil, a commen-

carissime signorine Elsa e Laura, altro
che colonna che riguardi voi rondinelle! E
adesso stiamo a vedere come e ge vi difen-
derete dalla mia accusa di poca educazione,

Armando Montanari, Vie
mente colto nel s
moderna; sopratutto la piu moderna
Non sono di quelli (mon lo
pofrel, nemmeno se lo volessl, poiché la
mix cultura la mia sensibilita me lo im-
pediscono) che considerano tutti i pittor:
moderni come imbrattaiele. Sono finanche
amicc intimo del capo dei cosidetti «neo-
tonalisti romani»: Orfeo Tamburi, A casa
mia pesseggo di questo delicato pittore (di
cui « L'Aquilone » pubblicé tempo addietro

128
100 amo

sura
e temeraria

due copertine) qualche tempera che con
sidero di grande valore lirico. e un buon
olio.

Z10 FALCONE

Franco Muscariello, Torino. — Caro Musza
rielio, la tua letters, che € serta, merita una
risposta seria, quindi lo, per oggl, tolgo dl
dosso 1'abito solito dj redattore ridanciano ¢
umorista, ¢ mi dedico tutto a te, seriamentc
e senza per questo provare dispiacere, ché 10
se scherzo volentieri, altrettanto volentieri
sappllo, mi so applicare, gualora se ne v
rifich; l'occasione, allg studio di certi pro-
blemi concernenti le nostre due attivitd, che
poi st identificano in una sola: lu pro
ganda del volo. Tu sei un giovane &
nato come c€ da augurarsi ce

Una bella mostra di aeromodel-

li organizzata dalla R.U.N.A. Si

noti, in basse, un interessante
modello su_pattini.

moltl in Italls;

U batts coraggiosamente per
la tua bandiera, pronto per essa u patire de
sacrifict, € non puol assolutamente soppor-
tare I'idea che qualcoss, nel meccanismo del
quale fai varte, non funzicni come dovrebbe.
Io ricordo pnerfettamente la tua lettery di
accusa alla guale accennl, ti dird anzi che
io stesso cons al direttore dj non pub-
blicare un centesimo di guelly lettera, che
era, oltre che accusatrice, diffamatrice. Si,

caro Muscariello, per quella lettera tu
stl potuto nassare del guai
sl pud
1s

vre-

Non & cosi
ottenere quanto desiderd. Ansitutto
via pilt breve che tu avresti dovuto se-
quella di ricorrere alle
e chiedere ud esse che

venisse seriamente bress in esame lu que-
stione che, insieme @ te, interessava tuttl
| tuol compagni; in secondo luogo, noj non
awemmo | potuto ottenere nulls. e non

agito bene, ol che

non eravamo mnel diritto dj farlo, 0e pol,
un altro punto, da considerare: sei ben si-
curo di cid che affermavi e continul oggl
ad affermare? La cosa, Muscariello, é abba-
stanza seria da meritare un esame bene at-
tento, Passiamo ora ad un altro capitolo. Tu
dict che io lodo l'acromodellismo itallano
per principio, senza curarmi, lo che sono
un aeromodellista, di accertarmi come real-
mente vadano le cose. Anzi tutto, 10 non sono
un aeromodellista. Mj displace molto di do-
vere fare una simile confessione, ma amo
la sinceritd. To mi occupo di aviazione e i
aeromodelll, ma, di ouesti ultimi, non ne
ho maj costruiti. Il fatto pol che lo non
facels che lodare l'organizzazione che rac-
coglie in Italia le file dellinsegnamento a
modellistico, ¢ tutta una tua invenzione, Ti
posso assicurare di sentirmy la coscienza a
posto, Invece, da questo lato. Moltissimi
articoll di polemica comparsi su L'aquilone
in guesti ultimi due anni, 1§ ho scrity lo,
firmando, naturalmente, non Crivello, che
questo ¢ il mio pseudonimo riservato per
quests rubrica, ma con il mio vero nome,
o con altro pseudonimo. Moltl resoconti as-
solutamente obblettivy di gare e di raduni,
pubblicati anche essi sul nostro giornale, 1i
ho scritti lo. Certo, mon [posso conoscere

s

Mario Ghiringhelli ci manda da Mon

za questa fotografia che lo riproduce

mentre tenta di far reggere in equili

brio sulle punte due dei modelli

Noi gli consigliamo il metodo dell'uovc
di Colombx

suol

dalla locale RUNA; &
stesso @ Roma. Un vecchio proverbio, d
chi fa per s, {a per tre. Tu puoj ribatter
allora perché creare un’organt
complcx,m e difficile, quando pol si dev
sfgliare agli aderent; di fare per conto pro-
prio? To allora tj dird che il Vostro esempic

Bologna idem: lo

puod valere pii di qualsiasi requisitorts, piu
di una serle di articoll accusatori: voi po.
treste con 1l gesto trascinare, aprire gli oc
chi a chi U1 tiene chiusi n molta gilolu
leggerel dj una vostra simile iniziativa. Beor
che allora il giornale vi potr n

propagandando lg
nott 1 vostr; me

ite, facendo luce sulla

tanto eccita | tuol stintl reazio

UNO DI GROTTAGLIE

che vuole mantenere lincogni-
to, ci scrive una curiosa lettera,
nella quale esterna la sua alta
meraviglia per aver visto sulle
copertine dei numeri scorsi ri-
prodotti degli aeroplani finlan-
desi con le ali «marcate dalla
svastica tedesca». Nom si sa |
bene se egli sia stupito credendo
ad uno sbaglio dei pittori, op~ |
pure perché ritenga che questo
wvoglia dire che in Finlandia
combattono aeroplani tedeschi
Né l'uno né laltro, caro il no-
stro anonimo. La verita sta nel
fatto che il distintivo di nazio-
nalita degli aerei finlandesi ¢
costituito da una svastica (cro-
de uncinata) diritta, di colore
azzurro su fondo bianco. II di-
stintivo, dipinto invece sulle ali
det velivoli tedeschi, é costituito
da una croce greca di colore
nero con orlo bianco. Non sulie
ali, ma sul timone di direzione
dei velivoli tedeschi é dipinta
una svastica, ma é inclinata e
di colore nero con orlo bianco.
Impari, l'anonimo di Grottaglie
che di svastiche, tra i distintivi
di nazionalita dei diversi Paesi
ve ne sono mollissime, specie
fra gli Stati Nordici, ma tutte
differenti. E impari inoltre che
I'anonimo é il sintomo di una
debolezza che noi cr » or
mai definitivamente sradicata
dall’animo del nostro Popolo.

vostr

come nvece puo tu, quanto sta
a Torino. Tu, pol, in un impeto di lodevo-
lissima giovanile generosita, ti presti per
scrivere una serle dj articoll che dovrebbero
« mettere le cose a Poston, e chiedj a nol
di dedicare & questi tuol futuri seritti un
po' di spazio nel nostro giornale. Attenzione,
Muscariello, noj pubblichiamo volentler; ar-
ticoll che riflettano l'attivita dei warli gruppl
dy aeromodellisti sparsi per i Paese, anzi,
stiamo chiedendo da molto tempo, spre-
cando, ahimé, inchiostro e carta, che gli ae-
romodellists ¢i Inviino di loro iniziativa, sen-
za attendere la nostra preghiera, notizie e
cronache, ma desideriamo che quest| arti-
coll siano esposizioni obblettive del tutto
estranee a fatt; personali. Non sta a nol,
come ho piu sopra scritto, tendere l'indice
accusatore, E pol, lascia che te lo dica, c'¢
proprio bisogno di usare il cannone per uc-
cidere 11 topo? Perché, insomma, non vi
mettete da vol, un po’ di gente animata da
buone intenzioni, & fare quanto altrimenti
non verrebbe fatto? Che cf vuole? A Vi-
cenza si fanno gare, raduni e concorsi, anche
dl notevole importanza, assolutamente con

privata, s'intende,

bene su queste ultime righe; spero viva-
mente che tu le possa gludicare gluste, e che
prtanto ti decida a seguirne il consiglio. In
fondo alla tum lunga lettera, accennl, con
melanconica nostalgla, a quella tua comme-
di da tanto tempo composta, e in attesa di
essere pubblicata. Come credo gl U scrisse
zlo Falcone, essa ¢ buomi, ma troppo Munga
per essere pubblicata in una volta, e troppo
corta per venire d!Vlﬂl in due p\ullalv lxn
per

un gmmo B debe fate U
numero speclale, o dopnio, o un almanacco,
o qualcosa, comungue, nella quale i tuo
pezzo possa ben figurare. Ora 1y saluto; scri-
vimj presto, ché attendo ansiosamente di
conoscere il tuo parere su questy lettera
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