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Un poeta francese — ma nhon ricordo pii
chi — scrimse una volta che una citth, dif
notte, non ¢ piQ la medestmg di quella stessa
citth vista d! glorno, Non & un paradosso,
forse un po’ troppo
perentoria ed assoluta, contlene un granello
di verita, Tuttl vol avrete notato, infattl,
che 1a trosparenza del bulo serale trasforma
le cose ¢ fa loro assumere al nostri ocohl un
altro aspetto, un‘altra fisionomia, Tutte le
cittd, dungue, la notte sono dissimill da
quello che erano appena quaiche ora prima.
Anche Roma non sfugge a questa legge.
Anche quests bella Roma w trasforma nel
volgere di poche ore. E la notte. anche in

cia. Luigino, se riuscira a volare, potra farlo
solo nellg conca magica di questi sette colll
che hanno il potere df rendere reali tutsi i
sogni e tutte le avventure: sopratutto quelle

capace d!

¥ candido uccello dell'innocenza, il nostro
capo sturefatto. Chi di nol avrh ls somma
glols di vedere Luilgino sollevarsi da terra,
con gll occhi ridentt dietro gli stessi occhisll
di miope inventore? Per adesso Luigino si
allena: yuol ritenere per fissa e acquisita la
potenza del suol polpace che dovrsnno met-
tere in movimento il meccanismo capace di
aostenerlo nello spazio. Un glorno lo vedre-
mo nel clelo, ¢ tutte le oblezionl e lo ort-
tiche sfumeranno come nebbla al sole, Ogni
comune mortale avrebbe pensato: «Se per
sollevare questo meccanismo Inventato da me,
¢ necessarip possedere una discreta potenza
di redalatore, facclo una cosa molto sempli-
ce: Istalio sulla mia macchina Bizz!, Bini o
Bartall e i facclo volare. 1 loro muscoll

1 1o ». Ma
Luigino Marlani, non & dl guesto parere: a
lul questa logica pedestre e utilitaria non
seduce: Luigino il miracolo Jo vuol complere
da sé, colle sue striminzite gambette di in-
ventore Qi sl tratts di conciliare forse 'in-

qQuests calina € ordinats Cepitale dlmpero,
avvengono mirscoll ¢ sortilegi di ogni genere.

Se vol foste con uol qul, in Queste acerbe
ma gid tieplde serate di primavera, potreste,
assieme a nol, gustare | piccoll e grand; mi-
racoll della Roma notturna. L'episodio piQ sa-
llente e commovente che & balzato al nostri
occhi poche sere fa & d) natura tale da de-
stare non solo la vostra ¢ la nostra curio-
sith, ms addirittura tutto il nostro Interesse
¢ entusiasmo. Poche sere fa abblamo visto

couciliabile: ad un inventore ¢ posaiblle pos-
sedere poipaccl alla Bartall? Oppure: sarebbe
glusto che Bartall si facesse bello, sollevan-

col nuovo apparecchio,

stro angolo di modesti cronisti o mlt.oﬁll
non sapplamo fare altro che gridare: evviva
Lulgino Marianl, inventore e M&nl.tc ai
Trastevere che un giorno sl librera,

cente come un colombo, nel clelo ounmm

un grande uccello (per il ancora
terrestre) pOEIAto su normall ruote di bicl-
cletty, sorvolare sllenzioso e osclllante per le
vie dell'Urbe. Ci slamo domanduti anslost ee
era una apparizione di sogno, se era un frut-
to della nostra accesa fantasia, se era una
Lnmagine che ben presto avremmo veduta
fissata sulla celllolde di un film aviatorlo,
oppure se ere, — mirscolo del miracoll! —
autentica realth m realtd vera, a tre di-
. Sull'uc-
cello terrestre, umnlw dl esill ruote di bl-
cicletta, pedalava Luigino Costui,
caffettiere in Trastevere sacrifica non poche
ore della sua vita ad un Dio di carattere
speciale: ad un Dio che ha uno strano nome
lungo come certe deity cinesi: Sogno DI Vo-

mediocre pedalatore, nel limpido clelo di

Ttalta. Aero-modello veleggiatore
C1 rlusciri L\lmno? E' quello ohl tutti L: 4,50 franco di porto
nol of n

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Dheﬂhmuh‘k
dell’ aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell'acromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto
e del

ROSTRDO

(G dal numero

LA POSTA IN ITALIA

1l servizio di Posta in Italia comincio ad
essere organizzato verso I'anno 1561 ¢ preci-
samente in Piemonte. Prima di quell’epoca
es550 veniva disimpegnato in base ad inizia-
tive det Comuni o di privati, che venivano
autorizzati dal Governo ad esigere sulle ltb
tere spedite una tassa che variava a second.
della distanza e delle esigenze e difficolta zm
trasporti.

In aleuni paest il servizio postale veniva
eseguito con il sistema dell'abbonamento a
prezzo fisso; notizie precise in proposito et
sono pervenute da wun contratto in data
1. gennaio 1557, per il quale un certo « illu-
stre Gian Francesco Bertrullo, notaro in Pi-

agno », aveva concesso per la durata di
quattro anni e dietro corrispettivo di 30 scu-
di d'oro del Sole, il servizio di posta di Coni,
@i « messeri Gior di Mediolano ¢ France-
sco Muratori del villaggio della Trinita ».

Il primo Frincipe sovrano che rivolse la
sua verso questa bran-
ca delle comunicazion, fu Emanuele Fili-
berto dt Savoia.

(Continua)
RASSEGNA DELLE NOVITA’

E' appunto questo glorloso ritorno che
esaltano | francobolli odierni, ed in ispecie
il 6 filler 1 quale reca nella bellissima vi-
gnetta I'Angelo che accom u il «cava-
llere bianco ». Lo scudo di Rakoczy sullaltro
simboleggis 1l popolo del jwkurucz» che ab.
Dbracciava in sé maglari, ruteni ¢ slovacchi
combattenti in fraterna unione per ia libertd,
L'angelo suonante la campana rievoca alla
memoria la vittoria delle armi ungheresi a
Nandorfehérvar — oggl Belgrado — wittoria
della C: , che ol viene tut-
t'oggl dil quotidiano suono dell'Angelus.
Nel francobolil predett, quindi, oltre agl
clement! simbolici sono efficacemente rap.
prsentate le forze della coscienza maglara
resistere fra tante viclssitudini

che
delln storia

MONACO

Verso la mety dello scorso mese é stata
wmessa una serfe gravata di ben 28 Franchi
di sopratassa destinata all'acquisto 41 au-
tosmbulanze di guerra che il Principato of-
frirh con una solenne cerimonia alla Croce
Rossa dell’Armata Francese. Allo wcopo so-
no state adottate le vignette della serie
di francabolli di Posta ordinaria detta delle
«vedite » emessa nel 1039; | colorl sono
statl perd cambiati e su di ogni valore ¢
stata apposta in sovrastampa rossa una Cro-
ce e la indicazione del sovraprezzo di be-
neficenza. Il Dott. Giullo Bolarfi di Torino
che ¢l ha favorito la intera serte di cul ri-
produciamo un valore, ¢! comunica inoltre

vendita per un breve periodo col sistema —
poco gradito al filatelici —— della prenota-
zione. Ecco | valori che compongono la se-

re: 20 c. 4 1 P, wiola; 26 c. + 1 F., verde;
20 4+ 1P, bruno rosso; 40 + 1 F. blu scu-
T0; 46 4 1 F., rosso; 50 + 1 F. bruno-grigio;
60 + 1 bruno-nero; 1 F. + 1 F. rosso;
21 + 1 F, bluardesia; 2650 F. 4+ 1 P,
verds ;34 + 1F, indaco; 5F. + 1 F.,
seppla; 10 P. + & F., azaurro; 20 . + 5 fr,,
bruno-l

ERRATA-CORRIGE

Per un errore dovuto all
no state invertite le riproduzioni dei franco-
bolli delle ultime due serie commemorative
emesse dalla Russia.

Dobbiamo percid preeisare che nel m. 10
& stato riprodo“o"“ﬂ valore con remn di

nel
montov, la cul effige ¢ stata {nvece pubbu-
cata nel n. 11 a illustrazione della serie emes-
sa in omore di Chernyshevsky.

CONCORSO OLIVA

Come ¢ noto con 11 81 marzo sl é chiu-
s0 1l Concorso ﬂlltnllco indetto dal no-
stro glornale con la partecipazione delia
nota ditta nun'm.x OLIVA di Geno-
va, che ha messo in palio notevoll premi
12 danaro. I lavori pervenutici sono esat-
tamente 83, 1l che dimostra l'interesse
destato dalla nostra iniziativa. Attual-
mente 1 lavori sono allo studio dell'ap-
pusita

nostro cuore vuol v-deu Lulgino w -
brato come una enorme lbellula di tela.
gomma ¢ alluminio, in questo clelo che ha
visto tuttl | miracoll di questa terra, Ed ¢
per questo che nol fidu-

Indirizsare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna

Daremo quanto prima | risultat! e Ia
clessifica u-pnmu del premi.
vvertiamo intanto gli amic! filatelici
ehe altre pm grand) e gradevoll sorpre-
in_preparazione.




{ l'/\(ll’lm E

ABROP LA

1n uno degli ultimi numeri de L”Aquilone
# apparsa una breve nota informativa sul-
la funzione che pud avere l'aviazione con-
tro i carri armati. Non credo sia superfluo
ritornare sull'argomento, poiché questo &
un soggetto di grande attualita: lo si sta,
infatti, in questi ultimi tempi. discutendo
su tute le riviste e i giornali d'Europa.

Per parlare in concreto su questo inte-
ressante argomento, bisogna prendere le
mosse dalla campagna di Polonia: sono
stati, infatti, proprio i risultati fulminanti
ottenuti in Polonia dalle divisioni blinda-
te tedesche che hanno portato in primo
piano il problema della lotta contro | car-
ri armati. Per risolvere questo problema,
da molte parti sono stati suggeriti :aezzi
numerost e diversi gli uni dagli altri;
tavia essi si raggruppare in due
categorie pnnclpan ll Tostacolo, sotto i
suoi molteplict aspetti; 2) e 1l fuoco di armi
speciali (cannoni anticarro, mine, oppure
carri lanciati in cCo)
1l terzo mezzo, — il pill potente di tutti, —
T'aviazione, & quello su cui puntano le teo-
rie di molti tecnici di grande valore.

L’aviazione, secondo questi tecnici, rap-
presenta l'avversario pil potente e piu
pericoloso per il carro armato. In primo
luogo perché il tiro dell'apparecchio col-
pisce il carro al di sopra e di dietro, vale
a dire nelle parti dove il carro armato,
almeno fino ad oggi. ha la blindatura pia
debole. In secondo luogo perché I'apparec-
chio, al contrario delle armi fisse. & in
grado di rinnovare frequentemente i suoi
attacchi contro il carro armato. anche se
questo procede con la sua massima rapi-
dita che risultera sempre nulla rispetto a
guela dell'aeroplano; infine, perché nes-
sun terreno, per quanto mosso e acciden-
tato al massimo grado. é in grado di na-
sconderlo alla vista e di al

tut-

‘Tuttavia, i critici pid sofistici accampa-
no contro Iimpiego dell'aviazione anticar-
1o, le seguenti ragioni: acciocché l'aviazio-
ne sia in grado di sfruttare tutta la sua
superiorita tecnica sul carro armato, é ne-
cessario che essa glungere tempe-
stivamente sulla zona dove i carri armati
nemici hanno fatto irruzione. In secondo
luogo. & necessario che essa abbia una suf-
ficiente liberta d'azione.

« Queste due condizioni capitali potranno
essere, sempre ¢ in ogni caso, realizzabi-
U?» st dumnndmm i tecnici che hanno per
I che

tiepido. mt aggiungono ancora: la cer-
tezza che queste due condizioni capitali si
sempre non la
pud avere nessuno. Queste favorevoli con-
dizioni possono piuttosto scaturire dal caso
o da circostanze eccezionalmente favore-
voli: in tutti i modi, nessuno Stato Mag-
giore le
Ma queste obiezioni. ripetiamo. fioriscono
sulle labbra dei tiepidi o dei disillusi: noi.
qui, non facciamo che elencarle per scru-
polo ¢ onesta di esposizione: pii avanti ve-
dremo quali possono essere le affermazioni
contrarie
Questi super-critici dell'aviazione sosten-
gono ancora: lintervento dei carri arma-
ti é sempre preparato in modo tale da
ottenere una completa sorpresa nell'avver-
sario. per cui, se la reazione non & piu
che immediata, la velocita degli assalitori
permettera loro di penetrare in profon-

con la «caccia» avver-
saria e infine con la
difesa contraerea del
nemico; tutte cose che,
come si & chiaramente
visio in Polonia, fun-
gono da copertura ad
ogni offensiva impor-
tante. Dal momento
del loro arrivo sulle
linee di battaglia que-
ste squadrigie si ingag-
geranno piuitosto in
una lotta con l'avia-
zione ¢ la difesa con-
traerea avversaria, che
in un vero e proprio
iniervento al suolo,

Secondo questi critici stranieri, I'impie-
go dell'aviazione contro le cosidette divi-
soni blindate & sottoposto a condizioni che,
nella maggioranza dei casi, non permet-
tono d'ottenere risultati rapidi ed efficaci.
Secondo costoro, per arrestare o distrugge-
re le tanto temute divisioni blindate, &
prudente «(come essi dicono) contare in-
nanzi tutto sul dispositivo di difesa terre-
stre: ostacoll e fuoco; tutto cid completato
eventualmente da altri carri armati lan-
ciati al Essi di

46
RIONACA BREVE]

DURANTE un attacco contro uns nave
britannica, un apparecchio tedesco svrebbe
lanciato delle piccole freccle d'acciato; st
ricorda in pi ito che quest'arma fece la
sus apparizione nella grande guerra per
opera di aviatori tedeschi, | quali lanciaro-
no freccie di acclalo capaci di forare anche
un casco; ma in definitiva quest'arms. non
& pericolosa, raggtungendo difficlimente 1l
bersaglio

E' STATO INAUGURATO un nuovo ser-
vizlo mereo riservato al glornali fra Londra
e Parigi, per 1l quale vengono trasportati piu
a1 800 chHogrammi d! puhbllnzioru che rag-
glungono Parigl In temvo essere 1nol-
tratl su; wenl della Svizzera, dell‘lulln e del
Balcani, traversando cosi la zona di guerra
francese proibita all'aviazione civile

CONTINUA lo sclopero in una delle piu
important| fabbriche di aeroplani del Mid-
land (Inghilterra), perché la direzione della
Societd non vuole abolire la decisione presa
di non permettere che il lavoro venga inter-
rotto la mattina alle ore 11 per prendere
1 te

E' CONFERMATA la notizia che alcun!

dire, per esempio, che allorché le forma-
zigni blindate hanno rotto in tutta la sua
profondita il dispositivo di difesa, riuscen-
do a terreno e a ra-
pidamente all'interno senza che si sia avu-
to il tempo e la possibilitd di mettere in
campo ostacoli capaci di Arresurne la mar-
cia, & solo I che. sf la

aviatori sono passat! dell’ uﬂq\or-

to di Amsterdam dirett! a Londra per pren-

dere in consegna gl seroplani uduu dll.
u

1 e
fino slle basi finniche

IL GENERALE YAGUE, in un discorso te-
nuto & Madrid, ha dichlarato che alla fine
del 1940 la Spagna dovrid avere 2000 piotl

sua mobiliti e la sua velocm\ potra per
prima intervenire efficacemente contro que-
sta marcia. E siccome, in ngione swm
della loro
blindate non porteranno la normn.le co-
pertura di «caccia» e di difesa contraerea,
le squadriglie dell'cassalto», padrone del-
l'aria, potranno ottenere risultati, pit che
efficaci, definitivi

In conclusione diremo: se l'impiego del-
l'aviazione d'assalto contro i carri armati
@ que-

a
sta superba arma pud, di contro,

¢ che tale numero
wark raddopplato entro 1l © 1081

L'AUSTRALIA avrk pronti entro quest'an-
no 3000 aviatori per {l servizio d'oltremare:
é stato anche organizzato un servizio dl
scamblo fra | piloti inglesl e quelll austra.
Hani

LINGEGNERE DRIESSEN, olandese, sta-
rebbe costruendo un NUOVO tIPO di Apparec-
chio senza codu con una sutonomis di 12
al volt 1

milg
tinentall

ultilmente alla loro distruzione. Essa pud,
per esempio, avvistare prima di ogni altro

la dife-
sa. Per dﬂendaml dunque. contro il carro
armato, si deve poter agire contro di esso
in una maniera pressoché istantanea. Ora,
I'aviazione non ha almeno

ditd nel dupmluvo di duesn avversario e,
di a

si dei carri armati, Essa pud co-
mu:umm all'artiglieria il numero, la loro
formazione e la loro direttiva di sfonda-
mento. Essa pud, in maniera perfetta, fare

ﬂno a questo momento, di stabilire crocie-

fuoco dell'apparecchio.

su tutta la lunghezza del
lrome oppure, tenuto anche conto della

A tutti questi fattori posi-
tivi, aggiungere la potenza di pe-
netrazione dei profettili delle armi auto-
matiche istallate sugli apparecchi: poten-
za che ¢ accresciuta, come si sa, note-
volmente dalla forza viva dello stesso ap-
parecchio moderno che, in media, vola a
cento metri al secondo. Queste diverse par-

velocita di le squa-
driglie chiamate in aiuto non potrebbero
raggiungere le linee (dove eventualmente
si fosse verificato uno sfondamento da
parte di carri armati) che dopo un certo
lasso di tempo. A tutto cio, —

il tiro delle artiglierie. Baste-
rebbe, in certi casi, un solo apparecchio
che mette in allarme tutto un dispositivo
di difesa e partecipa all'aggiustaggio del
fuoco delle artiglierie, per dimostrarsi gia
cento volte superiore a tutti i mezzi e si-
stemi anticarro che si sono, fino ad oggi.
wuumhdumlm rqum

questi tecnici sofistici, — & necessario ag-
giungere ancora altro: che questa even-

ticclarita
te. dei vantaggi che nessun altro mezzo pud
mettere in campo contro il carro armato.

tuale in soccorso per
arginare o fermare uno sfondamento di
carri armati. si urterebbe innanzi tutto

) la prima
evmncunmmleraperlot.ureemnce—
mente e vittoricsamente contro le tanto
temute divisioni blindate.

ANTE americano, certo
ha compluto 11 20 dicembre
scorso 1l suo 3662+ volo glornaliero; egli
aveva incominciato a volare nel

del 1920 per dimostrare che il volo glorna-
llero poteva entrare nella vita quotidiana

Miam! nella

grande esposizione aeren na-
zionale, 700 aeroplani sono giunti a destl.
nazione il 4 gennalo, In una tappa del plu
grande volo in massa di apparecchi che ri-

Florida, per le

IL PRIMO apparecchio da caccis « Hurri-
cane » costruito nel Canada dalla ¢« Canadian
Car And Foundry Co.» é il primo esempla-
re di una serie di i di prossima
consegna alla RAF.: esso ¢ glunto in In-
ghilterra 11 20 febbraio scorso.

NELLA VERSIONE come aeroplano d'as.
salto, il bimotore inglese « Bristol Blenheim »

reca al posto riservato alle bombe, sotio Ia
lunum quattro mitragliatricl

=
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Quello che in merito all'attuale
conflitto Alleati-Germania pensa
Leonard Engel, corrispondente di
guerra americano, inviato in Euro-
pa da « Popular Apiation ».

L’Inghilterra, la Francia e la Germania,
protagoniste dell'atiuale conflitto, contano,
fra i propri «effettivi», in questa guerra
mondiale numero due, complessivamente
circa diecimila piloti « cacciatori», prontia
scagliarsi 1'uno contro 1'aliro. Malgrado un
cosi ragguardevole numero di aviatori, nes-
suno di questi, tuttavia, raggiungera, quan-
do e se si combatterd la «veran» guerra,
a qualifica di «asso». quale meritarono

famosi Richtofen, Rickenbacker, Nun-
gesser e I'italiano Baracca, piloti dell'ul-
tima g E questa di
cassi» non sara dovuta all'ipotetico mo-
tivo che | giovani di oggl siano fatti di
stoffa peggiore di quella degli uomini che
pisero in primo piano l'aviazione milita-
re durante la guerra mondiale numero uno,
né sard determinata dall'esistenza della
censura, Ja quale fa togliere i nomi dei
piloti dai dispacci di guerra: la colpa di
tutto & del moderno aeroplano da guerra
che ha causato la sparizione dell'«asso»
singolo,

Quasi tutte le azioni belliche dei primi
quattro mesi Gi guerra sono state compiuie
da un gruppo di uomini che ha agito in
comune e neanche uno di essi ha potuto
raggiungere la notoriela come singolo, E
quantunque le azioni aeree finora eseguite
— ad eccezione di quelle effettuate dai te-
deschi durante la campagna polacca — sia-
no state, si pud dire, azioni di esperimen-
t0. pure si pud da esse trarme uny con-
clusione, come se fossero state «vere»
wioni belliche,

Si sta, ora, rivelando una concezione del-
llmp\ego dell'aeroplano da combatiimento
differente da quella che molti di noi ameri-
cani hanno finora avuto. Nel combattimen-
to aereo 1'Europa, per la paura che ha det
bombardieri, ha rinunziato all'azione indi-
viduale del pilota, che é stata cosi notevole
durante gli ultimi anni. La quasi impossibi-
lita che i piloti possano mantenersi abili
acrobati a causa della velocita degli oltre
560 km, allora raggiunti dagli aeroplani
oggi in servizio a migliaia, ha determinato
la necessita di mettere in azione una tat-
tica del tutto nuova. Molti di nol. in via
generale, conoscono come sola tattica la for-
mula «attira P'avversario, sparagli contro

sta frazione tanto meglio sara. La portata
di tiro delle mitragliatrici a tiro accele-
rato usate in Europa — in genere queste
sono di un calibro leggermente maggiore
di quello delle mitragliatrici americane
Browning — & minore dei 450 metri. La
portata di tiro delle mitragliatrici di coda
@i un bombardiere é in effetto pii grande.
Per lintercettatore «da caccia», risultato
di quanto det'o sopra & che questo rima-
ne nel campo di tiro delle mitragliatrici

UAQUILONE)

che avessero fallita il colpo sul nemico, op-

pure nel caso che questi avesse ancora un

ultimo colpo nella canna della propria mi-

m;glsal-rice da sparare prima di precipi-
essendo abbatiuto.

Qusndh:l « Messerschmitt» hanno dato
una stupenda dimostrazione di questa tec-
mica, alcune settimane or sono, allorché di
cinque bombardieri «Fairey Battle», che
venivano usati come aeroplani da erogm-
z.lom- del ierreno, con una brillante azione

tre, o il quarto

del suo nemico per un tempo i di
quello in cui il nemico rimane nel campo
della ice dell’s

L'armamento che pud lanciare nel minor

tercettatori — gli inglesi « Hurricane» e
« Spitfire» hanno otio Browning; l'ultimo
apparmdno tedesco « Me-109» ha quattro

ici ed a tiro ra-
pido di 23 mm veramente mxcxdmh- — In
questi ultimi anni, tendenza comune dei
costruttori dei nuovi apparecchi & stata
quella di armare molio pesantemente gli

stessi, Gl in servi-
zio in America, invece, sono armati con
un numero di mitragliatrici minore di quel-
lo degli apparecchi europei.

Le otto Browning montate negli aero-
plani da combaitimento inglesi sparano die-
cimila colpi al minuto. Le mitragliatrici.

di

ud un atterraggio forzato, lontano dal suo-
lo patrio, ed al quinio recarono danni tali
che questo, riuscito a tormare al proprio
aercdromo, non appena giuntovi, si sfascid
e fu distrutto dalle fiamme.

La velocita massima del «Battle» — bel-
I'apparecchio caduto in disuso — munito
di un motore «Roll Royce Merliny & di
oltre 380 km, all'ora. Non so contro qual
particolare tipo di apparecchio « Me-109S»
toced ai « Batile» di combattere: certo €
che la velocita di questi « Me-109 S» era di
quasi 500 km. orari. T « Messerschmiti »
apparvero fra gli apparecchi inglesi e le
loro proprie basi. Essendo sicuri nell'opi-
nione che gli apparecchi inglesi erano ta-
gliati fuori, i quindici « Me-109 S» attacca-
rono a turno ciascun apparecchio. Si pre-
sentarono alla coda dei «Battle» stando
su di una linea, tuffandosi a turno sulla
vitiima e sparando’ su di essa

fissate nelle ali, hanno una
fuoco convergente cosi da farvi essere un
punw — distante circa 460 me..ri dalle mi-
— dove le 1

mme insieme sul loro hermello Un inter-
cettatore che abbia la velocita di 560

all'ora pud ienere non pit di un secondo
a portaia del sua fuoco un apparecchio da
una velocita

e ritirati ». Boelke, che ha quel-
1o che si pud fare con un aeroplano del
tipo « Fokker » della guerra mondiale nu-

di circa 500 km. orari. Durante questo tem-
po le otio mitragliatrici lanciano circa 135
L

mero uno, rimarrebbe se potesse
tornare a vivere.

Astrazione fatta per i iipi pit vecchi, 1l
solo vero aeroplano da inseguimento, fra
tutti quelli dei Paesi in guerra, & il «Cur-
tiss P-36s», cosiruito in America per la
Francia. Al pari di molti altri antichi ap-
parecchi da combattimento americani, il
«Curtiss» & siato costruito con il conven-
zionale aspetto che sta tra l'apparecchio
da combattimento ¢ quello da i

effetto da queste &

veramente terribile, Dovreste vedere alcuni

degli apparecchi abbattuti: sembra che

qualcuno sia andato a lavorare su di essi
cor un trapano.

Un attacco eseguito da un unico inter-

Soltanto due dei quindici « Messcmchnntc»
furono abbattuti dai miiragliatori di coda
degh apparecchi inglesi. Questa @ stata ve-
ramente una perfetia azione tedesca, con-
clusasi con una bella vittoria, Da tale azio-
ne, perd, nessuno dei piloti che vi hanno
preso parte pud essere segnalato come il
cer.o abbattitore di un apparecchio nemi-
co, per cui se ne possa attribuire a lui
T'onore e la gloria.

La prima incursione aerea su Edimburgo
¢ sul Pirth of Fire, con la sua base navale
di Rosyth, documenta come si possa entra-
re in campo provenendo da diverse dire-
zioni. 1 dodici bombardieri tedeschi furono
separati dall intervento in campo degli ap-
della Royal Air Force.

cettatore su di un
semplicemente un susseguirsi d: prese di

Qu.mdx gli mberc«nalon a due a due si
in

coniatto smprovvise, di brevi
prodotte dalle mitragliatrici, di prese di

to. T pil recenti apparecchi europei — da-
gli « Hawker Hurricane » ai « Messerschmitt

quota, di dei due apparec-
chi e poi di un ritorno di quesij sull'avver-
sario. Un attacco eseguito, invece, da un

Me-109S» — non sono affatto ap|
da sono da

11 sacrificare, nell'intercettatore, ogni al-
tra caraiteristica a favore della velocith
che questo deve avere per poter raggiun-
gere 1l bombardiere invasore & stato in-
teso nel senso che quello per la sua velo-
cita pud rimanere nel campo di tiro del
bombardiere per una sola frazione di se-
condo, e quanto piu piccola risultera que-

gruppo di consiste in una se-
rie di questi sali e scendi effettuali a fur-
no da ogni aeroplano. Gli aeroplani attac-
canti possono avvicinarsi al nemico o tutic
insieme stando su di una linea, oppure ve-
nendo ciascuno da una diversa direzione.
Di solito essi compiono le loro giravoite
quanto pill é possibile in direzioni diverse
allo scopo di schivare il campo di fuoco
del i nemico nell'e i
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azione da punu differentii, apm'nndoﬁh con-
tro e poi allontanandosi da essi.

La difesa principale del bombardiere — a
parte zli apparecchi di scorta — dipende
anche dalla formazione di volo e dall'azio-
ne in gruppo. E' nella supposizione che
ogni apparecchio combattente copra 1
punto scoperio dell'altro: ciascun bombar-
diere ha, in questa guerra, molti punti sco-
perti. Questi non sono cosi gravi come
lo erano quelli del bombardieri «Junkers
Ju-52», purtutiavia esistonc ancora.

Ma tutto quanto é stato detio sopra non
deve far pensare che l'aeroplano da com-
batiimento, progettato in vista di attaccan-
ie degli aeroplani da battaglia cosi come
gli intercettatori sono designati ad aitac-
care | bombardieri, non abbia parte in que-
sta guerra, I «P-36s» hanno magnifica-
mente dimosirato che partecipano alla
guerra: ad essi @ dovuto, fra l'aliro, l'ab-
battimento di nove su ventisetie «Mes-
serschmitt », che stavano cercando di recar
lorc molestia. Anche se i « P-36s» hanno
fatto metd di quello che dicono di aver
fatto, essi sono sempre macchine eccellenti

Si & formato u mspetxo che il cmnpxw
dell’ debba
essere  eseguito dn una varieta di «vest
pocke: Airacudas» che dall'inizio della
guerra alla data di compilazione di questo
scritto sono stati messi n per
delle ragioni strane. La Germania ne ha
uno nel bimoiore « Messefschmitt Me-110 ».
che pud raggiungere la velocita di oltre
610 km. orari (riporto cuesta caratteristica
non per fare della propaganda). La Fran-
cia detiene un bimotore « Potez 63», la cul
velocita ¢ segreta e non si pud venire a
canoscere @ causa della censura, Questi
apparecchi sono adatti a servire allorche i
bombardieri vanno all'azione piu pesanti di
quanto non lo siano quando eseguono un
semplice volo di ricognizione.

Almeno il 35 per cento dei bombardieri
che hanno preso parte ad azioni di 1co-
gnizione o di bombardamento sull'Inghil-
terra (una parte di questa aflfermazione é
stata censurata dagli inglesi) & stato di-
strutto. La relativa facilita con la quale
quelli sono sfaii abbattuti prova chiaramen-
te la pecessita che gli apparecchi da com-
ba scortino i 1 (altro
paragrafo censurato dagli inglesi).

Ma fino a quando entrano in azione i
«pluriposti da combattimento». cosi 1

chiamano { francesi, con un'autonomia
zrandemmw superiore a quella degli in-

I

ad essere messa in disparte: sopradﬂu
apparecchi, infatti, recano a bordo due o
tre uomini.

Cosicché un giorno, forse, se il censore
fara «passare» oualche nome, saria possi-
bile conoscere le degne azioni militari di un
trio. Ma cosi non sara di un «asso» indivi-
duale. Ormai questo ¢ stato definitivamente
tolto dal mazzo delle carte da giuoco..
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consenta una trentina di gradi di rotazio-

(Continuazione dal numero p )

Dimensioni e forma degli impennaggi
orizzontali sono state definite a suo tempo
durante la impostazione del progetto del
« Polana ».

Ricordiamo che lo stabilizzatore ¢ a pian-
ta quasi triangolare, con bordo d'attacco
rettilineo inclinato allindietro, e l'equili-
bratore & a bordo d'uscita e

ne verso il basso, e la chiusura si fa fa-
1

tenendo
in tela dell'estradosso stesso. La tela pro-
tegge anche molto bene le cerniere dalla
pioggia e dall'umidita.

Qualche parola dobbiamo ancora spen-
dere per la costruzione del bordo d'uscita.
Come si rileva dai disegni, sia dell'ala, sia
dei piani di coda, un sistema abbastanza
semplice per fare i bordi d'uscita ¢ di adot-
tare un listello quadrato di abete di 1 cm.

Metaflo

e
—
e

quindi di superficie leggermente superiore.
L'apertura é di m. 320 e percid lo sbalzo
da ogni parte della fusoliera supera un
metro e mezzo. Ci troviamo di fronte in-
sorama ad una piccola ala a sbalzo, dal cui
sicuro funzionamento .dipende I'equilibrio
di tutto il veleggiatore.

Per quanto riguarda il profilo,

di lato, con una striscia di com-
pensato larga circa 20 mm. e inserita e in-
collata in una adatta fessura del listello
stesso. Questo sistema consente di far se-
guire molto bene le curve dei bordi d'uscita,
perché il listello é flessibile e si piega be-
ne in opera, mentre il compensato, ta-
gliato con cura dal foglio. assicura l'esat-
tezza della curva. Daltra parte il lavoro
non é piccolo né molto facile e per di pi
facilmente un bordo d'uscita cosi delicato
si svergola in uso, specialmente sotto la
tensione della tela. Un metodo assai buo-
no & quello che adotta un profilato metal-
lico, ricavato dalla lamiera di durallumi-
nio. Potendo procurarsi questo profilato, si

vedrd che esso in sezione si presenta co-

ENVAGRT

[IVTH]

ticolari, sia in legno. sia in metallo, sono
rappresentati nella ng 18. La fig. 19 in-
dica invece la pianta dello stabilizzatore.

(Continua)

Carmelo Pettinato, Milano. — Il corso
« Studio di un veleggiatore» é stato fatto
proprio per colmare la lacuna esistente in
tale materia e costituita dalla mancanza
di un testo elementare ma esatto, che tratti
del calcolo statico di un apparecchio di
quel tipo, Capisco bene che la
sotto forma di esempio possa
completa, ma non saprei consigliarti una
opera veramente soddisfacente. Puoi intan-
to leggere il libretto Nozioni elementari di
progettazione dei velivoli edito dalla RUNA
a L. 5, di cui ti interessera per ora la se-
conda parte. Fra le opere francesi, é adatta
al tuo corso quella del

dschamps
(Calcul et Construc-

sta circa 20 lire, Se

senz'altro ripetere tutto quello che é stato
detto per | piani verticali e decidere di
adottare lo stesso profilo NACA indicato
per quelli. Cid semplificherd alquanto le
operazioni di disegno delle centine al vero,
perché é facile farsi, una volta per sempre,
un grafico da cui si possano ricavare ra-
pidamente le ordinate di qualsiasi centina
dell'uno o dell'altro piano. Basta ricordare
il procedimento adottato per tracciare le
centine dell'ala, e costruire un grafico ana-
logo a quello della fig. 8. avente pero da
una parte le ordinate del pil grande pro-
filo che ci interessa costruire (che é pol
quello alla base del timone) e dall'altra
il pi piccolo, sempre ricavando i dati
dalla tabella gia indicata per il NACA
0009. Intercalando convenientemente delle
verticali si possono rilevare direttamente
con compasso le ordinate degli autri profili.

Quanto alla costruzione, seguiremo per
i piani orizzontali gli stessi criteri gia se-
guiti per quelli verticali. Lo stabilizzatore
sard opportuno pero che abbia, oltre il lon-
gherone principale & stecca piena che lo
delimita un

in e listelli
di un centimetro che delimiti anteriormen-
te una zona coperta in compensato di
1 mm. di spessore.

In questo modo si aumenta molto la
rigidezza di tutto il piano e si facilita la
applicazione razionale degli attacchi dello
stabilizzatore alla fusoliera. come in se-
guito studieremo. Le centine saranno del
salito tipo, ma due di esse, rinforzate, le

emo a distanza di 18 cm. l'una
dall'altra e divaricate verso l'avanti fino
a distare fra loro di 26 cm. sul bordo d'at-
tacco. In questo modo esse seguono la ra-
stremazione della faccia superiore del tra-
ve di fusoliera e non lasciano fessure in

ndenza della coda. La struttura
dell'equilibratore é -identica a quella del
timone. Una differenza si pud fare qui, a
scopo di semplificazione, per quanto ri-

la fessura tra i due piani. Possiamo
infatti in questo caso ripetere le conside-
razioni a suo tempo esposte per gli alet-
toni e adottare un tipo di costruzione ana-
logo a quello indicato allora..La fessura,
cioé, ¢ di forma triangolare e le cerniere
si trovano sull'estradosso del profilo.

Basta allora provvedere una fessura che

eq r S
ti consiglio di farti pre-
stare libri e dispense
da uno studente del
Corso d'Ingegneria Ae-

Compera in

me un canale triangolare di circa 20 mm.
di profondita, i cui estremi liberi sono an-
cora curvati in dentro per aumentarne la
rigidezza. Questi lembi vengono tirati in
fuori e spianati con le pinze in corrispon-
denza- di ogni centina, a cul il canale si
fissa con un chiodino ribadito. Questi par-

ogni modo le Norme del RAL
L'integrazione del diagramma di carico
per avere vu sforzi di taglio é un processo
grafica nor-
male ohz si trova descritto in qualsiasi
corso di statica grafica ed anche in ogni ma-
nuale per l'ingegnere (Colombo, Hiitte, ecc.)

-©

La distanza del punto C da A puo essere
qualsiasi. Per evitare che D esca dal joglio,
si puod ricordare la proprieta del rettangolo
costruito con lati AC e AD, il quale ha lo
stessa superficie del diagramma che si sta
integrando. Basta fare una rapida verifica
ad occhio per decidere la lunghezza di AC
Lo stesso dicasi per C', che puo essere scel-
to con criterio analogo a distanza qualsias:
da A'. La verticale da A’ é stata condotte
soltanto allo scopo di non fare confusione
coi punti tracciati sulle verticale di A, ma
pud beissimo coincidere con questa o tro-
varsi in qualunque altra parte del foglio
purché A’ stia sulla solita base AB.

Cerchero di chiarirti la faccendo del trac-
ciamento delle parallele, Guardando la fi-
gura 2 (che é quelle a pag. 5 del N. 52
vedrai che fra A ¢ B sono intercalate 12
ordinate, A meta strada fra queste, sullo
curva P, ci sono dei segnetti verticali. Pren
di {l primo a partire da B, lo proietti oriz-
zontalmente sulla AD e trovi un punto, che
unisci con C. Ottieni cosi una prima incli-
nate, la pit bassa di tutte quelle che esco
no da C. A partire da B mandi una paral-
lela a tale inclinata, fino ad incontrare la
prima (sempre a partire da B) di quelle 12
ordinate. Qui ti fermi, ed hai ottenuto il
primo pezzetto del diagramma T. Adesso
proietti il secondo segnetto, mandi la in-
clinata (seconda) da C, ¢ poi la parallela
@ partire da dove eri arrivato. Ottieni i
secondo vezzo del diagramma T, € cosi via.
Quando sei arrivato a D, potresti dimenti-
care o cancellare tutto il diagramma P con
la raggera di semirette uscenti da C e rico-
minciare da capo per avere il diagramma
M. Ti consiglio di provare da te su un Jo
glio di carta da disegno. 1 diagrammi ven-
gono naturalmente composti di tanti trat-
tini rettilinei, ma basta alla fine raccordarl;
con una curva passante per i varii punti
individuati.

Del resto, per quello che servono a noi,
tanto vale lasciarli cosi. Quando vuoi altri
scliiarimenti, scrivimi pure.

Piero Micheli, Roma. — Non conosco la
rivista da te citata, quindi non posso soddi-
sfare i! tuo desiderio. Una cosa perd mi
sembra chiara: che tu non abbia una vi-
sione ben netta del difficile problema che
ti sei messo in testa di risolvere, E, dicendo
« difficile problema», dico anche poco: se
a realizzare il volo umano ‘ma perché volo
umano? raltro, é forse un volo disumano?)
non c'é riuscito Leonardo da Vinci, e non
ci _%ono riusciti tutti gli altri che dopo di
riuscire tu,

vuoi saperne, beh, datti pure al volo umano.

L'ING. AERONAUTICO
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(Continuazione dal numero precedente)

CODE PORTANTI E DEPORTANTI

1 ragionamenti che abbiamo fatti ci por-
tano dunque senz'altro a inter,
glio gli scopi della disposizione relativa dgl-
le superfici usata nella
veri aeroplani, e indicata in tica ln-
che per gli aeromodelli. Si tratta del si-
stema cosiddetto «a coda deportante » che
si vale in realta di un piano di coda sim-
metrico formante un angolo negativo con
la direzione del vento relativo. Poiché an-
zi l'ala, o meglio, la sua coda di riferimen-
to, fa in ogni caso un angolo

E' adesso il momento di chiarire la fa-
mosa questione sulle code portanti e code
deportanti che sembra dividere gli aero-
modellisti in due grandi partiti

1) per ri-
stabilire le condizioni normali. Se la coda,
che ha lppunt.o questo ufficio, avesse avu-

la stessa dell'ala,

ti. Su questa si & molto di

on si anch's in incidenza

ma i fra
loro due problemi diversi e niente affatto
concomitanti. Si parla infatti di porunu
o deportanza invece che di code simme-

triche o disimmetriche. Si & piu vol!e ana-
lizzato il comportamento in volo di una
coda disimmetrica, ma & bene affermare
una volta per sempre che un piano oriz-
zontale di coda & portante o deportante se-
condo che il baricentro dell'aeromodello &
rispettivamente davanti o dietro la risul-
tante aerodinamica alare, e in modo as-
solutamente indipendente dalla forma del
suo profilo (di coda). S¢ pensiamo, infat-
ti, allo schema di equilibrio gia citato,
dato che cid che tiene su u modello & la
portanza dell'ala e immaginare
il tutto appeso sotto il punw di applica-
zione di essa, se il baricentro é anterior-
mente a tale punto non é possibile altro
equilibrio che quello con coda deportante,
Se si sara ndotv.-w per la coda un profilo

positivo con la direzione del moto; cid che
risulta bene evidente & l'angolo che le
due superfici in questione, ala e coda, fan-
no fra loro, dando luogo ad un diedro (die-
dro longitudinale) che caratterizza appun-
to la stabilita. II migliore equilibrio si ha
per le ragioni che vedremo, quando la co-
da é effettivamente deportante, cioé pro-
duce una nza diretta verso il basso.
E’ evidente che in queste condizioni essa

a verso l'alto, bi-
sognera, dunnw il regolaggio, calettarlo
con un angolo talmente negativo da farlo
risultare di fatto deportante. Se. d'altra
parte, il baricentro sta dietro la risultante
aerodinamica alare, anche se si adotta un
profilo simmetrico, 0 magari uno con la
concavitad verso l'alto, bisognera calettarlo
in modo da portare, in volo, per tener su
la coda e constatare l'effetto cabrante del-
la i relativa fra portanza e bari-

tende a Tala all ., cloé
‘n senso cabrante, e qualche cosa deve prov-
vedere ad equilibrare tale azione. Questo
qualche cosa & il momento picchiante (in-

dell’ala e, il fat-
to che il baricentro non coincide con la
portanza alare, ma & mit avanti del pun-
to di applicazione di questa. In tali con-
dizioni, l'aeromodello é sospeso per l'ala
come su un fulcro. Da una parte, ante-
riormente, grava il peso (baricentro), dal-
T'altra, posteriormente, la deportanza di
coda. Il piano di coda, sempre in depres-
sione, fa sentire con variazioni del suo ef-
fetto deportante il suo potere stabilizzante.

centro.

Quale di queste disposizioni & la miglio-
re? L'esperienza e la teoria si accordano
per preferire la prima. Cio che noi dob-
biamo evitare, in definitiva, é la caduta in
vite del modello per perdita di portanza
conseguente d una cabrata eccessiva. Quan-
do l'ala di di
incidenza con essa anche la coda, che &
ad essa rigidamente collegata dalla fuso-
liera. Al momento in cui l'ala raggiunge
lincidenza critica e va in autorotazione. o
per lo meno perde bruscamente portanza
e cade. bisogna che qualche cosa tenda a

tore a SCOpPPIO progettato per tenta
della categoria. L'aeromodello ha

probabi
modellone. Gia, quattr'ore, poiché il bel

un litro di carburante. In attesa di ricevere notizie
noi inviamo, all'infaticabile e popolare aeromodellista romano, gli auguri migliori.

PRIMATI
IN VISTA?

Elvio Tosaroni ha terminato le prove di collaudo di questo interessante modello con mo-
di battere il primato mondiale di durata e distanza
un'apertura alare di 3 metri e un carico alare, a carico
completo, di 30 grammi per dmq. |l motore & un « Giglio » ultimo tipo, di 10 cmc. di
cilindrata. Tosaroni & in cerca di un pilota di buona vol
ta di un atluuuio di fonunn. a stare in aria oltre quattr'ore per mngmu il suo
modello che vade'e riprodotto si porta in pmc-a

lontd che si arrischi, contro la

circa il

critica e cloé in perdita di sa-
rebbe quindi anch’essa inefficiente e il mo-
dello intero in balia dei auto-

LAQUILONE

Aquila Bianca, Vicenza. — Non sono af-
fatto pit poltrone del mio collega... Biberon,
come tu dici (Ti lascio completa la respon.
sabilith di questo epiteto): ma ho semplice-
mente meno spazio a disposizione.

La nuova formula di Bacchelll é certamen.
te pil complicata della vecchia; ma non cf
vedo nulla di seriamente preoccupante. Fra
tutti | calcoll che si devono fare oggi per
costruire modelli, ce ne pud stare qual-
cuno In pii senza eccessivo danno: e pol
se hal seguito tutta la serfe di articoli, ti
saral accorto del numerosi vantaggi che ap-
porterebbe una formula del genere.

La vista in planta e di fronte dell’elica
non é compresa nella formula.

Manda | disegnl, purché siano ben fatt!
pubblicheremo.

Perché non pubblichiamo disegni di mo-
delli? Per Il l!mpllm fatto che non ce ne

rotatori. Se invece la coda aveva inizial-
mente incidenza inferiore all'ala (caso del-
la coda deportante) al momento in cui
T'ala raggiunge l'incidenza critica essa avra
ancora una riserva di portanza, potra quin-
di sostenersi e tutto il modello abbattendo-
si in avanti (perché sostenuto dietro) ri-
prendera un assetto di volo normale. Cio
non avviene, anzi avviene il contrario, con
la coda de depor-

decine a1
tavole e dl disegni; ml sono quasl sempre
incomplet!, o fattl male, o di ignot! costrut-
tort su cul logicamente non st pud fare affi-
damento, specie quando quest! lgnot! nom
dinno neanche Ia minima indicazione sul
risultati ottenuti.

1 vecchi aeromodellisty, 1 celebrt, queill che
avrebbero l'obbligo per 1o meno morale di
inviare le loro produzioni, non si degnano
di farsi vivi.

Gl istruttorl di aeromodellismo, che do-

tante, non disimmetrica). Con ogni pro-
babilita, e nonostante la pill accurata scel-
ta dei profili per entrambe le superfici, sa-
ra proprio la coda a raggiungere per pri-
ma l'incidenza critica e tutto’ I'aeromodel-
lo cadra di coda in una forma di vite, che
tutti conoscono per averla vista effettuare
pii volte da aeromodelli mal centrati. In
fatto di stabilitd, dunque, chi decide & il
baricentro. Tanto vale pertanto sistemarlo.
senz'altro, in sede di progetto, anterior-
mente alla posizione prevista della risul-
tante che & in si-
tuata verso il 30 per cento del profilo o po-
co piu indietro. A modello finito non si
dovra regolare altro che lincidenza del
piano di coda, che quando sard stata indi-
viduata in modo da mantenere il modello

bbe inviare | disegni de! modelli me-

. glio riusciti della scuola, non si curano affat-

di far conoscere agli altri, alla massa, 1l
risultato delle loro ed altrui fatiche. Quando
lo fanno mandano del disegni mal fatti ai
modelli che invitano a plangere sulle sciagure
umane

Mi dici: se tu vedessi le riviste d'aero-
modellismo estere.. Le vedo, mio caro, le
vedo e parecchie. Ma se tu dici ‘cosl, duno-
stri di non aver capito come funzionino le
cose all'estero.

Negll altri Paest si lavora un po’ meglio
e 1singoly cercano di farst conoscere inviando,
tutte le volte che & loro possibile, articoll e
disegni che pol le redazioni pensano a sce-
gliere e u pubblicare.

Oscar Marchi, Padova. — Bene per | di-
segnl che pubblicheremo in un prossimo nu-
mero. Sel uno dei pochi che lavori seria-
mente. Tutte le Vulw che hai qualcosa di

nel voluto assetto, si trovera
mente ad essere negativa. In questo modo
finiscono i penosi adattamenti dell'ala alla
fusoliera in posizione pil 0 meno arre-
trata, per portare il baricentro pii o me-
no avanti rispetto all'ala stessa, gli spes-
sori messi sotto l'ala, gli svergolamenti o gli.
adattamenti di fortuna del piano orizzon-
tale di coda. Finiamo, una volta per sem-
pre, gli elementi di cui possiamo essere si-
curi, cioé: ala (con la sua risultante ae-
rodinamica) e baricentro (su cui possia-
mo nzire con pew

Reste l'inciden-

buono,

GIAR.

A PUNTA SABBIONI

Domenica, 10 marzo, & Punta Sabbloni,
sl sono svolte le competizioni per la II pro-
va della Gara riservata ai veleggiatori per
la Coppa del Presidente della RUNA. di
Venezia,

Il tempo ottimo ha favorito le gare che

za de! phno di coda, d.l cul sono fissate or-
mai l'area e la distanza, o braccio di leva.
Questa si risolve

mente, con i voli di prova in planata. Si

per 1l numero
cht per la qualitd det lancl. I migliori risul-
tat! st raggiunsero durante la mattinata, per-
ché nel pomeriggio un discreto vento a raf-
fiche « bo 11 normale della

partira con un' rispet-

Lucio Populin passa in te-

to all'ala. si tale

fino ad ottenere la planata pii lunga (ef-
ficienza massima) o la minima velocita di
discesa. A questo punto, precisata bene sul
modello la posizione dell'unica parte mo-
bile, il piano di coda, si pud essere asso-
lutamente sicuri di riprodurre in qualun-
que momento (e percio anche in gara) le
condizioni ottime studiate.

(Continua)

Perazzo Mauro, Pegazzano.
delle tavole e del Ilhﬁ t ho fatto spedire

— Per l'indice

una del nostri cal

Circa 1 disegnl de] veleutlwn
pure. Se il comitato di redazione
degni, saranno pubblicati.

Ugo Ugo, Fiume. — Per l'articolo che de-
sider! vedremo di accontentarti. I due cam-
ploni di carta sono proprio del llpo che tu
diet: ros-
sa & velina comune. nv.lpozhuoodiqun-
Mth veramente buona.

Aldo Visotti, Vicenza. — L'articolo di chiu-
sura, o meglio, | due articoli di chiusura del-
serie

mandali_
1 riterra

n
sta nella classifica generale.
CLASSIFICA DELLA II PROVA

1. Lucio Populin con 7'50": 2. Carlo Rossi,
3'28"; 3. Dino Duse, 3'25"; Serglo
;8. xngemo B-ldm 2'30™;

o
za. 1'18™; 8. Luchno Plcchlolulw. 115",
CLASSIFICA GENERALE DOPO LE DUE
PRIME PROVE

1. Lucio Populin, punt! 642; 2. Dino Duse,
p. 348; 3. Sergio Sabbadini, p. 318; 4. Bugenio

Baldan, p. 317 5. Carlo Rossi, p. 208;
6. p. 184: 7. Ennio Miche-
letti, p. 172; 8. Bonvicinl, p. 146

Roberto .
Franco Benetti, p. 138: 10. Luciano Pic-

ahlolutw p. 136,
CLASSIFICA SELEZIONE GARE NAZIONALI
Veleggiatori

Luclo Populin, p. 201 2. Carlo Rossl,
Duse, p. 26: 4. Oscar Zen-

P
naro, p. el
Modelli ad elastico
1. Sergio Sabbadini. punti 12.

AEROMODELLISMO ANNO XVIII

MOVO

MILANO . Via S, Spirito, 14 . Tel, 70666
Modelll volanti, part! staccate, disegni,
motorini a scopplo e utensill

Ia sul L2
presto ed anche tu saral

id il
lamente in compensato di betulla: ti trove-
W S TR Tl o Gt 1 o
e i P e o 6. | utensili e materiali
Roma, spiegando nelu'-wod'o spazio Je ra- Chiedete cotalogo per I'anno XVIllinviando L. 1,50

gloni del vers

alla ditta

AEROMODELLI E ACGESSORI

o Ta tavole GUIVAP. 0 coma L. 13: guetia Via Riva Reno 118 — BOLOGNA
del TR 55 ancora non sl sa.




1l modello volant: ¢ soggetto, durante il
volo, a peripezie ed avventure che l'aero-
plano generalmente non conosce, ed alle
quali comunque il pilota metu rlpnm sal-
vo casi
causa di sciagura. Una di uh peripezi>
pil frequenti, sebbene cid possa sembrare
strano, ¢ la perdita di velocita del mod:llo.
Non parlo del modello non centrato che
comincia a scampanare perché troppo ca-
brato: voglio parlare proprio del modello
centrato.

Un caso & I tro di

correntj ascendenti, poiché dappertutto se
ne trovano: anche le pia deboll, di 50 o
60 centimetri di velocitd ascensione, hanno
effetto sul modello. Vediamo come.

1l modello vola con una velocitda media,
supponiamo, di 10 mztri al secondo, e con
un'incidenza posidiva (1) di 2°. L'incontro
di una corrente ascendente & causa di un
aumento dell'incidenza: infatti dalla fig. 1
risulta che al momento dell'ingresso nel-
I'ascendenza la velocita relativa dell'aria @
data dalla componente fra il segmento
1A B), velocita orizzontale, ed il segmento
(BC), velocita ascensionale dell'aria. La
retta (AB’) rappresenta la corda dell'ala,
¢ forma con la retta (AB) l'angolo (D) di
valore 2.

Supposto il segmento (AB) equivalente
@ 10 metri al secondo, quanto maggiore di-
venta il segmento (BC), equivalente alla
velocitd ascensionale dell'aria, tanto mag-
glore diventa l'angolo (m) formato dalla
fetta (AB) ¢ dalla retta (BC)

L'incidenza  risulta
1), somma degli angoli (1) ed (m).

Nella fig. 1 sono supposte quattro diver-
se condizioni di velocita ascensionale del-

uguale all'angolo

laria: metri 0, al secondo, segmenio
‘BC); metri 1 al secondo, segm2nto (BC";
mentri 1,50 al secondo, to (BC™M;

metri 2 al secondo, segmento (BC™). Le
vlocitd relative risultano rispettivamente
dai segmenti (CA), (C'A), (C"A). (C™A),
e gli angoli di incidenza (CAB"), (C'AB",
(C"AB"), risultano di 5, di 8. di 119, di
14¢. Velocita ascensionale di piu di 2 me-
tri al secondo non sono difficili da tro-
vare, e per quest* risulta naturalmente
un'incidenza, nel momento di ingresso nel-
l'ascendenza, ancora pii forte. Qual'é il ri-
sultato di qu2sto aumento di incidenza?
In ogni caso, I'incontra con la corrente
ascendente equivale ad una cabrata_ poiché
1 in di

questo, il centro di pressione si sposta in
avanti, quindi viene accentuata la tenden-
Za a cabrare ancora, finché i modello &
giunto all portanza

oltre la quale si ha la perdita di velocita:
@ questo punto comincia l'affondata, e la
scampanata fino a terra,

La corrente ascendente, che avrebbe do-
vuto portare in alto il mod:llo & stata
causa della fine del volo,

Dei quattro casi che abbiamo conside-
rati, { primi due provocano un aumento
di incidenza non molto forte, sufficiente
tuttavia a dare inizio alla scampanata
dannosa: i secondi due provocano addi-
rittura delle incidenze di perdita di velo
citd, cioé maggiori d-ll'incidenza di por-
fanza massima.

E’ evidente che si ha tutto V'interesse ad

nelle s(uole

B. Niccolini »,

corso iniziale tredici alunn; delle classi IV e V

iniziatasi a Firenze fino dal dicembre dello scovso anno, ha cominciato a dare i suoi tangi-
b-h frutti. In seguito ad accordi intervenuti fra la Presidenza della R.U.N.A. di Firenze e la Direzione didattica della Scuola elementare

fu decisa l'attuazione, sotto I'egida della R.U.N.A., di un corso di aeromadellismo in seno alla scuola stessa, come
espenmemo di awl-uxione pratica dell'attivita manuale prevista dalla « Carta della Scuola ». | due Enti raggiunsero in brevissimo tempo
un accordo e, superando molteplici difficolta di indole pratica, realizzarono questo esperimento che per quanto ci consta dovrebbe essere
il primn o fra i primi d'ltalia. L'entusiasmo degli alunni & stavo immenso e dopo_una giusta selezione sono stati scelti a frequentare il
alla RUN.A. Le lezioni — impartite dal maestro
di aeromodellismo deila R.U.N.A. coadiuvato per la parte d:sclphruve da un insegnante della scuola — hanno avuto inizio il 26 gen-
naio u. s. e procedono con perfetta regolarita due volte alla settimana. E’ stata approntata una speciale aula ed il Patronato della Scuola
ha provveduto al corredo completo del materiale, degli attrezzi ed accessori. La R.UN.A. di Firenze & ben lieta di aver favorito questa

iniziativa e si augura che I'esempio della Direzione Didattica della Scuola « Niccolini » trovi imitatori solerti ed appassionati.

evitare la perdita di velocita. Per lo studio
di un mezzo acconcio a tale fine sono stati
fatti, in Prancia ed Inghilterra, degli espe-
rimenti con modelli muniti di ala a fessu-
ra. E' noto che la fessura o «aletta Han-
dley-Page », posta in prossimita del bordo
dattacco, convoglia la corrente d'aria sul
dorso, in modo da e , alle forti in-
cidenze, il distacco dei filetti, portando cost
l'incidenza di portanza massima ad un va-
lUl‘e molto pill alto, al qual> corrisponde
portanza molto piu forte di quella
mmm- del profilo senza fessura.

Generalmente l'aletta Handley-Pag: de-
gli aeroplani si apre e si chiude automa-
ticamente oppur: in accordo con gli alet-
toni: in aleuni tipi di apparecchi da tu-
rismo, | « Polez », 'aletta & fissa. Questo & il
tipo di che gl
listi francesi Suisse ¢ Zwalen hanno spe-
rimentato,

La forma del profilo, nel tratto d'ala
munito di fessura, ¢ rappresentata nella
figura 2 da «L'air pour les jeunes» L'a-
letta é fissata ad alcune centine che si pro-
lungano, alternate con altre che sono ta-
gliate in corrispondenza della fessura.

A quanto riferisce la rivista « L'air pour
les jeunes», | risultati sarebbero siati ot-
timi: nel volo a motore, modellj che non
8i riusciva a centrare sono divenuti di otti-

el fig.2

Le misure sore olale in ¥ delle cords
me caratteristiche, compiendo salitz re.
gohnssime a completa carica della matas-

cabrate in e via
vin m=no inclinate con la diminuzione pro-
gressiva della potenza.

E' sperimentato il fatto che l'ala a fes-
sura & molto meno instabile dell'ala comu-
ne: si potrebb: dire che é sufficiente adot-
tare profili autostabill, Non & completa-
mente vero, poiché non si eliminerebbe W
pericolo della perdita di velocith, che si
ha, abblamo visto, quando il modello in-
contra una corrente ascendente di 1,50
0 2 metri a] secondo, ed oltre. In qu>sto
caso, non infrequente, anche il profilo au-
tostabile sarebbe in Denhla di viocitd, con
tutti | danni ch: ne

corrispondone all'incontro con una ascan-
denza di oltre 4 metri al secondo, piu dif-

ficile da trovare e d'altra parte contornata
da un tale anello di turbolenza da rendere

ingiustificato i] ragionamento iniziale.
Si vede dunque che si dovrebbe ott:nere
grande vantaggio. Qualj svantaggi stan-

no contro I'adozione del sistema?

Il peso risulta maggiore; tuttavia que-
dalla

sto sarebbe
migliorata stabllitd e d'altra parte si pud
sempre uvnrv il mezzo di alleggerire qual-
chc altra
ml.acglo pm forte ¢ la diminuzione
dellefficienza d21 modello, poiché l'ala a
all’

piastrine e la forza della molla, che si ot-
tiene con una serie di prove sistematiche,
del genere di quelle che occorrono per la
regolazione dei sistemi di bloccamento delie
elich> azionate da matasse pill lunghe del
la distanza fra i gancl

G. B

Se volete venire a conoscenza di
n

motori che sono in uso nella nostra
Aviazione
Richiedete:

IL MANUALE
DEL MOTORISTA D'AVIAZIONE
dell'Ing. Domenico Cosci

che I'Editoriale Aeronautica ha pub-

loro condotta, dei sistemi d'alimenta-
zione e di avviamento del motore e di
tutto guanto riflette il gruppo moio-
propulsore.

Nej due volumi, ricchi di disegni, il-
lustrazioni e grafici, il molorista, I'ope-
raio ed il pilota trove-

fessura ha una
maggiore di quella dell'ala normale. Que-
sto & realmente uno svantaggio notevole.
E' appunto per questa ragione che un
la

ranno trattail in modo piano e com-
pleto gli argomentj sopra descritti.
Richiedetelo al vosiro libraio. Se
questi ne fosse sprovvisto inviate la
all'Editoria-

inglese ha
aletta Handley-Page La fig. 3
de «L'air pour les jeunes» i

Roma, servendovi per

dispositivo.

L'aletta & attaccata all'ala per mezzo di
due fili d'acciaio che possono scorrere, dal-
Tavanti allindietro, in due tubett! fissati
a due centine: i fili d'accialo sono ripie-
gati, dalla parte opposta all'aletta, verso
il basso e portano due lastrine piane di
metalio. Una piccola molla a spirale tende
a tenere l'aletta distaccata dall'ala. Duran-
te il volo regolare, la corrent: d'aria agi-
sce sulle piastrine con una resistenza tale
da vincere la molla, tenendo chiusa l'alet-
ta: quando Invece si ha la perdita di ve-
locitd, per una qualsiasi causa, le molle
hanno 11 sopravvendo e aprono l'aletta.
Dagli °sperimenti fatti risulterebbe che le
dimensioni migliori per l'aletta sarebbero:
ampiezza, lungo l'ala, di 1/5 dell'apertura,

mente la rapida pcrdltn di quota. L'ala a
rensutn. invece, va in perdita di velocita
verso | 25 di incidenza, che nel caso nostro

con di circa 1/10 della propria
ampiezza. Le alette devono essere disposte
verso le estremita dell'ala. Un punto molto

le
I'invio dellimporto, di L. 20 per il
primo volume e di L. 25 per il secon-
do, del

Conto Corrente Postale N. I-24718

ACQUISTATE OGGI STESSO
AVVENTURE DEL CIELO

un romanzo completo, racconti di
guerra, cronache, allualita, lecnica.
variela, givochi

COSTA SOLO 2 LIRE

delicato é il rapporto fra la delle




Descrivo questo veleggiatore per chi vo-
lesse cosiruire un modello di ottime ca-
ratteristiche e di provati, sicuri risultati.

La costruzione non ¢ difficile e pud in
certi particolari riuscire inferessante e di
soddisfazione

Il modello veleggiatore «V. M. 12» ¢
stato studiato per avere in un modello di
medic dimensioni soddisfacenti dou sen-
za in grandi e costru-
zioni, Infatti misura 244 centimetri di aper-
tura alare e 120 centimetr: di lunghezza

LE ORDINATE
DI FUSOLIERA

Altre caratteristiche sono: superficie por-
tante dmq. 33.6; carico alare g/dmgq. 15,
sezione massima della fusoliera cmq. 74.2;
peso totale grammi 510; allungamento ala-

re A =117,
L'ala ha una variazione di profili che le
di avere il di portan-

za diminuto progressivamente dal centro
all'estremita, senza alcun cambiamento di
incidenza.

I profili sono: alla prima centina, cioe
quella d'attacco, il «Gottinga 601»: alla
ierza i1 « Gottinga 567», dalln quinta fino
alla terz'ultima I'«S.L.1»,

Le due ultime centine d'estremita sono
disegnate a mano, ed hanno profili bicon-
vessi. Tutte le certiine intermedie alle enu-
merate sono di passaggio fra i vari profili.

Costruttivamente, le centine sono in com-
pensato di pioppo da mm. 15 di spessore,
a parie quelle d'aftacco che sono pure in
compensato di pioppo, ma da mm. 3. Il
longherone & unico al 30 per cento della
corda, e si potrebbe chiamare a cassone,
essendo formato da due listelli di pioppo
da mm. 4 * 4 uniti a mezzo di due anime
laterali in piallacciatura di acero da 8/10.

Viene facilmente cosiruito a parte con
u glusto angolo del gomito frontale, sopra
il piano di montaggio.

Sulle centine é traforata una parte re:
tangolare corrispondente alla sezione del
longherone mnel punto dove deve essere
montata,

Per il moniaggio 11 longherone vienc in
filato sulle centine, le quall sono poi alleg-
gerite con traforo, come di solito.

1l bordo d'attacco & in pioppo da mil-
limetri 2x4; quello d'uscita, triangolare,
3 x 12. Tl rivestumento ¢ dopplo mn carta
speciale « Movo» e verniciato con gomma
lacca sulla prima e sulla seconda coper-
tura,

E' Interessante no.are che il rivestimento
viene tenuto alla dovuta forma dalle sole
centine e dai bordi. ¢ quindi la continuita
a1 esso non viene alterstia dagli spigoli di
listelli affioranti che sono molto dannosi.
Lattacco dell'ala alla fusoliera & a baio-
netta orizzontale, cosiruita in doppio stra-
to di compensato di pioppo da mm, 3.

La fusoliera risulta di forma molto av-
viata e di ridoia resistenzs aerodinami-
ca. Anche l'ampio raccordo con l'ala con-

molto all'affiy dell'assie-
me. La costruzione é normale: ordinate in
compensato di pioppo che variano di spes-
sore, da mm. 3 quelli di prua e quelle cor-
rispondenii allala e da mm. 2 le altre.
La sezione & varia, e la sua linea di con-
torno & relativa-alla forma della fusollera
che risulta formata da piani Jongitudinal.
Ad ogni vertice della sezione ¢ incastrato
un listello di pioppo da mm, 2 x 4 Il pai-
tino ¢ costituito da un listello da mm. 2x4
sorreito in corrispondenza delle ordinate da
piccoli ponticelll in compensato da mm. 2.

11 rivestimento di tutta la parte centra
le e lmierale fino all'ala & costituito da
varl pannell di balsa da mm. 2 incastrati
tra i listelli e le ordinate. La rimanenza
della fusoliera & rivestita con il solito dop-
pio straio di carta verniciata.

Il raccordo con la fusoliera del bordo di
attacco dell'ala, ed il musone di prua sono
in sughero pressato,

11 pozzetto per il piombo di centramen-
to & ricavato wra la prima e la seconda
ordinata.

Gli impennaggi sono costruiti con siste-
ma normale: centine in pioppo da mm. 1,5
a proflia « NACA M. 3»,

—_—
 L'AQUILONE

Opinioni -mrlun- sulla guerra. — In
scrive Popular

questo momento — Aviation
— 80,000 piloyi tra francesi, inglesi e tede-
schi s fronteggiano nel clell europel, tut-
tavia non si ¢ rivelato ancora nessun asso.
Clo non ¢ da attribuire a mancanza di abi-
1tk o di coraggio da parte del moderni avia-
tori nel confrontl di quelll della prima
guerra mondiale, bensl alla diversa tattica
che impone un inguadramento delle forze
senza eccessivi individumlismi A questo

anche a Po-
Ppulatr Aviation che fin dallo scoppio delle
ostilita, | francesj dichiararono ufficialmente

stint| {n particolari azioni e cid perché tutti
1| soldati dovevano essere considerati allu
#tessa stiegua erolca, sia loscuro fantac-
cino della trincea che il brillante combat-
tente del clelo.

Inoltre — soggiunge la rivista america-
na — blsogna tener bene presente la mi-
nore capacity acrobatica degll apparecchi
che volano a 550 chilometri l'ora e piu, ve-
locita che ha unposto un impiego dell'sereo

da caccla completamente nuovo che si con-
ml,n nell'espressione: «spara e tira viay
Secondo Populair Aviation 1 sol; seroplant
che sl potrebbero chiamare da caccla, esi-
stenti sul fronte europeo, sono | « Curtiss
P. 36» in dotazione alle squadriglie france-
81 ed ordinati in America due anni fa quan-
do essi furono costruiti con l'idea di dover
servire per | duelll aerel, come del resto
vengono ancora concepiti | modelll di tuttl
1 cacclator; americani.

ne» gl «Soitfire » ed | WMesserschmitt 109»
non sono affatto cacciatori, ma intercettato-
T, in cul tutto é stato sacrificato per la ve-
locitd, allo scopo di raggiungere e sbarrare
il passo al bombardieri e colpirll nel bre-
vissimo spazio di temvo che I hanno a tiro,
cioé una frazione di secondo. La portata ef-
ficacc delle mitragliatrici anterior; ¢ in me-
dia di 500 metri, mentre quella delle mitra-
gliatricl di poppa ¢ eensibilmente maggio-
re, poiché i prolettili incontrano minore re-
sistenza nel vuoto d'aria lasciato dall'appe-
recchio, Ne risulta che l'intercettatore si
trova sotto il tiro del bombardiere per un
tempo magglore che non questo sotto 1l suo.
L'intercettatore deve avere un armamento

sarlo la massima quantitd dj plombo per
fulminarlo nel pit breve tempo, ma le ouo
mitragliatrict che posslede lo « Spitfire » in-
glese, per esemplo, lo appesantiscono consi-
derevolmente, specle tenendo presnte la ri-
serva delle munizioni per poter sparare 10
mila caricatori al minuto. Un intercettatore
che vola a 525 km.-h. incontro ad un bom-
bardiere che ha una velocitd di Poco infe-
riore, ha soltanto un secondo di tempo per
colpire, di modo che un attacco si riduce
ad una eerfe di accostate fulminee in pic-
chiate ed in volo orizzontale, seguite da ra-
pidissime scariche e da secche virate, a dif-
ferenza dei duelll di una volta che consi-
Stevano in un ricamato volteggio & farfalla
a | due avversarl che s! Inseguivano dan-
zando e caprioleggiando,

Gli attacchi tedeschi sufla Man — L'ss
resto di oualche agente wdue::.‘ln terr|
torio clandese, e il fatto che a varle ripres
sono state notate delle mist segnala

per cento, e listelli 2 x 4, sonnunnnﬂh

stjuttura
L'impennaggio orizzontale viene fissalo
nlla deriva con legature di elastico, Pel ti-
mone di direzione, I'ultima ordinata della
for-

si
mandone il longherone dello stesso; il con-
tomo é in tondino di pioppo da mm. 2.

Tl rivestimento ¢ semplice, in carta.

11 modello risulterd molto facile a cen-
irare, ¢ se bene centrato dimostrera fin
dai lanci a mano molta sensibilith ed .m-
tudine a . Questo

Le
trollo al plloti tedeschi per rendersi conw
della loro posiaione dono la planats, In ta
0 & anche a sriegare come ma
la difesa antiaerea o abbla constatate
a pit riprese la presenza di aeroplani sul
territorio nazionale senza essers! potuto we-
corgere del loro aporossimarii. Secondo gli
inglesi, cueste misteriose segnalaziont e que.
ste rivetute incursion| tedesche non sareb-
Per ora spemmentall, e mirerebbery alla

stato costruito un anno fa, e quelt\mno
ha partecipato alle eliminatorie del « Na-
zionale» a Padova, compiendo senza cor-
rente alcuna 312",
Se da qualche el
molte

dara

di un vero e vroprio pisno di
attacchi aerer sully Manica. Quest; attacchi
aerel sl effettuerebbero nel modo che segue:
gli aeroplani tedeschi inizierebbero la prima

OSCAR MARCHI

Le tabelle dei profili del «V. M. 12»,
omesse in questo numero per mancanza di
, saranno nel. p

di Umt aul ess; controllereb-
b«oleloropolwompermnod&em

emesse dagli agzent! tedeschl indi
dectm una salita di 10,000 metr| ed
inizierebbero la che dovreb-
be portarli sulla Manica, senza che le difese

numero.

fur nulla contro
questi attacchi
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(Continuaz. del numero precedente)

« Si. sono. pit che lettere, appunti per
me. per la fureria. Ma, aspettate, ho
qualche cosa di pit interessante... ». E mi
mostro la copia d’una lettera indirizzata
da Baracca. il 24 ottobre 1917, alla ma-
dre di Luigi Olivari, uno della sua squa-
driglia, uno dei piu giovani e dei pil
valorosi, caduto dopo un’azione ardita,
per un banale incidente atterrando
sul campo. Una lunga, nobilissina. ar-
dentissima lettera. Ricordo che ero nel
campo di 8. Caterina — dice fra l'altro
la lettera — quando giunse per la pri-
ma_volta il suo Gigi dn.lla Pra.ncln a

ia nostra lia, ¢j me-
ed

questo mucchio di carte dalle quali tra-
spira un certo odorino di muffa giovi-
ne E' una giornata di ploggia. Sono
un po’ per il grigiore smorto
che invade la mia stanza. Ma ecco
subito una nota gioiosa: la prima cosa
che pesco neila valigia, & una cartoli-
na illustrata: Perugia, Arco dei Priori.
Poter chiudere gli occhi, con la carto-
lina stretta sul cuore e rivivere tutti
gl episodi ad essa collegati.

A Perugia ci son nato, e ci son vis-
suto per sedici anni.

E ancora carte, ancora ricordi C'¢
qul anche un biglietto di Guido Keller:
«Vlem ad Ostia a trovarmi — dice

ravng!lo subito per la sua aud
i suo! acrobatismi; poi si riveld per il
modo brillante e non curante del ri-
schio col quale is gettava suj nemici.
e, sard un perenne ricordo i giorno
che, partiti insieme su Caporetto, il 16
settembre 1916 demmo battaglia ali'Al-
batros e 1o vedemmo cadere a terra ab-
battuto. Quando scendemmo al campo,
una viva emozione ¢ una gioia senza
limitj ci invase e da quel giorno il pia
grande cameratismo ci tenne uniti fino
a leri. Gigi era fiero di essere nella
squadriglia ed io ero fiero di averlo tra
1 miej brillanti pjioti. Ma se era destino
che dovesse aver fine la sua gloriosa
esistenza, si meritava la morte bella in
battaglia in faccia al nemico; la sorte
gli Tu avversa».
«Sapete — riprese a parlare il ser-
gente Bhlet — era un gran signore,
do, in di bre-
vissime llcenze. dava una scappata in
qualche citta delle retrovie, e doveva
partecipare ad un ricevimento o ad un
pranzo_si toglieva dall'uniforme le de-
corazioni, per non essere

vaspetto ».

Agosto del '28. Andai ad Ostia, ri-
cordo, il giorno dopo ed era domenica,
Andaji con una buona amica nostra:
Rosa Bianca, jJa chiamavamo mnol, e
sorella era per gli artisti e gli aviatorl.

Trovammo Keller sulla spiaggia.

Ci disse:

— Venite, vi faro conoscere il mio
pil grande amico.

Figuratevi: «il suo pii grande ami-
co» era un giovanotto piu pazzo che
savio e che viveva da quaiche mese
sotto una tenda, come un selvagglo. Il

Tipo curioso; alto quasi due metri,
bei viso, forte, faceva perd ragiona-
menti oscillanti fra una completa paz-
zia e un’'infinita saggezza. Kel]er era
sicuro che si trattasse di quest'ultima
qualita ¢ ala fine, per non contrad-
dirlo, ci tocco duslt ragione.

il
mw‘nﬂaqelﬂmdicmmu
sera pot, qmuildo si avvieind i'ora della

e cf

o

Certe sere Keller arrivava tardi in
trattoria, con quel suo fare fra il mi-
sterioso e il to. E certe sere
le pit belle —-arrivava quando gia
tutti se ne erano andati, ed io solo
ero rimasto

Lo lasciavo man;hre poi mi facevo

dio della sua

verso la stazione, questo tipo prese per
un braccio Rosa Blanca dicendole:

— Vol non partite. Vi nomino mia
segretaria,

« Scherza », pensai

Maj poi vidl che il glovanotto face-
va sul serio: e se ne accorse anche
Keller. E' ovv!o dirvi che chi s'accorse
per prima che l'affare prendeva una
brutta pfega fu proprio Rosa Bianca
che si sentiva il braccio spezzare. Ci
vollero dei pugni ben assestati per con-
vln:ere i1 giovanona che l'idea deila

ug ouem inclde.nte il buon Keller,

~ oredem certo che sia pazzo,
il mlu cuo amico...

Le «puntarelle> di cicoria costitui-
vano il piatto preferito di Guido Keller,
vamo, nel 1927, in upa trattoria
situata nelle adiacenze di Corso Um-
berto, nominata de «L’Aliciaro». Kel-
ler fu cliente per qualche mese. Ci si
trovava a suo agio, la dentro. I clienti
erano tutti di suo gracﬁmen : artisti,
nvlnwn

avv
Spesso capitava d.a :L'Allum’
anetu molte volte

issima vita.

Credo che a me volesse bene Keller;
a me raccontava volentieri queilo che
ad altr{ non avrebbe nient’affatto rac-
contato.

Peccato esistano ancora troppi pa-
lati delicati e troppi stomachini. E
certe narrazioni le devo tener per me.

Aveva una sconfinata ammirazione
per il DUCE, Keller: e non insisto su
questo tasto, ché eran cosl noti e palesi,
questa fede e questo amore di Keller
per il DUCE, in quanti lo conoscevano,
che mi sembrerebbe oggi far della
retorica e non a dar piu luce alla
figura del grande

Amava la poesia e, poeta anche lui,
vagheggiava la realizzazione della
«Cittd di Vita», delia citta degli ar-
tisti e per gli artisti; citta senza leggi
e senza agent! d’ordine; senza cimi-
terj e senza banche. Una citta isolata,
magarj in un isolotto del Mediterraneo,
senza strade simmetrcihe e senza case
standard.

Piu volte Guido Keller mi parlava di
questo suo progetto, A certi messeri
faceva ridere, I'idea, e, tutto al piu,
dopo aver ascoitato con un sorniso
equivoco fra ie labbra esclamavano: —

uasi sempre Anton Giulio Bragaglia.
A Keller facevam tutt! gran festa,
sempre. Gli artisti gli volevano bene,
ché avevan per lul stima per i suol
eroismi, per la sua arte, per tutta la
sua vita E io festeggiavano sincera-
mente. Gli altrj clienti, magari, non
:wevm mai capito niente di Keller, e
0

pesce che D se lo da
sé, su rozza graticola di fil di

una
(magari sottratto dalle siepi di

ferro
qualche giardino); in cambio di qual-
che servizio, negli orti vicini, poteva

avere un po’ di frutta e un po’ di ver-
dura. Sulla tenda il giovane aveva di-
pinwo grossoianamente una grande te-
sta di pellirossa e cinque o sei lancie
incrociate Forse questo era il motivo
pit possibile a giustificare quel certo
senso di curiosita di cui era circondato

E sapete che quando fu promosso mag-
giore, era deciso a rinunciare alla pro-
mozione se il Comando non gli dava
subito assicurazioni che, in via ecce-
zionale, sarebbe rimasto lui il Coman-
dante della 91, squadriglia. La squa-
driglia era tutto per lui. Nej rapporti
con j suoi piloti era come un fratello
maggiore; e <« maggiores egii era an-
che in fatto d’audacia» Tacemmo en-
trambl. Si era detta una frase tremen-
da. «quando cadde», ¢ a me sembro
che il colloquio non potesse pii con-
tinuare.

I menu- Billet riordino le fotogra-
fie e carte sparse sul tavolo; poi
accese la luce, ché ormaj era notte,
e vidi che 1 suol occhi erano bagnati.

Poeni giorni fa mi accinsi a svuota.
re un valigione sgangherato che da
qualche anno, mi & compagno fedele
nelie mie scorribande di camminante.

arte, disegni, vecchi giornali, libri.
E' un particolare patrimonio nostro.
Roba che. agli occhi del profano, non
ha alcun valore; roba da buttar via,
ché neanche un compratore di car-
taccla ti darebbe un soldo. Invece per

noj ogni carta ¢ un caro ricordo. C'e
I'appunto di un'idea che un giorno t'é
sembrata geniale e alla quaie, poi, non
hai pid pensato; c'¢ I'indirizzo di un
amico segnato in fretta su una busta
vecchia e sporca, c'¢ un dueuno rega-

latotl da un pittore ricordi. Ti
fanno sorrideree ulm altri ti riem-
piono di tristezza, e qualcuno suscita
in te un desiderio nostalgico, o di per-
sone o di luoghi. Aver la forza di di-
struggere tutto potrebbe essere anche
um:o beila cosa. Io preferisco conservare
tutto.

Una volta,d ad un'affittacamere alla
quale dovevo una certa somma, pre-
ferij lasciare un vestito quasi nuovo,
e portar via il valigione sgangherato
colmo di «sudicerie», come qualche
volta veniva appellato, dali’affittaca-
mere, il mio ineguagliabile patrimonio.

Eccomi, dunque. intento a r

1 5
Ricordo, dunqu;,.‘che Keller presento
Rosa Bianca e me all'amico suo.

cosi come si pud fe-
da un

un
«numeros da circo equestre. Ma Kel-
ler non s'accorgeva, non faceva distin-
zioni, e voleva bene a tutti, e con tutti

era gentile,

Buon Keller!

Un cretino mi disse pochi giornd fa:
— Keller era un ubbriacone..

La menzogna costd cara al cretino:
prese due pugni sul muso. Era, nei
pastj e nel bere, morigeratissimo_ Kel-
ler; preferiva le verdure e | legumi;
e l'acqua minerale Fumava anche po-
chissimo.

di un Keller!, sempre il
solito! —; tracannavano un bicchiere
divino e dopo cinque minuti la «Citta
di Vita» era dimenticata per sempre.

A me invece jl progetto entusiasma-
va. Mi faceva sognare. Fantasticavo
con Keller per ore ed ore, su quel
progetto che a tanti pure piacque.

Pefino una carta geografica consul-
tammo un giorno. Ed io arrivai anche
a_proporre l'isola Maxxlore del La(o
Trasimeno — i'isola di Frate
cesco.

Parlavamo di questa «Citta di Vitas
come di una cosa bella, come di una
opera d'arte, con amore, con gioia e
con sofferenza, anche; sapevamo che
il progetto era troppo ardito: per quel-
lo forse non si sarebbe mai potuto
realizzare. Ma anche per questo_ forse,
ne parlavamo spesso. Era per nol un
saporoso conforto.

(Continua) KRIMER
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Enea Torielll, Milano. — Mi piace ra-
gionare con uno che.. ragiona. Le tue cri-
tiche, chiamiamole cosi, sono state da me

manzo Ragazzi e scimmie alla guerra, che

lnnnoscorso» « Ma, guarda un po' — dice

tu giudicl «originale e

»
Gmo Zaccheo, Littoria. — I1 modo con

— che pretese ha questo
. E I del
diavolo «E' nhhro che il nostro

pil volte ribattute con arg i che.
mi sembrava, avevano una certa logica.
Ora mi limito a controbatiere ad una sola
delle tue tante osservazioni, e cioé alla se-
guente: «E' naturale che tu sosienga la
bonti delle iniziative che prendi in buona
fede». Si. avresti ragione, se¢ io prendessi
delle iniziative soltanto in base al mio gu-
sio personale. Invece jo prendo delle inl-
ziative a ragion veduta, e cioé dopo aver
accumulato In me cnergie formatesi da
pression! esternee, vale a dire dei lettori,
che scrivono scrivono scrivono, non per ri
spondere a nostri « referendum» o inchie-
ste. ma per dare di loro inizialiva dei con-
sigli, o per manifestare dei loro desideril
Quindi bisogna concludere che le trasfor-
mazioni e le innovazioni che tu noti con-
tinuamente sul giornale sono, in gran par-
te, il risultaio di spinte dall'esterno. Che
poi la realizzazione risenta del mip gusto
e di quello dei miel collaboratori, ¢ natu-
rale. Ognuno, piil 0 meno, imprime la pro-
pria personalita alla sua opera. Ed ora ti
lascio. Serivi pure quando e cid che vuoi.
Non mi secco affatio. Ti faccio soltanto
notare che tu sei una delle innumerevoli
dimostrazioni dell'inutilitd di bandire del
«referendum», o di fare delle Inchieste
Tutto accade lo siesso, ugualmente per
legge naturale, caro amico, (Stavo per di-
menticare che Enzo Jemma, autore di Un
tesoro fra le nubi, ha deciso di sfidarti a
duello con la pistola. Hai visto che razza
di pistola porta alla cintola? Se non ri-
cordi la fotografia a cui jo mi riferisco,
ti faccio uno schizzo qui sotto di detia pi-
stola. Le offese si lavano con |l sangue

Alfiero Tommasi, Bologna, — Credevo

tio Falcone, Crivello e tutta

| la redazione ringraziano gli

amici che hanno inviato
| loro auguri per la Buona
| Pasqua che ricambiano con

i migliori voti.

cul mi hai chiesto le copie ha rivelaio il
trucco « Mi raccomando che le cople stano
tutte diverse ¢ dal numero 10 in pol del

Lontana dal nido, Buenos Ayres. — La tua
lettera ha scolpito nel mio animo un ango-
scioso interrogativo: ti & gilunta o 1o la min
prima risposta? Seguendo le vie luminose e
diritte del mio ragionamento essa ti dovreb-
be essere gl pervenuta, ma alcune dolorose
frasi della tua missiva fanno invece suppor-
re il contrario... Ti prego quindi, in una tus

rossima, di sincerarmi in merito al quesito
che rende il mio sonno un incubo, la mia
veglia una follin. Scherzi a parte, il fatto
& che svariate migliain di chilometri ci sé-
parano (o sepirano? Quanti problemi si agi-

che tu sapessi che tutti gli
possono collaborare a L'aquilone con arti-
coli tecnici. Naturalmente, non tutti i parti

sono inviare i loro ncrlm acrlm che noi

quando contengono qun.u:he cosa di inte-

tano nell ). © la relativa lentezza
del trasporti via mare non permette al no-
stro giornale di glungert! prima di un paio
dl lunghi mesi. Questo 'ho dedotto, met-
tendo a dura prova la materia grigia rac-
chiusa in gran copia nella mis scatola cra-
nica, dopo un lungo esame delle date e dej
timbri ohe recava la tua lettera. A quando
un servizio razzo con I'America Latina? Ma
veniamo & nol, come disse il leone a quel
cacciatore il quale da tempo si affannava a
la bestia

red:turl sta lavorando a tutt'uomo per
allacciare o riallacciare con rivl-
ste temlche o tecnici stranieri. Qun.lche
cosa me salterd certamente fuori. Ti rin-
grazio per gli elogi che tributi al cinero-

scozzesi. Tu vuol pregare Manco Capac (chi
é?) affinché io prenda le tue righe nella
glusta considerazione, spinta a cid dall'in-
vidia accesa nel tuo animo dalla constata-
zione che troppo spesso scrivo a Pegaso di
S. Miniato, mal « te. Intanto, Lontana dal
nido, sappl che a Pegaso scrivo solo ognt

amico possiede giA dal N. 1 al N. 10 e che
spera di trovare qualche copia che lo in-
teressi (se non tutte) fra quelle che I'un

avra la man-
dargli per la pronagnnda Ricordhmo bene
lar mi che
Ir cople stano tutte dmu» Ora diamo
due pedate all'avvocato del diavolo e cer-
chiamo di metterci d'accordo con l'ammi-
nistraiore, che non ¢ affatto generoso, ma
che non & poi quell'avaro vampiro che si
crede. (A questo punto segue una grande
discussione con scamblo d! parole un po’
forti fra Zio Falcone e I'amministratore
Dopo di cul si viene al seguente accomo-
damento: siano inviate alcune, cioé nume-
ro imprecisaio copie di saggio prese a
caso). Bene bene. Mi pare che tutto sia
salvo. perfino l'onore.

Edoardo Persico. Venezia. — Io ti ho ve
duto. caro amico, sul vapore Venezia-Lido
con alcuni tuoi compagni e avevate con
voi del medelli volanti. Parlavate delle doi
del Breda 65, Ti ringrazic per gli elogi che
hai voluto tributare al nostro giornale. Ho
sollecitsto all'amministrazione linvio delle
copie richiesie

Z10 FALCONE

volta che lul mi scrive, anzi, mi pare perfino
di non aver risposto ad una sua ultima scop-
plettante di novita (Pegaso, perdonami). Mi
chiedi quanto cost!i un distintivo. Per te, che
has d& fortuna di essere la nipote del nostro
Ammnistratore, niente: te ne mando in do-
no una testa. Mi informi pol che hai subito
venti esaurh per la licenza liceale. Poveretta.
Sono lieto che tutto sia andato bene. Io ser-
bo un tale ricorde del miel esami liceall, che
la mia mente l'associa spesso, senza che lo
lo voglia. all'impressione del pid grandi ca-
taclismi: 'eruzione del Vesuvio descritta da
Plinio, il terremoto di Reggio Calabria, Il di-
sordine del mio tavolo. Vuol sapere cosa devi
fare perché 1 tuol compagni non leggano
L’aquilone. Bendarll. Vuol sapere (ma quan-
te cose, vuol sapere!) chi é I'ispettore Tosa-
roni. Tosaroni, cara rondine, ¢ un‘istituzione
pubblica, iI monumento vivente -.ll‘leromo—

1l romano Guglielmo Senesi
con un suo veleggiatore

lo meglio, pis compiutamente. Quando 1 bio-
grafi ¢l avranno dato la sua Storia (a quan-
do, una monografia sull'aeromodellismo ita-
liano?) allora potrai saperne di pli. Tu mi
rendi noto che 11 glornale 1o ricevi per gen-
tile Intercessione di un « gagliardo dragone »
Dopo dver scartato l'ipotesi di un accenno
alla mitologia cinese, mi sono convinto che
1l «dragone » al quale alludl é una mia co-
noscenza. Conosco infatti il figlio maggiore
del nostro Amministratore, come anche co-
nosco I'’Amministratore stesso. Come hal po-
tuto E

ente, ignorare l'uomo che nunenunao u
denaro maneggia le nostre sorti. Egli é una
religione, un mito. E, insomms, il Manco
Capac della situazione, tanto per usare il tuo
linguagglo. Grazie della fotografia, subito
carpitami da tuo zio. Ammira la mia perspi-
cacia: tu sel quella seduta in terra! Ciao,
Lontana dal nido.

Cesare D'Elia, Tripoli. — La tua lettera mi
ha reso ebbro di glota. «Evviva la birra!s
non ho potuto fare a meno di gridare appena
terminatane la lettura, poiché, causa il te-
pore primaverile e {1 succedersi degli equi-
nozi, ho ormal deciso di sostituire con tale
grido quello ormai sorpassato, perché inver-
nale, di «evviva il panettone ». Il tuo elen-
€0 di novitd tripoline costitulsce un pezzo
di fetteratura formidabile. Perché non farne
un libro verde? No, quello I'hanno fatto, mi
pare, i finlandesi... un libro rosso? No: anche
quello, fatto.. un lbro violetto? Restiamo
intesl per un 1ibro violetto: violetto a qua-
drettin! glalll magari. La Gloria é sul punto
di baciart! in fronte, Cesare D'Elia: l'ora del
trionfo é suonata. Ho fatto un appunto al-

dellismo, il motto «céntina e
fatto personas. Egli é il Noé dell’ ummodel-
lismo italiano. Tosaron! ¢ anche l'estratto

iy a1 inviartl
qualche carovana di Aquiloni che tu pense-
rai, con la sagacia che ormal ti distingue, &

condensato di tutti gl ita-
liani, con tutte le tendenze, | vizi, le abitu-
dini. { pregi. | difetti di queste brave per-
sone. Egll ¢ il Napoleone della situazione.

postol
un martire insieme. E' kwblle de-crhn-r—

Il veleggiatore « ¥

di cui si parla nell’
a pagina 8

per ancora degli ami-
cl alla nostra causa. Da me personalmente.
abbiti un cenno affettuoso con la mano de-
stra e una mezza dozzina di grida d'incita-
mento. nuovo formato

CRIVELLO

Je Biovolo
dell deroporto
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Selltmanale pert ywmm
gVETE ';IIQTO COME SYATA
ACATY l ads
Y IO CHE DICE

CARMELA .

—LATEMPESTA £ QUASI FINITA O PER
LO My USCI¥L, CARO”
TENAZIO - DICE LO SYAPPA RIDENDO ORA
DOBBIAMO, PERC', ATTENDERE L'ALBA PER
VEDERE DOVE SIAMO, _AGCKJNGE SUBITO
— FACENDOSI SERIO IN 'VISO _ NON CAPIRE~
MO NIENTE LO STESSO, MA Gl FAD.EMO ¥
IDEA DEL. TERRENO, E SE SARA NECE.
ATTERRARE ... A PROPOSITO: QUANTA BENZI
CALCOL) CHE ABBIAMO ANCO!
=MA, INGEGNERE . CON‘I’ROLLAYD POCO FA,
PENSO PER QUAITRD ORB ABBONDANT! DI VOLG
FORSE PIU° DI CINQUE,NON CE* DA PREOCCC U
PER ORA . PIUTTOSTO VOI SARETE SYANCQ lNGECNERE.
-EH,ST,UN POCO. MA COME FACCIO ?
_PROVATE A LASC]ARE | COMANDI A MEINGE —
GNERE - LORA SALVATORE .
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ansz INCEGNERE . PROVATE A DORMIRE UN PO..

MA NON ALLONTANATEVI, PER CARITA'

~Cl PENSERC". LASCIAMI FINjAE INTANTO, QUESTA

CENA PRINCIPESCA, TU HA| S1A' MANBIATO.ORA

TOCCA OVERACCIO / IL POLLO z‘ CTTIMO, .
CAPRI SECCO. ouNm SEI @
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ClULLA SI METTE A PIANGERE . (@251 sEcumo AL PROSSINO MUMERD)



