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ATTERRAGGIO

Uno degli inconvenienti piu gravi cui
puo andare incontro un pilota in pro-
cinto di atterrare, & quello di trovare
immerso nella nebbia il ipo d’avia-
zione sul quale aveva stabilito far
poggiare le ruote del suo apparecchio.
ado-
to ad

7

E’ naturale quindi che c¢i si s
perati per ricercare un mezzo

Fig. 1) Guida orizzontale - L’antenna A emette dei segnali a fre-
antenne A" e A7
e verso la
velivolo si trova nella 1*. in cuffia dell’apparecchio radio di bordo
si sentono segnali lunghi di forte iuﬁnxih} seguiti da segnali
nella 2* i
e forti seguiti da segnali lunghi ma deboli.
mente in figura é indicato il segnale lungo con un rettangolino
tratteggiato).

le due
verso la zona 17

quenza musicale ¢
vamente 'emissione

brevi e deboli: se invece si trova

brevi

bianco e il breve con un rettangolo

velivolo si trova sulla giusta linea di volo, i due segnali si fondono
continuo.

in un unico suono
evitare le  conse-
guenze, alcune volte
disastrose, di un at-
terraggio senza o con
poca visibilita.

In altro numero di
questo periodico (1)
si & parlato del ra-
diogoniometro  col
quale & possibile fis-
sare l'orientamento
di un velivolo in na-
vigazione; ora ac-
cenniamo ad un’alt-
tra importante e ge-
niale  applicazione
della radio: la gui-
da dei velivoli negli
atterraggi per mezzo
delle onde corte.

Queste onde invi-
sibili riescono infatli, e adesso vedre-
mo come, a segnare la strada che il pi-
lota deve seguire, attraverso la soffice
e ottusa cortina di nebbia, e permette-

posizione 1.
guire una dellc

sempre la stessa.

Fig. 3 Segnalazioni visive - A) lumpmliuuyl
neon per la segnalazione di discesa. B) Indice
per la guida orizzontale. C) Indice per la
guida verticale. D) Lampadina al neon per la
segnalazione di atterruggio.

re cosi di far prendere al velivolo un
dolce contatto col suolo.

Sappiamo gia che cosa siano le on-
de elettromagnetiche e come esse ven-
gano generate, irradiate e rivelate (2);
ricorderemo solo che si chiamano on-
de corte quelle in cui la distanza tra
un’onda e l'altra varia dai 5 ai 50 me-
tri circa.

E adesso cerchiamo di spiegare in
maniera semplice delle cose piuttosto
complesse, quali sono appunto i vari
dispositivi occorrenti per raggiungere lo

livea di volo

scopo che ci siamo prefissi. Vediamo
un po’: di che cosa pud avere bisogne
un velivolo che deve utterrare senza vi-
sibilita? Anzitutte dovra essere guidato
verso il campo e in una determinata
direzione che sara quella piu favorevo-
le per l'atterraggio, mediante una guida
che chiameremo orizzontale perche =i
esplica su di un piano parallelo al suo-
lo. Una volta in pressimita del campo,
bisognera mettere il velivolo in con-
dizione di abbassarsi gradatamente e,
come abbiamo detto piu sopra, toccar
terra dolcemente: eso dovra essere gui-
dato nel senso verticale con una appor-
tuna guida che chiameremo verticale,

Occupiamoci i
tanto della prima o-
perazione, ossia del-
{ la guida orizzontale
t del velivolo.

Al limite del cam-
po viene installata
una antenna (:len‘ol
verticale lunga 4 o
5 metri che irradia,
uniformemente, on-
de della lunghezza
di 9 metri circa mo-
dulate alla frequen-
za musicale, vale a
dire onde elettroma.
gnetiche le quali, ri-
velate da un appa-
recchio ricevente,
generano nella cuf-
fia un suono conti.
nuo. Mettendo in

riflettono successi-
zona 2. Se il

si sentono segnali
(schematica-

Quando il

=

s 2

e M3ale Bodeesn

Fig. 2) Guida verticale - Il pilota che ha guidato il velivolo nella
giunto in 2 ode il primo segnale di discesa. Per se-
curve —
che lo guida gradatamente a terra, deve far in modo che la in-
tensita di ricezione (controllabile con lo strumento in fiz. 3) sin

per esempio, quella a tratto pieno -

ode il

prossimita della terra, ossia in 3.
segnale di atterraggio.

vicinanza di questa ¢ precisamente a cir-
ca 4 metri (lunghezza di una semi-onda)
un’antenna analoga, che chiameremo se-
condaria, si viene a modificare il campo
elettromagnetico generate dalla prima
nel senso che le onde «preferiscono »
irradiarsi da una parte — dalla parte
opposta all’antenna secondaria — piut-
tosto che da un’altra.

Neutralizzando Pazione riflettente di
questa antenna, interrompendola al cen-
tro con un inter-
ruttore,  1’antenna
principale emette di
nuove uniformemen-
te in tutte le dire-
zioni.

Piazziamo ora una
secorrda antenna se-
condaria vicina al-
la  principale, mnel
senso opposto della
prima secondaria, la
cui influenza sara a-
naloga a quella del-
la precedente, ma
naturalmente, di sen-
so contrario. Anche
I'azione di questa
antenna pud essere
opportunamente neu-
tralizzata. Adesso con
un giuoco di commu-
tatori, « neutralizzia-

NELLA NEBBIA

mo » suecessivamente 'una o altra delle
‘I"I‘ antenne >(‘|'()"(Iilril‘ in “lﬂ"it’rﬂ ('I“‘.
funzionande I'una, venga isolata Paltra ¢
viceversa. Chiudendo la prima antenna
ondaria per intervalli piuttosto lun-
ghi. ne deriva che la principale e-
mette, da una parte in maniera predo-
minante, suoni lunghi seguiti da breve
silenzio; in corrispondenza, nel sen=o
opposto, suoni  brevi ad intervalli
lunghi.

Si & detto da una parte e dall’altra
per indicare che il fenomeno & sensibi-
le dalle due bande di un piane orizzon-
tale; detto fenomeno si attua quando
ci avviciniamo alla linea di divisione
che passa per lantenna principale, ¢
scompare quando ¢i portiamo proprio
su questa direttrice.

Andiamo ora al nocciolo della que-
stione. Il velivolo che deve essere gui-
dato & mumito di un apparecchio radio
ricevente e il pilota che lo guida ha
sul capo la cuffia telefonica. Supponen-
do che la navig avvenga  senza
visibilita  (nebbia). giunto il pilota in
prossimita del campo — 10 o 15 km. —
con laiuto degli strumenti di navi
zione (hussola. radiogoniometro, ece.).
comincia a sentire in cuffia le segnala-
zioni provenienti dall’antenna di gui-
da. Se ode suoni lunghi. alternati da bre-
vi silenzi. o suoni brevi intervallati da
Tunghi silenzi. dovra manevrare in mo-
do da portare il velivolo lungo quella
linea sulla quale i suoni alternati =i
fondono in un unico suone continuo:
seguendo questa rotta nella quale per-
siste il suono continuo. & sicuro di e~
sere culla buona strada (fig. 1),

Trovata la direzione, rimane ora il
problema pit grave: quello della disce-
sa, ossia della guida verticale. La di-
stribuzione del campo elettromagnetico
creato dall’antenna principale in un pia-
no verticale non & uniforme, ma se-
gue Pandamento delle linee traceiate in
fig 2. Cid significa che lungo ciascuna
delle linee ideali indicate (equipoten-
ziali). Tintensita di ricezione & la stes
sa. Ossia se, con un apparecchio rice-
vente, ci si mette in ascolto e ci =i
sposta lungo una di quelle linee, ri-
ceviamo, ossia, sentiamo sempre con la
medesima « forza ». Ora, dato Pandamen.
to di queste curve che conducono tan-
genzialmente a terra, se il nostro pilota
possiede anche uno ~trumento (pin effi-
race ancora dalla cuffia) capace di mi-
surargli Uintensita  di ricezione, potria
dirigere il suo velivolo in modo da ri-
cevere sempre colla medesima intensi-
ta; il che gli da la sicurezza di arri-
vare a terra ~’(‘gu¢'ndo una curva adatta
all’atterraggio.

A completare ¢ rendere pin sicuri
questi sistemi di guida, vi sono due se-
gnalazioni: una di discesa e laltra di at-
terraggio. Tali segn: oni sono prodot-
te da due emissioni ‘di onde corte irra-
diate da due antennine orizzontali po-
ste 'una a 5 km. e Ialtra a 1 km. circa

S¢

one

Un acroplano fra le nubi.

I’AQUILONE

1 19 marze, nel quinto anniversario della
scomparsa, Monterotondo inaugura un monu-
mento marmoreo a Fausto Cecconi. caduto gio-
ranissimo assieme a Madda’ena ¢ a Du Monte.

dal punto di atterraggio. Data la vici-
nanza di queste antennine con la terra,
esse irradiano a fascio, come & indicato
in fig. 2. Nel momento in cui il velivo:
lo sorvela la prima antennina, il fascio
ne investe una analoga posta sull’appa-
recchio e in cuffia si ode un primo se-
gnale che indica al pilota di iniziare la
discesa; quando poi, seguendo la cur-
va nel modo pil sopra descritto, & in
vieinanza della terra. ode in cuffia 1al-
tro segnale d’avvertimento, dato dall’e-
missione della  seconda antenni I
mette apparecchio in izioni di toc.
ciar terra.

Il sistema acustico della cuffia, viene
per cosi dire, doppiato da un sistema
visivo posto sul cruscotto (fig. 3).

Il complesso, collegato clettricamente
con l'apparecchio radio-ricevente, ha
due indici e due lampadine al neon (il
gas che & dentro i tubi luminosi pubbli-
citari). Il primo indice sposta a de-
stra o a sinistra quando il velivolo non
segue la giusta via: rimane immobhile
quando é esatta la linea di volo. Il se-
condo indice ¢ per la guida verticale in
quanto indica col suo spostamento il
valore dell'intensita di ricezione che il
pilota deve, per quanto & possibile.
mantenere costante. L’accensione della
prima e seconda lampadina corrispon-
de ai segnali di discesa e di atterraggio.

Cosi anche la nebbia ha cessato di es-
sere un ostacolo alla navigazione aerea:
ad ogni attacco che la natura sferra con
i suoi mezzi contro il progresso della
tecnica, il genio dell'uomo oppone un
nuove e potente sistema di difesa.

U. Luceardi

(1) Vedi Laquilone, 1936, n. 9, pag. 2.
(2) Vedi L'aquilone, 1935, n. 18, pag. °

Protezione antiaerea

ad Addis Abeba

Premettiamo  che, contrariamente al pa-
rere (i certi serittori (1) di pessimo gusto.
i quali credono che non si debba essere ge-
nerosi col nemice, noi non faremo nessun
commento al presente bando emanato dal
Negus. Pubblichiamo questo documento per-
vhe pud essere interessante sapere come, in
un paese primitivo e disorganizzate, le auto-
rita — chiamiamole cosi — provvedano alla
difesa degli abitanti minacciati da attacchi,
o presunti attacchi aerei da parte dello Sta-
to contro il quale, malconsigliati, son venuti
a guerra. Rispondiamo, cosi, anche alle varie
domande rivolteci da numerosi lettori a que-
£to proposite. Segnaliamo il sapore alquanto
hiblice che ha acquistato la traduzione jta-
liana del proclema emanato a:d Addis Abeba.

Ma eccovi il documento:

« Ordiniamo al governatore (ommissario ed
ai povernatori generali delle guardie di Ad-
dis Abeba ed inoltre ai comandanti delle
armate, poiché il comando vale anche per
quelli ¢he sono accampati (soldati), che il
popolo si raduni e che il proclama sia letto
per averne conoscenza: 1) Per la citt
Quando arriva il momento che giunge I'ae-
roplune che manda tutto in rovina, i segna-
li che si daranno alla popolazione sono que-
sti: tre volte il cannone sparera; al rombo

della  macchina (acroplani), ¢ campane
faranno udire molte volte ad interru-
zione il loro strepite; 2) Quando voi

udirete cido, chiudendo le vostre case che
lascerete, poiché, infatti c¢io che gli aeropla-
ni cercano sono le case e gli assembramenti
di persone, in vicinanza delle vostre case o
in altro luogoe dove sono beschi cercherete




L’AQUILONE

di disperdervi qua e la e di nascondervi;
3) Se non si trovasse una foresta nelle vici-
nanze delle vostre case e se vi trovate in un
luogo scoperto, dovrete allontanarvi uno dal-
altro, ed uno ad uno disperdervi aspettan-
do, mentre vi arrestale fino a che I'attacco
di sorpresa siu passato; 4) Quando & passa-
to il tempo dell’attacco affinche rientriate
verso le vostre case come prima, il cannene
sei volte sparera. Se udrete ¢id alle vostre
i ete; 5) Affinché sia resa prati-
iuta questa cautela, il segnale
per la vostra incolumiti si fara in tempo
come fu comandato, e voi preparandovi, pro-
teggetevi; 6) Per quel tempo che ve ne an-
date dalle vostre case ed affinché non ziun-
ga sopra le vostre case qualche caltiva cosa.
le guardie di cittd sono comandate per sor-
vegliare: 7) Per le bombe incendiarie degli
acroplani nemici  gettate nei luoghi, allo
scopo di rovinare col fuoco, furono prese
precauzionis 8) Perecid i vostri comandanti ed
i wovernatori degli accampamenti hanno 1'or-
dine di farlo conoscere a voi; 9) Questo che
qui sopra & scritto & cio che si fa nelle citta
e nexli accampamenti ».

LA DOMENICA DE
L'ALIANTISTA TORINESE

Avvolti nei nosiri spessi

pastrani, seduti
sui comodi seggiolini del tranvai numero (5
tranvai che ci porta verso le ali silenziose,
io ed il mio amico stiamo discutendo sulla
teorin delle virate

lie si dovranno fare du-
rante il volo. Eccoci finalmente arrivatj al
capolinea e, con un quarto d'ora di gelido
cammino, siumo nella nostra domenicale abi-
tazione: « 'hangar »,

Pal, cich, pum. Niente paura, nulla che
scoppia, sono soltanto dei nostri compagni
che, per non morire assiderati, si prendono
un po’ a ceifoni. Bella la vita dellaviatore
di volo silenzioso!

Intanto il nestro brave riparatore d'appa.
recchi... (meglio non fare il nome), con al-
cuni volenterosi, hop, s
cetto in

) in

spalla, fal.
cerca di legna nel
vicino boschetto; e quando arriva. con un
grosso fascio di

mano, via in

legna secea,
hel fuoco vicino all’hangar,

« Salute, ragazzi»,
icco la voce del no-

accende un

stro simpaticissimo

istruttore; tutti noi
lusciamo il fuoco per
salntarlo ed egli, dopo
averci reso il saluto, Fig. 1.
allegro e sorridente,

¢i avvicina con noi al fnoco e incomincia a
raccontarci aleune delle sne incsauribili bar-
zellette. Dope un po’ di tempo, 1
con la sna
apparecchio! ».

Si aspeltava

struttore,
voce tonante comanda: « Fuori
Tuni
nostri agili
Canti v (quello che si adopera abitualmente)
e lo trasciniamo fuori sul campo, ormai ri-
scaldati dal desiderio di volare. Llistruttore,
con il sun solito sorriso fra le lablra, sale
la marcia, noi si
aggancia 'apparecchio dietro e con un pre-

solo  questo corriamo

allegri verso uno dei « Allievi

sulla 525 e, mentre attacca

aviere per ala (certo i due pin freddolosi)

lo si traseina nel punto da cui dovra poi
spiceare i voli, e ciot vicino all’aeroporto
militare di Mirafiori. Dopo che si & ritornati

indietro, si annotano i nomi di coloro che

dovranno volare per i primi, e cio® i mi-
gliori. I voli incominciano, mentre ognuno
attende alla propria mansione: recupero del
cavo, recupero dell’apparecchio, segnalazioni
con la bandiera, ecc. ecc. I gia brevettati
compiono voli turistici, e cioe sono liberi
di volare fuori campo, fare delle magnifiche
virate ed in breve, volare a loro piacimento.
L'istruttore, sulla maechina per il
funzionamento del verricello, scruta con oc-
chin clinico i voli dei suoi allievi trovando,
anche nei voli che paiono perfetti, un mue-
chiv di difetti: un decollo derupato, un’in-

seduto

clinazione 'ala, un oscillamento, ecc. ece.
Vola uno e vola I'altro, ecco che le sirenc
di Mirafiori incominciano a gemere: & mez-
zodi. Ognuno cessa di colpo ogni sua atti-
vita, lasciando tutto solo il povero apparec-
chio, che ha poggiato 1'ala a terra.

Dopo una mezz'oretta circa il pranzo &
consumato. E, cari miei, bisogna dirle, quan-
do si ha Ja pancia piena, il morale ¢ molto

alto, direi «quasi che batte il primato di
Donati. Dopo la colazione, ognuno si sente
pin allegro, piun contento, ed & ansioso di
librare nell’azzurro del
cielo e, gnando finalmente & assiso nel seg-

potersi di nuovo
giolino dell’aliante, con la leva di comando

fra la mano, i piedi sopra la pedaliera, al-

lora sogna ad occhi aperti il giorno in cui
fara parte della gloriosissima Armata azzurra,
il giorno in cui nen voleri pil silenziosa-
mente, ma sentird la dolce canzone del vero
pilota: il rombo del motore, e serrera nella
mano sinistra il chiavistello del gas.

Zampieri e Gila

| raggi infrarossi per awvistare gli aerei

In un articolo precedente (« La foto-
giafia dell’invisibile », N. 28 del 25 di-
cembre 1935-XIV) accennai alle molte-
plici applicazioni dei raggi infrarossi.
La possibilita di rilevare sorgenti calo-
rifiche (le quali sono, come & noto, le
fonti delle emanazioni infrarosse) a
grandissima distanza, ha mobilitato lin-
gegno dei tecnici per volgere anche a
vantaggio della difesa antiaerea la mi-
rabolante scoperta.

La sorgente calorifica di un modesto
cerino puo essere rilevala, come avrete
certamente letto nell’articolo sopra ri-
ferito, ad una distanza di 150 Km. Nel-
lo stesso modo pud essere quindi rile-
vata la presenza di un motore emanante
calorie in quantita enormemente superio-
ri a quelle del sullodato modesto cerino.

Poiché i raggi infrarossi si propa-
gano con velocita pari a quella della
luce, che. se non lo sapete, viaggia a

300.000 Km. circa al secondo, la pre-
senza di aeroplani puo essere rilevata
la loro

velocita, a grandissima distanza e, natu-
ralmente, molto prima di quanto non si

Segnalazioni a mezzo di aerofoni.

possa con gli attuali apparecchi da ascol-
to, dato che le onde sonore si propa-
gano alla modesta velocita di 333 metri
al secondo.

Un aeroplano, ad esempio, che trovasi
a 30 Km. di distanza dal segnalatore,
nell'istante in cui il proprio rumore &
rilevato dallo strumento, ha percorso una
distanza eguale alla propria velocita
moltiplicata per il tempo impiegato dal-
Ponda sonora a superare i 30 Km. di
spazio. Se la velocita dell’aereo & di
100 metri al secondo (velocita media
dei moderni apparecchi da bombarda-
mento) dato che l'onda sonora per su-
perarz i 30.000 metri di spazio impiega

90 secondi (-3—03':—;.3—0) nel medesimo tem-

Un veleggiatore della

posizione e in un luogo alquanto scom

Scuola di Torino ha atterrato in una 3
odi. avversari.

po I'aereo avri percorso 9 Km. (90100).
(Vedi figura 1).

Questo grave difetto & completamente
climinato nei segnalatori a raggi infra-
rossi, perché la velocita di propagazione
dei raggi calorifici ¢ tale da rendere
praticamente nullo il tempo impiegato
dal raggio partente dall’apparecchio per
giungere al segnalatore Ad esempio: i
raggi infrarossi emessi da un apparec-
chio a 30 Km. di distanza arriveranno
all'apparato segnalatore dopo un deci-
millesimo di secondo; in questo tempo
I'apparecchio avra percorso (avendo una
velocita di 100 metri al secondo) lo spa-
zio di.. 1 em.

Gli strumenti captatori di raggi infra-
rossi sono costituiti da lenti enormi o
specchi concavi aventi nel punto focale
una cellula fotoelettrica. Utilizzando gal-
vanometri sensibilissimi ed unita ampli-
ficatrici perfettissime, si & riusciti a con-
centrare e rilevare i raggi infrarossi
emessi da debolissime sorgenti calorifi-
che ad enormi distanze.

In America sono stati costruiti gigan-
teschi specchi concavi con superficie ri-
flettente al rodio, che & piu caro del-
Toro e, perd, offre caratteristiche ri
flettenti realmente notevoli su una gam-
ma di colori molto piu ampia di qua-
lunque altro materiale, riflettendo pra-
ticamente tutte le onde luminose dalle
ultra violette fino a quelle infrarosse in-
visibili all’occhio umano.

Cronach

Una grossa bomba mentre cade, fotografata
da bordo dell’apparecchio.

I riflettori al rodio permetteranno
di individuare e determinare con tutta
precisione la presenza e l'esatta posi-
zione degli aeroplani sia di giorno che
di notte ed anche con tempo nebbioso.

E’ facile comprendere la grande im-
portanza di questa nuova applicazione
dei raggi infrarossi.

I medesimi strumenti segnalatori po-
tranno 'd"('he funzionnre come termo-
fari per indicare la rotta agli aerei ed
alle navi quando navigano di notte e con
tempo nebbioso.

Come vedete, la scienza trova méte
audaci e radiose sia nei campi di pace
che in quelli di guerra.

Gibbi

e d'oro

Per la prima volta, se si fa eccezione per
quel piccolo velivolo che fu trorato smontato
il giorno della nostra occupazione di Macallé,
sono stati veduti ieri (17 marzo) degli ap-
parecchi etiopici. Erano due « Potez» evi-
dentemente facenti parte di quel lotto di ac-
roplani che ancora prima del conflitto, il
Negus, attraverso i suoi intermediari, (fra i
quali il degiac Nasibii al tempo del suo
viaggio europeo) aveva acquistati e concen-
trati a Addis Abeba. I due apparecchi di
oggi debbono probabilmente aver trasportato
dalla capitale etiopica verso il fronte nord
dei personaggi al seguito del Negus se non
Hailé Selassie stesso, e forse anche qualche
carico di munizioni per cannoncini contrac-
rei, mumzioni che secondo informazioni re-
centi risultavano scarseggiare, perche il ri
fornimento era stato richiesto d'urgenza. E’
noto d'altra parte, che in mezzo alla gene-
rale disfatta e dispersione delle armate dei
Ras sul fronte tigrino le poche forze super-
stiti, rinforzate dal nucleo ancora intatto per
quanto numericamente non molto ragguar-
devole della Guardia Imperiale, si sono con-
centrate principalmente nella zona di Quo-
ram, forse per tentare di costituire un
estremo sharmmenlo
sulla strada di Dessié e
della Capitale. L’odier-
na presenza nella zona
di due apparecchi con-
fermerebbe appunto
un’attivita militare ne-
mica indirizzata in tal
senso. I « Potez» ave-

rano da poco atterrato
sulle lisce rive del la-
go Ascianchi, anando
li ha avvistaii una pat-
tuglia di apparecchi da
bombardamento. Essa
stava rientrando  da
un'azione  svolta  di
primo mattino, e non
avendo ancoru esuu-
rito nelle sue tramog-
ge gli spezzoni, prov-
vedeva immediatamente
a colpire i due velivoli
Uno si in-

cendiava. E poicheé anche Ualtro appariva
contornato dalle fiamme, la pattuglia faceva
ritorno all'aeroporto di Macalle. Poco dopo,
pero, un apparecchio della « Disperata», in
ricognizione, sor la zona a bassissi
quota, poteva rendersi conto che accanto ai
resti del « Potez» incendiato, si vedeva sem-
pre il secondo velivolo che era stato salvato
dal fuoce. Inoltre esso era stato rapidamente
mascherato con frasche e fasci d'erba. Infor-
matine per radio i precedenti pattuglieri,
questi, che nel frattempo si erano riforniti
di bombe incendiarie, si levavano subito in
volo e con l'abituale precisione di tiro prov-
vedevano a distruggere anche il secondo
« Potez » Pintensa r con.
tracrea da parte dei cannoncini e dei nidi
di mitragliatrici sistemati sulle alture che
contornano la pianura intorno al lago.

(Corriere della Sera — A. Pavolini).

Sul fronte somalo Uaviazione ha effettuato
un bombardamento a massa su Giggica. Gli
impianti logistici, i maguzzini e i depositi
sono stati distrutti.

(Comunicate n. 162).

Grossi stormi di nostri aerei perlustrano
questi giorni il fronte settentrionale obbli-
gando il nemico a eseguire i suoi movimenti
solamente di notte, con grave scapito della

sua celerita. (Corriere della Sera).

XXVIII MARZO

Mentre questo fascicolo de 1’aquilone
& in macchina, o gia in viaggio alla vol-
ta delle case dei nostri amici, sul campo
del Littorio, a Roma, si svolge la parata
aerea in occasione della celebrazione
del XIII annuale della R. Aeronautica.
Della cerimonia della distribuzione del-
le ricompense al valore e della manife-
stazione aerea parleremo, illustrando il
nostro articolo con fotografie, nel pros-
simo numero,

Nello stesso giorno gli aquilotti e le
rondini di Roma si radunano per la
prima volta nel 1936.
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Nozioni elementari di aerodinamica

(Continuazione dal numero precedente)
Capitolo V
Il momento del velivolo

Fra tutte le parti costituenti il veli-
volo, quella che influisce maggiormen-
te, ed in notevole misura, sulla varia-
zione del momento, & il piano orizzon-
tale di coda il cui profilo & biconvesso
simmetrico. Nei piani di coda occorre
distinguere una parte fissa, o stabilizza-
tore, ed una parte mobile, o equilibra-
tore, che & azionata dal pileta. Lo
bilizzatere serve ad aumentare la bi-
lita, mentre lequilibratore serve a com-
piere le diverse evoluzioni. Anche la
parte fissa pud subire un certo movi-
mento, con il quale si ottiene una va-

riazione di assetto, cioe dell’incidenza
dell’ala rispetto alla

direzione del moto. L9 Zallo/y
L’ angolo formato =

corda  dello
stabilizzatore con la
parallela alla corda
alare, o con il pro-

lungamento di que-

sta, si chiama calet-

tamento del piano 20
di coda. Nella fig. 20 L]

& rappresentato sche-
maticamente il profilo dell’ala e del
piano di coda di un modello; l'angolo
di calettamento & indicato con la lettera
k. Se l'apparecchio & in posizione nor-
male di volo, e se k =—1i, l'incidenza
del piano di coda risulta ic —=0. Per
un profilo biconvesso simmetrico, la
portanza quindi & nulla, ed il piano di
coda non ha alcun effetto sull’assetto del
velivolo. Se lapparecchio cabra, come
nella figura, lincidenza ic assume il
valore i 4 k diverso da zero, e positivo.
Per k=— alla incidenza i= + ¢
corrisponde ic = + 3". Sul piano di co-
da, quindi, si esercita una portanza Pe,
positiva, che tende a picchiare Tappa-
recchio, fine a riportarlo in posizione
normale. Viceversa, se [I'apparecchio
picchia, & intuitive che I'azione del pia-
no di coda & inversa, ! reremo tale
azione stabilizzatrice con il momento
della portanza della coda, rispetto al-
Passe dei momenti dellala. il cui valore
e il seguente:

1) Mc=PcXa
indicando con a la distanza del centro
medio di pressione dell'impennaggio
dall’asse dei momenti. Tale centro di
pressione possiamo assumerlo al 25 %
della corda lc dell’impennaggio, per le
proprieta del fuoco dei profili simme-
trici. Nel caso della figura, si ha
— 3°. Avremo quindi, riferendoci al-
Pincidenza dell’ala, che Pincidenza del
piano i coda sarda j¢ =i 4 k = j— 3",
I1 profilo dell'impennaggio <ia il N.A.
C.A. M3, del quale & dato il diagram-
ma nella fig. 215 per ala adottiamo il
profilo Gottinga 389, il diagramma  del
quale & stato rappresentato nella fig. 13.
Ad ogni valore dellincidenza alare, cor-
rispondera il valore sopra indicato di ir.
Cosi ai valori di i =10, 1°, 2" ecc. corri-
spondono i valori di ic—=—3" —2°
—1° ece. Non & possibile, per esattezza
di disegno, determinare i coefficienti di
momento della coda rispetto al bordo
dattacco dell’ala, con la costruzione gra-
fica della fig. 10, tracciando una retta
baricentrica partente dall'origine del dia-
gramma del profilo dell'impennaggio «
passante per il punto, sulla corda di ri-
ferimento, corrispondente al bhordo di
attacco dell’ala. Bisognera, quindi, segui-
re la via analitica.

Notiamo, ora, che dalla forza Pe¢ noi
conosciamo il momento M’ ¢ rispetto al
bordo d’attacco dell'impennaggio stesso.
11 valore di tale momento, indicando con
s e con i termini con lindice ¢, i va-

X 4 - 0
P DY) ;he_-a

lori relativi alla coda, & il seguente (for-
mula 3 del capitolo 11):
2) Me=Cme X d XX VX e
che equivale alla espressione:
3) M'e =Pe X 0,25 1¢
Confrontando questa espressione con la
formula 1), per eguali valori di Pe, ciod
per uguali incidenze, i ottiene il rap-
porto fra i due momenti:
Me a a
iy s — 43—
M'e 25 le le
Quindi Me, momento della coda rispet-
to al bordo d’attacco dell’ala, ha il va-
lore:

a
5 Me=1XxX—XMe¢
le
sostituendo

ad M’e il

che  seriveremo.
valore 2):

6) Mc=4XaXCmeXdXsxV*
mentre il momento Ma dell’alu. rizpetto
al borde d’attaceo, ha il valore (formu-
la 3 del capitolo ID):

7 Ma=Cma XdXSxXV'X1
nella quale Cma, S, ed 1, si riferiscono
all’ala. Il momento totale M del velivo-
lo, rispetto al bordo d'attacco dell'ala,
sara dato dalle somma di Ma ed Mec:

8) M = Cmacd X SXV X1 E

+4Xax CmgXx d X sXV*
Dividendo e moltiplicando il <econ-
do membro del secondo termine per S
ed 1, e raccogliendo a fattor comune i
valori d, S. VI, i ottiene una formula
IIIILIIUgﬂ a qu('”il comune (]L‘l momento:
a %
9) M=(Cma44Xx—xX— X Cme)X
1S
XAXSXVix]
nella quale il valore della somma fra
parentesi rappresenta il valore del coef-
ficiente di momento del velivolo:

a s
10) Cm=Cma44X—X—xXCme
1S

Concludendo e generalizzando, il coef-
ficiente di momento Cm del velivolo,
rispetto ad punto A situato alla distanza
« dal centro medio di pressione della
coda (supposto al 25 ¢ della corda del-
Pimpennaggio), é uguale al coefficiente
di momento Cma dell'ala, rispetto al
punto A, piw il coefficiente di momen-
to Cmc della coda, rispetto al proprio
bordo dattacco, moltiplicato per il qua-
druple del prodotto dei due rapporti
a'l ed s/S.

Notando infine, che nel campo delle
incidenze utili le curve dei momenti
sono sensibilmente rettilinee, si puo
eseguire il caleolo per due posizieni,
una di bassa portanza ed una di ala
portanza, ed unire i due punti trovati
con una retta. Sara questa la curva Cm
del velivolo completo, per un determi-
nato valore k del calettamento del pia-
no di ccda rispetto allala, mentre chia-
meremo curva dei momenti del mo-
dello purziale la curva dei momenti del-
I'ala.

Per il velivolo della fig. 20 si abbia-
no i seguenti rapporti: a/1=3, s/S =
—=1/5; eseguiamo il calcolo del coef-
ficiente di momento del velivolo com-
pleto, date dalla 10), per un valore di
piccola portanza ed une di alta por-
tanza. Siano tali valeri Cp=0,17 e
C”p=0,53 corrispondenti alle incidenze
i dell’'ala 0" e + 11", alle quali corri-
spondono i valeri di incidenza i della
coda — 3' e + 8" essendo k——3"

Paleotra dellaeromodellinldA

Per la prima coppia di incidenze, del-

PFala e della coda, ~i ha: Cma-=0.075

¢ C'me—=—0025. Si ottiene il coeflicien-

te di momento del velivolo completo:
4% 30,025

I Cm—0075 — ——————=0.015
5
Per la seconda coppia, si ha:
C'ma=0,17 ¢ C’me- 0,075

Si ottiene il coefficiente di momento
del velivolo completo:
4x3x0,075
12) C’m=0,17  ——
&

Tracciamo per i punti della scala Cm,
corrispondenti ai valori 11) e 12), due
vette verticali. come nella figura 22,
Sulla curva dei momenti dell’ala, ripor-
tata come curva dei momenti del mo-
dello parziale, sono segnate le incidenze
dellala. che assumeremo come inciden-
ze di o il velivolo.

E’ necessario ora determinare quale
variazione di portanza & causata dal pia-
no di coda, poiche il piano di coda au-
menta o diminuisce la portanza ('nm-l
plessiva secondo che ha incidenza p \
tiva o negativa. Possiamo ottenere que-
sto risultato graficamente, dato che fra
le curve dei momenti del modello par-
ziale e quelln del modello completo,
esiste un rapporto delle incidenze, dato
dalla seguente regola: i punti di uguale
incidenza, sulle curve dei momenti del
meodello parziale o su quella del mo-
dello completo, sono allineati secondo
rette inclinate, rispetto all’asse ori
tale, del rapporto l'a, dette rette
cline. I valori | ed a vanno presi ri-
spettivamente secondo le scale Cp e Cm.
Nel caso nostro, essendo a 'l =3, e quin.
di 1'a—1'3, prenderemo, a partire dal-
lorigine, una lunghezza orizzontale 30
nelle scale Cm, ¢ dall’estremita A una
lunghe verticale AB di valore 10 nel-
la scala Cp, valori che stanno fra loro
nel rapporto a l--3. Unendo Uorigine
con il punto estremo B, si ha la dire-
zione delle rette isocline.

Tracciande le parallele a tale dire-
zione, per i punti della curva dei mo-
menti del modello parziale corrispon-
denti alle incidenze 0° e 4 11", =i ot-
tengono, nelle intersezioni C e D con
le rette verticali, i punti di incidenze
corrispondenti per il modello completo.

=035

L’AQUILONE

Il n:edello I-DUCE di

I'alentine Siviero,
di Napoli.

¢ le portanze relative; la retta che uni-
sce i punti C e D é la curva cercata dei
moementi del mpdeilo completo.

Nella ﬁguruﬁimm tracciate diverse
curve dei momenti del modello com-
pleto; accanto ad ognuna & segnato il
valore del relativo calettamento del pia-
no di coda (k = —6" k=—23%k =0°
k=43 k= +6".

Ingeguner Bi

Il seguito al prossimo numero).

| GENOVESI SI ALLENANO

Domenica 9 corrente gli aeromodellisti del
cerso modelli volanti si sono recati sul cam-
po di Novi Ligure, per effettnare le prove
pratiche delle rseguite, Fra i
migliori risultati sono da annovarare i se-
zuenti: Nicolui con 407, 157, 060™:
novo, con 25", 307, 35": Bruzzonme con 407,
107, 457; 257, 307, Verso
il tramonto. durante il ritorno. le

costruzioni

Borgo-

Patrone con

discussio-
(5
propositi  per

ni e i commenti sonoe stati animatiszi non

parliamo  poi dei fierissimi

Favvenire.

Agli aeromodellisti romani

li modelli volanti,
indetta dalla Sede provinciale della R.U.N.A.
+ A, Guidoni» di 15 aprile,
sono aperte fino alle ore 12 del giorno 11

Le iscrizioni alla gara

Roma, per il

aprile.

SCUOLE NUOVE

VERONA
La Sede Provinciale di Verona defla R [
NA., della
R. Scuola Industriale, apre la Scuola di mo.

ralendosi collaborazione detla

delli volunti. Le iscri-

100| D
(N N.A.C.A. z

T (M3

zioni si ricevono pres-
so la Segreteria della
Seuola  Industriale, in
lia del Pontiere.

VICENZA

La Sede Provinciale
di Vicenza della R.U.
N.A., Via Riale 5, sta
organizzando la Scusla
di modelli volanti. Gli

interessati

wn
O -

devono ri.

wv
wrs

4 volgersi alla Sede stes-
sa, per liscrizione.

R O M A

Gli  acromodellisti
romani che desiderano
frequentare la scuola
di aeromodellismo de-
presentarsi alla
Sede provinciale della
R.UN.A. « A. Guido.
nin, Via Lepanto 6,
per Uiscrizione, che &
gratuita e  riservata
agli iscritti alla R. U,
Ny Ay

n

<
PO oA
oo inh
couiy

vono

B} . .
0 On iy

.
Ao ~
PSR St

-

oo
o
cooAsnwhn

B A R |
Presso la Sede Pro-
vinciale di Rari della
RUNN.4., Corso Ca-
vour 28, sonc aperte

le iscrizioni alla Scuo-

la di modelli volanti.
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La costruzione dei modelli volanti

(DODICESIMA LEZIONE)

Piano per il montaggio

Per il montaggio delle ali é necessa-
rio disporre del piano di montaggio,
che é costruito in legno d’abete, ed é co-
stituito da due piani delle dimensioni
di centimetri 80 X 4, con inclinazione
di 8 em., da un piano orizzontale di
cm., 40 X 40, e da wuna intelaiatura di

em. 210 X 40,

Disponendo i piani come nella figu-
ra 1 e fissandoli con viti all'intelaiatu-
ra, si

ottiene un piano di montaggio

wgomato con una parte centrale piana
di em. 10,

Su un piano cosi
no costruire scheletri
que forma e dimensione fino ad un
massimo di apertura alare di m. 2, aven-
ti una parte centrale piana e le parti
laterali rialzate.

Tali ali cosi formate servono per ogni
uenere di aeromodelli nei quali la parte
centrale deve risultare piana.

Ali formate con la parte centrale pia-
na, e pin stretta di centimetri 40, posso-
no servire per modelli con fusoliera, in
cui, per esigenze di montaggio, la parte
centrale ¢ necessaria.

Per ottenere ura parte centrale mino-
re di em. M, cecorrera costruire un al-
tro piano delle dimensioni che si desi.
derano, per sostituirlo a quello centrale
esistente, spostando naturalmente i pia.
ni laterali.

Per costruire ali per aeromodelli a
tubo unico e semplice, basta togliere la
parte centrale e spostare le parti latera-
li avvicinandole come nella fig. 2, la-
sciando uno spazio fra i due piani suf-
ficiente per Punitura dell’ala intera.

Sui piani di montaggio sciolti, si pos-
sono costruire mezze ali, piani di coda
e timoni.

Questo attrezzo deve essere costruito
con legno ben stagicnato e con esattez-
za, per non dare false svergolature al-
le ali.

La manutenzione deve essere tale da
evitare danni, per troppa umidita o
troppo calore.

Infine, su questo piano si possono
mantenere in  forma le ali, quando il
modello & inoperoso.

preparalo si posso-
d'ala di qualun-

Progetto e costruzione d'ali

Prima di iniziare la costruzione di al-
tri modelli, ¢ bene conoscere come si
disegnuno le ali e le sue parti.

Lale & costituita da una intelaiatura
a traliccio, composta di céntine e longa-
roni, con ricopertura in seta o tela e,
nel caso degli aeromodelli, pii spesso
in carta imper bilizzata con a
vernice.

L’ala ¢ lorgano che deve sostenere
Uapparccchio, e percio la sua robustez-
za deve essere sufficiente a questo com-
pito.

Sull’ala agiscono: la forza di resisten-
za all'avanzamento e quella di sostenta.
mento.

Il costruttore di aeromodelli, quando
vorra costruire un nuove apparecchio,
per prima cosa dovra disegnare [lala.

La forma dell’ala sara fatta a piaci.
mento e puo essere retlangolare, trape
zoidale, ecc.: pero Il'ala rastremata, e
cioe quella la cui larghezza va unifor.
memente assottigliandosi verso [estre.
mita, & quella che offre le migliori con.
dizioni per ottenere un buon rendi-
mento in volo.

Stabilita la forma dell'ala, se ne dise-

PI

l. S s s e VO e

gna il contorno, secondo le dimensioni
che si desiderano (sia in lunghezza che
chiameremo apertura alare o sia in lar-
ghezza che chiameremo profondita od
anche corda), per ottenere la superficie
alare, che quasi sempre viene preventi-
vata prima di iniziare il disegno,

La superficie alare ha la sua impor-
tanza, perché in ragione di questa si do-
vra distribuire il carico slare del mo-
dello.

Per superficie alare si deve intendere
Parea dell’ala caleolata in pianta <ul di.
segno.

Per carico alare i intende il peso to-
tale  del  modello,
che si suppone uni-
formemente suddivi-
so su tutta la super-
ficie alare. Percio,
quando si dira che
un modello ha un
carico alare di 15
grammi per decime-
tro r[muirulo si intendera che il suo pe-
so totale sara di tante volte 15 grammi
quanti sono i decimetri quadrati di su-
perficie dell’ala.

Quando si costruisce un modello, in
generale si calcola di avere un carico
fino a 10 grammi per uapparecchi ve-
leggiatori e a tubo moncmotori; di
pite di 10 grammi per aeromodelli nor-
mali, con motore costituito da una o pii
matasse di gomma; oltre ai 25 grammi,
per apparecchi con motore meccanico
nen ad elastico,

La pratica ha insegnato che con sche-.
letri d’ala del peso unitario di circa tre
grammi per decimetro quadrato, si ot-
tengono costruzioni assai robuste. capa-
c¢i di sostenere un forte carico con de-
formazioni pressoché nulle.

Tre grammi é il peso unitario medio
del solo scheletro; con la copertura e la
verniciatura il peso aumenta di circa
altri due grammi, e percio un’ala finita
che pesi cinque grammi per decimetro
quadrato, ¢ da ritenersi un’ala sufficien-
temente robusta per sopportare un cari-
co totale fino a 25 grammi.

Perché lalu sia robusta, non & suffi-
ciente ch'essu pesi tanto quanto si ¢
detto; lu disposizione dei longaroni e
delle centine deve essere effettuata
con senno, al fine di distribuire equa-
mente la resistenza e non avere neppure
un punto debole che sarebbe il primo
a spezzarsi.

Cost, nel preogettare un’ala, e ammet-
tendo di non superare i due metri di

Un

« Curtiss-Hawk » costruito da'l'a-ventino
. F. Lacoste.

apertura alare si disporranno le céntine
ad una distanza che non superi i dieci
centimetri l'una dall‘altra, e i longaroni
si disporranno in numero mai minore
dl lre, se sono semplw; (per semplici

si adoperino dei listelli
— vedi quelli 1x 3 della costruzione
descritta nei numeri precedenu —), met-

d uno di di i pin grosse
per avere una maggiore rigidezza.

Fra céntina e céntina, molte volte, e
specie quando la distanza fra loro &
grande, occorre mettere dei nasi di cén-
tina, e ci6 si fa per mantenere Iesat-
tezza del profilo alare che ¢ di massima
importanza, come vedremo piii oltre,
specialmente al bordo d’attacco.

Nellala vi & il bordo di attacco o di
entrata, e questo ¢ precisamente dalla
parte che sopporta Uurto dell’aria; per-
cio il bordo dentra-
ta deve essere fatto
di materwle rigido,
che puo essere le-
preferibil-

tall.

I longaroni si fanno in legno, rica-
vandoli da regoli gia preparati o da le-
gno compensato tagliato e traforato, e
si montano sempre verticalmente nel
senso dell’apertura alare.

Le céntine pure si ricavano da legno
compensato.

Il legno compensato piu adatto é quel-
lo di betulla, che trovasi in commercio
in spessori da uno a due millimetri,
che permettono di ricavare pezzi leg-
geri e robusti.

La a delle , cioe il
profilo dell ala, e, come abbiamo detto,
di massima importanza; e su questo
punto ci intratterremo pin a lungo.

Come in tutte le costruzioni, anche in
quella dei modelli volanti, nulla deve
essere lasciato al caso e tutto deve es-
sere previsto, studiato e calcolato,

Progettando un’ala, si deve tener con-
to per quale tipo di apparecchio deve
servire; e percio occorrera adoperare
un profilo di céntina adatto al risultato
che si vuol ottenere.

Sorvolando su particolari tecnici, che
per ora ritengo non debbano interes-
sare il costruttore, diro che i profili
alari (ed oggi ne esistono moltissimi)
sono stati diati ed esperi tati in
appositi  laboratori, determinando per

ognuno le qualita caratteristiche.

Fra i moltissimi profili sperimentati,
alcuni sono particolarmente adatti per i
modelli volanti; nel corso di queste le-

2100

non superiore a due millimetri.

Nell'ala vi é poi il bordo duscita,
che é quello dalla parte opposta al bor-
do d’entrata; anche questo deve essere
rigido e, in generale, é costruito con li-
stelli di legno.

Le incredibili vicende

L'ultima partenza dell'esploratore dei secoli

— Non vi dispiace d’accompagnar-
mi a casa? — domandd Cosc. — Ho
una certa fretta, ma potremo parla-
re cammin facendo.

— Non vi preoccupate per me;
— protestai — non caschera certo
il mondo se il séguito della storia
me la direte un altro giorno.

— Il fatte, ¢ che debbo partire,
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zioni ne pubblichero i disegni, con i
dati necessari per la riproduzione nella
musura necessaria al costruttore.

Glarella
(Continua).

dell'aviator di ventura

o meglio, voglio partire questa mat-
tina stessa.. Non vorrei arrivare di
notte a destinazione; potrebbe esse-
re pericoloso, forse...

— Posso chiedervi dove andate?
— chiesi mentre c’incamminavamo.

— Ve la dird poi... E cosi, dov’e-
ravamo rimasti?

— M’avevate descritta quella fe-
nomenale Agquila di Giove..,

— Ah, & vero, e, se non mi sba-
glio, avevo accennato anche ad un
colloquio che Ulisse wvoleva avere
con Ettore. Gia! Quando, dunque,
ci trovammo tutti riuniti di fronte
al mio grossolano dirigibile...

Un momento, amico; & un po’
difficile mandar gill la presenza di
Ettore nel campo greco.

— Non tanto. A modo lero, i no-
stri antichi erano assai pil cavalle-
reschi di noi. Con una complicata
cerimonia che non stard a descri-
vervi, e dopo aver invocata l'ira de-
gli déi sui violatori del patto, Et-
tore, conservando le sue armi, ven-
ne con noi all’isola di Tenedo, men-
tre Nestore si affidava spontanea-
mente in ostaggio nelle mani dei
troiani.

Naturalmente facemmo le cose
col pit grande riserbo, per non su-
scitare curiositd e pettegolezzi mor
lesti ed anche perche, come ho ac-
cennato, Ulisse ci teneva al merito
dell’impresa.

L’isola fu circondata dalle navi di
Ulisse e di Aiace, con la consegna
d’impedire a chiunque di disturbarci.

Quando Ettore si trovd repenti-
namente di fremte all’Aquila di Gio-
ve, che doveva sembrangli un mo-
stro spaventevole e irresistibile, eb-
be un attimo d’incertezza, poi bran-
di la lancia, pronto a difendersi e
ci avvolse tutti in uno sguardo d’in-
finito disprezzo.
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“— Non vi credevate forti abba-
stanza, o spergiuri, per uccidermi
da soli e a tradimentc? Avete chia-
mata ad alleata questa potenza del-
le tenebre? Non vi temo...”.

*“— Sei in errore, o prode Etto-
re! — replico Ulisse. — Nessuno ti
vuol male qui e non mancheremo
certo alla nostra parola. Eccomi
senz’armi dinnanzi alla tua lancia.
Co.lgisci me, per primc, se dubiti di
no: .

Ettore tacque un poco, irresolu-
to, e considerd con maggiore atten-
zione il dirigibile. Fini con I’abbas-
sare la lancia.

“— Voglio crederti... o Ulisse...
D’altronde questo tuo mostro mi
sembra pit stupido che temibile...
Parlami ora del progetto”.

Mentre Ulisse metteva Ettore al
corrente del nostro piano, io mi re-
cai a dare un’ecchiata al “ motore .

I robustissimi guerrieri che do-
vevano azionarlo s’erano gia impra-
tichiti abbastanza, e ruote e puleg-
ge ed eliche funzionavano sufficien-
temente bene, nonostante cigolii e
crépiti che avrebbero fatto inorri-
dire un meccanico modernc.

*“— Abbiamo stabilito con Etto-
re — mi disse il greco, accostando-
si — che il rapimento avverri do-
mani all'aurora. Elena non fara dif-
ficolta?-” — chiese poi al troiano.

“— No, — rispose questi, — Se
ha seguito quell’imbecille di Paride
per vanita, sara orgogliosissima
d’esser rapita dall’Aquila di Giove.
_ Credera d’essere assunta nell’O-
limpo. Chi guidera la nave? ”,

 “— Io, — risposi. — C’ una
piazza grande abbastanza dove pos-
sa scendere? ”,

“— Certo: quella del Palladio.
Potrebbe contenere quattro di que-
sti mostri ”,

“— Benissimo. Tu, Ettore, mi fa-
rai trovare una cinquantina di ro-
b'f:lstl guerrieri che afferrino le fu-
ni che io getterd ed ubbidiscano ai
miei comandi e penserai tu a far sa-
lire Elena a bordo. Tu, Ulisse,
quande vedrai I’Aquila di ritorno
con Elena, fa’ dare fiato alle trom-
be, comunica la lieta novella ad
Agamennone e agli altri e di’ che
spieghino le vele al vento... La guer-
ra sara finita ”,

— E poi?

— Scusatemi se
taglio corto. Sia-
mo arrivati, La
mia casa & quelia
laggili... Insomma,
tutto si svolse a
puntino. Ettore a-
veva fatto le cose
per bene. Elena
sali di buon grade
sulla navicella e
si sdraid elegante-
mente su un muc-
chio di cuscini e
di pelli sventolan-
do mollemente un
lungo velo. Era
talmente assorta
nella sua parte di
favorita di Giove,
che non ebbe il
tempo d’aver pau-
ra quando i guer-
rieri, al mio co-
mando, lasciarono
le funi e il dirigi-
bile riprese quota
con un balzo. Feci
a tempo a intrave-
dere Paride che,
con gesti patetici,
accompagnandosi
su una cetra, de-
clamava il suo ele-
gante dolore.

— La riportaste
fino a Sparta?

— No. Navigai
di conserva con le
lente navi dei gre-

ci ed ammarai appena fuori di vista
da terra. Menelao in persona venne
a riprendersi la sposa che non mi
sembro troppo soddisfatta,.. Il resto
ve lo dird un’altra volta... anzi, do-
mani a quest'ora venite a trovar-
mi, C’¢ il caso che sia gia di ri-
torno.

Eravame fermi al portone della
sua casa.

— Non m’avete detto ancora do-
ve volete andare...

— Ah, & vero! M’¢ venuta l'idea
di fare una visita ai nostri pid re-
moti antenati, quella brava gente
che gli storici descrivono gigante-
sca e vagante per le selve con la
clava in pugno... Arrivederci, amico.
Siate puntuale!

Ci separammo.

L

Quando !'indomani fui di ritorno,
il portiere mi fermd appena gli
chiesi del signor Coso.

— E’ morto! — mi disse. — Pa-
re che si tratti d’assassinio!

— Ma no! — gridai — Se ieri...

— Ecco li — replicd quello, —
il commissario e il medico che scen-
dono ora le scale.

Li interrogai in preda a spiega-
bile ansia. Il commissario, perples-

Collaborazione

so, si strinse nelle
spalle.

— E’il caso piu
misterioso di tut-
ta la mia carriera.
La stanza & in per-
fetto ordine; por-
te e finestre chiu-
se dal didentro e
lui giace tranquil-
lissimo sul letto,
ma con la testa in
frantumi come u-
na noce. Nessuna
traccia, nessuna
impronta, né den-
tro né fuori della
stanza.

— Sul comodino,
— aggiunse il me-
dico — c’era una
siringa per inie-

zioni. Ma quella
testa & la cosa pil
strana.... Sembra

che I'abbia infranta con un colpo di
clava qualcuno dotato di forza ec-
cezionale.. Una specie di gigante...

E uscirono, parlottandes a bassa
voce.

FINE

Il castellano dell’aria

dei giovani

L’AQUILONE

Affrica Orientale — Consultuzione delle fotografie degli obbiettivi
pochi minuti prima della partenza per un

azione di bombardanicnto.

rico ed avventato, ma si deve presamere clic
con il volo stratesferico si potranno otteae
re velocith fantastiche.

Non bisogna perd credere <he questo lo
si possa ottenere e raggiungere cosi in un
momento... ah! no!

L'aviazione ha il fascino di un’opera d'ar
te: ma l'arte in aviazione & fatta cssenziul.
mente di lotte, di ricerche, di difficolta.

Non c¢'® conquista infatti che, quauts in
uviazione, non sia costala sacrificio = fati

ALTA QUOTA

Molti quando affermano che in aviazione,
altezza, velocita e distanza costituiscano dei
« primati »  dal significato sportivo, neppur
lontanamente immaginano come esse costitui-
scano essenzialmente le mete reali dell’a-
viazione.

Si puo comprendere infatti, e senza che
sia necessaria 1'illustrazione, che tanto pin
grandioso e potente sara 'avvenire del mez.
zo alato, tanto piu riuscira veloce e terra
il cielo, senza la necessita di atterraggio.

Ma entrando senza troppe circonlocuzioni
nel tema di « Alta Quota», qualcuno si po-
tri necessariamente domandare quale sia la
importanza dell’altezza: non tutti potranno
certamente apprezzare e comprendere l'alto
valore che si attribuisce, e a huon diritto,
al fattore «altezzan. Ma & presto detto.

L’importanza che si attribuisce ad essa &

semplicemente basuta su una teoria, che in
povere parole si pud cosi riassumere: 1'altez.
za & di molto superiore alla stessa velocita
e distanza poiché ir esse si sviluppa e in
esse & contenuta,

Quel giorno in cui si potra agevolmente
navigare a quote superiori alle massime con-
sentite oggi agli apparecchi di comune im.
piego, l'aviazione fara un passo in avanti,

In quei cieli, oggi solamente conosciuti
dall’ardimento di pochi uomini e segnati
dai poeti fin dai pii remoti secoli, l'avia-
zione potra raggiungere finalmente il domi-
nio che le spetta.

Ma sono ancora e sempre le leggi inesoru.
hili del tempo, le barriere che 1'vomo vuol
superare!...

In luogo di dati scientificamente esatti.
oggi si puo dare solo qualche caleolo teo-

(?) — Bologna vista dall’aeroplono. In ogni fascicolo de L'uquilone pubblicheremo una o due /ologmﬁe contras-

-egnate da un _numero. Ogni amico che ci procurera un nuovo ablbonamento avra diritto di chiederci una foto-

grafia originale (13 X 24) d’una citta o luogo ameno visti dall’alto. Inviandoci il vaglia postale, o facendo il ver-

saments sul nostro conto corrente (N. 1.20115) si dovra indicare, oltrc ai nomi e indirizzi precisi del nuovo ab-
bonato e di chi 'ha procurato, il numero della fotografia che si desidera.

ca: laviazione, nuova sintesi della civilta
wioderna, procede a passi misurati e mai,
come talvolta potrebbe sembrare, a grandi
sbalzi. Ma concludendo, a che punto siamo
in fatto di « Alta Quota» ?...

Con il cuore pieno di orgoglio la possia-
mo dare noi una risposta: siamo al vo'o di
Donati e al Reparto di « Alta Quota », nuo-
va creazione e realizzazione della civilta fa.
scista; un nucleo di ziovani audaci e di pi-
loti provetti.

Possiamo a buon diritte dire che Donati
ha aperto una via che i soldati di Monte.
celio percorrono ogni giorno,

E’ come una gara aperta a tutti; m4 le
foize e le armi per vincere sono la costanza
T'audacia ¢ la volonta.

CRONACA BREVE

ZIO postale aereo fra I'Inghilterra e la
Scandinavia. In questa occasione & entrata
per la prima volta in vigore la recente
disposizione del Ministero delle Poste per
la quale la corrispondenza diretta all’este-
ro vieme inviata per via aerea a tariffa or-
dinaria, senza alcuna sopratassa.

IL FAMOSO PILOTA AMERICANO
Clyde Pangborn, il quale vanta fra le sue
imprese la prima traversata del Pacifico,
annuncia che nel prossimo giugno effettuera
una transvolata dagli Stati Uniti alla Rus-
sia, col proposito di battere il primato di
distanza senza scalo, stabilito nel 1933 da
Rossi e Codos.

NEGLI STATI UNITI D’AMERICA &
stato approvato un progetto di legge che
autorizza la costruzione di 4.000 nuovi ae-
roplani nei prossimi cinque ani.

DURANTE LE MANOVRE MILITARI
RUSSE dell'anno scorso destdo molto interes-
se il trasporto aereo di un piccolo carro
armato che era stato fissato sotto la fuso-
liera d'un quadrimotore, in modo da poter
essere messo rapidamente in servizio dopo
Iatterraggio.

LA GERMA HA TERMINATO la co-
struzione della prima nave portaerei, che
sara di 20.000 tonnellate.

LA DIFESA DI SINGAPORE sara dagli
Inglesi rafforzata con la costruzione di un
nuovo aeroporto militare, i cui lavori saran-
no iniziati tra breve.

LA COPPA HERBERT SCHIFF, che ogni
anno viene attribuita al reparto aercnautico
americano che abbia presentato il miglior
coefficiente di sicurezza in volo, & stata as.
segnata quest’anno alla seconda squadra di

11 di P 1 nella Florida,
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che ha compiuto dal 1° luglio 1934 al 30
gingno 1935 un totale di 18.699 ore di
volo e 45 minuti senza aleun incidente.

AL 1° GENNAIO 1936 gli Stati Uniti
d’America possedevano 2369 aeroporti e
campi, di cui 698 parzialmente o totalmen-
te illuminati per il traffico notturno. II
totale si suddivide in 739 aeroporti muni.
cipali, 494 commerciali, 291 campi inter-
medi federali. 631 campi ausiliari, 63 cam-
pi militari, 26 basi aeronavali e 125 cam-
pi governativi privati e dipartimentali.

L A P O S T A
DELL’AEROMODELLISTA

AQuita rRoMBANTE - Milano. — Se tu aves-
¢i messo nella cartolina il tuo indirizzo
esalto, ti avrei scritto per posta ordinaria
prima del giorno 22, com’era tuo deside-
rio. Quante volte capita che i signori aqui-
lotti non ricevono risposta a causa di que-
sta deplorevole dimenticanza!

Invito agli abbonati di Roma

Gli abbonati romani de L'aquilone sono
invitati a presentarsi giovedi 2 aprile p. v.
in piazza Campo Marzio n. 3 p. 1., alle 17,30,
per comunicazioni riguardanti la fondazione
del Gruppo Romano « F. Cecconin.

Coloro che desiderano essere soci del Grup-
po devono versare, entro il 2 aprile, la quo-
ta di L. 2 per Uiscrizione e L. 2 per quota
mensile.

INVITO TUTTI GLI ABBONATI CHE MI

SCRIVONO, AD ALLEGARE O INCOL-

LARE ALLE LORO LETTERE, O CARTO-

LINE, VINDIRIZZO APPLICATO SULLA

FASCETTA CON LA QUALE RICEVONO
IL GIORNALE

Itato Vaccaro - Genova. — Benone. Pub.
blicheremo i disegni, sempre, naturalmente,
se 'aeromodello avria dato buoni risultati.
Buon lavoro e saluti.

Grorcio Texaxt - Rovigo. — Prima di
tutto lascia che mi stupisca. Almeno cin.
que minuti di stupore intenso. E poi ti

dico che le 12 ¢ le 8 pagine a cui s ri-
dotto L’aquilone, sono le 8 e le 12 pagine
di ratti gli altri giornali per ragazzi. Che
italiano sei, se non sai che, a cansa delle
sanzioni, il Duce ha ordinato di consumare
meno carta! Rovigo, per caso, non & Ita-
lia? (Xela, digo, Italia, Rovigo? O xela
todescaria? El me amigo direttor el dixe
che la xe Italia, caro el mio Giorgeto Te-
nani de via Asilo). Ma tiriamo avanti. Quei
tuoi amici, i quali — secondo te — prote-
stano, sono, anche loro, dei bei macachi.
Credi che noi ¢i si diverta a fare un gior-
nalino  striminzito? Come vedi, restrin-
giamo i pigia pigia, a un

caratteri; ma,

certo punto non si pud piu « fracare, send
s«ciopa tuto». Scherzi a parte, io sono ve-
ramente stupito per cid che mi serivi. Tro-
vami un altro giornale che contenga tante
cose originali e interessanti. Tutto cio ti
dico senza modestia. In quanto, poi, ai
tuoi apprezzamenti su un mio aeronipote
veronese, ¢ chiaro che tu « parli per par.
laren. Ragion per cui io devo deplorare
che un aquilotto veneto, e per giunta del-
la nobile Rovigo, abbia dell’acredine con
qualcuno, per il semplice fatto che questo
qualcuno non & «lui stesson. Ho parlato
chiaro? Ed ora salutami quel simpaticone
di leoncello di S. Marco, orgoglio dei ro-
digini ¢ lascia stare il cevallo di Gari-
baldi. Se vuoi dei numeri arretrati, scrivi-
mi. Ciao.

Mororissimo - Roma. — 11 funzionamen-
to degli altimetri & semplicemente

sulla diminuzione della pressione atmosferi-

basato

ca che & in relazione all’aumento di quota;
I'altimetro segna questa diminuzione di pres-
sione, dalla quale si desume Ialtezza. Il
contachilometri non esiste; esiste, invece,
l'indicatore di velocita, che indica la velo-
cita dell’apparecchio rispetto all’aria. Il fun-
zionamento & basato sulla differenza fra la
pressione atmosferica e la depressione ori-
ginata dal movimento dell’aria in un tubo
esposto alla corrente, depressione che & tan-
to maggiore quanto maggiore & la velocita
dell’apparecchio.

Nevro Soront - Empoli. — Ti abbiamo spe-
dito la fotografia n. 5, riproducente la bel-
la Siena. Ti ring del nuovo abb
to procuratoci e siamo certi che tu, con
questo sistema, ti farai un bellissimo album

di fotografie prese dall’aeroplano. Saluti
aquiloneschi.
RarvaeLe peL Rosso . Empoli. — Dico an-

che a te cid che ho scritto all’ottimo Seloni.
Ho capito che a Empoli si sta iniziando
una gara per vedere chi
nere il

riuscira ad otte-
pit gran numero di fotografie.
Una specie di palio... aereo, insomma. Au-
guri, dunque.

Baritart Svio - Roma. — La licenza del-
I'Istituto di eni mi parli non & valida. Oc.
corre una licenza di Istituto medio supe-
riore. Tanti auguri.

ALBERTO  ZARETTI Cortona. Quella
gente d'oltre Manica le spara grosse; e i
gonzi ci credono; non noi. I famosi caccia
veloci, alle sono dimo-
strati molto meno.., lesti delle chiacchiere
dei costrnttori inglesi.

prove pratiche, si

Passacuar - Genova S. Quirico. — Ho
provveduto che il giornale ti sia inviato
regolarmente. Puoi divenire un buon aero-
modellista, cosa della quale sono sicnro;
hai due sistemi a dispesizione: il primo &
la Scuola di modelli volanti che a Genova
funziona egregiamente, e che potrai fre-
quentare iscrivendoti alla Sede Provincia-

le della R.U.N.A., Vico alla Chiesa della

~

concorrenti @ una gara indetta a Compiégne (Francia) dalla sezione di modelli volanti

dell’ « Aéro Club de I'Oise».

Eccovi il terribile Gufo Azzurro di Agordo mentre, con la sc

si ha diritte all’abbo-
namento a J’aguilone
fino a tutto il 28 ot-
tobre. Ti faccio spedire
i numeri che chiedi.
Sgohba con pazienza.

AquiLotto ;1 MAcAL:
LE - Milano. — Ti
metto in nota per i di.
segni. Ne riparleremo
quando saranno pronti.
Si sta lavorando at-
torno alle tessere. Ah-.
biamo incominciato da
Presto
givngeremo alla lettera
emme, e quindi a Mi.
lano. Fai propaganda
fra i rtuoi compagni.
Sulutami Fratel Dioni-

... Agrigento.

di assaggiare il cibo della truppa (egli, oltre che capitano. & medico  si0. A te cordialita e

stimatissimo), shafa la minestra ad un collega. Intorno agli ufficiali
aspettano cor: l'acquo’ing in bocca aleuni aquilotte avanguardisti.

Maddalena 9/2. Se non ti & possibile fre.

quentare la scuola, seguendo scrupolosas
mente le lezioni di Giarclla arriverai a
soddisfare la tua passione. Saluti aquilo-
neschi.

Cavicro Toxmi - Avellino. Ti spedisco
un pacco di giornali per la propaganda.
oltre a quelli che mi hai chiesti. 11 cata-
logo chiedilo alle Ditte Aeromodelli e Ac-
cessori di Bologna e Movo di Milano. Co-
me vedi, ho scritto anche ad Avioni, per te.
Tu tenta di scatenare una violenta pro-
paganda ad Avellino. Qualche cosa succe-

dera. Tienimi informato. Ciao.

AvioNi - Bari. — Fatti vivo e scrivi al
tuo amico Tondi, che ti invoca da Avelli-
no. Egli abita in via de’ Conc 20; seri-
vigli, per carita, altrimenti diventa matto.

AvvoLtoio maPAce - Torino. — Il mio era
un dubbio, e te I'ho manifestato. Ora tu mi
dici che la costruzione ti & riuscita: non mi
rimane, quindi, che farti i pit vivi rallegra-
menti. In quanto ai tuoi compagni che non

capiscono 'avi

zione, compatiscili:
rhe ignora una fonte di gioia e di hellezza.
Ti metto in nota per i disegni degli appa-
recchi. Cordialita.

& zente

Gervavo Excraro - Milano. - - Sona mol-
to contento della propaganda che stai facen-
do; cerca di far divenire i tuoi amici, ora
Iettori, abkonati a L’ag:ilone. Ti faccio man-
dare alcune copie perché tu possa contmua
re. Perche non fai il tic modello secondo

il regolamento del concorso? Con 7 (m. i
fusoliera devi aumentare un po’ li super.
ficie, a dmq. 12,5 e fare la fusoliera con se-
zione maestra di 0,5 dmq. Per il proiilo, ti
consiglierei I'Eiffel 437 con incidenza zero.
Ne potrai trovare i dati nel N. 21 dei 1931.
Nello stesso numero troverai i disezni i
profili biconvessi simmetrici per i piani di
coda, per i quali potrai scegliere quello che
ti pare. La caricatura non va, tanto pin che
preferisco che gli aquilotti mi mandino dei
disegni nmoristici di carattere aviatorio, Sa-
luti rombanti.

Grovanst p’Eraswo - Bocca d'Arno. Non
le ho. Abbi pazienza,

Boume Rosso - Bergamo. — La tessera &
una tessera che spediamo a tutti gli abbo.
nati. Quindi, chi non & abbonato, non ha
diritte alla tessera. Se parti scrivimi avver.
tendomi. Tanti auguri.

Encarno  Ciant Milano. — Ti abbiamo
spedito i numeri richiesti. Non puoi parte-
cipare al concorso- con I'Folo Littorio. Sa-
luti cordiali.

V. D. - Cremona. — Rivolgiti alla se-
zione autonoma della R.UN.A. (in Piazza
Roma, credo) e chiedi tutto cid che hai
chiesto & me. E' meglio che tu adoperi il
compensato di un millimetro. 11 compensato
costa caro e ci dall’America, Ti
mando il numero due e gli indirizzi (i
Cremona. Saluti azzurri.

viene

Pietro  Fasano Torino. — Benvenuto.

Provvedute. Ti saluto.
Aviosunm. — Ci si iscrive alla R.UN.A.
con otto lire (fino a nuove disposizioni) «

scherzo che 1
spedisco per posta or-
dinaria.

Lavre Coronnerir. - Cid che
mi dici mi rattrista profondamente. E dire
che tuti giurano sulla spigliata allegria de
L'aquilone! Mandami dei disegni a penna,
Abbasse i ritratti i zio Falcone. Una cor-
diale stretta di mano.

Zio Falcone

Avcesto

{
jwno PER IL COSTRUTTORE
l DI AEROMODELLI

Utensill e materiall

iChlodoh catalogo aggiornato col soll

|prodoﬂl nazionali Inviando lire una!

alla ditta

\
' AEROMODELLI E ACCESSORI

Via Rivo Reno, 118 ~ BOLOGNA|

AEROMODELLISMO ANNO XIV:

| Supporti ed Ingranaggl multipli, il
|
|
|
|

compensato dal piu piccoli spessori,
i migliori cuscinetti a sfere, il lagge
rissimo legno di balsa e tutto il no-
vissimo materiale per modelli volanti

’dmmovo

Milano - Via Borgospesso, 18

Chiedere il listino 1836 con i nuovi
disegni, inviando L. 1 in francobolli |

USCIRA PROSSIMAMENTE

In riecea veste tipografica a cara di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI

Il costruttore di

\ aeromodelli f

!ln questo volume i novellini ap-}
‘prcnderanno i primi elementi per‘
i la costruzione degli aeromodelli e
! gli aeromodellisti provetti troveran-
!'no lezioni e informazioni sulle ul-
time conquiste dell’aeromodellismo

! di tutti i paesi.




(Continuazione dal numero precedente)

Sono James Dwindle, vi ho detto!
Queste sono le mie carte, questa &
la mia fotografia, qui i sono i tim-
bri delle autorita di San Francisco,
di Hawai, di Midway, del Brasile,
dell’Argentina e del diavolo che vi
porti! Procuratemi subito della ben-
zina — che pagherd, s’intende — e
lascerd questo sudicio isolotto! Poi,
a San Francisco, non dubitate, par-
lerd di voi a qualcuno!

La sfuriata di Jim produsse uno
strano miracolo. La vecchia anima
di usciere abituato a insolentire i
deboli e a scodinzolare davanti ai
superiori, si ridestdo in Burgess. Ri-
cordi sopiti di capufficio iracondi e
di “cicchetti ”, gli riaffiorarono nel-
la memoria e si rivide nei bigi cor-
ridoi della Court House. Sorrise con
ipocrita umilta.

— Perché non dirmelo subito, si-
gnore? Certo, certo, le carte sono in
perfetta regola. Dwindle, James
Dwindle, benissimo! Scusatemi, daro
gli ordini opportuni. Ehi, Smithson!
— tuond con voce da comandante
di battaglione di soldati sordi.

— Eccomi, eccomi! — brontold lo
smilzo aiutante che non s’era mosso
dal suo fianco.

— Mettetevi a disposizione del si-
gnore. Mi risponderete personalmen-

te, capite? per-so-nal-men-te, che
tutto sia di sua soddisfazione.

— Grazie, mr. Burgess, — fece
Jim, rabbonito. — Vi lascio un nuo-
vo suddito, Ned Kruger qui pre-
sente...

— Come, non riparte con voi?

Non & vostro compagno?

Jim spiegd in tutti i particolari
la storia di Ned e i motivi che gli
rendevano impossibile portarselo
dietro.

— Hum! Vediamo un po’, mostra-
temi le vostre carte, Kruger...

— Le ho lasciate a bordo...

— A bordo di che?

— Del “Blue Shark” il veliero
dove m’ero arruolato e che mi ha
lasciato a Midway. Io m’ero addor-
mentato a terra e quello & partito
senza di me...

— Ma voi dormite sempre, disgra-
ziato? ! — gridd Jim.

— Qualche volta si & stanchi...

Robert Burgess assunse un’aria
estremamente ufficiosa.

— Stando cosi le cose, a norma
del secondo paragrafo della legge di
immigrazione, non posso farvi shar-
care a Morell. Dolentissimo, mr.
Dwindle, ma dovrete riportarlo con
voi. No, niente proteste, non faccio
che osservare la legge. Spero non vi
offenderete se fo vigilare il vostro
aeroplano sino alla partenza per as-
sicurarmi che questo immigrante non
desiderabile riparta effettivamente.....

L’aurora del giorno seguente sor-
prese in volo un Jim Dwindle im-
precante e schiumante di rabbia.

Ben avvolto in una coperta e di-
steso nell’interno della fusoliera,
Ned Kruger russava armoniosamente.

CAPITOLO XXI.
Chi troppo vuole nulla stringe

Verso il tramonto del g di agosto,
Teddy Chum, il simpatico residente
di Hilo, faceva la sua placida siesta

b'andamente sdraiato su una poltrona
a dondolo, davanti al Caffé dei Sette
Mari che gia conosciamo.

Conversava mollemente col cancel-
liere, e le frasi che i due si scam-
biavano erano largamente intervalla-
te e alternate a uno stanco sventolar
di ventagli di palma.

Si suda molto ad Hilo, nel mese
di agosto, e la cittadina & quasi
morta da mezzodi al tramonto. Ma
quando l'ombra dell’altissimo wvul-
cano Mauna Kea comincia a proiet-
tarsi sulla riva orientale, allora la
popolazione bianca invade la marina
per abbeverarsi d’aria.

— E allora, cancelliere, che ne
dite di questi italiani?
— Fenomenali, mr. Chum, real-

mente fenomenali...

— Si, & un’impresa da sbalordire...
E poi, con questo caldo...

-— Badate che al viaggio di an-
data hanno trovato ghiaccio, neve e
nebbia...

— Hanno trovato ghiaccio? E c'¢
un posto al mondo dove faccia fre-
sco? Trovare del ghiaccio! Pro-
prio insuperabili quei diavoli di fa-
scisti... Ehi, padrone, portami un’al-
tra birra! Ma dove trovano tanta e-
nergia quei disgraziati? Io non rie-
sco neppure ad agitare il ventaglio!
Té, un aeroplano! Laggit, cancellie-
re, in direzione della mia pipa...

— Ah, si, ho visto. Pare che ven-
ga qui...

— i, scende... Ma, diamine, io
conosco quell’apparecchio! Che ne
dite, cancelliere? E ora cos’ha que-
st’altro che arriva al galoppo? Che
c’¢, Clevering? Perché correte come
un bufalo ferito?

Il solerte ispettore di polizia ar-
rivava, sbuffando, al piccolo trotto.
Con una mano sventolava un fogliet-
to e con l'altra accennava l’aeropla-
no di cui si percepiva gia il chiaro
ronzio.

— C’¢ mr. Dwindle, signor Resi-
dente! Arriva Jim Dwindle, eccolo
la che ammara. Questo cablogram-
ma & per voi, da parte sua. Fresco,
fresco... Grazie, signor cancelliere,
questa birra proprio mi ci voleva...

Il Residente saltd in piedi, tutto
eccitato. Ogni traccia di languore
era scomparsa.

— E’ proprio lui, ragazzi; quel
bravo figliolo! — esclamé dopo aver
scorso il cablogramma. — Mi dice
che ha grande urgenza di parlarmi.
Su, in macchina, alla svelta! Ohe,
padrone; cena per quattro persone,
ma coi fiocchi, e birra in ghiaccio!

Quando furono sul molo, il Pas-
saguai era gia fermo e ondulava
appena. La lancia della capitane-
ria imbarcd il Residente e i suoi
compagni e parti subito.

Jim apparve e salutd con un ge-
sto stanco.

— Grazie, amici, d’esser venuti.
Buona sera a tutti! Voi, Ned! —
grido irosamente al suo passeggero
forzato, — Siete arrivato, potete
pure andarvene e liberarmi della
vostra odiosa presenza...

— Piano, piano, mr. Dwindle! —
rispose calmo Kruger, stirandosi,
— Sapete bene che ho deciso di ve-
nir con voi fino a San Francisco.
Qui neppure potrei sbarcare, come
¢ successo gia all’isola Morell e in
quelle altre.. Non ho documenti,
sapete benel...

— Cos’¢ questa storia, Jim? Pos-
so giovarvi? — chiese premuroso il
Residente. — Chi & costui?

— Chi é? E chi lo sa? E’ una
sanguisuga, una peste, un castigo di
Dio! Mi ha costretto a passeggiar-
lo per cinquemila miglia di Pacifi-
co, almeno... Poi vi raccontero.

— Bene. Intanto a buon conto;
Clevering!

— Eccomi

— Incaricatevi di questo
re, e poi raggiungeteci a cena!

— Ma, signor Residente, mi pare
che abbia detto di non aver carte...
Non pud sbarcare; la legge parla
chiaro...

— Hm! Beh, dategli allora un a-
gente che gli tenga compagnia a
bordo dell’apparecchio; poi decide-
remo.., Coraggio, Jim, una buona ce-
netta incoraggera l'ispirazione!

signo-

Quando due o tre whisky ghiac-
ciati ebbero suggellato I'appetitoso
pasto e tinte le idee dei I\
commensali d’'un simpatico ;‘.“
color di rosa, le sigarette e !\}
le pipe brillarono vivide e l H
il Residente, allungando vo- §
luttuosamente le gambe, si b
rivolse a Jim.

— Dunque, caro Dwindle;
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riassumendo, avete pescato quel
granchio di mare a Midway. Volon-
tariamente o no v’'é rimasto a bordo
e non avete potuto scaricarlo né al-
Iisola di Morell, né¢ a quella di
Wake, né a quella di Johnston... Al-
lora vi siete detto: ad Hilo c’¢ I'a-
mico Teddy Chum che mi aiuteri;
andiamo dunque a Teddy! Ottima-
mente.

Vi dico perdé subito, mio caro,
che, come Residente, non posso as-
solutamente permettere lo sbarco di
gente non provvista di documenti...

— Avete bene arrestato me, pero...

— Un momento. Voi eravate un
ladro d’aeroplani, o per lo meno un
sospetto... Lasciatemi finire. Dun-
que, il Residente vi dice un no ro-
tondo, di cui il rispettabile cancel-
liere e il solerte ispettore qui pre-
senti, prendono regolarmente atto.
Naturalmente, se a un certo mo-
mento sopravvenisse un incidente
tale da modificare la situazione, che
ne dite, Clevering? Per esempio se
un agente si supponesse insultato e
atterrasse quel caro giovanotto con
un pugno, credo che il nostro ami-
co Jim, distratto com’d, potrebbe
ripartire dimenticandolo a terra,
no? Badate, non & il Residente che
parla...

— Grazie, Teddy, — rispose Jim,
crollando sconsolatamente il capo,
— ma quella canaglia ¢ troppo fur-
ba. Prima sembrava disposta a farsi
sbarcare dovunque con un centinaio
di dollari di regalia, ma ora s’¢ im-
puntata a volere accompagnarmi a
San Francisco. Non abbocchera!
Gia non si stacca pid di un metro
dal Passaguai e quando mi vede
spuntare si ficca subito in carlinga...
Sarebbe capacissimo di farvi avere
dei fastidi.. Bisognerebbe trovare
un cavillo legale, dal momento che
lui s’¢ abbarbicato a quell’insoppor-
tabile disposizione che vieta lo shar-
co a chi non ha documenti,

— Forse ho un'idea... — disse il
cancelliere contemplando medita-
bondo la punta del proprio naso. —
Non pensate pill a questa storia, mr.
Dwindle. Quando contate di ripar-
tire?

— Domani all’alba. Debbo torna-
re a San Francisco, per ora.

— Sard al porto e vi assicuro che
partirete solo.

Ispettore Clevering, volete ac-
compagnarmi a far due passi? Vor-
rei parlarvi del mio piano...

— Ci lasciate cosi presto, Jim?
— chiese Teddy, appena rimasero
soli.

— Debbo regolare qualcosa a San
Francisco. Ho trovato all'Isola
Johnston questo cablogramma che
mi piace poco. Leggete!

Enzo Jemma
(Il séguito al prossimo numerc).
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