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SISTEM A
" ADAMS..

11 Sorvialn powtalh Serds nou & Pl 1 Ame-
riservato al grandi centri o af centri
anche minori ohe ‘abbiano Almeno Un Aero-
porto.
La societh u-upom aerel « All i
con

© costringera per la stessa raglone il gancio
che ha afferrato quest'ultima a lasclar scor-
rere l'altra parte di fune fino all'sltro fermo
terminale fino & rimanere ap come ad
un‘unica fune, che I'impiegato postale dovria
solo salpare a bordo per mezzo dell’arganetto.
E ovvio che 1'urto del cavo d'accialo a gan-
clo, 1l suo peso ed 1l peso della fune orizzon-
tale porta-sacco e del sacco stesso, concor-
rono a un urto non
per I'apparecchio; ma a questo é stato pen-
$ato prima assiourando 1} cavo d'acclalo &
gancio all'ammortizzatore fissato a bordo:; e
ml costruendo 11 gancio del cavo e quello
n modo che lascino scorrere cia-

Aviation s serve
contratto del Mlnmem delle Poste, 58 cm-
tri minor| disseminati sulle sue linee aeree,
i quall senza il sistema « Adams », non avreb-
bero mal potuto sperare, per la mancanza
di aeroporti, per la loro relativa mportanza
industriale ed etnografica, e per le esigenze
di velocith che formano la p!lncipalu ragio-
ne d'essere dol servizio postale aereo, di poter
usufruire del vantaggl di un cosi rapido
mezzo di comunicazione con | centri mag-
glort.

11 sistema « Adams », del quale parliamo
non perché nupvo come trovata, ma perché
in funzione ufficiale, ha risolto In pleno tut.
e queste difficoltd, e sembra che non debbu
essere Jontano il glorno in cul ogni sperduto
gruppo di case potrh essere servito dalla po-
sta aerea governativa, se si tien conto del-
I'interessamento con cul il Ministero delle
Poste americanc sta osservando il regolare
svolgersi del servizio contrattato con la So-
cleth suddetta, per I'implanto di eventuall
servizi statall del genere.

ora due su questo sistema
« Adams » che permette al pilota di- un ap-
parecchio postale di lasciare la corrisponden-
73 mm arrivo e prelevare quells in partenza
sorvolando una stazione qualunque nd una
velocith dalle 90 alle 125 miglia orarie.

11 sistema puo essere appncm a qualun-

scuno il suo tratto di cavo orizzontale con
una certa resistenza che ammortizza 1o strap-
Po di gravita del sacco.

Questo in linee generall e neMa esposizio-
ne pta semplice possibile, i1 sistema «Adamss
#iA funzionante in America per il preleva-
mento e la consegna della posta aerea in
volo; sistema che per la sua semplicith ed
economia d'impianto ha aperto nuove gran-
dl possibllita al miglioramento del servizi
postall di tutto il mondo,

H. V.

'CRONACA BREVE]

U'NA MISSIONE di pilot ¢ tecnici delle
forze aeree irakiane ha lasciato Beyruth per
recarsi negll Stati Uniti, dove studierd la
nuova tecnica delle costruzion! aeronautiche
americane prima di passare un‘ordinazione
di apparecchl per conto del Governo del-
I'lrak

LE AUTORITA® egiziane hanno progettato
di stabilire sul lago Marloub un nuovo idro-
scalo al servizio delle linee di trasporto in-

questa base servirebbe anche

que tipo d' “ ¥ di un
implanto a terra e di Suna a
bordo.

1l primo consiste in due pall d'acciaio alti
36 pledi I'uno, piantatl in due pilont di ce-
mento distant! fra di loro 60 piedi, e di una

2 un vasto terreno
adiacente I'idroscalo.

LE DUE FABBRICHE americane « Curtiss
Wright » ¢ « Pratt and Whitney » starebbero

fune con due
orizzontalmente n sostegni all'estremita del
pali, in modo da poter essere prelevata dal-
I'alto ¢ In una direzione dal suol sostegni.
senzn offrire resistenza alcuna. Al centro di
questa fune ¢ sospeso il sacco postale, a mez-
70 di un gancio ucone\'ole. in una speciale
custodia di com

La sistemazione a boruo dell'apparecchio
esige che tutta la cabina sia libera, ad ecce-
zione del posto di plotaggio. Un implegato
postale ch’é a bordo, dispons di un cavo di
accialo che ha all'estremith un gancio spe-
clale; di diverse funi di canapa cul sono
attaccati | diversi sacchi postall da consegna-
re. di un arganetto per mollare e ritirare
1l cavo & gancio, ¢ di un ammortizzatore we
arin compressa cui ¢ assicurata I'altra estre-
mitd di questultimo.

Le VIE DELLARIA

Abbanamento annuo L. 1250
Estero il doppio

LALA D'ITALIA

Un nwmero coxte lire 250 - Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio
RIVISTA DI DIRITTO
AERONAUTICOD

Un jasecicolo costa dieci lire. Abdbo-
uamento aniuo L. 35. Estero il doppio
RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONAUNUTICA

Un jascicolo costa otto lire. Abbona-
atento annuo L. 24. Estero il doppio.
RIVISTA Bl MEDICINA
AERONAUNTIECA

Abbonamento annuo L. 25
Un fascicolo L. 8. Estero il doppio.

ATTIL DI GUIDONTD

Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un jascicolo L. 3.

AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira. Abbonamento a 12 nu-
meri 10 lire.

AVVENTURE DEL CIELD
Costa due lire, Abbonamento a 12 nu-
meri 20 lire.

All'approssimarsi  delln  stazione postale,
fila dall’ fone di
cannps del sacco da consegnare e il cavo

d'accialo # gancio, che resteranno ben se
parati in aria a causa della Joro differenza

di peso.
Sulla stazione, impiegato lascia libera Ia
fune col sacco della posta in arrivo, e 1l

pilota tiene lapparecchio in direzione del-
Iimplanto « Adms» a terra In modo che 1l
cavo & gancio vada ad urtare In up punto
del cavo orizzontale al eul centro é sospeso
1l sacco da prelevare,

11 tratto in eccedenza del CAVO SOSPOSO SCOT-
rerd fino a che 1l gancio afferrerd la fune
sospesa Lrascinandola con sé insieme al sacco,

>3 .

opo 1 1l
sacco prelevato scorrerh per gravith verso il
terminale pin lontano della fune porta-sacco

due tipi di motorl raffreddati
u liquido di una potenza di 4000 cavalll; il
motore « Curtiss Wright » sarebbe com|

di 42 cilindri dispost! in 6 file di 7 cllindri
clascuna, mentre quello della « Pratt and
Whitney », senza valvole, sarobbe formato di
cilindri dispost! ad H.

NELLE DUE ULTIME settimane del feb-
Dbrajo sCOrso sono stati acquistatl ¢ sono glun-
tl in Romania 66 aeroplani inglesi fra bi-
motor! « Blenhelm» da hombardamento e
« Hurricane » da caccia: Inoltre sono giunti
dalla Germania un certo numero di eaccia
« Messerschmitt Me 109 »

VENGONO intensamente reclutats negh Sta-
t Unitl, con salarl da 300 a 500 dollari men-
sili, aviatori americani per I'istruzione deglt
allievi pliot! delle basi militart canadest, com-
prest nel « plano aeronautico imperiale ». cheo
dovrebbe fornire all'Inghilterra 25,000 piloti
ogni anno.

SECONDO una rivista (rancese, il numers
del tipl prodotti in serie dall'aviazione tede-
sca € stato certamente ridotto ¢ la costru-
#lone di questi tpl ha subito una semplin-
cazione tale do garantire una piu rapida
produzione

ALCUNI plloti inglesi, che erano stati in-
ternat! nel Belgio in seguito ad atterraggl
forzati, sono riusciti a fuggire e a raggiun-
gere le loro unith aeree; nessuno di essi ave-
va dato Ia parola d'onore che non avrebbe
fatto tentativi di fuga

Come funziona il sistema
. ms »

CONSEGNA
PER L'ANNO XVIII

In occasione della celebrazione
del 18° anniversario della fonda-
zione dell' Arma Aeronautica, il
Generale Francesco Pricolo ha in-

al ] i a

quello dei servizi, a quello del-

I"aviazi civile e ai dirigenti e

alle maestranze degli stabilimenti

industriali fiei i "
il

messaggi

Ha inizio oggi, 28 marzo dell'an-
no XVII dell’Era Fascista, il diciot-
tesimo anno di esistenza della Re
gia Aeronautica. Il travaglio del do-
poguerra, la coraggiosa ¢ solenne
fondazione dell'’Arma, voluta dal
Duce, il fervore del nostro lavoro
¢ la fermezza della nostra ascesa
sono le fasi salienti della nostra vi-
ta che gli Ialiani tutti hanno vis
suto con noi ¢ con la nostra inten-
sa passione.

E* titolo di grande orgoglio, per
noi tutti, aver raggiunto in brevis:
simo tempo una piena e completa
vigoria, aver superato diffidenze,
ostacoli con consapevole virilith,
aver condotto e vinto molte batt:
glie, con alto spirito ¢ con incrol-
labile fede nel nostro avvenire.

Questa fede ¢ questo spirito che
ci hanno dato primati e vittorie,
che hanno temprato il nostro carat-
tere in duri cimenti e in durissime
guerre, che hanno lanciato i nostri
colori ¢ il Fascio Littorio nei cieli
atlantici ¢ transcontinentali, con le
grandi crociere ¢ coi servizi civili,

questa fede ¢ questo spirito che ani-
mano i nostri industrial
ingegneri e le nostre aestranze,
che cementano le nostre forze e ray-
vivano le nostre aspirazioni, noi i
Mmanterremo intatti,

La Nazione intera guarda con fi-
ducia a4 noi, ¢ noi consolideremo
questa fiducia. Il prestigio delle no-
stre Ali & alto ¢ noi lo porteremo
ancora piu alto.

Spiritualmente uniti, rivolgiamo
oggi il nostro pensiero ed il nostro
. affettuoso ricordo ai Camerati
che hanno gloriosamente immolata
la lore giovinezza nell’adempimen:
to del dovere. Essi sono sempre pre-
senti fra noi ed in testa alle nostre
formazioni ci guidano e ci additano
il ino per il i di
ogni pil aspra ¢ difficile méta.

All'inizio di questo nuove anno di
vita mi & particolarmente gradito
inviare il mio cordiale saluto al per-
sonale dei reparti e a quello dei ser-
vizi, ai camerati dell'aviazione civi-
le, ai dirigenti e alle maestranze dei
nostri stabilimenti industriali,

La consegna, per il diciottesimo
no di vita della Regia Aeronauti-
ca, & di «operare e produrre sem-
pre piih ¢ sempre meglio».

Geuenle FRANCESCO PRICOIJO
all’A




Un certo senso di medioevale non si puo
certamente evitare quando si volge il pen-
siero alla catapulta, Ed il contrasto & tan-
10 pilt stridente in quanto l'applicazione
che sc ne fa oggi & precisamente a quanto
pit di moderno si possa immaginare: l'ae-
roplano.

Quale strano connubio & questo? Aeropla-
no — pieno '900 dinamico — e catapulta —
simbolo del dinamismo della piu remota an-
tichith — cosa possono concludere insieme?

Vi preghiamo di crederci sulla parola:
cose molie interessanti.

Vediamo per primo cosa é una catapul-
ta: una macchina — anticamente una
«macchina da guerra» — destinata ad
«accelerare » un corpo pesante,

Difatti nelle sue prime versioni la cata-
pulta serviva a lanciare massi, palle di pie-
tra, altri oggenti pesanti attraverso l'aria;
successivamente — una volta scoperta la pol-
vere da sparo e costruite le bocche da fuoco
capaci di «catapultare » in modo molto pit
efficace gli stessi oggetti pesanti — la cata-
pulta venne messa in disparte e quasi di-
menticata,

Inopinatamente la pii moderna delle mac-
chine inventate dall'uomo I'ha riportata in
onore. 5

Cos'é I' ? Una
di sostenersi nell'aria se non possiede rispet-
to ad essa una velocita relativa abbastanza
forte, in qualche caso notevole, Una mac-
china, quindi, che per sollevarsi ha bisogno
di prendere la rincorsa, ossia muoversi pas-
sando dal suo stato di quiete iniziale alla
velocita minima di sostentamento. Tale pas-
saggio si verifica con la prima fase del de-
collo. quella che si chiama rullata di par-
tenza. Secondo | tipi di velivolo, il carico
che hanno a bordo ecc.. tale rullata pud
essere di un centinaio di metri o di qual-
che chilometro, e dura parecchi minuti.

ne sacrifici gravosi. Diamone una breve
illustrazione.

L'idrovolante e un corpo che galleggia:
cioe un corpo parzialmenie immerso, allo
stato di quiete. Poiché esso obbedisce alle

telli Wright che nel 1903 inaugurd l'era del

volo, non avendo carrello fu propriamente

catapultato — da un peso cadente da una

torre, che ne provocava la traslazione su

guide — accoppiando alle origini del veli-
del

stesse legei dell’

non pud sollevarsi da fermo, ma deve muo-
versl fino a raggiungere un minimo di ve-
locita di traslazione per sostenersi, Per muo-
versi dispone. come l'aeroplano, della po-
tenza sviluppata dai suoi motori; ma quale
¢ nei due casi la resistenza che essi motori
debbono vincere? Per I'aeroplano solo I'iner-

volo I
acceleramento,

Se quanto abbiamo detto prima é chiaro,
tutti capiranno facilmente quale & il com-
pito della catapulta: accelerare, in unp spa-
zio molio minore del normale, l'aereo per
portarlo alla sua velocita minima di sosten-
tamento.

1 mezzo artificiale di

zia, e poi, una volta mosso, la mec-
canica di attrito sui mozzi delle ruote e di
rotolamento delle ruote contro il suolo. Per
I'idrovolante, oltre l'inerzia, c'¢ la

Un simile & molto tacile a dirst,
ed anche a schematizzarsi.
Difatti ecco qui uno schizzo su carta mil

idrodinamica della parte immersa, che &
alquanto elevata; percid gli scafi sono sago-
mati in modo da provocare subito una spin-
ta idrodinamica diretta verso 1'alto, la quale
solleva un po’ I'idrovolante, e lo porta a sci-

un per raggiungere
la sua velocita di sostentamento di 130 km/h.
deve rullare per 500 metri; la catapulta
deve portarlo alla stessa velocita nei 50 me-
tri della sua lunghezza. Ecco tutto. I dati
d:,l'problzm sono precisi; ¢ perd una pa-
T !

volare sull'acqua solo
per una piccolissima parte: ma allora 'ac-
qua, tenacissima, agisce in un altro modo,
invescando lo scafo, e succhiandolo quindi
energicamente; tale azione & molto podero-
sa, e per romperla s1 fanno i gradini negli
scafi, gradini (uno o piit) che hanno lo scopo
di spezzare il flusso dell'acqua contro la su-
perficie dello scafo, e provocarne il disiacco
Ora tutto questo costa — in potenza, quindi
in cavalli-vapore, in dimensioni dei motori,
ed in peso di i —

Q

que un altro problema fislologico, da risol-

vere il valore dell

imposta al velivolo catapultato entro i 9 g,

massimo concesso dalla sopportazione del-

Torganismo; cosa che si ottiene variando
la deiia pul

ta, cioé lo spazio di acceleramento.

Nel suo insieme, dunque, non si tratta pit
di un unico, ma la der
catapultamento involge una serie di que-
stioni ciascuna per suo conto molto delicata,
e tali da Interferire sensibilmente l'una con
Ialtra.

Affermata la necessita di velivoli costrut-
i

t per il ac-
cettata la limitazione dell'accelerazione fino
A non superare | 9 g fatidici, vediamo come
sono realizzate tall catapulte.
Meccanicamente la loro costruzione & ab-
t: di un

fisso, che ta da guida e sopporto ad un
elemenio mobile destinato a fornire la ne-
cessaria accelerazione al velivolo, e quindi
anche a sostenerlo durante tutta la fase di
catapultamento, infine di un mezzo motore
che deve fornire I'energia necessaria al ca-
tapultamento stesso.

Nella grande maggioranza dei casi il pri-
mo di questi elementi & costruito sotto for-
ma di trave a sbalzo, normalmente una tra-
ve a iraliccio metallico, e questo perché si
preferisce avere la catapulta girevole, La
ragione di cid & facilmente comprensibile:
potendo orientare la catapulta, i1 velivolo
pid essere lanciato nella direzione piu favo-
revole al suo ossia contro vento,

in modo i con
vento laterale e migliorando la velocita re-
lativa fra velivolo ed aria. I secondo ele-
mento & di costruzione piuttosto delicata.
Si iratta di fare un carrello capace di so-
stenere il peso del velivolo, di tenerlo salda-
mente agganciato durante la fase di lancio,
per quindi staccarsene automaticamente nel-
listante del disiacco. Nella maggioranza dej
casi questo carrello ha la forma di un te-
laio metallico, munito di ruote che lo fanno
scorrere sulle guide della trave, e di aste
sulle quali trovano appoggio determinati
punti di attacco del velivolo, Questo car-
rello & legato a mezzo di una fune metal-
lica — qualche volta una catena — al mez-
zo motore. il quale gli conferisce il movi-
mento. In fondo alla corsa, per 'ultimo trat-
to di essa — uno o due metri — il carrello
viene energicamente frenato per attutirne
T'urto contro la testaia della trave. Appena
s'inizia la frenatura si verifica il distacco
fra carrello e velivolo, potendo gia quest'ul-
timo sostenersi da s,

11 mezzo motore non é di tipo unico per
tutte le catapulte ma ve ne sono di di-
verso genere. Il principio base, comunque,
@ quello di avere a disposizione un mezzo
capace di sprigionare in tempo
grande quantita di energia, Si & ricorsi prin-
cipalmente aj motore ad aria compressa
(uno stantuffo violentemente spinto da aria

Pensate alle . Un co
struito per resistere a determinati sforzi che
non hanno niente a che vedere con l'enor-
me inerzia che I'improvviso acceleramento
rende sommamenie importante, messo di
botto su una catapulta, appena questa parte
minaccerebbe di volare in pezzi. Si ripete-
rebbe la storia del cavaliere che si vede
schizzar via di sotto il cavallo, e precipita
per terra.. Ecco dunque, al problema della
quello costruttivo del-

Se I'idrovolante, poi, dovesse essere sovrac-
caricato, occorrerebbe una strapotenza di
motori per staccarlo dall'acqua, ed oltre cid
una corsa di flottaggio di dimensioni gigan-
tesche, e quindi un tempo di mol-

l'aeroplano: i velivoli da catapultare deb-
bono essere speciali, e costruiti con oppor-
tune modifiche, in modo da essere aggan-
ciabili all'organo catapuliabile e resistere
alle

to lungo.

Come si vede inconvenienti gravi, che lo
divenivano sempre di pii con l'aumentare
dei tonnellaggi. Perché & chiaro che lo spa.

E la gente dl bordo? L'organismo umano
non percepisce la velocita alla quale si spo-
sta, ma percepisce le varlazioni di detta ve-
locitd joé le accelerazioni sia positive che

+ T + T T o

o %100 200 3% 400 500
a forte pressione), od a vapore (funziona-
mento analogo col vapore al posto dell'aria
compressa), ed anche a motori ad esplosione
(la pressione viene fornita dai gas sprigio-
nati da una carica esplosiva). Naturalmen-
te & molto difficile dire quale sistema sia
migliore; & certo che iutti funzionano bene.

a posto 1l velivolo mediante gru, posio a
pleno gas il motore — od i motori — si fa
scattare il carrello. In fondo alla corsa il
velivolo si trova nelle condizioni richieste
dal sostentamento, e vola.

Se dal punto di vista meccanico tutto &
semplice, da quello umano lo ¢ meno, In-
fatti un decollo su catapulta & sempre cosa
delicata. Pud, comunque, essere affrontato

zio di rullata di un aereo che pesa Pl

Tale dell p) ¢ gene-
ralmente accettato e subito, cid non toglie
che sia un vero e proprio inconveniente, spe-
cie non di campi abba-
stanza lunghi, o non sufficientemente larghi
per permettere partenze senza vento di flan-
co — condizione sempre pericolosa. Come se
questo non bastasse, nel sottogruppo delle
macchine alate costituito dagli idrovolanti
I'inconveniente ¢ molto pid grave, ed impo-

2 non pud essere lo
stesso di quello di un altro che ne pesi 10,
o 15 ad anche 20 come si verifica ora, Ed
alirettanto dicasi per gli idrovolanti, con in
pil le difficolta suppletive accennate prece-
dentemente.
Ed improvvisamente ¢ nata I'idea della
catapulta.
Per la storia, avremmo detio meglio « ri-
nata » perché jl famoso aeroplano dei fra-

. Detie fa~
stidio — quello che succede quando il tram
si mette in moto, ad esempio — o disturbl
a seconda della loro entitd; possono provo-
care gravi inconvenienti fisiologici (visione
nera, svenimenti, traumi) se sono molto for-
ti. Un organismo molto allenato pud sop~
portare accelerazioni fino a 9 volte quella
di gravita (poco pill di 80 m. sec2), mentre
un organismo normale si limita a valori
molto pit bassi (da 3 a 5 volte). Ecco dun-

con dopo un periodo di allena-
mento, e difatti oggl viene eseguilo giornal-
mente da centinaia di piloti con bassissima
percentuale di incidenti,

Il campo di applicazione delle catapulte..,
Ma, un momento: ¢i accorgiamo che lo spa-
zio a disposizione ¢ ormai finito, Allora sara
per un'altra volta. Vi basti, per ora, sapere
che cosa & ¢ come & fatto il catapultamen-
to: imparerete presto quali ne sono le ap-
plicazioni attuali.



loro ali, sembra che volino ad una velocita
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Il

cosi come lo

Rid
descritto, ¢ indicato nella fig. 20. Abbiam
quindi completato, il disegno di tutte

piani

una verifi-

cata alla loro struttura in base agli sforzi

previsti. Questi sono indicati nelle « Nor-

me» nell'art. 13 e ln sono ana-

nrucrlztme a quel-
i. Anche qui.

determinare
spessore del travetto dello stabilizzatore,
e sard

M 9000
W= —=-- = 0161 bh2
400

€ percid
b — ————— =21 cm.
400 x 0,167 x 64
Una striscia di abete, avente la forma
che si ricavera al vero dai disegni delle
céntine (la sua alt2zza sard data infatti

i
£
Eégggzs

Renato Botta, Belluno. — 11 veleggiatore
inglese « Scud» di allenamento, di cui hai
visto la riproduzione nel libro di Bonomi e
Silva, é eflettivamente di dimensioni molto
ridotte e percio anche di carico alare un
poco elevato. L'apertura é soltanto di me-
tri 7.63 e pesa, a vuoto, poco pi di 46 kg.;
come vedi, assai poco. 1 disegni in scala e
tutti i dati necessari puoi trovarli nel capi-
toly « Sagome» (pag. 51) del libro di Bar-
tocei e Righetti L'ala silenziosa edito da
« L, », che costa L. 15. Non so se

7

|
S100 'J

I'impennaggio era stato gia indicato in ra-

non é lungo. e questa volta tener
conto della presenza di duc per
parte, e applicare in di esse
gramma di flessione
lo stabilizzatore,

longherone

:

liera é un po’ minore
sull'asse e 1 momenti

va, in corrispondenza degli attacchi tro-
veremo inoltre zone rinforzate con strisce
di legno piu duro o di di adat-

.llaammoouleutwmmddb

&

abolita, La barra comanda lateralmente gli

[fratelli Horten, che H.a'lﬂllm ha pub-
blicato.

1t giornale, perrwﬁouchenﬂwueho
invano cercato di , manca nelle
edicole di alcune citta d'Italia; puoi dunque
pensare se si trovera in una cittadina cost
piccola della Svizzera. Ti consiglierei percio

Michelino, Roma. — Ti ricopio senzaltro
il trafiletto che tanto ti interessa.

La nota rivista inglese « Aeroplane » pub-
blica un articolo molto interessante. Pren-
dendo infatti lo spunto del « Bell P.3v Aira-
cobra» la Rivista attacca tutta ia tecmica
aeronutica americana con una violenza e un
sarcasmo finora mai registrati. « 1 appa-
renza esso é uno splendido aeroplanc — seri-
ve «Aeroplane» a proposito dell's Airaco-
bra» — ma osservato in particolare esso
non pud essere considerato un apparec-
chio da prendere sul serio. Noi riteniamo
infatti che i dati comunicati dal Diparti-
Mtouauoummnomm
di. O re » ha il peso
rdﬂhnnonmulmmburw
nomia denunciati, oppure esso ha l'autono-
mia e armamento ma non ha né la velo-
cita né la superficic portante indicate ».

La rivista inglese incalza aflermando che
r'e » ¢ un appar
talmentes bagliato, avendo tutti gli svan-
taggi dell'elica propulsiva e di quella trat-
tiva, « Probabilmente si é voluto raggiun-
gere una velocita spettacolosa a scopi pro-
pagandistici ¢ a spese di ogni altra carat-
teristica. Tutto sommato cid non pud me-
ravigliare in America, dove si costruiscono
i caccia a scopi di pubbdlicita e non perché
servano a qualche cosa. Quando poi deb-
bono venire esportati essi subiscono neces-
sariamente una quantita di modificazioni».

In quest'ultima affermazione é luncom:

il veleno dell

copie. In caso
«Scud » sara pen)aiyﬁotawiom !anto
Jacile.

Il libro di Rovesti, a quel che ne so io,
deve essere molto bello ma non pare che
sia in vendita. Quello che hai croduto che
basti al tuo scapo.

Sui veleggiatori semza coda ho parlato
piu volte in questa rubrica. Essi noa diffe-
riscono sostanzialmente dagli altri e pos-
sono eflettuare tutte le manovre che gli
altri fanno, lwdlmldsmldaqueﬂa
di un normale. In 1
mddumlﬂmmlmﬂ
schermi d'estremita alle ali, collegati natu-
ralmente alla pedaliera. Quando i timoni

del tutto, la puo venire

élawhumﬂamrhwa
ucnlea aeronautica di un Paese ritenuto
all’avanguardia in questo campo vieme at-

mﬁauulﬂwnm»edu
ha una maggiore potenza, i radiatori nelle

ali, 100 kg. di carburante in piu, un can-

L'ING. AERONAUTICO




T e il b

il el it i i i Wit

it al il

i it ot

il ke
| RIETHR R T
A it
e B it
PRI LR L mmmmw T LR L
|| %Mw%mmmm i il
i || fam R H T R H IR HIT
= T L IR TTL EOR O TR ST
25 mmm i ME il Mwmwmwwm hww mmwwmuww ks
EmAl st T U
=2 il b st
AL® :,mm Bty mwm m:mam e
M R R R HE .mm IR Al
Py ook | i mmmmﬁmﬁmm mmw%

] ] g=28%2 sjgaida

e[ = S
|| S 2Rl R
S 2 Sl i s A
o £ £ SRR THH TN S Lt T




L'YQUILONE

AEROMODEL
LloM0 E T

T0CRATIA

11 meglio che po-a e-plhre ad un bravo
aeromodellista ¢ di perdere il proprio

delle proprie fatiche ha un poco amareg-

giata la gioia del successo.
L'Aquilone, tutore ¢ fautore dell'aerc-
italiano, wvolen-

dllhv;l..n—

ne come
A tutto c'¢ rimedio (dite sempre cosi
qunndn vi :l romp: una matassa dentro
€ vediamo

di fissare l'atten-
di

scnurhneun-conduﬁmemune shper
che vuole

conservare una mede di documentario del-
le sue pnaenu costruzioni, sia per 'ambito
onore torchi (non si stampa pidt col
torchio, masldweeod)nnbbebeneche
| nostri ragazzi, quasi tutti di
una di quelle scatole col vetro sul buco del-
te
usassero un poco meglio.
Gl

sfondo
appropriato, luce adatta, Si tratta di compe-
rare la pellicola (0 la lastra). Qui bisogna
cercare di non fare troppa economia ¢ com-

bene nell'ingr

perare pellicole par

che. Costano di pii, ma le probabilita di ti-
rare fuori qualche cosa di buono aumenta-
no. Se avete una macchina a fuoco fisso ¢
percid poco luminosa, vi consentiranno di

, i -opor anche in di luce
to. Non c'¢ bisogno percid di allontanarsi non perfette. In tutti | casi la pellicola
vi offre la di ot-

tenere un contrasto dove voi lo vedete, e
non dove lo vede l'occhio traditore delle

pancromatiche
densita normale potete
raddoppiare il tempo di posa per avere
buoni risultati.

Ricordatevi che le fotografie si stam-
pano quante volte si vuole, ma le nega-
tive si sviluppano una volta sola. Cerca-
tevi percid un fotografo coscenzioso. Se
avete una di piccolo formato
(fino a 41/2X6) lasciate stare le stampe
per contatto, che sono comode da porta-
re in tasca ma troppo minute. Fatevi fa-

o a
in tre categorie distinte. Nella prima stan-
no quelli che hanno una « Leica »
con svariati obbiettivi di ricambio ¢ la san-

consi~

que a fuoco fisso. Questi
te portati verso due opposti eccessi. O cre-

«Sorridete: fattol. Questa & de-
m:umm

possa. .
Giunti a distanza utile dal soggetto, os-
servatelo attentamente. II disegno della
tappezzeria della vostra stanza da pranzo
non ci interessa minimamente e tanto me-
no la geome-

- ulu delle mattonelle

del pavimento, Cio
che c¢i vuole ¢ uno
sfondo uniforme e in
contrasto colore

Avrete del
si sfondi di nuvole, le ali bianche del mo-
dello risalteranno nello sfondo scuro (e
non bianco anch’esso) del cielo, e se pro-
prio non avrete potuto evitare Verbetta
(Zaic la chiama spinaci) almeno questa
non apparirh come una massa uniforme
e mmmptendbll
i bisogna distinguere fra le macchine
uoeo fisso e quelle a fuoco regolabile.

istruttiva. Perché non fermarli nella fo-
tografia, per soddisfazione nostra e per

& indice nalummnnmetmnomun-
tanea ad un ven di
Non prendete con macchine sogget-

luce (in Italia ci sono abbastanza belle

altrui?

GARA A VICENZA

Per la domenica 3 corrente, ¢ stata in-

giornate per non

quando piove) e tenete conto che la mac-
china ¢ automaticamente a fuoco dal tre o
quattro metri circa in pol, ma oltre \u;le

detta un‘adunata di seromodellist) vicentini
all «T. Dal Molin» Dopo circa
due mes{ di forzawa inoperosith il cat-
tivo tempo. il ritorno sul campo & stato
motivo di festa per tutti: festa di

vino a distanze te variabill
dalla macchina. tamente lo vo-
lete di lato e non di piatto, al-

un le diffe-

H

2
®
=S
g

|
)
i

‘spertura

fict woll in quota, raggl tempy rile-

vanti, fra cuy il massimo di 7'50", Un bel vo-

lo ha compiuto anche il veleggiatore azzur-

mqollroh» di Vangelista, un bravo ae-
ista,

E3ig

55
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1 «PFalco» interrompeva il suo volo PR O-
lare per iniziure una violenta quanto
splicablle picchiata verso terra, tra lail
gria mal repressa del suo proprietario ed |
sorrisett! sardonici del presentl che ardeva-
no dal desiderio di assicurarsl se |
modello corrispondevano a quelli tanto de-
Dy A

cantati dal costruttore n-
drels gli correva incontro con. la speranza
di riuscire ad arrestare od almeno a frenare
la plochiata «modelliciday, ma giuntogh
sotto, 1o vide puntare a forte velocith sul
suo capo e dovette prontamente
rra per non venire coinvolto nel disastrc
La scena ¢ Stata veramente comica, suscl-
tando una generale ilarita

A chiusura del disastro ¢ jntervenuto Cor-
sini che con un cerino appiccava il fuoco i
resti del « Falco ». Intorno al fald gly aeromo-
dellisti s¥mprovvisarono pellirosse e Iniziaro-
no una danza selvaggia di magnifico aspetio
coreografico. Sembrava troprio di essere in una

!

re

B d! per cabina quel risalto che
interrompe la continuitd della parte supe-
riore della fusoliers e che, nei veri appa-
recchi, ha lo scopo di consentire al pilota
una buona visibilita verso 'avanti. Su que-
sto problema (cabina o non cabina?) le
discussioni fra nol in Italia sono state al-
quanto animate, per non dire animose, €
lultima parola non é stata detta finora.
E' possibile invece attaccare il problema
dal punto di vista della mzionalita del
progretto e chiarire le idee su un cosi in-

planura del Par West ed anzi a o
parte del celebre scout, si avanzava l'ufficia-
le di picchetto sexuito da due avier] armati
per informarsi di cosa stava succedendo. Sa-
puto dell'accaduto, cf faceva sapra una bella
Tisaty rimandava indietro | due avierl L
& rimasto. Al nploso servizio d'pezione pre
feriva la_compagnia di quell'allegra brigatu
di glovan! spensierati ¢ prese ad interessarsi
de; modelll. Dopo questa allegra nonche
tragica parentesi, sl é ritornati al lanci

11 modello di Zauss, saplentemente guida-
to dal proprietario, si ¢ lbrato sicuro e spe
dito, § quota e tand

E' senzaltro evidente che la
fondamentale della cabina nei veri appa-
recchi. quella in relazione alla presenza
del pilota, nell'aeromodello manca del tut
w. E' anche perd molto chiaro che, a pre
scindere dalla presenza di veri apparccchi
che non hanno il risalto incriminato
che percio, se riprodotti anche fedelmente
avrebbero una fusoliera bella liscia ¢ ar
rotondata, la presenza di una cabina, pos

funzione

l'estremita del campo, DOPO AVer SOTPASSA:
a palazzina della RUNA ¢ andato a spa
rire dietro ¢l alberi. Tempo ottenuto: 4'12
¢ forse il modello volava ancora. Una 1
affermazione ha ottenuto poco dopo il «C
arino » di Chilor! a cul ha fatto seguitc
na scassata dellT-ARIA di Peretti, sgan
ciatos! durante iI trainc

I lanci si 50n0 AnCOrR susseguiti ed Altre
affermazion) de xann

tunto 1 modelli de

fone, di Bulgarelli, di Zin e

Il sole intunto, indifferente y tutte

cose, iniziava la sua discesa dietrc !
gary ¢ stata chiusa Ecco la cla
Borgo Sergio con «B. S 28 » tem
2. Corsini Antonio con « Cucciolo »

tempo &457; 3. Vangelista con

«Olimpias, 418" 4. Zausa Renato con

alisettas, 4'127; 5. Angione Anglonino con

«Rondine », 325”; 6. Chilon; Francesco con

« Caarino », 2'10”. 7. Bulgarelll Glacinto con

«1-BOBI », 1'18"; 8. De Rossi
«C 1'057. 9. Francesc
con «Gil II» 102

Giord
F

L rivestita in cellophane o in cel-
luloide sottile. conferisca al modello un
qualche cosa di estetico e di molto so-
migliante al vero, che a moltissimi risulta
gradito allocchio. Noi ¢f proponiamo pero
di mettere in rilievo come la presenza di
una cabina anche molto evidente su al
cuni particolari aeromodelli, specialmente
ad elastico, possa essere molto bene giu
stificata in b ricerca di doti di
volo o

alla

caratteristiche funzicnali del mo
dellc stessc

La cabina  trasparente imitante sugh
aeromodelli il posto di pilotaggio chiuso
di alcuni aeroplani non é stata inventata
in Italia, ma molto probabilmente in Ame:
rica. Gli aeromodelisti italiani che 1'han

no diffusa (ad esemplo, quelli della Scuo.
la di Parma che 'hanno quasi generaliz
zata nel loro studio di aeromodelli tipo
Wakefield) I'hanno forse sviluppata indi-
pendentemente e per ragioni aerodinami
che. Nellacromodello americano che um

Un bel siftema di ala digtac
ile realizzato dal romano
Ettore Ripandelli

portd la cabina in

Europa
oltre la solita funzione estetica
ben definito
Quel modello
sa elastica, aveva

essa aveva
uno scopo

tipo Wakefield ¢ a matas
il motore sostenuto da
una stecca quadrangolare di legno, fissa
al tappo anteriore e portante all'altra
estremita il gancio posteriore. Quando si
levava il musone, veniva via della fuso-
liera la siecca con tu'ta la matassa, che
si poteva cosi caricare fuori al sicuro.
senza pericoli per la fusoliera. E' anche
chiaro che la fusoliera non aveva in tal
caso alcuna funzione resistents nei ri
guardi delle sollecitazioni portate dalla
matassa motrice, ed era percio costituita
da una leggera armatwa di forma, in bal
sa, rivestita in carta sottile. La famosa
stecca, pero si impegnava in un intaglio
apposito praticato sull'ultima ordinata di
fusoliera prima della coda. Ora la funzio-
ne della cabina traspatente era appunto
questa. di consentire al modellista di ve-
dere bene dentro la fusoliern, non solo
per sorvegliare la matassa, ma soprattutto
per poter infilare esattamente l'estremita
della stecca nel suo alloggiamento presta
bilito, ¢ non dentro la carta delle pareti
laterali
Tramontato, non

senza qualche rim-
pilanto, il sostegno separato dell'elastico.
per dare luogo alla attuale soluzione inte-
grale della fusoliera rigida a torsione ¢ a
flessione e resistente largamente a com-
pressione, pportunita di guardare den-
tro per sorvegliare la delicata matassa esi-
ste tuttora, ed ¢ una buona ragione per
prevedere una finestra di spia. E' perd
doveroso dire che lo stesso scopo s otter-
rebbe coprendo altre zone. magari tutta
la fusoliera, in materiale trasparente.

Se adesso perd ricordiamo quanto ab-
biamo detto a preposito della vista di
fianco della fusoliera e delle proprieta
nerodinamiche che si cerche di conferir-
le, troviamo un‘altra giustificazione, piu
importante, della presenza della cabina
Ammrettiamo anzitutto che il risalto dorsale
si trovi circa in corrispondenza del borde
dattacco dell'ala e si raccordi dopo di essa
fino al timone verticale. Inoltre la sezione
maestra sard quella minima consentita dal
regolamenti propric li dove c¢'¢ la cabina.
in modo che invece di parlare di aumento
di sezione, si dovra parlare di riduzione
della sezione della fusoliera anteriormente
allala., (E' questa del resto una disposi-

=t
L'AQUILONE

« Wakefield »
cabina

Un modello
classica

vestimento, conferendo cosi a questa im
portante zona cel modallo una minore fra
gilita

CARRELLO
D' ATTERRAGGIO

Spesso si legge che un
vato, al momento dell'atterraggio, nell'tm-
possibilita di far uscire il carrello d'atterag
glo. Indispensabile per decollare ¢ per pren
dere correttamente contatto col 10l0
carrello d'atterraggio di un apparecchio
derno ¢ uno degli organi che

pilota si e uo

presenta
resistenza passiva piu grande Da molt
anni | tecnicl aeronautici si sono sforza
di ridurre il valore di questa resistenza pas
siva. Essi hanno innanzi tutto sostituito
al carrello d'atterraggio a ruote indipen
denti (che rappresentava esso stesso

progresso rispetto ai primi carrelli ad asse)
i carrelli del tipo « monogamba ». In segul
to questi tecnici hanno avuto I'idea di al
loggiare le ructe in carenature profilate
Queste soluzioni ebbero certamente come
risultato l'accresciuta finezza dei carrelll
Ma la corsa alla velocita e il migliora
mento del mezzi di studio permisero di ac
crescere la finezza aerodinamica delle altre
parti degli apparecchi in una proporzione
pit grande: il carrello d'atterraggio anche
profilato al massimo. rappresentava pur
sempre una resistenza passiva molto forte
Per cui venne netta I'imposizione: la resi
stenza relativa di un carrello d'atterraggio
(di cul la resistenza in valore assulto era
stata gia tanto ridotta) imponeva la solu
zione radicale: la rientrabilita in volo

Lo studio sperimentale aj tunnel aerodi
namic! ¢ le siesse prove di volo hanno mo
strato che il guadagno dovuto alla rien
trabilita de] carrello sia del 10 per cento
per una velocith di 300 chilometri all'ora
e del 15 per cento per una velocita di 450
chilometri

Il carrello datterraggio puod rientrare
nelle ali nel monoplani ad ala bassa, ¢ per
gli apparecchi ad ala alta e multimotori
pud rientrare nele navicelle dei motori al
lati della fusoliera

I principali sistemi dei carrelll retrattili

sono: a) a comando interamente mec
nico, cioé messo in movimento da corde
b a ad aria com-

zione Reneralizzata sugli ita-
liani preparati per le Coppe Wakefield del
1938 & 1929 e purtroppo non Ammess: &
partecipare per ragioni non tecniche. In
guesto caso si vede subito che una mpor-
tante funzione del risalto é quella di spo-
stare notevolmente all'indietro il centro di
deriva, ossia il punto di applicazione della
r delle forze neila
fusoliera, quando essa non si sposta secon-
do il suo asse longitudinale. E' evidente
che in questo modo si aumenta la stabilita
direzionale e si conferisce per di pii alla
fusoliera quell'aspetto lateralmente appiat-
tito che abbiamo visto essere molto saju-
tare come caratteristica anti-vite.

Dal punto di vista strutturale, cio che
pii interessa ¢ la robustezza della fuso-
liera a torsione e ad urto frontale. Con la
riduzione anteriore di sezione che abbia-
mo adesso messo in rilievo, si facilita al
musone la possibilita di assumere forme
tondeggianti, che non sarebbero conve-
nienti nella parte centrale e posteriore an-
che per ragioni di imposta con l'ala. spe-
cialmente e di interferenza aerodi-
namica con essa, ma che sono molto adat-
te ad ottenere senza spreco di peso una
buona rigidezza torsionale ed assiale. La
sezione essendo minore, e quindi minore
lo sviluppo del contorno, si potri, a parita
di peso, largheggiare negli spessori del ri-

pressa; ¢) a comando idraulico che ¢ assi
curato da un distributore d'olio sotto pres.
sione; d) a comando elettrico che pud es-
sere azionato dall'energia di bordo. Tutti
questi sistemi sono, per regola generale
resi assolutamente sicuri per la presenza
di un secondo sistema completamente mec
canico che viene azionato dal pilota e che
anche se rappresenta uno sforzo supple
mentare di quest'ultimo, costituisce semp

un coefficiente di sicurezza estremamente
alto.
Tuttavia, sussiste la domanda: perché

(raramente, per fortuna) perché qualche
volta |l carrello non esce? Alcuni tecnicl
hanno creduto di dare la seguente rispo-
sta che ha un valore di carat'ere generale
La ricerca della pii grande finezza aero-
dinamica negli apparecchi moderni, lascia
in linea generale, uno spazio sempre minore
agll alloggiamenii delle ruote. Tutlo que-
sto contemporaneamente al fatto che lap-
parecchio moderno, per la ragione di pos-
sedere una velocita verticale e d'atterraggio
sempre pil elevata, ha bisogno di un car-
rello sempre pill robusto. Si tratta, in altri
termini, di alloggiare in uno spazio che il
progresso restringe sempre di pid, un ap-
parecchio (il carrello) di cui lo stesso pro-
gresso {a aumentare le dimensioni e che la
sicurezza esige facile a manovrare.
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(Continuaz. del numero precedente)

Crera un cliente, da «L’Aliciaro »,
interessantissimo. Ricopriva un posto
importante in non ricordo quale Mi-
nistero, Mi dissero anche — in altra

— che era un funzionario di
prim’ordine. A conoscerlo poco non si
sarebbe detto.

Pensate che tutti | giorni, uscendo
dai Ministero, percorreva in autobus
mezza Roma, per andare ad acquistare
certi «grissini» che, secondo lul, non
avevano uguali in tutta Roma Pol ri-
percorreva in auto mezza cittd per
venire a mangiare da «L'Aliciaros.
Amava dire a tutti che l'unica sua
passione era quella di mangiar bene.
Raccontava di non essersi sposato per
la paura di rimaner con pochl soldi
per soddisfare i suol desiderli mange-
recci. Tipo buffissimo come si vede, e,
per carita, aver parlato a tavola di
quella o queli'altra pietanza: era ca-
pacissimo di attaccarti bottonj inter-
minabili sul medo di preparare intin-
goll e leccornie di tutti i generi. A
Keller quej tipo era simpatico. Tanto
ro che un giorno serio serio, ghi

— Sarete nominato ministro dell'arte
culinaria della « Citta di Vita »
a capisse gquel funzionario
intonato alle « mezze ma-
niche> a tavola — da quel giorno
chiamo Keller pomp muxln

— Il Signor Cavalier

E penso che lo nhnmasm cosl, con-

vinto, Perbacco, un signore che no-
mina un ministro — sia pur dell'arte
culinaria — sara per io meno cavaliere!
« L'Aliciaro », come ho detto, era una
trattoria frequentata da artisti. avia-
tori, avv esseri d
Per quanto, all'ora del pasti, i tavoli

Ancora un nipote del « Compo-
sito Mayo ». La realizzazione &,
naturalmente, inglese.

=

fossero sempre
non credo che i} trattore facesse gran-
di affari. Molti commensali. dopo cin-
que o sei mes; di frequeng e dopo

Al Teatro degli Indipendenti — l'in-
dimenticablie covo di via degli Avi-
i, dove tante belle battaglie ar-

aver detto
«8Segni> sparivano e quel che era se-
gnato rimaneva segnato, e del debitore
nessuna traccia.

I clienti che invece potevano pagare,

un glorno chiamarono ii padrone e
gll dissero:
— Senti: noj ti verseremo tutti i

giorni una lira in pia del conto. Co-
stituirai con quella un fondo di riserva
che servird ad offrire 1 pasti a quei
nostri amici che non hanno di che
pagare. Va bene?

Il trattore accettd; non solo, ma fu

" lui {1 primo a costituire il fondo, bravo

uomo com’era

Chi fu I'amico nostro che fu costretto
per primo a ricorrere a quel fondo?
Guido Keller.

Un glorno arrivd da Livorno un
nuovo amico: Riccardo Marchi. Noi gia
volevamo bene al fratello Virgilio,
grande architetto e scenografo g con
Riccardo fu facile intendersi Fu ac-
colto al nostro tavolo con festa; come
se fosse stato sempre nostro amico

L'« attenti» di un libratore do-
po un atterraggio... un po’ bru-
sco. Il pilota, come si vede
chiaramente, se I'¢ cavata con
un po' di paura.

tistiche sono state combattute auspice
i] ecclociaro» A G. Bragaglia — do-
veva andare in scena, in quei giorni,
«Carnevale», la prima opera di Ric-
cardc Marchi. Vivemmo, col nuovo
amico, le sue medesime ansie, le sue
identiche iliusioni, le sue speranze !
suoi dubbi. Keller era sempre dei no-
stri. Una sera Guido non si fece ve-
dere, a cena.

Conoscemmo la sua nuova avventu-
ra il giorno dopo.

Aveva ricevuto, Keller, duecento lire
da un amico milanese; quella som-
metta gli avrebbe permesso di vivere
per qualche glorno con una certa tran-
quiilita, Verso le otto di sera, mentre
era diretto alla trattoria, volle. per far
pia presto. infiltrarsi in un dedalo di
viuzze, Ad uno svolto, sl trovd faccia
a faccia con un uomo, dal fare sospetto.
che stava forzando una porticina. L'uo-
mo spaventato, si raccomando

-~ Signore, non fatemi del male

Ho fame .
Keller rise

Amico, — disse al ladro — hal

bisogno di rubare, per sfamarti?
- Ho perso ia testa. Perdono
Eccot: qualcosa, amico Ma non
rubare, quando haj fame

E le duecento lire dell'amico mila-
nese passarono dalle tasche di Keller
in quelle de] iadro.

Le tasche di Keller rimasero cosi
tremendamente vuote. E a cena non
venne, Guido.

— Del resto non avevo proprio ap-
petito,

Alla «e¢primas di Carnevale c'era-
vamo tutti. Da Livorno era arrivata
anche la signora di Riccardo Marchi
E con noj erano pure altre signore.
1l cavailere piu compito fu Guldo Kel-
ler. Per trovar dei posti rispettabili
fu prezioso. Ci fece installare tutti in
uno di que! «palchetti » aggrappati si-
milmente ad una gabbia ai pilastri
del teatrino bragagliano.

Appena si levd il sipario,
di pledi Kelier sparl

Lo vidi plu tardi ragionare con il
portiere del teatro. in fondo alla sala.

Prima della fine dell'atto Keller
torné fra noif, in tempo a batter le

in punta

mano e ad abbracciar Riccardo Marchi.

Quando, a commedia finita_ileti per
i1 successo caldo del nostro nuovo ami-
co livornese, ci recammo al guarda-
roba, il portiere cortesissimo si avvi-
¢ind a noi che volevamo pagare:

— Tutto pagato. Il signor Keller....

Quando chiamammo il cameriere per
pagare i} conto delie bevande che fra
un intervallo e l'altro avevamo con-
sumate, sempre il portiere corse da
noif e col piit amablle dei sorrisi:

— Tutto, tutto pagato: il signor
Keller..

To trasecolavo. Sapevo deila poverta
di Guido. Poy mi sovvenni: durante
i] primo atto Keller I'avevo visto «ra-
gionare » col portiere.

Proprio nei glorni che precedettero
la sua fine, credo che la serenitd per
la prima volta incontrasse Keller. Que-
sto uomo eroe e poeta, tipo bizzarro
ed eterno fanciulio, mi diceva:

— Sono contento. Ora torno nel Ve-
nezuela, da mia madre.

— Quando parti?

o Fra_pochi giornl. A Vallombrosa

¢'e un amico che mi ajutera

— Mi splace tu parta — gli dicevo
io, dolente dj perdere un amico.

— Vedrai: presto t'invitero laggiu.
Faremo grandi cose

Mj spiaceva che partisse

Ma Keller ¢ partito lo stesso

Per il viaggio piu lungo. A me sem-
bra che ogni giorno debba tornare

Lo sprezzo de: pericolo: poteva ben
esser questo un motto di Keller. Ed
anche quest'altro: gioia de] rischio e
dell’ardimento. A Fiume, tutt! lo san-
no, egli fu col Comandante fin dalla
notte fatidica di Ronchi

Ci ha raccontato Leone Kochnitkzy
« La notle di Ronchi il suo intervento
ebbe un valore decisivo. Allri me 'ha
detto. Mai lui si lascerebbe andare a
descrizioni simili. A Keller non piace
il riconoscersi un'importanza: rara-
mente in un giovane ho visto un di-
sprezzo per gli onori. { gradi, le ri-
compense »

Keiler. piuttosto, preferiva narrare
ie sue avventure burlesche

Ne conosco una. E' del periodo
fiumano.
(Continua) KRIMER

TABELLE DEI PROFILI DEL VELEGGIATORE V. M. 12
DEL QUALE S| SONO PUBBLICATI GLI SCHEMI NEL NUMERO 12
GOTTINGA 601 GOTTINGA 567 SL. 1
X Ys. Yi ¥Ys Y1 Ys. b ¢}
0 10 10 4.60 4.60 3.50 3.50
125 12,10 7.5 6.9 2,80
25 12.90 6,90 8.05 2 7 1.50
5 14.15 5.65 9,50 115 8,50 1
15 15.10 475 10,75 0.75 9.50 0.60
10 15.85 410 11,60 0.45 10,45 0.40
20 17.20 2 14.05 0 12.75 0
30 17.05 0,90 15 0.25 13.25 0,30
40 16.35 025 14.75 090 12,70 1
50 15 0,10 13.55 165 11.50 1,50
60 13 0 11.65 220 9.75 1,75
70 10.35 o 9.15 230 180 1,80
86 7.20 0 6.40 190 575 1,60
90 3.85 0 3.40 115 712 080
95 1.90 0 175 0.70 —_
100 0 0 0 0 07 0




Michele Torre, Roma. — Martini ¢ Guer-
ri hanno gid in mente tutte le avventure
che | ragazzi del loro cineromanzo dovran-
no passare nel Continente Nero. perd, per
ragioni di tempo e.altre relative al proce-
dimento di stampa, le puntate vengono
compilate e disegnate quattro per volta.
ogni mese. Naturalmente, non ti posso con-
fidare come gli insepa a fi-

vecchie abitudini ormai efficacemente at-
taccate dal tempo. Io sono uno zio moder-
no, caro mio: dammi quindi del tu, come
me lo danno tutti | nipoti. Per avere infor-
mazioni circa il corso di u

sportive che pullulavano in Italia trent'an-
ni addietro. Uomini austeri dai baffi auste-
rissimi che si erano fatti dello sport una

una . e che riu-
i. In

nioni

devi rivolgere alla R.UN.A. della tua citta;
per il volo a vela, al comando della G.IL.,
o, anche, alla RUN.A. Esiste un corso di
(come non lo sape-

nire, ma posso perd sussurrarti all'orecchio
che presto, prestissimo, ai quattro capite-
ranno cose sbalorditive, degne del pii av-
venturoso romanzo salgariano. Grazie del
complimenti per il modo con cul viene re-
datto il giornale, complimenti che ho equa-
mente distribuito tra i colleghi.

Parenti, Livorno. — Che razza di nipote
sel, che da del voi allo zio? So benissimo
che in certe regioni della Toscana e della
Romagna, e forse anche altrove. i nipoti
si rivolgono cosl allo zio, ma si tratta di

vi?), ma ci si puo iscrivere soltantc dopo
aver conseguito la laurea in ingegneria. Si
tratta di un anno di specializzazione che si
puo fare presso ghi Istituti di Roma e To-
rino (mi sembra che ci sia anche in un‘al-
tra cittd.). La tua lettera non ¢ affatto
nolosa, né lunga. Vorrei che tu facessi una
capatina nel mio ufficio, per avere un'idea
di cosa significhi una lettera lunga.

Edgardo Ciani, Milano. — Quella che tu
chiami « » &

uno strano problema che jo non sono mai

riuscito ‘a risolvere,

CRIVELLO FRA LE NUBI

Zio Falcone
dare una prova incon-
futabile che il suosme-
gretario
mondo che non &, de
cisamente, il

per quanto mi ci sia
rotto sopra il cervello.

di pilota di velivoli a
motore, ma non di
alianti, quando il pri-
mo comporti, logica-
mente, delle respon-
sabilita superiori. T
fatto ¢, mio caro,
che noi non possia-
mo far nulla per voi
(non sei il solo che
si lamenta per ta-
le «incongruenza»).
Bisognerebbe che al-
le autorita competen-
ti piovessero tante
lettere dello stesso
tenore (Crivello ag-
giungerebbe: o bari-
tono) di quella invia-
tami da te. Allora, ne
sono sicuro, qualche
cambiamento avver-
rebbe. Perché non ti
fai tu predicatore di
questa crociata? No-
vello Piérre I'eremita,
ti vedremmo girare
per le vie seguito da
un codazzo di giovani
agitanti bandiere con
su alianti, grafici di
termiche, schemi di
céntine. Pensaci, Gia-
comino.

Sergio e Giampie-
tro, Torino, — Perché
vi possiate iscrivere
al corso di aeromo-
dellismo della R. U.
N. A torinese non
dovete far altro che

corso, per | soci, non

per le
citta con maglie variopinte, con sopra il
petto ricami e fregi. Ma veniamo a noi, co-
me spesso dice il mio segretario, che vedi
in questa stessa pagina riprodotto durante
uno dei suoi purtroppo frequenti voli fra le
nuvole. Parlo di voli metaforici, s'intende.
L'abbonamento a L'aquilone decorre dal
giorno in cui viene effettuato il versamen-
to, e lo potete quindi effettuare in qualsiasi
momento. Per la pubblicazione delle foto-
grafle non si paga nulla: d!ne‘nm.un
, & inviarci

aeromodellistico. Ma che siano chhre e in-
teressanti, mi raccomando.

Sergente Dissette, Gorizia, — 1 due si-
gnori che stavano nel mio ufficio il giorno
della visita tua e de] tuo COMPagno, erano

Palla volante, Napoll. —
tizia circa l'attivith velovellstica del diversi
Paesl, ma esigi che ti risponda seriamente.
Eccom! a te, amico, Paccio la voce grossa,

Mi chied! no-

metto
minclo,

La Germania che, molto intelligentemente
e con intuito politico ha sviluppato que-
sto sport aviatorio é sempre all

in capo una tubs, e quindi co-

(=
L'AQUILONE )
due scocciatorl. Ma non potevo mandarli
al diavolo, perché non volevo distruggere
con un gesio impulsivo la fama di per-
sona cortese, fama di cui vado fiero. Cosl
ho dovuto sacrificare voi, ospiti graditi,
lasciandovi in piedi e trattenendovi a
chiacchierare per troppo breve tempo. La
prossima volta che ripasserai da Roma,
torna a farmi visita, e ti offrird un ape-
ritivo se di mattina, o un caffé se di po-
meriggio. I miel amici sostengono che nel
mio ufficio ¢'¢ sempre un sorriso e una
tazza di té. Intendo non smentire questa
fama,

Edoardo Marchi, Milano. — Tu vuoi pro-
prio conoscere il mio parere sui prodighi?
E sia. Io amo i prodighi, perché sono dei
generosi, anche se sono dei pazzi. Invece
deiesto gli spilorei,

i tirchi, gli egoisti:

tutta gente sordida di cui é bene non fi-
darsi. Su questo argomento ritorneremo, ad
ogni modo, con piu calma e pil spazio.

Z10 FALCONE

che tu meriti il diploma di apostolo dell'aero-
modellismo i{taliano. Se non l'avessi gid detto
a D'Ella, scriverel a questo punto che Ia
Glorla sta per baclart! in fronte: sono co-
stretto a trascurare questa graziosa metafo-
Ta, per non rischiare di passare per un poco
originale. Beh, te 1o dird la prossima volta.
Per aver diritto ad iscriversi ad un corso di

dia. Tre primat! internazionall e tutt! e
tre compluti da plloti tedeschi: nger
rimasto In volo 48 ore e¢ 38 minutl, Peter
Gloekner salito favolosamente a 9200 me-
tri e Peter Riedel che ha percorso 474 chi-
lometri trasvolando le Montagne Rocclose.
Non solo, ma anche la coppla Brautigam-
Mayer piiotando un «Kranick » detiene 11
primato internazionale per la categoria bi-
posti: 365 km, da Chemnitz ad Aspern, per-
comwo dichiareto.

E' d! questi glorni un’attivity dovuta ad
un pilota tedesco in Argentina. L'America
del Sud si presta In modo particolare al
volo a vela ed | tedeschl vi hanno rivolto
particolare i . 11 pllota in

Dbisogna essere in pos-
sesso di una laurea di Ingegneria. Ricambio
1 tuoi ealuti entusiastici.

Matteo Nardo, Padova. — Le tue fotografie
non sono capolavori, ma, facendo il solito
all'ormal lu’lpplll-im regou ver-

ranno pubblicate ugualmente. Per fac-
cenda dell’elica tripala, Olnelh t ncr!veﬂ
# casa direttamente; forse, quando riceveral
questo numero, ti sard pervenuta la let-
tera del collega. Non dire, fammi il favore,
che alla tua et ¢ ormal quasl inutile met-
tersl a fare l'aeromodellista. Proprio qualche
minuto fa, mi ¢ capitata fra le mani una
fotografia di un gruppo di iscritti ad unm
club aeromodellistico inglese. Vi figuravano
un capitano pilota, un guardiamarina, un

d!

ha compiuto un volo di 200 chilometrs
ed un altro di 270.

La Svizzera 56 messa molto a')
sempre pia entusiasmata dal raduni df Ber-
na. Peccato che l'idroaliante ¢ in srande
svantagglo rispetto all'aliante terrestre per
via della finezza. I laghi svizzeri sul quall
yolteggiano per delle ore gl uccelll veleg-
glatori attendono di diventare il teatro dello
sport dell'aria.

LiInghilterra, 1'Olanda, la Prancis non su-
perano di molto 1 risultaty italiani. 1 pi-
lota inglese Wills, detentore del primato bri-
tannico d'altezza, ha superato il nostro De-
slex di 600 ed il primato olandese dy di-
stanza & di 240 Et

1 banca e una gen-
tile signora madre di ben mnuro figli, na-

non é un gluoco: questa true é stata tanto
ripetuta, da divenire stupida; mi stupisco
come ancora non ti sia capitato di leggeria
da qualche parte. L'aeromodellismo é, o, al-
meno, dovrebbe essere, un‘attivitd aeronauti-
ca. In Italla, dove tale genere di sport é an-
cora poco diffuso, 1o conoscono e Jo pratica-
no solo ! glovani, perché ! giovan! sono sem-
pre 1 primi ad aspettare le novitA (ma l'ssro-
modellismo non ¢ una novith), ma all'este-
1o, dove si fa l'acromodellismo su vasta sca-
la, come sperfumo di vedere presto da noi,
non é difficfle, durante una delle numero-
sissime gare che raccolgono migliaia di con-
comrenti, veder . al flanco di un

Mondésir s Bar sur Aube l pllot) ll‘ntﬂl!
Colin e Melleton coprirono la distanza di
205 chilometri, mgssimo percorso francese.

In America ¢ considerato campione War-
ren Nerborth che ha compiuto un volo da
Elmira a New York. Ad Elmira ognl anno
V'é un concorso di volo a vela e j 300 chilo-
metrl di Nerborth roppresentano un suc-
cesso clamoroso,

E che dire del russi? Prestiamo fede al
volo dl 450 chilometr! compiuto da Satzof
con méta prefissa, ma per | 730 chilometri

costa nulla. Inf:
zioni pit complete le
potreste ottenere, na-

non

Pegaso, 8. Miniato, — E’ la primavera in-
ciplente, 0 sono le vostre lettere, a farmi
tanto bella la vita? Anche le tue

presso la
sede stessa della
R.UNA.

desidera

vive Inun

Volentes Volantes.
— Caspita, che mot-
to! Mi fate venire in

nostroy

mente quelle societa

righe, Pegaso, come quelle di Cesare D'Elfa,
hanno riempito il mio animo di gilubllo al-
tissimo (metrt 3756 s. 1. m.) e ml hanno
costretto a cantare un inno, con il vivo di-
sappunto dei colleghi presenti. Ti prego, per
la mia salute e per quella de L'aguilone, di
inviarmi una dettagliata relazione sulla ga-
Ta che sl svolgeri tra vol dopo Pasqua. An-

un austero signore dalla barba
bilanca, o una robusta mistress occhialuta
che non disdegna maneggiare collante e car-
ta vetrata. Insomma, I'aeromodellismo si pud
fare a tutte le etad. Tu hal lppenn q-unnu:l
anni, e ti pare di essere giA troppo vecchio
p!l‘ farlo! Mettiti dnvunl.l & uno specchio,
carissimo, e, guardandoti fisso negil
oeenl dl ad alta voce, scandendo: « mio caro
Gustavo (per gll altri, dird che questo aero-
mpou sl chiama Matteo, ma gli amicl, chis-
si perché, lo chiamano Gustavo) mio caro
Gustavo, t{ meriterest! una buona tirata di
orecchie! Ti puzza, scusami Il termine, an-
cora la bocea di latte, e trovi che sel in
1& con gli anni..! Questi sono discorst che

pud fare un cen , non te.. a proposito
di centenarii, lo si pemmunrhbenonpuo
avere cento anni? Perché sarebbe... secolare!

CRIVELLO
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/A ’L - '@CHE. £ STATO?_CHE £ ACCADUYO?.. OH,DIO CHE
) PAURA /_ESCLAMANO | RAGAZZI E GLI SCIENZIA-
o TLMENTRE SALVATORE SPIEGA .ALL ING 2 CAN-
TJARELLA CHE, IN SEGUITO AD UN VIOLENTO COLPO
DI VENTO CHE AVEVA SBANDATO L'APPARECCHIO,
EGLI S'ERA SPAVENTATO E CONFUSO AL SEBNO DI BER.
DERNE PER UN MOMENTO IL CONTROLLO.
< AH, UN BEL PILOTA DAWERO /_ ESCLAMA FRA IL
SERIO LO STAPPA _ C'E PROPRIC
DA FIDARSI / QUANTO AVRC® DORMITO 2
~MEZ2'ORA, INGEGNERE ,
< AH,BENE 7 CREDEVO MENO. Ml POSSO ACCONTEN-
TARE ... DAMMI DA BERE PASQUALINO, LA VITA...
PER CARITAY, INGEGNERE ! ECCO IL COGNAC /
PASQUALING SPAVENTATO .
\ o

VENTOSO ?_ GRIDA LO STAPPA CON- ~
SULTANDO ALTERNATIVAMENTE 1
TIMETRO E LA CARTA CHE HA SULLE
SINOCCHIA . _ HAI NESSUNA IDEA [TU,
DI DOVE SIAMO 2 DOVREMMO ESSE-
RE AL CENTRO DELLA NUBIA: PRO- ff
BABILMENTE ALLUALTEZZA DELLA
GUARTA CATERATTA . DOVREMMO J
ESSERE, DICO, MA CON LO SBAL-
LOTTAMENTO DELVENTO CHECI

TO, AGBIA-

MO CERCATO DI CORREGCE—

RE PUNTANDO AD EST, CHISSA

[

c

QUOTA IN FRETTA, MONTAGNE

ALTE NON CE NE DOVREBBE—

RO ESSERE INTORNO ; M4, Ri-

PETO, NON SAPPIAMD CON

PRECISIONE DOVE siamo.

QUI, INTANTO, VEDO SUL- 3

LA CARTA , A LEVANTE DEL NI-

LO, SECNATE ALCUNE CIME CON
NUMERETTI ALQUANTO SIGNIEICATIVI,
DUEMILA E TANTI METRI, PER ESEMPIO,
CHE NE DIRESTI, EH, SALVATORE , SE
AD UN TRATTO SBATTESSIMG IL MUSO
CONTRO QUALCHE CcOSA DI MENO MOL-
LE DELL' ARIA 2 e
AMMETTIAMO DI ES-
SERE SULLA NUBA-

NALE, COLLEGA/
ROMPE ‘IL FEGATOSO
BA . QUI &1 TROVIAMO, E
NON NEL CIEL) DELLE CON~
BAD| CIviLl DEL NORD ! QUI CI
ROVIAMO, PERCHE® VOI AVETE
SOLLECITATO LA MIA SUSCETTI-
BILITA' E LA MIA DICNITA DI UOMO AL MO-
MENTO DI DECIDERE SE DOVEVAMO RIMA—
NERE A TERRA O SEGUIRE QUESTI PAZ-
Z1 IRRESPONSAEILI VERSO LE SUDICE TER-
RE AFRICANE , ANZI CHE VERSO LE CANDIDE DISTESE IPERBOREE.
EMA P&gressoa SCAMBA / VI PREGO DI CONTROLLARE L VOSTRO
LOQUIO,

—COME DESIDERATE, COLLEGA . MA QUESTO E> UN VIASGIO VERSO
LALDI LA SAPPIATELO / AVETE PENSATO ALLE VARIE SPEC) D) ANI-
MALI CHE SCORRAZZANO SOTTO DI NOI 7 EBBENE ! AVETE Ma| SEN—
TITO PARLARE DI CINGHIALI FEROCI 7 Ol JENE 7 DI SCIACALLI 2 D! TA-
FAN] ? DI COCCODRILLINI E COCCOBRILLONI T DI VESPE CON DUE
CENTIMETRI Dl PUNGIGLIONE 7 ”
S TUTTO CIC NON Mi PREOCCURPA AFFATTO, SIGNORE /_ RIBATTE CoN
E DICNITA IL PROFESSOR TORTI. . SE VO] VOLETE FARE
SFOGEIO DI CULTURA , FATELO PURE. IO E | SIOVAN AMIC
VI ASCOLTIAMO VOLENTIER) . DITECI PYRE CHE SOTTO DI NOI iSO~
NO FORMICHE A MILION|, A MILIARDI, A TRILIONI O TRILIARDI{SCU-
SATE LO SPIRITO),ED IO VI RISPONDERO' CHE CIO' E GIUSTO E UTIE,
PERCHE" | NATIVI éEcowo LE FORMICHE , LE MACINANQ, NE FANNG
FARINA E CON QUELLA. FARINA FANNO CERTE FOCACEE CHE...
~BASTA /BASTA /_STRILLA IL FEGATOSO _ SIETE RIVOLTANTE /
0. IL NO— —SIGNORE /
SOLERTE CANTINIERE VI RE- _ SICNORE/
UN PO’ DI CGENAC .

(261 seouIo a1 PrROSSIMO NUMERD)



