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'aviazione
e i carri d'assalto

L’Arma aerea ha fatto, si puo di-
re, tutta la grande guerra sebbene
in uno stadio tecmico ancora poco
evoluto, mentre il carro armato non
nacque che durante il conflitto. Al-
la fine del quale I'aviazione aveva
gia raccolte preziose esperienze in
una lotta durissima; ma il carro ar-
mato era ancora nellp stadio ini-
ziale della sua esperienza. Era pero
gia risultato che esso non poteva
ottenere grandi successi offensivi
se non in condizioni di sorpresa.

Il carro armato é un’arma di at-
tacco potente e assai pil potente se
in forti masse; ma in tal caso é dif-
ficile a dirigere e a coordinare,

La teoria dei carri armati si é
andata I te sviluppando, dal
monoposto fino al gigantesco di 70
tonnellate, e si & potuto constatare
che I'attacco divieme molto efficace
se effettuato con grandi masse, ma
in questo caso é assai difficile, co-
me abbiamo detto, la direzione dal-
la superficie terrestre e Cconverra
ricorrere fra non molto all’ausilio
dell’aeroplano.

Infatti, il comandante di uniti di
carri d'assalto, se si trovera a bor-
do di un aeroplano, potra ricono-
scere molto facilmente le misure di
difesa e di sicurezza del nemico e
rendersi conto se vi sia possibilita
di sorprenderlo e di colpirlo piit ef-
ficacemente mutando [I'itinerario di
marcia; gli ordini potra trasmetter-
Ii mediante la radio.

Sicché I'aviazione si vedra forse
attribuire un nuovo compito: quel-
lo, cioé, di essere di potente aiuto
a questa giovanissima arma.

La considerazione generale del
problema dei carri armati permette
di giungere alla conclusione che un
attacco di queste macchine in gran-
de stile potra essere molto pii1 effi-
ciente se coerentemente condotto
soltanto da chi avra saputo genera-
re una perfetta cooperazione fra
queste due armi cosi opposte fra
Ioro, b

Il carro d’assalto, che dapprima
non marciava che a 6 Km. all’ora,
puo raggiungere oggi, in determi-
nate condizioni e in determinati ti-
pi,dai 25 fino agli 8o chilometri ora-
ri. Ma anche i carri armati che non
facciano che 3o Km. all’ora, usati
per un attacco in gruppo di parec-
chie decine, potranno contare mol-
to sull’ausilio degli aerei, i quali
possono impartire ordini in volo.

Bisogna infatti pensare che la vi-
sibilita dai carri d’assalto non é
perfetta. Puo quindi verificarsi I'op-
portunita di impiegare [I'aeroplano,
il quale puo guidarli dall’alto. Par-
tendo da questo presupposto, il ve-
livolo che accompagmnasse i carri di
assalto avrebbe possibilita di con-
durli per la via pit breve agli oh-

biettivi avvistati, facendo Iloro evi-
tare opportunatamente gli ostacoli
naturali e artificiali che si oppo-
nessero alla marcia, col rettificare il
loro itinerario a seconda del varia-
re delle condizioni tattiche.

Il carro d'assalto non potra tut-
tavia rinunciare al proprio sistema
di ricognizione a terra e alle sue
misure di sicurezza ordinarie. Si
pud anzi affermare che le conse-
guenze finali di questo combinato
servizio di ricognizione e di guida

tattica da terra e dall’aria non pos-
sono venire previste con certezza.

L’opportuna disciplina dei rap-
porti fra i reparti motorizzati e a-
viazione, la ininterrotta reciproca
attivita informativa, il servizio ra-
dio fra terra ed aria, le segnalazio-
ni, i segni convenzionali, ecc., impli-
cano problemi di soluzione molto
delicati. Ma la soluzione puo veni-
re facilitata da uma conveniente
istruzione in tempo di pace e dal

conseguente continuo allenamento.
Aok

GIANNINO ANCILLOTTO

«A voi, giovani d'Ttalia,

azzurre ali di domanin.

Le vette biancheggiano al sole, terse e
lucenti; verdi e d’argento. I pini tremo-

. lanti donano alla valle il profumo sacro e

sempre nuovo della montagna.

Laggitt un paesetto lindo allinea le sue
case e le sue ville sulla riva del fiume sa-
cro: il Piave.
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Nella quiete della sera. nel cimitero bian-
co di croci e di lapidi. due bimbi sono
chini su di una tomba. Pregano, perché la,
sotto quelle zolle verdi di muschio, & la
tomba di un eroe; di un bimbo prodigioso:
Gianni) Ancill Proprio Gianni co-
me lo chiamavano quando era alto cosi;
quando rincorreva gioioso il suo lucente
trenino di lotta. E Giannino resto quando
nel cielo wvolteggiava git, sicuro e forte,
quando sul petto generoso e forte. ancora

quasi . gli ono l'insegna
aurea di Cavaliere dell'aria: la medaglia
d'oro.

see

Un «drakeny» nemico da parecchi giorni
stava osservando i movimenti delle nostre
truppe. Correzgeva il tiro delle artiglierie
con  un’ icidiale. Bi. ab-
batterlo; a tutti i costi. b

Gia le squadriclie caccia avevano tentato,
ma invano. Il Comando del Corpo d’Armata
aveva ordinato di distruggerlo assolutamente.
Ma chi poteva far questc? Giannino An-
cillotto.

Come quando da bimbo preparava il tre-
nino per il «lungo viaggio», cost quel
giorno prepard il suo giocattolo_ meravi-
glioso: il suo « Bebé .

Il «draken» lo avrebbe abbattuto a qua-
lunque costo. Avrebbe dato la vita; sarebbe
precipitato anche lui, se fosse stato neces-
sario, insieme al nemico. Solo cosi gli sem-
brava di esser certo di aver servita la
Patria.

E con Ulimpeto della sua giovinezza do-

minata da un cuore saldo ¢ da nervi d'ac-
ciaio, guizzd nel cielo.

Con una manovra che aveva del miraco-
loso, scartdo i tre caccia che proteggevano
il mostro; ed allora git... come una freccia
sul nemico. Una fiammata immensa copri
il cielo e da quellinferno di fuoco e di
fiamme balenarono alla rossastra luce i tre
colori della gloria.

Con Uapparecchio ferito e contorto, dalle
ali bruciacchiate, Egli, benché ustionato,
0sd linosabile; ed il miracolo si compi. Tre
caccia lo scortarono frementi al suolo. Quan-
do scese, fra Uentusiasmo di tutti, ancora
col volto teso nello sforzo immane, legger-
mente ferito, si diresse verso gli uffici del
campo. Prese un modulo telegrafico e cosi
lo riempl:

« Comando Corpo d’Armata.

Ordine di V. E. eseguito.

Giannino Ancillotto ».

Il destino non lo volle cogliere lassi.
No. Era troppo buono, troppo giovane.

Iddio lo chiamé a sé in un giorno tutto
dipinto di nebbia.

Andava ad un raduno di medaglie d'oro;
glielo aveva detto la sua mamma: «Va'..
te lo meritiy,

Andava per esaltare la Vittoria che incerti

* governi d’allora avevano mutilata.

E la nebbia luccise. Fu trovato sotto

Per il volo

Fra tutti i mezzi di locomozione
creati dall'momo, il velivolo & l'unico
che abbia assoluto bisogno di velo-
citd per sostenersi, ciogé per esistere,

Infatti, per ogni velivolo c’¢ un
determinato valore di velocita, det-
to velocitd minima di sostentazione,
al di sotto del quale il volo non &

Diagramma che

dimostra il progresso delle velocita aeree dal 1912 ad oggi.

L’AQUILONE

Semaforo con manica a vento (vedi voce
Aeroporto nella « Piccola Enciclopedia aero-
nautica» a pag. 16).

Pauto rovesciata su di Lui quasi a proteg-
gerlo. Ed allora, lo spirito degli eroi ca-
duti scese per portarlo lassic nel loro regno.

Quando giunsero in alto, la nebbia non
era pit. Il sole splendeva radioso.

Il sole che aveva visto le vampe delle sue
battaglie, il sole che aveva circondato di
gloria il Suo capo, ora gli illuminava la
via da seguire: la via che porta al Para.
diso degli Eroi.
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Voi, o giovani, ricordatelo sempre. Voi
che avete nel cuore la giovinezza, voi che
avete le voci pure ed argentine, cantatene
la sua gloria.

Angelo F. Sampietro —

piu veloce

pilt possibile. Questa, evidentemen-
te, & una delle caratteristiche sfavo-
revoli di tale macchina aerea. In
compenso, quasi a ripagarci di que-
sta servitll, il velivolo ci ha consemn-
tito di raggiungere le piu elevate
velocitd, di gran lunga superiori a
quelle di ogni altro mezzo di tra-

sporto.
Pud riuscire interessante fare
qualche considerazione sui “ mas-

di velocita aerea raggiunti
successivamente nel trentennio di
vita dell’aviazione, onde renderci
conto dell’entitd dei progressi fatti
le, del modo con cui sono stati possi-

ili,

Per rendere piu evidente l'ascesa
dei valori delle velocitd, teniamo
presente il diagramma qui riportato.
In esso sono stati segnati sull’asse
delle ascisse (in basso) gli anni in
sucessione, e sugli assi delle ordi-
nate (ai lati) i valori delle velocita
in chilometri/ora. In corrisponden-
za dei punti del grafico indicanti le
cifre dei primati, sono segnati i no-
mi dei piloti detentori dei primati
stessi.

B2y

I primati riportati nel diagramma
sono quelli conquistati dal 1913 in
poi.
Si sa, peraltro, che la data storica
di nascita dell’aviazione & di un de-
cennio anteriore, risalendo al 17 di-
cembre 1903, giorno in «cui vold il
primo aeroplano degli americani
fratelli Wright.

La velocita di questo aeroplano e-
ra deil’'ordine di 5o chilometri/ora!

Nei primi anni di vita dell’avia-
zione gli incrementi alla wvelocita
furono modesti. Bisogno arrivare al
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1910 per superare il traguardo «dei 100
Km/h, (pilota Morane, in Francia).
Gli & che i costruttori dei primi
velivoli avevano da risolvere il dif-
ficilissimo problema del volo in sg,
e non potevano preoccuparsi di rea-
lizzare il volo veloce (anzil...).

Pit tardi, consolidate sufficiente-
mente la tecnica (costruttiva, la scien-
za 'del volo e I’abilita dei piloti, sor.
se naturale la tendenza alle pil spin-
te velocita.

I 203 chilometri/ora raggiunti nel
1913 costituiscono un massimo ve-
ramente ragguardevole per l’epoca.

Osservando la snella sagoma del-
Paeroplano Deperdussin, conquista-
tore del cospicuo primato (pilota
Prévost), si comprende che l'alta
velocitd si & potuta conseguire gra-
zie all’ottima “finezza” del velivolo
(la finezza esprime essenzialmente
Paffinamento di forma di ogni parte
della macchina aerea, inteso a ridur-
re ai minimi valori le resistenze al-
I’avanzamento).

Il rispetto del canone della finez-
za ha in questo campo una enorme
importanza, e i velivoli destinati al
volo veloce idebbono essere estre-
mamente “fini”: & percid che tali
macchine esteriormente si assomi-
gliano tutte.

Tanto per completare la presenta-
zione del ricordato primo campione
di welocita aerea, diremo che la po-
tenza del suo motore era di 160 ca-
valli: non eccessivamente elevata
quindi.

Rileviamo questo perchg nei suc-
cessivi primati, come vedremo, affi-
nato il velivolo per quanto era affi-
nahile. Pacquisto di chilometri ver-
ra fatto se cosi pud dirsi, a colpi
di cavalli vapore, cioé mediante la
installazione di motori sempre pil
potenti.

Osservando il diagramma si nota,
dal 1914 al 1020. praticamente una
sosta nei tentativi di conquista dei
primati di velocita. E’ il periodo del-
la grande guerra, nella guale erano
impegnate tutte le Nazioni, e la pro-
duzione aviatoria era completamen-
te rivolta alle esigenze belliche, re-
stando quindi trascurato il campo
delle velocita pure.

‘Dopo il 1920 I'ascesa riprende ra-
pida e decisa.

Il pilota Sadi Lecointe (Francia)
sunera i 300 Km/h. con aeroplano
Nieuport munito di motore Hispano
da 320 cavalli.

Sviccessivamente (1024) il france-
se Bonmet raggiunge la velocitd di
448 Km/h con aeroplano Bernard
dotato di motore Hispano da 6oo ca-
valli.

Per 'ultima volta il primato asso.
luto di velocitd & detenuto da un
aeroplano. Poi subentrano gli idro-
volanti, che fino allora, come si vede
dal grafico, avevano conseguito ri-
sultati nettamente inferiori.

Spieghiamone il perche.

A paritad di potenza (motore) 'ae-
roplano pud raggiungere una veloci-
ta superiore all’idro per il fatto che
gli organi di ammaraggio (i galleg-
gianti) risultano pil pesanti e offro-
no maggior resistenza degli orga-
ni di atterraggio (carrelli ben care-
nati o addirittura ecclissabili).

A favore dell’idrovolante c’& perd
da fare la comsiderazione relativa al-
la velocita minima di sostentamento.

Questa aumentando con l'elevarsi
della velocitd massima, ad un certo
momento era divenuta tale da richie-
dere uno spazio eccessivo per lef-
fettuazione dell’atterraggio, noncheé
della partenza. Sicché non fu pil
possibile trovare dei campi cosi va-
sti da consentire la partenza e l'at-
terraggio degli aeroplani velocissi-
mi. Per l'idrovolante invece questa
difficoltd non @& sentita, in quanto esi-
stono sempre specchi d’acqua grandi
quanto & necessario. Percid I'idrovo-

lante, con motori sempre pill poten-
ti, ha potuto raggiungere le pin al-
te velocitd aeree, e si & aggiudicato
fin dal 1927 il primato assoluto di
velocitd con 479 Km/h. (pilota De
Bernardi su idro Macchi 52 munito
di motore Fiat da g50 cavalli).

A tal proposito ¢ da ricordare che
lo stimolo al raggiungimento del-
le altissime velocita aviatorie & sta-
to dato dalla “Coppa Schneider”,
gara internazionale di welocita su
circuito per idrovolanti, disputata
fin dal 1913 e conclusasi nel 1931
con la definitiva vittoria dell’Inghil-
terra.

A questa severa competizione I'I-
talia ha portato il suo prezioso con-
tributo di studi teorici, di realizza-
zioni tecniche e anche di gloriosi
sacrifici (valentissimi piloti mostri
sono caduti nelle prove di prepara-
zione mper le ultime dispute della
Coppa).

E tutti i primati assoluti di wve-
locitad. dal 1927 in poi, sono stati
conquistati con idro costruiti o idea-
ti per la “Schneider”, compreso il
nrimato tuttora detenuto da Awello,
di 70q chilometri orari, formidabile
velocitd rageiunta con I'idro Mac-
chi 70 munito di motore Fiat da
3000 cavalli.

In quanto all’aeroplano, dopo una
lunga sosta sul primato conquistato
dal Bonmet nel 1024, =i mota mnegli
ultimi anni ura motevole ripresa. e
ci si pud render conto del perché.
Nuovi ritrovati hanno comsentito di
ridurre a walori accettabili la velo-
citd minima degli aeroplani veloci,
rendendo cosi Natterraegio e la par-
tenza di ovesti in spazi relativamen-
te brevi. Tali ritrovati sono princi-
palmente: prima i dispositivi di iper-
rostentazione. che servono ad incre-
mentare la portanza dell’ala nella
fase di atterraggio, senza nuocere
come resistenza in regime di alta

velocitd; poi le eliche a passo va-
riabile, mediante le quali si riesce
ad aumentare la trazione esercitata
dall’elica stessa nella fase della par-
tenza, agevolando cosi il rapido di-
stacico del velivolo,

E’ importante notare che la gene-
ralizzazione dei dispositivi suddetti
ha consentito il piti sensibile miglio-

ramento delle caratteristiche — e
orimariamente della velocitda — di
tutti i velivoli. Cosicché abbiamo

potuto vedere, in questi ultimi tem-
pi, grossi aeroplani da bombarda-
mento, pesanti quasi 1o tonnellate,
conseguire velocitd superiori ai 400
chilometri/ora.

Il primato mondiale di velocita
per aeroplani & attualmente detenu-
to ‘dall’americano Howard Hughes,
con 567 Km/h.

Le altissime velocitd non si rea-
lizzano soltanto su basi di pochi chi-
‘ometri. Lo stesso Howard Hughes
ha compiuto recentemente (gennaio
1937) la traversata aerea del conti-
nente americano da Los Angeles a
New York (4000 chilometri) alla ve-
locitd media di ben 531 Km/h. giun-

Lq biglietteria in un aeroporto civile (vedi:
Piccola Enciclopedia aeronautica a pag. 16).

gendo a destinazione in sette ore e
mezza.

Nel secolo scorso i pionieri mi-
gratori impiegavano alcuni mesi per
superare la stessa distanza! E oggi
stesso i treni pit veloci vi impiega-
no circa quattro giorni. Diel

Il Terzo Premio Scuole Medie

UN VIAGGIO

Pubblichiamo 1'elaborato di Antonio
Saladino di anni 12, vincitore del
terzo premio (a wvari merito con
Bruno Bianchini) nel concorso ban-
dito fra gli alunni delle Scuole me-
die, per un racconto umoristico.

Per quella benedetta mania di
volare, non trovava pace né il gior-
no né la notte.

I. — Quando sentiva il rombo del
motore di qualche aeroplano, cor-
reva alla finestra e, col naso per
aria, lo seguiva fino a che non lo

L'uomo e il velivolo piic veloce del mondo: Agello col suo Maechi C. 72.

NELLA LUNA

vedeva scomparire. Un giorno i
suoi genitori lo videro scappare da
tavola perché dalla finestra aperta
aveva visto una cosa per aria, che
gli era sembrato un velivolo, men-
tre invece era la giacca del signore
del secondo piano, la cui moglie
sbaldatamente aveva mes=o fuori 11
asciugare. dimenticando d’anmntar-
la', per cui il vento se l'era portata
via.

Egli si struggeva dal desiderio di
volare, per vedere da vicino le stel-
le e il viso rotondo della luna,

E finalmente un sogno diede a To-
nio la gioia di compiere il suo de-
cilderato viaggio.

II. — Molta gente raccolta nel-
I’hangar guardava meravigliata ’ar-
dito fanciullo. il quale, fiero nel suo
casco di aviatore. dava forza alla
macchina; il motore incomincid a
rombaré e piano miano il welivolo si
innalzd. I1 <ole Tinondd della sua
Jvce, poi tramontd e comparvero al
suo posto le stelle e la luna. Vo-
larido su monti. cittd, valli e pianu-
re, gli canitava di ascistere a delle
scene che lo facevano tanto ridere.
Gli sembrava di scorgere in lonta-
nanza un fuegi fugegi di persone
che, impaurite dal rombo (del moto-
re, scappavano per lo spavento; al-
tre, che dall’aspetto sembravano sel-
vagei, ruzzolavano per terra, cre-
dendo di vedere nel velivolo un es-
sere soprannaturale,

I1I. — Ancora pidl comico (diven-
td il suo viaggio quando ad mun trat-
to si vide circondato da strani esse-
ri simili ad uomini vestiti |[d’aviatori,
i quali cavalcavano scope alate e
sembrava fossero venuti in suo aiu-
to per farlo giungere presto alla lu.
na. Essi, ballando sulle scove, s’av-
vicinarono a lui e con profondi in-
chini lo salutarono. Tonio ebbe una
voglia matta di ridere e rispose al
saluto, mentre uno di essi subito si
attaccd all’elica del suo velivolo fa-
cendola girare velocemente, e'fra
grida e risa l'aereo veniva spinto
verso la luna.

Man mano che s’avvicinavano alla
luna, i compagni di viaggio davano
spiegazioni a Tonio ed il pilt vec-
chio di essi, con aria [di dotto, tos-
sendo e starnutendo, disse con voce
buffa che nella luna v’era un castello
dove si custodivano Idei misteri.

Ad un tratto i viaggiatori si pre-
sero per mano e dopo aver saltato
pitt volte, aggrappati alle loro sco-
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pe, scomparvero lasciando stupefat-
to il nostro eroe.

Poco dopo Tonio vide sorgere di-
nanzi a lui la luna e due piccoli
gnomi vestiti stranamente e comica-
mente da maggiordomi, che pareva
custodissero i segreti della luna.

Tonio, lasciando il suo apparec-
chio, si fece innanzi ai due nani e
portando la mano al casco chiese:
“Sono forse dinanzi a due abitanti
della luna? ”.

Uno solo rispose con un fil di vo-
ve, dandosi delle grand’arie:

“ Ne siamo i gelosi custodi e pu-
niamo chiunque voglia penetrare nel
di lei mistero”.

Tonio rise a
crepapelle e poi
disse:

“ Punite?... Voi
cosi piccoli?... Io
sono intrepido a-
viatore italiano,
vengo dalla terra
e compio il mie
viaggio attraverso
il cielo per la glo-
ria 7. :

Allora idue gno-
mi, sprofondan-
dosi in inchimi, 1o
introdussero in un
salone, dove ’eroe
si vide circondato

“* VOLI SULLE AMBE ,,

Poche volte un libro da un senso
cosi ampio e profondo di sicurezza.
Ci si sente il pilota sicuro del suo
apparecchio, tranquillo e sereno tra
le fucilate e i colpi degli “antiae-
rei” come in un volo di allena-
mento.

In principio si legge come sospe-
si, attendendo Iavvenimento ecce-
zionale, l’episodio centrale, prepa-
rato e annunciato in generale da un
alzarsi del tono; poi ici si convince
con sorpresa e Isoddisfazione che
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da altri mnanetti,
che lo presero per
mano; e Tonio gi-
rava e gridava in-
sieme a loro ri-
dendo e facendd
grande fracasso.

I nanetti voleva-
no eleggerlo loro
capo e [per metter-

gli un cappello
piumato, cimque
nani dovettero

mettersi 'uno sull’altro.

Tonio si teneva i fianchi per le ri-
sa e pil rideva, pilt i nanetti aveva-
no buffe premure per Ilui. Ad un
tratto i nani scomparvero ed una lu-
ce avvolse Tonio. Gli stava davan-
ti Regina Luna, la quale, sorriden-
do, gli disse:

“Sei coraggioso e mi piaci ed io
“voglio premiarti; ho pronto per te
“un apparecichio come mai se ne so-
“no visti e tu sarai il pilota, il mo-
“torista, il proprietario. Con esso
“tu farai i viaggi dalla terra alla lu-

“na e dalla luna alla terra ed io ti -

“aprird le porte delle mie citta. Tu
“perd in cambio mi porterai qui, un
“po’ alla volta, tutta la civilta del-
“la tua terra, tutta la gloria della
“tua Italia, il coraggio dei vostri
“soldati, T’ardimento dei vostri a-
“viatori e tutta la bella fede fasci-
Ggpa

E Regina Luna si mosse lentamen-
te verso Tonio e con un dito lungo
lungo lo invitd a sedersi.

Tonio ringrazido e andd per se-
dersi, ma la sedia si sprofondd ed
egli stramazzd sulla terra.

IV. — Il tonfo fece svegliare la
mamma, che trovo Tonio sul pavi-
mento, fortunatamente illeso, perché
durante il sogno agitato s’era av-
volto nelle coperte come un salame.

Antonio Saladino
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L’autografo dell’affettuosa lettera che il Duce ha scritta a suo figlio
Vittorio nel 1927 per autorizzarlo a volare a Varese.
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questa volta lo scrittore non forza
mai la mano alla materia, ma la
tratta e la descrive pianamente,
semplicemente, cosi come I’ha vis-
suta e spesso creata icon la sua stes-
sa opera. 'Si intuisce subito il giova-
ne della nuova generazione fascista,
che agisce con naturalezza e che si

C I ARSEEE U INE©

meraviglierebbe molto di dover
chiamare “ vortice di welocita ” i
250 km. orari del proprio apparec-
chio e “abnegazione eroica” 1’ a-
dempimento del proprio dovere, an-
che se duro.

La prima parte, che giunge fino
alle grandi battaglie risolutive idel
febbraio-marzo-aprile, €& divertente
e scanzonata: il pilota prende quasi
in giro il proprio apparecchio che
non riesce a scovare pit di due o tre
abissini insieme: “non si pud mica
sprecare una bomba per ogni abissi-
no! — osserva ad un dato punto —
e per Peffetto delle bombe sui mise-
rabili tukul, non davivero impressio-
nante come si vede nei filmi ameri-
cani ”.

L’episodio di Dalmazzo Birago
viene poi a mettere una nota di ac-
corato dolore, e il colpo di Oerli-
kon scoppiato mella carlinga dell’ap-
parecchio di Vittorio, a pochi cen-
timetri dal serbatoio della benzina,
di un fremito [di ansia: ma subito
dopo il sorriso e I'ottimismo torna-
no a costellare di frasi angute il
racconto.

Frasi brevi, scarne e pungenti: os-
servazioni fatte in tono /dimesso, ma
che non mancano mai l'obiettivo co-
si come gli spezzoni raramente sa-
ranno gettati senza raggiungere lo
scopo. ;

Poi gli avvenimenti incalzano:
bisogna inseguire le orde fuggenti
— finalmente si possono vedere mi-
gliaia di abissini tutti in una volta!
— mon darsi riposo, preparare la
wvia del triofo alle truppe idi terra.

Ma anche questa seconda parte
non perde mai il suo carattere pia-
no, tutto naturalezza e semrpli‘cité:
cosi che gli avvenimenti generali
della terra, intravisti di scorcio nel-
la narrazione come in un volo in' vi-
rata, quegli stessi avvenimenti che
furono seguiti da noi con ansia feb-
brile e spasmodica, appaiono ades-
so nella loro luce storica. Ci si me-
raviglia di aver tanto trepidato, ci
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Eccovi come, nell’interpretazione del pittore Alberto Mastrojanni, Uingegner Sofistico

atterra (meglio sarebbe dire come...
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tenta di atterrare).
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Anche Ungegner Bi non ischerza.
anche lui a suo modo.

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Utensili @ materiall

Chiedete catalogo per |'anne 1987
: alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Rero, 118 ~ BOLOGNA

Guardate, in/@ne,. la, berLi:!a di gala costruita da un bel tipo mil per una il
ia i moderni mezzi di trasporto. Credete che arrivera... all'osnedale?

Per non essere da meno dell’ingegner Sofistico, atterra
Atterra? C’¢ da aver dei dubbi...
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1) viAseTo AEREQ., DY UN PITTORE
ARERODT [y NAMT €q

Ecs ‘arnel vl
Vinferprehinione ()
4. Quoreio Baukdlli,
sopreienh ska vl
Tapparechic sul quale ¢ Salibo]
il pibore Trickeco in "‘-‘3{"“1 iy,
lings atrea Bavnga Mily

In questo trimotcre viaggia il pittore Tri-
ghecq. Per decollare dal campo di Taliedo
il pilota ha dovuto sudare come un fac-

chino. Come vedete, anche questo & un

altro... modo di volare.

si rimprovera di aver quasi dubita-
to, talvolta, per troppo entusiasmo
e troppa impazienza; ora si com-
prende che mon poteva andare che
cosi, che non era possibile altri-
menti. I giovanissimi lo sentivano
e ice lo dicono con la loro grande
semplicitd sorridendo.

Questa & la ragione iprincipale per
la quale tutti i giovani debbono leg-
gere questo libro: in esso saranno
certi di trovare la loro anima, il
loro modo 'di 'veldere le cose, di sen-
tire la realta, di preparare l'avve-
nire. Niente retorica, niente senti-
mentalismi: equilibrio perfetto tra
fantasia ed azione, tra immagine e
realta.

L’entusiasmo & sempre pidt senti-
to che espresso, contenuto da mn
buon senso idi razza incrollabile co-
me la roccia.

Oltre i numerosi episodi interes-
santi, drammatici e divertenti, ci
sono nel libro degli apprezzamenti
che andrebbero meditati, delle os-
servazioni lasciate cadere come per
caso, ma vive e intelligenti.

Vogliamo accennare al futuro?
Wecco come si esprime Vittorio
Mussolini: “Troppo poca cosa si &
fatta per mettersi ora a sedere: non
& certo questo il momento, quando
non c’¢, e a ragione. una sola sedia
che non scotti”. E sinceramente
sfidiamo chiunque a trovare una fra.
se che sintetizzi con maegiore chia-
rezza la situazione attuale.

Infine ’aviazione & la wvera prota-
gonista del racconto, come spesso
non accade in molti altri libri cosi-
detti “aviatorii”: [Iaviazione & la
nrotagonista operosa, sicura, deci-
siva.

L. R. d. R.

Commemorazione di Fausto Cecconi

Per iniziativa del gruopo tomano Ron-
dini e Aquilotti, venerdi 19 marzo, in un sa-
lone del Dopolavoro Aeronantico, ha avuto
dell’Atlantico
riuscita

Tuogo la commemorazione
Tausto Cecconi. La
commovente e suggestiva. Vi hanno parteci-
pato molti Aquilotti e Rondini.

Ai lati del tavolo dell’oratore erano schie-
rati i Balilla Moschettieri della 781 Le-

gione — Rione Tiburtino — che sono stati

cerimonia €

ammirevoli per la loro perfetta disciplina.
Uno di essi reggeva la fiamma azzurra del
Gruppo.

La presidente del Gruppo Sig.na Fernanda
Cesolari ha presentato 1'oratore Prof. Vin-
cenzo Musella, invitando i giovani a « studiare
profondamente la figura di Fausto Cecconi,
primo fra tutti, pilota perfetto». Il Balilla
Elio Sannangelo, un piccolo grande attore, ha
detto La preghiera dell’Aviatore.

Quindi il Prof. Musella, il moto pubblicista
cieco, ha trattato nobilmente della vita di
Fausto e particolarmente della sua carriera
accademica e della partecipazione alla Cro-
ciera Atlantica Italia-Brasile. Egli & stato
pitt volte calorosamente applaudito. Con
T'appello fascista dell’eroe la cerimonia ha
avuto termine.

A nome anche della famiglia Cecconi, trat-
tenuta a Monterotondo per altre cerimonie,
ringraziamo il Presidente e il Segretario del
Dopolavoro - Aeronautico.
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Lo scrittore ed aviatore america-
no t'homas Lowell dichiara che gli
aviatori sono ‘‘una razza a parte”
ed hanno una concezione delia vita
dove la fatalita gioca una grande
parte, tanto da essere una loro spe-
cie di mistica,

A dimostrazione di questo enun-
ciato, riporta un fatto occorso all’a-
viatore Dean Smith,

Smith (vincitore del Trofeo Har-
mon) volava col suo carico postale,
in una tremenda nottata, in mezzo a
ana vera butera di neve. Era a quo-
ta assai alta, perché sorvolava una
catena di montagne. Del ghiaccio si
era formato sulle ali dell’apparec-
chio e gli faceva perdere quota.
Smith fece di tutto per mantenere
la quota ma non ci riusci e a un cer-
to momento si rese conto che era
impossibile conservarla e che I'appa-
recchio scendeva ineluttabilmente;
allora entra in giuoco il fatalismo e
il nostro pilota, pronunciata religio-
samente, ad alta voce, una preghiera:
“Adesso, Signore, pemsaci tu”, to-
glie le mani dalla cloche e nascon-
de il viso nelle braccia conserte. E
Dio prende il controllo dell’apparec-
chio, lo guida in una larga fenditura
della roccia ovattata di neve e I'ae-
roplano, inevitabilmente, si sfascia;
ma il pilota esce illeso da questo
dramma.

Gli, aviatori non amano parlare di
queste Joro avventure che finiscono
miracolosamente,

Un altro bel tipo di aviatore &
Bert Acosta. Molti anni fa, quando
gli apparecchi erano assai poco so-
miglianti ai loro fratelli di oggi,
Bert si trovava a Long Island in un
punto deserto, deserto di tutto, an-
che di orologi. Un orologio, in quel
momento era, invece, indispensabile
perché si doveva calcolare Ia durata
di un lavoro. Bert ne aveva uno, ma
segnava Ia stessa ora da almeno mez-
za giornata, Era notte e tirava un
vento rispettabile; ma tutto cio non
impedi a Bert di salire sul suo aero-
plano, di andare sino alla torre del
Metropolitan, avvicinarsi paurosa-
mente al quadrante luminoso, rimet-
tere il suo orologio e essere di ri-
torno in un quarto di ora!

Ma le prodezze di Bert sono nu-
merose, ed una delle tante fu la con-
seguenza di una discussione,

Un giorno Acosta parlava con un
pilota militare inglese, un pilota
recnico, freddo, uno scientifico del
volo. Bert era invece un istintivo e
sosteneva che listinto del volo va-
le pint di tutto; e tanto sostenne il
suo punto, che fini col dichiarare che
lui si sentiva capace di obbligare
qualsiasi aviatore dell’armata ingle-
se ad atterrare, cosi come sarebbe
stato capace di rovesciare una cesta
di aranci, con una mano.

La sfida era chiara. Acosta sali su
un Nieuport e l'altro su un Awvio a
due posti. Si trattava di obbligare il
pilota avversario ad atterrare. Bert,
appena presa quota, si lascia cadere
con tanta decisione sull’apparecchio
Avro da costringerlo a levarsi di
mezzo piu che in fretta, per non an-
dare a finire, assieme al suo avver-
sario, sul suolo, in una fiammata spa-
ventosa. L’inglese cerca di ripren-
dere quota, ma non ci riesce e atter-
ra in malo modo, danneggiando leg-
germente [Iapparecchio. Ma anche
Acosta, trascinato dalla sua precipi-
tata perdita di quota, va a sbatter?,
fortunatamente, contro un mucchio
di neve. Il pilota non si fece nemme-

no un graffio; perd per alcuni gior-
ni si trovarono pezzi di Nieuport
all’ingiro.

E adesso andiamo a Santiago del
Cile ad assistere ad alcune prodéz-
ze di un illustre aviatore americano,
il maggiore James H. Doolittle.

Il Cile aveva bisogno di un certo
numero di a€roplani da guerra e tut-
te le Nazioni avevano mandato un
loro rappresentante a trattare un af-
fare che prometteva larghi guada-
gni: pilot: e apparecchi da guerra.

Il maggiore Doolittle, che allora
era giovanissimo, fu inviato dal suo
governo in qualita di pilota.

Ogni ospite si ebbe un grande ri-
cevimento in suo onore e, quando fu
la volta di James, i dolci vini del
Cile e i forti liquori circolarono con
una abbondanza eccessiva. Riscalda-
ti dalla festa e dall’alcool, gli allegri
aviatori si invitarono I'un I'altro a
dar prova di bravura. James non tro-
vo niente di meglio, per divertire i
suoi ospiti, che andar al secondo pia-
no, salire su di una piccola antica fi-
nestra a bifora, con due eleganti
ma vecchissime colonnine, e scelse
la posizione piu incomoda per stare
alla finestra: testa sul davanzale e
gambe per aria. Poi comincio a fa-
re flessioni sulle braccia e, infine,
afferrati i due pilastrini, butto fuori
il corpo e le gambe mettendosi in
posizione orizzontale rispetto al
suolo, Mentre faceva questa brillan-
te esibizione, uno dei pilastrini ce-
dette e James si afferro al davanza-
le ma anche questo, esposto alla
pioggia, alle intemperie e al sole per
moltissimi anni, non era molto piit
solido dei pilastrini, tanto che I'in-
tonaco si sfarinava sotto la presa
energica delle due mani che doveva-
no sostenere il peso dell’intero
corpo.

Un uomo qualsiasi, un uomo che
non avesse avuto I'abitudine di sa-
persi dominare in qualsiasi contin-
genza e che non credesse fermamen-

te nella sua buona stella, avrebbe
chiamato al soccorso; ma James, da
buon aviatore, non era uomo da
chiedere aiuto. Intanto gli ospiti co-
minciarono, nonostante i fumi del
vino, a comprendere che James s1
doveva trovare in una posizione as-
sai difficile e un cileno decise che
bisognava aiutarlo; ma i vecchi ca-
merati di James protestarono: “Jim-
mie é un uomo che se la cava da sé,
anzi le difficoltd sembrano fatte ap-
posta per Iui!”.

Si accese una discussione attorno
alla necessiti o meno di liberare I'a-
crobata improvvisato e James, den-
tro di sé, pregava Iddio che la de-
cisione fosse rapida, ma non avreb-
be per nulla al mondo chiesto aiuto.
Intanto, mentre la discussione si
prolungava, [I'intonaco seguitava a
sgretolarsi lungo il hordo e James
non sapeva piu dove afferrarsi; d’al-
tro canto, qualsiasi gesto violento
per modificare la sua posizione non
era possibile ché c’era pericolo di
precipitare di colpo assieme a tutta la
finestra. Alla fine qualcuno si mosse
per portare aiuto all'uomo sospeso
nel vuoto, ma troppo tardi, James si
sent] mancare sotto le dita I'ultimo
pezzetto di muro e scivolo git an-
dando a finire, in piedi, sul duro Ia-
stricato di pietra.

Questa caduta costo a James la
frattura delle due caviglie, e un chi-
rurgo, credendo in buona fede, cer-
tamente, di rimetterle a “ nuovo ”, le
sistemé in maniera che le ossa non
andarono al loro posto.

Questo era un grosso guaio, ma
per James il guaio vero era costitui-
to dal fatto che I'immobilita a cui
era costretto I'avrebbe tenuto Ion-
tano dal campo di aviazione e lui
era I'unico rappresentante america-
no alla parata che doveva mettere
in valore gli apparecchi delle Nazio-
ni concorrenti,

II giorno della dimostrazione tut-
te le personalita cilene erano pre-
senti e tutti erano al loro posto, ma
James non c’era. Almeno cosi sem-
brava.

L’aviatore che pilotava I'apparec-
chio da guerra tedesco era un cele-
bre asso e si sentiva gia con I'ordi-
nazione in tasca: l'aeroplano era ec-
cellente, Iui lo avrebbe fatto ballare
in modo strabiliante e non ¢’era dub-

... Avvicinarsi paurosamente al quadrante luminoso, rimettere il suo
orologio...
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bio che il suo paese avrebbe fatto
I'affare.

Mentre la folla seguiva attenta le
evoluzioni del pilota tedesco; nel
cielo chiaro ¢ luminoso comparve lo
apparecchio americano, supposto
fuori combattimento per mancanza
di pilota.

Allora avvenne una cosa bellissi-
ma. James si regolo in modo del tut-
to impensato; se doveva essere una
dimostrazione di abilita bellica, e-
gli avrebbe considerato [I'apparec-
chio tedesco come il suo nemico!

Si inizio una caccia e un combat-
timento aereo in piena regola; natu-

... vi schiaccerebbe come una pulce
fastidiosa...

ralmente senza mitragliatrici e sen-
za sangue. Combattimento singolare,
ma condotto con tanta audacia e
tanta sicurezza, che I'aeroplano te-
desco, inseguito e serrato da presso
dal suo nemico, fu costretto ad at-
terrare. James aveva ripetuto le ge-
sta dell’aviatore francese Guynemer,
che durante la guerra aveva cattura-
to un apparecchio nemico senza spa-
rare un solo colpo.

E adesso due parole sul come Ja-
mes si trovasse sull’apparecchip no-
nostante le gambe ingessate. Dopo
molto pregare e minacciare, era riu-
scito a convincere alcuni amici a to-
gliergli le ingessature, dopo di che,
caricato su un'autoambulanza, si era
fatto condurre al campo.

Venne posto di peso nella carlin-
ga e le gambe doloranti furono at-
taccate, con delle striscie di cuoio,
alla pedaliera,

In queste condizioni aveva fatto il
suo finto combattimento aereo e I'a-
veva vinto, ma era di nuovo con le
caviglie rotte, e da un lato non era
male in quanto che le ossa poteva-
no, ora, con una nuova ingessatura,
essere rimesse bene a posto. II chi-
rurgo cileno, quando James si pre-
sento da lui, ando su tutte le furie e
lo icaccio via. Allora James si reco
da un tedesco e volle che I'operazio-
ne fosse fatta in modo da evitare
una voluminosa ingessatura. Delle
stecche d’acciaio furono fissate at-
torno alle caviglie e fu in questo
bell'arnese che James si fece mette-
re nel suo apparecchio per prendere
parte a un volo sopra le Ande.

Col primo esperimento assicuro
al suo paese la fornitura degli appa-
recchi; col secondo conquisto il
mercato brasiliano all’ industria a-
mericana. Un corridore sarebbe sta-
to messo fuori combattimento, ma
un pilota pué benissimo fare a meno
delle sue gambe e James Doolittle
Io ha dimostrato brillantemente!

Decisamente, pero, I'aviazione non
& una professione: & una religione.
Ogni considerazione di carattere per-
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sonale, anche per la salvezza della
propria vita, ogni calcolo gretto so-
no esclusi dal programma di vita di
un aviatore, Pero tutte queste belle
qualita 1 piloti le sminuiscono un
poco col loro egoismo. E ve lo di-
mostro subito.

Avrete sentito centinaia di volte
parlare gli aviatori sulla sicurezza e
sulla pertezione dei loro apparecchi.
Alla fine di queste conversazioni,che
hanno lo scopo di farvi entrare bene
in testa a vol, viaggiatule s, lua ui
treno o di automobile, che I'aeropla-
no é cento volte piu rapido bello si-
curo di qualsiasi treno o automobile,
il vostro aviatore tformula decisa-
mente 1l suo pensiero:

“ Volate, voiate, non ¢’é niente di
pilt peuo, di piu atrascinante, di piu
straordinario ”’,

Voi, entusiasmato e convinto, cre-
dendo di fargli piacere, aderite su-
bito:

** Ha ragione! Ha ragione, fra non
moito tutti voleranno, si \andra in
aeroplano, invece che in automobile,
ecco tutto!l”.

Dopo questa vostra bella asserzio-
ne, alzate subito lo sguard: e guar-
date in faccia l’aviatore, prima che
si sia potuto controllare bene, e scor-
gerete nei suoi occhi dei lampi di o-
dio; la sola idea di vedervi volare,
voi piccolo uomo, di sapere che un
giorno gli ruberete un poco di cielo
col vostro microscopico apparecchio
da turismo, lo mette fuori di sé,
perché insieme a voi vede centinaia
e centinaia di grassi signori che si
siedono nei loro piccoli aeroplani e
vanno in giro per l'azzurro senza
strade, come andrebbero al parco...
Vi assicuro che, se potesse, vi schiac-
cerehbe come una pulce fastidiosa.

L’aviatore pensa, dentro di sé, ed
ha ragione, che gli aviatori sono
“una razza a partel”,

Liana Ferri

Il ll° grande Concorso
fra gli allievi delle Scuo-
le medie inferiori

“L’aquilone ” bandisce un concor
so tra gli studenti delle Scuole me-
die inferiori, regie e paregglate, per
lo svolgimento di un racconto avia-
torio umoristico illustrato. Gli ela-
borati non dovranno superare le tre
facciate dattiloscritte di carta for-
mato protocollo, I disegni dovranno
essere in nero, a matita o in inchio-
stro di China.

Il concorso doveva scadere il 15
febbraio 1937-XV. In séguito alle
insistenze di numerosi abbonati, ne
proroghiamo la scadenza al 3r mar-

Z0 1937.
I° PREMIO
Lire 200 e un abbonamento gratui-
to per un anno a L’aquilone.
1I° PREMIO
Lire 100 e un abbonamento gratui-
to per un anno a L’aquilone.
III° PREMIO

Lire 50 e un abbonamento gratui-
ta ner un anno a L’aquilone.

Fratelli SALA

di Sala Paolo e Figlio
ELICHE PER
AVIAZIONE

MILANO

) WA MAC MAHON 43

La vide per la prima volta in un
Salone parigino, una sera di otto-
bre. Ne rimase entusiasta ma non
sapeva come presentarsi; non cono-
sceva nessuno. A toglierlo dall’im-
barazzo pensarono i familiari di lei
che, accortisi del suo turbamento,
con fare squisitamente amabile, gli
presentarono la meravigliosa crea-
tura.

Si chiamava Avionette De Touri-
sme, ed era la figlia prediletta di un
ricchissimo costruttore di aeroplani
la cui fama cresceva ogni giorno di
pill a causa della colossale pubbli-
cita che i larghi mezzi gli permette-
vano di fare. Aveva appena 85 ca-
valli, piccola di statura ma di pro-
porzioni divine: sopra wun sottile
carrello retrattile, un profilo aero-
dinamico spiccava tra due deliziose
ali ripiegabili per terminare poste-
riormente in un sinuosissimo piano
di coda; dalla cabina semichiusa si
intravedeva una fila di bianchissimi
strumenti di bordo, e due rigoglio-
si e confortevoli cuscini invitavano
a raggiungere lontanissime méte.

L’amore scoppid improvviso, ed
a Pasqualino (si chiamava cosi)
sembrd di toccare il famoso cielo
con un dito. La bella Avionette ac-
cettava sorridente la sua corte ri-
spondendo a tutte le domande che
mostravano in lui un desiderio vi-
vissimo di portarsela via. Il papa
costruttore interveniva spesso per
vantare al giovane certe particola-
ritd che la sua figliola teneva celate
agli occhi degli indiscreti, ma quan-
do Pasqualino volle sapere qualche
cosa sul consumo, si mise in mezzo
la mamma, una anziana e distinta
marca di fabbrica che giovanissima
era andata sposa al celebre costrut-
tore con il quale aveva avuto altri
dieci tipi di figli tutti pid grandi di
Avionette ed ora ottimamente siste-
mati presso le primarie compagnie
aeree del continente. Cinca il consu-
mo, dunque, la mamma non finiva pill
di esaltare le virtd economiche del-
la sua piccola che con quattordici li-
tri poteva percorrere oltre cento chi-
lometri, non solo, ma l'aveva anche
abituata ad usare la comune benzi-
na; ed in quanto all’olio poi, una
cosa insignificante: quel tanto per
non “grippare”, qualitd rara che la
distingueva da tutte le altre sue a-
miche che, con la scusa della sicu-

ITORNO BN
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rezza avevano il
gusto di imbrat-
tarsi fin sopra la
testa dei cilindri.

Tutto questo
mandava in visibi-
lio il povero Pa-
squalino e pil tar-
di, quando si con-
gedo, i genitori di
Avionette gli
strinsero con effu-
sione le mani e si
fecero promettere
che sarebbe tor-
aato prestissimo a
trovarli in Casa.
Non ebbero scru-
poli neanche a
fargli omaggio di
un grazioso album
che conteneva le
fotografie del suo
amore e ne descri-
veva le caratteri-
stiche..

Pasqualino si
precipitd in alber-
go e scrisse un lungo letterone in
Italia per comumicare ai suoi la
propria felicita che in quel momen-
to gli faceva scoppiare il cuore.

® ok %

Pasqualino era venuto espressa-
mente a Parigi per visitare il Salo-
ne aeronautico sempre considerato
come la massima rassegna delle
meraviglie.

Figlio unico e prediletto di fa-
coltosi agricoltori aveva, fin da
bambino, manifestato una spiccata
tendenza per gli amori meccanici e
questa passione era stata involon-
tariamente alimentata dai genitori
stessi che, soddisfacendo tutti i
suoi capricci, speravano che gli an-
ni avrebbero poi mitigato quei sen-
timenti sfrenati che talvolta aveva-
no la parvenza di una vera e pro-
pria morbosita. A dieci anni era gia
rotto a tutte le specie di giocattoli
ed insensibile ai piaceri che per si-
mili cose provavano gli altri ragaz-
zi della sua etd. Sempre alla caccia
di sensazioni muove passd, ancora
giovanissimo, dai pattini alla bici-
cletta, e da questa alla moto fu que-
stione di pochi mesi. Le belle au-
tomobili sciupate non si contavano

L'ultimo veleggiatore di Mario Caproli in vole alla Torraccia (Roma).
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Il lussuoso e confortevole interno di un moderno quadrimotore

la trasporto passeggeri.

pill. Sembrava, ogni volta, che a-
vesse raggiunto il suo ideale ma
questa iliusione durava solo qual-
che giorno; dopo averle adulate,
vantate ed accarezzate abbandonava
quelle povere macchine appena u-
sate che potevano ancora far palpi-
tare dei cuori meno scettici e piu
desiderosi di vivere. I genitori co-
minciarono a preoccuparsi. Dove
sarebbe andato a finire il loro Pa-
squalino? Incaricarono amici e co-
noscenti di trovargli qualche cosa
per farlo veramente innamorare per
tutta la vita: una brava e bella mar-
china capace di comprenderlo. e di
farsi amare. Ma come?

Una notte che rincasd pid tardi
del solito, volle svegliare il babbo e
la mamma per presentargli la nuo-
va conquista che teneva sotto il
braccio: il brevetto di pilota. I buo-
ni vecchietti accolsero anche que-
sto capriccio con la loro abituale
tolleranza senza contrariare meno-
mamente il ragazzo. Anzi, si felici-
tarono con lui e si mostrarono fidu-
ciosi che questa volta si sarebbe fi-
nalmente sistemato con un buon ae-
roplano, Pasqualino promise, ma i
mesi erano passati, ed il ragazzo,
pur apparendo insolitamente entu-
siasta del suo nuovo diletto, non si
decideva mai per un acquisto defi-
nitivo. Noleggiava molto spesso gli
apparecchi che gli fornivano i com-
piacenti centri di turismo aereo, ma
si trattava di amorazzi che durava-
no qualche ora. Forse quelle vec-
chie macchine, passate per le mani
di molti, avevano affievolito nel
cuore di Pasqualino anche la pas-
sione per Iaeroplano? I genitori
tremavano al solo pensarci; dopo il
velivolo, in quale altra cosa poteva-
no sperare?

Ma una bella mattina Pasqualino
fece preparare le valigie per andare
a Parigi a wvisitare il Salone che
ogni anno apriva i battenti a tutte
le migliori Societd costruttrici di
apparecchi e di motori. Il babbo ne
fu contentissimo ma la buona mam-
ma fece perd osservare il pericolo
di una scelta fatta all’estero. Una
macchina straniera poteva forse
rappresentare un altro Icapriccio,
non la compagna di tutti i viaggi.
Il babbo la rassicurd: mon deside-
ravano la felicita del loro figliuolo?
E poi, al Salone sarebbero conve-
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nute anche le pilt rinomate e pregia-
te rappresentanze nazionali e... Chis-
sa? Dunque...

— Buon viaggio e buona fortuna
— gli dissero abbracciandolo.

E Pasqualino parti.

* K K

La cerimonia dell’ acquisto si
svolse nella pi stretta intimita sul
campo appartenente alla Casa di A-
vionette. Erano presenti i genitori
di lei, alcuni amici e quattro mecca-
nici. La commozione era negli occhi
di tutti. Vi fu uno scambio di rice-
vute e di effusioni, di raccomanda-
zioni e di auguri, I1 babbo e la
mamma di Pasqualino inviarono un
telegramma con cui si considerava-
no in mezzo a loro in quel giorno
di gioia e si dichiaravano impazien-
ti di abbracciare presto Awvionette
in Italia.

Adesso Pasqualino era soddisfat-
to. Con Awvionette aveva raggiunto
anche l'ideale. Vivevano uno per
Paltro in una perfetta concordanza
di sentimenti e di reciproca stima.
Percorsero quasi tutta 1’Europa
prendendo parte a molti raduni ae-
rei e sempre si distinsero per le bel-
le prove di resistenza e di giovanile
slancio che il loro amore alimentava
incessantemente. Ma l’ebbrezza do-
veva durare poco e questa volta non
per colpa di Pasqualino.

In una sera di maggio, tra le nu-
bi e le stelle, un aeroplano nero
passd vicino a loro sibilando; s’im-
pennd per compiere un virata stret-
tissima e ripassd ancora, temerario,
quasi a toccare le ali di Avionette
che ebbe un sussulto. Aveva ricono-
sciuto nel cupo sparviero il compa-
gno dei suoi primi anni, il suo pri-
mo amore. Si verificd un ritorno di
fiamma. L’onesta ed illibatissima A-
vionette si era perduta, avvolta dzl
fuoco di un ricordo doloroso.

‘Pasqualino, deluso, I’abbandond
al suo destino e discese mestamen-
te con il paracadute.
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Comminando a testa bassa lungo
il sentiero che conduceva alla pic-
cola stazione ferroviaria, guardava
i fiori e ripensava alle parole che la
mamma gli aveva gridato dietro il
giorno della partenza per Parigi:
— C’8 un proverbio, figliuolo mio,
ricordatelo: ‘“ Aeroplani e buoi dei

paesi tuoi”. Isidoro Verga

UN ORIGINALE
CONCORSO

L’aquilone bandisce un concorso
fra i suoi lettori di qualsiasi etd per
un racconto di soggetto aeronautico
illustrato da fotografie inedite, Si
tratta, con altre parole, di scrivere
un racconto d’ambiente aviatorio e
di illustrarlo con fotografie esegui-
te appos tamente, servendosi di at-
tori che si prestino gentilmente alla
finzione e con trucchi artistici e fc-
tografici originali.

Il racconto non dovrd superare le
quattro cartelle scritte a macchina
con due spazi; non dovra trattare
argomenti tragici; dovra essere il-
lustrato da un minimo di tre e da
un massimo di nove fotografie ori-
ginall,

Racconto e fotografie potranno
essere fatti in collaborazione: po-
tranno, ciog, essere il primo scritto
da uno e le seconde eseguite da un'
‘altro, o da altri.

Il concorso scade alla mezzanot-
te del 31 maggio 1937-XV. Indiriz-
zare gli elaborati alla direzione de
L’aquilone, viale dell’Universita, 4,
Roma.

GIURTA

La giuria. composta dal ten. col.

Ugo Rampelli, dal magg. G. della

Noce, dai pittori Alberto Mastrojan-
ni e Giorgio Bacchelli e dai giorna-
listi Federigo Valli, Gastone Mar-
tini, Vittorio Nugoli e Roberto Co-
nigliani, terrd conto dell’etd dei
concorrenti e dei loro studi. E’ fat-
to obbligo, quindi, di unire agli ela-
borati una dichiarazione di un inse-
gnante o di un genitore, dichiara-
zione che testimoni sull’etd e sulla
classe che il concorrente frequenta,
o che ha frequentata per ultima (ti-
tolo di studio).

PREMI

Primo premio: lire 250 e ’abbo-
namento gratuito per un anno alla
rivista L’ala d’Italia ad ognuno de-
gli eventuali collaboratori.

Secondo premio: lire 150 e I’ab-
bonamento gratuito per un anno a
L’aquilone ad ognuno degli eventua-
1i collaboratori.

Terzo premio: lire 100 e I’asso-
ciazione gratuita alla R.U.N.A. per
ognuno degli eventuali collabora-
tori.

Quarto premio: due copie rilega-
te in tela de “Il costruttore di ae-
romodelli ” di Martini e Nobili e un
abbonamento gratuito per un anno
a L’aquilone,

Quinto premio: una copia de “Il
costruttore di aeromodelli” di Mar-
tini e Nobili, una copia de “ L’arci-
pelago delle stelle” di Enzo Jemma
e un abbonamento gratuito per un
anno a L’aquilone.

CRONACA BREVE

IL DUCE, iniziando il suo trionfale viag-
gio nella Libia, ha avuto il primo saluto
dalle unitd aeree di Castel Benito, vicino a
Tripoli, che, dopo aver superato duemila
chilometri in volo, hanno incontrato nelle
acque di Tobruk il convoglio mavale del
Capo del Governo.

IL DUCA D’AOSTA, dopo aver visitato le
officine ¢ gli impianti aeronautici di Ronchi,
si & recato a Monfalcone ove ha assistito ad
aleuni i i voli speri i effet-
tuati in quel Cantiere navale.

IL GEN. DENAIN, gia ministro francese
dell’Aria ed oggi ispettore delle Forze Ae-
ree d'Oltremare, di ritorno da un viaggio
nell’interno dell’Afirica, ha fatto scalo a
Bengasi mentre vi si trovava il Duce, dal
quale & stato ricevuto al Palazzo del Go-
verno.

IN VIA SPERIMENTALE e per la du.
rata di sei mesi, verra iniziato il 4 aprile
prossimo un servizio aereo giornaliero tra

dell.

« d’alta

Un aer

a» costruito da Orfeo Tomassetti & finito fra le mani degli

alunni di una scuola asilo di Roma.

17.000 km. nell’Africa Settentrionale ¢ Orien-
tale, sono tornati a Milano atterrando al-
I'aeroporto di Taliedo.

NELLA RELAZIONE letta all’assemblea
degli azionisti della Fiat, & stato

1% i del velivolo sotto I'arma-
tura delle cabine del dirigibile « Hinden-
burg -.

IN SEGI.JITO all’apertura della linea

al progresso nella costruzione dei motori
e ad un nuovo aeroplano che presto sara
realizzato e che si presenta con caratteri-
stiche di vero primato.

E’ PARTITA da Santiago la missione mi-
litare del Governo del Cile, che viene. in
Italia per acquistare aeroplani ¢ materiali
lestinati i T'aviazi di quella

a p

Repubblica.

NELL'ULTIMA SETTIMANA di febbraio,
presso le Scuole di pilotaggio della Reale
U.N.A. dodici allievi hanno conseguito il
brevetto di pilota civile di primo grado e
sono stati rilasciati: un brevetto di pilotag-
gio di terzo grado, un brevetto di motorista
civile ed un brevetto di marconista di pri-
ma classe,

DURANTE LA PRIMA SETTIMANA di
marzo sono avvenute le seguenti nuove
i : n

aerea del Pacifico fino a Hong-
Kong, si & creata la possibilita di compiere
in circa tre settimane il giro del mondo in
aeroplano, che verria a costare 2308 dollari,
pari a circa 44.000 lire.

E’ STATO CONCORDATO che sulla nuo-
va linea aerea Bruxelles-Praga siano impie-
gati apparecchi « Savoia Marchetti C. 737,
gli stessi che sono gia da tempo in servizio
sulle lince del Belgio.

AD AMBURGO & stato sperimentato il
nuovo idrovolante tedesco « Ha, 139» che,
azionato da quattro motori a ciclo Diesel
« Junkers Jumo 205» da 600 cavalli, & con-
siderato uno dei pidt potenti idro del mondo.

1L CONTADINO POLACCO Antonio Ga-
briel, abitante nel villaggio di Muichowice,
ha costruito, secondo i propri piani, un ve-
livolo sul quale ha effettuato dei voli di
prova, di cui uno circolare di 45 munuti,

al Reg i Nazio-

nale: un Romeo 5 bis, da turismo, matri-
cola «I-RAVE» di proprieti della Reale

U.N.A. di Napoli; un Savoia Marchetti
S. 13, trimotore da trasporto passeggeri,
matricola «I[-SAUL» di proprieta delle

« Avio Linee Italiane S. A.»; un Caproni
100 da turismo, matricola «I.TREV» di
proprieta della R.U.N.A, di Treviso e un
Romeo 5 bis, da turismo, matricola «l-
ALFR » di proprieta del marchese Alfredo
Maresca di Pescara.

IL FRANCESE James William, che giorni
or sono si gettava da un apparecchio facen-
do successivamente uso di sette paracadute,
dopo essersi adattate al corpo delle specie
di ali, ha abbandonato un aeroplano che
volava a 1200 metri d’altezza sull’aerodromo
di Toussus Paris ¢ durante qualche secondo
ha volato abbastanza facilmente con l'aiuto
delle sue ali; quindi, giunto a circa 150
metri dal suolo, apriva il paracadute e

feli

d

Roma e per soli p che
eventualmente potra essere collegato con le
linee di Milano-Torino ¢ Brindisi.

GLI AVIATORI ing, Gianni Albertini e
Oliviero Varzi, dopo aver percorso in volo

P terra.

IL COL. UDET, notissimo pilota tedesco,
@ riuscito a operare il trasbordo di viag-
giatori da un aeroplano a un dirigibile in
volo mediante uno speciale dispositivo per

Il modallo del Breda 42 costruito dal famigerato Tesaroni di Roma.

do la velocita media di 80 chi-
lometri ail’ora.

DAL 5 AL 12 SETTEMBRE prossimo si
effettuera sull’agroporto sportivo di Rangs-
dorf la prima gara tedesca di alianti con
motore ausiliario; gli appavecchi dovranno
non superare un peso in volo di 275 chilo-
grammi, compresa la riserva di carburante
per 200 chilometri, ed essere muniti di mo-
tore che a quota zero non superi i 20 ca-
valli. .
1L DIRIGIBILE tedesco « Hindenburg»n
ha iniziato il giorno 16 corrente il suo pri-
mo voto di quest'anno per I’America del
Sud; al suo ritorno, dopo alcune modifica-
zioni che subira per ottenere un aumento
nel numero der posti, partira per '’America
der Nord.

UN narPORTO dell’Associazione dei co-
struttorl britannier di aeromobili rende pub-
bucamente noto che it Ministero dell'Aria
ha passato oramnazion: per un totale di die-
cimua veuvoud.

AEROPLANI INGLESI della base du
Aden hanno effettuato delle incursioni con-
tro la tribu Ai-Giaber, per costringere i

i a ispond. alcuni tributi
fiscati a cui intedevano sottrarsi; l'azione
punitiva ha causato parecchie vittime tra gli
indigend.

IL XV ANNUALE
DELLA R. AEKONAUTICA

Nei giorni 3 e 4 aprile in occasio-
ne del XV Aunuale della Regia Ae-
ronautica, si svolgeranno sullAlta-
re della Patria e all'aeroporto ro-
mano di Ciampino due solenni ce-
Iimonie,

Sapato 3 aprile S. M. il Re conse-
gnera agli stormi la Bandiera.

Domenica 4 aprile, il Duce deco-
rera, sull'aeroporto di Ciampino
Sud, i valorosi aviatori che si sono
distinti in episodii della guerra e-
tiopica e in azioni di valore in
patria,

La cerimonia di Ciampino si svol-
gera in una atmosfera di austerita
militare.

Ad essa faranno scenario le rap-
presentanze di tutti gli stormi d'I-
talia. Infatti ogni stormo ha invia-
to a Roma una pattuglia di appa-
recchi che verranno schierati sul-
Paeroporto.




8

Fra Paleotra dellaeromodellinidid

Progetto di un modello veleggiatore

(Continuazione del numero precedente)

I lanci di centramento si eseguono a
mano, tenendosi pitt bassi possibile, ai
primi, per non rischiare di produrre
fin da principio guasti all’apparecchio,
che sara certamente cabrato. 1 tinoni
di profondita saranno disposti in posi-
zione normale, cioé in linea con il pia-
no orizzontale. Il lancio deve essere ese-
guito tenendo I'apparecchio per la fu-
soliera, in modo da sentirlo equilibra-
to: la spinta va data contemporanea-
mente verso l'avanti ed in basso, te-
nendo sempre il modello in linea di
volo: in altri termini bisogna, oltre
a dare una spinta. in avanti, tirare con
la mano verso il basso. Se 'apparecchio
& molto cabrato, avendo noi messa la
zavorra in modo che il baricentro sia
in corrispondenza del bordo d’uscita,
sentiremo. nel tirare la mano in bas-

41. — Meteorografo.

Fig.

(Vedi: Nozioni

so, sollevarsi la prua. Questo sara in-

dizio che veramente I'apparecchio & ca-

brato, e si pud procurare di non la-
sciarlo sfuggire.

Si aggiunge, fra i diaframmi I e II,
della zavorra, pressandola ogni volta
convenientemente, fino a che il model-
Io non risulta centrato: il volo deve
essere regolere, e la distanza percorsa
deve essere di circa una ventina di me-
tri per ogni metro di quota dalla quale
ha inizio il velo, Calcolando questa di
circa m. 1,50, essendo tale in media
I'altezza da terra alla quale il modello
si_distacca dalla mano, il percorso sas
ra di una trentina di metri, come me-
dia di piu lanci.

E’ da notare che, quando il modello
ha raggiunto la propria velocita di so-
stentamento, quella cioé necessaria al
sostentamento con il carico alare che
risulta dalla quantita di zavorra che &
stata messa per il centramento, il mo-
dello si stacca da sé dalla mano, con-
tinuando regolarmente il volo. Tenen-
dolo invece orizzontale e dando una
spinta soltanto in avanti, avviene che il
modello in un primo tratto, cioé du-
rante il tempo in cui mantiene la ve-
locita iniziale, vola orizzontalmente:
quindi picchiera fino a che non rag-
giunge la propria velocita, per iniziare
il volo regolare. Con la spinta in avan-
ti contemporanea alla trazione verso il
basso, invece. il modello inizia il volo
regolare fin dal momento del distacco,
poiché questo avviene quando, come ho
detto, il modello ha la propria velocita
di sostentamento.

isog pero perf e il centra-
mento, trovando Lassetto migliore, cioe
facendo percorrere al modello la traiet-
toria con quellincidenza che da i mag-
giori risultati.

A questo scopo agiremo sulle parti
mobili del piano orizzontale, cid che
equivale a variare il calettamento del

elementari di meteorologia).

piano di coda, con la sola differenza
che 'azione sard minore di quella che
si otterrebbe se tutto il piano fosse mo-
ile: per ottenere quindi Deffetto che
si avrebbe con un certo spostamento di
tatto il piano orizzontale, occorrera va-
riare la posizione della parte mobile di
una quantita maggiore.

Con gli spostamenti delle parti mo-
bili, facendo attenzione che siano ugua-
li per tutte e due affinché il modello
non si metta in virata, si otterranno
dei voli diversi, sia come lunghezza
che come velocita del modello, poiché
infatti per ogni posizione di esse il mo-
dello assumera un diverso assetto sulla
traiettoria, corrispondente alla posi
ne del baricentro. Ad ogni assetto cor-
rispondono determinati valori della por-
tanza e della resistenza, e quindi del-
Pefficienza.

In base a questa,
si avra un volo piu
o meno lungo; in
base alla portanza
ed alla resistenza si
avra un volo piu o
meno veloce.

Quando avremo
determinato, con u-
na serie di lanci.
I’assetto con il qua-
le si ottiene la mas-
sima distanza, cioe
Passetto di massima
efficienza, dovremo
cercare l'assetto che
abbiamo  stabilito ,
che sara un po’ piu
inclinato, e piu len-
to, poiché corrispon-
de, come si & visto
durante la prima
parte del progetto, ad una portanza
maggiore.

Durante il lavoro con i piani di co-
da, si puo anche tentare di migliorare
il volo con aggiunte o diminuzioni del-
la zavorra messa fra i diaframmi 1 e II.

Quando si sia raggiunta la condizio-
ne migliore, bisognera controllare che
il carico alare sia quello voluto, di 25
gr./dmgq.

Molto probabilmente il carico alare
sara inferiore a questo valore: bisogne-
ra determinare, con la massima esattez-
za, il baricentro del modello, ed ag-
giungere in questo punto tanta zavorra
da raggiungere il peso totale di 1 Kg.

Eseguita questa aggiunta si rifaran-
no aleuni lanci di controllo, riportan-
do il centramento esatto con sposta-

menti della sola zavorra messa per ul-
tima.
Infine si cominceranno i lanci veri

Gli allievi del primo ;:lrlsq d’aeromodellismo svolto a Reggio Emilia

‘ing. Fidia Piattelli.

e propri, agganciando il filo ad intagli
che si possono fare facilmente, a for-
ma molto aperta verso il basso affin-
ché Tanello non si incastri, nella par-
te sporgente della sagoma inferiore di
compensato.

Si faranno diversi ganci di tal gene-
re, fino a trovare la posizione pin adat-
ta, con la quale il modello descrivera
una curva, durante Ja trazione, molto
ripida in principio, e man mano piu
orizzontale, fino a trovarsi in linea di
volo ‘quando il filo si trova inclinato,
rispetto all’orizzonte, di una sessantina
di gradi.

In queste condizioni, il gancio si tro-
vera spostato poco in avanti del bari-
centro, e la retta che unisce il gancio
con il baricentro formera con 1oriz-
zontale. passante per il baricentro lo
stesso angolo di circa 60°. Quando du-
rante il lancio. il filo ha raggiunto la
massima  inclinazione consentita dalla
posizione del gancio, il modello non
sale pin: & quindi il momento di ral-
lentare affinché I'anello cada, liberando
il modello. A questo punto termina la
trattazione del modello volante veleg-
giatore, il cui progetto & stato esegui-
to, come & stato detto in principio, per
poter dare un esempio di calcolo basa-
to sulla teoria. Gli aeromodellisti che
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1l bel volo di un « Puss Moth » costruito da

iuseppe Darbesio di Torino.

vorranno eseguire le proprie costruzio-
ni con un po’ di fondamento, troveran-
no, spero, in queste cose delte finora,
una guida che sapranno sfrondare del-
le parti meno utili, come ad esempio
Padozione di 3 profili, che qui sono
stati assunti unicamente per dare un
esempio. Come ho gia detto, comun-
que, spero che questo lavoro non sia
del tutto inutile, e mi auguro che sia
di giovamento, se non a tutti, almeno
ad alcuni, fra gli amici areomodellisti.
Ing. Bi
FINE

Modello veleggiatore «Roma »

(Continuazione dal o pr

I diaframmi V, VI e VII devono es-
sere  alleggeriti, traforando Iinterno,
a distanza di 5 mm. dal contorno, la-
sciando  degli ingrossamenti in corri-
spondenza di ogni incastro dei listelli,
in modo che in nessun punto il legno

meté:  dell’incastro  per il diaframma
VIII, del quale é gia stato detto.

Sul piano di montaggio stendiamo un
foglio di carta, sul quale tracceremo
una retta lunga 1 m., e nei punti cor-
rispondenti ai diaframmi, cioé a cm. 5,
10, 20, 30, 10, 50, 70, 90 da una delle
estremita, tracceremo

el igrom,
s et
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Fig. 42. — Rappresentazione schematica del « barotropico Di Maio ».
(Vedi: Nozioni elementari di meteorologia).

sia di larghezza inferiore a 5 mm. In
questo lavoro occorre fare attenzione a
non fare spigoli vivi. Gli alleggerimen-
ti dei diaframmi di coda si fanno per
avere il baricentro dell’apparecchio piu
avanti possibile,

Terminati in questo modo i diafram-
mi, e dopo aver controllato Iesattezza

della posizione de-

gli incastri, in ma-

A niera che sovrappo-

nendo i diajrammi

come nelle figure 18

e 19 risultino per-

Jettamente  disposti

come é indicato, bi-

sogna preparare il

montaggio della fu-
soliera.

11 IListello superio-
re da mm. 5x10
deve essere lungo
cem. 80, poiché deve
arrivare  dall estre-
mita di coda al dia-
framma III. Prende-
remo di un li-

delle rette perpen-
dicolari alla prima.

Appoggiato il li-
stello da mm. 5x10
di fianco alla retta,
in. modo che uno
spigolo combaci e-
sattamente con essa,
ed in maniera che
Pincastro sia rivol-
to verso lalto, con
alcune coppie  di
chiodi, posti alter-
nativamente da un
lato e dall’altro di
esso, negli inter-
valli fra le posizioni che dovranno es-
sere- occupate dai diaframmi, avremo
in modo che il listello sia mantenuto
ben dritto e fisso al tavolo.

Fino alla fine del montaggio esso non
dovra, per nessuna ragione, essere spo-
stato.

Metteremo a posto i diaframmi dal
n. Il all’ultimo, che dovra alloggiare
nel relativo incastro, curando che sia-
no allineati con le rette trasversali e
perpendicolari al piano. 1 vertici dei
diaframmi, rivolti verso Ualto, dovran-
no essere allineati fra loro, e gli in-
castri laterali dei listelli da mm. 3 x5
devono, anch’essi, risultare allineati, e
tutti distanti ugualmente mm. 21,5 dal
piano. I lati diritti dei diaframmi, op-
posti ai vertici del contorno inferiore
della fusoliera, d ppoggiare com-
pletamente al piano. Anche i fori cen-
trali dei due diaframmi Il e IV devo-
no essere allineati.

Verificata I’ della disp
ne, si procedera a togliere un diafram-
ma_alla volta, a mettere una goccia di
colla nel punto dell’attaccattura, ed a

o

Tambwre
“regletratere

4

stello lungo esatta-
mente 80 cm., ed a
distanza di 10 cm.
da una delle due

estremita eseguiremo

r li a posto esattamente.,

Poi si applichera il listello da mm.
3 x5 passante per i vertici dei diafram-
mi: con una estremita lo uniremo al-
Pestremita posteriore, di coda, del li-
stello piti grosso, per mezzo di incol-
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latura e legatura forte con filo di refe
robusto, Ualtra estremita, lunga tanto
da arrivare sicuramente oltre alla posi-
zione del diaframma I sara lasciata li-
bera. Poiché questo listello é curvato
a forza, bisognera provvedere, con le-
gature, a mantenerlo nei propri inca-
stri, durante Iessiccamento della colla.

A questo punto metteremo, infilando-
lo ed incollandolo nei fori centrali dei
diaframmi III e IV, un listello da
mm. 5x10; con una estremita dovra
sporgere qualche millimetro, 5, dal dia-
framma IV, e dovri essere lungo tanto
da sporgere altri 5 mm. dal diafram-
ma I: la sua lunghezza dovra essere
quindi di em. 25, distanza fra i dia-
frammi I e IV, pii 5 mm. per parte:
in totale dunque cm. 26.

Una volta messo a posto questo li-
stello, vi infileremo prima il diafram-
ma I, e poi il diaframma I, nelle po-
sizioni loro assegnate, cioe il primo,
11, a distanza di cm. 5 dal diaframma
11, ed il secondo, I, a distanza di cm.
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Fig. 43. — Fenomeno di isteresi.

(Vedi: Nozioni elementari di meteorologia).

5 dal diaframma 1I. Per mantenere piu
esattamente il listello, e quindi i dia-
frammi I e II, nella posizione esatta,
metteremo un sostegno, di mm. 21,5,
sotto Uestremita anteriore. I due dia-
frammi dovranno essere perpendicolari
al piano di montaggio ed al listello.

Potremo ora attaccare il listello, gia
applicato  nei vertici dei diaframmi,
agli incastri dei due primi diaframmi,
curando di non spostarli dalla posizio-
ne che devono avere.

Passeremo all’applicazione dei due li-
stelli laterali, attaccandoli prima, tutti
e due, uno per parte del diaframma I,
in modo che sporgano di 5 mm. da
esso, e procedendo nell’ ura, con-
temporaneamente per tutti e due, al
diaframma II, poi al III e via via,
sempre di pari passo uno con Ualtro,
fino al diaframma VII. In ogni inca-
stro, naturalmente, si mettera una goc-
cia di colla, e si fara una legatura che
li tenga bene a posto.

Infine si applicheranno i tondini da
3 mm. nei quattro spigoli laterali dei
diaframmi, facendoli sempre sporgere
di 5 mm. dal diaframma I. I due ton-
dini che sono a contatto con il piano
di montaggio, cioe della parte supe-
riore della fusoliera, saranno attaccati
all’ estremita della coda, lateraimente al
listello da mm. 3 x5, nell’angolo forma-
to da questo e dal listello piu grosso,
con incollatura e legatura robusta. Gli
altri due tondini, invece, saranno attac-
cati con le estremita posteriori all’u-
nione fra il lListello da mm. 3 x5 con
il diaframma VIII.

Eseguita questa parte del lavoro, bi-
sogna lasciar seccare completamente la
colla, per almeno 10 o 12 ore, poiche
il proseguimento richiede che si tol-
gano le legature dei listelli ai diafram-
mi, esclusa quella del listello inferiore
al listello piu grosso, alla coda, e quel-
le delle estremita posteriori dei ton-
dini.

Nel frattempo si potra preparare, con
un pezzo di sughero scelto ben com-
patto e sano, il muso della fusoliera,

dandogli la sagoma del diaframma I,
su una faccia, e la forma della vista
in pianta e della vista di fianco della
fusoliera, nel tratto anteriore al dia-
framma 1. La distanza fra la parte
piana, che dovra essere attaccata al dia-
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11 Delegato Centrale all’Aeromodellismo
ha visitato, in questi ultimi tempi, alcune
scuole di modelli volanti, e precisamente
quelle di Bologna, Parma, Reggio' Emilia,
Ferrara, Firenze e Milano.

A Bologna la scuola & attrezzata con cura,
in un locale affittato dalla R.U.N.A., lo-
cale che, nonostante le sue piceole dimen-
sioni, rendera possibile lo svolgimento dei
corsi regolari.

A Parma ed a Reggio Emilia le scuole
sono ospitate, dalla Casa del Ba.
Jilla, che mettendo a disposizione di quelle
sedi i locali occorrenti, oltre a dare gli
allievi, contribuisce al buon funzionamento
ed allo sviluppo dell’aeromodellismo, agevo-
lando l'opera della R.U.N.A. che assume
la parte materiale dell’organizzazione, inse-
gnamento, fornitura del materiale e attrez-
zatura,

A Ferrara ed a Firenze le scuole hanno
sede nei locali della R.U.N.A. L'ultima di
queste & attrezzata in modo perfetto, e prov-
vede con propri mezzi alla fornitura di ma-
teriali, specialmente listelli, allievi.
Dalla scuola di Firenze dipende, inoltre,
la scuola di Prato, come sezione staccata.

A Milano, dove all’epoca
visita la scuola non aveva ancora comin-
ciato a funzionare, in attesa che sia prov-
sistemazione che risponda

invece,

agli

invece, della

veduto ad una
alle tradizioni aeromodellistiche milanesi ed
all'importanza che deve assumere quella
scuola che dipende da una delle piu attive
Sedi della R.U.N.A., i corsi hanno avuto
inizio recentemente presso la Sede, con la
parte teorica.

Presso ogni sede il Delegato Centrale al-
I’Aeromodellismo ha trovato il piit vivo en-
tusiasmo, da parte dei Delegati, degli istrut-
tori e degli aeromodellisti presenti nelle
scuole. Mentre ad alcuni & stato necessario
dare direttive e suggerimenti, in altri ha
trovato l'elemento che pilt & necessario al-
T'aeromodellismo: i tecnici. Cosi dicasi di
Milano, dove & stato nominato a Delegato
all’aeromodellismo Ermanno Bazzocchi, co-
struttore di alianti, a Firenze 1'ing. Berzi,
ed a Reggio Emilia, dove l'aeromodellismo
& curato addirittura da un ingegnere della
Caproni, Fidia Piattelli, il quale alla tecni-
ca unisce una vera passione e la persua-
sione che l'aeromodellismo costituisce un

Antonio Achilli di Milano si & classificato quarto nelle eliminatorie
del Concorso 1936, con questo modello di apertura cm. 138 e lun.

ghezza c. 80. La durata & stata di 50”, con decollo da terra.

framma., e [estremita arrotondata deve
essere di cm. 5. Nel centro e nel con-
torno si faranno gli alloggiamenti per
le parti sporgenti dei listelli e dei
tondini.

(Il séguito al

O L. E

mezzo sperimentale utilissimo, specialmente
nel campo del volo a vela.

Altra visita, compiuta nella stessa occa-
sione, e che portera certamente dei buoni
frutti, & quella compiuta a Venezia. Quivi,
infatti, dopo un periodo di sospensione do-
vuto a cause di riorganizzazione, 1’aeromo-
dellisco avra la sua scuola. Il gruppo di
costruttori veneziani, dei quali alcuni hanno
partecipato, purtroppo con sfortuna imme-
ritata, all’ultimo Concorso Nazionale, merita
di essere aiutato dalla R.U.N.A.

A dimostrare, infine, quanto la Presidenza
della R.U.N.A. tiene all’organizzazione del-
I'aeromodellismo, basta ricordare che il Se-
gretario Generale della RJU.N.A. ha trat-

prossimo numero).

Il « Puss-Moth » costruito da Giuseppe Dar-
esio di Torino.

tato, sia a Napoli che a Verona, la que-
stione delle scuole: basta avere enunciato
il fatto per assicurare che anche cola le
scuole saranno impi o
nel pit breve tempo, su basi che ne per-
metteranno il funzionamento migliore.

rior

NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLOGIA

(Continuazione dal numere precedente)

12. - | sondaggi aerologici
Abbiamo visto quali sono gli ele-
menti che interessa conoscere per
poter aver un’idea sul carattere del-
Laria che ci sovrasta in un dato mo-
mento, Non basta, iciog, conoscere la
temperatura, pressione ed umidita a
terra: abbiamo bisogno di averne i
valori aile diverse altezze. Vedre-
mo, in seguito, come da questi dati
si possano ricavare le indicazioni
circa la stabilita o meno dell’aria,
sulla formazione del tempo etc.
Sappiamo «che per studiare il ven-
to in quota ci si serve dei palloncini
piloti osservati da uno o pitt teodoli-
ti. Si & pensato da tempo che anche
per i sondaggi aerologici si potreb-
bero adoperare dei palloni od ordi-
gni analoghi per portare in quota de-
gli strumenti registratori dei vari e-
lementi che ci interessano. Anzitut-
to si & cercato di costruire uno stru-
mento che potesse fare la registra-
zione simultanea di tutte le gran-
dezze caratteristiche dell’aria (pres-
sione, temperatura e umidita relati-
va), e si sono costruiti i cosidetti
meteorografi. La fig. 41 ne rappre-
senta un tipo abbastanza moderno.
Un movimento di orologeria fa gira-
re un tamburo sul quale tre puntine
scriventi tracciano con continuita le
indicazioni fornite
dagli elementi gia
noti: scatola ba-
rometrica, elemen-
to termometrico,
fascia di capelli.
Non si adoperano
pitt delle cartine,
ma la registrazio-
ne avviene su un
foglio  sottilissi-
mo |di metallo af-
fumicato. Prima e
dopo il sondaggio
si fanno delle ta-
rature ed infine si
fissa lo strato di
fumo mediante una
soluziome specia-
le. Si fanno cosi
delle registrazioni
nitidissime. Con
Taiuto di speciali
regoli misuratori
e calcolatori si ri-
cavano i dati ri-
guardanti una cer-
ta quota (per es.
ogni 100-200 m.),
si scrivono le ta-

belle, si disegnano i diagrammi ecc.

Ben presto perd si € visto che i
meteorografi di questo tipo, cioé
mossi da un movimento di orologe-
ria, non funzionano pitt quando si
supera una icerta quota, cioé quando
la temperatura diventa eccessiva-
mente bassa. A causa dell’accorcia-
mento «dei vari organi il movimento
di orologeria si ferma e con cid le
letture sono rese impossibili. E’ sta-
to il Prof. Di Maio, un tempo di-
rettore della R. Stazione Aerologi-
ca Sperimentale di Vigna di Valle,
a costruire uno strumento che evita
questo inconveniente e che facilita
oltremodo il lavoro per wvarie ra-
gioni.

Uno schema di funzionamento del-
lo strumento del Prof. Di Maio,
chiamato barotropico, ¢ dato dalla
fig. 42. Come si vede chiaramente,
la rotazione del tamburo non & piut
effettuata da un congegno di orolo-
geria, ma dagli allungamenti della
stessa scatola barometrica, per mez-
zo di un settore dentato e di uma
ruota ad ingranaggi. La coppia ter-
mometrica e il fascio igrometrico
trageiano poi le rispettive curve col
solito sistema delle puntine scri-
venti.

Ricordiamo 1 vantaggi del baro-
tropico. rispetto al meteorografo: as-
senza del movimento di orologeria,
percid insensibilita al freddo, e
maggior leggerezza. Inoltre abbiamo
un diagramma nel quale la tempera-
tura e l'umidita relativa somo scrit-
te in funzione della pressione (e
cioé della quota), il che facilita di
molto il lavoro di spoglio della car-
tina.

E’ naturale perd che il barotropico
del Di Maio trova applicazione so-
lo per le esplorazioni ad alta quota.
Per i soliti sondaggi fino a 6-7000 m,
si adoperano ancora i meteorografi
normali. La ragione sta mella piccola
forza che la scatola barometrica
pud fornire. Il tamburo del barotro-
pico resta percid necessariamente as-
sai piccolo e la cartina & pure essa
di dimensioni ridotte, il che nuoce
all’esattezza della registrazione, e-
sattezza che & richiesta in misura
assai superiore per i sondaggi a bas.
sa quota, che non per quelli strato-
sferici.

La taratura idei meteorografi si fa
in una apposita campana. In un ci-
lindro opportunamente protetto, e
il cui interno si pud osservare at-
traverso una forte lastra di wetro,
si introduce lo strumento da tarare.
Una pompa comincia ad estrarre 'a-
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ria. La pressione viene letta istan-
te per istante su un barometro a
mercurio. Intanto si pud anche far
variare la temperatura entro larghi
limiti. Ogni tanto la rarefazione
dell’aria e l'abbassamento di tem-
peratura vengono interrotte per dar
tempo al meteorografo di “abituar-
si” alla rispettiva posizione dei wa-
ri elementi.

Quasi tutti gli strumenti, e spe-
cialmente le scatole barometriche,
presentano il difetto dell’isteresi.
Per chiarire il concetto eseguiamo la
seguente esperienza. Variando gra-
dualmente la pressione, misuriamo le
indicazioni fornite dalla puntina e
disegniamo il diagramma pressione-
indicazione (fig. 43). Aumentando per
es. la pressione da un certo valore
A’ fino ad un altro valore B’ e leg-
gendo per ogni pressione la relativa
indicazione dello strumento, si ot-

tiene la curva A-M-B. Se ora si
torna dalla pressione B’ alla pressio-
ne A’, non si ha pil la curva B-M-A,
bensi quella B-N-A. La causa di que-
sto fenomeno &, come si capisce fa-
cilmente, 1’elasticitd incompleta del-
la scatola barometrica, la quale se-
gue non molto fedelmente le varia-
zioni di pressione. Si & osservato
perd che dopo un certo numero di
variazioni A-B e B-A il tratto M-N
diventa sempre pill piccolo, cioé la
curva si avvicina sempre di pid alla
retta A-B. L’indicazione dello stru-
mento diventa sempre piu fedele.
L’operazione descritta viene esegui-
ta nella campana pneumatica e si
chiama massaggio del barografo,
perché assomiglia, sia nel metodo
che nello scopo che si vuol raggiun-
gere, al massaggio del corpo umano.
M. Garbell

(Il seguito al prossimo numero).

LEZIONI $UL MOTORE

La distribuzione & stata gia defi-
nita in una precedente lezione (1)
come il complesso degli organi che
regoiano la tempestivita della intro-
duzione, dell’accensione e dello sca-
rico della miscela nei cilindri. Stu-
diando il ciclo pratico dei motori a
scoppio a quattro tempi, (2) abbia-
mo visto come sia importante la
scelta dei tempi di apertura e chiu-
sura delle valvole e dell'istante di
accensione; dipende infatti da que-
sta scelta giudiziosa e meticolosa
se si riesce ad ottenere |dal motore il
suo rendimento massimo. Le ope-
razioni che abbiamo a suo tempo
descritto e cioé: 1) anticipo (o ri-
tardo) all’apertura e ritardo alla
chiusura della valvola di aspirazio-
ne; 2) anticipo all’apertura e ritardo

/am/‘/'ll/o
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Fig. 1 — La valvola con melle e piastino.
eccenlivver

cilindio

Fie. 2.

alla chiusura della valvola di scari-
co; 3) anticipo all’accensione, co-
stituiscono quello che abbiamo chia-
mato la regolazione della distribu-
zione. Insomma il motore & come
Pindividuo che possegga un organi-
smo molto ben regolato, le cui fun-
zioni dell’apparato digerente si com-
piono ad ore fisse mel ciclo di una
giornata. Nel motore tale ciclo si
compie durante due giri dell’albero
motore. L’alimento che nel nostro

— Punteria semplice.

i caso ¢ il carburante, dopo essere sta-
W

Dlstribuzlono LE:

to convenientemente masticato e in-
salivato, ossia polverizzato e mesco-
lato con aria nella bocca del motore
che & il carburatore, passa nell’eso-
fago, ossia nel tubo d’alimentazione
e giunge allo stomaco, il cilindro,
attraverso il cardias che é rappresen-
tato dalla valvola. Nello stomaco...
cilindrico si compie la digestione in
quattro tempi che ormai ben comno-
sciamo. Ora che abbiamo fatto que-
sto parallelo... fisiologico e abbiamo
per Iennesima volta, ripetuto quale
sia il percorso compiuto dal carbu-
rante prima di essere introdotto nei
cilindri, passxamo ad esaminare umo
degli organi pid importanti della di-
stribuzione: la valvola,

La valvola & un rubinetto che a-
pre e chiude il passaggio della mi-
scela e dei gas di scarico attraverso
i fori praticati nel cielo del cilindro.
La valvola ha la forma di un fungo
con la parte allargata, tronco conica,
chiamata testa, collegata mediante
un ampio raccordo con il gambo (fi-
gura 1), I fori su cui si appoggiano
le valvole sono anche essi di forma
tronco conica: la superficie perife
nica di contatto tra foro e valvola
si chiama sede della valvola. 11 gam-
bo scorre in una guida sistemata sul-
la testata del cilindro. L’apertura si
effettua mediante 1’ abbassamento
della valvola la quale, scorrendo mel-
la guida, penetra in parte nell’inter-
no del cilindro; la sua chiusura vie-
ne realizzata per mezzo di una o pill
molle, allogate intorno al gambo e
costrette al posto da due piattini,
che la richiamano in sede. (Fig. 2).
In alcuni motori di grande potenza
si possono avere quattro valvole:
due per l'aspirazione e idue per lo
scarico della miscela cid consente di
costruire le valvole non troppo gran-
di che sono pil facilmente deforma-
bili.

Vediamo ora come venga effettua-
to il movimento per l'apertura e la
chiusura delle valvole; questo movi-
mento viene trasmesso alle valvole
dall’albero motore attraverso una se-
rie di meccanismi. Occorre intanto
distinguere i dispositivi adottati nei
motori a cilindri in linea, a V e W
e quelli per i motori stellari.

Nei primi il movimento dell’albe-
ro viene trasmesso per mezzo di in-
granaggi conici ad un albero wverti-
cale, oppure ad un albero verticale e
successivamente a due obliqui a se-
conda che si tratti di motori a cilin-
dri in linea (Fig. 5) o a V e W
(Fig. 6). Questi alberi a loro volta
danno il movimento ai cosi detti al-
beri delle camme o alberi deg]z ec-
centrici (Fig. 4) che corrono, in ge-
nere, lungo le testate dei cilindri.
Questi ultimi sono alberi che porta-

no, in corrispondenza delle walvole,
dei risalti cilindrici a profilo specia-
le, i quali non sono centrati rispetto
all’albero, ma risultano pill sporgen-
ti da una parte. Queste sporgenze
prendono il nome di camme, boc-
ciuoli o eccentrici: durante la rota-
zione questi eccentrici spingono di-
rettamente, o attraverso delle leve
chiamate bilancieri, le walvole nel
senso di apertura, lasciandole poi li-
bere di richiudersi (richiamate dalle
molle) quando l'eccentrico presenta
alla valvola la parte meno sporgen-
te. I1 movimento & abbastanza chia-
ramente rappresentato nelle figg. 2
e 3, dove si & indicato con punteria
semplice il dispositivo in cui l'ec-
centrico spinge direttamente le val-
vole (o un piattello collegato diret-
tamente allo stelo) e punteria a bi-
lanciere quando il movimento invece
& trasmesso attraverso una leva a si-
stema di aste e leve,

Nei motor: a quattro tempi le fasi
di aspirazione, compressione, ScCop-
pio-espansione, scarico avvengono o-
gni due girit ael’albero motore. Co-
me abbiamo gia spiegato, l albero
motore ta muovere le vauvole atura-
verso gli alberi degli eccentrici; ora,
per ogni due giri aell’albero motore
occorre che una sola vosta venga a-
perta la vaivoia di aspirazione (in-
troduzione delia misceia) ed una so-
la voita quewa di scarico (espuisio-
ne dei gas combusti); ne risuta che
Palbero o gli aiberi degli eccentrici
debpano compiere la meta del nu-
mero di giri deil’albero motore. In
un motore che faccia, suppon.amo,
1800 giri al minuto primo gi1 aiber!
deile camme girano a 9oo girl.

Per poter regoiare accuratamente
la messa in fase delia distrubuzione,
gli ingranaggi per il comando degili
aiber: degli eccentrici possono veni-
ve calettati su questi a piacere me-
diante di speciali innesti a denti.
Occorre anche fare molto attenzione
al gioco delle punterie ossia alla di-
stanza (frazione di millimetro) del-
le superfici di contatto tra eccentri-
co e bilanciere o valvola la quale
deve, anche essa, essere regolata
con un opportuno movimento di viti
a dado poste sul bilanciere o sull’a-
sta ec.

Le valvole si costruiscono in ac-
ciaio speciale al michel-cromo o iro-
mo-manganese e cosi pure gli albe-
ri deglx eccentrici. Le molle in ac-
ciaio al silicio e le guide in bronzo
fosforoso.

Per i motori a stella la distribu-
rione avviene sempre mediante ec-
centrici o bocciuoli che comandano
Ie valvole per mezzo di aste e bilan-
cieri, ma in questo caso i bocciuoli
stessi non sonp posti su alberi ma su
piastre o dischi che prendono il no-
me di dischi degli
eccentrici o dei
bocciuoli. (Fig.8).

I1 disco a boc-
ciuoli & un mani-
cotto che porta al-
la periferia una
doppia serie di ni-
salti (una serie
per I’ aspirazione
ed una per ol sca-
rico) chiamati ap-
punto bocciuoli, o
eccentrici che, gi-
rando, alzano le
aste che comanda-
no le wvalvole di a-
spirazione e

scarico, attraver-
so i bilancieri.
(Figg. 7 e 3). 11
disco, installato

dentro il carter a
tamburo concen-
tricamente all’al-
lbero motore, vie-
ne messo in rota-
zione da una serie
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Fig. 3. — Punteria a bilanciere. L'asta da
il movimento al bilanciere che provoca la
apertura e la chiusura delle valvole.

\

Fig. 4. — Albero degli eccentrici.

di ruotismi pill o meno complessi —
secondo la soluzione adottata — mos-
si a loro volta dall’albero motore.
Le aste sono due per ogni cilindro
e, appoggiano, come abbiamo detto,
sulle due serie di bocciuoli del di-
sco. Il disco pud essere fatto ruota-
re sia nel senso di rotazione dell’al-
bero motore che nel senso contrario;
il numero di bocciuoli e la velocita
di rotazione debbono essere oppor-
tunamente calcolati per l’esatta a-
pertura e chiusura delle valvole. Nel
caso che il disco a bocciuoli ruoti
nello stesso senso di rotazione del-
Palbero motore, allora il numero n
dei bocciuoli & dato da:

N + 1

n =

2
in cui N & il numero dei cilindri del
motore. Il rapporto tra il numero di
giri del disco e quello dell’albero
motore & dato:
p 1

2 Xn
Cid significa, per esempio che, per
un motore di 5 cilindri a stella, il
cui disco a bocciuoli ruota nello
stesso senso dell’albero motore, il
numero dei bocciuoli sara:

N 41 GRS

Un veloggiatore. disegnato da Mario Pelegasti-Ricci di Ferrara.
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e il numero di giri del disco
1 1 1

ST a5 X=g 6
di quello del motore: ossia ogni 6
giri dell’albero motore si dovra a-
vere un solo giro del disco,

Nel caso invece che il disco a boc-
ciuoli ruoti nel senso contrario a
quello dell’albero motore allora il
numero dei bocciuoli &:

N —1

n =

2
e il rapporto tra il numero di giri
del disco e quello dell’albero mo-
tore:

1

2Xn

Per un motore a g cilindri a stella:
N—1 g —1I

n= =

2 2

= 4 boccioli

1
e il disco avra una rotazione

2xn

di quella dell’albero

albero deg/s

eccern/ivici

afbero verhcale

/qug_e/'_l_

Fig. 5.

— Schema della
un motore a cilindri in linea. L'albero mo-
tore, attraverso ingranaggi conici, da il mo-

distribuzione in

vimento un albero verticale il quale, me-
diante altri ingranaggi conici, mette in mo-
vimento Ualbero degli eccentrici. In figura
sono rappresentati i magneti che prendono il
movimento dal'albero verticale.

Fig. 6. — Schema della distribuzione in un
motore con cilindri a V. Il movimento del-
Lalbero motore viene trasmesso ad un al-
berello verticale e da questo a due alberi
obliqui i quali, attraverso ingranaggi conici,
terminano la rotazione di due alberi a
eccentrici per ogni fila di cilindri.

Abbiamo cosi completato la nostra
rassegna sulla distribuzione; reste-
rebbe ora ad accennare all’istante di
accensione della miscela nell’interno
del cilindro. Questa accensione viene
provocata, come si é detto pil volte,
da una scintilla generata dalla mac-
china elettrica chiamata magnete. 11
magnete o i magneti, affinché pro-

ducano la corrente necessaria per la
scintilla debbono essere posti in ro-
tazione: anche il movimento dei ma-
gneti viene trasmesso, attraverso in-
granaggi, dall’albero motore. (Fig. 5).

Variando opportunamente il calet-
tamento di questi ingranaggi, o a-
gendo su speciali organi del magne-
te, si pud ottenere che Iistante di
accensione sia proprio quello da noi
scelto. Ricordiamo in proposito che
la scintilla deve scoccare qualche
tempo prima che il pistone abbia

Collaborazion

completato la sua corsa di compres-
sione: anticipo all’accensione (2).

Nella prossima volta verra trat-
tato ampiamente questo argomento,
ossia l’accensione, che costituisce
una parte importantissima nello stu-
dio del motore a scoppio.

U. Luccardi

(1) Vedi “ L’aquilone” N. 8, 1937,
pag. 6.

(2) Vedi “L’aquilone” N.
1936, pag. 9.

23,

e dei giovani

ALBA DI

5 Maggio 1936-X1V.—

Ovunque si sentiva che l'ora della vitto-
ria stava per scoccare; c'era nell’aria un
non so che: tutti i cuori italiani batteva-
no all’unisono. E con i cuori erano mi-
glinia e migliaia di motori che cantavano
la loro gioconda canzone di forza.

Ogni soldato, ogni uomo, che non aveva
avuta la fortuna di raggiungere i proprii
fratelli in quella terra destinata da Dio al-
I'Italia, era in ascolto, con i nervi tesi fino
allo spasimo. E cosi, in quel piccolo ae:o-
porto sperduto nel deserto libico, tutti i
piloti, riumiti sotto una tenda come con-
giurati pronti al balzo decisivo, sentivano
che la vittoria inmmancabile non doveva,
non poteva essere lontana.

Come ogni giorno, si doveva fare la solita
perlustrazione aerea del territorio circostan-
te. Un vecchio e brontolone « RO 1» era ad
attendere sul campo: vecchio e brontolone,
si, ma fedele.

Un motorista avvid il motore: Ianziano
« Jupiter » sternuti un po’, fece qualche bor«
bottio, poi anche lui si sveglid: grido, ab-
basso un po’ la voce, la rialzdo come una sfi-
da al cielo, poi tossi e si mise paziente-
mente ad aspettare il pilota. E poiché questi
non arrivava, i nove cilindri borbottavano
alquanto significativamente.

Alla fine un giovane sergemte usci dalla
tenda: avra avato circa vent'anni. Era alto,
biondo, con gli occhi celesti, con i duri ma
buoni lineamenti della forte gente friulana.
Aveva indosso la sua «tuta» di tela bian-
ca, ed il casco in mano. Si leggeva sul vol-
to del giovane tutta Iimpazienza per lav-
venimento che aveva preso le menu e i
cuori di quegli uomini, vigile scolta ai
contini meridionali della Libia.

Forse un presentimento, chissa... ma il
sergente, quel giorno, avrebbe preferito ni-
manere a terra. Tultavia monto sull’appa-
recchio, si mise in testa la cuflia della ra-
dio, poi con un leggero tocco della mano
alia leva del gas, fece una breve rullata ¢
decolld, dirigendosi verso il Sud.

e

Alle due del pomeriggio, al campo era
ormai persa ogni speranza che il « KO 1»
del sergente Kreschi potesse rientrare. [
rederati appelli deuwa radio avevano dato
risuitati iiruttuosi. Fu una gara di fra-
ternita fra i piioti della base: tutti vole-
vano parntire per le ricerche. Non si do-
veva, non si voleva supporre una tragedia
in quel giomo. C’erano nell’aria fremiti di
vittoria che si ripercuotevano in ognuno.

Sei apparecchi, guidati dalla radio, si
alzarono alla ricerca e ben presto divenne-
ro evanescenti puntini all'orizzonte.

Sotto il sole cocente, su quella duna sab-
biosa, presso un apparecchio per meti af-
fondato nel terreno, un uomo si trascinava
martoriato dalla scte. La radio, che era
stata regolata sulla lunghezza d’onda di
Roma, non aveva potuto intercettare i di-
sperati appelli della stazione del campo.

Il sergente Freschi, costretto, per una
banale avaria al carburatore, a scendere,
non aveva pilt potuto ripartire perché I’ae-
roplano si era insabbiato. Erano ormai ben
otto ore, che, sotto un sole sfolgorante, il
giovane aspettava, con la radio accesa, quel-
Pannunzio fatidico. L'attesa spasmodica, il
calore ¢ la sete cominciavano a fare i loro
effetti: il pilota vedeva l'orizzonte avvici-
narsi ed allungarsi, vedeva la terra ondeg-
giare, sentiva che la sua testa stava per
scoppiare.

Tentd bere un po’ d'acqua della scorta
di bordo: era salmastra, oleosa. Invece di
togliere la sete, aumentava la solitudine.

GLORIA

Guardd 1'orologio sul cruscotto: le dicias-
sette, Forse, ogni speranza di essere ritro-
vato cominciava a dileguarsi. Freschi non
tentava di farsi illusioni sulla sua tragica

i i sapeva benissi quant’e  diffi-
cile Davvistamento di un appareochio sper-
duto in mezzo al deserto.

Si rincantuccid nel suo seggiolino, si r.-
mise in testa la suffia della radio e si as.
sopi. Come su uno schermo cinematografi-
co, rievocd tutta la sua vita passata, Si ri-
vide bambino, giocondo, con i suoi com-
pagni, poi studente; rivide la mamma che
forse, ora, stava pensando a lui; e poi il
periodo di allievo pilota; e il giorno della
nomina a sergente; e le grida di gioia, a
casa, quando era tornato coi galloni nuovi
fiammanti; e, ancora, la sua partenza per la

Libia.... Quanto tempo passo? Chissi....
Un’ora, due...
D'un aratto dalla cuffia della radio si

sprigiond un immane grido che ‘fece sus-
sultare il giovane sul seggiolino: erano mi-
lioni di bocche che gridavano, che getta-
vano in faccia al mondo, nel limpido cielo
d’ltalia, Linvocazione della loro fede, l'in-
vocazione appassionata: Duce! Duce!

L poi, come per incanto, un silenzio di
tomba: e una voce tonante ¢ ferma che da-
va al mondo un annuncio di pace e di ci-
vilta,

l4 giovane, nel delirio, vide il Capo, vi-
de la folla sconfinata, e senti le parole in-
dimenticabili: 3 o

Badoali i

i

Cccellb'lcl

disco eccenlrict

N4

Fig. 7. — Schema della distribuzione di un

motore a stella. La rotazione del disco' ad

eccentrici, provocata dai ruotismi, da il mo-

vimentq alle aste le quali attraverso i bi-

lancieri (Fig. 3) unrorIm e chiudono le val-
vole.

Fig. 8. — {naranam(io a doppia dentatura
e disco decli eccentrici per la distribuzione
in un motore a stella.

CHI REALIZZO PER PRIMO
IL VOLO MECCANICO?

Un'istanza & stata presentata al Governo
degli Stati Uniti d’America perché uflicial-
mente sia stabilito chi fu il primo realiz-
zatore del volo meccanico. L'America ha ri-
conosciuto finora questo onore ai fratelli
Wright per il volo Kitty-Hawk del dicias-
sette dicembre del 1903, ma ora sono state
fornite le prove che il primo volo fu com-
piuto da un meccanico dilettante, certo Gu-
stave Whitehead, che tra il 1900 e il 1901
;;:e.el numerosi tentativi nelle vicinanze di

r t.

«.ll iall mi :
«Oggi, alle ore 16, alla testa delle mie
valorose truppe sono entrato in Addis Abe-
ban.. Annuncio all’ltaiia e al mondo che
lu guerra & finita, annuncio ail'ltaiia e al
mondo che la pace ¢ rstabilita.. Noi siamo
pronti a dif nostra sfol vit-
toria con la stessa intrepsda fermezza con
la guale l'sbbiamo conquistata..».

La febbre faceva il suo euetto: il pilota
udi un urlo indeimibile sprigionarsi da
innumerevoli pett, vi-

Particolarmente il 14 agosto 1901 il Whi-
tehead & riuscito a volare per circa un mi-
glio e¢ mezzo con un apparecchio di sua
creazione, presenti numerosi amici tra cui
ling. Junius Harworth, che attualmente di.
rige una fabbrica di automobili a Detroit.
L’istanza per una definitiva inchiesta & sta-
ta presentata dal professore John Crane del-
I'Universita di Harvard e da altri studiosi
pella storia dell’aviazione.

de un bel cielo lim-
pido, senti un colpo
sordo, poi tutto si af-
fievoli come per in-
canto...

L

« E’ stato un princi-
pio d’insolazione —
disse l'ufficiate medico.

— Peccato, povero ra- ’.-.
gazzo, che non abbia O
potuto udire il Duce 0
che ha parlato da Ro-

ma..n. °°

Circondato dalle cu-
re amorevoli dei suoi
ufficiali che, durante la
notte, lo avevano tro-
vato svenuto nel suo °
apparecchio con la ra- o
dio in funzione, il ser-
gente Freschi tornava
alla vita.

Come poté alzarsi
sul lettuccio dell’in.
fermeria e vide il co-

mandante del campo li,
presso di lui, non pen-
sando pit né al grado, =
né alla gerarchia, gli
gettd le braccia al col-
lo e, con gli occhi
umidi, grido:

« Signor colonnello,
abbiamo vinto!... Vi- .
va I'ltalia!.. ». Poi, ap- 7
poggiata la testa su '
una spalla dell’ufficia-
le, singhiozzd a lungo,

1
‘. |

come un
C. Petrosellini

Antonio Brunori considera l'acrobazia come causa della perdita
denaro dalla tasce dei panteloni.
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— Si... Se I'ho detto, sard vero.
Ma si tratta, signore, d'una cosa in-
nocentissima. Io ho Idato il mio car-
bone a quelli...

— Non m’interessano un fico sec-
co i particolari del wvostro contrat-
to, So bene che avete approfittato
dell’occasione per pelare quei
disgraziati... Quello che voglio
sapere & una cosa, anzi due:
primo, che nome aveva quella
nave...

— Per I'anima d’un doganie-
re! E chi puo ricordare, signo-
re, quel nome cosi buffo? Era
tutto un discorso, non un no-
me. Qualcosa come I'onore di
nonsoché; no, anzi, 'orgoglio.
— L’orgoglio di Twingletman
o qualcosa di simile...

— Oh Jim! — grido Sere-
nella battendo le mani. — Son
loro! Scusate, comandante, non

gari un altro dito.. Niente selz! Mi
da i bruciori di stomaco.

~— E ora la seconda domanda: di-
temi, con la maggiore precisione
possibile, <dove avete incontrata

quella nave.
— Oh, questo ve lo posso dire con
il punto da

certezza. Avevo fatto

...in qualche punto a sud-est di Enderbunt...

sarebbe, per caso, El Orgullo de Te-
nochtitlan quel nome?

— Oh, ma & meraviglioso, signo-
ra! — rispose il marinaio fissando
con ammirazione sconfinata la gio-
vane. — Proprio cosi! Vi giuro che
io non sarei mai stato .capace di...

+— Va bene, va bene! — interrup-
pe Jim tutto lieto, — Potete dirci
che aspetto aveva il comandante?

— Sicuro! Era un bel vecchio,
che sembrava fierissimo di quella
sua tartana a vapore.. Aveva accan-
to un uomo piccolo, ma tarchiato,
con una gran barba arruffata, e uno
pid anziano e pit alto che sembrava
un re travestito.. Volete che vi di-
ca una cosa? Nessuno, eccetto il co-
mandante, aveva l’aria di marinaio
vero... Quasi tutti, poi, specie quello
della barba, si torcevano il collo
per guardare in aria.. Pareva che
aspettassero chissa chi o che cosa
dal «cielo... =

— Bravo capitano Nat! Siete un
uomo prezioso. L’ho sempre detto
io! — fece cordialmente Teddy, tut-
to giubilante per la gioia procurata
ai suoi amici, — Prendete un po’ di
wisky... Ecco! Quanto selz?

— Oh, grazie, signor Residente!
Se permettete, lo prendo puro; ma-

un’ora al pil... Aspettate, oggi & lu-
nedi. Io sono arrivato ieri mattina
e allora.. Ecco, la nave I’ho incon-
trata all’una circa del pomeriggio di
venerdi. Ora vi dard la posizione e-
satta — e il marinaio si frugava in
tasca, — Ho un taccuino su cui se-
gno i dati che poi trascrivo sul li-

bro di bordo. Eccolo: 20, 21, 22..
Venerdi ventidue aprile... Longitu-
dine...

— Un momento! — interruppe
Teddy — Jim, siamo d’accordo per
la cena e la partita?

— Vile ricattatore! — ringhid il
giovane., — Swubisco le circostanze.
Va bene!

— Voi, signora, potrete riposare
se vorrete, mentre noi giuochiamo;
non sono cosi feroce!

— No, no, signor Chum; Jim mi
avra compagna nel supplizio!

— Fortunato Dwindle! — disse
fra i denti Ted. — Non avreste per
caso una sorella che v’assomiglia, si-

gnora?
— No, per wvostra fortuna! In-
somma la volete smettere d’inter-

rompere il capitano?

— Giusto! Continuate, Nat!

— Dungque, la posizione della mia
nave, venerdi 22 a mezzogiorno, era
questa: 156° di Longitudine Owest e

5" 48 di latitudine Nord. Da quan-
to ho potuto capire, quell’altra fa-
ceva rotta a sud ovest e non poteva
marciare a pit di dieci miglia al-
Pora.

— Allora, domani a mezzogiorno
— fece Jim scrivendo gualche cifra
su un foglio e consul*tando una car-
ta murale del Pacifico, — 1’Orgullo
dovrebbe trovarsi in qualche punto
a sud est di Enderbury, dove abbia-
mo fatto colazione due o tre giorni
£as

— Cosi domani, — esclamo Sere-
nella raggiante — potremo pranza-
re..

— Eh, no. calma, cara! — la pla-
co il giovane. — Sono quasi tremila
chilometri. Non gliela facciamo in
una sola tappa. Pernotteremo, inve-
ce a Enderbury, e di 1a inizieremo
le ricerche.

— Ma intanto 1’Orgullo...

— Non ti preoccupare; avra fatto
al pill trecento chilometri e lo pe-
scheremo lo stesso. Il Passaguai ha
buone gambe!

Fu cosi che verso il tramonto del
27 aprile, dopo una faticosa mano-
vra di ammaraggio e presa a rimor-
chio, Serenella e Jim, saltavano a
bordo della scialuppa dell’Orgulio de
Tenochtitlan fra gli strepitosi ev-
viva dei profughi dell’Isola dei Mi-
santropi.

I due viaggiatori, perd, non potero-
no rispondere a quel fragoroso ben-
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venuto, perché quello pid silenzioso
di Arsenghi, don Joaquim e dello
“zio Franz” aveva loro tolto il re-
spiro.

Capitolo XXX

Quando si dorme troppo

L'Urgullo de Tenochititlan face-
va bravamente i suoi sedici chilo-
metri all’ora, alla fiacca luce dell’ul-
timo quarto di luna.

L’afa equatoriale era appena miti-
gata dalla lieve corrente provocata
dalla corsa, Tutti i coloni liberi dal
servizio di ponte e delle macchine,
s’erano radumati a prua. Prima era
stato Arsenghi a raccontare la dram-
matica storia idell’abbandono del-
Tisola, poi era venuta la volta di
Jim.

Per Serenella era stata appesa una
amaca a un allbero di carico. La po-
vera figliuola era addirittura stre-
mata dalla fatica, pure aveva brava-
mente resistito ad occhi aperti per
tutto il racconto delle gesta di Sy-
well, ma poi il dolce dondolio. '
piacevolissima frescura dell’aria
mossa e il rombo sordo della vec-
chia macchina Pavevano irresistibil-
mente sprofondata in un sonno ide-
lizioso che messuno aveva osato tur-
bare.

Quando Jim ebbe terminato «di
narrare, i coloni si dispersero, chi
per riposare, chi per dare il cambio
a quelli di servizio.

(Continua), Enzo Jemma

VEICOLI A TEMPO DI MUSICA

Uno dei segni della giovane eta
dell’aeroplano & che ancora non &
stato messo in musica. E, per dir la
verita, nemmeno il pallone e neppu-
re il dirigibile hanno avuto quest’o-
nore.

Quasi tutti gli altri veicoli hanno
raggiunto il loro pposto nelle ope-
re, nelle operette o magari nelle
canzoni; ma le macchine volanti,
con pochissime, insignificanti ecce-
zioni alle quali accennerd, son ri-
maste escluse dalla musica e sono
appena tollerate in poesia.

& Kk

Il cavallo e la barca sono, fra i
mezzi di trasporto, i beniamini dei
musicisti. Nella Vedova allegra, per
esempio, si parla d'un tale che cor-
re e poi galoppa, del cavallo in
groppa; e una canzone d’origine ar-
gentina accenna a un povero cabal-

iita che deve sfiancare e correre
perché l'egoista padrone ha un cer-
to appuntamento che, del resto, non
interessa affatto alla povera bestia.

E cosi via.. Non parliamo poi
della barca.

E’ inlconcepibile un marinaio o un
pescatore che non canti. Poco mar-
gine deve restare per le manovre.

“ Venite all'agile barchetta mial...
Santa Lucial”.

E andiamo pure a fare una gite-
rella in mare. Poco distante un ba-
stimento salpa e il barcaiolo, can-
tando s’intende, v'informa che:

“Parte ’nu bastimento pe’ terra
assai luntane...

Cantando a bordo (e dagli!).. E
so’ napulitane!”. E chi ne Jdubitava?

Poi c’¢ quel tale, che, afflitto da
molti dispiaceri di vario genere,
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“..S’@ ’mbarcato su 'nu legno mer-
cantile...”. Buon viaggio!

11 buon Puccini ha trovato un’e-
legantissima soluzione (lui o il suo
librettista), per ficcare un incrocia-
tore nella Madame Butterfly. La po-
vera ragazza assicura che un bel di
vedra “..spuntare wn fil di fumo
sull’estremo confin del mare...”. Cir-
conlocuzione geniale, perché la pa-
rola incrociatore & poco poetica e
meno ancora musicabile.

Passiamo alla terra! Conosco del-
le canzoni in cui si parla di treni.
“A notte, quando brillano le stelle,
il treno va per la campagna in fio-
re...”. Credo che la rima successiva
sia controllore. Brutto affare!

In altra canzone si viene a sapere
che “ L’amore & un treno che fila se-
reno...”. Complimenti!

Poi viene "automobile. In un’ope-
retta, lui e lei si mettono a sedere

Ao

‘cal-altils
Me abr—
Aonctrs o
oo -

Puna dietro laltro e cantano a
squarciagola per mezz'ora almeno
“ La mia limusinaaa... la mia vettu-
rinzaa..”, ed ho vagamente udito
parlare persino di una canzonetta in
lode della Fiat 509. )

Ora che ci penso; mi pare che la
motocicletta, il velocipede e il tran-
vai siano stati completamente tra-
scurati dai signori musici; oltre,
come ho gia detto, al pallone e al
dirigibile. Quest’ultimo, poi, se non
si cambia nome, potra rinunziare
per leternitd ad esser messo in mu-
sica. :

Provate un po’ voi, con qualun-
que ritmo, a cantare la parola di-ri-
gi-bi-le. Che disastro!

* ¥ ¥

Invece una volta, venti anni fa,
ahimeé, sentii cantare dell’aeroplano.

Fu un soldato della mia compa-
gnia, che durante una marcia per
non ricordo che montagna del Tren-
tino, se ne usci con questa prodi-
giosa strofa:

“A mezzanotte in punto — Volava
[un aeroplano,

e sotto c’era scritto — Viva Tripoli
[italiano!...”.

Qualcuno gli fece umilmente os-
servare che si trovava un po’ in ri-
tardo con le notizie, e lui, coraggio-
samente, sostitui Trento a Tripoli e
tutti rimanemmo soddisfatti.

La strofetta non & immune da in-
verosimiglianze e da errori. Tripoli
& cittd e vuole il femminile: italia-
na, non italiano. Licenza poetica?
E va bene!

Le inverosimiglianze sono piu
gravi: nel 1912, (guerra di Libia) il
volo notturno non si praticava, e
poi, in nome del cielo, quale occhio
acuto poteva leggere nel buio, a
qualche centinaio di metri quel po’
po’ d’iscrizione? Bah!

‘E adesso facciamo un piccolo, du-
plice salto: uno nello spazio, di ol-
tre 6000 ichilometri, e uno nel tem-
po, di 14 o 15 anni nel passato, al
tempo in cui quel simpaticone di

Pancho Villa (il celeberrimo genera.
le messicano che certo avrete cono-
sciuto al cinema in atto di cantare
“la cucaracha” e di fare graziosi
scherzetti coi fucili, le forche e le
formiche) discuteva a schioppettate

col generale Alvaro Obregén (non &
colpa mia se si chiamava cosi, ve lo
giuro!).

Come le truppe di Villa avevano
per canzone (di marcia la Cucaracha
(scarafaggio) che, poverina, “..Ya
no puede caminar..”, non pud pil
camminare, cosi i soldati di Obre-
goh celebravano una certa volubile
Adelita, fidanzata di chiunque can-
tava. Il quale cantore manifestava
in musica la sua grave preoccupa-
zione che, da un momento all’altro,
la brava ragazza potesse filare con
un altro. Con che veicolo sarebbe
partita, Come inseguirla?

“..Si Adelita se fuéra con otro,
la seguiria por tierra y por mar,
en aeroplano o en buque de guerra
y si por tierra en un tren militar...”.

Per guanto tutti conosciate a per-
fezione il messicano, ve ne dard la
traduzione: (Se Adelina filasse con
un altro, la seguirei per terra e per
mare; in aeroplano o in nave da
guerra, e, sé per terra, in un treno
militare).

Beh! Se quel povero figlio spera
di raggiungere la terribile Adelina
in aeroplano o in vascello da guer-
ra, non dico; ma in tradotta poi... E’
meglio che non si muova!

* * %
E zdesso, a voi! Musicatemi il di-
rigibile!
E L

La vita di Feancesco Bacacca namata da Diocama

(Continuazione dal numero precedente)

A questo punto Giorgio, che ave-
va ascoltato sua madre con profon-
da attenzione ed era rimasto colpito
da quelle notizie, disse, acceso d’en-
tusiasmo:

— JTo voglio pregare Marco di
farmi montare la cavallina del dot-
tore. La Grigia mi conosce gia e si
lascera guidare. Prima andro al
trotto, poi al galoppo, sulla via che
conduce al campo, e un giorno arri-
verd dal babbo a gran carriera.. —
Guardd sua madre, un po’ dubitoso:

— Me lo permetterai, mamma?

— Perché no? — ella disse. Ave-
va piacere che il suo figliuolo si
dedicasse a tutti gli sports; era fe-
lice di vederlo frequentare con pas-
sione la palestra ginnastica e i cam-
pi di giuoco; felice di vederlo farsi
sempre pill robusto e agile nell’eser-
cizio del nuoto, del canottaggio, del-
lo sci, nel giuoco del calcio e del
tennis.

Quella condiscendenza inaspettata
incoraggid Farfallina.

— Anch’io — disse.

— Ma si, brava! — rise la Signo-
ra: E anche tu, Diana! Scuola d’e-
quitazione! Cavallerizzi e amazzoni
tutti quanti. Villa degli Oleandri di-
verra maneggio e galoppatoio! Co-
raggio: passo, trotto, portante, ga-
loppo, carriera!

Tutti risero. La signora era in ve-
na di scherzare. Riprese:

— Farete a gara a salir su altu-
re ripide; a scender per rischiosi
dirupi, a saltar staccionate, a vali-

car fossati.. e a rompervi la testa! \

Diana disse: — Bisognera esser
pill igentili con Marco e non chia-
marlo pitt “ Topo”.

— Gia.

— Marco sara il mio attendente
~— disse fieramente Giorgio, senten-
dosi gia icapitano dei Dragoni.

— Guardate! — esclamo la signo-
ra Maria, alzandosi in piedi. —
Guardate se il caso mon «ci aiuta!

Dallo stretto vicolo del teatro ve.
nivano avanti verso Piazza Cavour,
a trotto leggero, condotti per la bri.
glia da un fantino, due bellissimi
cavalli dal mantello appena stri-
gliato.

— Prima lezione — disse la si-
gnora. — Su, ragazzi, di che colore
& quello a destra?

— Castano —
Giorgio.

— Zero — disse la mamma.

— Rosso bruno — rispose Far-
fallina.

— Zero.

— Caffé — rispose Diana,

— Zero.

— Oh, allora?

— E’ un cavallo baio.

— Come facevamo a saperlo? —
si lagnd Giorgio.

— E quello a sinistra, di che co-
lore &?

— Grigio.

— Zero.

— Bianco e nero.
— Zero.
— Misto.

rispose pronto

Zero.
Oh, allora?

— E’ un cavallo storno.

— Ma he strani nomi! — fece
Giorgio, non senza (dispetto.

— E’ giusto, invece, che il man-
tello naturale dei cavalli abbia no-
mi diversi dal mantello che la moda
impone alle... signore! — disse la
mamma ridendo — e che si chiami:
morello, leardo, sovano, balzano,
sauro, anziché grigio-perla, biondo-
oro, topazio-bruciato!

I due bellissimi animali passava-
no proprio accanto a loro. Giorgio
non si mosse, ma le bambine, timo-
rose, si scostarono, appoggiandosi
al muro. La signora, invece, alzd la
sua mano leggera e la passd, carez-
zevole, sul dorso idel baio. Il cavallo

E, con la sua grazia composta,
recito ...
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ebbe uno scatto. Batté pitt forte-
mente lo zoccolo sul selciato e alzd
fieramente la testa. Mandd un lungo
nitrito, scuotendo la bella criniera e
allargando le froge umide.

— Magnifico! — esclamo Giorgio

centendosi cavaliere di ventura. —
Se fosse mio, lo chiamerei “ Ri-
belle ”.

E per quel giorno, sul nome poco
rassicurante del destriero generoso
e su una filza di zeri, si chiuse la
prima lezione d’iopica.

A un tratto, Diana, che da qual-
che istante se me stava pensiero<a e
accigliata come chi tenta di richia-
mare alla memoria un ricordo sbia-
dito, esclamd:

— Ah! Ecco! A scuola ho studia-
to una bellissima poesia di Giovan-
ni Pascoli: “La cavalla storna”. E
con la sua grazia composta, recitd
i primi distici.

— Che bella! — disse Giorgio.
Fissava la sua piccola amica che,
nel recitare con molto sentimento i
versi. s’era accesa di commozione.
Pencava: Ha ragione-il mio babbo
di (chiamarla “ Faadettina ida mo-
nachella, facettina da Santa Te-
resa”! \

— Grande poeta, Pascoli — dis-
se la mamma. — Egli pure era ro-
magnolo. Siamo poco lontani idal
paese ove nacque, S. Mauro. ]
Mamma — pregd Giorgio per
subitanea associazione di pensiero:
— Siamo poco lontani da Predap-
pio.. Se..

La mamma capi subito:

— Si — rispose. — Al ritorno
risaliremo la valle del Rabbi, visi-
teremo i luoghi dove Mussolini vis-
se fanciullo. Predappio. Varano,
Fiumana. Visiteremo a Dovia la ca-
sa ldove Egli macque, la semplice
casa costruita alla maniera della
montagna romagnola, coi muri tira-
ti su con ciottoli di fiume, e alle fi-
nestre i davanzali di arenaria... Visi-
teremo Predappio, e cos<i il pelle-
grinageio sard completo. Bello sarad
un‘re con lo stesso filo d’oro la vi-
sita a Lugo e la visita a Predappio:
la patria del Cavaliere Azzurro e la
patria di Colui che tanto ama la-
viazione e che volle la rinascita e il
trionfo dell’ala d’'Italia!

VII.

Le sue ali

Quella mattina era incantevole. Il
vento idella notte aveva spazzato
tutte le uvole e aveva fatto il cielo
terso come un cristallo. C’era nel-
Paria un odore di primavera che
rendeva l’anima lieta. Sui rami de-
gli alberi gli uccelli cantavano un
grandioso mottutino.

— Com’é bello essere al mondo,
mamma! — disse Giorgio traendo
dal petto.un profondo respiro; e da-
vanti alla finestra spalancd le brac-
cia come volesse abbracciare il
mondo. Poi si voltd verso sua madre,
e, vedendo che ella pure era tutta
ridente e sembrava pid giovine e
quasi luminosa, disse:

" — Anche tu sei contenta d’essere
al mondo, vero? (Continua).

L A PLOWS T A
del’ ASROMODELLISTA

GASTONE FAccA - Roraigrande di Porde-
none. — La descrizione del modello « Ro-
ma» & cominciata nel n. 1 di quest’anno.
Per avere i numeri arretrati devi mandare
all’ inistrazione 60 imi per ogni
copia che desideri. Poiché dici che compri
L'aquilone da pin di un mese, ti manche-
ranno quattro o cinque numeri: la spesa
dunque sard di circa 3 lire, che puoi man-
dare enche in francobolli. Fai bene a sce-
gliere il modello « Roma’: ne avrai delle
helle soddisfazioni. Vedrai.

giar.

NOTIZIE STUPEFACENTI

Se non accadranno fatti eccezionali, in
aprile voleremo. Nel prossimo numero vi
dard notizie piw... attendibili e pin detta-
gliate.

Siccome Uanno scorso le rondini (le donne
prima) e gli aquilotti di Roma sono stati
— in occasione della festa dell’ Aeronautica —
gentilissimi, ho deciso di essere gentile an-
ch’io. (Per chi non lo sapesse, diro che lo
scorso anno ho invitato quasi mezzo migliaio
di abbonati di Roma a intervenire alla sug-
gestiva cerimonia al campo del Littorio e
si sono degnati di parteciparvi ben... ven-
tisei. Come vedete, io ho degli aeronipoti
gentilissimi. Di fatti: io ho dovuto fare lo
sfacciato e pregare generali e colonnelli di
favorirmi biglietti di invito per cinquecento
lettori de TL’aquilone, e codesti lettori mi
hanno fatto attendere un’ora vicino alla buca
delle lettere di piazza Verbano... Meno ven-
tisei, naturalmente. Ed ora che sapete tutta
la verita, tiriamo innanzi).
¢ E ripetiamo: siccome i miei aeronipoti ro-
<mani sono stati gentili, io sottoscritto, buono
(fin troppo), ho deciso di premiarli invitan-
doli anche alla cerimonia di quest'anno, ce-
rimonia che s<i svolgera all'acroporto di
Ciampino Sud domenica 4 aprile.

Dunque: invito per domenica 4 aprile,
alle ore otto precise davanti alla stazione
del tram per Ciampino (tramvie dei Ca-
stelli romani. Partenza da via Re Boris di
Bulgaria) tutti gli abbonati a L’aquilone in
regola con [I'amministrazione.

(Mi dispiace di dirvi che il biglietto di
sola andata costa lire 2,60. Orribile, ma
verol),

SeconpiaNo Mivort — Ho dato olivo a
Mastrojanni ed ho mangiato la colomba (o
era un merlo? Mi sorge un dubbio). Gra-
zie degli auguri.

AqQuiLotTo ANs10S0 - Milano. — Per poter
cffettuare le ricerche necessarie ti prego
volermi dire I'anno della tua nascita. Se
sei nato nel 1918, o dopo, non sarai chia-
mato a questo concorso, poiché viene data
la precedenza a quelli nati negli anni pre-
cedenti. I pilt giovani possono aspirare ai
prossimi concorsi.

GiuserPE MORMINO. — Per pilotare gli
apparecchi di linea civile occorre essere
in possesso del brevetto di pilota civile di
terzo grado. Per tale brevetto mon occorre
fr la R. Accad: Aer i

e e

ma dopo aver frequentato una scuola di pi-
lotaggio ed essere venuto in possesso del bre-
vetto di primo grado, conseguire successi-
vamente il brevetto di secondo grado e
quindi quello di terzo. Come vedi, & una
carriera molto lunga e cio dipende dalla
responsabilita che hanno i piloti coman:lan-
ti di apparecchi di linea civile. Questi pi-
Joti sono assunti dalle societa che gestisco-
no le linee aeree civili e percepiscons sti-
pendi la cui entita oscilla dalle tremils alle
5000 lire mensili.

Rosa Nero - Palermo. — Quest’anno ver-
ranno pubblicati altri bandi d’arruolamento
per specializzati in aeronautica. Perd, dato
che tu sei del 1920, e cioé troppo giovine
ancora... non avrai la possibilita di parte-
cipare al concorso. Ti consiglio d’attendere
il prossimo anno.

GruserpE DE Tommasr - Gallipoli. — Ti
ho fatto spedire alcune copie per la propa-
ganda e, in via eccezionale. anche il sup-
1 che hai richi: Mi race do:
sveelia i tuoi comvaemi. Il tuo amico po-
trd  essere arruolato in

aeronautics come

.aviere semplice. Bisoena perd che faccia do-

manda in carta bollata da L. 6 al Ministero
dell’Aeronautica iallegando dei titoli che
possano dargli diritto ad essere iscritto al
contingente che il Distretto Militare
mettere a disposizione della R. Aeronauti-
ca. Nella domanda potra far presente la sua
condizione di studente e pregare di essere
hi col d 1i Credo perd
che gli convenga terminare i suoi studi 1i-
ceali e arruolarsi, poi. come allievo ufficiale
pilota concorrendo ad umo degli arruola-
menti che vengono banditi annualmente.
Mandami pure le tue fotografie degli aero-
modelli ¢ vedremo se per la loro chiarezza
e per l'interesse del soggetto meriteranno di
essere pubbicate.

deve

se

ALUNNI DEL. DOPOSCUOLA DI GENOVA PEGLI.
— Sono contento che vi siano giunti graditi
i cartoni per i modellini e che L'aquilone
vi piaceia. Vi mando tanti saluti affettnosi.

PIER0O ARINGHIERY - Prato. — Bravo, stu.
dia. Tl racconto che ti ho tanto lodato ver-
ra pubblicato in uno dei prossimi numeri.
Non ti mando una mia fotografia perché
voglio che tu dorma i tuoi sonni tranquilli.

G1orG10 RAo - Genova. — Lodo il tuo amor
patrio e il tuo entusiasmo per l'aviazione e
per L’aquilone. Sono contento di averti
nella mia oramai numerosissima famizlia.
Faremo grandi cose. Parla del tuo gior.
nale ai tuoi compagni. Da cirea 15 mila

Libero Biasin, pilota militare, ha fatto le sue prime armi nell’aeromodellismo: eccolo con
un suo allievo alle gare di Padova del luglio 1936.

Una rondinella genovese (la sorella del ce-

lebre Simonini), non potendo volare, s'&
arrampicata sui tetti e s'¢ accontentata di
leggere L'aquilone.

dobbiamo arrivare a 25.000. Se mi aiuntate,
¢i arriveremo presto, come spera Pioro Arin.
ghieri di Prato. L’aquilone & ancora igno-
rato da troppi ragazzi, i quali leggono dei
giornali nefasti.

ARrNALDO RATTI - Como. — Ecco, per te e
per i tuoi compagni, un elenco di libri
d’aviazione che potrete leggere. Balbo:
« Stormi in volo sull'Oceano» e, «La cen-
turia alata’; Umberto Maddalena: « Lotte
e Vittorie sul mare e sul cielo»; Arturo
Ferrarin: « Voli per il mondo»; Martini
e Nobili: «11 costruttore d’aeromodelliy ;
V. Beonio Brocchieri: « Cieli d’Etiopia» ;
Fucini: «Voli sul nemico’; Vittorio Mus-
solini: « Voli sulle ambe» e, quando sard
pronto, il tanto sospirato « 216 giorni di
guerra aerea in A. O.». Per oggi credo
rhe basti.

AstoLro. — Ci occuperemo fra qualche
mese anche dei distintivi. Ora abbiamo al-
tra carne al fuoco. E che carne. Insisti con
la propaganda feroce ¢ ti faremo re della
tua tribii.

ALBERTO ZARATTI - Forli. — Altri « libri
dell’antore del magnifico Arcipelago delle
stelle» verranno editi da L'aquilone fra il
1937-38. Dunque: aspetta e spera. De Il
costruttore di aeromodelli non & in pro-
getto nessuna ristampa. E’ stata iniziata in
questi giorni la vendita dei primi volumi
della seconda edizione. Ne avremo ancora
per un paio d’anni, io penso. A meno che
gli aeromodellisti non si moltiplichino co-
me i girini nello stagno. Cerca di far capire
ai tuoi amici che non conoscono L'aquilone
che questo &'il giornale dei giovani di spi-
vito e degli aviatori di domani. Sai quanti,
ur brutto giorno, si pentiranno di non es-
sersi abbonati in tempo, o di averci igno-
rati?

CarLo BorTER0. — Mandaci il tuo indiriz-
%0, per piacere.

GruLiano  Franzorri - Gorizia. — Dun-
que anche tu hai conosciuto L'aquilone per
caso due anni orsono ¢ da allora sei sem-
pre rimasto fedele a « questo giornale di-
vertente ed istruttivo». Bene. E grazie per
le parole di elogio. Cerca di cedere a

1 il tuo abb e iscriviti al-
la R.U.N.A., diventando socio della quale
avrai diritto di ricevere il giornale gratis,
Oppure chiedi le Vie dell’aria fino al 28
ottobre, e poi, rinnovando liscrizione, av-
verti che desideri L'aquilone.

Motorissimo - Roma. — Per prender parte

ad un concorso per sottufficiali piloti &
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sufficiente il titolo che hai. Sia il Br. x0
che il Caproni 135 sono due aeroplani bi-
motori da bombardamento che hanno una
velocita massima a 5000 m. di 440 Km/ora.
La fotografia che mi accludi nella lettera &
quella dell’aeroplano bimotore da bombar-
domento Savoia Marchetti S. 79 b; (esisto-
no due tipi di S. 79: il trimotore e il bimo-
tore). Questi apparecchi sono gia stati de-
scritti da L'aquil Ma prossi ne
ripeteremo la descrizione nella Piccola En-
ciclopedia aeronautica che pubblichiamo a

puntate e che successivamente pubbliche-
remo in volume.

[Enrico VEscHI - Rimini. — 11 fido Elgass
mi prega in ginocchio di ringraziarti e di
salutarti.

AtTiLio RAVERA - Savena. — Nom & sol-

tanto mtile: & indispensabile iscriversi alla
R.IUN.A. Se non ti iserivi alla R.U.N.A.,
non puoi partecipare ai concorsi. La fac-
cenda delle due lirette & tramontata. Me-
glio: era diventato un guaio per le ammi-
nistrazioni della R.U.N.A. e de L'aguilone.
Anche a te consiglio- di cedere — magari
dietro della spesa — 1'abbona-
mento ad un amico e di associarti alla
R.U.NA. Ti ho spedito le munizioni per

rimborso

Voffensiva che hai sferrato in favore del
tuo giornale.
PiE’ vELOCE - Verona. — L'idea della serie

di fotografie aviatorie alla maniera del film
in 15 fotogrammi del concorso di Cinema
(rivista fatta molto bene, e che
sbitualmente) & ottima. Ma io non posso
farla oggetto di un concorso de L’aquilone
Plagerei la trovata di Cinema e non tro-

io leggo

verei un numero sufficiente di concorrenti
per ginstificare la gara. Se tu, perd, vuoi
fare qualche cosa di simile, e ti riuscisse
bene (il che non dubito), potresti mandare

a me per la pubblicazione. Richiame la

CARTELLO

In questa rubrica pubblicheremo avvisi
di piccola pubblicitd.Il lettore potra
offrire,o chiedere 1ibri,pateriali,di-
segni,e quaisiasi altra cosa o informa
zione intorno all'aeromodellismo: alla
sua storia, alla sua tecnics, ella sua
«A titolo d'incoraggiamen-
inserzioni a cent=simzi die.
ci la perola.Rivolgerai ail'Amministra
gione de "L'aquilone™, viasls cdell'Uni-
versita, 4 - Rema

DA Umserto DARBESI0O — Via Artisti 29,
Torino, troverete tutto quanto occorre per
costruire aeromodelli (materiali e insegna-
menti).

A LISTI — Materiali e

istruzioni da Bussolini, via Nizza 121 bis.
Sconto agli scolari.

MopELLO a tubo elegantissimo vendo. Ri-
finitura perfetta alla nitro, elica noce. Vola
perfettamente. Lire 120. Angiolini, via Ro-
vereto, 9, Milano.

RaccoLta Ara p’Itauia 1934, 35, 36 meno
qualche numero; 1933 rilegata in tela. Oc-
casione lire 90 tutto. Rivolgersi Angiolini,
via Roverete, 9, Milano.

300 FrancoBorri, di cui molti Colonie Ita-
liane, applicati su libretto, vendo L. 5 —
Bruno Decerce - Catanzaro-Sala.

LA ZIGARETTA
DI GRAN

tua attenzione sul nostro concorso per an
illustrato da fotografie originali.
L’idea di questo concorso ¢ mia e di un
aquilotto milanese,

racconto

ARTURO FI0RANI. — Al concorso per un
micconto dllustrato da fotografie originali
potrai concorrere con uno o piu elaborati
e potrai dare la tua collaborazione di foto-
grafo ad un amico, o a pit amici. Potrai
fare, insomma, cid che vorrai. Per dimo-
strarti la mia benevolenza ti permetto per-
fino di scrivere un capolavoro e di vincere
il primo premio. Sei abbonato da tre anni
e non hai mai scritto? No, non & un prima-
to. Ci sono degli aquilotti abbonati da

quattro anni che mon hanno mai seritto.

Forse sono analfabeti.
Evio MARTINELLT - Como. — Se ti dico che
non va, mi neghi l’amicizia?

Vincenzo Anceul. — Ho provato a guar-
dare nel vocabolario della lingua italiana
e mi risulta che fotografia non vuol dire
né schizzo, né disegno. In guanto agli auto-
ri, devono firmare gli elaborati. Per fotogra-
fie di soggetto aviatorio non si intende foto-
grafie aeree, ciod prese dal'aeroplano. At-
tento che il concorso scade il 31 maggio
prossimo.

Zio Falcone

COSTRUZIONI AERONAUTICHE
GIOVANNI AGUSTA
v

Apparecchi civili, militari e di volo a vela

cosi

Sede e compo d'aviazione: CASCINA COSTA (GALLARATE)
Telefono 22-58 - Indirizzo telegrafico : Agusta Gallarate

i in leg e meitallo

nautiche - Serbatoi Extra

METALLO “ ELEKTRON ,,

DELLA I. G. FARBENINDUSTRIE AKTIENGESELLSCHAFT
PESO SPEOIFICO: 1:8

Fusioni - Profilati - Profilati di Lamiera - Pezzi Stampati -
Lamiere - Tubi - Pistoni - Tralicci per Costruzioni Aero-

AVIAZIONE - MARINA - GUERRA - INDUSTRIE DIVERSE

“ELEKTRON,, S. A. - MILANO

Via Principe Umberto, 29 ~ Telefono: 65-128 - Telegrammi: METILEC

Leggeri per Benzina e Olio

tro - T

(rande liquidazione

Valore commerciole L. 1°0
SVENDIAMO A L. 5@
Cronometro - Cronogrofo il pid elegante e fine

orologio in commercio in tutta ltalia — Teleme
L: fon e

giri. Cassa in Nikel-

cromo - Movimento finissimo su pietre - Merce

garantita -

Modelli nuovi finora mai venduti da nessun"altra Ditta
Inviare Vaglia 0 Assegno baneario a:

OROLOGI SVIZZERI - Milano Corso Sempione, 5
SPEDIZIONE OVUNQUE

Articoli seri. Approfittate !

Catalogo gratis

MILANO

MOTORI

AUTOCARRI
ARMI

FONDERIE

AUT
DI

[ISOTTA FRASCHINI

FABBRICA DI

MOT. PER AVIAZ. da 200 a 1000 CV.

A NAFTA -

LEGHE

AUTOMOBILI

MILANO
VIA MONTEROSA, 89

MARINI' da 1000 CV.

AUTOMOBILI
@ “MEA T THCHHRE

FEG GERE
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ne A. VALLARDI - Milano
E. GRAZIANI CAMILLUCCI - L: PUTELLI

AMORE DI TERRA LONTANA
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E’' I'unico manuale completo che in.
segna in forma semplice e chiara a
costruire modelli volanti d’aeroplano.
Scientificamente, & 'opera piit seria
e pit vasta che sia uscita in questo

campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato su

carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell’aero-
dinamica (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico. con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre.
202 riproduzioni fotografiche che dan-
no vita alle descrizioni scientifiche e
a una interessante cronistoria dell’ae.
romodellismo,

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,,
Viale dell'Universita N. 4 = ROMA

SECONDA EMZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 fronco di porto

Agli abbonatl de “ L'aquilene,, che lo chie
deranno direttamente Lire .50

EDIZIONE DI LuSSO
legata in tutta tela L. 30
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Fratelli SPALMACH

ROMA
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AEROMODELLISMO ANNO XV°

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costrutiive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O V O

Milano - Via Borgospesso, 18

Catalogo il ustrato 1937
con listino prezzl Inviando wuna lira
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Il famoso pilota di volo a vela Kronfeld ha ideato questa specie di « pinguino» per listru-

zione degli allievi. Per mezzo dei traguardi orizzontali, allievo arriva facilmente a com-

prendere la linea di volo ed i limiti estremi di cabrata e di picchiata, oltre i quali Uassetto
diviene pericoloso.

N.°

aefomauhica

AEROPORTO — Centro di attivitd

ol ewciclo}oeotf‘d

WMwatraty m

nautica) . In ogni aeroporto vi & un Co-
militare, per 'aeroporto mili-

aerea civile o militare, at per dant
Parrivo, lo stazionamento e la partenza
degli aeroplani o degli idrovolanti. aeroporto
(V. id lo). Gh porti p es-

sere militari o civili, a seconda che sia-

Faro per Uilluminazione in un aeroporto.

Italia alcuni porti i quali
hanno funzioni civili e militari. Gli aero~
porti civili si disti in «d li »
e « non doganali». Si dicono doganali
quando vi & un servizio permanente di
dogana: su uno di questi aeroporti (il
piu vicino al confine) debbono dirigersi
gli aeromobili provenienti dall’estero per
la visita di le. Sugli porti mili-
tari (R. Aeroporti) sono dislocate le
unitd dell’Armata Aerea (v. R. Aero-

tare, oppure un Direttore civile, per
civile. I te, negli

N
Nat

I pilota di un aeromobile che deve par-
tire o atterrare di notte ha bisogno di
una c i illuminazi; del cam-
po e di speciali segnalazioni per la si-
curezza defla manovra. Le varie instal-
lazioni per lilluminazione notturna di
un aeroporto sono indicate nella figura
ultima di questa pagina.

AEROPOSTALE — Aeromobile adibi-
to al servizio di posta aerea.

AERO REVUE — Rivista mensile
svizzera di aeronautica, fondata nel
1926.

AERORIFORNIMENTO — Riforni-

mento eseguito per mezzo di aeromo-
bili mediante il lancio, con speciali pa-
racadute (V. aerorifornitore), di viveri,
materiale bellico, attrezzi e materiale
vario, a truppe in sosta o in marcia, a
presidi isolati, o a chicchessia. La ri-
chiesta di aerorifornimenti viene effet-
tuata, in genere, per mezzo di spe-
ciali teli da segnalazione (V.). Il ri-
fornimento aereo, prima creduto attua-
bile solo per piccole colonne, & stato
usato su vasta scala dall’esercito ita-
liano durante la campagna per la con-
quista dell'impero Etiopico, rifornendo
interi corpi d’Armata (Il 3° C. d'A. du-
rante il suo spostamento nella piana di
Gaela, il 4° C. d’A. nella regione di
Adi Abo, il C. d’A. Eritreo durante la
marcia su Dessié, la Colonna Stara-
ce ecc.). Nel periodo dal 2 ottobre
1935 al 31 dicembre 1936 furono lan-
ciati in A. 0. 2.096.839 chilogrammi
di materiali vari, di viveri e, perfino,
del bestiame vivo per la fornitura alle
truppe di carni fresche.
AERORIFORNITORE — E’ un piccolo
P dute (V.) diato e reali
per il particolare servizio di aerorifor-

I’AQUILONE

tardare 'apertura della calotta, per con-
sentire una maggiore precisione nel
lancio. Utili i i
(V.) delie truppe in marcia o in so-
sta, delle truppe accerchiate, di fortezze,
di spedizioni isole, di vapori bloccati
dal ghiaccio e per il lancio di posta
aerea.

aerorifor

Freccia girevole per Uindicazione della di-
rezione di atterraggio.

AEROSCALO — Termine usato per
indicare un campo con capannoni per
lo scalo e il ricovero dei dirigibili. Ma
il popolo, che & quello che crea o con-
valida i vocaboli di una lingua, oramai
usa questo termine per indicare generi-

aeroporti che hanno funzioni civili e
militari esistono tutt'e due le autorita.

Per la disciplina del de-
gli bili sono i i sugli aero-
porti diversi dispositivi regolamentari:
1) una «T» tracciata sul campo
che indica la direzione normale di at-
terraggio quando non vi sia vento;
2) una «manica a vento» in tela
a striscie bianche e rosse P ad
una torre (quasi sempre di ferro, chia-
mata « semaforo») che indica la dire-
zione di atterraggio; 3) un palloncino
in tela di colore rosso o bianco sospeso
al semaforo, che indica il senso di rota-
zione degli aeromobili: se rosso, signi-
fica girare a sinistra, se bianco girare
a destra; 4) il « nominativo» tracciato
sul suolo e orientato da ovest a est;
5) segnali a forma di « pettine» con i
quali i itti gl i
Oltre a queste possono esservi altre se-
gnalazioni visive (come la « freccia»
che indica, come la manica a vento, la
direzione di atterraggio, segnali di even-
tuali ostacoli, divieto di atterraggio o

di ammaraggio, fumate, ecc. (V. se-

lazioni) o (sirena), le
quali debb essere discipli dal co-
mandante o Direttore dell’aeroporto.

Per gli idroscali
ficie acquea), la
positivi e delle i viene con-
cordata fra [Pautoritd aeronautica e
quella marittima locale. Esistono, inol-
tre, sull’aecroporto edifici e costruzioni
varie per il ricovero degli aeromobili
(V. aviorimessa), officine per ripara-
zioni, deposito di cark i i
ni, ecc.; e, per gli aeroporti militari:
edificio per il comando, caserma per gli
avieri, palazzine per gli ufficiali e sot-
tufficiali; per gli aeroporti civili: dire-
zione, traffico passeggeri, deposito mer-
ci, deposito bagagli, biglietteria, risto-
rante, bar, eccetera.

Il volo notturno esige speciali at-
tr e lazioni sull’

(aeroporti con super-
dei di-

porto.

I raggio (5. Faro di grande potenza .

le di
pr

queste tipo di paracadute é quella di
avere applicato un congegno atto a ri-

carat

un porto. N I ha
ragione il popolo.
(Continua),

1. Lampade stagne per T luminosi (istallazioni sotterranee). — 2-3. Lampade o coni luminosi
per delimitazione campo di atterraggio — 4-5. Fari per Uilluminazione del campo di atter-

4. Faro di piccola potenza) — 6-1-8. Lampade stagne con

globo rosso per segnalazione — 9-11. Complesso per la determinazione dell’altezza delle nuflu'
— 10. Aerofaro per Uidentificazione dell’aeroporto — 12-13. Indicatore luminoso per la dire-
zione del vento— 14. Tubo al Neon per lindicazione delle lined elettriche ad Alta Tensione.
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