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FRA LA STORIA E LA LEGGENDA

I1 viaggiatore che capiti a Kassa
in Ungheria, nel suo piacevole an-
dare nei dintorni della wcittd, & con-
dotto, a un tratto, a sostare sulla
sommitd di un’alta rupe che domi-
na un’ampia wvallata, dove ci sono
fitti boschi, placidi laghi, torrenti
impetuosi e burroni profondi.

In questo luogo d’incanto, indi-
chera ila guida, Mattia Ladislao
Boor esegui nel 1580 il suo primo e
ultimo volo. Figlio di uno speziale,
egli nacque verso la meta del sedice-
simo secolo con due germi: col ger-
me del volatore e con quello del far-
macista. Il destino, invece, ne fece
prima un farmacista, poi un aviato-
re perche, seguendo la professione
paterna, Boor si dedico alla farma-
copea e probabilmente riusci a rag-
granellare con questo lavoro molto
denaro. Poi, un bel giorno, dato ad-

dio alle polveri, ai decotti ed agli
unguenti, apri lo sportellino del suo
bernoccolo di volatore e si dedico
allo studio di una macchina pitt pe-
sante dell’aria, che avesse la pro-
prietd di volare ‘a una mon piccola
altezza da terra”

Fin da ragazzo questo ungherese
manifestd le sue precoci doti inven.
tive, che preannunziavano il volo su-
blime a cui egli era destinato. In-
fatti, in margine ad un disegno di
wecelli che volano, da lui eseguito a
16 anni, scrisse queste parole: “Ica-
ro non & caduto; & la mitologia che
vnole cosi, per non far montare gli
uomini in superbia”

“Sciuperai i quattrini che hai con
tanta fatica raggranellato, in vani
esperimenti!” lo avevano ammoni-
to pilt volte i familiari. Ma Mattia
Ladislao Boor fu inflessibile nella
sua risoluzione e si diede, studiando
un grosso falcone che teneva sempre
con s&, a fabbricare il suo apparec-
chio aereo.

Aveva, questo, la forma di una
barca munita ai lati di due grossi
remi all’estremitd dei quali erano
fissate due lunghe ali di stoffa che
potevano, secondo i movimenti del-
le braccia del pilota, alzarsi, abbas-
sarsi e battere nell’aria. Un timone
a coda 'd’uccello, ch’egli manovrava
per mezzo di due aste di bambu fis-
sate ai remi, completava la descri-
zione del “prodigioso veicolo che
poteva ”, secondo le testimonianze
del tempo, “viaggiare come aquila
librata sul vento”

L’ungherese dapprima provd 'equi-
librio dell’apparecchio sospendendo-
1o nel vuoto, e quando si credette si-
curo dl fatto suo, lo fece trasportare
sull’alta rupe che dominava la valla-
ta e decise di spiccare, un giorno di
bel tempo, il volo.

Mentre la “barca volante” veni-
va spinta via dal picco, Mattia La-
dislao Boor sollevo il timone e in-
comincid a remigare furiosamente
nell’aria. L’apparecchio, che aveva

incominciato lentamente a planare,
diede allora un balzo in avanti e
procedette, sfruttando la forza dina-
mica e motrice dell’aria, spedito nel-
lo spazio, finché gli spettatori di
quella straondinaria scena videro
IMungherese volante allontanarsi e
sparire nella leggera foschia che ve-
lava l'orizzonte.

Del prodigioso uccello artificiale
pitt nulla si seppe. Affondd misera-
mente in un lago, oppure cadde sfra-

cellato in fondo a un burrone? Gli
abitani della montagna narrarono
per qualche tempo, col terrore ne-
gli occhi, di una grande ombra che
vagava, nelle notti di luna, fra i
picchi pitt inaccessibili della Casso-
via. Ma un anno piu tardi, alcuni
pescatori di Kassa trovarono sulle
sponde di un torrente, ai piedi di
una roccia altissima, un cadavere che
le acque avevanc reso irriconosci-
bile. Antonio Brunori

PER ILYOLO PIU ALTO

Nella conquista delle altezze il
velivolo non pud vantare, come per
la velocita, un primato imbaﬁtuto e
imbattibile da qualsiasi altro mezzo.

Presentemente, infatti, la pin al-
ta quota & stata raggiunta dalluomo
a bordo del *pin leggero dell’aria”
(aerostato). Gli americani Ander-
son e Stevens, nel novembre 1935, Si
sono elevati con il pallone ' Ex-
plorer II1” a oltre 22.000 metri!

Il massimo toccato dal velivolo
& stato invece di 15.230 metri, pri-
mato conquistato dall’inglese Swain
nel settembre 1936.

Ma nonostante questa ‘‘inferiori-
ta”, il risultato raggiunto dalla
macchina “pilt pesante dell’aria”
supera in importanza il primato del-
l’aerodstato, in quanto che per il ve-
livolo il raggiungimento delle alte
quote non & fine a sé stesso e non
rappresenta soltanto una pura con-
quista scientifica, ma & un mezzo
per conseguire i piu utili risultati
pratici nel campo della navigazione
aerea veloce e sicura, come diremo
in séguito.

Intanto cerchiamo i renderci con-
to delle difficolta che presenta per
il velivolo il problema della con-
quista delle altezze. Nel graﬂco che
ptescntlamo & riportata una serie i
primati mondiali
di altezza conqui-
stati dal 1910 in
poi. Ora rendiamo-
ci conto delle dif-
ficol ta superate
nella faticosa sca-
lata alle altitudini
dell’atmosfera.

Si sa che un wve-
livolo, di deter-
minato peso e ca-
ratteristiche ae-
rodinamiche, ha
bisogno, per stare
in volo ad una
certa quota, di u-
na determinata
potenza (detta ap-
punto potenza ne-
cessaria al volo),
e tale potenza ne-
cessaria & maggio-
re quanto piu ele-
vata & la quota. Si
sa pure che se il
velivolo dispone di
una potenza (po-
tenza disponibile,
fornita dal moto-
re) maggiore della
sudde'tta, pud “sa-
lire” fino a rag-
giungere quella
quota (limite) nel.
la quale la potenza
necessaria al volo
@& uguale alla po-
tenza del velivolo.

Nei primissimi
aeroplani, muniti

Il primato d'altezza del 1908:

di motori di pochi cavalli, la poten-
za disponibile era praticamente u-
guale alla potenza necessaria al vo-
lo, anche per le bassissime quote.
Cosicche, non esistendo nessun mar-
gine, nessun “eccesso” di potenza,
tali aeroplani non erano in grado di
salire e dovevano effettuare il volo
a pochissimi metri da terra.

Molti dei nostri giovani lettori
romani o milanesi o torinesi potran-
no a tal riguardo chiedere ai loro
padri notizia dei voli eseguiti nel-
I'estate del 1908 dal francese Dela-
grange nelle piazze d’armi delle no-
stre citta, trasformate per l’occa-
sione in arene per spettacoli aerei,
regolarmente recinte da steccati.

Si sentiranno dire che quei voli (o
tentativi di volo) erano eseguiti ad
un’altezza di pochi.. centimetri da
terra, e i meglio riusciti non supe-
ravano l'altezza dello steccato: e la
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Il diagramma delle quote raggiunte.

esuberanza di potenza. Cosi a ma-
no a mano che i motori diventavano
pilt potenti, la quota limite si ele-
vava, e gia nel rgrz furono supe-
rati i 5000 metri.

Ma il motore a scoppio impiega-
to in aviazione ha in sé congenito
un grave difetto. La sua potenza di-
minuisce con Pelevarsi della quota
di volo, poiché la densita dell’aria
— e quindi in definitiva il peso del-
la mlscela di cui il motore si nutre

— i

ragione non era quella di de
re la vista del prodigio agli spetta-
tori esterni non paganti...

Del resto eccovi la fotograﬁa del
primato ufficiale d’altezza raggiun-
to il 31 ottobre 1908 dal francese
Farman: quota massima metrx ven-
ticinque!

Dunque condizione indispensabile
per salire in quota & il possesso di

Farman raggiunge la quota di
metri 25.

con la quota.

Sicché a 5000 metri la potenza di
un normale motore ¢ alla incirca
dimezzata, rispetto a quella di quo-
ta zero.

Ecco perché con velivoli muniti
di tali motori, anche di grande po-
tenza, non si pud assolutamente sa-
lire oltre una certa quota (inferio-
re a 10.000 metri).

Per montare a quote superiori so-
no indispensabili i motori detti so-
vralimentati, provvisti di un organo
— il compressore — capace di ri-
pristinare in' quota la densita della
miscela, e guindi la potenza, me-
diante la compressione dell’aria am-
biente.

Per raggiungere poi le altissime
quote, dell’ordine dei 15.000 metrr,
si sono dovuti impiegare motori con
due compressori, il secondo dei qua-
li, a partire da una certa altitudine,
comprime ulteriormente Iaria gia
compressa dal primo.

Questo per quanto riguarda il pro-
blema meccanico. C’¢ poi da consi-
derare il problema fisiologico, poi-
ché si sa che l'organismo umano
non puo resistere in condizioni am-
biente quali sono quelle delle alte
quote. Gia al disopra dei 5000-6000
metri un uomo normale ha assoluto
bisogno di apparecchi di respirazio-
ne che gli forniscano la quantita di
ossxgeno necessaria alla vita. Ver-
so i 15.000 metri non & pin sufficien-
te il solo apparecchio respxratom
Occorre un vero e proprio scafan-
dro che difenda tutto il corpo dai
nocivi effetti della depressione e-
sterna, e dentro il quale scafandro
vengono creati artificialmente una
pressione e un condizionamento di
aria sufficienti alla vita.

Occorre poi anche difendere or-
ganismo dal freddo intensissimo, la
temperatura dell’aria diminuendo
rapidamente con l'altitudine, fino a
raggiungere i 50 gradi sotto zero
alle quote oltre 10.000 metri (strato-
sfera).

Il riscaldamento & ottenuto gene-
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ralmente con delle resistenze elet-
triche disposte negli indumenti.

Come abbiamo detto al principio,
se ci si sforza di raggiungere con il
velivolo quote sempre piu alte, &
perché ci si ripromettono notevoli
benefizi in ordine alla sicurezza e
alla velocitd di navigazione.

La sicurezza & data sia dalla quo-
ta in sé, che permette in caso di di-
scesa forzata un ampio raggio di
planata, sia dalla possibilitd di tro-
vare nell’alta atmosfera condizioni
favorevoli al volo per l'assenza o
la minor frequenza delle perturba-
zioni atmosferiche (temporali, nu-
bi, venti). i

La maggior velocita & consentita
dalla minor resistenza all’avanza-
monto che offre 'aria meno densa,

Sicché i moderni velivoli, muniti
di motore con compressore capace
di mantenere coctante la potenza fi-
no ad una certa quota, raggiungono
a tale altitudine la loro massima ve-
locita.

I suddetti velivoli percid hanno
convenienza a navigare in quota. In-

Ecco a che cosa conduce lu voglia di volare. I milanesi Falchet-
taccio e Vultur hanno appiccicate i loro volti a due molto ima-

ginarii aviatori.

fatti, — per citare un esempio —
il pilota Howard Hughes, che ha
recentemente compiuto la traversa-
ta aerea del continente americano
(4000 chilometri) alla spettacolosa
velocita media di 531 Km/ora, si &
mantenuto sempre al disopra dei
6ooo metri.

E i giornali parlano ora di un
progetto della Societa Boeing per
la costruzione di aeroplani da tra-
sporto stratosferici, idonei cioé a
navigare a gquote superiori ai 10.000
metri e percid provvisti di speciali
cabine ermetiche a tenuta d’aria.

Tali aeroplani, capaci di 36 pas-
seggeri, avrebbero una velocita di
530 Km/h. (alle quote suddette) e
un’autonomia di 60oo chilometri.

E’ una notizia che wiene dall’A-
mierica, voi direte, e quindi va ac-
cclta con beneficio d'inventario. Ep-
pure, forse a non lontana scadenza,
vedremo realizzate anche queste

che ora sembrano soltanto delle a-
mericanate.

Sepete....
= k3 cos'd un andropiteco 2|
- No
= perchd doh Ildefonso s'indislERy
= Yo.
- che cosa ba fatto 4l mig
= Yo,
= come si fabbricano
= No.

X allors; chd dtevof

Lebgote 4 Yolits &
che fa sbguito a Co!
fra poco s puntate @
4mportenti “e divertSIE
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“(Ouando gli aeroplani rombano,,

Un libro che fosse insieme pro-
paganda per il volo, rievocazione
storica, descrizione folkloristica e
cronistoria delle grandi imprese ae-
ree, avrebbe spaventatp e scorag-
giato chiunque. Troppa materia,
troppec  contemporanece necessita:
immaginate un capitolo che lumeg-
gia la nuova estetica aviatoria del
paesaggio visto dall’alto, accanto ad
un altro che da I'elenco delle Iinee
aeree civili italiane, con relativi da-
ti statistici. Immaginate di riper-
correre per via aerea il famoso
viaggio oraziano da Roma a Brin-
disi, per piomktare poi di colpo nel-
la descrizione di un volo attraverso
il deserto,

Esperienze personali, considera-
zioni culturali, rievocazione di av-
venimenti famosi
e di episodi igno-
rati, richiami al
passato e sguardi
lanciati verso Io
ayvenire, tutto tro-
vera jl lettore in
questo libro. Di-
cevamo pii sopra
che un tale pro-
gramma  avrebbe
scoraggiato chiun-
que, ma al termi-
ne della lettura ab-
biamo dovuto ri-
conoscere che la-
bilita di Adone
Nosari ha saputo
creare un’opera
che condensa in
350 pagine tanta
esperienza e tante
utili cognizioni, come finora rara-
mente c’era stato dato di constatare,

Il Nosari ha tentato dunque il li-
bro completo, il libro che veramen-
te fosse aviatorio da cima a fondo,
nella materia e nello spirito, toc-
cando tutte le corde e trattando tut-
ti gli argomenti, dall’eroismo all’e-
stetica del volo, dai vantaggi di na-
tura materiale alle bellezze di ca-
rattere spirituale e intellettivo. E’
riuscito egli nel suo intento? Cre-
diamo di poter dire di si. Per quan-
to l'assunto fosse formidabile e gli
ostacoli da superare non indifferen-
ti, I'opera raggiunge lo scopo desi-
derzato, cioé quello di imbevere il

lettore di aviazione, di insinuargli il

senso e il desiderio del volo in tut-

~e

to se stesso: nel cuore e nei mervi.
Nella prima parte il lettore viene
stimolato nella sensibilita: [Iavia-
zione appare qui un nuovo modo di
vivere e di considerare il mondo,
dal punto di vista estetico e cultu-
rele. La seconda parte é una croni-
storia di tutte le imprese dell'avia-
zione italiana, dalle origini alla
guerra abissina. I primi voli, i pri-
mi eroi, la guerra italo-turca, la
guerra mondiale, I'assenteismo del
dopoguerra, la magnifica rinascita
voluta ed attuata dal Fascismo, le
grandi crociere in massa, fino al re-
cente splendido contributo dato alla
vittoria africana, tutto é trattato in
queste pagine con passione e misura,
con efficacia e chiarezza. E mai A-
done Nosari rinuncia alla interpre-
tazione personale di artista, di gior-
nalista e di aviatore, di aviatore
spesso testimone oculare delle gesta
narrate,

La terza parte, infine, contiene la
biografia rapida ed incisiva dei no-
stri maggiori eroi di guerra e di pa-
ce, caduti per una piu grande Italia
ed una piti gloriosa aviazione.

Questo libro va letto da tutti gli
appassionati d’aviazione e da tutti
coloro che questa stessa aviazione

“LArcipelago

Sentirsi prendere per il colletto e,
dopo un fulmineo viaggio a ritroso
attraverso i secoli, essere lasciati
sulla riva del Fiume delle Ombre é
cosa che nom capita tutti i giorni.
E non sarebbe stato neanche un af-
fare piacevole, se I'autore de L’Arci-
pelago delle Stelle ci avesse lascia-
ti soli alle prese con gli uomini del-
la selva nell’eta primitiva, Una vi-
vace ed impertinente descrizione ci
accompagna, invece, lungo i sentieri
di un mondo che la fantasia aveva fi-
nora appena sfiorato, dove le mani-
festazioni violente della natura e le
infantili brutalita di quegli uomini
ci appaiono meno paurose in un con-
trasto di grave e di burlesco entro
un’atmosfera epica e stupefacente.

Sarebbe stata una pretesa di pes-
simo gusto o, per lp meno, un atto
di poco riguardo verso la raffinata
maturita salgariana dei lettori, se a-

Il pilota Donati pronto per spiccare il volo che lo pmér& a quota 14.000.

Questo fanciullo di Pisa & statosrinehiuso,
per castigo, in una buia prigiong..-Ma egli
si consola leggendo E’aquilone.

vogliono compi e
ed apprezzare.

Le pagine migliori del libro di
Nosari sono quelle in cui la lettera-

tura non tenta di sopraffare la ma-
teria,

L. R. d. R.

delle stelle

vessimo avuto lintenzione di presen-
t’are'L’A'r»ci;pela-go delle Stelle come
I'ultima perla di una lunga collana

. di avventure che ha coronato Ia loro

immaginazione.

Non puo definirsi avventura il na-
stro magico che Enzo Jemma ha vo-
Iujo svolgere sotto gli occhi impa-
zienti del lettore pervaso conti-
nuamente da una sensazione pia-
cevolissima di prigionia entro una
rete invisibile che tiene legate in u-
na sorprendente continuitia di azio-
ne le molteplici varianti di una
fiaba meravigliosa. E nemmeno un
racconto puo rappresentare la leg-
genda dell'araba fenice che sempre
appare, immancabile e miracolosa, la
dove la logica e la volonta degli uo-
mini si manifestano ogni volta im-
potenti a spiegare i fenomeni mira-
bili e decisivi che hanno piegato il
corso degli avvenimenti per lo svi-
luppo e per Ia genesi del volo.

Si entra in un sogno delicato e
iontano, quando gli uomini erano des
fanciulli forti, generosi e crudeli ed
i lorp istinti costituivano i primi ab-
bozzi rudimentali di sentimenti ma-
turati di pari passo con una rintell;-
genza ancora piccina. Sono i prodi-
gi di Baluk che fanno nascere nel-
Panimo del rivale Arim il démone
del volo; ed é nel folle e temerario
tentativo di cincorrere gli uccelli
della foresta che il suo corpo si tra-
sforma nel rogo che liberera laqui-
la eterna e fatidica.

Con la prima parte del libro il so-
gno ha una sosta: si ha I'impressio-
ne di tornmare tra le nostre povere
cose reali, ma il rammarico di una
illusione spezzata dura poco: i sen-
si si abbandonano di nuovo, la brez-
za tenue della leggenda riprende a
spirare e ci sospinge fino alla fine
verso le stelle, verso il cielo, men-
tre Pombra di um’ala ci precede con-
tinua sopra un incantevole paesag-
gio che 1 secoli dissolvono in un o-
rizzonte lontano,

I. Verga
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UN MIO AMICO BIZZARRO - s

Ho un amico nevrastenico. Egli
vive in un suo mondo ovattato e
malinconico, che egli si vyien ran-
pricando ora per ora, minuto per
minuto, ove tutti i rumori finiscono
per giungere attenuati, le Iuci
smorzate, i profumi evanescenti €
irriconoscibili. Non ho I'idea delle
sensazioni di coloro che vivono in un
simile mondo remoto. Deve essere
una vita stolida e tremenda, tra-
scorsa in una continua difesa con-
tro le insidie rappresentate dalle
cose piu comuni: una finestra aper-
ta, una motocicletta che passa, un
flacone di violento profumo lascia-
to aperto...

Ieri, questo mio amico bizzar-
ro & .venuto a trovarmi., Aveva la
sua aria spaventata. Le sue appren-
sioni erano tremende. Egli -aveva
Ietto in un giornale la descrizione
del mondo, quale sara tra poco,
fatta dal signor D. W. Douglas, il
noto costruttore di apparecchi ame-
ricani.

— Capisci... — egli si lamentava
— gli aeroplani vanno invadendo il
mondo! Questo Douglas, questo
indiavolato americano, si é dato a
fare delle previsioni spaventevoli!
Il cielo dell'ayvenire viene da Iui
descritto come un immenso Vivaio
di aeroplani, lanciati alla pazza cor-
sa di 8oo chilometri all'ora. Delle
aeronavi mostruose, grandi come
transatlantici, solcheranno gli spa-
zi, conducendo da un punto all’altro
del globo una tranquilla umanita
abbrutita dalla folle gioia del volo.
Questi sciocchi viaggiatori saranno
stati allettati dalle volgari promes-
se di una buona cucina, di comodi
letti, di spogliatoi comfortevoli, u-
nite al permesso di fumare. Come
se simili piaceri potessero essere
ancora gustati nellinumana posi-
zione di star sospesi tra cielo e ter-
ra, contraria alla migliore delle no-
stre leggi, la pitt nobile e la piu
confortabile: la legge di gravita.
Delle macchine saranno lanciate
verso la stratosfera, entro le quali
degli womini camuffati dalle ma-
schere atroci correranno senza po-
sa per quell’ibrido mondo che non é
pit la terra e non é ancora il Iibe-
ro universo dei pianeti e delle stel-
le. I cieli del signor Douglas sa-
renno terribili e w@apocalittici: i ra-
dio-fari rovescieranno fasci di Iuci
verso [I'alto, sopraffacendo, con le
loro innaturali sorgenti Iluminose,
lo splendore degli astri, riempiendo
di voci misteriose e tremende gli
spazi fino alle piii inverosimili al-
tezze. Noi vedremo anche una piu
atroce invenzione. Il signor Dou-
glas si compiace di descriverla con
termini comuni, tanto da trarre in
inganno un uomo senza fantasia, fi-
no a fargli credere che si possa
trattare della pii innocente delle
invenzioni: noi vedremo, amico mio,
Paeroplano senza pilota. Voi capite
di che cosa si tratta? Tutte le let-
terature sono piene di vascelli fan-
tasma che vagano Incessantemente
per | mari burrascosi senza gli uo-
mini di equipaggio. E mnoi avremo
gli aeroplani-fantasma, lanciati nel-
le notti di tempesta tra le nebbie e
i venti. Si potrebbe immaginare una
pit macabra fantasia? Dimmi, a-
mico mio, dove potranno andarsi a
nascondere, tra poco, i pacifici abi-
tanti della terra, amanti del viver
quieto, dei silenzi, delle penombre,
dei cieli spopolati e tranquilli?

o iderai un to in si-
lenzio. Poi gli dissi:

— Ami a tal punto la pace?

— Non cerco che quella — mi
rispose con amarezza — e le previ-
sioni del signor D. W. Douglas mi
fanno pensare ad un mondo ove non
sara piu possibile adattarsi, con i
suoi cieli abbarbaglianti e sonori
popolati di uomini e di macchine.

— Bah — cercai di consolarlo —
io penso che un rifugio ci sara
per te...

— Credi? E dove, dunque?

— Esiste un Iuogo che viene de-
scritto come il piu silenzioso che
mai sia stato conosciuto, Tacito,
fermo, senza venti, ove i rumori per
leggi ‘naturali si smorzano. Un eli-
so di quiete...

UNA LEZIONE DI LAT

della rosa...

La voce monotona del professore Pagli si
spande per l'aula ed entra nelle orecchie di
quei 30 alunni che lo guardano stupiti come
stentassero a credere che nel timbro di
quell'nomo, ormai vecchio, oi possa essere
tanta acuta forza di penetrazione. Non sem-
bra stanco di ripetere le medesime cose: la
sua bianca barba si muove ogni qualvolta
apre la bocca e quel movimento continuo,
quasi automatico, & seguito da diversi sguar-
di che ne sembrano attratti. Altri ammira-
no estaticamente tutta la parete di fronte:
dalla lavagna al guadro del Duce, dall’ap-
pendipanni, ove fa bella mostra di sé il so-
prabito del professore, al Crocefisso bianco
che Pincuria del bidello rende quasi!nero
per la troppa polvere depositata. Pochi se-
guono cid che dice il professore e questi
pochi lo fanno anch’essi con una certa rilas.
satezza. .

— Rosa: la rosa; rosae:

— Esiste un luogo simile? — mi
chiese il nevrastenico con cupidi-
gia. — E non me ne avevi mai par-
lato?

— Ma si, amico mio... La strato-
sfera!

Mi guardo pensoso.

— Ma per raggiungerla dovrai
montare in aeroplano — aggiunsi
subito in modo dispettoso.

— Non fa niente — mi rispose
gia conquiso. — Ma ci si potra poi
soggiornare?

— Ah, questo non te lo posso ga-
rantire, amico mio...

Guglielmo della Noce

NO

Ma perché quel biondino li, in fondo a
destra, si agita? Perché guarda con aria
indignata il compagno vicino di banco? For-
se si meraviglia che questi segua la lezione
con tanto interesse? No, & un pizzicotto di
quel piccolo impostore che lo agita tanto.

E quel piccolino 1i in terza fila, perche
tiene ostinatamente lo sguardo fisso sul pia-
no del bunco? Medita forse sulle aride pa-
role che san @i stantio e di noia? No, leg-
ge un giornalino che fa scorrere sotto il
foro del calamaio gia cautamente tolto po-
co fa.

Ed il professore Paoli spiega, spiega.. E’
un tantino esasperante con le sue declina-
zioni in quel dicembre cosi carico di even-
ti. Gia le nostre truppe da tempo hanno
varcato il Maréb, Adua & italiana, il forte
di Macalle riode i canti della Giovinezza
italica e Dalmazio Birago ha scritto col
proprio sangue la prima pagina eroica della

Il Duce fra i bimbi della colonia italiana di Bengasi,
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Vedasi voce Aerostato libero
Bretclon adid oA :

:n’v;lla Piccola
er ‘

aviazione italiana in Africa Orientale. Pos.
sono i piccoli i delle declinazioni
latine, quando laggiu si combatte per la civil-
ta, per la grandezza della Patria?

Ed il professore continua monotono, in-
cessante,

Un tiepido sole meridionale inonda le vie:
pochi giorni fa ha piovuto, ma adesso &
tornato il sereno ed il cielo & tanto azzur-
ro, da sembrare che le ultime piogge I'ab-
biano lavato. Qualche sguardo si fissa, at.
traverso i finestroni, nel limpido cielo e
pit di una mente sogna di solcare quel-
Pinfinito azzurro affidato alle ali d’Tialia e
ad un potente motore che col suo rombo
ridesti le campagne sonnolente.

Ma cosa & questo rumore? Non & il me-
tallico brontolio di un aeroplano che si
avanza? Trenta paia di occhi si volgono
verso il cielo, trenta cuori pulsano piu ve-
loci. Non sono abituati a veder molti aero-
plani da quelle parti dell’Appennino meri-
dionale che si trova fuori dalla rotta nor-
male. Il rombo si ayvicina: ormai non c'&
pit dubbio: & un aeroplano. I ragazzi non
si piu, p d gli sguardi
fuori ed ansiosi attendono di vedere le ali
argentee che maestosamente si librano  nel
cielo.

Eccolo! Un grido di gioia, tanti piccoli
gridi, un susseguirsi di

impressioni, di
«oh!» prolungati... Anche la voce del pro-
fessore si & interrotta e non
raggio di

trova il co-

richiamare all'ordine i

ragazzi
che ammirano la forza della Patria.
L’aeroplano & passato, i commenti non

sono perd finiti. Il professore La interrotto
la lezione e fa dei cenni come per richia-
mare all’ordine quei fanciulli resi irrequie-
ti da una visione di potenza e di gloria. Ma
non parla, fa solo dei cenni quasi voglia ri-
sparmiare la voce per le declinazioni lati-
ne. Ma perché ha gli occhi cosi Iucidi?
Strano, una goccia s'¢ fermata all’orlo del
ciglio e scende giti per le gote incanalan-
dosi melle rughe che solcano il viso. Non
parla: con i cenni e lo sguardo prega i piec-
coli di tacere, di star fermi. Piu di quanto
potrebbe il terribile sgnardo del professore
di matematica, che passa per 1'0Orco Nero
delle scuole medie di M..., pud il dolce ed
implorante sguardo del professore Paoli. La
scolaresca tace e le labbra del vecchio si
schiudono per parlare, ma la barba trema,
perché il mento, per la commozione, non
vuol star fermo. La parola, che prima tanta
noia arrecava, adesso & attesa. E parla il
professore con voce tremula, quasi rotta dai
singhiozzi:

— Ragazzi, scusate. Non posso trattenere
la mia emozione ogni qualvolta vedo un
aeroplano solcare il cielo della nostra bella
Italia. E* troppo forte per me, ormai povero
vecchio...

Un silenzio profondo regna nell’aula, un
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silenzio rotto dall’ansimare del professore
che, con gesto stanco, stringe con l'ossuta
mano la fronte. I piccoli si guardane com-
mossi ed incuriositi, quasi quasi mon sanno
quale contegno tenere.

— i, ragazzi — ripiglia la voce roca —
ogni volta che vedo un aeroplano non posso
trattenermi, & pin forte di me... mi ricorda
il figlio mio, I'unico figlio che offri la gio-
vane vita in olocausto alla Patria. Lo vidi
partire nel 1917, in un’alba gelida di feb-
braio, per il fronte. Cantava, era giulivo e,
battendomi una mano sulla spalla, mi di-
ceva scherzando: «Sta’ di buon animo, ti
scriverd fra un paio di mesi da Trieste .

Aveva appena 17 anni ed era partito ve-
lontario. Sapeva di lasciarmi solo, che la
madre era morta alcuni anni prima, ma
un’altra madre lo chiamava: la Patria. Non
volli ostacolarlo: io stesso avevo inculcato
nel suo animo quei sentimenti di amore pa-
trio e non potevo, per un senso di egoismo,
distruggerli. E lo intesi cantare fino a che
il treno non si allontand. Lettere brevi ma
frequenti mi scriveva, tutte sature di sacro
ardore, che mi inorgoglivano. Un giorno
mi scrisse che aveva fatto domanda per
passare in aviaziome: gli sembrava che star
fermo fosse troppo poco: voleva volare, ol-
trepassare le trincee e librarsi sulle ali
della Patria in una sfida alla morte ed al
nemico ed io mon mi opposi a questo suo
disegno. Era entusiasta dell’Arma azzurra
che lo inorgogliva, lo faceva piit uomo,
come mi scriveva la sera tornando dai voli
di ricognizione, per dirmi le sue impres-
sioni, per farmi partecipe dei suoi entu-
siasmi, delle sue speranze.

Seppi poi che era incurante della fuci-
leria e dei tiri affrontava gli
alati rivali, li costringeva al suo gioco di
morte, li tentava, e, al momento opportuno,
con una scarica di mitragliatrice annien-
tava le ali nero crociate, che volevano op-
porsi alle tricolori. Troppo ardimentoso
egli era, troppo noncurante dei pericoli e
mi scriveva che mai si era sentito sicuro
come da quando volava, povero Gino, e la
tendeva la sna

antiaerei:

morte stava in agguato e
triste insidia.

Cinque apparecchi abbatté; ma un giorno
ron fece pitt ritorno al campo: era andato
incontro alla gloria, era andato tra le brac-
cia del suo sogno a raggiungere la mamma,
di cui sentiva ancora la necessita delle ca-
rezze. Fu ritrovata la salma e fu sepolta
sotto una valanga 'di fiori: il suo volto an-
che «da morto conservava quella serenita e
quel sorriso abituali quasi ad indicare che
la morte in volo & la morte piu bella, &
la fine pitt eroica. E mi ha lasciato solo...

E qui al prof. Paoli la voce tremd, ma
subito si riprese:

— Con cid vi voglio dire, ragazzi, che
sono orgoglioso anche se un tremito mi as.
sale ogni volta che vedo un aeroplano:
un tremito, non so neanche io, di gioia e
di dolore: gioia, perché vedo quell’ala ita.
liana, che il povero Gino.tanto amava, alla
testa delle ali di tutte le altre Nazioni; do-
lore, perché Egli non & qui a godere di
questa potenza invidiata che era il Suo
sogno e di tutti Coloro che per I’Aviazione
diedero la vita...

Un silenzio profondo segue le parole del
professore dai cui occhi irradia una Juce
viva; tutti sono muti, commossi ed
diano coloro che forse in quel momento, giu
in Africa, sorvolano le Ambe ridestando col
rombo dei loro motori la secolare inerzia
di un popolo rozzo ed incivile, apportando
lz potenza, la gloria e la civilta romana.

ar

invi-

Ma Reati cosa fa? Lui, sempre cosi ti-
mido, si alza in piedi e, rosso in viso,
grida:

« Viva P'Italia! Viva 1'Aviazione! *.

Un «evviva» prorompe da quei petti or-
gogliosi di Balilla, future speranze ed aqui-
le implumi, ma che un giorno spiccheranno
il volo divenute aquile dalle larghe ali e
dal potente rostro.

— Grazie — dice il professore — adesso
ripigliamo: rosa, la rosa; rosae, della
rosa...

Ma chi capisee oggi il latino?

Rodolfo Lanocita

Collaborazione dei

giovani

LA STELILA

Finalmente, dopo tanta fatica, tanta an-
sia, lanto lavoro, il mio aeromodello era
finito. Avrei voluto provarlo subito, ma gia
scendeva la notte, una notte tempestata di
stelle, fresca e misteriosa. Aspettai. La
mattina, prestissimo, ero in piedi gia vestito,
sicuro della buona riuscita del mio appa-
recchio, del mio « Minniti»! Mi avviai per
le strade quasi deserte, facendo voltare i
rari passanti meravigliati del mio aeropla-
no. Giunsi cosi in un prato spazioso che
gia mi era parso adatto allo scopo. Detti
cento giri all’elica, posai il mio « Minniti »
in terra con la speranza e la gioia che mi
traboceavano dal cuore. Un fremito, una
breve corsa ¢ le sue ali segnarono un velo
sul terreno in fiore. Io corsi, urlando. Era
il mio primo aeromodello e volava! Tocco
terra con un atterraggio magnifico, degno
d’un bravo, bravissimo pilota. Detti allora
cinquecento giri all’elica e lo lanciai. Si
librdo sicuro, raggiungendo un’altezza di
cinque o sei metri. Io lo seguivo estasiato.
A un tratto un colpo di vento lo fece tra-
ballare. Ebbi un sussulto. Riprese I'equili-
brio, ma la sua direzione era mutata, Re-
spirai, ma per poco: sentii come se qual.
cosa si staccasse dal mio cuore al vedere
che il mio « Minniti» si dirigeva verso un
grosso pilone. La distanza diminuiva rapi.
damente; uno schianto, un baleno bianco
sul cielo azzurro.. ‘Corsi laggii come un
forsennato; un groppo di pianto mi atta-

nagliava la gola e mi impediva di gridare.
Le ali spezzate sembravano braccia che
chiedessero aiuto; il carrello storto. Ielica
rotta, il tubo aperto in piu parti: ogni ri-
parazione sarebbe stata inutile. Ora io cre-
do che ogni apparecchio abbia un’anima e
che questa tenda ad andare in un
speciale, dove si muta in una stella.

Per dare degna sepoltura, se posso dire
cosi, ai resti del mio apparecchio, trassi i
cerini, me accesi uno, avvicinai ed allonta.
nai la mano, incerto. A un tratto un cre-
pitio secco, una fiammata alta ¢ in un fumo
tenue tenue tutte le mie speranze, la mia

cielo

fatica e il mio lavoro volavano in cielo
insieme alla sna anima.
La sera invano cercai la stella. Alcuni

giorni dopo, in una sera di plenilunio, men-
tre dal mio letto guardavo un rettangolo
di cielo attraverso la finestra spalancata, si
compi il miracolo. Fosse miracolo o imma-
ginazione ancora non so: vidi una stella
luminosa attraversare il cielo, poi fermarsi
verso oriente. Mi rivoltai fra i cuscini, in-
quieto e dopo poco caddi in un sonno pro-
fondo, pieno di sogni e di incubi. Mi pa-
reva di vedere mn pezzo di cielo, strane
stelle che mi sembrava avessero vaghe for-
me di uccelli, ¢ che mandavano strani co-
lori. Vi era il verde, un verde cupo come
quello di un prato di trifoglio su cui &
passata ung nuvola pietosa, seminandovi
manciate di perle; vi era il rosso, un ros-

Un aeromodello e Uaeroplano di Arimando Pagliani, giunta al pilotaggio militare dopo lun-
ghe esperienze nel campo aeromodellistico e in quello del volo a vela (brevetti A., B. ¢ C).

Aeromodello a fusoliera,
struite  dal  torinese
Darbesio.

tipo AS. 1, co-
erto Giuseppe

so fiamma acceso come quello dei tramonti
estivi, e il bianco, candido come le nostre
purissime vette.

Sentii una voce cupa, ma pur dolce che
mi diceva i nomi delle stelle con tenerezza
profonda e dal tono immaginavo il gesto
largo e calmo:

— Guarda, quella lassi & Birago; quel-
P’altra luminosissima & Baracca, 'altra pin
ad oriente & Minniti

— Minniti?! — dissi io ansiosamente.

— Ebbene, cosa vuoi dire? — mi doman-
dd la voce. Ed io proseguendo a parlare con
me stesso, mi ricordai che il punto verso
oriente, dove si era fermata la stella ¢ che
avevo visto da sveglio, era quello dove in
sogno avevo visto la stella di Minniti.
compresi...

Piero Aringhieri

CRONACA BREVE

IL DUCE, prima di lasciare la Libia, ac-
compagnato dal Governatore generale della
colonia, dal Sottosegretario per I’Aeronau-
tica e dal Comandante 1'Aviazione della
Libia, ha ispezionato gli aeroporti di Castel
Benito ¢ della Mellaha, ove hanno sede re-
parti dell’Armata Aerea e dell’aviazione di
presidio coloniale, e Didroscalo dei Cara-
manli, passando poi in rivista le unita e il
personale.

IL 24 MARZO il Duce ha inaugurato i
lavori che, in localita Mezzocammino, a cir-
ca 10 chilometri da Roma, si effettueranno
per la sistemazione del Tevere da Roma al
mare, ¢ ha visitato la zona nella quale sor-
gera il grande aeroidroscalo dell’Urbe.

NEI GIORNI 11 e 14 marzo hanno pre-
stato giuramento le reclute della classe 1916
assegnate alla T Zona Aerea Territoriale; la
cerimonia ha avuto luogo il giorno 11 per
le reclute dell’aeroporto di Parma e il gior-
no 14 per quelle degli aeroporti di Mirafio-
ri, Lonate Pozzolo, Novi Ligure, Malpensa,
Mondovi e delle caserme « Lamarmoray» di
Torino e « Vittorio Emanuele» di Galla-
rate.

DURANTE la prima quindicina del mese
di marzo, presso le Scuole di pilotaggio del-
Ja R.U.N.A. undici allievi hanno superato le
prove per il conseguimento del brevetto ci-
vile di primo grado, e sono stati rilasciati
sei brevetti di pilota civile di secondo gru-
do, quattro brevetti di motorista civile e due
brevetti di pilota civile di terzo grado.

NELLA SECONDA e terza settimana di

marzo sono slati immatricolati nel Registro

Aeronautico Nazionale i seguenti aeromo-
bili ecivili: due « Fiat A.S. 1) da turismo,
matricole «I-GUFO» e «I-MOLE» di
proprieta della R.UN.A. di Roma; due
«Fiat A.S, 1» da turismo, matricole
«[-BESI» e «I-DERN» di proprieta

della RJU.N.A. di Bengasi; un trimotore da
trasporto « Savoia Marchetti S. 73 », matri-
cola «I-SITA» di proprieta delle « Avio-
linee Italiane S. A.»; ¢ un « Breda 15
da turismo, matricola « [-APOL» di pro-
prieta della R.UN.A. di Modena.

E’ STATA CONCLUSA in questi giorni
una convenzione aerea tra il Portogallo e la
Germania per la quale sarebbe concesso alla
« Luft Hansa» {i’ueo di basi portoghesi per
i servizi aerei transatlantici.
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Modello veleggiatore «Roma

(Continuaszione del numero precedente)

Tolte le legatura dei listelli coi dia-
frammi, per mezzo di un foglio di carta
si ricava la forma di quattro pezzi di
impiallacciatura che dovranno essere ap-
plicati alla fusoliera, dal diaframma I
al diaframma V. Si tagliano quuttro
strisce di carta da disegno, larghe 10
cm., e lunghe 50 cm., e se ne appoggia
una su un fianco della fusoliera: uno
dei lati lunghi combacera con il ton-
dino supericre. Con una matita si segna
la posizione del diaframma I e del dia-
framma V, e si contorna il tondino del-
lo spigolo laterale. La figura che cosi
risulta, delimitata dai tre segni fatti e
dal lato del foglio, si riporta su un fo-
glio di impiallacciatura, di acero o di
noce, che si puo tagliare con le forbici
dopo averlp bene bagnato. Questo pez-
zo dovra essere applicato sul fianco che
& stato rilevato.

Lo stesso lavoro si esegue, con gli al-
tri tre fogli, sullaltro fianco, e sulle
perti inferiori della fusoliera, dai tondi-

Fig, #4.

3 — Meteorografo per aeroplano.
(Vedi:

Nozioni elementari di meteorologia).

ni degli spigoli laterali al listello del
vertice dei diaframmi.

Ogni pezze di impiallacciatura dovra,
naturalmente, essere applicato nella pur-
te corrispondente.

Occorre attendere che Uimpiallaccia-
tura sia ben asciutta, perché se viene
messa ancora umida, pud capitare che
nell'asciugarsi deformi la fusoliera o si
spacchi.

Spalmata la colla nelle parti esterne
del tondino dello spigolo superiore, del
tondino dello spigolo laterale, del li-
stello longitudinale, e nei tratti dei dia-
frammi I, II, III, IV, V, si mette a po-
sto il pezzo di impiallacciatura, legando-
lo con molti giri di spago, e dove & pos.
sibile fissandolo ai listelli con le pinze
di legno per il bucato.

E’ bene appli
te i due rivestimenti di |mpmllaccmtmn
dei fianchi.

Ouando si puo essere sicuri che la
colla sia perfettamente mciulm, si tol-
gono le legature e le pinze, e si rzﬁm.
sce il bordo corri: d ai di
decli spigoli laterali, smussando lo spi-
2clo in modo da poter far appoggiare
bene i due rivestimenti del fondo.

Messa la colla nei punti dove verra
ed appoggiare Pimpiallacciatura di que-
sti due rivestimenti, si applicheranno.
agnuno al proprio posto, i due pezzi gia
ragliati, che verranno legati strettamen-
te. fino a complete essiccamento della
colla.

Infine si procede alla Tifinitura, to-
gliendo le parti di impiallacciatura so-

hh. 7,
vr

i 7 1. lo K} 7, su-
neriore e inferiore ed i due spigoli dove
» stata eseguita Punione dei nezzi dei
fianchi con quelli de! fondo. Per auesti
lavori si usera una lama ben affilata e
carta vetrata. Si curera di tornare a in-
collare i punti che risultano staccati.
Per terminare la fusoliera non rimane
che ncopnrln di carta velina, che si ap-
plica come & stato indicato per la rico-

pertura dellala: anche i ris i ti

Non bisogna stringere troppo, perché
quando il modello ha raggiunto una
certa locita che & suffici a farlo
sostenere nellaria, deve poter sfuggire
liber

di impiallacciatura saranno ricoperti di
carta, incollata su tutta la superfice.

Dopo aver tolta la fusoliera dal piano,
si ricopre la parte superiore, lasciando
pero aperto lo spazio fra il diaframma
I ed il diaframma II.

Infine si tende la carta, inumidendola
come & stato gia detto, e lasciandola a-
sciugare in luogo non esposto al sole
od a sorgenti di calore, né troppo ven-
tilato.

Dopo avere verniciato tutto il model-
lo con una vernice a spirito o alla ni-
trocellulosa, che rende la carta pii resi-
stente, pit tesa ed impermeabile allaria,
il modello ¢ finito e non rimane che co-
minciare la preparazione per il centra-
mento,

Posta Tala un po’ pit avanti della po:
sizione che presumibilmente dovra ave-
re, cioé con il bordo d'attacco un paio
di centimetri pin avanti del diaframma
I, si passa un filo delastico, sia da
mm. 1 X 3 che quadrato, sotto alla fu-
soliera e sopra allala, incrociandolo sul
dorso, e legandolo dopo aver fatto un
pain di giri bene stretti,

I piani di coda si fissano, allo stesso
modo, all’estremita della fusoliera.

Ora si mettono dei Imllzm di piombo
nel vano risultante fra i dla!rnmmz i
e II, fino a che il modello & equilibrato,
cioe sta orizzontale, tenendo due dita
sotto allala, alla meta della corda. Sa-
ra bene avvertire di appoggiare le dita
in corrispond: di due céntine, per
non fare buchi nella carta molto pripa
del tempo.

In queste condizioni U'apparecchio non
& ancora cenfrat®, ma si possono comin-
ciare i lanci per il centramento, ir
lucgo aperto, erboso, e mettendosi lon-
tani dagli ostacoli.

Dopo essersi assicurati che tanto lala
rhe i piani di coda sono ben fermi sul-
la fusoliera, e che gli impennaggi, guar-
dando il modello di fronte, non penda-
no, rispetto allala. né da una parte né
dellaltra, si prende il modello sotto al-
Pala, per la fusoliera, in posizione tale
da sentirlo equilibrato, cioé che non ca-
schi né in avanti né allindietro.

Volzendosi contre il vento, se ce n'é
(meglio aspettare una ciornata o le ore

gl

Nelle condizioni nelle quali si trova,
dato il peso che & stato messo e la posi-
zione dellala pit avanzata, il modello
sara certamente cabrate, cioé tendera a
mettersi con la prua in alto: questa ten-
denza la sentiremo gia prima che si
stacchi dalla mano, ed in questo caso sa-
ra opportuno non lusciarlo sfuggire, per-
ché potrebbe darsi che si producessero,
troppe presto, delle rotture.

Se il modello & cabrato vuol dire che
Uala, sulla quele si esercita la spinta ver-
so lalto, & troppo avanti rispetto al ba-
ricentro, nel quale si esercita il peso.
Cominceremo percio a tirare indietro l'a-
la, facendo scorrere la legatura di filo
d’elastico, e continuando a provare.

Se si riesce ad ottenere un volo rego-
lare, di pendenza costante, e con un
atterraggic dolce, con una | i del.
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Il modello presentato da Umberto Darbesio
di Torino al Concorso Nazionale 1936, cate-
goria b, quarto classificato nonostante un
grave incidente occorso al primo lancio.

media, sia contro vento che in favore di
vento.

Quando si sono trovate le condizioni
con le quali il volo & il pin lungo, si
aumentera ancora un poco lo spessore
sotto il bordo d'uscita dell’impemmggia

Pala nen molto indietro (al massimo il
bordo d'attacco deve trovarsi 3 o 4 cen-
timetri pin aevanti del diaframma IV) il
centramento e ottenuto.

Se pero Uala dovesse risultare, per ot-
tenere il centramento, pin indietro, bi-
sognera mettere lala in una posizione
un pé pin avanzata di quella detta or
ora, ad esempio con il bordo d'attacco
a meta fra il diaframma III ed il dia-
framma 1V, e ricominciare i lanci ag-
giungendo dei pallini di piombo a prua.
Ad ogni lancio, e ad ogni aggiunta di
pallini, bisognera mettere sopra di essi
un riempimentc di carta o di ovatta per-
ché non si spostino o non cadano in sé-
guito agli urti.

Otteruto il centramento anche in tali

s @ el
fezionare il volo agendo sui piani di
coda, applicando uno spessore, fra il
bordo d’uscita di essi e la fusoliera, in
modo che risultino con una leggera in-
cidenza negativa: al massimo il bordo
d'attacco dovra risultare pit vicino alla
fusoliera di 7 od 8 millimetri, di quanto
non lo sia il bordo d'uscita.

Il modello non sara pit centrato, ma
cabrato, poiche Uaria agisce con una
spinta sul dorso di essi, facendo abbas-
sare la coda,

Si potra di nuovo centrare il modello
sia pormndo un po’ indietro lala, sia
do pallini di piombo a prua.

calme) si lancia il modell, dol.
in avanti, ma contemporaneam.enle ti-
rendo la mano verse il basso. La mano
dunque si muove. in avanti, ma anche
dallalto verso il basso: il modello do-
vra essere tenuto leggermente inclinato
in avanti,

vrv

Lo studio consiste nel trovare la posi-
zione dell'ala, U'inclinazione dei piani di

coda, ed il peso a prua, con i quali il

volg risulta il piu lungo: non bisogna
basersi, naturalmente, su un solp lancio,
ma eseguirne diversi per poter fare una

-

Il veleggiatore « P.H.

7, progettato dall’ing. Fidia Piattelli e costruito dal romano Tosaroni,

in volo alla Pineta Sacchetti, presso Monte Mario.

le, e si tornera a centrare. Si
vedra che il volo & pm lento, un po*
pitc corto, ma sara pin lungo il tempo
che il modell lmplegn a dere a ter-
ra. Quandy si & trovata la nuova condi-

Fig. 45. — Sonda
aerologica con due
loncini.
(Vedi: Nozioni ele-
mentari di meteo-
rologia).

zione con la quale il tempo di volo, da
una certa quota, & massimo, si scegliera
una condizione intermedia fra questa e
quella di massima distanza.

n dello & definiti te centrato.

Naturalmente occcyve molta pratica
per arrivare a stabilire questo centra-
mento, ma fin dal principio occorre stu-
diare ed osservare il comportamento in
volo del medello secondo i vari centra-
menti.

(11 séguito al prossimo numero).

Le conversazioni radio-

foniche della R.U.N.A.

E’ noto che la R.U.N.A, effettua,
settimanalmente, delle conversazio-
ni radiofoniche, trasmesse dall’E.I.
A.R, Il giorno 7 aprile prossimo,
alle ore 18,50. il Delegato Centrale
all’Aeromodellismo parlera sul te-
ma: L’aeromodellismo, il primo pas-
so dei giovani verso [l'a€ronautica,
argomento che certamente interes-
serd tutti i mostri lettori, grandi e
piccoli.
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NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLOGIA

(Continuazione dal numero precedente)

I sondaggi col ceérvo volante e col
pallone frenato sono ora quasi com-
pletamente abbandonati. Oggigiorno
si usano gli aeroplani per i sondag-
gi rapidi a bassa quota, mentre per
la stratosfera si adoperano tuttora i
palloni-sonda.

Il sondaggio mediante 'aeroplano
viene eseguito giornalmente in un
gran numero di aeroporti del mon-
do. Un metcorografo, carenato be-
ne per offrire una supenrficie piccola
al vento (fig. 44), viene montato sul-
Pala di un acroplano in modo che
gli effetti aerodinamici dell’ala non
disturbino il suo funzionamento. Il
pilota sale rapidamente fino alla
quota di soffitto dell’apparecchio
(6-7000 m.). Giunto alla quota mas-

“ AEROLOGICA BRACCIANO -
Ritirare sonda... a... (scrivere il
nome del paese); Staziome... (scri-
vere il nome della Stazione ferro-
viaria o automobilistica piu vicina
per raggiungere il paese). (Segue la
firma col cognome e qualifica). Sara
corrisposto un premio ai ricupera-
tori ”.

Secondo i rendiconti della Stazio.
ne Aerologica di Vigna di Valle
(Bracciano), tali avvertimenti han-
no dato buoni risultati, perché gli
strumenti mancmessi, guasi sempre
perché ritrovati da ragazzi, non su-
perano il 2 %.

Quando i dispacci delle altre sta-
zioni lazciano supporre che il vento
in quota sia tale da non portare il
pallone verso l'alto mare, si prepa-

ra il lancio. Men-

| LANCI o1 PALLONI SONDA \\
dell' Anno 1935

¥ LUOGHI DI CADUTA

tre si jgonfiano i
palloni, si affumi-
ca il foglio di re-
gistrazione del ba.
rotropico, si trac-
ciano le curve ze-
ro muovendo wun
po’ le puntine, e
si colloca poscia
il barotropico nel
suo cestino di vi-
mini. Il cestino si
attacca con funi
di disuguale lun-
ghezza ai due pal-
loni per evitare
Pattrito fra questi
ultimi, e si lascia
andare per aria il
tutto. Con cio €
(terminata la pri-
ma parte del la-
VOTO.

I due palloni

Fig. 46.

sima comincia a planare e torna co-
si al campo.

Dopo fatto il fissaggio della regi-
strazione, comincia lo spoglio. Men-
tre i geofisici (cosi si chiamano gli
operatori idelle stazioni meteorolo-
giche) fanno i loro rilievi sui dati
forniti dal sondaggio, il radiotele-
grafista comunica alle altre stazioni
i risultati per mezzo di segnali con-
venzionali.

11 metodo generalmente msato per
i sondaggi d’alta quota & quello dei
palloni-sonda, Come si vede dalla
fig. 45, due palloni di gomma porta-
no un cestino in cui & contenuto il
meteorografo. di solito un barotro-
pico Di Maio. Ogni pallone pesa
kg. 2, il cestino col barotrofpico, lo
spago ecc. kg. o,500. I palloni si gon-
fiano coll’idrogeno fino a che resta
una forza ascensionale libera di
0,500 kg. Al cestino & attaccato un
pezzo di tela su cui & stampato il
seguente avvertimento:

“Importante. Non accendere fuo-
co vicino al pallone. Sgonfiare il pal-
lone aprendo la manica di gonfia-
mento. Non aprire la cassetta per-
ché contiene strumento molto deli-
cato, come si vede nell’annessa fo-
tografia. (E’ aggiunta una fotogra-
fia dello strumento per togliere la
curiosita e per Jlasciare un ricordo
al ritrovatore). Consegnare, nel mi-
glior modo possibile tutto il mate-
riale ai Reali Carabinieri o al Po-
desta.

Chi trova questo pallone con stru-
mento annesso deve consegnarlo su-
bito ai Reali Carabinieri, oppure al
Podesta.

Il Comandante dei Reali Carabi-
nieri, o il Podentd & pregato di fare
il seguente telegramma:

salgono insieme fi-
no ad wuma certa
quota, alla quale u-
no dei due scoppia. Si potrebbe an-
che immaginare che scoppiassero
tutti e due allo stesso istante, ma &
infinitamente improbabile che cid ac-
cada. L’altro pallone riporta allora
a terra il suo carico, dato che la sua
forza ascensionale & insufficienre per
tenerlo in aria. Una volta atterrato,
il pallone superstite si mantiene in
aria per un certo tempo richiamando
Pattenzione degli abitanti la zona.

Dopo qualche tempo arriva il te-
legramma di cui parla I'avvertimen-
to annes o al cestino e un impiegato

della stazione si mette in viaggio
per riportarlo a casa.

Si fissa la registrazione e si co-
mincia il solito spoglio.

La fig. 46, che riporta i luoghi di
caduta dei palloni lanciati nel 1935,
é presa dal rendiconto pubblicato
dal dott. Musella, direttore della
Stazione Aerologica Sperimentale di
Vigna di Valle, sulla rivista Aero-
tecnica. Lo stesso dicasi della fig. 47,
la guale riporta (a igrandezza matu-
rale) il grafico di un lancio del 25-
7-35. Vediamo in alto le curve zero
(i due archi di ccerchio). Le idue cur-
ve a destra sono la registrazione di
salita e di discesa della temperatu-
ra, mentre le due curve a sinistra
sono le curve corrispondenti dell’u-
midita relativa. Ricordiamo che & la
pressione che fa muovere il tambu-
ro di registrazione, ccosicché le due
curve rappresentano temperatura ed
umiditd relativa in funzione della
pressione.

La quota media alla quale arriva-
no i palloni & di 14.000 m., mentre
cuella massima raggiunta a Vigna di
Valle (che mello stesso tempo & pri-
mato mondiale) & di ben 43.970 m.
(14 maggio 1934).

A titolo di curiositd sia detto che
ogni lancio costa un migliaio di lire.

Abbiamo fin' qui descritto il pro-
cedimento dei sondaggi aerologici.
Parlando delle condizioni di stabili-

25[1/3//0 /935

Fig. 47. — Diagramma di un sondaggio.
ta ed instabilitd dell’aria (e ne parle-
remo ben presto), vedremo l'utilita
di quesi sondaggi e i grandi inse-
gnamenti che se ne traggono.

M. Garbell

(Il séguito al prossimo numero),

0 ! e /o
O wrd1rd veudo
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(Continuazione dal numero precedente)

Arsenghi andd a prendere una co-
perta e la distese sulla figliuola,
mentre don Joaquim adattava a ten-
da sull'amaca un vecchio scialle di
seta in modo iche la prima luce del
gi_orno non risvegliasse la dor-
miente.

Poi si gettarono a loro volta sui
boccaporti cogli ocichi spalancati in
alto, in attesa che il sonno, amico
degli affaticati, calasse silenziosa-
mente dalle costellazioni lontane.

Le nove del mattino erano passa-
te da un pezzo, quando Serenella a-

1l bel volo di un modello, ispirato al « Fiat A.S. 1 v, presentato al Concorso Nazionale del-
dell'anne 1935.

perse gli occhi e trové a pochi cen-
timetri dal suo naso capriccioso un
grosso drago ricamato in oro stinto
su un cielo di seta viola

Ebbe bisogno d’'un minuto intero
per raccapezzarsi, poi scostd lo
scialle che si dava le arie d’una pic-
cola tenda, e chiamd Jim. Ma invece
di quello del marito, vide spuntare il
bu_rm viso sorridente di don Joa-
quim. .

— Ben ridesta la nostra reginel-
la! Come state?

— Bene, benissimo, caro capita-
no; buon giorrlo anche a voi, bron-
tolone d'uno “zio Franz”.. Cos’a-
vete da guardarmi in quel modo?
Ho dormito troppo? E’ perché non
ko rimorei, io!

— To, invece, confesso di averne
uno e grosso!

— E quale, “zio Franz”?

— Quello d’esser troppo vecchio
per ingelosire Jim!

— Lo sentite. don Joaquim? E
non volate in mio soccorso? Dov’é
P’antica cavalleria gpagnuola?

— Non potrei, reginella, prender-
mela col principe; perché ha detto
cuello che penso anch’io!

— Ah, si? E’ una congiura di pa-
lazzo questa. Dove sono i miei di-
fensori raturali? Tutti m’abbando-
nano? Jim! Babbo!

I due si guardarono imbarazzati.

— Serenella, — fece Von Mar-
burg. — Viedete che succede a dor-
mir troppo? Arsenghi e vostro ma-
rito sono in volo da tre ore al-
meno.

— No! — grido la donna e saltd
gill dall’amaca correndo a poppa. Ma
il Passaguai non era pill a rimor-
chio. Gli occhi le si velarono di la-
crime.

— Perché? Perché questo tradi-
mento?

— Sono andati avanti, piccina,



Ripreso il volo, i due amma-
rarono la sera a Nukualofa e
pernottarono alla gia nota lo-
canda del “Polinese speran-
zoso ",

All’ alba ripantirono, non
senza essersi accertati che le
loro rivoltelle erano cariche.
Secondo i calcoli di Jim, se

>
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..mon senza essersi accertati che le loro rivoltclle erano cariche..

per cercare di raggiungere Sywell e
gli altri prima che arrivino ad
Auckland..,

— Ma volevo andare anche iol...
Perche non mi hanno svegliata?

— Appunto per questo, cara! E’
una spedizione da uomini quella...
Appena sbrigata la faccenda ci ver-
ranno incontro. Su, cos’é quel bron-
cio! Andiamo, wi abbiamo prepara-
to il bagno e una sontuosissima co-
lazione. Non ci fate attendere troppo,
Abbiamo un grandissimo appetito.

Mentre Serenella scandagliava me-
stamente con un biscotto le profon-
dita di una tazza di cioccolato, a
circa ottocento chilometri di distan-
za, al capoluogo delle isole Swains
Jim incaricava il residente america-
no di trasmettere il seguente dispac-
cio radiotelegrafico:

“Peewisk Presidente East West
Airways - San Francisco. — Preso
possesso in nome Governo Stati U-
niti Isola Serenella adattissima ba-
se servizio interoceamico. Deposita-
ta posizione geografica mani resi-
dente Isole Swains insieme con op-
zione sfruttamento dsola a favore
nostra Compagnia. Saluti. Jim Dwin-
dle”. <

— Ottima idea, caro amico; —
disse Arsenghi — cosi, almeno lo
spero, abbiamo prevenuto Sywell e
la sua mandataria, I'Inghilterra. Le
cupa Isola dei Misantropi si chia-
merd Isola Serenella, Pid che o-
maggio alla mia figliuola, lo consi-
dero augurio per chi dovra andarci
a risiedere.. Purchd l'isola mon ab-
bia perduto nel cambio...

— Sempre tetro, Arsenghi? An.
diamo ora a caccia di quel furfan-
te di Sywell! Quando penso che
I'ho avuto a cento metri sotto il
mio scafo e I’ho lasciato andare, mi
vien voglia di prendermi a calci...

I’Archeopterix avesse seguito la rot-
ta di Auckland, l'avrebbero dovuto
avvistare verso il tramonto.

Invece non era ancora mezzogior-
no che Arsenghi grido:

— Laggin: il mio battello!

Quasi contemporaneamente,
esclamava:

— Terra!

CAPITOLO XXXI

In eui Don Bernabe
fastastica e si preoccupa

Don Bernabé in volo verso Auck-
land, era pochissimo tranquillo.

Gli sembrava d’aver commesso
una grossa imprudenza a lasciar so-
la, sia pure per poche ore, quella
semplice donna con un tipo ‘come
quel falso scemo. Si, per Bernabé, lo
sconosciuto era un simulatore.

Nonostante che la ferita alla te-
sta apparisse abbastanza seria, pu-
re non gli sembrava esserlo tanto
da dover spegnere ogni luce d'intel-
ligenza in un uomo maturo.

E c’era anche un’altra questione
che lo rodeva. Quella faccia non gli
era nuova; doveva averla wista al-

Jim

trove, in circostanze certo spiace-.

voli. Ma dove? La barba incolta e
il vestito lacero del ferito non po-
tevano ingannarlo; c’erano quegfli
cechi duri, freddi e grigi come il
marmo e quelle mani non use ai la-
vori rudi che lo scombussolavano.

Come diavolo era arrivato in
quell’isola? E con che mezzo? Chi
Taveva ferito? Perche? Fra questi
interrogativi che lo serravano tut-
t’intorno, lo spirito di Bernabé s’a-
gitava come belva ingabbiata.

A vn certo momento, quell’orga-
smo divenne talmente insoooortabile,
che egli decise senz’altro di tornare.

Ma fu proprio allora che un pun-

to, il quale andava rapidarcente in-
grandendo, apparve nel cielo, di
fronte a lui. Era un bellissimo idro
tutto nuovo e d'un bel turchino in-
tenso. Gli passd velocissimo accan-
to, facendogli per un attimo balena-
re agli occhi la scritta “ Nuova Ro-
ma”, e dicparve a poppa in direzio-
ne dell’isola.

Bernabé sorrise, sollevato. Nata-
lina avrebbe avuto due validi cam-
pioni con sé.

Dette allora tutto gas, e non pen-
<d pil che alle commissioni che do-
veva sbrigare ad Auckland.

Poco dopo mezzogiorno, ammara-
va nell’idrovorto della citta.

Dette subito disposizioni per la
revisione dell’apparecchio e il cari-
co del materiale che aveva lasciato
in deposito: conserve alimentari,
mobili da campo, coperte e suppel-
lettili wvarie, qualche arma da fuoco
e due ascie. Poi, fatta colazione,
sali su un’automobile da affitto e si
fece condurre a zonzo pei dintorni.

Fantasticava, com’era inveterata

L’AQUILONE

abitudine sua e come lo & di ogni so-
litario. ;

Sentiva una strana stanchezza
rpirituale. Quell’'uomo irrequieto,
che si spacciava per nobile spa-
gnuolo e forse non era né spagnuo-
lo n& nobile, quel vagabondo che a-
veva provato della wita il meglio e
il peggio, che non s’era mai esalta-
to nella prospera fortuna perché in-
travedeva l'inevitabile ricaduta, né
s'era abbattuto nella disgrazia, per-
ché presentiva l'immancabile ripre-
sa, provava per la prima wvolta i sin-
tomi d’'una malattia allarmante: la
stanchezza morale. Che ci stava a
fare al mondo?

Aveva avuto tutto, sofferto tutto,
goduto tutto ed era stato dapper-
tutto.

Non aveva amici e non aveva me-
mici; non parenti. non figli... Nes-
suno da invidiare mé da amare o da
odiare. Qualunque desiderio poteva
realizzarlo senza fatica. Aveva tan-
t~ denaro! ‘Che noia!

Co

(Continua), Enzo Jemma

GLI STRANI CASI DI ARTABANO

— Ehi, Rubicante! — ordind Ci-
riatto — Prendi sulle spalle il si-
gnore!

— Ma spetta a Farfarello! —
brontold il diavolo sbirciando a
stracciasacco il ben pasciuto Arta-
bano.

— Farfarello ’ha portato fin qua.
E’ giusto che abbia il cambio!

— E va bene! — sospird Rubi-
cante — Ma poi avrd il cambio an-
ch’io! Me lo dara Barbariccia.

— Non posso, io; — si rivoltd
inviperito questi — ho male alla
schiena. E tu, vigliacco, vattene al
diavolo!

— Eh, eh! — sghignazzd Rubi-
cante — Al diavolo ci siamo gia.
Potevi invece mandarmi all’angelo,
idiota!

— Basta, chiacchieroni! — inter-
venne brusco Ciriatto. — In volo!
Dritti al settimo «cenchio! Voglio
mostrarle — disse, rivolto ad Arta-
bano — un tipo di trasporto aereo
civile come certo non me ha veduti
su nel mondo.

— Chi, Gerione? — .chiese Arta-
bano, e subito mandd un grido —
Ahi, adagio, signor Rubicante! Non
stringa tanto, mi fa male con le un-
ghie ai polpacci.

— Oh, mi perdoni. — Rispose il
diavolo. con voce umile e melata

—  Strin-
gevo per e-
vitare che
cadesse ....
Ahi, ahi!
Pieta! Non

lo fard pitl.. — si #mise a urlare,
mentre_Ciriatto, afferratolo per la
coda, gliela torceva crudelmente.

— Tmparerai a far lo spiritoso!
— gridd questi — Vuol dire che fa-
rai anche il turno di Barbariccia...;
e provaci a ricominciare!

Tutti gli altri diavoli, con Bar-
bariccia alla testa, eseguirono in
volo una fantasia di allegrezza,
mentre Rubicante gorgogliava rab-
bioso oscurissime minacce all’indi-
rizzo di un certo pancionme che sa-
peva lui e che avrebbe fatto meglio
a restare a casa.

Artabano rabbrividi e si guardd
angosciato intorno.

— Si, amico mio. — riprese Ci-
riatto, — proprio Gerione.

— Ma non sta all’ottavo cerchio?

— Vedo che conosce Dante alla
perfezione. Noi faremo come lui:
ci fermeremo sull’orlo del settimo
cerchio e lo chiameremo, Gerione.
Voglio che provi anche lei, come
Dante, a farci una gitarella a bordo.

— Oh si, certo, con moltissimo
piacere! — approvd entusiasmato
Artabano, cui non pareva vero di
separarsi da quell’accidente di Ru-
bicante.

Con una bellissima manovra d’in-
sieme la squadriglia dei demoni at-
terrd sul fondo roccioso del setti-
mo cerchio. Il povero Artabano, pe-
rd, a causa d'un incespicone della
sua cavalcatura, andd a battere il
capo in terra e, dopo due o tre ruz-
zoloni, si rialzd gemente e ammac-
cato.
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Anche Rubicante aveva fatto al-
cune capriole ed ora se ne stava se-
duto lisciandosi con affettazione le
ali.

— Mille scuse! — disse con aria
ipocrita — Ho capotato.. Proprio
non I’ho fatto apposta! Ma, con quel
carico... Davvero sono mortificato...

— Poi faremo i conti, eh? — rin-
ghid Ciriatto, piantandogli il tri-
dente nella schiena, — Vammi a
cercare qualche sasso, ora.

Mugolando pel !dolore, Rubicante
svolazzd attorno, raccogliendo pie-
tre qua e la e, passando su Artaba-
no, fosse caso o malvagita, un paio
gliene sfuggirono di mano andando
a colpire il disgraziato sulla zucca.

Ciriatto non s’accorse del fatto e
Artabano, per timore di peggio, non
protesto.

— Sempre la
brontolé il diavolo che, fino allora,
spenzolato sull’abisso, aveva emes-

solita storia! —

so una serie di fischi — Dorme!

Virgilio lo dovette chiamare but-
tandogli addosso la cintura di Dan-
te, ma io non faccio tanti compli-
menti... — prese due o tre grossi
sassi dalle braccia di Rubicante e
li scaraventd nel vuoto.

Trascorsero alcuni secondi, poi,
dal basso, giunse una 'voce rauca e
profonda.

— Ehi! Ma che belle maniere!
Vengo... Vengo... — e i li a poco
sorse dal buio un enorme animale
alato, con la testa 'di vecchione bar-
buto. Il corpaccio era invece una
mescolanza di leone e di coccodril-
lo, tutto pieno di macchie e di ro-
telle...

Gerione — era proprio lui — si
guardd intorno benignamente e sor-
rise in modo affabile ad Artabano.

— Un altro turista, eh? Un altro
visitatore... Bravo, bravo... Onora-
tissimo. Vogliamo fare una passeg-
giatina sul vecchio Gerione, & ve-
ro? Eh, perché no? Perché¢ no?
S’accomodi pure, signore, da que-
sta parte.. — e accennd a destra
con l’enorme zampaccia artigliata.

— Noi frattanto facciamo un gi-
ro d’ispezione. — Disse Ciriatto ac-
costandosi ad Artabano. — Ci ve-
dremo gitt in fondo fra un momen-
to, — e, seguito dalla sua squadri-
glia, scomparve mnel buio.

/Artabano rimase interdetto e un
po’ inquieto. Bd ecco, velocissimo,

ritornare Rubicante il quale, fissan-
dolo obliquamente e con un perfido
sorriso, s’avwicind a Gerione e gli
sussurrd qualcosa all’orecchio. Ge-
rione sorrise amabile ed accennd di
=i, poi, quando Rubicante fu ripar-
tito, rapido come un razzo, nella di-
rezione presa dagli altri diavoli,
con voce dolcissima disse:

— A sua disposizione, signore!
Interamente per servirla! — e s’a-
vanzava, strisciando sul ventre, col
volto venerando illuminato da un’e-
spressione di soave ‘benevolenza.
Ma quando fu a tiro. con atto ful-
mineo rovescid supino Artabano e
gli tenne la branca pesantemente

premuta sullo stomaco. Il sorrisc
lre  ef7
tn 2bbs 4 ohere !
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pieno di garbo s’era mutato in mal-

vagio ghigno.

— Un altro sbafatore, eh? Un al-
tro portoghese! Non bastavano Vir-
gilio e Dante con le loro parolette:
“ Vuolsi cosi cola dove si puote cid
che si vuole..”. E, per colmo, ti
scaraventavano in faccia un “Pil
non dimandare!”. Bene, bene, mio
bel merlotto, tu pagherai per tutti!

E con l'enorme 2zampa premeva
sempre Ppil. e massaggiava lo sto-
maco e il wventre dell’infelicissimo
Artabano, che, troppo tardi, si ri-
cordava che Gerione non era altro
che la frode personificata e si dice-
va che mai avrebbe dovuto fidarsi
delle sue dolci parole.

— Ciriatto! — rantolava, contor-
cendosi il disgraziato — Ciriatto!
Aiuto, Ciriatto l;.*

— Si, adesso anche Ciriatto! —
esclamd ironico il medico di guar-
dia, il quale massaggiava energico
lo stomaco di Artabano, che urlava

e si dimenava per una formidabile

indigestione. — Ma caro signore,
quando, come fa lei, uno si divora
e si beve tre cenoni di fine \d’anno,
quello mio e di due icolleghi, deve
pur rassegnarsi a sopportare qual-
che disturbo.

'Su, coraggio! — continud, solle-
vandolo sui guanciali con laiuto
d’un infermiere, — Non sono (Ci-
riatto, io, e questo non & l’inferno.
E’ una clinica, e io sono il suo me-
dico. Beva ora questo bicchiere di
bicarbonato caldo... E lei, infermie-
re, si ricordi: per tre giorni, digiu-
no assoluto e purghe blande.

el

La vita di Feancesco Bacacca namata da Discama

(Continuazione dal numero precedente)

— Certamente, Giorgio — ed eb-
be uno strano sorriso. Solo allora
il fanciullo s’accorse che ella gli
nascondeva qualche cosa, tenendola
celata nelle mani dietro la schiena.
Capi a volo.

— Il babbo! Notizie del babbo!
Ecco perché tu sei cosi!

Si. C’era un lungo, affettuoso te-
legramma, proprio per lui, per
Giorgio, rispedito a Lugo da Vilia
degli Oleandri dov’era giunto la se-
ra prima.

Il babbo era felicissimo dei suoi
voli fortunati ed aveva tante serene
parole per i suoi cari, ai quali rac-
comandava molta tranquillita. Il te-
legramma finiva: “Bacio tenera-
mente il mio aquilotto” e Giorgio,
dalla gran gioia, si mise a saltare
per la stanza, come un puledro, te-
nendosi il telegramma stretto sul
suore.

Accorsero dalla camera wvicina
Diana ed Ester: — Che c’&?

— Andiamo! Pronte! Fuori! Fuo-
ri! Ho voglia di correre un po’, di
saltare, di gridare! Il mio papa ha
telegrafato a me!

— Usciamo, usciamo! — approvod
la signora Maria,

— E’ una splendida mattina, cam-
mineremo un po’.,

Ma Giorgio cambid idea, di col-
po, e volle prima gettare uno sguar-
do sul grande mappamondo che sta-
va nella saletta d’aspetto dell’al-
bergo.

Sentiva il bisogno d’essere in co-
munione di pensiero con suo padre,
di parlare dei lontani paesi in cui
suo padre viveva in quei giorni, di
sentirsi vicino a lui, portato fin 13
dalla sua fervida immaginazione. E
con amore passd lentamente l’indice
lungo l'arco del Golfo del Messico,
e poi sulla riga tortuosa |del Missi-
sipi, il padre dei fiumi, il pid lungo
corso d’acqua del mondo; quel fiu-
me che tante volte lo aveva fatto
sognare. E rivide con laccesa fan-
tasia la lussureggiante vegetazione

di quei paesi; e immagind, nel fitto
d’un palmeto, i colori sgargianti del
costume famoso di qualche super-
stite pellirossa, che, fiero e batta-
gliero, lo fissava icon i lunghi occhi
obliqui.

Poiché¢ indugiava troppo su que-
sti pensieri, la mamma lo richiamd
con una scrollatina.

— Ohg, Fantasio, siamo a Lugo,
lo sai?

— Si, mamma! E sono tanto con-
tento di esserci, Se il babbo sapesse
che siamo qui, io dico che, chissa...

— Usciamo. Respireremo la buo-
na aria mattutina, e ci spingeremo
fino al Senio, a veder scorrer quel-
Tonda tranguilla. Faremo una lunga
passeggiata e ci fermeremo a fare
colazione all’aperto, sul prato. Ci
porteremo le provviste.

L’idea felice fu accolta con entu-
siasmo (dai tre giovani turisti sem-
pre pronti ad accettare novitd pia-
cevoli.

Camminarono speditamente per
circa un’ora, fin che giunsero a San
Potito, lungo la sponda del Senio,
13 dove & la Villa Baracca,

Seduti sull’erba, stettero un poco
a veder scorrere ai loro pieldi I’ac-
qua limpida che rifletteva nella sua
increspatura d'argento il cielo cile-
strino e il verde pallido delle rive.
Fu sotto quel cielo, al cospetto d’un
orizzonte wasto e sereno, che la
mamma riprese la storia |di Ba-
racca:

“E’ finita l'adolescenza ed anche
1a prima giovinezza dell’eroe, e finito
¢ il tempo della scuola e degli alle-
namenti. Ora altre vicende lo fanno
pensoso, altre voci lo chiamano. La
guerra libica raduna i soldati ita-
liani per la conquista (della quarta
sponda. L’Italia cerca sbocchi sul
Mediterraneo. L’Italia ha tanti figli
ed ha bisogno di terre, ha bisogno
di colonie e cerca il suo “oltrema-
re” che le dia respiro, lavoro, po-
tenza. Baracca freme alla diana (di
guerra e.vive nell’ansia e nella spe-

I Iontani paesi in cui suo padre viveva..
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ranza che anche il suo reggimento
sia mandato in Africa.

In tale speranza va ogni giorno a
vedere e a salutare alla stazione di
Termini i soldati che passano e che
vanno verso la guerra. Alcuni uffi-
ciali, suoi amici, riescono a partire;
egli invidia la loro sorte e si sente
ogni giorno pili impaziente. Alla
madre scrive: Ho visto partire per
PAfrica i soldati. Mi sarei vestito
da umile fantaccino per poter parti-
re con loro.

— Parti?

— No. Invece del Piemonte Reale,
parti il reggimento dei Lancieri di
Firenze e piu tardi il Cavalleggeri
Lodi. Per tale delusione, Baracca,
sempre cosi altamente sereno, cald-
de nello sconforto. Scrisse alla ma-
dre una lettera angosciata, che & il
documento del suo alto senso del
dovere e del suo amor patrio. La
lettera dice:

“Oh, madre, senti tu questo mio
cruccio Immeritato, questo contra-
sto che mi umilia? Perché non nii
ajuti? Perché non mi assisti soste-
nendo meco che ho diritto alla glo-
ria come tutti? Perché non mi di-
fendi e non dici tu forte, che per es-
ser degno della divisa che porto e
del bene che mi vuoi, debbo andar
dove si fa grande I'Italia? Forse ti
ascolterebbero. Che se anche tu non
dovessi ottenere dall'impassibilita
dei potenti la grazia che mi & neces-
saria, non mi rimarrd che pensare e
soffrire una nuova forma di cru-
delta fatale ed umana: quella di non
poter fare il proprio dovere, non vi-
vendo che di esso”.

— Mamma, e laviazione
c’era?

— L’aviazione era nata da npoqhi
anni. I primi voli di guerra s’inizia-
vano proprio allora, in terra di
Libia.

— I primi?

— Si. Per la prirma wvolta 'uomo
usava il velivolo a scopi guerreschi.
E furono proprio i nostri aviatori
d’allora i primi, i pionieri, ad ini-
ziare tali voli, tra mille pericoli, in
terre ignote, su apparecchi non an-
cora perfettamente attrezzati a tale
scopo. Gli apparecchi aerei che, per
la prima volta, sorvolarono il terri-
torio libico, furono apparecchi ita-
liani. Durante la guerra italo-turca
(1911-1912) la “Flottiglia A'viatgrl”
inviata in Libia a compiere il primo
servizio di iguerra, era formata da
cinque pileti con brevetto militare
e da 6 piloti di riserva, La Flotti-
glia aviateri possedeva mnove appa-
recchi di vario tipo, ed era coman-
data dal capitano Piazza. Potete im-
maginare effetto che quei primi vo-
1i produssero sugli Arabi, che vede-
vano, esterrefatti, le ali 'del mo-
struoso uccello librate nel loro cie-
lo terso. Non si devono dimenticarg
i nomi di quei nostri audacissimi
che incontrarono e superarono diffi-
coltd enormi. Il personale si doveva
ancora avvezzare al clima; il ghibli
(tempesta di sabbia proveniente 'dal
sud) era il piti grande nemico dei
motori; il paese era sconosciuto e
pieno d’insidie. Ecco alcuni di quei
nomi: Moizo, Piazza, Gavotti, Fal-
chi, Palma di Cesnola. Le “ Flotti-
glie”, ché ben presto diventarono
due, ed alle quali poi s’aggiunse la
“ Flottiglia Dirigibili ”, paterono
compiere riuscitissime ricognizioni
ed efficaci bombardamenti. Ma il lo-
ro impiego fu sopratutto mtile agli
effetti dei rilevamenti fotogramme-
trici. A lanciare per la prima volta
un carico di bombe sugli accampa-
menti nemici fu il tenente Gavotti.

— Pensa che emozione, mamma!

(Coutigua).

non

NOTIZIE STUPEFACENTI

Posso finalmente confermarvi la notizia
che avra causato in molti di voi entusiasmo
¢ impazienza. Voleremo: voleremo nel cielo
di alcune importanti citta italiane. Con Ver-
celli e Genova abbiamo un vecchio debito.
Con Napoli mezzo impegno morale. Altri
nomi non posso fare oggi, perché non voglio
correre il rischio di creare delle inutili il-
lusioni. Una cosa & certa, ad ogni modo. I
veli L'aquilone li offrira ai suoi abbonati, e
fra. questi avranno diritto di precedenza
quelli di piu vecchia data. Gli aeronipoti
che, per distrazione o per altre ragioni meno
importanti, hanne trascurato di rinnovare
Pabbonamento, pensino ai casi loro. Natu-
ralmente i soci delle R.U.N.A. che ricevono
L’aquilone sono considerati (come in realta
sono) abbonati regolari. Chi avesse git ver-
sato la quota per il rinnovo dell’abbonamento
e non avesse la tessera in regola, si affretti
e scrivere alla Segreteria de L’aquilone alle-
gando Ulintercalare vecchio. Saranno presi
in considerazione anche i nuovi abbonamenti,
tenendo presente il vecchio adagio che dice:
chi primo arriva meglio alloggia. Credo che
i voli avranno inizio ai primi di maggio.

Grorcro IRNERI mi scrive una garbata let-
tera e finisce scusandosi per avere scritto a

hi Se volete e questo feno-
meno, andatelo a trovare a Trieste in via
Dante Alighieri, 1.

>
Ricevo da Napoli: una rondine verra cer-
tamente alle gare nazionali a Roma. Benone.
Speriamo che non si tratti di un’emula di
Maria Teresa Tuccimei.

RINALDO SORGE -

Gorizia. — Bravo! Fai
ne a preferire la lettura de « L’aquilone »

a quella di giornali di cui mi parli. Ma fa-
resti bene anche a mon mandarmi poesie co-
me « Il futuro aviatore». Il cay. Pindaret-
to, al vaglio del quale I’abbiamo sottoposta,
pretende che meriti un incoraggiamento,
perché — egli asserisce — col tuo « Futuro
aviatore » dimostri di essere un futuro poe-
ta. Inoltre col verso che parla di un « ciel
che brilla la», hai ispirato 2l cav. Pinda-
retto mna parodia, Eccola:

« Penso spesso, a mezzogiorno,

a quel ciel che brilla la,

ma, purtroppo, tutt'intorno

vien dal ciel sol acqua qua.

Non ti dico il mio tormento

quando lacqua bagna il suol,

ma ti affermo sul momento

che desidero il sol sol.

Amo, dunque, i cieli tersi

e nan gia quest’acqua qua,

e dei versi assai diversi

da quel ciel che brilla lay.

Quindi versi non mandarmene pit finché

non sarai un poeta presente.

PosTAMIESE. — Peccato che lei faccia un
po’ di confusione. E’ difficile intenderci.
Se non ha superato il ventesimo anno di
ela, polra essere ammesso ai corsi per spe-
cializzati, categoria radiotelegrafisti. Gli spe-
cializzati possono essere promossi sergenti
verso la fine dela seconda ferma. Consegui-
to il grado di sergente, possono essere pro-
mossi, in genere, dopo un servizio com-
plessivo di otto anni, Cosa intende per « an-
dare nella Aeronautica Civile? ». Dopo .il

Due belle vedute aeree di Asiago, dove ha sede la Scuola di volo_veleggiato istituita dalla

R.UN.A., e della quale parleremo in uno dei prossimi nwmeri.
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congedo potrebbe tentare presso le Avio-
linee Italiane, o 1’Ala Littoria, La prego di
mettere, un’altra volta, il suo recapito in
calce alla lettera.

Farcnerraccio - Milano. — Leggi le rispo-
ste date al Arturo Fiorani ¢ a Vincenzo An.
geli, comparse mel mumero tredici de La-
quilone. Si, proprio io fard un film sul-
I'aeromodellismo. Perd non capisco che re-
lezione abbia la mia risposta a Mario e
Muria con la tua passione per la fotografia.
Forse ¢ una parentela perché ¢ una
rima? A Mario ¢ Maria io ho detto — mi
pare di ricondare — che forse inviteremo
dei giovani (anzi giovanissimi) intelligenti
a fare dei provini. Che c'entra questo con
la passione per le fotografie? O pensi di di-
ventare un attore? O un regista? O un ope-
ratore? Ad ogni modo fai bene a coltivare
la tua passione per la fotografia. E farai
benissimo a vincere il primo premio del no-
stro concorso.

UNA GIOVINE FASCISTA che non firma le
lettere dovra essere fucilata al piu presto.
Questa giovine fascista, che osa proclamarsi
ex collega della famigerata aviatrice Nelda
Bragadin, abita a Treviso a fa di professione
la sorella di un aquilotto che chiede se si
vola, o no, nel cielo del Veneto bello. Forse
si vola, cara signorina; ma voleremo noi
giovani e le vecchione che non firmano le
lettere resteranno a terra. Non verrd al-
Pavioraduno di Treviso, ahimé, perché non
sono una persona sufficientemente seria. E
poi sono distratto e smemorato. Pensa che
una sera il conte Guglielmo della Noce mi
ha invitato a cena alla Casa dell'Aviatore
(tu vedessi com’¢ bella!) ed io mi sono messo
lc smoking e sono andato al cinematografo.
Al cinematografo mi son sentito dei crampi
allo stomaco e allora ho ricordato Il'invito.
Mi precipito sulla via, chiamo un tassi e...
In quel momento mi vedo venire incontro,

tutto sorridente e incaramellato il conte
della Noce, il quale mi dice: « Sai che cosa
mi & ?2». To mi d che mi
desse del vill dello 0
qualche cosa di peggio. Invece no. « Sai che
mi & successo? — ripete. — Ero invitato dal

pittore Mastrojanni alla Grotta Azzurra a
mangiare certo pesce fragrante che lévati, e
mi sono dimenticato di andarci. Ho mangiato
quattro panini imbottiti in un bar ». Allora
io ho pensato: «Che mozzarella di womo! »
e mi sono fatto indicare il bar dei panini
imbottiti. Dunque a Treviso, un tipo come
me, non ce lo vogliono. Parlerd al delegato
ell’aeromodellismo della necessita di creore
vna scuola costi. Ti ringrazio per la « stra-
grande simpatia» per quella che osi chia-
mare la mia «dinamica e instancabile atti.
vita ». Perd, queste cose dovresti scriverle al
mio amministratore.
Zio Falcone

CRONACA BREVE

GLI UFFICIALI dell’aviazione della Bo-
livia, che, come gia comunicammo, fre-
quenteranno i corsi presso 1’Accademia Aero-
nautica di Caserta e presso mnostri reparti
specializzati, hanno visitato gli aeroporti mi-
litari romani, ghi impianti di Guidonia e
quindi sono stati ospiti alla mensa del Mi-
nistero dell’Aer: ica e successi 1
alla Casa dell’Aviatore.

IL 5 APRILE verra inaugurata la nuova
linea aerea Bucarest-Praga-Brusselle mella
quale saranno messi in esercizio anche ap-
parecchi « Savoia 73 ».

UN INCIDENTE unico al mondo & ac-
caduto in Inghilterra; un apparecchio da
bombardamento che si esercitava in prossi-
mitd della linea ferroviaria fra Londra e
Mancheste-, ha tentato di atterrare da breve
altezza, ma disgrazi ha picchi
sul tetto del vagone ristorante di un treno
in corsa; sfondato il tetto del vagone, che
per fortuna era vuoto, l'aeroplano riusci
di nuovo a sollevarsi e a prendere terra po-
co lontano senzaltri incidenti.

L’AMERICANA Amelia Earhart Puttnan,
nota per aver transvolato 1'Atlantico, ini-
zid il 18 marzo scorso da Oakland (Cali-
fornia) un giro aereo intorno al mondo, in
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compagnia del navigatore Henri Manning e
di due specialisti: ma nel momento in cui
stava per ripartire dalle isole Hawai, 1'ap-
parecchio si dincendiava, obbligando cosi la
ardita aviatrice a rimandare I'impresa.

SECONDO INFORMAZIONI attendibili,
gli inglesi stanno creando a Cipro una base
derea con
apparecchi.

IL MINISTERO inglese dell’Aria ha ban-
dito un concorso di 800 piloti volontari
nella riserva, per il quale gli aspiranti deb-
bono aver compiuto il 18° anno di eta e
non oltrepassato il 25° anno di eti, essere in
Luone condizioni fisiche, mentre sono eso-
verati dall’obbligo di possedere cognizioni
i volo.

aviorimesse sotterranee per 50

IN BASE agli accordi commerciali recen-
temente conclusi, la Germania fornira al-
I"Austria un centinaio di aeroplani di tipo
modernissimo.

(rande liquidazione

Valore commercicle L. 110
SVENDIAMO A L. 5@

Cronometro - Cronogrofo il pii elegante e fine
orologio in commercio in tutta ltalia — Teleme-
tro - Tachimetro - Contagiri. Cassa in Nikel-
cromo - M ovimento finissimo su pietre - Merce
garantita - Articoli seri. Approfittate !
Modelli nuovi finora mai venduti da nessun”alira Difta
Inviare Vaglia © Assegno baneario a:

OROLOG! SVIZZERI - Milano Corso Sempione, 5
SPEDIZIONE OVUNQUE Catalogo gratis

INFORMAZIONI da Istambul
come prossima listituzione, a cura di mte-
ressi inglesi, di una linea aerea tra la Grecia
< la Turchia.

LA COMPAGNIA canadese Boeing « per
industrie aeronautiche ha ultimate la co-
struzione di speciali apparecchi stratosferict
«lel tipo terrestre, muniti di quattro moteri
della potenza a terra di 5000 cavalli con Ia
cabina costruita in modo da resistere agli
squilibri di pressione atmosferica propri del
volo ad altezze comprese tra i dieci e i
quindicimila metri, dove pur con la poten-
za dei motori ridotti alla meta, gli aero-
plani potranno sviluppare una velocita di
crociera di oltre 500 chilometri all’ora: i
nuovi apparecchi hanno un’autonomia di
volo, alla velocita suddetta, di circa 6000
chilometri e nella cabina possono prender
posto 26 passeggeri di notte e 32 di giorno.

CARTELLO

In questa rubrica pubblicheremo avvisi
‘41 piccola pubbdblicitd.Il lettore potra
offrire,o0 chiedere 1libri,materiali,di-
segni,e quaisissi altra coss o informa
zione intorno seromode
sua storia, alls sua tecnic
‘bibliografia.A titolo d'incorsgglacen~
to offriamo insercioni a centesizi die
o1 la parola.Rivolgerei ail'Anominiatra
‘sione de "L'aquilone®, vials dell'Uni-
versiti, 4 - Roma

DA Umserto Darsesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tutlo quanto occorre per
costruire aeromodelli (materiali e insegna-
menti).

e LISTI — Materiali ¢
istruzioni da Bussolini, via Nizza 121 bis,

Sconto agli scolari.

AEROMODELLISMO ANNO XV°

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O Vv O

Milano - Via Borgospesso, 18

Catalogo il'ustrato 1937
_con listino prezzi inviando una lira

TUTIO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Utensill @ materiall

Chiedete cataloge per ['anne 1937
alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI

Via Riva Rero, 118 ~ BOLOGHAI

COSTRUZIONI AERONAUTICHE
GIOVANNI AGUSTA

Apparecchi civili, militari e di volo a vela
i in leg = F e 11,

costruzi pl

Sede e campo d’'aviazione: CASCINA COSTA (GALLARATE)
Telefono 22-58 Indirizzo telegrafico: Agusta Gallarate

LA ZIGARETTA
DI GRAN

E. GRAZIANI CAMILLUCCI - L. PUTELLI

AMORE DI TERRA LONTANA

VICENDE DI VITA SOMALA L.15

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI e P. NOBIL!

E’ l'unico mannale completo che in-
segna in forma ioe e chiara a
costraire modelli volanti d’aeroplano.

MOTORI E AEROPLANI

PER TUTTI GLI USI CIVILI E MILITARI

S. A. FIAT — TORINO — VvIiAa NIZZA N 250
s. A. AERONAUTICA D'ITALIA - TORINO . CORSO FRANCIA 366

& Yopera pin seria
e pit vasta che sia uscita in questo
campo.

E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato sa
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell’sero-
dinamica (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inolire.
202 riproduzioni fotografiche che dan-
wo vita alle descrizioni scientifiche e
@ una jnteressante cronistoria dell'ue.
romodellismo,

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima

LIRE 25 franco di porto

Agli abbonatl de “ L'aquilone,, che lo chie
deranno direttaments Lire «2,50

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30

MACCHINE
DA SCRIVERE

EVEREST

Fratelli SPALMACH

ROMA
VIA FLAVIA 4
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aefomautica

AEROSILURO (Siluro aereo) — E’
un siluro che viene lanciato da un aero-
mobile. Il siluro & un proiettile auto-
nomo, cioé che racchiude in se gli or-
gani di Si puo i i
come un piccolo sottomarino che pos-
sieda lattrezzatura necessaria per la
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galleggiamento (opere vive). Vengono
lanciati, in genere, da una quota rela-
tivamente bassa (20-100 m.) a distan-
xa di 2-3 Km. dall’obbiettivo.

AEROSTATICA — E’ una parte della
scienza aeronautica che studia la sosten-
tazi statica dei corpi immersi nel-

principali organi del siluro sono: 1) il
« cono», contenente esplosivo; 2) il

batoio dell’aria P! 3 3) il mo-
tore ad aria compressa; 4) il regolatore
di immersione; 5) i governali; 6) il
« gil pio» per si nella di-

i P bilita. Gli iluri ven-
gono agganciati all’aecromobile con un

I'aria (o piu in generale in un fluido
gassoso). Le prime realizzazioni prati-
che ceal volo si ebkero con la sostenta-
zione statica (Fratelli Montgolfier,
1783), ossia con un mezzo tale che il
suo peso complessivo risuitasse minore
del corrispondente peso di un volume
d'aria uguale a quello del mezzo: cioé,

derosiluri sistemati sotto la fusoliera di un aeroplano da bombardamento.

cavetto d’acciaio, sotto la fusoliera tra
le ruote del carrello, nel caso si tratti
di un aeroplano, e tra ghi scafi o i gal-
leggianti nel caso si tratti di idrovo-
lanti. Le caratteristiche medie del silu-
ro sono: velocita 90 Km. /ora; autono-
mia 20 Km.; peso 800 chilogrammi.
Sono impiegati per colpire le navi nel-
le loro parti vitali, sotto la linea di

come si dice abitualmente, col « pia

leggero dell’aria ».

Una macchina piu leggera dell’aria si
sostiene e galleggia su questa in virtu
del principio di Archimede (V.) appli-
cato ai fluidi gassosi, secondo cui un
corpo immerso neil’aria riceve una
spinta dal basso verso l'alto uguale al
peso del volume d’aria spostata. Per

Aeromodelli a fusoliera e

a tubo presentati a! Concorso Nuzicna'e del 135,

sfruttare questo principio, si adottano
apparecchi a grande volume (aerostati)
riempiti di un fluido gassoso che (a
parita di volume) risulti molto piu leg-
gero dell’aria ambiente come, ad es.,
aria calda, idrogeno (V.), elio (V.).
La forza che spinge in alto I’aerostato
viene « forza i fle» ed
é data dalla differenza tra la « spinta»
e il peso totale dell'aerostato. Se chia-
miamo con « p» il peso del fluido (es.
idrogeno) contenuto nell’aerostato. con
«d» il peso specifico di questo fluido
alla pressione e temperatura al momen-
to dell’ascensione. con «a» il peso
soccifico dell’aria nelle stesse condizio-
ni. con «v» il volume di tutte le parti
solide portate dall’aerostato, con «P»
it peso totale dell’acrostatn compren-
dendo anche il peso del fluido, la spin-
ta « S» viene espressa dalla formula:

P
S=(—+v)a
d

e la forza ascensionale « A» & data:

P
A —S—P (=—4v) a—P

Quando la forza sara uguale a zero,
'aerostato cessera di salire.

a
p.— +via—P =0

d

dove nella formula ¢& indicato con
«a,» il peso specifico dell’aria, corri-
spondente alia quota in cui avviene I'ar-

resto, e con « d» il peso specifico del-
d 11

I'idrog corri al com-
pletamente gonfio. Le macchine aerce
che impi la i statica

per effetfuare la navigazione aerea so-
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Pallone

Draken)
guerra.

osservatorio
durante la

(tipo
grande

usato

Pallone osservatorio frenato della « Sezione
Aerostatican  dell’ Arma del Genio.

venne ampliato e la Sezione sostituita
con una «Compagnia Specialisti del
Genio » e questa, a sua volta, successi-

no chiamate aerostati. (V. A

AEROSTATICA AVORIO — Impor-
tante Ditta costruttrice di palloni liberi
e palloni osservatorio, involucri per di-
rigibili, paracadute e indumenti antipri-

tici, fondata in Roma nel 1919 dal-
I’lng. Avorio e C.
AEROSTATICA, SEZIONE — Nel

1885 il Ministero della Guerra italiano
istitui, presso la Brigata Mista del 3"
Genio di Roma, un servizio aeronautico
con la d inaxi di « S Ae-
rostatica». La sezione fu messa agli
ordini del tenente Pecori Giraldi e ven-
ne dotata di un parco aerostatico com-
pr te: un tore di idrogeno,
un verricello a vapore per la manovra
del cavo di ascensione, un pallone sfe-
Nel 1887 il servizio aeronautico

rico.

ituita con altri servizi aero-

nautici di sempre maggiore importanza
(V. aeronautica militare). Attualmente
la « Sezione Aerostatica» & I'unita tat-
tica di una delle varie specialita deil’Ar-
ma dei Genio del R. E. e precisamente
del Genio aerostieri. E' comandata da
un capitano coadiuvato da uno o piu
balterni. La Sezi A com-
prende: un carro per involucri (pallone
osservatorio) . un carro manovra con
verricello, otto carri con bombole di
idrogeno compresso, una carretta con
materiali vari. Il pallone usato dagli
aerostieri offre il vantaggio di una gran-
de stabilita nei confronti del pallone
sferico frenato. Impiego: osservazione
vicina, fotografia aereca, direzione del
tiro di artiglieria, osservazioni aerologi-
che. ;
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