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LEYIE DELLARIA

Abbonamento annuo L. 1250
Estero 11 doppio

L°ALA B ITALIA

Un numero costa lire 2,50 - Abbona-
mento annuo lire 45, Estero il doppio
RIVISTA DIDIRITTO
AERONAUTICO

Un fascicolo costa dieci lire. Abbo-
namento unnuo L. 35. Estero il doppio
RIVISTA Il METEOROLOGIA
AERONAUTICA
Un jascicolo costa otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio.
RIVISTA DI MEDICINA
AERONAUTIECA

Abbonamento annuo L. 25
Un fascicolo L. 8. Estero il doppio.

ATTIE DI GUIDONIA

Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un Jascicolo L. 3.

AVIAZIONE PER TUTTI
Costa una lira. Abbonamento a 12 nu-
meri 10 lire.

AVVENTURE DEL CIELOD

Costa due lire. Abbonamento a 12 nu-
meri 20 lire.

LA VELOCITA

Con levolversi della tecnica la velocita
degli subisce 11 medesimo pro-
cesso  del gomma americana nella bocea

degll uppassionat; ruminanti, oppure quello
della pasty all'uovo sotto le mani di una
robusta massala, A furia dif masticarla e
d

1) =

sono riusciti ad gllungarla come un ela.
stico: una estremitd tende a raggiun-
gere il limite pia alto e l'altra il limite pia
basso, Ma questo, badate bene, succede sol.
tanto In aviazione, poiché, per tutti gli altrl
mezzi di trasporto, la questione della minima
velocith non esiste praticamente. Negly aerel,
invece, lo scarto wra la massima ¢ la minima,
che dapprima era ridottissimo (I vecch; aero_
plani atterravano ad 80 e raggiungevano |
100 chilometri l'ora), st va facendo sempre
maggiore. Difatti, al 755 chilometri del te-
desco Wendel corrispondono, nel senso con-
trario, | 40 chilometri orarl dell'ultims rea.
lizzazione americana in fatto di aeroplani
lentl. E chi non vede in tutto cid un vero,
un chiaro segno di progresso? Le due ten-
denze, che a prima vista sembrano cosl decl.
samente contrastanti, sono in realth | ter-
mint gt uno stesso problema ¢ costituiscono

zato Il ¢ Lysander » dalle caratteristiche pres.
egualy

Pol fu la volta degll
tiss Tanagers vineitore del
genheim a 46 chilometr; l'ora mantenutl i

un tipo di apparecchio che sta facendo par-
lare molto di sé.

guanto sembra, di un Tiu-
superficie varfabile, la tanto
attesa ed invocata superficie variabile, 1'uove
ai lombo  det Come
¢ stata concretata l'idea nel nuovo pigris.
simo ericano? Dai il e

sommari ragguagll che é stato possibile ave-
re, In superficle variablle & stata ottenuts

(Continuazione dal numlero precedente)

| FRANCOBOLLI DELLA SALUTE

Oggl. mie; carl lettorl, non vi continuerd
1a storia ﬂen: Posta, né vy llustrerd le nuove

in

quuto o m quel paese del mondo.
breve parenteal ally nostra bella ed

una
| comune, ovvero mediante l'ndozione

wo» 1

ricano. La porte Inferiore esce dalla sua sede
e scivola lentamente verso il bordo dl uscita
dell'sla seguendo una lzw'.n curva per fun.

2ionare da freno e da superficle portante nel.
lo stesso tempo, E n alce che nelln nume-
com-

portamento dl qustn nw-neahln slu staw
veramente ottimo.
Non € bello fare 1| Ulnhwnm‘l‘ di nrclu-

dare credito anche nol alla novita d'oltre
Oceano; prima dl tutto perché non vogliamo
essere cattivi con quei bonacclont di aero-
plani lentl che stanno allegramente in avia-
zione come ! giullari nelle vecchie cortl, e pot
perché la superficie variabile merita davvero
un po’ di fede, anche se non dovryp proprio
essere «a doppia pelle»
LV,

tuttavia molto dal nmﬂ argomenti
riti polché ¢l occuperemo egualmente di un
francs

E un francobollo speclale, che se non ha
un valore Intrinseco concreto, se non é an-
corn stato elevato al fasti della guotazione,
né ammesso nej templl sacrl della flatelia,
ha {n combenso un valore morale spirituale,
umano, che & altisskmo.

Avrete capito che Vi yoglio alludere al fran-
cobollo antitubercolare. Vol ne avrete sentito
parlare tante volte: e tante volte lo avrete
visto, ¢ forse anche adoperato, sopratutto n
questi miorny in cui esso é diffuso In tutta
milloni, & centinala di milions di

L'idea Pl’ll‘na del francobollo Anlllubﬂcu..
lare nacgue nel 1006 in Danimarca,
cleth Danese per la lotta contro 0 lllcvllo
della tubercolosi aveva urgente bisogno
fond! per e
al bambini, Come ottenere guesti mezzl? Un
delle Poste, Einar Holboell, cbbe

due per
lo sfruttamento Integrale del mezzo aereo.
Certo, non si pud ancora dire di aver realiz.
zato l'ideale, ovvero di aver creato l'appa-
recchio capace di sviluppare la massima e la
minima velocita assoluta che Invece sono
tate ragglunte con degli esemplari aventi
caratteristiche opposte, tuttavia non é detto
chn non cf o essre un giorno la conci-
Mazione,

Da buon mediatore, 1l genio del nostri tec-
nicy cercherd da dl prendere la mano
delle due parti, di stabilire j! contatto e po!
di farle stringere fraternamente per 1o scam.
blo dei reciproci vantaggl.

Purtroppo slamo ancora alla prima fase di
questa laboriosa conlnumone polché xli

che

700
banno una fretta lndhvohu pure mdnndn
incontro al suolo come se sl ve ]
scendere al di sotto del 200 chﬂmtn Tora,
memre quellt che sono capacl di atterrare
40

CRONACA BREVE|

HA INIZIATO la sua attivita una linea
aerea diretta Locarno- senza scali in-
termedi e prossimamente verra isiltuita an-
che una linea Locarno-Barcellona con scalo
su territorio italiano: ambedue saranno
esercite dalla « Suisse Air ».

MOTORI POTENTI PER I TUNNEL
AERODINAMICI. Le autorith americane
hanno bandito un concorso per progetti
renij alla costruzione di motori elettrici di
27000 C. V. Ne occorrerebbero 4 che do-
vrebbero essere installati nei tunnel aero-
dinamici del Campo di Langley ¢ nei labo-
ratori di Sunnyvale, Il motore piu potente
in servizio per questo genere

e credono
dl 1180
Come si vedc ¢l vuole ancora molta pulenu
prima  dy mettere d'accordo due tempera,
ment! cosi differenti. E noj 'avremo.

Intanto, soffermiamocl un voco nel campo
degll aeraplant Jent, dl ouelli, voveretti, che
hanno cosl poca platea poiché | riguard; e
gl entusiasmi sono tuttd e soltanto per et
altri, per 1 veloclssimi

Cominciarono | tedeschi circa tre anny or
sono presentando |l loro lentissimo « Fleseler
Storch » che ors & nte. implegato ne!
zervizi di collegamento e dl osservazione vel
rartiglierta ¢ le fonterle. Durante la cam.
pagna polacca sl é dimostrato di un‘utilitia
preziosa ed ha dato risultati eccellentl. Esso
vola @ 48 chilometri l'ots, con tutto il dispo-
sitivo Ipersostentatore In funzione, decolls In
40 metr! ed nn.ern in 18, Dauw m un vero
e preprio balcone che

di cosiruzioni & di 8000 C. V. e produce un
vento di 800 chilometri orari,

LE MEMORIE DELLA PRIMA PAS-
SEGGIERA DI WILBUR WRIGHT, Si an-
nunzia che sta per tornare negli Stati Uniti
per scrivere le sue memorie, la prima pas-
seggiera d'aeroplano, la signora Edith Ogil-
vy Druce che accompagnd Wilbur Wright
nel suo primo storico volo presso Le Mans
il 7 otiobre 1908. Il volo della signora
Druce durd esattamente 2 minuti e 3 se-
condi. La signora non si era affatto pre-
parata al cimento. Sali quindl nell'apparec-
chio col costume di moda in quel tempo
per le signore, con gran cappello ornaio di
plume bianche ¢ ampie gonne che tocca-
vano 1l suolo. Appena Wright avvio il mo-

visibilith e di un carrello dnumnlo molty
alto ed elastico, 1l « Fieseler Storch » ¢ consl.
derato il precursore di questo genere di ap.
parecch) di cul | {rancesi auspicano Il mas-
simo sviluppo nel Drossimo dopo-guerra per
1impiego civile, sportivo, ultrautllitario ed

arcisicuro. Piii tardi gl ingiest hanno utiliz.

tore i1 o vold via e le gonne si rove-
soiarono, In un secondo tentativo un velo
!ulegnwlntornolluppelloelesmm
ribelli furono assicurate intorno alle cavi-
glie con delle corde. In seguito la signora
Druce doveva divenlare essa stessa un'abi-
le aviatrice.

una idea lumincsa e geniale

Ben conoscendo la enorme diffusione del
francobolll ¢ la loro silenzioss ma potente
forza di propaganda e ¢! rencirazione, ¢gl
pensa dy lanclare un
« francobollo di Natale »
capuce d! richiamare
1'attenzione dey  suC
compatriott! sull'assil-
lante problema che in
teressa la salute ¢
venire di tant loro
gl, e di varcare | con-
fini della patria per in.
durre gli altri popoll i
combattere a rangh
serrati nella grande cro.
clata per ln  salvezs
dell'umanita.

L'idea semplice, mu
praticissima, & raccol-
ta: 11 Governo Danese autorizes linlziathia
1l fruncobollo ¢ diffuso e | proventi copiosi
della vendita permettono di costruire, poco
dovo, Il primo preventorio ber i bambini.

La bonty dells istituzione fa subito pro-
selitl; lu Svezia segue l'esempio della Dani-
marca e raccoglie nel rrimo anno di vendita
del francobollo 160.000 lire-oro. Foy € la Nor-
vegia che fa proprin la noblle iniziativa che
é imitata 4 muno a4 mano da tutte le na-
2ir b eivill

‘s¢ e precccupate di Jottare
= a fondo contro la tu-
bercolost.

Sorgono cosi in Ger-
mania nel 1907 e negil
Stati Uniu, nel ¥
« assoctazion| per 1 fran,
benefizen-
za», ¢ l'idea benefica
trova la sua pronta ed
efficace attuazione nel
in Brasile, nel

n  Argentina,
Columbia, Polonia, Lus-
semmburgo, Cecoslovac.
chia, Portogallo, Fran-
cin, Glappone, Jugeslavia, Gran Bretagna,
Sugd Africa.. du tutte le nazioni dove la lotty
erriblle flagello ¢ condotta con

contro 1l
fermezza.
Alcunt stat| fanno, anai, di pl; cmettono
addirittura  serie Tego-
lari di francobolll po-
stall, gravati di sovra.
prezzo, a favore della
lotta contro Ia tuber-

riuno  annuale
nuano in queste emis.

ro-Croce Rossa.
I ultime vengono fat-
te nnc'\u du altre nazioni.

Nel , ner vohnu del Duce, anche
ta ferrewmente. la bat.
wglia contro flagello, Quattro
annl dopo. n!l 1981, 11 francobollo antitu-
bercolare fra in Italla la sua prima com-
parsa,

Esso ¢ mmedintamente capito dal -popolo
itallano. n francobollo antitubercolare dice

il Regime Fascista vuole debellare

monio umano, la san

(Continua) MAURITIUS
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Le nostre opinioni sulle portaerei
sono ta diverse di quelle espo-
ste in questo articolo, che perd pub-
blichiamo ugualmente heé rispec-
chia i vari aspetti del didattuto pro.
blema e mette in evidenza i punti
di vista tedesco e franco-inglese.

Questa seconda guerra europea ha preso
‘e prendera sempre pill) una netta carat-
teristica di guerra aeronavale. Mentre gli
eserciti sono fermi, protetti dalle formida-
bili for i di ferro e sul
mari si combatte una vera e serissima guer-
ra. In questa guerra sui mari, l'aviazione
ha gid una importanza capitale. Pressoché

gl

1 §’

dalle rispettive basi dei belligeranti instal-
late sulle coste del Mare del Nord. e vanno
4 bombardare i porti, gli estuari o gli aero-
porti avversari. Ma i tedeschi (dotati di

belliche superiori)
non si limitano a queste sole azioni (che
sono, del resto, perfettamente inquadrate
in un corretto impiego dell'aeronautica ma-
rittima in tempo di guerra), ma fanno com-
piere ai loro idro-apparecchi altre missio-
ni. come quelle di seminare di mine ma-
gnetiche le rotte della navigazione nemiche
e di attaccare ogni sorta di battello av-
versario.

Per quanto variato ed efficace possa es-
sere l'impiego dell'idro-apparecchio, dotato
di un raggio d'azione di giorno in giorno
pia vasto, mai tuttavia potra in

sche dovrebbero essere:
per una lunghezza di 250 metri e una lar-

19.250 tonnellate

ghezza di 27 metri; caratteristiche pres-
soché identiche a quelle delle portaerei
americane Yorktown e Entraprise costruite
nel 1938, Sempre secondo codesti critici
anglo-francesi, la potenza di queste por-
aerei americane & di 120.000 cv., e la velo-
cita é di 34 nodi all'ora. L'armamento &
importante, poiché comporta 8 cannoni di
127 mm, 16 cannoni di 28 mm. e 16 di
12 mm., pill 7 cannoni antiaerei. Leffeitivo
degli apparecchi portati da queste portaerei
americane ¢ di circa 60. Tuttavia il nume-
ro degli apparecchi é controverso: j tede-
schi e | francesi affermano che 60 sono gli
apparecchi che ogni nave portaerei ameri-
cana di quesio tipo pud portare, mentre le
stesse Riviste americane e gli inglesi fanno
salire il numero degli apparecchi a 100 e
pil. Pare invece che | tedeschi, sempre ge-
niali e acuti nella visione dei problemi, si
siano limitati nel numero degli apparecchi
capaci di essere ospitati su navi portaerei
di quesio tipo e tonnellaggio, per guada-
gnarne in velocitd, armamento e blindatura,

I critici militari attribuiscono, infatti, a
queste nuove navi poriaerei tedesche la ca-
pacita di trasportare non piu di una qua-
ranfina di apparecchi. Di contro, l'arma-
mento di queste portaerei tedesche sembra
sia neitamente superiore a quello di navi
similari in servizio nelle altre marine. Pur

efficacia con degli apparecchi (dato, ripe-
tiamo, il carattere aeronavale di questa se-
conda guerra europea) che siano assem-
brati, in pieno Oceano o sui mari piu lon-
tani, su dei bastimenti di superficie con-
cepiti esclusivamente per il loro trasporto
e la loro protezione. Ecco, quindi. l'estrema
importanza che ha e che avra in questa
guerra e in sempre maggior misura la na-
ve portaerel, I critici militari anglo-fran-
cesi si preoccupano, in effetti, proprio di
¢i0. Essi fanno, all'incirca. questd ragiona-
mento. E' certamente possibile che una
guerra di corsa, cosi come la fa attualmente
‘2 Germania con i suoi potenti navigli di
superficie della classe Admiral Graj Spee
‘ai quali, un giorno non lontano, si aggiun-
geranno | grandi incrociatori da battaglia
Scharnhorst e Gneisenaw), assumera un
@iorno non lontano una maggiore intensita
se delle navi portaerei tedesche. sufficien-
‘emente rapide, ben protette e autonome.
potranno tenere il mare in collegamento
con le unita di superficie e portare loro
-1 prezioso aiuto della collaborazione aerea
Quel giorno, affermano i critici anglo-fran-
cesi, la intrepida marina tedesca cessera di
essere la cenerentola dei mari. Solo, quin-
di. la collaborazione aeronavale, realizza-
dile mediante le grandi navi portaerei, po-
tra dare alla marina tedesca quel margine
di potenza che attualmente ancora le
manca. E questo giorno. probabilmente,
non & lontano.

L'importanza strategica delle navi por-
taerei non ¢ stata, infatti, mai sottovaluta-
ta dalle Autoritda responsabili della dire-
zione della marina da guerra germanica.
Da quando questo grande Paese si ¢ libe-
rato dalle « catene del diktat di Versaglia »
ha intrapreso, senza perdere un giorno, la
costruzione di questi che, a giusta ragione.
si possono chiamare preziosi bastimenti. La
prima nave portaerei tedesca, la Graf Zep-
pellin, é stata varata a Kiel fin dall'’8 di-
cembre 1938 ¢ attualmente la sua costru-
zione dovrebbe essere ad uno stadio molto
avanzato, se non addirittura terminata.
Non é agsolutamente improbabile, quindi,
constatare la sua apparizione sui mari in
un corto spazio di tempo. Con ogni proba-
bilita, a fianco a questa nave portaerei te-
desca, altre saranno in costruzione. Fra
poco, dunque, affermano & malincuore i
critici militari franco-inglesi, la Germania

& un numero i di navi
portaerei che le permettera di intensificare
¢ forse mettere definitivamente a punto
la sua guerra aereo-navale che gia attual-
mente conduce con tanta energia e intel-
wenza,

Secondo questi critici militari, le carat-
teristiche di queste nuove portaerei tede-

non (come, del resto, cio é na-
turale) alcun dato preciso sulle loro carat-
teristiche (esclusi i dati generici che
tutti possono dedurre) gli anglo-francesi
suppongono cha codeste nuove portaerei
tedesche non siano delle semplici navi tra-
sportatrici di idro-apparecchi, bensi delle
vere e proprie navi da gueira autonome,
suscettibili di essere i in collega-

analogo & quello della loro artiglieria prin-
cipale. Tutte queste caratleristiche, fanno
che codeste nuove portaerei tedesche non
siano altro che prototipi di una nuova e
classe di vere e proprie navi

mento con squadre di grandi navi di super-
ficie, sia individualmente o in gruppo, per
speciali missioni che offre l'attuale guerra
di corsa.

Se ne deduce che queste nuove portaerel
tedesche siano in grado di navigare molto
velocemente ed abbiano una grande auto-
nomia. Queste nuove originali portaerei, pa-
re pussano attaccare con armi di una po-
tenza equivalente a quelle di un incrocia-
tore di 8000 tonnellate, e possono, nel me-

da guerra. E', questa, una constatazione
che i critici militari anglo-francesi, fanno
a malincuore ma apertamente.

Sembra che gli strateghi e gli ingegneri
tedeschi abbiano oscillato fra due tendenze
costruttive: una di queste tendenze era
quella che li spingeva a costruire portaerei
capaci di trasportare un elevato numero di
aerei; laltra tendenza li spingeva verso
una concezione costruttiva che porta la na-
veve portaerei ad avvicinarsi sempre mag-

desimo tempo. rtare agt nte, in
virti della loro blindatura, attacchi di ar-
tiglieria avversaria di un calibro pressoché

S s
e e T

., come e impiego,
ad una vera e propria nave da guerra, Pare
che questa seconda visione del problema

abbia trionfato. Secondo i critici franco-in-
glesi I della guerra

ci dira se questo tipo (necessariamente bri-
do, poiché non sara una vera e propria nave
da batiaglia, né sara una vera e propria
portaerei, nel senso classico della parola)
pud dare buoni risultati La guerra ci dira
se si pud dare soddisfazione nel medesimo
tempo a due esigenze parallele e contrad-
dittorie; se, in altri termini, aumentando
la potenza dell'artiglieria e la sua prote-
zione blindata, si compensa sufficientemen-
te il sacrificio di un buon numero di appa-
recchi eliminati E' quello che — per cio
che concerne le navi portaerei — la prati-
ca di questa interessante guerra aereo-na-
vale fra non molto ci dira in modo ineaui-
vocabile,

G. PEI

gno della portaerei tedesca

Un dis

Graf ppelin », di recente co-

struzione,




Togliamo da una rivista americana
— Model airplanes news — Qquesto
articolo illustrativo che certamente
non manchera di destare U'interesse
det nostri lettori,

Sta per avverarsi la realizzazione del-
P'aeroplano con propulsione a razzi? Pare
di si. Sembra. infatti, che, a coronamento
dei tentativi di lungimiranti pionieri, il
fantastico sogno di un aeroplano con pro-
pulsione a razzi stia finalmente per dive-
nire una realta.

Dopo aver raggiunto alte velocita ed

di usare la propulsione a razzi a favore
dell'aviazione fu fafto nel 1860, allorché
un ingegnere americano, di nome Betty,
concepi l'idea di far muovere | dirigibili
con razz di grandi dimensioni. Mal-
grado che molti brevetti fossero assegnati
al progettista, l'idea dello sfruttamento dei
razzi non divenne mai un fatto positivo,
ma rimase un tentativo prettamente teo-
rico. da annoverare nella storia dell'aero-
plano a razzi.

Parecchi anni piu tardi. nel 1903 per es-
sere esatti, uno esperimentatore russo, un
certo Ziolkovsky, fece risorgere lidea della
effettuazione del volo a mezzo dei razzi. Ma

essere salito a grandi altezze, &
evidente che I'aeroplano debba subire molti
cambiamenti nel suo attuale metodo pro-
pulsivo se esso vuole procedere di pari
passo con il progresso e non arrestarsi di
{ronte slle limitazioni che gli vengano op-
poste da Madre Natura. Voli sperimentali
cseguiti nella  stratosfera. infatii, hanno

la
di propulsione e dei motori a combustione
interna oggi conosciuti,
Cio porta a questo: che se non viene
escogitata una qualsiasi nuova forma di
propulsione, l'ulteriore sviluppo aeronau-

y fu dagh
scienziati e. sfortunatamente, soltanto al-
cuni anni or sono i suoi compatrioti rico-
nobbero in lui un genio ed acclamarono
I'esperimentatore. ormai non pii giovane
danni.

La prima indicazione della solidita della
teoria del russo, tuttavia. fu data nel 1919,
quando lo scienziato americano Dr. Rober-
to Goddard pubblico i risultati dei suoi
esperimenti con | razzi, condotti sotto gli
auspici dell'Istituto Smith. Sebbene il God-
dard abbia potuto dedicare poco tempo uh

«pin leggera dell'aria » fu sostenuta in volo
dalla forza emanante dai razzi fu in Ger-
mania, precisamente 1'l1 giugno del 1928.
L'aeroplano, un aliante azionato da una
batieria di razzi a polvere, prese quota e
volo per una distanza di circa 2 km. a tem-
po di primato. I risultati di questo volo

UAQUILONE)

Allo scopo di far maggiormente compren-
dere a chiunque l'efliciente forza che pud
essere ricavata dall'uso dei motori coa
propulsione a razzi, noi citiamo il Dottor
Sander, assai conosciuto sperimentatore au-
striaco, che per molti anni ha fatto alcuni

furono tanto che

rono ulteriori esperimenti. Sfortunatamen-
te, maggiori ragguagli in merito agli espe-
rimenti non furono conosciuti e cid fu
dovuto, forse, alle disposizioni della censura
militare, Si sa. tuttavia. che fu costruito
un secondo avpancchlo di cui non si cono-
scono, perd, | risultal

Negli Stati Uniti, nel 1936, per la prima
volta, furono tentati dei voli con aeroplani
azionati da razzi.

Al contrario della Germania, tuttavia.
in America si costitui un gruppo per lo
sviluppo di un piccolo aeroplano «senza
pilota », progettato espressamente per il
trasporto della posta. L'apparecchio, pro-
gettato sotto la supervisione del Dott. Ales-
sandro Klemin della Scuola d’Aeronautica
dell'Universith di New York, era un mo-
noplano metallico ad «ala aka», azionato da
un motore a razzi, costruito da un gruppo
di tecnici a capo dei quali era Willy Ley.
primo esperimentatore della famosa « So-
cieta del razzo» tedesca.

Furono costruiti due modelli identici per
il servizio postale tra Greenwood Lake ed
Hewitt: la costruzione difettosa di essi.

con un motore a reazione per
poterlo usare come ausiliario dell'esistente
dif un

«Una chiara dimostrazione della possi-
bilita che si offre per sfruttare economica-
mente ed efficientemente il motore & razzi
— ha seritto il Dott. Sander — ¢ data dal
fatto che si pud usare questo come ausi-
liario dell’
di un aeroplano «cacciatore» da insegui-
mento. Un cacciatore da inseguimento di
circa 1700 Kgm.. capace di una velocita
media orizzontale di oltre 500 Km. all'ora,
sale all'altezza d'operazione di 6000 metri
in circa otto minuti. Per mezzo del valido
uso di un accessorio a razzi, che permetta
all'aeroplano di salire ad un angolo di
trenta gradi, la sua altezza d'operazione di
6.000 metri pud essere raggiunta nel umpo
approssimativo di un minuto e mezzo.
mezzi usati come ausiliari dell’ascesa sono
alcuni serbatol ed il motore a razzi. La
figura 2 mostra schematicamente la instal-
lazione del mezzo ausiliario, progettato in
modo che il centro di gravita del «caccia-
tore» da inseguimento non sia affatto di-

dalla

perd. molestd gli esperimenti ed
i modelli rimasero distrutti. non essendo

di esso.
Il gas azoto scorre da un serbatoio di

stati capaci di sopportare il ter

sforzo al quale furono soggetti da parte

del motore a razzi. Insuccesso a parte, lo
Timento servi ad indicare la potenzia-

lita del meccanismo a razzi e lascid una

csperimenti con | razzi,
¢ stato nello s.udio ueu.n meteomloglu
pure lo scienziato € riuscito. nel corso delle
sue prove. a sviluppare un sistema fonda-
mentale per lapplicazione all'aeroplano
della propulsione a reazione.

Al pari di . Goddard r

circa tale mezzo di
propulsione

Il meccanismo a razzi inventato da Frank
Whittle, un vecchio membro della Royal
Air Force. consiste in un compressore cen-
trifugo, una turbina ed una mmem dl

che si pol
trarre dal motore a razzi e si accinse a
stabilire le prime formule governanti il
SU0 uso In aviazione,

Dopo molti anni di vaste ricerche, =gli
presentd un progetto logico per l'adatta-
mento della propulsione a razzi all'aero-
plano. Utilizzando una ruota a turbina ac-

fico troverd un limite... ed i voli nella stra-
tosfera diverranno quasi impossibili.

Cosa debbono fare, dunque. gli ingegneri
aeronautici quando si arriva a questo pun-
to? Arresteranno la loro attivita ed am-

aria di essere
stati sconfitti da Madre Natura, oppure
tenteranno di dominare la Sorella Strato-
sfera, come molti anni or sono dominarono
la vecchia Gravita?

Come é facile supporre, la scienza, fortu-
natamente, ha gii scoperto un nuovo me-
todo di ed si sta

con l'albero della propulsione ¢
verso la quale costantemente si scaricano,

con tubi, i
gas di propulsione sono scaricati lvcdl ln
figura 1),

Grandi quantita d'aria. nspu-nw dalia
ssano

una valvola di sgan-
cio ed una valvola di riduzione «R. V. »
la quale la pi

da questa passa, attraverso un dlq'nsl-
tivo a « T» ai serbatoi di propulsione (os-
sigeno liquido ed essenza carburante). che
wnocodmeaumtwunapremmnedl circa
50 L'essenza e lossi-
geno liquido sono spinti, da questa pres-
sione, verso il motore., ma sono controllati
dalle valvole accoppiate « KV », azionate
dal posto di pilotaggio.

1l peso totale dzll‘-wantu che com-
prende 1
¢ di 431 Kgm. cosicche, con lnppliuﬂone
di questo, viene aumentato il peso «di parten-

pa
sore in una camera di combusuone che
brucia essenza carburante. Qui 'aria & ri-
scaldata a pressione costante e passa attra-
verso un tubo ad una turbina accoppiata

all'albero del compressore. Mettendo in
moto il compressore, i gas vengono diretti,

da una camera di gas aspi-
ratl, egli per primo indico la possibilita
di sostituire il pesante motore a gasolina
con un leggero motore a razzi. Qualche
tempo dopo, fu osservato che il suo mecca-
nismo avrebbe potuto sostenere in aria,
facilmente, I'aeroplano ancora dopo che il
propulsore avesse cessato di funzionare:
questo perché il meccanismo era costruito
in modo da indirizzare lo scarico dei gas
bruciati attraverso degli situati

un secondo tubo di espansione,
alla parte posteriore della fusoliera e, sca-
ricati ad alta velocitd, generano una forte
spinta su l'aeroplano. L'unita di velocita
puo essere controllata dalla somma della
essenza carburante consumata nella came-
ra di e dalla alla

za» del che cosi i 2130
Kgm., ma viene anche accresciuta, di
circa il 12 per cento. la sua velocita d'ini-
zio ed il rullaggio di partenza si trova ad
essere accorciato di circa il 50 per cento.
Tenendo presenti quest! fatti, ¢ immagina-
bile la popolarita degli esperimenti eseguiti
con i razzi, particolarmente se si considera
che con I'economico adattamento degli
accessori del motore a razzi, diviene possi-
bﬂe ﬂ [ll

periodo
dl lempo che nunvemamn si cerchera di

quale l'aria viene riscaldata. Si é trovato
che owormno forti temperature, che au-
del del

nella parte posteriore della fusoliera.

E quantunque il motore a razzi allora
non fosse giunto molto vicino alla perfe-
zione, il progetto di Goddard fu ancora
studiato, la persistenza nella tecnica dei
razzi ha recentemente giustificato gli espe-
rimenti fatti con tale mezzo e notevoli
risultati sono stati raggiunti.

La prima volta nella quale una macchina

la velocita dei
gas aspirati ed incrementare la spinta ini-
ziale di reazione.

In quanto ai notevoli risultati raggiunti
con il meccanismo del Whittle, é

@ razzi perché esso
possa essere un come mezzo distruttivo,
unendolo, cosi, ai diversi mezzi d'offesa di
cui 'umanitd dispone per combattersi.
Noi ci auguriamo iuttavia, che la nuova
fonte di energia creata dall'uso dei razzi,
venga usata per finalita eminentemente co-
struttive, allorché saranno ceu'e le octﬂl-

un peccato che non possiamo dare alcuna
cifra circa le prove da esso fornite.. tutto

che tengon

guerra alcune Nazioni: nel mmdo
tornate a fiorire le negoziazioni ed i com
merci di pace, e saranno riattivati i traf-
fici

essendo ge! te serbato nel segreto
dalla Roval Air Force
stesso.

V.S,

lavorando con molta lena allo scopo di
ritrovare, dopo fatti gli esperimenti, nuovi
motori che trionfare dei gravi
problemi del volo nella stratosfera ed an-
che. eventualmente, del volo nelle regioni
che si trovano al di la della stratosfera.

Alcuni esperimentj fatti hanno mostrato
che la della
molto dalla scoperta di un nuovo mecca-
nismo di one.,

In relmone a questo, ha trovato fonda-
mento la speranza che soltanto il motore
a razzi potra agire in modo da superare
efficien.emente | formidabili ostacoli che
sl oppongono alla realizzazione di voli ad
alta velocita nelle regioni d'aria rarefatta.
Studi scientifici, fatti per un periodo di
molti anni, puntano decisamente verso que-
sta conclusione.

Quantunque i razzi non siano di recente
invenzione, ché sono stati presi in consi-
derazione sin dal 1860 per la loro
zione in aeronautica, pure soltanto in que-
sti ultimi anni sono state fatte molte ricer-
che sperimentali allo scopo di poter adot-
tare e sfruttare ad uso dell'aviazione questo
ritrovato. Con I'inevitabile progresso dal
quale sono stati accompagnati gli sforzi
degli esperimentatori, il motore a razzi si
@ prestato ad una aumentata misura di
controllo. Avendo cominciato ad esser preso
in esame dai teorici come un «incerto mez-
zo», oggi il motore a razzi @ ritenuto un
potente strumento di propulsione.

In quanto alle prove, il primo
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Gli organi di atterraggio del nostro ve-
leggiatore sono ridotti, come abbiamo visto
nell'impostazione del progetto, alla pil

ed al pat-

o aella gomma, ¢ di quelle frenanti del-
T'olio. Un arnese di questo genere dovremo
evitarlo, per ragioni di complicazione e di
costo. Se ne montano oggl anche sugli
alianti libratori, e con ragione, ma non
a costruirlo nol. Restano

tino. Questo elementare dispositivo & tut-
taltro che irrazionale, e nel nostro caso
combina i pregi strutturali e funzionali con
quelli aerodinamici. L'impiego di una ruota
unica, come si é recentemente diffuso in
molti veleggiatori moderni, ha | suoi indi-
scutibili vantaggi, specialmente per facili-
tare il decollo in traino aereo, ma nume-
rosi inconvenienti di peso e di costo l'ac-
compagnano.

La ruota, organo che il dilettante non

pensare
i tamponi di gomma, di cui basteranno un
paio, interposti fra il pattino vero e pro-
prio e il fondo delln fusoliera.

Per risolvere pero in modo veramente
economico e brillante il nostro problema,
potremo molto vantaggiosamente ricorre-
re alle classiche palle da tennis. Una palla
da tennis, specialmente usata ma ancora
in ottimo stato, costa pochissimo e tutti

¢

evoluzione del veleggiatore di grandi carat-
teristiche ne ricorda certo l'adozione inte-
grale in alcuni apparecchi di
Resta adesso da stabilire il numero di
palle necessarie, e per questo ricorriamo
ancora al pill volte lodato regolamento del
RAL Nel Cap. V di questo si dice infatti
che il pattino, e quindi tutti gli organi ad
esso connessi, deve resistere a contingenza
con un coefficiente 35 e quindi a rottura
a coefficiente 7 (sette).

Il peso totale Q del «Pojana» essendo
di 180 kg., dovremo assorbire nel pattino
una sollecitazione di rottura di 180x7 ugua-
le 1260 kg., che richiedera pertanto I'im-
piego di poco pil di 6 palle da tennis. Lo
effetto ripartitore del pattino propriamente
detto, della striscia di legno, cioé, che pren-
de contatto col suolo, ci assicura che tutte
le palle lavorino insieme, e del resto, il
contatio non avviene in un punto isolato.
Cid posto, possiamo progettare senz'altro
ma secondo una striscia abbastanza estesa

sanno che il di p

subito dopo quelle gare di classe in cui i
concorrenti usano soltanto palle nuove. La
esperienza dimostra che anche saltando
con un piede su di una palla da tennis
poggiata a terra é facile storcersi il piede,

I nostro rudimentale carrello. Il fondo del-
la verri oppor rinfor-
zato nella zona sottostante al pilota e alla
ala, e per questo ci potremo molto oppor-
tunamente servire di una coppia di tra-
vetti di abete, alle

ma nulla succede alla palla, che

nello stesso tempo

sistemata. La costruzione della parte infe-
riore della fusoliera si complica, perché
tale organo sollecitato e voluminoso non
pud essere semplicemente attaccato all'e-
sterno, ma deve venire occultato il piu pos-
sibile nell'interno dell'involucro. In appa-
recchi fini é poi quasi necessario provvede-
re un dispositivo di rientro in volo, con
tutte le complicazioni meccaniche inerenti
che portano alla costruzione di parti me-
talliche costose.

Tutto cid si semplifica col pattino, che
noi desideriamo perd molleggiare anch'esso
in qualche modo. Il pattino rigido, costitui-
to da un semplice ringrosso in legno del
fondo della fusoliera, & tutt'altro che con-
sigliabile per un complesso dj ragioni. An-
zitutto, gli urti vengono da esso :nmedis-
tamente trasmessi alle strutture, che ne
e
tormentate. Cié che fa da ammortizzatore.
in tali casi, & lelasticith stessa del legno
costituente le varie parti della fusoliera, mu
non si pud impedire che una notevole var-
te dell'urto venga trasmessa all'ala. attra-
verso i suoi attacchi.

Da qui un pericoloso martellamento di
tll organi delicati, mentre le all stesse si
inflettono per inerzia verso il basso con una
violenza che produce una specie di colpo
di frusta, specialmente dannoso alle estre-
mitd alari e ai sensibili alettoni. Prescin-
dendo poi dalla macchina, che possiamo
sempre ma non
Le, irrobustire, pensiamo un poco al pllota.
che soltanto un sottile cuscino, quande c'e,

dal colpo di atterraggio Poiche
Yurto avviene, in generale, proprio >Jtto ai
lui, soltanto pochi strati di Jegno e ai
compensato intervengono con la loro ela-
sticitd ad assorbirne una parte, Per ! resto
& come se al povero pilota venisse tolta di
sotto la seggiola nell'atto di sedersi, scher-
20 comico e spiritoso ma sempre poco gra-
dito, che si ripete perd ad ogni atterraggio.
L'effetto morale, per il pilota che se lo
aspetta, ¢ discutibile. Per alcuni ¢ uno sti-
molo ad atterrare con la massima cura,
per altri, meno pazienti, pud essere fonte
di meritati auguri al colpevole costruttor:
ammortizzante, dunque, si

i

genere delle proprieta elastiche delle molle,

imper Ia sua Si pud
quindi affermare, e una facile esperienza
pratica lo proverebbe, che una palla da
tennis regge a contingenza anche 100 kg.
e, a rottura, pud essere sollecitata fino a
200 kg. specie se in buono stato. Quale
migliore ammortizzatore per il nostro pat-
tino? Un paio di palle da tennis costitui-
scono del resto tutto il sistema ammortiz-
zante del pattino di coda dei veleggiatori
olimpionici. € chi ha seguito da presso la

ottima base di appoggio per il sedile e gli
attacchi delle leve di comando. Sotto a
questa zona rinforzata disporremo le palle
da tennis, il cul diametro & di poco infe-
riore ai sette centimetri, opportunamente

e con mor-
bide, semplici striscette di cuolo. Cid & ne-
cessario per evitare spostamenti dei nostri
ammortizzatori durante il

ﬁ

due sotto l'ordinata del posto di pilotaggio
e due sotto il cruscotto. Una decima palla
metteremo sotto l'ordinata dell'attacco po-

Fig .22

LB

steriore alare, per equilibrare meglio il pat-
tino.

Il pattino stesso sard costituito da una
specie di sci di frassino, spesso cm. 25 e
largo 8 em.. Qui non & il caso di ridurre
gli spessori in base agli sforzi effettivi, per-
ché ci troviamo in presenza di un organo
sottoposto a rapida usura, per il continuo

ento al suolo nelle partenze e
negli atterraggi.

Ci conviene abbondare nello spessore per
non doverlo ricambiare tanto spesso, e co-
struirlo in legno compatto e a vena diritta
per diminuirne la rapida usura. Nella fi-
gura 21 vediamo una sezione della zona del
pattino. Analogamente si realizza il pattino
di coda, con una striscia di frassino oppor-
tunamente curvata e molleggiata con due
palle da tennis. Come si vede nella figu-
ra 22 una stecca collegata alla fusoliera
impedisce che il pattino, moll , vada
ad urtare nel timone, che resta da tale
appendice riparato e protetto.

(Continua)
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Sotto metteremo il pattino propriamente
detto.

Le palle da tennis, ad apparecchio solle-
vato dal suolo, devono stare moderatamen-
te strette fra pattino e fusoliera. Fra l'una
e l'altra lasceremo lo spazio necessario per-
ché esse si tocchino appena durante lo

i L

ACQUISTATE OGGI STESSO
AVVENTURE DEL CIELO

un r I racconli di

poi due strisce di tela, che sono
di sotto al pattino e di sopra alla fusoliera,
chiudendo il tutto al riparo dal fango e
dall'umidita e migliorando in volo il com-
portamento aerodinamico. In fig. 20 ve-
diamo la disposizione delle palle da tennis,
di cui cinque sotto il e alare (or-
dinata principale) e quattro pid avanti,

guerra. cronache. allualila. tecnica.
variela, giuochi

COSTA SOLO 2 LIRE
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slone sportiva possa procedere al controllo.

Con | modelll iscritt! nei giorni che pre-
cedono 1a gara, organizzata una mo-
stra a scopo di propaganda In uno dei mi-
gliorl negozi cittading,

1 modelli verranno riconsegnati ai con-
corrent! il glorno della gara prima dell'ini-
zio di questa.

I premi sono divisi come segue:

: primo qualificato L. 60; secondo

L. 40; terzo L. 30.

: primo qualificato L. 80; secondo

PROGETTO E CO-

STRUZIONE DEGLI
AEROMODELLI

/Continuazione dal

numero py )

retto del carrello proprio quando esso serve,
in decollo.

Dal punto di vista aerodinamico, il car-
rello ¢ sempre svantaggioso, Le sue gambe,
spesso costituite da filo d'acciaio tondo non
carenato, presentano in piccola scala una

ica enor supe-
riore a quella delle corrispondenti aste di
un carrello vero. Le sue ruote, sempre di
dimensioni sensibilmente grandi, (per neces-
sita di funzionamento) presentano una su-
perficie laterale di deriva che ha il duplice
difetto di trovarsi in basso e davanti al bari-

11 pitQi bel carrello che si possa pensare per
un aeromodello é quello che non viene né
progettato, né costruito, né montato. Effet-
tivamente questa pill 0 meno antiestetica
appendice delle nostre costruzioni aeromo-
dellistiche é quel che si dice « un male ne-
cessario» per il decollo da terra ed & asso-

inutile per I'at! . 11 povero
carrello non ha che un merito, quello di
trovarsi in basso rispetto a tutta la massa
del modello e di contribuire percid col suo
peso al raggiungimento di una stabilita pen-
dolare in volo. Per il resto & una vera e
propria seccatura.

11 decollo da terra ¢ ormai entrato nella
pratica corrente, sia in campo nazionale, sia
in campo internazionale, e pertanto I'aboli-
zione assoluta del carrello & un privilegio

centro, r cosi un di su-
perficie del timone. Per tale ragione, ¢ per
quella gia indicata dell'atterraggio, un car-
rello retrattile in volo & senz'altro da consi-
gliare, purché razionalmente studiato e co-
struito.

La posizione del carrello, che si trovera in
ogni caso, nel tipo normale a due ruote, an-
teriormente al baricentro, deve essere stu-
diata in modo da facilitare il decollo senza
favorire il capottamento in partenza. Per
accelerare il sollevarsi della coda del model-
lo sarebbe bene che le ruote stessero quast
sotto il baricentro; per evitare che l'elica,
in seguito ad oscillazioni longitudinali, toc-
chi terra, esse dovrebbero stare molto avan-
ti. In , sul modelli molto’potenti
e di decollo tipo elicottero, il carrello stara
molto avanti (caso dei modelli Wakefield
moderni), in quelli a decollo lento e nei mo-
delli con motore a scoppio stard pia indie-
tro. Per questi ultimi si nuo consigliare di

riservato al 1. Ck abbia
pratica di questi sa benissimo che l'atter-
raggio avviene perfettamente, anzi molto
meglio, senza carrello. mentre l'estetica del
modello in volo ¢ certamente migliore senza
tale sgraziata appendice. Per i modelli a
motore, I'idea di proteggere col carrello la
elica, contro urti al suolo in atterraggio, &
ormai da un pezzo sorpassata. Se uno ha
paura per la propria elica, faticosamente
scolpita in qualche pregevole esotico legno,
fard molto meglio a studiarsi un sistema di
arrestarla orizzontalmente dopo la scarica.
0 di lasciarla inclinare o spostare in caso
d'urto. La mancanza del carrello evitera cer-
tamente una capottata con tutti i suoi guai,
per esempio rottura del timone. Tutti sanno
che, per difendere efficacemente l'elica, le
ruote devono stare davanti ad essa, e questo
pregiudica seriamente il funzionamento cor-

. a partire dal baricentro, una retta
inclinata verso il basso e l'avanti facente
con la verticale un angolo di cirea 20 o 30
gradi, e sul punto di contatto di questa col
terreno mettere le ruote. E" un sistema affi-
ne a quello che si usa nel progetto dei
veri apparecchi.

La posizione impennata che i modelli
con carrello normale assumono al suolo &
svantaggiosa ai fini del decollo. Alcuni
aeromodellisti la sorreggdno con un alto
pattino di coda, a spese perd.di un aumento
di resistenza e di peso. Il modello dovrebbe
trovarsi seduto con I'angolo ottimo per
decollare, che coincide poi con quello da
noi scelto per la salita e la planata e in
sostanza presume la fusoliera quasi oriz-
zontale. Se la coda ¢ piu bassa, il primo
spunto di potenza viene sciupato per solle-
varla, e il modello eseguisce alcune oscil-
lazioni longitudinali di esito spesso fatale
A questi inconvenienti rimedia il carrello
triciclo, che risolve

PIACENZA

Walter Fermi con un suo
modello « Wakefield » che

il problema del decol.
lo e dell'atterraggio in
forma brillante, ma

ha volato recentemente per .
oltre 15 primi. ha anciiesso un in-
conveniente grave. Le
ruote posteriori del
carrello  triciclo  si

trovano dietro il bari.

terza il piu avant! possibile, abbandonato
a sé stesso in moto su una superficie piana
tende a continuare il suo cammino in linea
retta sotto l'azione delle forze d'inerzia. Un
veicolo a tre ruote disposte come il car-
rello e la ruota di coda degli aeroplani
comuni tende invece ad imbardare sotto
T'azione di una qualunque causa esterna, a
meno che non venga in qualche modo di-
retto da un pilota, Questo pilota nel mo-
dello non c'é¢ e tutto quello che per ora
evita I’ ¢ l'azione

del timone di direzione, generalmente suf-
ficiente allo scopo. Fsso agisce pero soltanto
quando la velocitd traslatoria ¢ sufficiente,
o il soffio dell'elica potente, e il modello
sl trova pertanto nei primi istanti del moto
assolutamente indifeso.

In sostanza, il carrello a due ruote, piut-
tosto avanzate, e di tipo molto semplice, va
bene per tutti i modelli, come | Wakefield,
che hanno esuberanza di potenza al decollo
e partono in candela. Essi ne farebbero
anche a meno, come infatti ne fanno a
meno alcuni aeromodelli da sala, che in-
vece di carrello hanno due gambette ter-
minanti con un bottone fisso o un pattinino.
Per tutti gli altri tipi di aeromodello il
carrello triciclo sarebbe il migliore, salvo le
limitazioni di peso e di resistenza aerodi-
namica. Un tipo di carrello triciclo fisso per
aeromodello con motore a scoppio, assolu-
tamente razionale e pratico, & stato presen-
tato da Ciampolini alle Gare Nazionali del
1938. In quell'acromodello le pile e I'equi-
paggiamento elettrico del motore crano
chiusi in una scatola ovoidale da cui usci-
vano posteriormente e lateralmente le gam-
be molleggiate delle due ruote posteriori e
anteriormente al di sotto una meta della
ruota anteriore. La stessa scatola difendeva
perfettamente I'elica da ogni possibile urto
e teneva basso il baricentro usando gli ine-
vitabili pesi di bordo.

(Continua)

UNA GARA
A CAGLIARI

La scuola di acromodelli della R.UN.A. di
Cagliarl bandisce per il giorno 19 maggio
XVIII una gara provinclale di modelli vo-
lanti.

I concorrentl saranno divisi in due cate-
orie:

Cat. a); modelli volantl veleggiatori;
Cat. b): modelll volanti con matassa ola-
stiea,

La Commissione sportiva sard

L. 50; terzo qualificato L. 40.

I premi verranno consegnati metd in de-
naro e metd in buoni per prelevamento di
materiale aeromodellistico.

I
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Abati e Paolini, Ternl. — Si possono anche
fare le all piane. senza come dite
vol, nel caso di piccoll modellt mollo sem-
plicl, per esempio del tipo con fusoliera a
stecca; ma é sempre meglio dare loro un
profilo. Anche un modelio piccolo pud volare
bene, purché sia costruito con accuratezza
© precisione, E' logico che un errore di mezzo
millimetro, per esempio, sia risentito molto
di piu in un piccolo apparecchio che non
in uno grande.

Mario Russo, Napoll. — Pubblicherei vo-
lentlerl le fotografie se fossero pia chiare.
Cerca di mandarne delle migliori.

‘Giuwlio Marini, Cagliarl. — Sarel leto di
poter pubblicare gli schemi del tuo modello
che, salvo l'enorme timone di direzione, mi
place. Ma anche tu, come tanti altri, non
hal ancora capito come devono essere fattl
1 disegnl. Occorrono misure, misure, misure!
e sul tuo disegno non ve n'é una

Prendi come esempio | disegni del V. M. 12,
recentemente pubblicati, cerca di fare qual-
cosa del genere e rimanda possibfimente in-
sleme a fotografie. Ti prometto che pubbli-
cheremo.

Giuseppe Faggiano, Lecce, — Come libro ti
consiglio il « Costruttors di Aeromodelll »
edito dall'Editoriale Aeronautica ed ora In
ristampa. Puol frequentare | corsi di volo
a vela, ma per magglori schiarimenti ti con-
viene rivolgerti al Comando Federale dells

G.IL. da cul dipendl

Giuseppe Mascheroni, Udine. — 1 disegni
vanno bene: Ii pubblicheremo, ma fammi
sapere al pla presto se hai delle fotografie
del modello, In modo da potermi regolare
in proposito,

Matteo Nardo, Padova. — I sistema mi-
gliore per applicare I'ogiva ad un‘elica tripala
é quello d! non applicarvela affatto, anzi
meglio ancora sarebbe non costruire affatto
T'elica tripala. Tall tipl di elica nel modelll
non rendono ¢ non compensano affatto il
magglor lavoro occorrente. Costruisci eliche
bipale, & molto meglio.

Brunetto Scotti, Firenze, — La tua eu\o-
lina mi ¢ glunta in un momento di
umore e percid ti regalerd, tutta per te, un-
ricetta per bobine d'accensione per motorini

a scoppio. La dose & sufficiente per n. 1
bobina.
Trovati del filo di ferro dolce, possibil-

mente al silicio, del diametro di circa mm. 1
¢ fanne tante barrette iunghe circa 8 centl-
metri, che riuniral pol in modo da formare

dal Capo Maestro e da altri due soci com-
petenti e non concorrent! nominati dal Pre-
sidente Provinciale della RUNA,

Per ogni controversia fa testo il regola-
mento per 1l Concorso Nazionale del 1939
edito dalla RUNA.

Possono partecipare alla gara soltanto |
socl della R.UN.A. Inscrittl ad una delle
Organizzazion! Glovanili del P. N. F.

un del di circa mm. 8.
Infila 1l mazzetto nell'interno di un tubetto
di cartoncino bachelizzato, ed il nucleo ¢
pronto. Su di esso avvolgi un centinalo di
spire di filo di rame smaltato del diametro
di mm. 03. Uno del capi del primario

formato lo porteral all'esterno della bobina
come anche l'altro, ch> perd uniral prima
con il capo del secondario, il quale dovra
essere formato da 15.000 spire di filo di rame

alquanto  critica  del
centraggio corretto. La
ruota anteriore va si.
tuata il pia avanti
possibile, ¢ in questo
caso potra effettiva-
mente difendere l'ell.

Ogul pud tanto
nella cat. a) che nella cat. b) un numero
illimitato di modelll.

I turni delle prove ¢ la disciplina della ga-
ra sono stabiliti dalla Commissione sporti-
va: tutti | concorrent! devono attenervisi
sotto pena di squalifica.

Ognui modello presentato potrh effettuare
fino & tre lancl, il migliore del quall sari

ca e
mente trovarsi in po-
sizione ottima.

Sul problema del
carrello triciclo ¢ sta-
to scritto tanto neglt
ultimi tempi a propo-
sito dei veri apparec-

quello inser}
I modelll devono rispondere alle prescri-
zioni della F. A. L relative al primati di
modelll volanti.
La partenza del modelll deviessere effet-
tuata nel seguenti modi:
C dl corsa, con filo inestensibile

Cat. b): dmllo da apposita pista ed uni-
camente mezzo dell’elica.

L concorrenti nella cat. a) devono presen-
|lr! alla Commissione sportiva il cavo lun-

100 per il controllo. All'estremita del
filo munlll di anello dovra essere applicata
una bandieruola per il controllo del mo-
mento del distacco.

1 tempo di volo e calcolato:

Per la cat. a) dal momenw del distacco
del cavo fino al momento del ritorno al suo-
10, dell'urto contro ostacolo o della scompar-
sa dalla vista del cronometrista.

Per la cat. b) dal momento In cul il mo-
dello é abbandonato a sé stesso fino al mo-
mento del ritorno al suolo, dell'urto contro
ostacolo, o della scomparsa dalla vista del
cronometrista.

Le iscrizioni ulla gara si accettano nsla
sede della RUNA. in via

di mm. 0,05 di diametro.

Sia per il primario che per il secondario
fra uno strato ¢ l'altro di spire dovrh essere
interposto un foglistto di carta parafflinata
come isolamento. Una diecina di foglietti
dovranno anche essere posti fra H primario
ed 1] secondario. Il capo terminale del secon-
dario andrd alla candela, uno degli altri due
capl, Indifferentemente, andri alle plle e
I'altro a terra. Il rimanente polo delle pile
nnnn nlhl puntina isolata del ruttore.

terra ¢ la puntina isolata, dovra
enurv mouuw un condensatore di 0,1 mi-
crofara d. Dovral curare molto gli isola-
menti e le connessioni che devono essere
robuste, ma, in fondo, la cosa non é difficile
© puol riuscire a costruire un’‘ottima bobina
usare delle pile di 4
volta che perd dovranno essere alutate da
un accumulatore per la messa in moto, poi-
ché, essendo basso l'amperaggio delle nor-
mali pile, ¢ necessario un aiuto per aver: ia
scintilla pii calda in partenza

GIAR.
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di modellj volanti ccn motore a scop.
pio che doveva aver luogo a Roma,
sul campo della Marcigliana, il gior-
no 31 marzo, ¢ stata rinviata, a causa

fino al glorno 11 maggio, ed all'atto aelin
1

re | modelll gid centrati perché la Commis-

del campo, al W
aprile corrente,
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Il veleggiatore «R. 3> non ¢ alyro
che un accurato perfezionamento di
altri apparecchi e in particolar modo

leggerite. I longheroni anteriori sono
due, uno superiore e l'altro inferiore,
tutti e due in pioppo da 2 x 9; il lon-

de} «R. 1» gia
da L'aquilone con | n.ri 49, 50 del 1939.
E' l'apparecchio che presental al con-
corso nazionale del 1938 con il quale
mi sarei classificato al terzo posto se
non fossi stato squalificato per ritar-
do alla presentazione a Roma. Tutta-
via tale apparecchio mi ha portato a
risultati
compiendo voli sopra a 5 minuti con
assenza di corrent! ascensionali, Il
glorno 4 agosto 1939 ha compiuto poi
T'ottimo volo di 8 minuti primi. sfrut-
tando una leggera corrente incontrata
all'inizio del volo che I'ha portato ad
un’altezza superiore ai 100 metri del
filo. Detto apparecchio ha dato buo-
ni risultati su prove in pendio per il
suo carico e per la sua stabilita di
rotta in particolar modo contro vento.

La costruzione del mio «R. 3> non
¢ delle pia factli, quindi occorre lavo-
rare con calma e con pazienza. seguen-
do le poche norme che gui vi ho po-
tuto dettare, che vi daranno la cer-
tezza nel lavoro che dovrete compiere.
La parte piu complicata e delicata &
la fusoliera, quindi raccomando al co-
struttori di curarla molto, poiché la
riuscita dell'apparecchio dipende in
gran parte da essa.

Apertura alare m. 2488
Lunghezza max. » 1421
Superficie port, deq. 52,88
Allungamento > 12

Apertura impennaggio > 0,700
Peso effettivo g. 950
Caricg alare g/deq. 18

L'ala. — Profilo dell'ala ¢ I'«S. L 1»
di cui ne riporta i valori il n. 49 del
1939 de L’aquilone. Le prime tre cénti-
ne vanno in pioppo da 2 mm, senza
a . poiché sotto-
poste a tutto lo sforzo distribuito dal-
la balonetta. In queste tre céntine ci
va praticata la forazza per infilarci la
baionetta che & distante 16 mm. dal-
I'asse r delle céntine. Tutte le altre
céntine andranno in compensato di
pioppo da mm. 15 opportunamente al

inferiore andra in
tiglio da 3 x 5. 11 bordo di attacco an-
dra in tiglio da 2 x 3 ed il bordo di
uscita con 1] solito listello triangolare
a 3 x 12 anch’esso opportunamente al-
leggerito. All'estremita deli'ala ¢i andra
un archetto in filo di alluminio da
mm, 15 di diametro. II montaggio ¢
quello delle solite ali, Sulla centina b
sta al bordo di attacco che al bordo
di uscita vi andra un gancietto in filo
di ferro zincato ben messo, che servira
per fare aderire meglio le ali della fu-
soliera.

La fusoliera. — L'organo piu com-
plesso dell é per I
la fusoliera che richiede molto e dif-
ficoltoso lavoro. Tagliate le ordinate in
pioppo da 2 mm. alleggerite e fatti gli
incastri per i longheroni, non si potra
procedere al montaggio di tutto l'assie
me finché non sia stato preparato quel-
lo che possiamo chiamare il piano cen-
trale dell'apparecchio.

Intanto prepariamo questo: nelle or-
dinate 7, 8, 9 ci dovremo fare gli in-
castri per far scorrere la baionetta e
che dovranno essere un po' larghi da-
to che quando si mettera la colla per
incollare tutte le baionette il legno ten-
de ad aumentare di volume restringen-
do lincastro. Abblamo quindi le ordi-
nate 7, 8, 9 da doverci formare l'in-
castro per far scorrere le balonette.

D bene. con p! I'an-
golo, incolleremo inferiormente al se-
gno fatto due listelli da 3 x 6 in modo
da formare tale angolo. e cosl pure
nell'altra parte della ordinata: i pezzi
di listelll andranno fissati con bollet-
tine che poi tolte. A

della ordinata, e per le altre ordinate.

Quando si procede all'incollaggio del-
le baionette occorre lavorare calmi e
con molta pazienza poiché questa & la
parte pia delicata dell’apparecchio: essa
sopporta tutto lo sforzo dovuto alle ali
che ¢ rilevante, E' opportuno per la
riuscita distribuire la colla secondo uno
strato uniforme e compatto, e tenere
tutto il blocco montato per circa 10 ore
stretto con forti legature.

Ottenuto cosl il piano centrale del-
I'apparecchio, dobbiamo ancora prepa-
rare la scatola della balonetta per I'im-
pennagglo; fatta questa si potra pro-
cedere al montaggio di tutta la fuso-
lera. S'infileranno 1 listelli negli in-
castri a forazze nelle ordinate de] pia-
no centrale, quindi si inflleranno gli
altri listelll, poi con gli elastici si infi-
leranno al loro posto tutte le altre or-
dinate, e nello stesso tempo mettere-
mo anche la chiglia.

Preparata cosi tutta Ja fusoliera. mol-
o per la non
regolare degll elasticl. si osserverd che
la fuscliera non ¢ perfettamente drit-
ta, per riparare a cio si dovra battere
con una mano alla parte opposta di
dove difetta, tali scosse faranno asse-
stare 1 listelli nei loro incastri e con
moilta facilita si potra ottenere una fu-
soliera perfetta nei riguardi della pre-
cisione. Ora si potra incominciare ad
incollare (sarebbe bene ad ogni inca-
stro fare una provvisoria legatura di
refe che va tolta quando la colla ha
esplicato la sua funzione), questo di-
pende dalla buona velonta ma certa-
mente si avra una migliore riuscita dei
troppi avvertimenti fissi e da incollare.
La fusoliera si controlli se & dritta, in
caso contrario dare ancora forti colpi
come prima_ Il peso stesso della fuso-

o

L’impennaggio. — Le derive sono ri-
tagliate in compensato di betulla da
mm_15 a 5 strati, Riporto qui la co-
struzione geometrica della deriva. Dise-
gnato l'asse minore AB, si tracel sul-
la metd la perpendicolare, e centrando
in O, si descriva una circonferenza di
raggio OB. Si riporti da C in D l'asse

e sl i AD,
BD. Si riporta EDda Ain Feda B
in G; si disegni pot I'asse dei segmenti
FD, GD ottenendo i punti d'incon-
tro HI col prolungamento dell'asse A B.
Centro successivamente in H ed in I
sl descrivono gli archi BL, AM e si
complet! l'ovolo descrivendo 1'arco
MDL con centro in E_Per l'alleggeri-
mento & bene eseguire quello disegnato
sulla tavola di assieme poiché & stato
studiato accuratamente, e con esso la
deriva non tende a svergolarsi,

Il piano orizzontale ha per profilo
I'« Eiffel 338 »_ 11 longherone principale
& posto internamente, sull'asse della
centina e va in pioppo da 9 x 2 al
centro e finisce rastremato a 2 x 3 al-
I'estremita

1 anteriore e &
in tiglio da 2 x 3 cosl pure lo sara il
bordo di attacco: al bordo di uscita
metteremo un tondino di pioppo da
3 mm_di diametro. All'estremita del
plano orizzontale andranno due centi-
ne vicine. come si vede in figura, al-
l'ultima delle quali andra incollata la
deriva, Quando si incollano le derive
& bene stare accorti che il baricentro
dl ogni deriva coincida con la linea
baricentrica del piano orizzontale.
Quando avremo il piano di coda com-
pleto incolleremo la balonetta e la pia-
strina di rinforzo osservando che I''m-
pennaggio montato sulla fusoliera ri-
manga dritto rispetto alle ali. Anche
1 plani di coda andranno coperti come
le ali e la fusoliera.

11 centraggio ¢ semplicissimo: osser-
vare che il piano orizzontale di coda
sia ad incidenza O con l'ala ed aggiun-
gere zavorra fin guando il baricentro
non venga press’a poco sul longherone
principale dell'ala stessa. Si provera
quindi con lancio a mano e si aggiun-
gera o si togliera zavorra a seconda la
necessita, fin quando non si otterra la
planata con l'apparecchio In perfetta
linea di volo.

Arrivati a questo punto il mio com-
pito ¢ terminato e potete iniziare i
lanci normali. Si potra quindi inizia-
re a provare il traino prima con poca
quota

S'intende, | primi voli andranno fat-
ti con precauzione e a bassa quota.

Auguri ai volonterosi, sperando che
anche a loro il mio progetto possa dare
ottime

liera puo provocare delle defor =
Tenerla con precauzione opportuna-
mente sospesa In casc che avvenisse-
ro deformazioni, appendere la fusolie-
ra dalla parte opposta in modo che
una nuova deformazione possa compen-
sare la prime Quando la colla avra
bene tirato (e ¢ io consiglio attendere
uvna buong glornata), si potra incollare
il muso in sughero. Tutta la fusoliera
andra coperta in carta. la stessa delle
ali, anch’essa verniciata con vernice
alla nitro

E' da notare che tra la prima e la
seconda ordinata si deve formare una
cassettina per la zavorra, quindi le due
non dovranno alleggerirsi, e

questo si prendera una striscia dello
stesso legno della bajonetta e si appog-
gera al listello gia incollato, ed anco-
ra vicino alla striscia si incollera un
altro pezzo di listello in modo che la
striscia stessa possa scorrere libera-
mente tra i due listelll messi Cosi si
fara per l'altro listello che forma l'an-
moln o diedro dell'ala: nell'altra parte

lateralmente invece della carta & me-
glio metterci delle plastrine di tran-
ciato di ploppo. Dalla parte superiore
si lascia il posto per variare la quan-
tita di zavorra.

1 longheroni principali sono in tiglio
da 3 x 5, tutti gli altri sono in bosso
da 2x 3, la chiglia ¢ in betulla da
3 mm, a 5 strati
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Il dono del volo

Perrari, il glovane pilota, era ritornato al
SUO campo dopo una assenza di pochi glorni,
dopo aver visto la sua pOvVera mamma per
l'ultima volts. Quando era arrivato alla sua
casetta. la mamma era grave, molto grave, la
sua bisnca vecchietta l'aveva stretto al cuore
con tutta la forza delle sue braccla stanche,
con disperazione. 11 gl0rno dopo era spirata ed
1l pllota ery ritornato al suo dovere di sol.
dato del cielo con il cuore angosciato, chiuso
nel suo dolore

e

E' 1l mattino. L'neroporto € tutto inondato
i sole, git apparecchi decollano, atterrano, si
alzano col loro rcmbo possente e si perdono
lontano fondendosi nella luminosith dorata
del cielo; e prima e dopo il volo scivolano
sul terreno erboso, e tutto 1l campo ¢ un
fremito di balda glovinezza, ¢ un canto ed
un pulsare intenso di vita

Perrarl, in tenuta dy volo, attende il suo
turno, ma il suo pensiero ¢ lontano, lonta.
1uo, oltre | limiti del tempo e dello spazio e
ve alla mamma cara, mentre due lacrime sci_
volano su) pallore del suo viso che porta le
tracce del dolore sconsolato, Lo assalgono |
ricord|

netta del xas fa scivolare 1l velivolo sul pra.
to finché la macchina, divenuta sempre pia
leggera, st stacea dal suolo e si innalza
verso 11 clelo,

L'apparecchio prende quota, si immerge
nell'azzurro ed il pilota st inebria di luce,
di sole, 11 rombo possente del motore gl pe-
netra nel cuore, nel suo cuore che plange.
che implora la sua mamma e, pilano, piano,
quel rombo diventa pili dolce, cambia tono,
sl trasforma In una voce a lul tanto cara,
melodiosa, In un sussurro

«La tua mamma ¢ con te, qui con te, fi-
gliolo ».

Ed una lleve carezza sfiora il suo viso: non
¢ il sole, non é 1] vento, é | baclo santo
della povera mamma sua che aveva mante-
nuto la promessa ¢ nella purezza del clelo
era venuta a consolare i suo figlioio,

11 glovane aviatore chiude gli occhl e sente
ancora la voce cara, la voce amata. Egli he
Fitrovato, come un dono azzurro, la giola di
essere vicino alla mamma sua. Una nuova
forza palpita nelle sue vene, nuove visioni,
nuove sHeranze passano nel suo cuore nel.
Yebbrezza del volo, tutto quell'azzurro gli
versa nell'anima un torrente di doloezza, di
conforto, di forza.

Egll vorrebbe perdersi nell'azzurro, invo.
Jarsl @ vette sublimi, lontano dalla terra.

1 ultimi eglt
sl era chinito sul visino della mamma che
I un soffio gli aveva detto: «Si sempre
buono, sii sempre forte.. lu tua mamma se-
guird | tuot voll 4., Fol non ricordava pii
nulla.

Lo scuote la voce al un collega:
woca A te!s

11 suo apparecchip lo attende, argenteo
sotto | raggy del sole. 1| motorino di avvia-
mento incomincia a scoppiettare e ben pre.
st 11 suo rumore secco é coperto dalla voce
pit potente del motore: l'elica gira vorticosa.

11 pllota con una pressione lieve sulla peda.
Hlera, con una carezza sulla leva e sulla ma.

« Ferrari

nel clelo, solo con la sua mamma,
piu vicini a Dio,

Ma Ul suo dovere lo richlama al campo,
1l cuore ha riacquistato tutta la sua fermez-
za, tutta Uenergia ¢ l'entuslasmo dj un sol-
dato azzurro ed 1l sogno dolcissimo svani.
sce lasclando nel cuore dell'aquilotto
pace serena

Ecco, I'neroporto ¢ ormal vicino, un'ulu-
ma virata e l'apparecchio rientra in campo.

Ferrarl scende con una nuova luce negli
occhl, l'ebbrezza del volo, l'azzurro, il sole
hanno compiuto il miracolo, hanno ridonato
In pace al suo cuore tormentato dal dolore.

Domani, sempre, ritornery ancora lassi a

ritrovare la sus mamms che lo attende; do-
man! potrd ancora provare la sublime eb.
brezza del volo; ritroverh la ragione stessa
del suo doveré di soldato del clelo, ritornerd
r ardente ed Z

NARA BARBESIN

Laviatore racconta.

Dopo molte insistenze l'aviatore comincio
a narrare:

«Ero allors al campo di aviazione di Ben-
gasi e c'era ancora la guerrighia, nell'interno
¢ﬂll Libla. Un glorno giunse la notizia che

della mia aveva
dovuno nwrnn al di la delle nostre llnne
Pit avanzate. La notizia era glunta per mee-
z0 delln radio, infatty | due aviatori che
erano a bordo avevano chiesto siuto perche
erano circondati da un gran numero di ribelll.
Col mio apparecchlo volal sul luogo dell'inci-
dente, mitraglial a bassa quota | ribelli che
circondavano l'aereo, tenuti a bada solo dal-
le rivoltelie dey due ufficiall, 1 quali si affan.
navano a fare grandi segnall ad ogni aero.
plano che volasse da quelle parti.

Non avevano torto, disgraziati! Alla radio
erano appelll disperat! ¢y un aluto sollecito,
perché orami erano In secca quanto a vi-
veri e cartucce, e | ribelll erano sempre piu
mingscciosi: lo stesso notal, nelle mie fre-
quenti visite, che l'amsedio si stringeva.

Allora, erano gli trascorsy due giornl, chie-
s al comandante di tentare un‘impresa che
avevo jdeata fin dalla notte precedente. Pen.
#vo che avrebbe detto subito di si, Invece
fu no. Disse che non ¢'era nemmeno da pen-
sare di tentare un atterraggio In pieno de-
serto, con rischio ¢ pericolo di far cadere
nelle mani degli arabl un altro apparecchio
ed altrl due uomini Poi era gik vartita uns
colonna di soccarso, Che potevo fare? Io ero
sicuro che Ia colonna di automezzi sarebbe
arrivata troppo tardi e decisi: ad onta di
tutto sarej andato, & costo di andare in pri-
gione. Perché lasclar morire cosi due com-
pagnl quando almeno un tentativo si pote-
va fare?

Quella matting partii solo, senza dire del
mio plano, gluns! in breve sul luogo del di-
sustro ¢ comincial a planare a spirale.

Come Dio volle toccal termu; rullay pochis.
simo perché la sabbla aveva fatto affondare

LAQUILONE

le ruote, minaccial anche di capottare e fi

su un flanco, semisepolto

Di corsa rlullmmo tuttl e tre sul mio ap-
plreechlo € riattaccal il motore. Ma quanto
di essere per aria! Finalmente
rtu-:ll a decollare ¢ un'ora dopo atterravo
A Bengas!

Il comandante mi fece chiamare nel suo
ufficio:
— Dove siete andato?
— In wolo, comandante.
— Era 1l vostro turno?
— Signornd.

— Lo swpevate che 1o non lo avevo per-
tnesso, Dovevate ubbidire. ordin,
sl trasgredisce, nemmeno per un amico o
un combagno, nemmeno per il dre
o per il proprio figlio, Dove sono que; due?

~ Fuori, comandante
— Mandatemelf qui,
glornl, Andate.

1o lo sapevo che sarel andato in
ma ero contento Pol dovevo ve-
derli morire tutti e due In incidenti stupt-
dissim|

1l primo pilota era un eroico capitano me-
daglia q'argento, il secondo un sottotenente
di ventidue annis

Laviatore tacque pensieroso

xE allora? — incalzammo nol
ressante anche la fine.

tMlon munub egll reticente — quan-

al campo, il comandante mi fece
dnhlnne di nuovo:

— Siete di nuovo lbero

‘e & vol quattordici

Era nte-

— Guardate che vi ho Proposto per Ia me-
daglia g'argento.
E ml mandd yia. Cosi me la caval. E' stato
della ch

fu il mnm dell'avwventura renlmente
successa,
Dl-uuuupotlollmoglormm
“4zzurro con una lucente stel-
lllu d’argento.

ANNA FABBR!
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(Continuaz. del numerc precedente)

Piu precisamente del periodo della
carestia. Gia: Fiume era assediata e
viveri non ne potevano amvue da
nessun luogo. I

vitelli, e via dj seguito, nessuna trac-
cia egli aveva scoperto.

Solo un campo di cocomeri. Ne ave-
va riempito la carlinga. I cocomer:
son pennu La carlinga pian piano

vano, L'ufficiale addetto a.ll’n.wmw
gionamento della mensa ufficiali do-
veva far appello essenzialmente alla

si el E ad uno per volta i
cocamerl precipitavano.

Quando Keller scese dail'apparecchio
urle: — cm & quel pazzo che mj voleva

sua per e
vivanda. Un giorno Keller offrl i suoi
servizi:

— Domani ti porterd lo gqualcosa
di speciale, per la mensa...

La_promessa fu mantenuta.

Kenler col suo apparecchio era par-
tito all'alba.

— Avrete un pranzo regale, oggi —
aveva assicurato al col
di partire; ma i compagni pennron
subito che per quel giorno avrebbero
mangiato, tutt’al pia, un platto d’in-
salata

Invece, prima di mezzogiorno, ecco
i1 clelo scosso da un rombo di motore.
E' Keller che torna. Atterra. Gli sono
attorno i compagni.

— Vi ho portato un porco e tre
galiine.

E dalla capace carlinga, stupiti, i
compagni di Keller tiran fuori e porco
e galline.

— E p

— Sembn incredlblle

— Come hai fatto

— Racconta.

In breve: Keller aveva raggiunto
una Jocalita distante quaiche diecina
di chilometrj da Fiume. In piena cam-
pagna aveva atterrato. Nel pressi. una
casa colonica aveva attratto la sua
attenzione Il resto vien da seé.

Cosi quel glorno l'ufficlale addetto
agli approvvigionamenti fece un figu-
rone. «Pranzo regales aveva promes-
so Keller: e pranzo regaie fu.

Ma l'ufficiale addetto alla mensa
ci prese gusto:

— Caro Keller, vai anche domani
a procurar qualcosa.. per placere..

E Keller per giorni e glornj si rese
colpevole di rapine di poili, di porcl,

«Ci slamo incontrati nel mondo —
con le All dei Numj tutelari della Pa-
tria — Vittoriosi del Vento — che ci
dond le pia terribilj conquiste.

Tu uscivi dope aver arato i'inferno
del Carso, con la tua Ala ferita. Por-
tavi come 1'Asso di Picche.

Indugiasti salutando il Castello di
Duino e ti adaglasti sopra un prato,
tutto smeraldo e porpora, vicino a Mon-
hlcune

segulvo curioso di conoscere
l'Eutela che aveva scelto un tappeto
favoloso per ii riposo della sua Ala.

L'Ala dell'Asso di Cuori sfiord con
trepidazione la Tua, tutta mutilata.

Eri solo fra j fiori.

Cj guardammo negli occhi chiari.

Le mani strette nel guanto d’avorio
si_serrarono nel caldo sole.

L’ardente disperato aveva trovato
Krisma, il suo Dio.

Camminiamo! La terra & scossa dai
rombo dell'acciaro. fiamma, tra le do-
line del Carso, riarso

La tua mano davorio riposa sulia
mia spalla.

Un nembo scuro, pieno di bracieri,
rapisce nella sua tragica ombra, I'im-
magine di un Compagno perduto.

‘l‘rlem e baclata dal sone»

I'Ala

— Io dhse I'ufficiale
e tentd scusarsi: — Sal,

— Niente, non vogllo scllsa — re-
plico Keller — pluttosto stasera non
mangerai i} cocomero!

In carlinga ne eran rimasti quattro
0 cinque, di cocomeri; e ia sera fu
festa, a mensa.

«Di Keller non sy pud dire che ab-
bia un profilo d'aquila.. Piuttosto
l'aquila si sforza vanamente d'imitare
il profilo di Keller.

« L'immensa capigliatura nera. quasi
azzurra, la barba scura e folta, io

icine,
dell'AsSo di Pict cne e I'Ala dell'Asso di
Cuori.
Se le ali sono

©

E' Keller che con pochi fedeli parte;
nei pressi di Grado bisogna fuggire
per non, farsi arrestare. Allora ecco
Keller con una ventina di uomini ra-
strellare armi sul Carso; e nasconderst
in un vagone merci; e tornare a Fiu-
me con il prezioso carico.

Ma una delle imprese piu beile di
Guido Keller, comprese nell'azione fiu-
mana, ¢ quella del suo volo su Roma.
In vista della firma del Trattato di
Rapailo che avrebbe ignominiosamente
annullato il sacrificio eroico dei le
gionari, Keller parti per Roma rap-
presentante della Reggenza del Car-
naro, per cercare di impedire l'atto in-
sano o per lo meno ritardarlo. Gl
uominj dei Governo dl allon non sl

rola del measanero di DAnnnnﬁo Ma
Keller
ambasciatore, ndunando attorno a sé
i nazionalisti di Roma E u:cnreuo
anche un prog
avventuroso: fermare f} !renn del Pre-
sidente del Consiglio_diretto a Rapalio
per la firma del Patto, e sequestrare
Gioum Ma il progetto sembro troppo
audace, troppo rischioso. Allora Keller
adund 1 ;iomalun e nnnuncio loro
che i
occupato le lsole e ln Dalmazia La no-
tizia fece chiasso; non solo negli am-
bienti governativi. ma anche nella

s'odono i loro battiti rapidi e sonori
pei cieii d'Italia, ed oltre.

D'Annunzip e Keller. E' Keller che
porta al Poeta lappello dei grana-
tieri di Ronchi.

— Vi attendono, Vi attendiamo_Voi
dovete guidare da nostra impresa.
Fiume lo vuole. Fiume sara itallana
se Voi lo vorrete.

DA.nnunxio nrrlvn a Ronchi, feb-
lo

L'impresa ura coronata dalla vittoria,
questo &

sguardo caldo_ le ciglia ]
di

tratti
quest'uomo straordinario...».
« Guido Keller: I cuore di San Mar-
ting, la barba di Rasputine, lo sguardo
di Machiavelii..», E' Leone Koch
nitkzy che ci presenta guesta «istan-
tanea » riuscitissima di Guido Keller.
Di Guido Keller — uomo veramente
str 0, tipo da d'ay-

con D & certo; il ma-
nipolo dei legionari diventa brigata,
divisione: miracoli dell'entusiasmo e
della fede.

Per la marcia su Fiume occorrono
gli automezzi E' Guido Kelier ancora
che agisce, c‘on due udm compam

si
va, pistole in pugno. Oll automezzi
St

venture — cui non si finirebbe piu
di raccontare episodi.

In quesic pagine — nelle quali per
testimonianza d’amore, e con l'intendi-
mentc di onorare la viva memoria di
un Amico sempre presente al mio spi-
rito, ho voluto raccogiiere quanto di
iui e per lui ho scritto su giornali e
riviste — ricorre spesso la frase: Keller
poeta.

Si, egll era anche un artista: scul
tore e poeta.

Delle prose sue che conosco ho sot-
t'occhio quest'incontro — il primo in-
contro, avvenuto in un c d'avia-
zione del Veneto, verso la fine delia
guerra -— con Gabriele d’Annunzio.

E a Benito Mnssollnl
lo storico

dato é tratto. Parto ora. Domnmna
prenderd Fiume con le armis

Era I'l1 settembre del 1919.

La marcia su Ronchi ¢ fiorita di
episodi.

Keiler ¢ sempre vicino a D'Annunzio
Riusci, un glorno, perfino a trovare
un po' d'uva per la mensa frugale del
Poeta, Uva del Carso. E il Poeta non
la toccd. V'era trasfusa, come racconta
il legionario Sandro Pozzi, tutta la
glovinezza del guattordicimila morti
del carnaio di Ronchi.

A Fiume, a Keller vengono affidate
le azioni pin rischiose Occorrono armi

D An;uundo

E un giorne Keller, festosamente nA
lutato da gruppi dj nazionalisti,
nel suo aeroplano e parti. Vol wmo
prima di puntare su Spalato — era
quella la méta prefissa — sul cielo di
Roma. E i memorabiii messaggj cala-
rono dall’aquila eroica aul Qumnlle
su San Pletro e su

Vold poi diritto sull'Adl’hﬂoo_ Ma
l'aquila audace fu fermata dalla tem-
pesta, Tornd indietro, s'infranse sul
tetto dei palazzo dei Reggenti della
piccola San Marino. Il pilota rimase
illeso.

Il popolo salutd festoso l'eroe della
guerra e di Fiume. Fu la sua salvezza.
Nominato Ambasciatore deila Repub-
blica, poté tornare a Fiume, sfuggendo
T'arresto.

Ecco alcune prose di Keller:

« Giovanni Randaccio.

Conosco la bandiera immensa - in-
trisa del Tuo sangue - che il Poeta
distese sul prato dopo l'azione del Ti-
mavo._ In ginocchio Tj baciammo col
giuramento di rifare per Te nel campo
trincerato quadrato ia citta di vita.

Francesco Baracca.

Co; Rogo della Tua glovinezza hai
dato ai compagni la tradizione aristo-
cratica con I'insegna araldica del Grifo.
11 grifo meta Aquila e leone - é grande
e magnanimo - capace di quajsiasi
impresa sia in cielo che in terra al
discpra d’ogni invidia.

(Continua) KRIMER

di pecore, e perfino di un
da latte.

Ma una mattina, mezzogiorno era
suonato da un pezzo e Keller non si
vedeva.

Alle due l'ufficiale della mensa_scon-
soiato, fece servire delle polpette, pre-
parate con gli avanzi del giorno prima.

Sui volti dej commensali che sape-
vano come fosse Keller a procurar da
glorn! e giorni le provviste, era dipinto
un prafondo scoramento; non certo
per le polpette. Keller non era tornato.

Un aviatore che tarda a tornare
@ segno che ¢ in pericolo.

Suonano le tre.

Nessuna notizia d; Keiler,

Sull'imbrunire — gquando gia tutti
davan per caduto Keller — ecco il
rombo di un motore, lontano.

Un ufficiale osservatore comunica:

— Non mij pare sia Keller...

— Guarda meglio...

No, no, non é lui. anzi.. anz.
ma lascia cader delie bombe_quell'ap-
parecchio!..

«— Non e possibile. Fa' vedere

— Visto?

— Pare anche a me. Bisogna spa-

rare,

Detto fatto, Pochi ordini. E 11 can-
none tuona.

L'osservatore grida:

— Basta! Non tirate piu! Non tira-
te!.. Quello é il «cerchio della morte »
di Kel!er non c'é dubbio.

Pochi momenti dopo Keller atter-
rava.

Aveva
aviatore: e quel glorno di porcl polli,
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almeno ora. assumere altre
unpresc nn'lntuon del sm lavoro ordinario.
Infine sono spiacente di doverti dire che
non possiedo pil fowgrl.ﬂe‘ verche nu'\r-
chivio
tica hanno messo un Rrosso mastino, Se
nol vogliamo ritirare una fotografia dob-
biamo presentarci all'archivio con pezzi
di carne sanguinolenta. Ad ogni modo po-
tresti rivolgerti allamministrazione, a no-
me mio e magari offrirti di pagare le foto-
grafie, come hai fatto con me (del rem

LETTERA APERTA Al TORINESI

Pubblichiamo volentieri questa lettera scritta dall'amico Franco Muscariello a tutt!
gh aeromodellisti torinesi di buona volonta: l'iniziativa é senz'altro apprezzabile, ma
aeve essere ancora wuopmh -ll’lppmvmonz della R.U.N. A. di Torino. Non credhmo
cne la R.U.N.A. vorra ostacol amichevole

buoni risultati, e anzi speriamo che M il proprio appoggio. magari con qunlchc ulile
premietto.

Cari aeromodellisti, jeccoci qua con la primavera nel cuore ed una gran voglia di
rolare, Eccoci qua eon | verdi gioconds prati e ron il cielo limpido, d'un a22urro intenso
solcato qua e la da candidi camuli. Tempo da acromodelli, tempo da gare! Anzi, gia
che ci siamo, mne non facclamo una della gara? Perché non ci sono premi? Ma no!
Ma no che oi sono;

E chi mmuﬂ A premy saremd proprio not, proprio nol acromodellisti ehe, in fondo,
perdinei, siamo gioveni e pieni di tutte quelle energie capaci di ereare anche Uimpossidile.
Dunque. cari Fratelli Corsetti, caro Giolitto, caro 'Derbesio, carissimi tutti coloro che
rontruuuom modclli wolanti, daj pit piccoli a quelli con la barba, uscoltatemi. Una bella

tutti all’ d'Italia con tutti + modelli che possediamo,
di qud.vh:d Jormuln. Ciascuno di voi passera davanti al tavolo nelle giuria ¢ com tre
soie lirette iscriverd alla gara quanti aeromcdelll vorra. Noturalmente tre lire per ogni
modello per ognuna delle categotie melle quali concorrera, Tutii. dico, tutti,
concorrere, iscritti o no alla R. U. N. A, ‘perché non ¢ giustio ghe lzu(‘l modellista che
possiede | ddipﬂpagcrtluwuianenlhn U. N. A possa « quel ppoveretto
che non ce It ha, non possa. Vuol dire chq we il premio da lui vinto -ut sufficiente, egli
lo spendera (o noi lo spendsremo per lui) per l'iserizione alla R. U N. A. Questo bene-
mrm» Ente guadagnerda cosj un nuovo seguace, ¢ noi un brevo modellista.
1 concorrenti, giutati da chi vogliono, si presenteranno al tavolo della giuria e come
[possono iscriversi in tutte ¢ tre le categorie (tubo, fusoliera, veloggiatore) com
qmmu acromodelli vogliono per ogni categoria, ma pagando “tre lire per ogni hio.
Estrarranno dal sacchetto un numero per ogni velivoly presentato, scrtveranno {l numero
sul modello ¢ si avvieranng verso tre tavoli dove tre giudicy faranno svolgere loro le gare.
Ad un tavolo, i modelli a tudo, all'altrg quelli a fusoliera, al’’altro i veloggiatori, ed ognuno
lancera il modello numero sorteggiato, Frattanto nel tavolo delle iscriziont isi
saranno ascumnulate tre flle di soldi. Ogni singole fila sara contata ¢ divisa in tre parti,
di cuj la . un mezto dell'tntera somma, seconda un xnau di mez2za somma e
r'ultima il rimanente. Questi € tre premi per ogni categoria. cari amicl torinesi, &
chiaro che quanti piu siete, ta-nlo di piu vincete! Quindi I |wprannommnﬂ mod!lllﬂl
che somo gia fin d'ora dati per 6 a uno come vincitori, capiscono che tanto maggiore ¢
la loro propaganda altrettanto ¢ lo vineita, | giovant modeilisti, allora, farebberc le spese?
No, giovani aeromodellisti; anche se la prima rolta farete la spese di qualcuno, la seconda
rolta lo combatterete con e impegro per fregargli quel nzmio che altra vcita
avete perso. Cosi la vostra fede s'infiammera di p(u Ma tutti { « vecchioniy devono fare
la massima propaganda e devono iscriversi, non con un modello, ma con tre, cinque, diect,
magari manovrati da allievi sctto la vostra din.-na Airasione ¢ competenza, Solo cosi si
puo wedere, anche, lei postri modelli il migliore, Ed o sono sicuro che il
,ma/cuor Alessandro /-u Wi tutto per mmme mam ylovani o garegglare contro quelli

tento. Ora so a chi mi dovrd rivolgere
quando sard a corto di idee. Scusa. scher-
zave. 11 numero delle pagine delle pubbii-
cazioni dell’Editoriale Aeronautico é stato

tamente ignori che ¢'¢ la guerra in Eurcpa
e che ITtalia, al pari di tante altre ra-
zioni neutrali e non belligeranti deve orga-
nizzarsi per essere pronta a qualsiasi even-
to. Denn questo, tu avrai capito che anche
la seconda proposta tua non potra avere

Franco Muscariclio, Torino. — A quest'o-
ra avral certamente ricevuto la mia lette

¢ faril osservare una cosa che mi ¢ s
tata all'occhio solo dopo aver passato

seconda un terzo del rima.
nente: la terza da tutto cid che avanza.
Ma nuello che avanza, mio caro amico non-
ché mio temiblle avversario nella lotta per
11 primato nazionale della distrazione asso-
luia, @ costituto dai due terzi della se-
conda metd, e cosi tu werrest! ad avere un
lerwo premio esattamente dopplo del se-
condc! Credo che cid darebbe luogo ad
una strana ara: tutti colcro, Infattl, che
non ritenessero probabile di arriva-
¥e al viimo vocto, cercherebbero con tutii
| loro mezzi di andare 1l peggio possibile,
per concorrere al terzo premio, cercando
di non cadere nella possibilita di veders!
attribuire il secondo Tosto df classifica!
Sono certo che tu e | tuol, al momento del-
la gara, che sard certo brillantissima e in-
. modificherete il tuo primo
vrogetio. dando luogo ad una pli equa ri.

dei

inviati dall'ingegner Ribaldome. Vedremo il sano antagonismo sportivo, vedremo il piic
bello 'po'l dei giovani rifiorire in questa Torino che, se volesse, saprebbe dare all'Italia
modello del mondo. Ma veniamo ai [atti, 1o convoco |per 14 aprile

il mi,
tum’l ‘modellisti rminal in piazza d'Armi (se piove davanti al Bar Combi in piazza
Castello) con una de L'agullone in mano, per ), ma
Dorbesto, Giolitto, cavntu Massola. Angelo, il osv, Dianati, il professor Alessandro,
alle 14.30. a punto un « Rrgohmm 0 per gara amiche-

roies da fare invidia a qualsiasi citta d’ltalie ¢ straniera. Ricordatevi! Alle 1430 di
domnica 14 aprile in piazza d'Armi lato corso Re Umberto o davanti al « Combdi»: ore 14.30!

FRANCO MUSCARIELLO

mitl di una dignitosa serieta (ho detto per-
fMino equa!) t lasclo, avvertendot! che at.

tendo con Ansiy la tua
Nullo A(?), Trevi. —" La tua firma ileg-
giblle e la

mancanza dnll‘lnﬂtr\ﬂo esatto a-
la

paga. e salate).

Rosario Fazio. — Ah, L'Aquilone i piace
ancora, anzi ti piace pii di prima! Mi fa
piacere. mi fa piacere. « Il diviene
semple pia bello e iul;ere-nnlen Bene.
bene.

Sono l-nlo felice che mi pru:lplto n Am-
ministrazione per farti spedire, a mezzo
razzo, il Lupus 7 ¢ la tessera de L’Aqui-
lone, tessera senza la quale, capisco.
non puoi vivere. (E credi che io potrei
vivere senza tessera? Pensa che io ne ho
una per tascay.
210 FALCONE

NO davvero COmmosso, wuzj ci hanno com-
mosso, Tu cif chiedi in che modo puot ren.
dercl palese il tuo affetto e la tua gratitu.
dine perché gratitudine?).

vi, che conosco bene, ma di essere abitual-
mente domicidato a Roms. Bene, amico mio
dinfanzia (poiché tu stesso hai detto di
considerarci tali!) una splendida occasione
U si offre per renderci materialmente noto
il tuo commovente attaccamento a Noi tut-
ti. A Roma, Nullo A(?), ¢l sono circa 1 mi-
lione e 400.000 abitantl. Di questo ingen-
tissimo numero di persone, quante credt
che conoscano «L'aquilone?s. Il tuo meru.
viglioso cervello avrd senza dubblo gih ll.
fﬂ'rlln la morale alla quale il discorso len.
Propaganda! Propaganda! Ma non sa-
pe!e dir altro. yoi! Esclamers; tu storcendo
labbre, Caro amico, ti fo o allora con
vnce improvvisamente  divenuta paterns,
quanti amici hai? quanti compagni? quan.
ti conoscenti? Io. come vedi, non 4 chiedo
di girare per le vie della nostra bellu citta
travestito da uomo-sandwich, con sulle
spalle cartelll recanti scritte inneggiant; al
nostro glornale, ma semplicemente di far
conoscere a tutt | glovani di tuas conoscen-
zs «L'aguilone », 1l suo valore, il suo si-

mostrarti la nostra buona volontd di alu-
tarti nel compito, ti prometto, appena ti
mi avral fatto conoscere il tuo recapito ro-
mano, di farti avere un cospicuo numero
di couie, affinché tu. per svolgere la cam.
r-xm propagandistica per ia quale lln dn
formulo voul augurali,

vrebbero dovuto
tua lettera senza tantl u:r\lpoll ma infl.

ne, toccato dalle frasi di elogio che hai vo.

Giuseppe Galardi, Firenze. — Ho letto
con molto interesse la tus © com-

u passare da Firenze. E infine un piccolo
a firmare le lettere

movente lettera. Ho letto e ho compreso.
Voglio dunque scriverti due ringhe per
tentare di rasserenarti. Prima di tutto t
dico che é necessario e giusto assecondare
i desideri dei propri genitori, E tu questo
lo fai. peiché sai essere forte e compiere
il tuo dovere fino in fondo. Secondo: io
non dubito che | tuoi genitori ti compren-
deranno. Terzo: non trovo che ci sia nulla
di male a costruire dei modelli volanti.
Giudico anzi che il ragazzo capace di co-
struire da sclo delle macchine alate. sia
pure minuscole, da una prova della sua
intelligenza ¢ della sua volonta. A colui
<he ti dicesse che | modelli volanti sono
balocchi ¢ che la costruzione di aeromo-

i VU
degli auguri, anche a nome i Lum i p-
loti dTtalia,

Elsa e Laura, Firenze. — Ho ricevuto la
vostra simpatica lettera, finalmente affran-
cata. Prendo atto delle glustificazioni e. se
& vero che il portiere é stato iicenziato
causa della scomparsa dei francobolli e
in séguito alle mie accuse, mi organizzo
per farmi accompagnare a Firenze da due
agenti in borghese, per mia aifesa perso-
nale. Voi mi chiedete se pubblicherd qual-
che racconto dedicato rondini. Vi ri-

quando volete. Vi informeré quando verro

con nome ¢ cognome. Lincognito non &
ammesso.

Colonnelle Volante, Genova, — Grazie
dei tuoi suggerimenti. Sono veramente con-

luto tanto gentilmente spargere « plene
mani sul capo di noj tutti, mi sono lasciato
prsuadere o

risposta. E il cestino, 11In:

scatzare a vuoto le sue instancabili mascel-

ste parole. caro it mio Nullo A(?). mi han-

dahbn menomare Is  tuu  collezlone, O-u

Nullo A 7).
CRIVELLO

Stobilmento Potocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Poma - Via San Michele 22 . Teleinno 580 680

4424

450 420

veLegaarore 10 3

(Vedi articolo a pag. 7)
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OFFICINE

MECCANICHE
ITALIANE S.A.

AVIAZION E
PERTUTTI

MOTOREG.NA. 14

ft 4 CILINDRI # COPPIE CONTRAPPOSTE

Cilindrata litri 3

Potenza C. V. 60 V.
Giri 2100 Eic APPARECCHI
Serbatoio olio ricavato nel ba- : PER TUTTI GLI USI

samento CIVILI E MILITARI
Doppia accensione

P - S. A. AERONAUTICA D'ITALIA . cono mancia 3ee
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Selltmanale per ¢ gutand

' . CHE ORE SONOZ CHE=

R ‘DE L INGEGNERE _ AH,
. O IMMAEINAVD - AG =

Ma
DEL SUD LA NOTIZIA DELLA FUGA DELLE SCIMMIE DAL
CAaMPO MILITARE _ S| vOLTA VERSO | SUOI AMICI E RIDE.
PERC* SUBWO IL SUO VOLTO S| RABBUIA .- ACCIDENT /
_ESCLAMA . NON VORRE| ESSERE NE| PANNI DI QUEL
POVERO COMANDANTE STRAEBINI CHE S'E€ LASCIATO
GABBARE DA DUE BESTIACCE ... — S| INTERROMPE , RI=
MANE IN ASCOLTO , ED ESCLAMA NUOVAMENTE : _
SENTI, SENT' SAPETE COME SI CHIA
MANO LE DUE BESTIACCE CHE AB=
BlAaMo L ONORE ‘DI OSPITARE 2 QUE-
STA £ BELLA UNA S| CHIAMA
LADY BIDDY E LALTRA ZACHIA/

VEDREMO COME FARA CAR
MELA A STABILIRE QUALE E’ ZA=
CHIA E QUALE LADY BIDDY.

U?[DA VATTI A SDRAIARE

ORETTA SULLA BRAN
DA _DICE LO STAPPA A SALVATORE
—LASCIATEMI O\géth TNEQOE /_PREGA L

A NTE .
(-E MENO PASQUALLIO-DICE UNA VOCE
CHE VIENE DAL FONDO

/ S
@OW\ CHE ABBIAMO RIPRESO

QUOTA _DICE LO STAPPA _FA=

CENDO L' ATTO DI ALZARS| DA SE=
DERE —PUO!I RIPRENDERE | COMAN
¢ DI, SALVATORE. MA STAl AYTENT‘O

ACL| S‘\'RUMENTI LA NOST!
SORTE DIPENDE QUAS) ESCLUS':
VAMENTE DALL ATTENZIONE E
ALL' INTELLIGENZA CON CUl SE=
UlAMO 6LI STRUMENTI. IO M( MET
TERC® UN MOMENTO IN ASCOLTO
ALLA RADIO.

INGEGNERE O | owc,esdem—:/
CHIAMA IL PPOFESSOR TOR=
Ti- NON EY Possnau_e CERCARE
=]} OR\Z?.ONTARC.I SUL LUOEO TOVE SIAMo?
UNA DAROLA /_ESCLAMA LO STAPPA
OLIAMO BULL AFRICA , AMICO MIO. PRESUMO CHE
LA BUSSOLA SIA UNA COSA SERIA. U ETERE E> PiE=
NO DI SEENI IN TUTTE LE LING VE E DI CANTIE Dt PA=
ROLE . UNA MOTONAVE ITALIANA CHIEDE A MASSAUA
NOTIZIE DEL CICLONE PROBABILMENTE DI QUELLO
CHE PER POCo NON Cl MANDAVA TUTT! IN BOCCA Al
COCCODRILLI O ALLE JENE . AH,ECCO. IL CICLONE
E’ PASSATO, DICONO, MA ALTRE FORMAZ
RATTERE CICLONICO N
STARE ALLEGR! .
CHE POSTO , AVREMO FORSE LA SORPRESA DI RITROVARC!
MEZZO ALLA BUFERA .

( 271 SEGUITD AL PROSSIMO A't/ngm)



