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Come si combatte nell' aria

Le vittoriose imprese dei nostri
aviatori nell’A. O. hanno dato fuoco
alla fantasia dei giovanissimi. Non
parliamo poi dei lettori dell’dqui-
lone i quali la fanno da saputelli,
traendo una vera scienza di guerra
aerea dalle loro intense ed assidue
letture... “aquilonesche” e dai su-
perbi voli compiuti nei numerosi ra-
dvni dell’anno scorso,

Per evitare che questi generosi
propagandisti in erba le sparino
troppo grosse, ci accingiamo ad im-
brigliare la loro fantasia con qual-
che nozione elementare di arte mi-
litare aerea. Questo titolo 1i fara
certo arrossire d’emozione. E' com-
prensibile: la piu grande gioia che
si pud dare ad un ragazzo & quella
di prenderlo sul serio e farlo parte-
cipe, sia pure a titolo istruttivo,
della vita dei grandi.

Non & facile dare una definizione
breve e precisa dell’arte della guer-
ra aerea. Essendo arte, vuol dire che
richiede sopratutto genialita di in-
tuito, spirito creativo, oltre alla co-
noscenza precisa di tultti gli elemen-
ti che la costituiscono.

Non pretendo affatto che mi ab-
biate capito. Mi basta solo che siate
convinti.... che non & una cosa sem-
plice e richiede molto studio, molta
esperienza e moltissimo sale in zuc-
ca. Chissa guante volte avete senti-
to “i grandi” parlare di guerra, di
combattimenti. inzuppando un bi-
scotto nella tazza di caffé e latte, e
sconfiggendo ad ogni boccone un’ar-
mata nemica. Guardatevi da tali
“ condottieri ” da caffé e date retta
a me: come non basta avere un bloc-
co di pietra, uno scalpello ed un
martello per potersi dire scultori,
cosi non basta avere un apparecchio,
della benzina e delle bombe per
bombardare il nemico. E non basta
nemmeno saper guidare l’apparec-
chio e lanciare le bombe, ma occorre
sapere dove & il nemico, quanto &
forte, che intenzioni ha, come e da
che parte ed in quale momento de-
ve essere attaccato, per poter scol-
pire quell’opera d'arte che & la vit-
toria. Occorre insomma manipolare
la scienza in modo
geniale.

L’arte militare
aerea (come quel-
la terrestre e ma-
rittima) si suddi-
vide in quattro
branche principa-
li: lorganica, la
logistica, la stra-
tegia e la tattica.

L’ organica ri-
guarda lo gmdio.
la preparazione e
la conservazione
dei mezzi (mate-
riale e personale).

La logistica ri-
guarda tutti i ser-
vizi del materiale
i rifornimenti, i
trasporti, i depo-
siti, ecc. ecc.

La strategia ae-
rea (e aui siamo
nel campo in cui la
genizlita manipola
la scienza) & “l'ar-
te di condurre le
grandi operazioni
dellaguerraaerea”.

La tattica aerex
@ la “pratica dei
mezzi aerei in a-
zione nel cielo
della battaglia ”.

Per essere pill
chiaro, mi spie-
gherd con un e-

sempio di guerra terrestre. Il co-
mando generale, nel vasto piano
di operazioni studiato, ha stabi-
lito la occupazione contempora-
nea o successiva di una o pid im-
portanti localita.

Il piano cosi formulato si chia-
ma strategico e le localita che deb-
bono essere occupate, si dicono o-
biettivi strategici.

Le modalitd d’azione per raggiun-
gere gli obiettivi strategici, per lo
svolgimento dei combattimenti veri
e propri, portano invece alla compi-
lazione di piani tattici con cbietti-
vi che si chiamano tattici.

Neila guerra aerea valgono gli
stessi principi, pur variando i mezzi
di Intta.

Il comando generale, d’accordo
col comzndo, dell’Armata aerea, de-
termina gli obiettivi strategici da
battere. L’esecuzione delle opera-
zioni aeree per il raggiungimento
degli scopi prefissi comporta lo stu-
dio tattico delle varie azioni.

Poiché mi pare di non essere sta-
to ancora troppmo chiaro, eccovi un
esempio di... strategia e tattica fa-
miliare.

Voi avete adocchiato nella vetri-
na del ciclista che ¢ all’angolo del-
la strada una bella bicicletta. Mori-
te dalla voglia di possederla; ma oc-
corrono i quattrini ed il papa mon
ne vuole sapere. Voi allora archi-
tettate un piano Machiavellico.
(Machiavelli, se non lo sapete, &
stato il papd della strategia). Voi
dunque pensate che per raggiunge-
re il possesso della bicicletta, occor-
re il portafoglio del babbo. Come
impossescarsene o, quanto meno. co-
me cavarne fuori il prezzo della bi-
cicletta? I mezzi sono molti. Esclu-
dete senz’altro 'attacco frontale con
lagrime e capricci, perché sapete
per esperienza che la posizione pa-
terna & rigida. Scoprite subito che
per raggiungere il portafoglio, biso-
gna conquistare il cuore del babbo.

Avete cosi stabilito gli obiettivi
strategici: cuore-portafoglio. Ora
dovete studiare il piano tattico,
ciot¢ le modalitd d’azione, i mezzi,

il momento pid
opportuno per
sferrare I’attacco.
Dopo molto arzi-
gogolare, conclu-
dete che le armi
infallibili per riu-
scire sono.. una
magnifica pagella,
una brillante pro-
mozione agli esa-
mi di giugno, una
lode, ecc. ecc.

Ed allora, da
piccoli uomini di
carattere, mobili-
tate i libri di
scuola, eseguite
frequenti esercizi,
studiate, conquistate ad una ad una,
con metodo e tenacia, le pcsizioni
scolastiche che vi porteranno al suc-
cesso degli esami. Contemporanea-
mente manifesterete senza eccessi-
va insistenza, il vostro vivo deside-
rio di possedere auella bicicletta.
Aggirerete la posizione paterna,
passando attraverso i cuadenti inte-
nerimenti materni. Assedierete il
cuore paterno (ah! cattivi!) pro-
spettando mere difficolta negli esa-
mi. Il papa comprendera che le vo-
stre forze combattive aumenteranno,
se la promozione sara coronata da
un premio; allora fara una mezza
promessa. A questo punto il cuore
risulterd conguistato per meta. La
promozione fara il re-to. La via del
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Lezicni di pilotazgio a depnio comande: gli altimi aveertimenti
dellistruttore all’allievo.
di Bruno Corelli »

Nella storia de’la « Carriera aeronautica
troverete descritta questa scena.

rortafoglio é aperta, La battaglic
(cioé la bicicletta) & vinta.

Dunque scopo della guerra: la
conquista della bicicletta, Piano
strategico: conquista del cuore e del
rortafoglio (obiettivi strategici).

Piano tattico: attacco ad ondate
successive delle posizioni scolasti-
che; obiettivo principale: la promo-
zione,

Ora certamente avrete capito che
cosa ciano la tattica e la strategia.

Prossimamente sostituiremo alia
ticicletta qualche cosa di piu impor-
tante ed entreremo nei dettagli veri
e propri di queste due importanti
btranche dell’arte militare aerea.

Gibbi

La carriera aeronaulica di Bruno Corelll

VII.
CAMERATISMO

— Sara difficile imparare a pilo-
tarc? — domandd Bruno all’uffi-
ciale, incoraggiato ad interrogarlo
dalla bonomia che il superiore gli
dimostrava.

— Certamente non & difficile;
nulla & difficile a questo mondo.
Buona volonta, morigeratezza di
vita, una buona dose di prudenza e
non avere mai fretta, cono queste

(9) — Padova vista dall’aeroplano. In ogni fascicolo de L'aquilone pubblicheremo una o due fotografie contras-

segnate da un numero. Ogni amico che ci procureria un nucvo abbonamento avra diritto di chiederci una foto-

grafia originale (18 X 24) d’una citta o luogo ameno visti dall’alto. Inviandoci il vaglia postale, o facendo il ver-

samento sul nostro conto corrente (N. 1-20115) si dovra indicare. oltre ai nomi e indirizzi precisi del nuovo ab-
bonato e di chi U'ha procurmo, il numero della fotografia che si desidera.

le doti indispensabili al perfetto
allievo, jurcheé abbia l'attitudine fi-
sica e psichica al pilotaggio.

— Crede che io diventero un bra-
vo pilota?

— Naturalmente! Non trove una
ragione per supporre il contrario;
del resto non si & mai verificato il
caso di un accademista che si sia
dimostrato inadatto al volo. L'am-
biente forma l'allievo fin dai primi
momenti; aggiunga che la scelta fra
i candidati viene fatta con molta ac-
curatezzz; e lei dovrebtbe saperne
qualche cosa, considerato che anche
lei ha subito la dura prova della vi-
sita psico-fisiologica. Come avra os-
servato, i suoi colleghi sono all’in-
circa della sua stecsa costituzione;
I'affluenza dei candidati permette di
fare una scelta d’apparenza oltre
che di costanza; dungue, poiché &
relativamente facile divenire un ot-
timo pilota, ¢ mecessario invece di
fare il vossibile per divenire un ot-
timo ufficiale pilota, come spero e
come le auguro.

— Grazie, signor tenente!

— Ed ora dimentichi di essersi
tanto commosso per un solo volo!
Ne fara tanti di voli che avra tempo
di stancarsi.

— Sembra impossibile, signor te-
nente, che un pilota possa stancarsi
di volare...

— Ha ragione: il volo diventa
per noi una parte del nostro carat-
tere, che subisce 'impronta della no-
stra attivita, Il fatto si & che il volo
¢ un’arte, e forse & I'arte piu bella...
Oh! ma insomma.. come si chia-
ma lei?

— Corelli, signor tenente!

— Bene, Corelli, & ora di smetter-
la con la poesia! Questo & l'apparec-
chio e io saré il suo istruttore; ella
avra da fare con 'uno e con l'altro
e I'uno e l'altro sono esigenti; impa-
rerd bene a conoscermi, e imparera
a conoscere la macchina. Stia in
gamba. S’affretti ora a mettersi in
ordine. ¢ se ne vada.

— Signorsi!
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Bruno saluté il suo istruttore con
tutto il rispetto dovuto al di lui gra-
do e alla di lui abilitd; e mentre
quegli, voltate le spalle, andava av-
vicinandosi ad un gruppo di colleghi
che se ne stavano in crocchio a far
quattro risate dopo aver “tirato la
carretta” per tutta la giornata, si
tolse dal capo il caschetto e gli oc-
chiali e in pochi salti raggiunse la
palazzina dove erano gli spogliatoi.

Molti dei suoi compagni erano gia
i che si sfilavano di dosso gli indu-
menti di volo. Il primo volo aveva
messo in tutti una certa eccitazione
e l'allegria era tempestosa; Bruno
si tuffd in pieno nella tempesta.

— Guardate che spirale! — escla-
md avventandosi in corza nel tram-
busto e fece una piroletta girando
due o tre volte su di un tallone pie-
gandosi contemporaneamente sulle
ginocchia; ma lo slancio fu cosi im-
petuoso che fini per terra.

— Altro che spirale! Ti sei avvi-
tato!

— E’ una “botte!”.

Macche, & scivolato d’ala!
Buttati col paracadute!

Dai motore!

Comandi al centro!

Picchia!

Ho gia picchiato — fece Bru-
no rialzandosi mogio mogio e acca-
rezzandosi vigorosamente i magna-
nimi lombi, mentre i compagni ri-
devano sgangheratamente,

— Scampato pericolo!
bere.

E i colleghi, ridendo e schiamaz-
zando, lo circondarono. Due di essi
composero le mani a guisa di seg-
giolino; alcuni lo tennero fermo, al-
tri lo afferrarono e Bruno, in men
che non si dica, si senti sollevato e
portato in processione. Ma in quel
momento, suond ’adunata; 'improv-
visato trionfo fu in batter d’occhio
scomposto e Bruno si trové di nuo-
vo in... “picchiata”; alcuni moccoli
furono accesi, scrosci di risa echeg-
giarono per le sale; qualcuno lo aiu-
td a rialzarsi, e tutti sciamarono
verso gli autobus che strombetta-
vano all’ingresso del campo, come
ad avvisare gli allievi di far presto.

L’ufficiale attendeva; il gruppo
efferevescente si dispose su due file
dinanzi a lui e Marini, il capo clas-
se li contd: ne mancava uno.

— Signor tenente, manca ancora
Cesti.

— Come mai? Dove si € cacciato?

— Signor tenente — disse Maly
— facendo un passo avanti dalla fi-
la — mi sembra che Cesti non sia
ancora sceso dal wvolo.

— Possibile? Con chi & andato?

— Col signor direttore della
scuola.

— Allora bisognera attendere; non
stara molto a tornare.

— Eccolo! Ih, come & alto.

Un velivolo scintillava infatti al-

Paga da

La piit bella fotografia panoramica dello

schieramento delle truppe e

tissimo nel cielo e il rombo del mo-
tore, a pieno regime, sembrava una
nota musicale. Sul campo il rombo
si tacque; l’apparecchio prosegui
ancora per un poco in linea di volo,
come per inerzia, poi bruscamente
piegd a sinistra col “muso” in bas-
so e fece tre giri di vite a sinistra,
si rimise per un i-tante in linea di
volo, poi piegd a destra e compi tre
giri di wvite a destra; quando si rad-
drizzo rimase per un poco in pic-
chiata, contemporaneamente il mo-
tore riprese, le ali s’impennarcno, si
rovesciaron sul dorso e ridiscesero
compiendo una gran volta perfetta;
la velocita residua fu smaltita nella
esecuzione di una ‘“ botte ” a sinistra,
cui segui immediatamente una “ bot-
te” a destra; infine dopo alcune spi-
rali, il velivolo si trovd a quota giu-
sta per un brillante rientro in campo:
l'atterraggio fu perfetto: “alla va-
sellina ”, disse il tenente, che insieme
agli allievi e al personale del cam-
po aveva seguito con attenzione
quelle evoluzioni eseguite, l'una
dietro l'altra, senza esitazione, con
elenganza impeccabile.

— Se li dentro c'¢ Cesti si sara
sentito lo stomaco in bocca — dis-
se Bruno.

— Non creda — osservd il tenen-
te. — Quando le acrobazie sono be-
ne eseguite, ossia con progressione
di rapidi movimenti ma senza strap-
pi, il passeggero, se ¢ in gamba, non
dovrebbe risentirne effetti spiace-
voli.

L’apparecchio era giunto frattan-
to alla linea di lancio; si vide il pac-
seggero saltare a terra lestamente;
salutare il pilota che stava ancora
in fusoliera e dirigersi di corsa ver-
so l'ingresso del campo, dove gli al-
lievi erano in attesa di partire.

— Faccia presto, lungone! — gri-
do I'ufficiale burbero, ma benevolo.

Cesti correva a testa bassa e a
grande velocita; giunto al luogo di
radunata, inciampd e sarebbe anda-
to ruzzoloni se un certo senso di
equilibrio non lo avesse per fortuna
sorretto; si “piazzo” dinanzi al suo
direttore di corso, rosso di fatica e
di soddisfazione, con gli occhi ma-
liziosi che specchiavano tutta l'in-
tima gioia che lo animava.

— Signor tenente, scusi, ma... —e,
ansante, non sapeva andare avanti.
Maz...

— Ma... questo & il pilt bel gior-
no della mia vita!

— Per due capriole? — soggiun-
se il tenente sorridendo, dandogli un
buffetto. — E che sard mai quando
ie fara da solo? QOra da bravi ragaz-
zi, in autobus e silenzio.. se sara
possibile.

Gli autobus si riempirono in un
attimo e non del tutto trangquilla-
mente; qualche scherzo, qualche
barzelletta, qualche risatina in sor-

dei trimotori

«d.
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Una veduta aerea di Gondar, capoluogo dell’ Amhara.

dina erano inevitabili fra quelle
spensierate giovinezze! Come Dio
volle, si misero in moto ed imboc-
carono la strada verso Caserta.
Poco dopo il canto di “ Giovinez-

za” cantato in coro da trenta gole
robuste — fortuna che non s’erano
ancora... inumidite! — formava la

scia del loro “silenzioso” passag-
gio; l'ufficiale, giovane anche lui, si
era pure unito a quel coro.

Cesti cantava con voce piu forte
di ogni altro; e ogni tanto, con mos-
sa improvvisa, dava forza al canto
regalando uno scapaccione ai suoi
diretti vicini; i quali a un certo mo-
mento si strizzaron gli occhi e tutti
insieme restituirono decuplicate sul
groppone di Cesti quelle manifesta-

era andato prodigando prima a de-
stra e a sinistra, Ma Cesti le rice-
vette ridendo, e riparandosi alla
meglio con le braccia e supplican-
do; e quando la gragnuola delle
“sberle” dei ‘“pignoli”, dei “piz-
zichi” e dei “buffetti” cesso, men-
tre andava ricomponendosi la cra-
vatta e il berretto, e indirizzava in
dialetto abruzzese una buona dose di
male parcle a tutti gli amici, si chi-
nd improvvisamente verso Bruno,
che seduto al fianco aveva condiviso
involontariamente quella distribu~
zione di “ frutta secche ” e gli disse,
seriamente, come se facesse una so-
lenne promessa:

— Quando andrd da solo, fard
cose da pazzi!

zioni esuberanti d’affetto, ch’egli (Continua). U. R,
DAL 23 MARZO AL 3 APRILE sono al trasporto celere della posta per I’Affrica

stati rilasciati 29 brevetti di pilota civile
di primo grado, 2 brevetti di pilota di se-
condo grado, 3 breveui di ufficiale di rotta
di seconda classe e un brevetto di motorista
di aeromobile.

iL. SACERDOTE DON ATTILIO RAF-
FAELLI di Viareggio avrebbe inventato uno
speciale dispositivo che, in caso di guasti o
di imperizia del pilota, porrebbe automatica-
mente l'aeroplano in condizione di atterrare
pianando.

IL MINISTRO TEDESCO FRANK, dopo
essersi recato da Roma a Napoli sull’idrovo-
lante «S. 66» I-MARE del Duce pilotato
dal ten. col. Biseo, ha proseguito per Ge-
nova con lo stesso apparecchio.

CONTINUANO AD ENTRARE REGO-
LARMENTE in servizio sulle linee del-
I’« Ala Littoria» i nuovi trimotori veloci
« Savoia 73 », di cui parte vengono destinati

e N

sul Campo del Littorio il 28 marzo.

Orientale.

CON RECENTE DECRETO LEGGE, 1'0-
pera Pia Nazionale per le vedove e i figli
degli aeronauti in Loreto & stata fusa con
I'Istituto « Umberto Maddalena» per i figli
degli aviatori, con sede in Gorizia.

1L GOVERNO TURCO STA TRATTAN-
DO con I’« Ala Littoria» per istituire tra
I'ltalia e Ankara, capitale della Turchia, una
rapida linea aerea, che partirebbe da Brin-
disi.

UNA FABBRICA AMERICANA DI AE-
ROPLANI costruira per la Cina 31 apparec-
chi da bombardamento, la cui velocita nor-
male oraria sara di 330 chilometri e il
raggio di azione di 1000 chilometri.

IL PRIMO VIAGGIO TRANSATLANTI-
CO dello « Zeppelin L. Z. 129» da Frie-
drichshafen a Rio de Janeiro & stato com-
piuto su un percorso di circa 11 mila chi-
lometri alla velocita oraria di 160 chilo-
metri con a bordo 110 persone e 1500 kg.
di merce,

AVENDO IL GOVERNO FRANCESE de-
ciso di unificare i servizi concernenti la
difesa controaerea territoriale, il Capo di
Stato iore le dell’A ica &
stato nominato lspettore generale della di-
fesa e protezione controaerea del territorio.

IL GOVERNO SVIZZERO HA DECISO
P'ordinazione presso una Ditta nazionale di
40 aeroplani da osservazione e medio bombar-
damento, stanziando all’uopo crediti straordi-
nari per l'ammontare di 5.100.000 di fran-
chi svizzeri,

CINQUE SOCIETA’ DI NAVIGAZIONE
AEREA americane si sono accordate per lu
costruzione sperimentale di un aeroplano per
40 passeggeri, capace di compiere circa 12.00¢
chilometri senza scalo, e per la costruzione
di un altro aeroplano per 20 passeggeri,

TRA LA RUSSIA, LA ROMANIA E LA
CECOSLOVACCHIA & stato firmato un ac-
cordo per l'organizzazione di una linea aerea
Mosca-Praga con atterraggio intermedio fra
Jassu e Cluj in Transilvania,
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1 N OSTRI A PPARETCCHI Con analoga manovra si verifica Dlatter-
raggio: basta portare il velivolo con le
due ruote d'atterraggio a posarsi sul ter-

IL MOTOVELEGGIATORE «S.S.2»

Molti di voi hanno spesso domandato
perché sia stata interrotta questa rubrica,
che & ritenuta istruttiva ed interessante.

La prima ragione & che, esaurita tutta la
serie degli apparecchi italiani esistenti, con.
tavamo di par’are di quelli esteri; ma per
evidenti ragioni d'opportunita, e per il
fatto che stavano maturando altri frati
nel rigoglio della nostra industria, che, an-
che oggi, & all'avanguardia delle costruzio-
ni piu geniali e di maggior rendimento.

Incominceremo a parlarvi di un riusci-
tissimo metoveleggiatore « canard », lo
S. S. 2, dovuto all'ing. S. Stefanutti, uffi-
ciale del Genio Aeronautico. Molti aero-
modellisti ci chiederanno i disegni di que-
sto apparecchio; siamo spiacenti, per ora,
di non poterli accontentare.

L'ideatore di questo velivolo si & ispi-
rato a molte ragioni di earattere teenico,
costruttivo ed aerodinamico. Per migliora.
re Defficienza aerodinamica, ha sostituito
il piano di coda, che normalmente & de-
portante, con un piano antericce fortemente
portante. Con cid si & assicurata all’appa-
recchio la impossibilita ad avvitarsi, poi-
che il anteriore, a maggior inci-
denza piano portante principale,
perde di che 1'ala abbia

piano
dell’ala,
portanza prima

Il motoveleggiatore «S. S. 2»

assunto incidenze tali da provocare la per-
dita di velocita dell’'apparecchio. Inoltre il
decollo e l'atterraggio avvengono quasi au-
tomaticamente. Nella fase di atterraggio poi,
la capottata & impossibile.

Con questa formula si & migliorato mol-
to " r di aer di 1 i
dell’apparecchio. Questo
lo al quale debbono ispirarsi
struttori di motoveleggiatori,
buoni apparecchi capaci non solo di
volare con l'ausilio del motore, ma an-
che di sfruttare condizioni atmosferiche
favorevoli al volo veleggiato.

L’apparecchio & costruito interamente in
legno. L'ala & costituita da un piano cen-
trale, che fa corpo con la fusoliera e da
due tronconi laterali smontabili. Con cid
si assicura lo smontaggio rapido dell’appa-
recchio che, se costretto a scendere su ter-
reni malagevoli che non ne permettono la
partenza, pud essere facilmente smontato e
caricato su un normale autocarro. Sull'ala
sono montati due timoni di direzione con
piano fisso di deriva e il piano mobile di
comando. Uno speciale dispositivo permet-
te la manovra opposta e sincronizzata dei
piani mobili di direzione, in modo da
realizzare, in atlterraggio, un pratico freno
aerodinsmico. Al disotto dell’ala, in corri-
spondenza dei timoni di direzione, sono
montate le due ruote d'atterraggio, rive-
stite, a buona forma di penetrazione. La
parte posteriore della parte centrale del-
l'ala & sagomata in modo da avviare le

risultato & quel-
tatti i
per ottenere

co-

dei

linee della fusoliera verso la parte ter-
minale.
Il motore, a due cilindri a due tempi

¢ di potenza di circa 20 cavalli, & mon-
elastici.

tato posteriormente, su supporti
Ha un regime normale di volo di 2700
giri, con un consumo di circa 4 litri di
benzina I'ora. Ossia qualcosa come dire
un litro ogni venti chilometri.
Altro che «Balillan! Un serbatoio di

cirea 50 litri permette un'autonomia di
oltre 12 ore di volo.

in

Dietro il piano anteriore si ha un’aletta,
disposta in fessura, che costituisce il ti-
mone di profondita. Una terza ruota di

alterraggio & fissata a prua di questo piano.

1l pilotaggio di tale appareechio si &
dimostrato di una facilita eccezionale, sia
per la sua autostabilita, sia per la bassa
velocita minima con la quale pud atterrare:

cirea 40 chilometri V'ora. Il decollo av-
viene lasciando i comandi al centro: il
velivolo rulla sul terreno fino a che il

piano anteriore, che, come abbiamo detto,
ha incidenza positiva maggiore de'l'ala,
acquista la portanza sufficiente a sollevare
la prua. Appena la prua & staccata da
terra, aumenta l'incidenza dell’ala che ac-
quista cosi la portanza sufficiente a soste.
nere il velivolo.

reno perche, dopo qualche metro di rul-
lata, la velocita diminuisca diventando in-
sufficiente al sostentamento del piano an-
teriore, che si abbassa da s¢ facendo toc-
care la ruota anteriore di atterraggio.
Eccovi le principali caratteristiche: aper-

tura alare m. 1580, lunghezza m. 6,10,
altezza massima m. 1,80. Superficie alare
mq. 20, superficie del piano fisso ante-
riore mq. 3,15, superficie dell’aletta di
profondita mq. 080. Peso a vuoto chili
220, peso totale con pilota e carico nor-
male di benzina chili 310, peso massimo

330. Velocita massima chilo-
di crociera, 80 km.

ammesso chili
metri ora 95, velorita

ora, velocita di atterraggio km. ora 40,
velocita di decollo km. ora -50, velocita
ascensionale un metro al minuto secondo.
Rapporto  di planata con motore ferma:
L:10.

A. M.

IL FANCIULLO GUGLIELMO MARCONI

— Dov'é Willi?

I1 piccolo Guglielmo, che la mam-
ma irlandese chiamava con quel no-
me anglosassone, era sparito. Cerca
di qua, cerca di 13, fu rintracciato sul
tetto della casa.

— Che fai co-
stassu? Il gatto?

Il ragazzo non
rispose; ma dové
mostrare che cosa
aveva in mano: al-
cune sottili frec-
cie di zinco che
andava collocando
sulle tegole e tra
i coppi. No, non
erano parafulmini.
Erano un suo se-
greto: con quelle
sottili lastre di
zinco, come il tem-
po cambiava, riusciva a far suona-
re, dentro casa, un campanello elet-
trico...

Buffonate? Ma Ila mamma non
sorrise. La giovane sposa del si-
gnor Marconi di Bologna, la mite ¢
bionda Annie Jameson, fissé con
gli occhi celesti il suo piccolo, e

volo.

comprese: Willi studiava. Lascia-
telo fare.
Il piccolo, invece, rimase cosi

turbato da quell’inaspettato sopra-
luogo delle autorita domestiche las-
si sul tetto, nel suo dominio scon-
finato ed aereo, che piantd in asso
ogni intrapresa esperienza. Si fab-
bricé una lunga canna smontabile,

vi applicd una lenza, e se ne ando
a pesca. Cosi, per giorni e settima-
ne, lungo fossi e canali. Si sedeva
sulla proda, gettava l'esca, rimane-
va paziente e trasognato in attesa
della preda.. I compagni ridevano.
Quando faceva buio, dovevano ri-
chiamarlo e scuoterlo pel ritorno.
Guglielmo si alzava a malincuore.
Manco a dirlo, non aveva preso
niente!

— Che fai, dunque? — gli
mandava la mamma.

— Penso. Penso a una mia sco-
perta che fara meravigliare il mon-
do. Ridi, mamma?

No, la mamma non rideva. Lo ca-
rezzd lieve sui lisci capelli biondi,
e aggiunse placida: — Ma sara be-
ne che studi sul serio...

Cosi, la signora Annie accompa-
gno {1 suo ragazzo presso il profes-
sor Vincenzo Rosa. Guglielmo ave-
va gia studiato a Firenze all'Istitu-
to Cavaliere e a Livorno all'Istitu-
to tecnico; ma voleva approfondire
fisica e chimica, e stupi subito il
nuovo maestro per le domande pre-
cise, per l'attenzione taciturna, per
la costanza e la serietd dei propo-
siti. Venne I'estate del 1894. E la
famiglia Marconi se ne andd a vil-
leggiare sulle montagne del Bielle-
se: 1a, sui contrafforti delle Alpi
(pit in alto, molto pid in alto del
tetto bolognese) egli ebbe chiarz la
visione della sua idea: la trasmis-
sione del pensiero a distanza, senza
alcun collegamento artificiale!

do-

Un’interessante fotografia aerea di Addis Abeba.

L'apparecchio «S. S. 2 viste di fiance,
durante il volo.

Un'idea che divenne un’ossessio-
ne. D'inverno studiava cento cose;
ma pensava sempre a quella sola.
Ne! successivo autunno (era ormai
un giovanotto) non volle partire
per la villeggiatura alpina: preferi
andarsene nella villa paterna di
Pontecchio a quindici chilometri da
Bologna. E la madre lo segui, fidu-
ciosa: impassibile in vista, trepi-
dante nel cuore,

Guglielmo, in villa, non si vede-
va mai, S’era rinchiuso nel granaio.
Di tanto in tanto, da quel suo rifu-
gio, spediva un biglietto al padre,
ch’era rimasto a Bologna: chiedeva
denari per l'acquisto di apparecchi
alquanto costosi: rocchetti di Rum-
korff, accumulatori, pile e grandi
quantitd di filo di rame... Il babbo
brontolava, ma concedeva. Gugliel-
mo viveva fuori del mondo: regna-
va feli_ce nel suo laboratorio piutto-
sto primitivo e su due sudditi tan-
to fedeli quanto inconsapevoli: il
falegpamc Vornelli e il colono Mi-
gnani, che lo guardavano attoniti
come si guarda un mago o un ne-
gromante. Spesso, insieme ad essi,
il padroncino divideva pane e for-
maggio per non scendere a tavola e
non interrompere il lavoro. La mam-
ma mangiava sola sola, paziente, se-
rena. La mamma sapeva aspettare.

Solo qualche volta, Guglie'mo bal-
zava fuori dal suo covo, saltava in
groppa a un somarello e si avviava
tra i filari. Andava a far visita al
grande scienziato Augusto Righi,
c!:e villeggiava 1i presso, e che il
giovane Marconi tempestava meto-
dicamente di domande e di quesiti.
Il Righi condiscendente risponde-
va. Venne l'inverno. Ma Guglielmo
non volle uscire dal suo solaio. E la
mamma si dispose a svernare li, nel-
I'isolamento, tra la neve...

Ma, in quell’inverno appunto, il
suo figliolo precisd questo: due fili
metallici, posti verticalmente sulla
terra, lontani uno dall’altro, produ-
cono delle perturbazioni nell’equili-
brio elettromagnetico dell’etere co-
smico, che praticamente hanno un
movimento ondoso.. Erano le onde
elettromagnetiche! Era il mezzo per
trasmettere senza fili i segnali tele-
graficil

Gia: in teoria. Ma in pratica? In
pratica occorreva effettuarla, que-
sta trasmissione ritmica di gruppi
pilt @ meno lunghi di onde; e biso-
gnava riceverla. Marconi collocd il
trasmettitore sulla finestra del gra-
naio; e il ricevitore a poche centi-
naia di metri di distanza, su una
collinetta prospiciente la villa. La
mandd il suo colono. Qua, ecli tra-
smetteva la lettera “S”, cioé. se-
condo l'alfabeto Morse, tre puntini.
Se il martelletto del ricevitore bat-
teva tre volte, il colono agitava il
fazzoletto...

Ma non bastava: tanto valeva, co-
si, un qualsiasi altro sistema ottico.
Ci voleva ben altro! Bisognava met-
tere il ricevitore di 1a dalla collina,
in mpdo che questa facesse da osta-
colo e da riparo. Perd, come accer-
tarsi del funzionamento del ricevi-
tore, senza alcun assistente e col
solo concorso di un povero conta-
dino?

L’inventore disse allora al mode-
sto collaboratore: — Prendi il fu-
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cile. Vieni qua. Vedi quel martel-
letto? Non lo perdere di vista: non
ti distrarre, mi raccomando. Be’,
io me ne vado. Ma se tu vedi muo-
vere il martelletto tre volte, e tu
spara!

Con che cuore, Marconi tornd al-
la finestra del suo granaio..; con
che palpito premette tre volte sul
trasmettitore irradiante le onde
elettriche... Un colpo sonoro di fu-
cile echeggid nella vallg: la scoper-
ta era fatta!

Quel giorno l'inventore mangio
tranquillamente a tavola con la sua
mamma. E la mamma lo guardava
il suo figliolo bravo e (ora, si) sor-
rideva. Con quel sorriso buono lo
ha accompagnato su tutti i mari, at-
traverso tutte le terre del mondo:
lo ha incuorato se osteggiato o
frainteso; e quando era applaudito
e onorato, lo ha benedetto.

E come rideva, adesso, la mam-
ma, quando, arrivando in un albergo
d’oltre oceano, il figliolo le diceva
scherzando: — Vedi? Se tocchi il
campanello per chiamare il came-
riere, novantanove volte su cento il
cameriere non viene; ma se di qua,
dall’America, abbasso il tasto di un

Una fedele riproduzione del « Boeing .

trasmettitore senza fili per chiamare
I’Europa, la risposta viene subito.
— Come si diverti, la mamma, quel-
la volta che Guglielmo, per liberar-
si da un giornalista importuno che
insisteva per sapere “la sua ultima
scoperta ”, rispose serio: — Ho tro-
vato il modo di vedere attraverso i
muri, ma non lo dica a nessuno...

— Naturalmente la notizia fece il
giro di tutti i giornali di America e
d’Europa, suscitando un clamore im-
menso...

Cosi rise, la mamma, quel giorno
primaverile del marzo ’go3, al salu-
to del vetturino romano. Sul Cam-
pidoglio, alla presenza della mae-
sta del Re, il principe don Prospe-
ro Colonna, sindaco di Roma, ave-
va solennemente conferito al gran-
de inventore la cittadinanza ro-
mana.

Fu l'apoteosi. A cerimonia com-
piuta, Guglielmo Marconi riappar-
ve alla folla, tra la mamma e il co-
mandante Solari. Tutta la popola-
zione applaudiva, in delirio. I tre
montarono in carrozza, si avviaro-
no lentamente verso la via dell’A-
racoeli. All'imboccatura della stra-
da, era ferma una carrozzella di
piazza. Il vetturino si alzd diritto
sulla sua cassetta; grido:

— Bravo Marconi! T’hanno fatto
cittadino pomano, e te lo sei meri-
tato.

Era la voce di Roma, e del mondo.

Gustavo Brigante Colonna

A TUTTI GLI ABBONATI

spediamo in omaggio
IL SUPPLEMENTO AL N. 15
contenente:

UNO SPECCHIO DEI DATI COSTRUTTI-
VI DI MODELLI VOLANTI RUSSI;
GLI SCHEMI DI UN IDROMODELLC

FRANCESE;
GLI SCHEMI DI UN MODELLO ITALIANO,
(I lettori non abbonati potranno richie.
dere il SUPPLEMENTO AL N. 15 del 1936

spedendo cent. 50 in francobolli all’Ammi-
nistrazione de L’aquilone, Viale dell’Univer.

sita 4, Roma).

CRONACHE D'ORO

Malgrado I'avversita del tempo — la vio-
lenza del monsone di sud-ovest, i frequen-
tissimi acquazzoni e la fitta, nera cortina di
nubi basse che avvolge tutto il cielo della
Semalia — si sono intentisificate le azioni
aeree, la cui implacabile continuita non da
tregua al nemico, ormai scoperto, inseguito
e bombardato fin nei piu ascosi e lontani
recessi. Anche il 9 aprile (e I'episodio & ri-
cordato anche dal Comunicato n. 181), sot.
to la pioggia dirotta, 18 Caproni e 4 appa-
recchi da bombardamento hanno bombar-
dato con grande efficacia le j i nemi-

zione. Il  corrispon-
dente del « Volkischer
Beobachter » dice che
il cielo di Macalle &
ininterrottamente
volato da apparecchi
che si dirigono verso
il sud. Leon Daudet ne
« L’Action Francaise » :
laviazione italiana ha
compiuto prove straor-
dinarie in un paese

sor-

che di Bullale, Sassabanech, Dagabur, Daga-
medo, Segag e Bircut. E' notevole il fatto
che mentre fino a poco tempo fa le azioni
aeree avevano non pii di un obbiettivo per
volta, oggi la maggiore autonomia degli ap-
parecchi e la diminuita importanza dei cen-
tri strategici nemici, ormai tutti smantellati,
ccnsentono di compiere veri e propri circuiti
di bombardamento, con un raggio molto
ampio. La reazione antiaerea ovunque & vi-
vace e notevolmente accanita, perché gli ap-
parecchi costretti a mantenersi ad uno quo-
ta molto inferiore dallo spesso strato di nu-
bi, offrono al nemico un bersaglio pia faci-
le, ma sempre inafferrabile. Tutti gli appa-
recchi sono tornati alla base ed hanno com.
piuto latterreggio contro forte vento.
Sandro Volta).
Risulta ormai che per paura dei bombar-
damenti, gli abissini hanno sgombrato Dessié.
Interessante & quanto scrive, appunto su
questo ar Linviato speciale del-
I' « Exchange Telegraph», che ha compiuto
un lungo velo sul territorio, a bordo di un ap-
parecchio italiano da bombardamento: Sia-
mo partiti da Macalleé ed abbiamo seguito la
strada di Menelick, la camionabile che con-
giunge il Tigrai con Dessié¢ ed Addis Abeba.
Abbiamo spesso volato a bassa quota, tanto
che si sarebbero potuto scorgere le persone
ad occhio nudo, ma non abbiamo visto al-
cuna traccia di abissini all'infuori di una
banda di circa cento uomini a poche miglia
da Dessié. Il volo della nostra squadriglia
non é stato disturbato da fuoco antiaereo,
neanche quando con tre ampi giri abbiamo
sorvolato Dessié che, secondo recenti infor-
mazioni, dovrebbe essere occupata dall’eser-
cito del principe ereditario. La mancanza di
tiro antiaereo e l'assenza di qualsiasi segno
di vita lasciano supporre che Dessié sia
stata completamente evacuata cosi dall’eser-
cito come dalla popolazione civile. Abbiamo
visto numerosi cdpannoni di ospedali da
campo contrassegnati con grandi croci rosse,
ma non abbiamo notati in essi segni di vita
umana. Nel viaggio di ritorno abbiamo in-
vece veduto delle colonne italiane presso
Ceobbé, con artiglieria ed autocarri. Queste
I rapid; senza incon-
tiare resistenza e sembra certo che Dessié
possa essere raggiunta senza colpo ferire tra
pochissimi giorni. La popolazione dei vil-
laggi intorno a Dessié e lungo la strada per-
corsa agitava drappi bianchi all’apparire dei
velivoli italiani. E poiché siamo in argo-
mento non sari male riportare alcuni giu-
dizi della stampa estera sulla nostra avia-

(11 Messaggero -

e pochis-
simo favorevole alle
azioni dell’armata del-
Paria. « Le Petit Jour-
nal » pubblica un lun-
go articolo di Jacques
Mortane, corredato da quattro fotografie, dal
titolo: « L’eroismo degli aviatori italiani nel
combattimento: il sublime sacrificio del co-
lonnello Olivetin, nel quale sono esaltati,
con parole di viva ammirazione, gli eroismi
di Birago, Minniti, Oliveti e Zannoni. E
poiché parliamo di questi fulgidissimi eroi,
ricordiamo che le famiglie dei caduti deco-
rati di medaglie d’oro al V. M. hanno dona-
to alla Patria le medaglie stesse: simbolico
gesto nell’aureola dell’eroismo.

veleggiatore (Vedi

Deve venir ricordato un episodio che te-
stimonia, ancora una volta, lo spirito dei
nostri equipaggi e il loro disprezzo del pe-
ricolo, Cinque nostri monomotori da rico-
gnizione, levatisi da Sardd e spintisi in
azione di mitragliamento ¢ di osservazione
verso Dessié, avvistavano poco oltre quella
citta un apparecchio « Potez» in volo verso
Addis Abeba e lo raggiungevano su quel
campo d’aviazione, dove si trovava anche un
altro apparecchio. Uno dei nostri monomo-
tori allora, senza esitare, si tuffé in pic-
chiata fino a pochi metri dall’erba del cam-
po, del tutto incurante delle nuvolette dei
cannoncini e del fragoroso grandinare delle

NATALE

Il nome de «l'aquila infallibile dagli oc-
chi chiari» — cosi come lo chiamd Gabriele
d’Annunzio che lo ebbe carissimo — evoca
in noi la visione di una innumerevole serie
di ardimenti e di glorie che hanno sapore
di leggenda.

Natale Palli, eroe dalle mille prodezze,
aquila di Vienna, ebbe nella sua breve vita,
interamente dedicata alla Patria, I'inenarra-
continuita la

bile gioia di assaporare con
vittoria.
Il suo eroismo — la medaglia d’oro, la

croce dell’Ordine Militare di Savoia, due
medaglie d’argento, due di bronzo fregia-
rono il petto dell’audace — &, ancor oggi,
ricordato ad esempio, a prototipo,

Egli & vivo in noi, ché la gloria non co-
nosce altro limite di tempo che leternita.

E giustamente, mirabilmente, nell’orazione
funebre, disse di lui Gabriele d’Annunzio:

Il campo d’aviazione di Addis Abeba sul quale ha volato la squadriglia del capitano Falconi.

La parte posteriore, il motore ed i timoni di direzione del moto-
articolo « I S.

nostri apparecchi») «8S. 2n.

mitragliatrici, la cui eco, quando il motore
rallentava, giungeva sempre pii netta. Si
trattava di uno dei pin valorosi piloti e
acrobati dell’ Aeronautica fascista e dell’avia-
zione mondiale: il capitano Falconi, che
detenne il primato mondiale del volo rove-
sciato. Mitragliando a passate radenti, egli
era gia riuscito ad incendiare il primo ap-
parecchio, quando le schegge di un proiettile
esplosivo lo ferivano non gravemente al viso
e ferivano anche il mitragliere. Intanto un
altro nostro biposto, con analoga azione, col-
piva e incendiava il secondo apparecchio
etiopico. Sia U'uno che Udltro dei nostri ve-
livoli compivano quindi, senza incidenti,
insieme con gli altri tre apparecchi, il lungo
viaggio di ritorno fin gitt all’infuocata piana,
in cui il verde di Sardo appariva come un
miraggio.

(Corriere della Sera - A. Pavolini).

Ma una parola dovrebbe essere anche detta
sulla perfetta efficienza dell’organizzazione e
dei servizi, ma bastera ricordare che dal-
I8 aprile funziona regolarmente il campo di
atterraggio di Gondar.

P ALL.I

— Egli & uno di quelli che il dolore aspet.
tera sempre, come s’aspetta il ritorno della
primavera e il risorgere della costellazione
fausta.

Nella collezione « La Centuria di Ferro»
(Casa Editrice Zoechi - Milano) — collana
di cento volumi che'raccoglie i profili di
quegli uomini che debbono essere alla nostra
gioventit esempio di carattere, di fede, di
energia, di sacrificio — la biografia di Na-
tale Palli esce in questi giorni a cura del
Gen. Alberto Porro.

Tignola

ESPERIENZE
NELLA STRATOSFERA

I piloti del Reparto Alta Quota, che &
stato creato nel 1934 a Guidonia per lo
studio della navigazione stratosferica, hanno
effettuato negli scorsi giorni voli di allena-
mento a quote superiori ai dodicimila metri.
Il comandante del reparto e un ufficiale
pilota addetto hanno volato su un Caproni
113 S., usato gia da Donati I'I1 aprile del
1934 per il suo primato internazionale d'al-
tezza. Il primo ha raggiunto 14 mila metri,
il secondo & salito fino a 13.800 metri.

I due piloti hanno effettuato interessanti
osservazioni sul comportamento del motore,
del velivolo e del loro fisico, sottoposto alla
rarefazione atmosferica d’alta quota. Questi
voli speri li p laviazi itali
nettamente all’avanguardia degli studi per il
progresso del volo. Dopo essersi aggiudicati
gli ambiti primati del volo piu veloce e
quello del volo piu alte, gli italiani, nono-
stante il momento di instabilita politica in-
ternazionale e Uinutile assedio sanzionista,
proseguono nella loro opera volta allo studio
scientifico per la soluzione dei pii ardui
problemi del volo stratosferico.

Alla navigazione aerea nelle zone rare-
fatte sono riservati sviluppi imprevedibili.
Finora, teoricamente, si ammette che in alta
quota, si T i e altissii ve-
locita. L’aviazi itali diando pra-
ticamente questa possibilita, si rende bene-
merita del progresso scientifico del volo.
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Fva DPaleotra dellaeromodellisiaa

Nozioni elementari di aerodinamica

(Continuazione dal numero precedente)

Consideriamo ora le due rette bari-
centriche OG> ed OG”, rispettivamente
parallele alla curva dei momenti del
velivolo senza coda ed a quelle del ve-
livolo completo: l¢ due posizioni del
entro, G’ e G”, sono posizioni li-
miti del baricentro. 11 primo punto si
chiama punto fjocale, analogamente al-
I'ala, il secondo si chiama punto limite
di stabilita. Infatti per posizioni del
baricentro piu arretrate di G” si ha in-
stabilita per qualsiasi valore del calet-
tamento della coda; spostando il bari
centro da G” verso G’ si ha stabilita

deportanza della coda, con conseguente
maggiore resistenza. Concludendo, la ri-
cerca dell’aumento di una delle quali-
ta (stabilita), va a detrimento dell’al-
tra (resistenza), e viceversa.
Considerando ancora che, costruttiva-
mente parlando, il baricentro risulta
sempre pin arretrato della posizione
prevista, sara bene centrare lapparec-
chio, sulla carta durante il progetto,
per posizioni arretrate, ottenendo il ri-
sultato, se a costruzione ultimata il ba-
ricentro risulta piu avanti della posi-
zione assunta, che il velivolo guadagna

38

in stabilita,. Nel caso dei modelli vo-
lanti, la  posizione

er del baricentro puo

- essere stabilita  con

maggior sicurezza

che per gli apparec-
chi reali, nei quali
la disposizione dei
pesi delle varie par-
ti non & suscettibile
di grandi spostamen-
ti. Sara inoltre op-
portuno eseguire la
costruzione lascian-
do un certo margine
di peso, in modo du
raggiungere il cari-

fig 27

vo alare previsto con
Paggiunta di zavor-
ra, che spostata in
avanti o indietro
portera il baricentro
nel punto voluto.

30 mC,

e 10

per qualsiasi valore del calettimento
della coda. I punti G” e G’ definiscono
due posizioni particolari del baricen-
tro per le quali si ha cquilibrio indif-
ferente, rispettivamente, del velivolo
completo, con qualsiasi calettamento
della coda, e del velivolo senza coda.
Avanzando ancora la posizione del ba-
ricentro, oltre G, si ottiene la stabilita
cnche del velivolo senza coda.

Si deduce che lescursione del bari-
centro, od in altri termini la possibile
posizione di esso, va limitata fra i pun-
1i G’ ¢ G, generalmente compresa fra
il 20 ed il 50¢. In questo campo
quindi va scelta la posizione pin op-
portuna, in riguardo alla portanza del-
Passetto risultante ed al calettamento
della coda. che influisce sulla stabili-
ta e sulla portanza, o deportanza, della
coda.

Per spiegare questo concetto, ripren-
diamo in esame il caso che il velivolo
debba avere la portanza 100 Cp = 30.
Potremo centrare I'apparecchio, oltre
che con i calettamenti intermedi, con
K == —6" e con k=0", con due distin-
te posizioni del baricentro. La stabili-
ta sard maggiore nel primo che nel se-
condo caso, ma la coda risulta rispet-
tivamente deportante e portante. Occor-
rera quindi, nel primo caso, dare al-
I'ala  un’incidenza maggiore, ossia di
maggiore portanza. per compensare la

Uberto Travagli, con un buon modello, sul
campo del Littorio.

La posizione del
lmru'vnlro va con-
siderata anche dal punto di vista della
sua distanza verticale dalla corda alare
media; accenniamo cioé hrevemente al-
la variazione del momento dovuta ullo
spostamento verticale del haricentro.

In assetto normale di vole, il baricen-
tro si trovera, evidentemente, sulla v
ticale passante per il centro di pr
ne. Se, per una qualsiasi causa, Passe
to viene a cambiare, il baricentro
sume la funzione del pendolo, riportan-
do Tapparecchio all’assetto normale.
Non & qui il caso di dimostrare come ri-
sultino trasformate le curve di momen-
to, sia del velivolo completo che del
modello parziale; a che i sappia
che le niove curve di momento sono pii
inclinate. Nella figura 27 rappre-
sentate. con linee continue, le curve di
momento con il baricentro sulla corda
alare media, con linee tratteggiate le
ourve di momento risultanti da uno spo-
stamento in basso del baricentro. La fi-
gura dimostra che i valori di Cmo. so-
no diminuiti (minore instab ; le ret-
te baricentriche, quindi, formano con la
curva di momento relativo a k= + 6"
e con quella del modello parziale, un
angolo minore (minore instabilita); con
la curva di momento relativa a k = —
6°, I'angolo & maggiore (maggiore
bilita).

Tutto ¢id coincide con Pos:ervazione
generica fatta, in paragone al pendelo.

Possiamo quindi concludere che, de-
terminato l'assetto e centralo pratic:
mente 'apparecchio in modo che risulti
stabile, sia con lo spostamento del ha-
ricentro, sia con una variazione del ca-
lettamento della coda e lasciando fi
il baricentro, durante il volo la coda ri-
porta automaticamente il velivolo allo
assetto d’equilibrio, ogni volta che una
causa esterna produce una variazione del-
I’assetto stesso.

L'assetto
Questo studio ci interessa particolar-
mente, come ho gia detto, per quanto ri-
guarda i modelli volanti. Non dovendo
questi essere suscettibili di variazioni

1wl

sono

dell'assetto. come gli apparecchi reali,
Pargomento di questo capitolo potreb-
be essere terminato con il centramento
per I'assetto di volo normale gia defini-
to, che deve essere mantenuto quanto
pilt & possibile. Non sara male, tuttavia,
vedere, sia pure sommariamente, come
il pilota possa variare, secondo le op-
portunita e le necessita, Passetto del
proprio apparecchio.

Nella manovra infatti, oltre alla cor-
rezione degli squilibri pud occorrere di
dover variare Iasselto, per un tempo
pit o meno lungo, per salire, per di-
scendere, aumentare o diminuire la ve-
locita. Queste diverse condizioni si ot-
tengono appunto variande D'assetto: ad
esempio, perché apparecchio possa
stenersi, ad una velocita minore, &
cessario portare 'apparecchio ad un as-
setto di maggiore pertanza;
per aumentare la velocita. 'assetto pin
conveniente sara quello di minore resi-
stenza, che pur avendo minore portan-
za consente ancora il sostentamento, da-
ta la maggiore velocita. 11 pilota, inol-
tre, deve compensare le differenze del
carico che possono verificarsi in volo:
consumo di carburante, sgancio di pesi
come bombe ecc.; queste differenze so-
no di piccola entiti. poiché le parti sog-
gette u variare di peso, come i serhatoi,
e quelle che devono essere lasviate ca-
dere, sono collocate per quanto & pos-
sibile vicine al baricentro l(nlllplp-~|\()

Il pilota dispone di due mezzi per va-
riare Uassetto: agendo <ull’equilibratore,
oppure variando il calettomento di tut-
to il piano di coda. Lespericnza dimo-

viceve

L’AQUILONE

Il veleggiatore « Professor », di m. 2,50 di
apertura, di Giordano Munari.

stra che, per ottenere la medesima va-
riazione d’assetto, occorre dare all’equi-
libratore un angolo maggiore di queilo
sufficiente nel caso che si agisca su tntto
il piano di coda.

E’ per questa ragione che la quasi
totalita degli apparecchi ha i piani di
coda che possono essere variati di calet-
tamento, con un apposito comando; la
azione dell’equilibratore rimane indipen-
dente, per le correzioni degli squilibri
da parte del pilota,

Iogegner Bi

«Il séguito al prossimo numero).

La costruzion dei modelli volanti

(QUINDICE LEZIONE)

Llelica & la parte di maggiore difii-
colta costruttiva per acromodellista.

Infatti la sua  costruzione richiede
una grandissima cura e molta attenzio-
ne, perché dall'esattezza di essa dipen-
de il succes:o del volo del modello.

La scelta dell’elica & della massima
importanza e ben diffizilmente, salvo
per chi ha grandis<ima pratica o cogni-
zioni di studio speciali, si riesce con
una prima costruzione ad ottenere un
buon risultato.

Molta spesso un huon aeromodello
vela male a causa delle  deficienze e
delle imperfezioni dell’eliza: il diame-
tro errato, il passo non appropriato al-
la velocita  dell’apparecchio  sono  le
caunse che gli impediscono di volure o
lo fanno volar ma-
le, con voli stentati,
o con dondolio o
con false inclinazio-
ni, che nella mag-
gioranza dei  casi
sono la ragione di
improvvise picchia-
te con inevitabile ca-
duta.

Spesso, in pratica,
nell’aeromodello il
rendimento piu o
meno buono dell’eli- ,
ca dipende dalla ve- \(j'
locita di rotazione
dell’elica  stessa, e
per esperienza si puo affermare che I'e-
lica che gira lentamente ha un rendi-
mento maggiore dell’elica che gira ve-
loce: e ¢io & a tutto vantaggio del co-
strattore, il quale potra cosi mettere il
minimo necessario di gomma motore,
ot d anche
la nduzmnc al minimo dell ‘effetto dan-
noso della torsione prodotta dall’elasti-
co attorcigliato.

L’elica & l'organo fino ad oggi impie-
gato per ottenere la traslazione nel-
I'aria,

MA

Essa funziona ruotando nell’aria co-
me una vite entro la propria madrevi-
te; percio I'elica puo essere considerata
come una porzione di una vite che ruo-
tando nell’aria si avvita in questa, che
le fa da madrevite (fig. 1).

Una vite girando entro la propria ma-
drevite immaginando questa fissa, avan-
za ad ogni suo giro di un certo spazio
lineare chiamato passo della vite: per-
cio un’elica, ruotando nell’aria che le
fa da madrevite, avanza ad ogni suo gi-
ro di una quantita lineare chiamata pas-
so dell’elica, o passo reale, poiché I'aria
non & rigida, anzi fornisce un punto di
appoggio mobile e fuggente; lelica ad
ogni suo giro avanza di una quantila
che & solo una parte del suo passo geo-
metrico o teorico (fig. 2).

I Y3
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La differenza fra il passo geometrico
ed il passo reale si chiama regresso del-
Pelica.

Giarella

(Continua).

GARA MODELLI VOLANTI

La Presidenza de!la Sede provinciale della

RU.N.A. « A. Guidoni» di Rema comunica

che la gara indetta per il 15 aprile é riman-

data al 21 maggio (festa dell’Ascensione). Le

iscrizioni sono aperte fino alle ore 12 del
giorno 16 mageio.



I’AQUILONE

L'alianfe d'alta velocita “ H. 28 ,,

Si tratta di una costruzione dei fra-
telli Wolfgang e Ulrich Hutter, derivata
dall’ H. 17, e dai suoi principii essenzia-
li: scarsa apertura d’ali, alto carico per
unita di superficie portante, minimo peso
possibile.

Nell’H. 17 si avevano i seguenti dati
caratteristici: apertura d’ali m. 9.70; lun-
ghezza m. 4,63; superficie alare mq. 9.2;
allungamento 10; peso a vuoto 65 Kg.;
carico utile 90 Kg.; carico per unita di
superficie portante 168 Kg. per metro
quadrato; velocita normale circa 54 Km.
all’ora; velocita verticale di discesa cir-
ca 0,80 metri al secondo: rapporto di
planata 1:17.

Coll'H. 17, Enrico Hutter effettuo dal
Gaisberg, in occasione di una irruzione
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di aria fredda, un velo di 3 cre e 15
minuti. raggiungendo 800 metri sopra il
punto di partenza.

Nel nuovo aliante, I'H. 28, ~i miro ad
un afflinamento ulteriore delle forme; i
¢ impiegato legno di balsa per riempire
i raccordi degli ungoli ¢ degli spigoli.
specizlmente nelle uniture del complesso
dei piani di coda, e si & cercato di ot-
tenere un carico altissimo per superficie
nte, onde aumentare la velocita. La
zione della forza portante & stata
in primo luogo determinata modificando
lo spessore e la curvatura del profilo,
ma solo in misura limitata si sono im-
piegate crociere, per evitare grandi re-
sistenze ulteriori, specialmente nei pun-
i ove si esercitano pressioni.

Le singole sezioni dell’ala furono de-
terminate in base ad un profilo G. 535
alquante assottigliato. Si & avuto cura di
evitare cadute di pressione perpendico-
larmente alla direzione della corrente
principale. per non dar luogo a perdite
per via di correnti trasversali. E' noto
che le maggiori resistenze si producono

Un ll”lell) di Genova sul campo di Novi
‘llll"(’

per attrito di aria con aria. Il raccordo
fra le ali & stato profilato in modo da
ottenere una graduale discesa del va-
lore della portanza da quello dell’ala a
quello della fusoliera. A causa della leg-
gerezza e brevita della fusoliera, il pi-
lota & sitmato assai vicino al centro di

gravita, ottenendo cosi un posto como-
do e spazioso (con una fusoliera di soli
p:

tare lo spazio, il paracadute & contenuto
obliquamente, un recipiente di la-
miera dalluminio, sul di dietro della
fusoliera. Per poter situare il pilota co-
si indietro rispetto alle ali, & stato ne-
cessario un rafforzamento perimetrale del
longherone principale.

Nella costruzione dell’apparecchio, si
& cercato anzitutto
di ottenere una gran-
de omogeneita tra le
varie parti, cosi da
eliminare pesi su-
perflui. I longheroni
sono di frassino a fi-
bra fina, che si pre-
sta a venire lavorato
nelle forme pin va
rie, e che permetie,
se solloposto a gra-
vi sforzi, flessioni
notevoli, e possiede
grande  robustezza.
E’ stato molto cura-
to, inoltre, che il pi-
lota sia nelle condi-
zioni piu favorevoli
di comodita. Dei pe-
dali in tubi d’aceiaio,
regolabili, gli per-
mettono di assumere la posizione piu
agevole, senza interferire con i cavi di
direzione. Il cruscotto, a 50 em. dal-
Tocchio del pilota, pud venire abbraccia-
to con un solo sguardo. La fusoliera por-
ta, lungo tutta la parte inferiore, una
solida chiglia. Sin dai primi balzi e voli
risulto la grande resistenza, di questo
grosso apparecchio, agli atterraggi duri;
e =i palesarono poi la sua manovrabilita
e maneggevolezza singolari. 1l rapporto
di planata ¢ 1:23.

Il giorno in cui ebbe luogo il volo di
Heini Hutter sull’H. 17, di ben 11 ore,
I'apparecchio H. 28 sali nello spazio di
6 minuti a 800 metri sopra il punto di
partenza, e precisamente 100 metri al di-
sopra dell’H. 17.

Il montaggio dell’H. 28 & seniplivis-
simo: non vi sono che 6 bulloni da
fissare. L'innesto del timone di direzio-
ne & automatico. L'ampiezza degli organi
di direzione & cosi piccola, che I'appa-
recchio puo venire trasportato senza
smontare questi organi.

Caratteristiche: apertura d’ali 12 me-
tri; lunghezza 4,60 metri; altezza 1,05;
superficie portante 7.8 mgq,; superficie
dei timoni di direzione e di quota 0,78
mq.; peso a vuoto 88 Kg.; carico utile
90 Kg.; carico per unita di superficie
portante 23 Kg. per mq. Il lancio da
costoni si effettua facilmente con un ca-
vo di 800 metri, con 3 uomini a ciascu-
na estremita. L'apparecchio pud venire
agevolmente rimorchiato, anche a gran-
di velocita. In confronto con gli appa-
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recchi di serie, 'H. 28 realizza un ri-
sparmio di materiali grezzi del 45 %
cirea.

L A P O § T A

DELL'AEROMODELLISTA

Gervano ENcrare - Milano. — Non posso
fare a meno di dirti che sei un ingenuo, Hai
scritto il giorno 1, per avere una risposta
entro il 5. Il giornale che esce con quesia
duta, & gia stampato; credi che possa esserc
fatto, stampato, spedito e ricevuto in un
giorno solo? Non avresti fatto molto meglio
a rileggere L'aquilone? In base ai pochi dat
che mi hai scritto, posso dirti soltanto che il
tuo modello pud essere ammesso alla catego-
ria B. Per gli altri, non mi & possibile darti

nessuna indicazione, perché avresti dovute
dirmi anche il peso, per lo meno in via ap-
prossimativa. A quest'ora, del resto, ti sa.
ranno gia state date le indicazioni necessa-
rie dal tuo istruttore. Saluti e cordialita.

DANIELE ARGENTI - Milano. — Dovrei farti
una lunga lezione, che d'altronde & gia stata
pubblicata nel numero 14. Immagine quin-
di che avrai gia risolto la questione. Saluti.

Francesco Bacchuront - Genova. — Se-
condo le formule del Regolamento, un mo-
dello con fusoliera lunga cm. 94 dovrebbe
avere una minima superficie alare di deci-
metri quadrati 22 ed una minima sezione
maestra della fusoliera di decimetri quadrati
0.90. Se mantieni le dimensioni che mi hai
comunicate non potrai partecipare al Con.
ccrso. I1 sistema degli spilli & un buon me-
tedo; ma non un'invenzione nuova. Se vuoi
oltenere centine leggere e che non si con-
torcano, adopera del compensato di pioppo
da mm. 1,5 o 2 che & pin leggero del com-
pensato di betulla.

Gli ornitotteri sono, fino ad ora, macchine
irrealizzabili; il loro dovrebbe
cffettuarsi a mezzo di ali mosse come quelle
degli uceelli.

Sono contento della tua buona prnpaglndl

Un veleggiatore costruito da Tosaroni, su
progetto dell’ing. Piattelli. in vo'o sul campo
del Littorio.

Per verniciare la carta, 1i consiglio la ver.
nice tr rtente. La gomma & quella vege-
tale che i farmacisti vendono in polvere.

Per l'ala costruisci I'intelaiatura in due
purti, che unirai prima del ricoprimento;
questo & il miglior sistema.

Saluti azzurri.

Aceiro N. 2 - Savona. — Prima di tutte
ti faccio le condoglianze per la disgrazia che
ti lu mlpllo mi piace perd vedere che ti
sei un ragazzo col cervello da

e ti ringrazio anche a nome dell’, a-
zione; ti auguro di renderti ancora piu be-
nemerito procurando altri abbonati.

Non ho adoperato lo psendonimo perche
non piace: trovane un altro pin adatto.

Passiamo ora -;li argomenti della seconda
lettera. Sei un po’ volubile; ma in questo
caso non & un male. La sezione ellittica pud
andar bene; perd la tua & ancora di dimen-
sioni piccole se si tratta di quella maestra.
Entro alla fusoliera ti consiglio di mettere
un tubo; le ordinate falle con compensato
scttile e non di 4 mm. che cosi si chiama
cxagerare; anche i listelli possono essere pilt
sottili, cioé di mm. 1,5%3, o 2X3.

1 listelli devono essere montati in modo
che all’esterno si presenti uno dei lati pin
stretti.

11 carrello carenato nei modelli porta un
vuntaggio insignificante e pud essere appli-
cato soltanto per ragioni di estetica; ma
i ‘e quasi sempre un organo soggetlo
avarie.

Le tessere sono in corso di distribuzione.
Ti saluto caramente.

AmiLcAre SixcovicH - Trieste. — Sono mol-
to dolente di nen po-
tere in alcun wmodo
soddisfare il tuo de-
siderio.  Posso  perd
consigliarti di scrivere
direttamente alla  Di-
rezione dei Cantieri
Aeronautici di  Mon-
falcone e ripetere la
domanda che hai fatto
a me. Molto cordial-
mente i ricambio i
saluti.

uomo. Ammiro anche la tua ingegnosita. ma
purtroppo ti debbo avvertire che ti & sfug-
gito un particolare che manda a carte qua-
rantotte la tua invenzione. Quando hai ben
caricata la matassa ed hai posato in terra il
modello. tu sganci la leva F dnll- sharretta L.
1 (dico i ) il
peso dell’apparecchio e la trazione esercitata
dalla matassa, per mezzo della funicella, sulla
sbarretta E, fanno ritirare il carrello, prima
che possa avvenire il decollo. Il carrello
retrattile & poi veramente utile, per i mo-
delli? La velocita & crm picrola, che non &
il caso di pr i della r delle
ruote e delle umbc dal carrello; in secondo
luogo il comando & cosi complicato, che non
porta altra conseguenza che un inutile ap-
pesantimento, senza nemmeno dare la sicu.
rezza matematica di un buon funzionamento.
Cerca di risolvere qualche altro problema
pit utile (per esempio un migliore sfrutta-
mento, con un sistema semplice, della po-
tenza motrice) e farai cosa veramente utile.
Credo che potresti riuscire. Saluti cordiali.

-1

Grorcio BErNARDI,
Mario  Riccr, ece. -
Bologna. — 11 ritrove
degli aeromodellisti
bolognesi & fissato per
il pomeriggio di tutte
le domeniche all’Aero-
porto civile di Borge
Panigale. Portate i vo.
stri modelli e siate at-
tivi.

Ara v'acciato - Reg-
gio Calabria. - 1
profilo n. 654 Clark X
pud andar bene; ma
il profilo S. Cyr 628
non lo conesco. Ad
ogni modo ti consiglie-
rei invece il profilo
n. 980 Eiffel 437 ed il
profilo n. 464 Eiflel
338. Non darmi piu
del lei. che sai che
non lo voglio. Conte
molto sulla tua pro.
paganda e sto in atte-
sa delle fotografie che
saranno sempre gradi-
te. Ricambio cordial.
mente i saluti.

GirINO Arato - Ge-
neva. — Sei veramen-
te un assiduo e cio
mi fa piacere.

Sestituire al tubo
nudo una fusoliera &
una cosa assai apprez-
zabile.

La sezione ovale va
bene; perd cerca di at-
tencrti ad una costru-
zione semplice se vuoi
riuscire piu facilmente,

L'aliante « H, 28 ».
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Il vincitore di Agello

I1 gran sole del meriggio romano
rendeva deliziosa I'ombra verdo-
gnola del pergolato dell’Osteria del
Pallonaro. .

Per quanto si fosse gia ai primi
d’ottobre, il caldo si faceva ancora
sentire e invogliava a mandar gil
I'ipocrita vinello del Pallonaro, fre-
sco come acqua di fonte, ma friz-
zante e gagliardo.

Contemplavo di tra le canne del
chiosco, con indolenza, fluire il si-
lenzioso fiume,

A un tavolo accanto il Pallona-
ro guardava con fiacco interesse il
fratello, antico sergente maggiore

. minacciando cose orrende a un
quattro di coppe. ..

certo

di cavalleria, che s’intestava a vo-
ler far riuscire un solitario, minac-
ciando cose orrende a un certo
quattro di coppe che non si decide-
va a spuntare,

Pil in 1a un uomo sulla quaranti-
na, basso, tarchiato, dal viso bruno,
aveva finito da poco di pranzare e,
accesa una sigaretta, fumava in per-
fetta pace godendosi il suo giorna-
le. Dall’abito comodo, senza pretg-
se, ma di buon taglio e pulitissimo,
lo si poteva credere agiato possi-
dente o capodjvisione in vacanza.

Un passo rapido fece scricchiola-
re la ghiaia del vialetto, mentre una
voce fresca di adolescente gridava:

— Ehi, oste! Qualcuno...

— Di qua, di qua.. Che c’¢? —
bofonchié il Pallonaro levando il
capo.

Sotto I'arco di canne e di foglia-
me apparve un sottotenente d’avia-
zione, cosi nuovo, luccicante e inap-
puntabile, da sembrare uscito pro-
prio allora da una vetrina dell’Unio-
ne Militare.

— E’ questo il.. Pallonaro? —
chiese con aria di dubbio, guardan-
dosi intorno con un certo disgusto.

— Sono io, sor tenente, il Pallo-
naro.., Che prende da bere?

— Oh niente, niente.., Certo che
il capitano ha sbagliato...

— Che, forse il capitano Tummi-
no? E’ uno che viene spesso... Il vi-
no buono gli piace...

— Come, viene qui? Proprio
qui?.. — esclamd meravigliato il
giovane,

— Si, proprio, che c’¢ di strano?
Anche oggi dovrebbe venire. Il suo

NARO

tavolo solito &
quello laggit... —
e ne indicd uno vi-
cino a quello dello
sconosciuto borghese. — Se vuole
pud aspettarlo la.. Mezzo litro?

— No, niente vino... Una gazzosa
ben fresca! — replicd austeramente
P'ufficiale tutto occupato a scrutare
con arcigna diffidenza la piu pulita
delle seggiole disponibili, cui riser-
vava l'onore di venire a contatto coi
suoi immacolati calzoni azzurri.

I1 borghese aveva risposto con un
sorriso cordiale al breve cenno di
freddo saluto che il giovane gli ave-
va indirizzato. Sfoglid sbadatamen-
te per qualche istante il giornale;
poi, voltosi al vicino, disse:

— Forse viene dall’Accademia di
Caserta, signor tenente?

— Gia! — rispose questi, assa-
porando la sua gazzosa con una
smorfia che faceva intendere che

egli era avvezzo a ben altre be-
vande.

— In volo, imagino!

— E come, se no?

— Ah, capisco; per gli aviatori
non c’é¢ che l'aeroplano ormai.. Ep-
pure, anche il treno o l'auto...

— Belia roba! Andranno fra non
molto a raggiungere nei musei le
berline e le diligenze...

— Crede? Invece io penso che la
ferrovia e tutti gli altri veicoli a-
vranno ancora lunga vita e che l'ae-
roplano non riuscira mai a spode-
starli completamente.

— Giustissimo! — approvd I'an-
tico sottufficiale di cavalleria. —
Lo stesso & accaduto pel cavallo di
fronte all’automobile! Tante storie...
L’automobile di qua, l'automobile
di 13, ma se vuoi fare il tuo bravo
salto della barriera o della siepe, al
cavallo devi ricorrere...

Il sottotenente che aveva seguito
con un lieve sorriso di superiorita
quella singolare osservazione, ripre-
se, diretto al vicino:

— Scusi, sa! Ma prima d’avanzare
un giudizio, bisognerebbe essere al
corrente della cosa.. Ha mai volato
lei? Conosce l'aeroplano?

— Per dir la verita.. — replico
esitante il borghese lanciando una
rapida occhiata, che mi parve impe-
riosa, verso il Pallonaro che aveva
spalancata bocca e occhi in atto di
comica meraviglia, subito rientrata.

— E allora, se non ha volato; —
continud il giovane animandosi —
se non conosce l'aeroplano, non pud
formarsi un’idea dei vantaggi schiac-
cianti che ha sugli altri mezzi.

Guardi me! L’altro giorno ero in
volo d’allenamento sul Golfo di Na-
poli, Beh; vedo un’automobile rossa
che esce dalla cittd filando a tutta
corsa sulla strada di Castellammare.
La raggiungo, la sorpasso e, sempre
tenendomi sulla strada, arrivo sopra
Castellammare. Viro, cioé volto —
capisce? — e torno indietro fino a
Napoli e 1i ricomincio la manovra.
M’era venuta la curiosita di vedere
quante volte riuscivo a fare il per-
corso in volo, sempre seguendo il
tracciato della strada, mentre 1’au-
tomobile lo compieva una sola vol-
ta. Bene; nella mezz'ora che l'aute
ci ha impiegato per raggiungere le
prime case di Castellammare, io ho
fatte nove gite di andata e nove di
ritorno. Diciotto in tutto: E non mi
venga a dire che...

— Scusi un momento! — pregd il
borghese e, tratto un lapis, scrisse
qualche rapida cifra sul margine del
giornale.

11 Pallonaro, in un angolo, parla-
va sottovoce col fratello.

— Ecco! — concluse lo scono-
sciuto., — Mi permetta di farle i
miei complimenti.. Se fossi in Lei
scapperei subito a dar la notizia al
Ministero dell’Aeronautica.

— Che cosa intende dire? —
chiese il giovane, impennandosi so-
spettoso.

— Voglio dire — e si alzdo — che
Lei ha conquistato il primato mon-
dizle di wvclocita, distanziando di
molto il povero Agello.. Da Napoli
a Castellammare son circa 25 chilo-
metri; Lei li ha percorsi diciotto
volte in mezz'ora.. ha mantenuto
cioé una media di goo km. orari!
Bravissimo! Ed ora me ne vado che
& tardi! Auguri di felice carriera,
tenente!

— Ma, ma.. come si permette...
— e chissa quello che avrebbe det-
to il povero ragazzo, se uno spetta-
colo inatteso non lo avesse inchio-
dato al suo posto. Sotto l'arco del
pergolato il borghese s’era imbat-
tuto nel capitano Tummino che ar-
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rivava e questi s’era piantato sul-
P’attenti, facendo un saluto di rigi-
dissima ordinanza allo sconosciuto
che rispose con un gesto affabile,
fermandosi a scambiare qualche pa-
rola.

— Accidenti! — boccheggid il
giovanotto, rivolto al Pallonaro che
gli si era accostato pieno di pater-
no compatimento. — Ma chi era?

— Mannaggia alla paletta! Io
glielo volevo dire, ma non sapevo
come... E’ uno degli Atlantici! Ha
fatto la trasvolata due o tre volte
e un sacco d’altre cose.. E’ il co-
lonnello... (il nome non mi riusci di
udirlo). Sta per partire per I’Ameri-
ca; va in missione!

Senta a me, sor tenente..., si pigli
mezzo litro asciutto; vedra che Le
fa bene...

— Sara meglio un litro! — fu la
fievole risposta dell’ infelice, che
mosse sulle gambe vacillanti verso
il capitano che avanzava.

11 castellano dell’aria

dei giovani

NEL REGNO DELLARIA

Sul ramo dell’annosa quercia, tutti gli ue-
celli del bosco temevano consiglio: presi-
dente era un merlo, e tutti gli associati alla
R.S.P.A. (Reale Societa Pennuti Aria) vi
erano intervenuti. Ancora c’era un po’ di
disordine: qualche sericciolo litigava con
qualche passerotto per avere il posto migliore
sul ramo. Una piccola passeretta si lucida-
va le unghie delle zampine con la rugiada:
si sentiva per tutta la quercia un pigolare,
un brusio, che all’improvviso venne inter-
rotto dalla voce del merlo che grido:

— Tacete! L'orazione che sto per comin-
ciare deve interessare tutti voi! Favete au-
ricolas! — (11 merlo era stato in casa di
un professore di latino).

Allora tutti gli uocelli si fermarono, il
pigolio e il brusio cessarono, e dopo un
momento cento e cento vispi occhietti erano
volti al presidente, il quale, dopo essersi
pulito il becco sul ramo, riprese a parlare:

— Vi pare giusto, o miei mnobili amici,
che il nostro regno finora mai usurpato a
noi da nessano, debba essere occupato dai
mostruosi uccelli bianchi che fanno tanto
rumore? Non & piit padrona del cielo nean-
che I'aquila, la nostra Sovrana, E’ un so-
pruso! I bianchi uccelli vengono qui, tutti,
salgono, salgono e volano anche pint in alto
delle aquile!

Quando il merlo tacque, da tutte le parti
si levd un mormorio d’indignazione.

— E' vero — strillo un fringuello — &
una cosa indegna: e sapete voi chi c¢’¢ den-
tro ognuno dei grandi uccelli bianchi? Un
figlio degli uwomini. Ah, gli nomini ci han-
no sempre odiati: e come se non bastassero
tutti gl'infami tranelli che ci tendono per
imprigionarci e per ucciderci, ora vengono
anche a occupare il nostro regno!

Nuovo mormorio e poi si levdo un grido:

— Guerra! guerra! guerra!

Di ramo in ramo, d’albero in albero, il
grido si diffuse: e presto tutti i piccoli ue-

...ha mantenuto una media di 900 Km. orari! Bravissimo!

celli degli altri alberi corsero alla quercia;
dopo ani di final gli uc-
celli si divisero in molte ordinate squadre,
comandate dai piu grandi e forti ueccelli del
bosco: attendevano il segnale della partenza,
ed ecco, mentre il merlo dava il via, un
rombo che si avvicinava: uno dei grandi ue-
celli veniva. Allora con uno strido tutti i
pit  audaci gli si incon-

precipitarono
tro; ma molti si ritrassero subito, spaven.
tati dal rombo e dalla mole dell’apparec-
chio, e rimasero, intorno al bell’aeroplano
solo una ventina di uccelli.

L’aviatore, che ne ignorava le intenzioni
guerriere, sorrideva, ma ai piccoli pennuti
il suo sorriso sembrd un ghigno di sfida: eb-
bero paura, allora, e quasi tutti ri ritras-
sero. Ma una passera col suo maschio e i
suoi piccoli rimase, e tulti si rannicchia-
rono sulle spalle del pilota, forse per bec-
carlo: ma la voce sua, dolce e calda, mor-
moro:

— Miei cari uccelletti, io non vi voglio
far del male... restate, venite con me.

Essi forse compresero: e pigolando, si
accomodarono meglio sulle spalle poderose.
Intanto uno sparviero maligno si precipi-
to sulla foresta, e fece strage delle piccole
creature; ma quei pochi che stavano sulla
spalla dell'uomo si ritennero al sicuro. Egli
senti i loro corpicini tremare un poco, e
sali molto piu in alto dello sparviero, fin-
ché I'uccellaccio non si fu allontanato a
larghi giri. Al veder ritornare sani e sal-
vi i passerotti, tutti gli uccelli si affolla-
rono intorno:

— Come! Non v'ha uccisi? —
vano insieme.

— Ucciderci! — rispose la passera. —
Altro che ucciderci! Il figlio dell'uomo,
I'usurpatore, il maligno, & salito pia in
alto che poteva per sottrarci allo sparviero.

Un brusio di meraviglia segui alle parole
della passera: -— Ah, non lo chiameremo
piit  usurpatore — mormoravano — egli,
il figlio degli uomini, & buono, e ¢i ama:
amiamolo anche noi, facciamogli festa quan-
de salird qui! E si allontanarono fra i rami
cercandosi un posto
per la notte: e la vec-
chia  quercia, soddi-
sfatta, ammantava
meglio con le sue fo-
glie i piccoli uccelli.
E il pilota diresse lo
apparecchio rombante
verso terra, sorriden-
do, con l'anima pie-
na di gioia, perche
anche il salvare la vi-
ta a un uccello & una
buona aziene...

Il sole era tramon.
tato... e Il'aeroplanc
scendeva veloce.

Maria Vitto

domanda.



L’AQUILONE
)

“y P V. 4 ‘
AR N

[l paesino di X..... (a 27 km. da Torino)
& piccolo, calmo, abbastanza sporco, e, visto
da certi i, anche pittoresco: ha la sua
brava chiesa con una piazza davanti, e per-

sino un viale in fondo che forma V'orgoglio
della popolazione. Ma quel che piit colpisce
e D'estrema tranqguillita: salvo i giorni di
merculo, non si trovano due persone vive a
girare tutto il paese; tut’al pin a qualche
svolta ¢i si pud trovare a tu per tu con
una mucca che se ne va pei fatti suoi senza
importuaare nessuno. L'unica radio che po-
trebhe disturbare la pace & quella del dottor
Giuseppe, il medico condotto, un gran buon
uomo d'una sessantina d’anni, grasso, rubi.
condo, con un bel paio di baffoni. Lo tro.
viamo nella sua casa che se ne sta parlando
con la signora Erminia, sua moglie, asciutta,
piccolina, ancora svelta malgrado I'eta, molto
brontolona, & vero, ma tanto buona anche lei.
A completar la famigliola ¢’'¢ Teresa, la per-
sona di servizio, che ha gia imparato a far
alto e basso come vuole, nonostante i rim.
brotti della sua padrona. Il dotiore sta di-
scorrendo del prossimo arrivo del nipotino

o
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Un aeroplano faceva la spola fra cielo e terra.

Gigino, interrotto ogni tanto da sua moglie
che borbotta: « Ah i genitori moderni! La-
sciarlo venire fin qui in bicicletta! Ai miei
tempi certe cose non succedevano Teresa,
sta’ attenta! A momenti buttavi gin quel
vaso!... Poverino! Far 27 km. in bicicletta!
Dove I'hanno la testa quella gente la di
Torino? E dire che ai miei tempi...».

La frase viene interrotta dal trillc del
campanello giu alla porta: la zia grida « C'¢
Gigino! » e si precipita al halcone, Teresa si

wffa a precipizio git per le scale e il dot
tore si alza dalla poltrona e corre anch’egli
incontro al nipote.

Gigino — & proprio lui — non ha nem-
meno il tempo di fiatare, e tra abbracci, sa-
luti e domande & tirato su in casa, fatto sedere
in una poltrona e arrotolato in una spessa
coperta di lana che lo fa sudare come un
turco; ma cid che lo consola maggiormente
¢ una grande tazza di latte che gli hauno
posto davanti. Gigino racconts tutte le sue
vicende ed & contento di trovarsi con
zii; una sola cosa lo tormenta dentro di
aveva cominciato a costruire un wiodello vo-
lante e gli spiace di averio lasciate incom-
piuto e aspettando un momentn che la zia
non lo senta, si confida con lo zio. Lo zio,
che non ha mai sentito parlars di modelli
volanti, si entusiasma all’idea di nna piccola
nmiacchina che voli come un vero aeroplane
e promette a Gigino: « Lascia fare a me! ».
Infatti, subito dopo mangiato mentre la zia
& andata a riposarsi, la vecchia « 509 » del

dottore fila gia verso Torino portando lo zio
e il nipote. Gigino approfitta di questa scar-
rozzala per spiegare allo zio come egli ab-
bia appreso a costruire i modelli volanti dal
settimanale L'aquilone, e gli esalta i pregi
di questo giornale, che ha pure organizzato
un raduno a Torino, dove egli potra volare.

La costruzione del modello nei giorni se-
guenti fa passi da gigante: Gigino non si &
mai trovato cosi bene, non ha paura né di
sporcare né di rompere, perch® lavora in.
sieme allo zio in una grande rimessa o fuori
nel giardino. La zia, pur brontolando a
lutte queste novita, lascia fare, e lo zio in
; fa fare dal fale.
gname i pezzi torniti, i listelli di pioppo,
le gambe di sostegno e tanti altri pezzi, ed

fine & di grande nti

& un aiutante di prim’ordine per Gigino che
si trova il
Viene poi il periodo delle prove, eseguite
con gran segrelezza in mezzo ai campi: il

lavoro grandemente facilitato.

modello non va male, & un po’ pesante, ma
volare I'importante. 11
pin entusiasta tra i due & certo lo zio, anzi

vola. e questo &
tanto entusiasta che un giorno dice: « Senti,
Gigino, ho deciso di venire anch’io a volare
con le nel giorno del raduno de L'aquilone
ed anzi, bisogna far venire anche la zia, hi-
sogna convineerla... Che ne dici, eh? I woi
vecchi zii che volano! Non ti fa riderc
rquest’idea? »,

E ride fragorosamente anche lui, il vecchio
giovane zio. Ma la zia, benche sia piaciute
il modellino volante, e
non senta ormai parlare altro che di aero.

molto anche a lei

plani, appena sente l'idea del marito, pro-
rompe subito in una delle sue... filippiche:
« Ma, Giuseppe, sei diventato matto? Tu vo-
lare? Ma lo capisci cosa vuol dire volare?
Essere lassit sospesi tra cielo e terra! Ah!
Ai mici tempi non esistevano nemmeno certe
idee! Ma va' a farti ammazzare che io non
ti dico piu niente, buttati magari giu dal
quarto piano! Sempre dei dispiaceri! Ma
sentite! Vuol volare, adesso! Volare! Ah, ai
miei tempi..» e cosi via di questo passo.
Perd il giorno del raduno, di mattina pre-
sto, la «509» rombava allegramente sul-
Tasfalto dello stradone, carica al completo
cioé con lo zio, la zia e il nipotino. Come
avevano fatto a decidere la zia? Le si era
promesso che si sarebbe andati solo per
gnardare, ma che di volare non se ne sa-
rebbe neppur parlato. Quando arrivarono al
trovarono una moltitudine di gio-

campo,

vani che si affollavano festosi attorno ai
grandi apparecchi. Gigino scappd subito
tra i snoi amici, ed i due zii si tro-

varono li, avvolti in uno sciame di giovani
entusiasti che urlavano, ridevano, correvano,
sul campo invaso di sole. Ed intanto un
grande aeroplano faceva instancabile la spo-
la fra cielo e terra col suo carico di gio-
ventii. La zia esclamd a un tratto: « Com'®
bello! »

11 dottore, a queste parole, la guardd sor-
preso, ¢ vedendo la sua faccia cosi sorri-
dente e lieta, corse a prendere i due
biglietti per il volo. E volarono anch’essi!
E quando scesero, i loro volti esprimevano
chiaramente la gioia, che per la zia era
stata quella di essere andata piu vicino al
buon Dio, secondo una sua espressione, e
per lo zio piu semplicemente di aver preso
il «battesimo dell’arian. E se ne stettero
tutto il giorno sul campo a chiacchierare di
qua e di la, e a visitare apparecchi.

Alla sera si congedarono da Gigino che
ritornava in citta, ¢ nel momento di la-

Viene poi il periodo delle prove.

Beniamino Latorraca dice che zio Falcone
a tre teste. L'idea ¢ buona.

sciarlo, lo zio gli fece scivolare in mano un
bel bigliettone da cento, dicendogli: « lo ¢
la zia ti regaliamo questo per ringraziarti
dell’indimenticabile giornata che ci hai fatto
trascorrere. Non sciuparli perd. Siamo d’ac.
cordo? Devono servirti per costruire degli
aeromodelli ancor pilt perfetti di quello che
abbiamo fatto insieme, e bada che un altro
anno ti voglio vedere al Concorso Nazionale
di Roma! Hai capito? ». E gli stampd un
bhel bacione sulla guancia. Se ne tornarono
a casa sulla loro macchinetta; strada facendo
il dottore disse alla compagna che se ne
stava silenziosa: « Soddisfatti, no?» e Ia
zia rispose: « Eh, ai miei tempil!... Ai miei
tempi non c’erano ancora cerle cose.. e me
ne dispiace, ora..»; una lacrima le tremolo
negli occhi, ma si riprese subito: « Su, Giu-
seppe, non star li imbambolato, vuoei man-
darmi a finire in un fosso, adesso? Attento
dove vai!». La vecchia « 509 » ebbe un sus.
sulto e si slancid veloce sulla bianca strada.

Testo e disegni di:

Baldo Bandini

Fantasia azzurra

Questa notte ho sognato: un sogno diver-
so dagli altri, un sogno che mi ha inebriata
e resa felice: per quanto? oh! si per mol-
to tempo!

Ho sograto dunque di trovarmi in un
boschetto come juello che mi aveva descrit-
to la nerna nella favola di Cappuccetto
rosso: c'erano i funghi multicolori, le vio-
lette piccole e profumate, le quercie mae-
stose, i rigagnoli azzurri d'acqua e la ca-
setta della comare formica.

Ed io ero felice di vivere quella vita
proprin di sogni, e ridevo alle due prima-
vere che mi circondavano; la mia e quella
che I'anno aveva portato.

Poi una formica, di quelle con le ali, del-
le pit grosse, una di quelle formiche che
fanno sorgere dei sospetti a gnardarle be-
ne, gonfiata che ebbe la sua pancetta in
modo spettacoloso, mi portd via in alto.

Santo cielo! Mi accorsi che mentre si sa-
liva su, quella maledetta formicona si tra-
sformava! « Che sarebbe questo?» — mi
domandai vedendomi comparire davanti un
«coson lungo lungo; e, mentre pensavo
a che cosa potesse rassomigliare, ecco che
un’elica, venendo innanzi a tutta velocitd,
si attacca al motore del « coso». Madonna
santa, un aero.. un aeroplano! Sentii un
rombo strepitante, e subito pensai che qual-
cosa stesse per scoppiare. Fra le mie gi-
nocchia c'era un'asta d'acciaio, che scrutai
cospettosa. Sentivo di salire sempre piit in al-
10, € la terra non mi interessava piil; eppure
segnitavo a guardarla come affascinata.

— Ora faremo il giro della morte — mi
annuncio il pilota (un ragazzone di tren-
t’anni, bello. forte e sano), parlandomi me-
diante un tubo. — Vedra di che cosa &
capace questo piccolo apparecchio!

Non ehbi i! tempo di rispondere. Si sen-
ti un ruggito del mo-
tore ed il muso della
macchina puntd verso
lo zenit. Mi parve che
i visceri volessero
schizzare fuori e strin-

si i denti.

La visione della
terra sottostante mi ba-
lend per un attimo
mentre il motore tace-
va. Fu un silenzio di
agonia: noi giravamo
per D'etere. Finalmen-
te il motore riattaccd,
ed io mi sentii di nuo-
vo a contatto col
seggiolino! Misi fuo-
ri un sospiro lunghis.

9

simo, quasi un peso mi ostacolusse la re-
spirazione. Un venticello scherzoso mi ar-
ruffava i capelli, facendo volar via dal fi-
nestrino il nastro azzurro che me li fer-
mava.

Si volava forse a mille chilometri all’ora,
poiché gunardando in giu, vedevo che la
terra passava dinnanzi ai miei occhi come

un lampo. Valicavamo alpi nevose, attra.
versavamo mari in tempesta e calmi.
Ora il pileta cantava: «..ed ho impa-

rato l'arte del volare per secondare il gn-
sto dell’amore...».

Dovevo convincermi, purtroppo, che era
quella una felicita irreale, ma nel sogno
ero tanto contenta da piangere le Jacrime
di chi & troppo felice.

Mi svegliai: piangevo per davvero,

Ketty Totero

Volete che i vostri
bimbi siano poi co-
stretti a portare gli
occhiali? Certamente
no! Allora abbiate
cura della loro vista,
non fateli crescere in
locali male illuminati,
percheé gli occhi
hanno bisogno di
luce chiara ed ab-
bondante che pud
esser data soltanto
da buone lampade.
Le lampade Philips
utilizzano al massimo
la corrente consu-
mata e vi assicura-
no luce abbondante
chiara ed economica.
Le lampade Philips
rappresentano una
garanzia per i vostri
occhi ed un’econo-
mia per il vostro
bilancio luce.

PRODOTTO NAZIONALE
Certificato Minist. Ind. 1/2863
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(Continuvazione dal numero precedente)

— Tutto vi sara spiegato, signo-
re, e, se avrete la bontad di non in-
terrompermi, concluderemo al! pil
presto possibile questo processo. Sa-
ra meglio per tutti...

— Processo? E perché processo?
Chi ¢ il colpevole.. Di che mi si
accusa?

— Figliolo mio; qui non ¢’¢ che
un colpevole ed & la vostra cattiva
fortuna che vi ha condotto fra noi;
e per vostra disgrazia non ci potra
essere che un condannato e sarete
voi; anche se, come tutto sembra
dimostrarlo, siete in perfetta buona
fede e senza cattive intenzioni a no-
stro riguardo. No, non protestate, &
inutile. Il vero presidente non sono
io, & la necessita, e la vostra con-
danna portera alla salvezza di oltre
settanta sventurati, che la vostra li-
berta condannerebbe a irremissibile
perdizione,

Colonnello Sywell!

— Eccellenza!

— E’ questo tutto il materiale che
avete trovato a bordo dell’apparec-
chio? — chiese il presidente accen-
nando a vari oggetti sparsi sul ta-
volo.

— 8i, eccellenza, Un libro di bor-
do, una pistola da segnalazione, una
lampada elettrica, dei viveri...

— Bene, bene... E dell’apparecchio
che ne &?

— Sono stati vuotati, per precau-
zione, i serbatoi della benzina; —
fece Sywell, sbirciando malignamen-
te Jim, — ed ¢ stato solidamente or-
meggiato.

— Avete altro indosso, signore?
No, colonnello, prego. Né perquisi-
zioni né brutalita inutili. Il signore
ha diritto a tutto il rispetto che la
sventura merita. Volete, signore, per
cortesia, consegnarmi quanto avete
indosso?

— Non ho che il fazzoletto, la
pipa, del denaro, un cablogramma e
una lettera, credo,

— Tenente Li-Fong, favorite por-
tarmi qui solamente le carte e il
denaro... Sta bene. Nebid Pascia, —
continud il presidente, rivolgendosi
al giudice dal fez rosso, — vogliate
procedere alla distruzione del de-
naro.

Sul tavolo della Corte fu portato,
ad un cenno del pascia, una mac-
chinetta a spirito accesa, sormonta-
ta da una piccola grata. Con solen-
nita vi fu posto sopra il portafoglio
di Jim, gonfio di dollari, che arse
con lieve stridio, percettibile nel
profondo silenzio, Un disgustoso o-
dore di pelle bruciata si diffuse.

Jim guardava affascinato le fiam-
me. Non diceva nulla, non protesta-
va. Cominciava realmente a credere
d’esser giunto all’vltima tappa del-
la sua vita d’aviatore vagabondo.

Non era i! solo a guardare intensa-
mente l'incenerimento di quella pic-
cola ricchezza. Molti altri volti si
erano fatti pensosi e un’ombra di no-
stalgia di cose perdute sembrava a-
nimarli.

L’ultima fiamma vacilld e si spen-
se lasciando un tortuoso filo di fu-
mo nero; poi ia voce grave del pre-
sidente suond ancora e tutti si ri-
scossero, con quel diffuso tramestio
che, in chiesa, segue il raccoglimen-
to all’elevazione,

— Ed ora, signore, & giusto che
sappiate dove la vostra cattiva stel-
la vi ha portato. Questo & I'ultimo
rifugio di persone che il mondo ha
brutalmente trattate, & il nascondi-
glio di chi vuole spegnersi lentamen-
te in pace neila contemplazione di
Dio e della natura, celando le pro-
prie ferite ai pazzi criminali che
disonorano il mondo.

Se siete un umorista, signore, for-
se preferirete chiamare questa, I'I-
sola dei Misantropi.

CAPITOLO XXIV
Sospensione di sentenza

— Sara bene perd, — continug il
presidente, — che, prima di parlar di
noi, ci forniate, sia pure per forma-
lita, alcune spiegazioni. Da questi
documenti risulta che voi siete Ja-
mes Dwindle, cittadino americano,
di professione pilota aviatore. E’ e-
satto?

— Esattissimo.

— C’¢ una lettera e un cablogram-
ma che vi fanno ritenere al servi-
zio di un certo Daniel Peevisk, o
per lo meno di una compagnia di
navigazione aerea “ East and West
Airlines ”, E’ cosi?

— E’ cosi.

— Cercavate proprio quest’isola
o l'avete trovata per caso?

— L’uno e I'altro.

— Volete spiegarvi?

Jim esitd un momento, incerto se
dovesse o no rivelare l'obbiettivo
della sua missione; poi amaramente
rifletté che in ogni caso il segreto
sarebbe stato mantenuto e risolse di
parlare.

— Ecco di che si tratta. Ero sta-
to incaricato di cercare qualche i-
sola ancora ignota, qualche terra di
nessuno perché la mia compagnia se
ne potesse servire quale base di fu-
turi servizi aerei transoceanici.

— E’ qui tutto?

— Tutto,

— Dai documenti risulta che avete
esplorato un gran tratto di Pacifico,
le Isole Haway, il gruppo delle Mi-
dway, l'isola Morell, eccetera.

— Proprio cosi.

— Bene. Per riassumere la vostra
situazione, voi siete involontariamen-
te il pilt pericoloso degli esseri inof-
fensivi. Personalmente ci ispirate
simpatia e compassione, ma vi ren-
derete subito conto che la ferrea
legge della necessita ci impone di
sopprimervi.

Come potete vedere, noi rivestia-
mo, o, se preferite, rivestivamo, nel-
le nostre rispettive patrie, quasi tut-
ti, gradi e cariche importanti.

Rivolgimenti internazionali o so-
ciali ¢i hanno costretto ad abbando-
nare i nostri paesi per cause diver-
sissime in apparenza, ma tutte egual-
mente basate sull’incomprensione e
sul rancore bestiale delle masse o
dei partiti, o sull’invidia degli uo-
mini.

Strane vicende ci hanno portato
a conoscerci fra noi ed a riunirci
in quest’isoletta per vivervi e mo-
rirvi in pace, lontani dagli odi e dal-
le passioni del mondo.

In questa solitudine ci siamo resi
conto di quanto & cieco l'nomo a
perseguire i suoi vani ideali di con-
quista e di gloria...; ma cid non pud
interessarvi,

Vi basti saper questo, figliolo: che
due terzi almeno di noi sono condan-
nati a morte nel loro paese. Com-
prendercte, di conseguenza, che il
giorno in cui si conosca I'esistenza
di quest’isola la nostra pace & fi-
nita; verremmo dispersi pel mondo

e jparecchi cadrebbero vittime di
rancide vendette e di callosi ran-
cori... Mi capite?

— Vi comprendo; — mormoro

Jim, realmente scosso, — tuttavia,
la mia parola d’onore di tacere...

— Vedete, ragazzo mio, noi ab-
biamo una nostra legge alla quale
abbiamo giurato cieca osservanza.
Questa legge ammette una sola ec-
cezione in favore di chi abbia la di-
sgrazia di capitare sull’isola per sua
mala ventura; ed & che uno dei re-
sidenti dichiari di conoscerlo favo-
revolmente da tempo e di garantire
con la propria vita della sua discre-
zione. Aggiungerd, che per vinco-
larci maggiormente ad essere spie-
tati, anche contro i nostri personali
sentimenti, per legge, il Consiglio
Supremo e i coloni si riuniscono a
giudicare, rivestendo le uniformi o
le insegne delle antiche cariche.
Questo ci compromette ancora di
pilt agli occhi dell’intruso e ci sti-
mola ad essere ancora pidl intran-
sigenti,

Ecco perché vi vedete intorno
tutto un mondo d’altri tempi, che
forse potrd sembrarvi una parata
teatrale...

— Ma se la vostra salvezza, co-
me voi dite, dipende dalla soppres-
sione degli intrusi, perché non uc-
ciderli senz’altro al loro approdo?
Forse sarebbe pilt umano.

— In un certo senso avete ragio-
ne Mr. Dwindle; ma noi non sia-
mo assassini e riteniamo di proce-
dere con le dovute forme.

— Ma non ¢& un processo questo,
perché non c’¢ difesa, non c’é
pello, e non & ammessa altra alter-
nativa che la condanna a morte,

— Siete in errore, signore. Vi ho
gia detto che se uno di noi intervie-
ne a garantire di voi con la pro-
pria vita, dopo avervi riconosciuto,
siete salvo, Signori! — continud il
presidente rivolto al pubblico. —
C’¢ nessuno che sul suo onore e sul-
la sua coscienza possa affermare di
aver visto prima d'ora quest'uomo
e che sia disposto a garantire con la
propria vita della sua lealta e di-
screzione?

Segui un silenzio pesante che du-
réo un lunghissimo minuto,

— Nessuno risponde? —
il presidente, pal-
lido sotto la sua
maschera d’impas-
sibilitd. — Insisto,
signori, percheé fru-
ghiate bene nella
vostra memoria.

E’ questa
laprima vol-
ta checi tro-
viamo nella
durissima
neqessita
d’applicare
la legge di

insiste
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difesa e nessuno di noi vorrebbe
macchiarsi di sangue inutilmente.

— Io, io, I'ho conosciuto... Io ga-
rantisco per lui! — gridd una fre-
sca voce giovanile, tutta molle di
pianto.

Ogni sguardo si volse verso il
punto donde quella vocina tremante
era sorta. Jim, sorpreso e sconvol-
to, riconobbe il viso pallido e triste
della giovinetta che aveva notato al-
I’entrare. Si diffuse nella sala un
mormorio di pieta.

Il presidente fece silenzio.

— Voi dite, bambina mia, d’aver
conosciuto prima d’ora James Dwin-
dle?

— Si, eccellenza.

— E quando? E dove?
dirlo?

— L’ho conosciuto... L’ho cono-
scitto in piroscafo, prima di venir
qui, eccellenza.

— Ragazza mia; — rizpose con
voce affettuosa il vecchio — voi
siete arrivata qui l'anno 1920, assai
malata pei molti strapazzi. Durante
il viaggio, lo sappiamo tutti, siete
rimasta sempre a letto, vegliata con-
tinuamente da vostro padre...

E poi non avevate piu di tre o
quattro anni... D’altronde, per accon-
tentarvi, sentiamo James Dwindle.

Dite, signore, potreste affermare
sul vostro onore di aver viaggiato
sul piroscafo “ Mauretania” dall’Eu-
repa in America, nel luglio del 1920?

— Io posso affermare sul mio

Potete

onore, eccellenza, — rispose Jim,
che aveva gli occhi lustri e il re-
spiro grosso, — di non essere mai

stato in Europa e di non aver mai
messo piede su un transatlantico.
Sono grato come non saprei descri-
vere a questa generosa signorina per
la pietd che mi ha dimostrata... Pro-
prio, non ho fatto nulla per meri-
tarla e vorrei.., vorrei.. Non so
neppure io.,.

Successe un silenzio penosissimo,
¢ fu Jim a romperlo.

— Eccellenza! — esclamd con vo-
ce ferma. — Ho perfettamente com-
preso i motivi che impongono alla
colonia di ridurre al silenzio e per
sempre, ogni indiscreto, anche se
involontario. E’ forse crudele ma &
necessario. Sono prontissimo a su-
bire la mia sorte e vi prego di af-
frettare la conclusione della faccen-
da. Credo che sara meglio per tutti,

Enzo Jemma

(Il séguito al prossimo numero),
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Jim esitéo un momento...
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Bresciant -
to. Cordialita,

Brescia. — Provvedu-

ALFREDO
zio e i

CHERBAR - Fiume., Ti
lado per la propaganda che [fai.
Ti ho spedito la fotografia N. 1. Tanti

guri di bene.

ringra-
au-
L’Aquita -

fotografie e. magari
simo resocontino.

Ancona. — Benvengano le

anche qualche brevis.

idea della mostra & ot-

tima: comunicamene gli sviluppi.

Luciaxe MocHr  Zaweerot - Pesaro. —

I disegni si regalano soltanto agli aquilot-

ti che, a nostro giudizio, se lo meritano
per aver fatto della proficua propaganda
a favore del loro giornale. Ad ogni modn
non sono ancora finiti di stampare tutti.
Intanto agli abbonati spediamo il supple-
mento N. 1. che contiene disegni e uno spec.
chio con i dati costruttivi di modelli russi.

Salati cordiali e ringraziamenti per le pa-

role affettuose e di che hai

omaggio spese
a2 mio riguardo.

Ertore Girsant - Padova. — Ti ho spe-
dito cio che hai chiesto. Ricevi regolar-
mente il giornale? Ti saluto con simpatia.

Mario Carsone - Milano. Ta tessera &

pronta, prontissima;
le tessere.

io lavoro affogato fra
Abbi pazienza, perché non &
turno di Milane. Il
pitt solleciti, perché
mente meglio organizzati.

an-
cora il prossimo anno

saremo saremo certa-

Francesco OLiviERO -
opgi

Torino. — E da
Va bene?
approvi, e allora ti segnerd nel mio azzurro
istro. Ti L’Ala
Littoria.

« Sericciolo n. Scrivimi  se

mando un  givoco de

Ciao.

Daxiere Arcesti - Vilano. Quante vol-

domande in
rivolte a

te devo ancora serivere che le

maleria  teanica  devono essere

Giarella? To vi ringrazio della simpatia e

della stima che mi dimostrate; ma devo far-

vi notare «he il troppo lavoro fiacca e tra-

sforma il cervello dell'uomo in

Lezgi, dunque, la

poltiglia.

posta dell’seromodellista.

Remo Riva -
Gli iscritti all’'Opera
no 8 lire e diventano soci della R.U
diritto all’abbonamento a L’aquilone
fino al 28 ottobre XIV. Chi & gia socio de
1'aquil, dovra spendere sol 2
Tutte ¢id, come ti dicevo, fino al 28 otto-
bre anno in corso. Poi si vedra. Ti ho spe-
dito il cartone. Lavora. Vogliamo che in
Ttalia gli acromodellisti si facciano molto
onore. Grazie
fai de L'aquile

Seade il 30
Balilla

Torino. —

tembre.

con

lire.

per D'elogio che, anche
ne. Cordialita.

Ovrivierr -
Grazie

Iranco

cosi?

Va
« magnifico

Verona. bene

anche a te per il

ziornale » .
Bavestrucct - Milano. — Ho spedito. Ades-
it ol

sotte: i

50 pen

costruttore di
Te lo

poce

aeromo-
dellin &
Devi

torchi. assicuro,

aspettare ancora tempo.
NiNo INCARBONE -

non mi va.

Caltagirone, — 11 tono
Se tu spendi il triplo per un
giornale io n noi spediamo tre
volte il giornale alle stesse persone. Abbiu-
mo reclamato pin
postali. Cosa vuoi che facciamo? Devi met-
terti in mente che

dico  che

volte presso gli uffici
abhiamo
truffare nessuno. Noi facciamo il
givrnale perché sia letto dai ragazzi, e non
per realizzare un guadagno. Per fare il
tuo giornale, lo Stato spende dei quattrini.
Ecco tutto. Ti rimande i numeri e ti
vito alla Presto riceverai anche !a

noei mnon inte-

resse a

in.

calma,

tessera. Saluti.

ReNato Locaterur - Mestre. — 1l tuo scrit-
to non va per molte ragioni ed anche per-
ché la questione dei dirigibili oggi non in-
teressa in Italia. Vedi di mandare qualche
cosa di genere differente. Auguri e saluti.

Nino GiroLami - Verona. — Soltanto il 30
marzo & pervenuto il rinnovo ed & stato su-
bito disposto per la spedizione dei numeri
che ti Salve.

Giorcio Pronio - Napoli.
se regolarmente e noi altrettanto regolarmen-
te ti abbiamo spedito il giornale. Ripetiamo

mancano.

— 1l vaglia giun-

Iinvio del numero che

ti manca e che evi-
dentemente si & fer.
mato per la strada.
Azzurri saluti.
Franco CAsTAGNo - Sant’Ambrogio. — An-
che a te abbiamo spedito i numeri 10, 11 ¢

12. Sei contento?
ForTunaTO S,
veduto

A - Palmi.

— E’ stato prov-
per l'abbonamento da lei
Grazie e saluti.

inviato.

G1rorG10 Ararpt - Cremona. Non abbia-
mo ancora ricevuto l'e'enco con gli abbona-

ti fatti da cotesta R. U. N.A. Recati alla se-

de della R.U.N.A. stessa per sollecitare la
cosa. Saluti.
A. M. Rota. Va bene tutto. Ti mando

il numero 4. Coraggio con

Milano non & pi

la propaganda.
in testa. Temo che se con-
passera al

tinua cosi,

dialita.

terzo posto... Cor-
MoTorINA DI BaRi.

Jesima volta il cartone alla tua amica. Gip

— Mando per la mil-

¢ perdonato. Glielo scrive. Puoi scrivere ad
Avionetta col solo pseudonimo, o con que-
st'altro: Armi Dalilla, Ariberto, 8, Mi.
Ho sentito le tue disgrazie presso la
N. e non posso darti che un consiglio:

via
lano.
S. d.
quest
sita psicofisiologiva ne sai, credo, abbastanza.
Nel racconto, del quale & protagonista Bruno
Corelli, & descritta bene,
scene del film « Aquile » sono buone. Inve-
ce lo spirito del film & shagliatissimo. Ma
questo & un discorso che richiederebbe tem-
po e spazio. Ho tanto lavoro, ma sono sem-
pre a tua disposizione. Evviva 1'aeronautica.

: attenta di non buscarle. Circa la

con chiarezza. Le

Romanus Picota - Torino. — Manda i di-
segni e il prozetto all’ing. Sofistico. In Af.
frica Orientale ci sono i seguenti tipi di
apparecchi: C. 4. 101 C.-A- Nl — CoA.
133 — R. 0.1 — R. 0. 31 — C. R. 20 —
S. 81. Ti mando i cartoni. Per il distintive
ron si e deciso ancora nulla. La tessera &
prontissima. Si sta facendo la spedizione per
ordine alfabetico. Ti mando 20 copie del
wiornale perché tu faccia della propaganda
fra le persone che non conoscono questo (la.
sciamelo dire) Cordia-
lita

stupefacente giornale.
sirepitose.

£

& =

S. A. I. 2 - Roma. la visita
psico-fisiologica & una specie di bestia nera
che spaventa tutti, anche i piloti. I medici si
mettono a intraispezionare tutto il tuo orga-
anche se
ron hai niente, ti prescrivono di non bere
e di non fumare. Ma stai tranquillo. Sei su-
ro? Ci vedi bene? 11
Mi pare di sentirti dire di si.

E allora non aver

— Caro mio,

nismo e, tu lo sai come sono fatti,

tuo udito funzion,

paura. Piuttosto metti-
ti a lavorare sul serio e strappa quel hene-
detto titolo di E ad
ottobre entrerai Te lauzuro

4 wtto cuore. Cordialita.

studio che ti occorre.

all’Accademia.

Batpo Banoint - Torino.
re degli apparecchi non mi interessano, per
ora. Quando avrd pilt spazio, ne riparleremo.

Le sagome ne-

~ Basta con le carica-
Falcone. Dopo quella di Ma-
¢ finita, Ti man-
do il cartone, perché sei brave. Altri pieco.
It doni riceverai presto (se non hai gia rice-

Bronzint - Milano.
ture di zio

strojanni, il diffamatore,

vuto qualche cosa). Saluti azzurri.

Motokissimo - Roma. Grazie della fo-
che non pubblico penche,
avrai veduto, ne ho gia troppe. Se la tua
fotografia fosse riuscita piu chiara, sarebbe
bellissima, una delle migliori ch’io ho vedu-
tv (intendo come inquadratura).

F. INcrRavALLE - Tripoli. — Va bene. Pub-
Llico. Saluti e auguri d'un po’ di

Pia GrE — Brava la nostra
aeromodellista. Voglio vedere cosa mi com-
Fini. Tienimi informato, e quando & tempo
mi manderai qualche fotografia del modello.
Pubblico Tarticolo. Grazie degli azzurri sa
Tuti.

tografia, come

pioggia.

voLt - Milano.

CamicLo Sawvi - Verona.
sun

Non esiste nes-
dell’aeromodellista. Ti ho
spedito il N. 1 che mi hai chiesto.

Evcenio Guierm
to spedire I'elenco
hai richiesto. In racconto, non
ti posso questa volta. Non i
scoraggiare e scrivi qualche altra cosa. Sa-
luti.

Arpo

bute censore ha

dizionario

- Torino. — Ti ho fat-
degli abbonati
quanto al
contentare

che mi

Burire - S. Giminiano.

Un

manoseritto

seritto sul
E tu e serivine un
altro (di racconti), ma allegro (il racconto).

Zio Falcone

o

un brutto no. ridici su

Q-

& c
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me tutti sanno, sabato 4 aprile ¢ stata inaugurata a Roma con Uintervento di autorita

¢ aeromodellisti, la scuola del Centro sperimentale d'ueromodellismo. A cerimonia finita,

alcuni hanno detto che un
chelli

vermut non

ia male a nessuno. E’ per questo che ling. ‘Bu'
ha incaricato 'amico Mastrojanni di fare in fretta e furia la presente illustrazione.
La_quale dovrebbe tramandare ai posteri le scene di terribili scorpacciate

di panini imbot-

titi e di bevute solenni di vini secchi e pastosi. Si noti e si_ammiri la posizione di un allie-
vo che, per ragioni che si imaginano, deve fare una ginnastica abbastanza strana...

PURGRNTE

AL CIOCCOLATO

Edizioni A. YA»llAR;lzl - Milano

E AMBROSI

UN BALILLA DELL’OLTRE GIUBA

AFRICA MIA | (Seguito)

cad L. 5

USCIRA PROSSIMAMBNTE

In rieca veste tipografiea a cura di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
Il costruttore di

aeromodelli

In questo volume i novellini ap-
prenderanno i primi elementi per!
i la costruzione degli aeromodelli e

~no lezioni e informazioni sulle ul-

! di tutti i paesi.

! gli aeromodellisti provetti troveran- |

| time conquiste dell’aeromodellismo |

|
|

|
|
\
|

* AEROMODELLISMO ANNO XIV:

| Supporti ed ingranaggl multipli, il
| compensato dai piu piccoli spessori,
|1 migliorl cuscinetti a sfere, il legge
rissimo legno di balsa e tutto il no-
vissimo materiale per modelli volanti

M O V O
Milano

- Via Borgospesso, 18

Chiedere il listino 19368 con i nuovi
|  disegni, inviando L. 1 in fizncobelll

\TUTTO PER IL COSTRUTTORE!
DI AEROMODELLI

Utensill e materiall

i
| Chiedete catalogo agglornato col soll

A I
p i i inviando lire una

alla ditta

il/ia Rivo Reno, 118 - BOLOGNA

' AEROMODELLI E ACCESSORI.
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SYNAJTHOJANNI
A C BRI -

(Continuazione dai numeri precedenti).

Dato che il “ pia leggero”
trattiamo, I'argomento
bisogna di un’aggiunta.
Fermiamoci un momento,

prima di cimentarci

(le prove sono tante

e belle e prodigiose!)

a dir del “ pii pesante”.

Va ricordata, dunque,
la sfortunata (ahimé!)
prova d’'un ingegnere
svedese: Augusto Andrée,

Luglio novantasette,
L’undici, a mezzogiorno:
bellissimo era il tempo
allo Spietzberg d’imtorno.

Dieci minuti prima
delle due, il pallone
prese del Polo Nord
I'esatta direzione.

Spari nell’orizzonte,
salendo sempre in su...
Dei prodi volatori
nulla si seppe pii!

Trentatré anni dopo,
alcuni esplorati,
nell’avanzata lenta,
scoprirono gli avanzi

dei miseri. Dei tre

si sappia i nomi: Frankel,
Strindberg ed Andrée,
Nel novecentotre,

/TORIA

B2,
5
o
v
33

intanto in Alemagna
e in Francia son visibili
i primi ammiratissimi

e grandi dirigibili.

Santos-Dumont di qua
e Zeppelin di 1a
provano con successo
la grande novita,

compiendo lunghi voli.
E tutti credon vero
che spetti la vittoria
soltanto al pil leggero.

L’AQUILONE

Compie la scienza un passo da gi-
[gante

con Lilienthal che nel 93

studio i problemi attorno al piu pe-

[sante.

Contro lo scetticismo la sua fé
é vittoriosa. Da una gran collina
che l'inventore preparo da sé,

Otto si slancia calmo una mattina
Il volo é perfettissimo. Per tre
anni egli vola nell’arietta fina,

d’Icaro il mito e il dono degli dei
emulando. Ma, ahimé, che la mattina
del g agosto del novantasei,

durante il volo, si staccé improvvisa
Pala dell’apparecchio. E I'inventore
precipitd. Fu per la scienza ucciso.

(Continua),

MANRICO, il Trovatore
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