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Vi demmo notizia, receniemente, delle « stewardesses »
le camarier2 che prestano servizio a bordo deglt aprarecchi
civili americani per assistere : viaggiatori abituati ad addor-
mentarsi con !a ninna-nanna e ad essere imboccati col cuc-
chiaine. Vi dicemmo pure che, per essere assunta in servizio,
una « stewardess » deve possedere i necessari requisiti fisici
rigorosamente stabiliti in apposite tabelle: altezza tot, peso
tot, ecc. Il colore dei capelli, per esempio, & importantis-
sime, dato che le brune sono preferite alle bionde.

Ma tutto cidé non é oggi piu sufficiente per soddisfare le

esigenze delle Compagnie aeree americane. Alle giovani
aspiranti viene richiesto il diploma che attesti | idoneita
professionale di « stewardess ». Tali certificati sono rila-

sciati da apposite scuole private, presso cui si impartiscono
lezioni di*« comfort » aereo.

Se visitaste le aule di queste scuole, siamo sicuri che
vi verrebbe la vogha di gettarvi dalle finestre col... paraca-
dute, perché sembra proprio di essere nell' interno di un
apparecchio civile. | banchi sono disposti come lo sono le pol-
trone negli aeroplani; ed i gabinetti di fisica e di chimica
sono sostituiti dal bar. dalla cucina e dalla toletta di bordo.

La dentro le allieve si perfezionano nell’arte di rendere
agevole ai viaggiatori la permanenza tra le nubi: imparano
a servire il té, la colaziona, gli aperitivi ed i cordiali; a dare
informazioni sulle localitd che si sorvolano; a regolare I'im-

missione dell’aria alle diverse quote; a sorvegliare chi ha
lo stomaco delicato per mettergli... la museruola in tem-
po, ecc. ecc. Naturalmente, non tutte le allieve dimostrano
un’eguale inclinazione per le diverse materie. Anche qui,
come a scuola, c'é chi riesce meglio, ad esempio, nel ser-
vire il té che a rispondere con la dovuta pazienza ad un
passeggero scocciatore che vuol sapere il nome del sindaco
di ogni paese che si sorvola.

Si dice che gli esami siano di un rigore eccezionale.
Pensate che alla sessione dello scorso luglio & stata boc-
ciata una brava fanciulla soitanto perché non sa saputo...
caricare la pipa ad un ipetetico viaggiatore tremolante. La
poverina, che aveva superato brillantemente tutte le altre
prove, si & scusata dicendo che a bordo é proibito fumare
ed il caso non era quindi previsto, Ma quei maligni dei pro-
fesscri hanno detto che poteva benissimo trattarsi di una
richiesta fatta da un passezgero durante la sosta in un
&seroporto.

E come accade a noi poveri scolari che abbizmo sempre
torto, i genitori della ragazza se la son presa con lei. Du-
rante tutte le vacanze I'hanno cbbligata a caricare quattrc
pipe pi2ne al giorno

Pero, a ottobre, & passata...

L'IIMBONITORE
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L \OUILONE

OCLIAMO dire due pa-
V roline ai ragazzi schi-
\ filtosi con le mani bian-
che e delicate. Sappiamo che cid
fara dispiacere a codesti signorini,
ma noi dobbiamo dire pane al pane,

/

come & nostro dovere.

Abbiamo detto che I'aeromodellismo
non & un semplice passatempo dei gio-
vani, né, tanto meno, uno dei tanti tra-
stulli per r1agazzi: qualcuno e perfino
stufo di sentirlo ripetere. Abbiamo detto e
dimostrato che I'aeromodellismo & una pia-
cevole intelligente attivita utilissima, vor-
remmo anzi dire indispensabile, a tutti co-
loro che intendono intraprendere la carriera
aeronautica, sia in qualita di piloti e sia in
qualitd di costruttori. Chi ha conoscenze
tecniche in questo campo, chi, insomma, ha
pratica di costruzioni aeromodellistiche, si
presenta sui campi d'aviazione o nelle offi-
cine con un tale prezioso bagaglio di cogni-
zioni e di esperienze, che lo pone immedia-
tamente in una invidiabile posizione di pri-
vilegio e di superiorita rispetto ai compagni,
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Sappiamo ¢l aeromo-
dellista, salito per W a Vizzo-
la Ticino su un vele, upito I'i-
struttore ¢ i compagni 4 e la sen-
sibilita chas imostravaw e appa-
recchio. «Ma tu hai ora !» —
gli dicevano intorno. delli volan-
ti, rimanendo 2 terra »g deva alle-

gramente il nostro amico.

Inutile esemplificare ancora. Non farem-
mo che ribadire la capoccia dello stesso chio-
do: noi tutti, su questo punto, siamo d'ac-
cordo. Sappiamo per esperienze a migliaia
che gli aeromodellisti sono i migliori allievi
piloti, oltre che i migliori tecnici. Cié che
non sappiamo, o, meglio, che molti lettori
non sanno, & che i bravi, gli attivi, i veri, au-

i quali, per una ragione Isiasi, abbi
trascurato I'attivita aeromodellistica.

Cli aeromodellisti che abbiamo conosciuti
giovinetti quattro anni addietro, sono ora
piloti (la maggioranza di apparecchi da cac-
cia), o studenti in ingegneria aeronautica, o
istruttori nelle scuole di aeromodellismo, ©
specialisti nella Regia Aeronautica, o operai

tentici aeromodellisti sono — salvo le for-
tunate eccezioni — dei ragazzi appartenenti
2 famiglie di piccoli borghesi e di operai: ra-

gazzi serii, laborios). tenaci, senza grilli pel
capo e senza quattrini in tasca. Figli di ric-
chi: nessuno. Intendiamoci: nessuno che sap-
pia costruire, ché molti figli di papa si pro-
fessano aercmodellisti, perché si sono presen-
tati qualche volta sul campo a guardare gli
altri a lanciare i modelli. Ma le loro bianche

e delicate mani non hanno mai toccato un
arnese o un pezzo di compensato. Orrore. Le
seghe, i martelli, le tenaglie, i saldatori e i
coltelli sono « cosi » rozzi e pesanti; il legno
& duro; la colla e le vernici imbrattano; i
chiodi e il fil di ferro pungono le dita. Oh,
dita delicate dai rosei polpastrelli e dalle un-
ghie lucenti!

Certo, 1 « piccoli aeroplani, belli come se
fossero veri » sono piacevoli 2 vedersi. « Un
amore » — dicono a casa. — « Se tu li
vedessi, babbo, un vero amore ». E l'indoma-
ni il « signorino » si presenta sul campe con
cinquanta lire in tasca e si avvicina con un
sorrisetto melenso al figlio del capitano Tra-
vagli, poniamo, o al figlio dell’assistente edile
Rodorigo, o al figlio del radiotecnico Obino,
e gli chiede se vuole vendere « quel coso ».

« Ma va' via », gli risponde I'aeromodelli-
sta vero, che ha sudato per costruire il suo
bell'apparecchio. « lo non vendo nulla ».

« Ti do 50 lire ».

« Va' via, ti dico ».

L'indomani il figlio di papa torna con cen-
to lire.

« Mi vendi quel coso? Ti do cento lire ».

L'aeromodellista vero vacilla. Cento lire!
Fa il conto mentalmente: lire sei il compen-
sato, lire due [I'elica, dodici soldi la carta, tre
lire la vernice, sei e cinquanta la matassa ela-
stica, quattro e cinquanta il filo d'acciaio e
le ruote del carrello: totale lire 22,60. Sta
per cedere; ma resiste ancora, « Va’' via »,
gli dice a denti stretti.

Ma il giorno dopo il signorino si ripresen-
ta con 150 lire: e il figlio del negoziante

Antonelli cede. Consegna il « coso » e inta-
sca le 150 lire, con le quali potra acquistare
materiale per costruire sette modelli: quat-
tro veleggiatori e tre con motore a elastico.

Raccontano alcuni nostri amici aeromodel-
listi di Roma (e possiamo fare i nomi di al-
cuni: Travagli, Tosaroni, Valentini, Rodorigo,
Calza, Ricchi) che quando sono in bolletta
vanno a Villa Borghese con alcuni modelli a
pescare « micchi », Se non sapete cosa si-
gnifichi « micchi », traducete minchioni.

Ora & contro codesti minchioni, che noi
scriviamo queste note, perché noi disprezzia-
mo gli inetti, gli schizzinosi, i fatui, gli stu-
pidi, i vanesii, i raffinati, i « signorini », in-
somma; tutti coloro che, educati da madri di-
stratte e da padri danarosi, crescono e vivono
senza appassionarsi a nulla, senza fare nes-
sun sacrificio, senza compiere nessuna fa-
tica.

Sono ragazzi, i quali, in genere, non si le-
vano maj la giacchetta perché non sapreb-
bero dove posarla. A questi pelandroni voi
farete bene a non vendere il frutto della vo-
stra fatica. Lasciateli dietro alla rete del cam-
po, a struggersi di desiderio, Chissd che qual-
cuno non si decida a levarsi la giacca. In
fondo, i ragazzi hanno un certo buon senso,
anche se sono « signorini-». Ci vuole qual-
cuno che li scuota, che li tocchi nell’amor
proprio: allora diventano come gli altri, co-
me tutti gli altri ragazzi che noi amiamo
fino alla commozione.

GASTONE MARTINI
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L’elica é I’organo propulsore del veli-
volo. Essa trasforma l’energia di moto
rotatorio fornita dal motore in una
spinta normale al suo piano di rotazio-
ne. Spinta che rappresenta la trazione
necessaria per imprimere al velivolo la
velocita di traslazione orizzontale nel-
1'aria.

Si & paragonata lelica alla vite per
le analogie che esistono nelle funzioni,
se non nel comportamento, di qm'sle
due macchine,

Da tale analogia & derivalg anche la
denominazione di <« passo» at(rlbull.l
ad una delle caratteristiche piu impor-
tanti dell’elica. f

Parleremo poi del passo. Accennia-
mo intanto a«? un’altra interpretazione
semplificativa del funzionamento del-
I’elica, che riesce di facile comprensio-
ne anche se non é rigorosamente scien-
tifica.

Secondo tale interpretazione, ogni
pala di clica (essendo quesla costitui-
ta da due o piu pale disposte simme-
tricamente rispetto al mozzo) é assimi-
labile ad un’ala.

E infatti una pala & come una piccola
ala, avendo di questa la forma e sfrut.
tando lo stesso principio acrodina-
mico.

Si sa che I'ala muovendosi orizzon-
talmente nell’aria determina la nascita
di una spinta verticale (portanza) e di
una resistenza orizzontale (resistenza
all’avanzamento).

Cc la pala d’clica, consideraty in
rotazione con velivolo fermo, muoven-
dosi in un piano verticale determina la
cila di una spinta orizzontale (tra-
zione) ¢ di uny resistenza nel piano
verlicale (resistenza alla rotazione).

Le forze generate dall’ala in movi-
mento dipendono dalle caratteristiche
geometriche dell’ala stessa (profilo e
Junghezza) e dall’angolo di incidenzu
con cui P'ala incontra I'aria.

Analogamente si puo dire che le for.
ze generate dall’elica in movimento di-
pendono dalle caratteristiche geometri-
che della paly (profilo e lunghezza, os.
sia diametro dell’elica) e dall’angolo di
incidenza con cui la pala incontra
I'aria, angolo di incidenza che corri-
sponde all’angolo di caleltamento, cioé
all’inclinazione delle pale rispetto al
mozzo dell’elica.

L’angolo di calettamento é una delle
caratteristiche pia importanti di una
elica, come ora vedremo,

Tornando all’analogia con la vite che
procede in una madrevite solida, si sa
che & denominato passo il tratto di cui
Ja vite avanza in un giro, passo che di-
pende dalla inclinazione dej filetto del.
Ia vite,

Cosi_nell’elica, paragonabile ad una
vite che si avvita in una madrevite
fluida (aria), il tratto di cui V'elica stes-
sa avanza in un giro dipende dal calet-
tamento, ossia dalla inclinazione delle
pale. E tale tratlo, chiamato «avanzo >,
e proporzionale a quello che si defini.
sce ¢ passo> dell’elica, corrispondente
al passo di una vile il cui filetto abbia
I'inclinazione delle pale dell’elica.

L’avanzo & minore del passo perche,
come si ¢ ricordato, Paria non & una
madrevite solida, ma & un mezzo fluido,
cioé cedevole.

Se l'angolo di calettamento (inclina-
zione) delle pale & fisso, cioé se non &
possibile cambiare, con I'elica in moto,
Pinclinazione delle pale stesse, si dice
che D'elica & a passo fisso. Se invecc é
possibile variare tale inclinazione, si ha
un’elica a passo variabile.

Consideriamo ora il comportamento
di un’elica a passo fisso.

* noto che nella progettazione di un
velivolo si sceglie un’ala che per pro-
filo ¢ forma sia tale da fornire il mas-
simo rendimento nella condizione di
volo pit importante ricercata per il ve-
livolo (volo veloce o salita o altro).

Analogamente, dovendo adottare una
elica su un certo motore e un certo ve-
livolo, si sceglic quella che possa for-
nire il massimo rendimento nella con-
dizione di volo che piu interessa. Cosi
si hanno cliche che il massimo rendi-
mento lo danno a basso numero di giri
¢ a bassa veloeiti di traslazione (cor-
rispondenti, per esempio, al volo in sa.
lita) ed ecliche che lo danno invece ad
alto numcro di giri e ad elevate velo-
cita di traslazmnu (corrispondenti, per
esempio, al volo veloce orizzontale).

Per un’elica di questo .scvondu hpu.
che & i) tipo piu comune, ¢’¢ da consi-
derare poi che il massimo rendimento
viene fornilo ad una determinata quota
per la quale I'elica stessa ¢ stata calco-
lata: nelle altre quote detto rendimen-
to si abbassa.
ché le caratteristiche di una tale
elica. tra le quali importantissima 1l

caleltamento, sono scelte in modo da
l'urmrc la massima trazione in quella
determinata condizione di volo, E sono
scelte anche in modo da assorbire a
quella certa velociti ¢ quota la massi-
ma potenza erogabile dal motore, po-
tenza che si estrinseca in quel deler-
minato numero di giri consentito da
quell’elica.

In un’altra qualsiasi condizione di
volo meno veloce ¢ a diversa quota,
per esempio, nella fase di decollo, Peli.
ca suddetta lavora con peggior rendi-
mento, poiche, per dirla semplicemente,
Paria é piu densa, quindi le pale incon-
lrunn maggior resistenza al a rotazione

¢ girano con minore velocita: inoltre il
motore costretto y ruotare ad un regi-
me inferiore a” quello suo normale ri-
sulta frenato ¢ non da piu il suo mas-
simo rendimento,

In tale condizione di volo (decollo)
si verifica quindi, oltre ad una dimi-
nuzione del rendimenty proprio del-
Pelica, anche una diminuzione di po-
tenza del motore. con evidente danno
per il rendimento complessivo della
macchina.

Si comprende allora che per conse-
guire sempre il maasuno possibile ren-
dimento di un’elica in tutte le condi-
zioni di volo, sarcbbe necessario poter-
ne variare a vulnnl.x il diamelro, il pro.
filo delle pdlc e il loro calettamento per
adattarli a ciascuna condizione di (g
zionamento.

Essendo praticamente impossibile
realizzare la variabilita del diametro e
del profilo delle pale, non nmane che
giocare sulla poxsmlllta di variazione
del calettamento.

Ed ecco come &

naty l'elica a calet-

tamento variabile. denominata
nemente «a passo variabile »

Disponendo di un’elica a passo varia-
bile possiamo, per esempio, nella fase
di decollo considerata ne] caso prece-
dentemente citato, orientare le pale con
un passo minimo, in modo che incon-
trino minor resistenza alla rotazione,
permettendo cosi al motore di svilup-
pare il massimo numero di giri. In que-
ste condizioni lo sviluppo complessivo
di potenza del sistema motore-elica ri-
sulta percio certamente maggiore di
anclic che si poteva ottenere con elica
a passo fisso.

Esistono eliche a passo variabile in
cui il passo puo assumere due o tre po-
sizioni preslabilite, ed eliche in cui la
variazione del passo é graduale.

Detta variazione pud essere coman-
data dal pilota, oppure puo cffettuarsi
automaticamentc,

La forza molrice necessaria per azio-
nare il meccanismo di variazione del
passo & generalmente fornita dal mo-
tore. Puo pero anche esscre ricavata
dalle forze di inerzia (centrifughe) che
si determinano nell’elica stessa.

L’elica ideale a passo variabile, ol-
tre a consentlire di sfruttare con il mi-
gliore rendimento il gruppo moto-pro-
pulsore nelle varie condizioni di volo,
offre anche altre interessanti possibi-
lita inibite all’elica a passo fisso.

Quella, per esempio, di poter dispor-
re le .|l¢ nel letto del vento (a bandie.
ra), puslu(mc vantaggiosua nel caso di
arresto del motore, particolarmente in
un plurimotore, poiché viene ridotta al
minimo la resistenza all'avanzamento
dell’elica ferma.

Un’altra possibilita molto interessan-
te & I'inversione del passo, con che Peli-
ca diventa frenante ¢ puo essere come
tale sfruttata nelly fase di atterraggio,
come pure nel volo in forte picchiata
(per esempio, nel tiro a tuffo) allo sco-
Po di conlenere la veloe del velivolo
entro limiti non pericolos

Dopo aver parlato gencricamente dei
vantaggi che offre Pelica a passo va-
riabile, possiamo accennare a qualche
svantaggio che la sua adozione pre-
senta.

Uno svntaggio, limitato, ¢ I'aumento
di peso, per allro trascurabile rispetto
al peso totale dei moderni velivoli.

Un altro svantaggio, pit notevole, &
il costo, sensibilmente elevato per il fat.
to che i meccanismi per la variabilita
del passo sono piuttosto complessi ¢
delicati ed esigono anche lunghe ope-
razioni di messa a punto,

Tutto considerato, pero, si puo dire
che 'elica a passo variabile risulta or-
mai meccanicamente ben definita. Es-
sa ¢ universalmente adottata e va ri-

comu.
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guardata come ung dei ritrovati che
pit hanno contribuito al rapidissimo
progresso delle caratteristiche dei ve-
livoli in questi ultimi anni.

povic

'CRINACA BREVE|

IL GIORNO 3 APRILE,
alla presenza

roporto di

I'Arma Azzurra
segna gli apparecchi, gi{ s
di avierl e le rappresentanze del
mate, il Viceré ha consegnato le decorazioni
al valore. Fra i decoratl erano anche alcuni
aviator! legionari reduci dalla Spngna. Alla
cerimonia assistevano tuite le maggiori Ge-
militarl e civill della capuaic del-

IL PRESIDENTE della Repubblica del
Paraguay, dott. Palva, accompagnato dal
Ministro d'Italia S. E. Toni, ha visitato al-
l'acrodromo Campo Grande un gruppo di
1 recentemente giunt: dall'Italia, e
cioe due «Fiat C. R. 30»
«Fiat C. R. 32 » monoposti
da 25» da scuola, Il Presider ha avuto
parole di viva am jone per | magnific
apparecch!, che sono st nati dopo
un severo coilaudo dal tecnica
inviata nel Paraguay dal Consorzio Italiano
Esportazioni Aeronautiche presieduta dal pL

lota Virgillo Tuccl partecipant! alla
riunione, che é riuscita una solenne afferma-
zione dell'indust autica {taliana, vi
erano alcuni r a ury, ani tor-
nati da poco dai co*s‘ nelle scuole di avia-

zione itallane,

1 quali
magnifico addestramento, hanno parlato del-
I'Italia fascista con profonda ammirazione.

oltre a dimostrare un

I, PILOTA AMERICANO Clare Bunch, il
glorno 3 aprlle, a bordo dl un »niccolo appa-
recchiio monoposto, ha attraversato senza
scalo gli Stati Uniti dalla California a Nuo-
va York, implecando 23 ore ed abbassando
di sette ore il primato precedente

L'AVIATRICE AMERICANA Jacqueline Co-
ckran ha stabilito {1 25 marzo scorso il nuo-
vo primato Iinternazionale femuninile di al-
tezza, raggiungendo la quota di 10.058 metri,
Il precedente primato apparteneva all'avia-
trice Ruth Nichols con 8.760 metri

UN AEROPLANO da bombardamento tede-
tipo «Junkers» ha stabilito i1 19
marzo scorso il nuove primato internaziona-
le di velocitd su 1.000 km, con 2.000 kg, dl
carlco, volando alla media d! 517 chilometri
percorso Dessau-Dugspitz e ritor-
precedente primato apparteneva alla

no, I!
aviazione italiana con 472,825 km.-ora.
L'AVIATRICE RUSSA Valentina Grizodou-

bova, detentrice de! primato internazionale
femminile di distanza sul percorso Mosca-
Kerby, € stata nominata direttrice delle
aviolinee internazionali dell'U. R. 8 _ 8.
UN PICCOLO aeroplano tedesco dl
¢ Blicker-Student », munito di un motore
Zindapp da 50 C. V., ha battuto {1 primato
internazionale di velocitd per apparecchi leg-
geri, superando in 5 ore e 48 minuti, ad una
velocitd media di km 171,05 all'ora, il per-
corso Brema-Schwessen (Pomerania)-Brema e
battendo, d! quasi 30 chilometri, il prece-
rente primato di km. 144,148 all'ora, dete-
nuto dal cecoslovacchi Fuska e Franok.
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Si chiama tiro a tuffo il bombarda-
mento effettuato con velivolo in af.
fondata verticale.

In tali condizioni, seguendo il veli-

volo un percorso verticale, anche la
bomba da esso rilasciata cade con
tralettoria verticale. Percid se il pilota-

In realta esiste anche ne] tiro a tuf-
fo una capitale difficoltd di puntamen-
to: quella dell'esatto apprezzamento
della verticale. Tale apprezzamento non
pud essere con sicurezza fatto ad oc-
chio, ma esige 1'uso di idonei strumen-
ti, che peraltro non & molto difficile

puntatore del velivolo di di un

collimatore, che nelle condizioni sud-
dette assuma la posizione verticale, e
vede nella sua mira il bersaglio, ¢ si-
curo che la bomba colpisce nel segno.

Non c’¢ dunque da impiegare traguar.
di speciali né da fare alcun calcolo.

In queste poche parole & definito il
tiro a tuffo ed & implicitamente conte-
nuta la spiegazione dell'interesse che
tutte le aeronautiche pongono alla sua
pratica attuazione.

E’ noto che il tiro orizzontale, effet-
tuato normalmente dal bombardamen-
to con il velivolo in volo orizzontale,
ha possibilita di errori, perché a de-
terminare la traiettoria della bomba
concorrono diversi elementi mon tutti
e non sempre valutabili con la do-

vuta pr 1 Talj el ti sono

essenzialmente: la velocita del velivolo,
la quota, il tipo di bomba impiegato.

Esiste bensl il traguardo di punta-
mento che serve a risolvere il proble-
ma del tiro in queste condizioni, ma
data'la variabilita del suddetti elemen-
ti e la difficolta del loro esatto apprez-
zamento, il tiro difficilmente riesce pre-
cisQ, anche per causa degli errori che
commette {1 puntatore nell'uso del tra-
guardo.

Invece nel tiro a tuffo, come si & gia
detto, tutto viene semplificato, il pun-
tamento riducendosi alla sola collima-
zione del bersaglio fatta come quando
si spara con la mitragliatrice del caccia.

cf ire e realizzare.

Ma insieme al vantaggio di consen-
tire, dal punto di vista balistico, mag-
giore precisione, il tiro a tuffo presen-
ta diversi svantaggirispetto al normale
tiro orizzontale.

Questi svantaggi sono di ordine tec-
nico e di ordine tattico. D’ordine tecni-
co, in quanto il velivolo in affondata
verticale prolungata tende ad assumere
velocita elevatissime e conseguentemen.
te nella successiva ripresa si determi-
nano delle forti accelerazioni che dan-
no luogo nel materiale a sollecitazioni
superiori a quelle per le quali il veli-
volo normalmente & stato calcolato, con
pericolo quindi di rottura di parti e di-
struzione della macchina.

Naturalmente anche il pilota subisce
sollecitazioni anormali, sicché tale tiro
presenta le caratteristiche di una ma-
novra acrobatica.

¥

Per ovviare al suddetto ineonvenien.
te. si & cercato di limitare la velocita
di affondata del velivolo, dotandolo
di opportune superfici Mnti che
1l pilota mette in azione to nella
fase di picchiata vert: % Potranno
anche servire bene allo sdm' le eliche
2 passo variabile le quali, €on il passo
invertito, eserciteranno
un’azione frenante molto

Uno svantaggio di ord
quota finale relativamente
il velivolo perviene per i
bomba. quota generalmen
2000 metri. I1 che espon
alla intensa reazione c@
Yattaccato.

Vero & che il bombardiére tuffista,

agendo generalmente isolao, pud con-
tare spesso sulla sorpr .
C'¢ poi da considerare €Be nel bom-
bardamento normale orig@ontale ii veli-
volo bumbardiere, per golpire un punto
bersagiio, pud sceglie qualsiasi
posizione nello spazi %ﬁndo teorica-
mente infiniti i pu per il rila-
scio della bomba. Inveee nel tiro a tuf-
fo esiste una posizione obbligata di lan-
cio per il velivolo, quella precisamente
individuata dalla verticale passante per
il punto bersaglio.
Un'altra considerazione da fare @
quella relativa al numero di bombe che
possono_essere lanciate con questo si-
stema @i tiro. Ogni velivolo normale ha
per questo la possibilitd di eseguire il
in serie, rilasciando le bombe in
jone ad intervalli prestabiliti, e
lisce con tale accorgimento alla
mprecisione @i tiro in gittata.

Inoltre j{ bombardieri normali posso-
no eseguire il tiro in formazioni piit o
meno numerose, supplendo con la mag.

glore ampiezza della zona battuta alla

Jdmprecisione di tiro in direzione.

Infine, la semplicita di puntamento e
la precisione conseguibile con il tiro a
tuffo diventano problematiche nel casg
che l'atmosfera non sia calma, ma sia
agitata da venti pil o meno forti. E
questo & da tener presente nella valu-
tazione delle possibilita generalj di ren-
dimento di tale sistema di tiro.

In conclusione, considerati { pro e i
contro, s’¢ venuti nella determinazione
In quasi tutte le aeronautiche, di con-
tinuare gli studi, le ricerche e le espe-
rienze sul tiro a tuffo, prevedendone
conveniente l'adozione per l'offesa con.
tro particolari bersagli di piccole di-
mensioni, in casi, che se sono limitati
di numero, presentano perd una im-
portanza non trascurabile.

Come bersagli di questo genere van-
no considerate, per esempio, le navi,
elementi notoriamente di grande valo-
re nella economia di una guerra, e an-
noverabili, percid. tra gli obiettivi pin
ricercati dall’aviazione, Per I'offesa con.
tro le navi, appunto, & specialmente
preconizzata 1'adozione del sistema di
tiro a tuffo. prevedendosene i seguen-
ti vantaggi.

Maggiore probabilita, rispetto al bom-
bardamento orizzontale, di colpire la
nave in moto, oltre che per le ragioni
cui si & accennato precedentemente,
per il fatlo che il tempo di caduta della
bomba risulta molto ridotto e quindi
trascurabile diventa lo spostamento che
la nave pué compiere dall’istante del ri-
lascio all'istante d'imbatto della bcmba.

Inoltre la maggiore velocita sulla
traiettoria che anima la bomba lancia-
ta verticalmente da un velivolo, che
ha assunto una elevata velocita di af-
fondata, favorisce la penetrazione della
bomba stessa nelle strutture corazzate
delle moderne navi da guerra. Cosi la
bomba penetra nell'interno della nave
e quivi, avvenendo l'esplosione, gli ef-
fetti distruttivi ne risultano di molto
accresciuti.

I velivoli finora realizzati per il tiro
a tuffo hanno piu le caratteristiche dei
caccia che dei bombardierl. I1 che si
spiega, viste le caratteristiche di que-
sto sistema di tiro.

Detti velivoli, come & ovvio, sono an-
che particolarmente robusti per resi-
stere alle sollecilazioni che si determi.
nano nella ripresa dopo I'affondata.

Di velivoli del genere dispongono da
tempo le navi portaerei degli Stati Uni-
ti, essendo questa la Nazione che piu
intensamente e pilt lungamente ha per-
seguito I'adozione del tiro a tuffo a sco-
po di offesa antinavale,
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1 ¢ dirigibilisti ,,

cAP. m
Zavorra umana

(Continuazione dai numeri precedenti;

L'aeronave pareva non risentisse di quegli
alleggerimenti, ¢ si manteneva costantemen-
te nella sua strana posizione.

Era passato un quarto d'ora dal momento
della caduta, ed allora &'intese venire da
Pola un apparecchio nemico. Si doveva cer-
tamente trattare di uno degli idrovolanti di
quella stazione, ma i bombardieri non po-
terono vederlo.

L'apparecchic pervenne a grande altezza
sul luogo delia catastrofe, poi =i abbassd
rapidamente sorvolando piu volte 1'lmmene
carcassa del mostro abbattuto.

Gl uommni nella navicella seguivano le
sue evoluzioni tradite dalle diverse tona-
lita del suo motore, e sogguardavano. lividi
ed impotenti, la massa fantastica dell'invo-
lucro, afflosciato sulle loro teste, che limitava
ia visuale.

Che faceva l'ausiriaco?

Al di 13 della mcntagna di stofla gom-
mata si sentlva passare e ripassare l'appa-
recchio, sempre pilt basso. L'immobilita ed
i1 silenzio dell'aeronave dovevano renderlo
sempre piu ardito, e difatyy il rombo del
suo motore sl faceva sempre pill vicino.

Improvvisamente al rumore del motore se
ne uni un altro caratteristico: quello d'una
mitragliatrice.

Il perico mitragliava quell'immane ca-
davere!...

Mz non era ancora tutto. L'austriaco, par-
uto da Pola col preciso intento di abbat-
tere i1 dirigiblle, era anche armato di razzl
e frecce incendiarie, e comincid a farne uso

Mentre eseguiva ancora numerose corse,
longitudinalmente sul corpo immobile del-
l'neronave abbattuta, avvolse la sua mole
argentea nella fumata opaca dei suol razz.

flammegglanti, .
Da ogni lsto fu un gulzzare di fumi
blanchi, di ordigni d! fuoco precipitanti

con sordo stridore nelle acaue dell’Adriati-
co. e su tutto. cupo e minaccioso, ii hoato
multitonale del motore e il crocchiare sec-
co della mitragliartice.

Nella navicella gli uomini si guardavano,
livid)

Ls sconfitta pesava su loro, ma piu an-
cora 11 accasciava l'impotenza. Sentivano il
nemico accanirsi contro il ferito cetaceo
dell'aria. ¢ non potevano neanche scorgerlo,
non potevano neppure minacciarlo.

11 comandante non sapeva dare l'ordine
di abbandonare la navicella, ed attendeva
con angoscia l'inevitabile.

Quanto tempo trascorse? Quanto durd il
uragico accanirsi del mnemico sull'imbelle
macchina abbattuta? X

Ore? No, forse pochi minuti

E d'improvviso una flammata azzurrogno-
ia, incastonata in una vorticosa, peciosa
cornice di nubi di fumo, avvampd a prua.

Simultanecamente l'ordine atteso venne
dato con Angoscia:

-— In mare!

Gli uomini si precipitarono oltre bordo,
mentre sulle loro teste l'incendio divam-
pava

La vampata nera, pesante, carica dei bi-
tuminosi della gomma, divorava riddando
in arrotondant! volute l'involucro, che mor-
dendo la trave. correva verso gl'impennaggi.

Uno dopo l'altro, con tonfi sordi, gli uo-
minl cercarono la salvezza ne! fluttl, ma
forse i1 loro gesto non fu sufficlentemente
pronto.

1l fuoco divorava con la caratteristica ra-
pidita che in tall disastri glj é propria, a-
vanzava, distruggeva. L'involucro s'accartoc-
clava, sotto la flamma lambente, si anne-
riva, s'accendeva con una vampata violen-
ta, per pol cadere In cenere e in detriti.
Le aste metalliche della trave longitud.nale
si dissaldavano o sl spezzavano con schiocchi
secchi, e tutta la massa dell'aeronave, ancora
imponente un minuto innanzi, si afflosciava
sulla navicella, avvolgendola nella sua flam-
mata, come in un rogo mistico e bpurifica-
tore.

I naufraghi lottavano vigorosamente per
allontanarsi dal centro del braclere e sfug-
gire al lembi di stoffla che s'abbassavano
come coltri di fuoco sui flutti, od alle aste
metalliche che cadevano con schianti ar-
gentini tuffandosi friggendo nell'acqua, ma
non tutti vi riescirono.

Il fuoco li circondava, M Inseguiva, 11
bruclava. Lottarono disperatamente, in si-
lenzio, mentre l'idroplano. ora alto. roteava
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irridendo col ronzio del suo motore, e fi-
nalmente furono lontani dal luogo del di-
sastro.

Si voltarono, guardarono: fl «Citta di
Ferrara» non era che un pugno di mate-
riale Informe fia sull
grigiore del mare, non era che un groviglio
scheletrico di aste annerite e di lingue di
fuoco facentisi a fatica largo tra le colon-
me pesant! di fumo ne:o.

L'idrovolante nero-croclato,
distruzione, volava alto,
dell’'operu compiuta.

Gl{ uomini s! contarono: meancavano f{l
tenente di vascello De Pisa ed il mecca-
nico Mantero. Gii altr! erano vivi, ma bru-
clacchiaty, feritl. disfatti dalla sconfitta.

I1 «Citta di Ferrara» non esisteva pil.
Nel punto dove il rogo che l'aveva consu-
mato era divampato, una larga macchia ne-
rastra si allargava, fatta di scoric, di cene-
ri, di grassi galleggianti

Gli uomini nuotavano lentamente, ja di-
sperazione nel cuore, ung luce di morte
negli occhi, mentre attorno a loro si al-
largava deserton. freddo, indifferente, 1'A-
driatico nemico.

Dopo un'ora, quando le membra rattrap-
pite si rifiutavano di muoversi e gli occhil
abbacinat! dal riververo del mare non sa-
pevano bpill vedere, una torpediniers au-
Striaca li raccolse.

La sorte aveva voluto bellursi degh au-
daci. abbattendoll dopo aver loro fatio sor-
ridere la vittorla!

causa della
verso terra, pago

v

Messaggeri di morte

Alle nove, in luglio, non € ancora scuro
In quell'incerto chiarore, che domina allo
orizzonte come una striscla rosea, e scolora
su per la volta del cielo passando per tutti
i toni del violetto e del verde per incupirsi
infine nell'azzurro trapunto dalle prime stel-
le nell'oriente, s! compie la manovra,

L'aeroscalo di Ferrara ospita due aeronavi:
1'¢M. 16» e I'e M. 18»

Sono due «medi» di 12.000 metrl cubi di
gas, con due motori capact di spingerli a 65
chilometr! di velocitd orarla, e possono te-
nere {l cielo per dieci ore con 600 chilogram-
mi di esnlosivo da regalare a] nemico.

Lentamente. con quella lentezza da pa-
caiderm! che 1 fa apparirc goffi nella chia-

rita del crepuscolo, lasciano le loro tane
immense, gli hangars, Le superfici lucenti di
vernice hanno lampi metallici, e le lunghe
corde di manovra, in fondo alle quall grap-
poli d'uomini fanno forza, sembrano esili
gambe d'un idropico mostro. -

L'eM. 18» & pronto. Alle 21. esattamente,

Iipnalza lento neil'arie e f3 sentl 1 rug-
to Aellc sue mocobing
Acql quota pesan , si allon-

tana verso Punta Maestra, e la sorvola a
1200 metri, dopo due ore di navigazione,
L'«M. 16 » ha aspettato mezz'ora prima di
lasciare i] campo perché c'¢ una sola squa-
dra di manovra. A sua volta, alle 21,30, ab-
la terra, e favorire dalle
correnti di ovest, naviga a 1500 metri. Lascia
la terra italiana alla foce del Po di Goro,

alle 22,21, tenendo la direzione di Capo
Compare,
L'oscuritd é scesa, ed ha isolato i due cor-

sari del cielo. Essi non si vedono: da] basso
non li vedono. Si incontrerinno sull’obietti-
vo: l'appuntamento é su Pola, la «munitis-
sima»,

L'« M. 18 » naviga bene, ma il suo coman-
dante, tenente di vascello Rossinl, teme di
essere a troppo bassa quota e s! sforza di
guadagnare altezza. Pertanto, poco alla vol-
ta, con quella sapiente lentezza che ¢ la
scienza ed il martirio dell'aeronauta, fa sal-
tare neli'Adriatico tutt! { 1170 chilogramm!
di zavorra. Ma non basta: la temperatura &
solamente di 1. sopra ]o zero, e la fase ascen-
sionale del gas & conseguentemente ridotta.
Occorre gettare ancora 100 chili di benzina
per raggiungere infine i 4000 metri,

A tale quota il viaggio prosegue, ed alle
23,15 si avvista la costa.

Immediatamente i motor! vengono ridot-
ti, per evitare che da terra sentano troppo
presto, e la navigazione procede plu lenta

Si spia. La notte é oscura, e la terra appa-
re profondamente nera contro la grigiastra
massa del mare che quattro proiettori esplo-
ranti sciabolano di continuo. animandola del
fremito di quattro scie lunghe, serpeggianti,
argentee. Altri proiettori, pit lontano, strap-
pano tremull scintillii all’Adriatico, dal qua-
le sl teme possa venire un'offesa.

11 comandante riconosce che uno dei riflet.
tori sulla sinistra € posto su un'isola, ed
allora, ritcnendo d'essere stato scarrocciato
dai venti a] Sud di Brionl, accosta a NN.W.

Mantenendosi il piu possibile sulla tverra,
risale 1a costa, ma avanza lentamente, sia
per i1 vento contrario, sia ver la ridotta
potenza dei motori.

Dopo cinquanta minuti di rotta acquisia
la certezza di essere al sud di Rovigno.

L'« M. 18» accosta allora sulla dritta ed
inverte la rotta, dirigendosi sul canale di
Fasana_In quel momento il motore di dritta
sl mette a vibrare,

A bordo le quattro persone che formano
l'equipaggio s! guardano, ma non c’é nulla
da fare. Aumentare i] numero dei giri signifi-
cherebbe denunciare la propria presenza al
nemico che, fino a quel momento, non ha
sentito né ha visto niente. Continuare cosi
pud significare, forse, non fare piQ ritorno.

Nell'oscuritd il pallore dei volti non si
distingue; e gli uomini stanno immobili al
loro posto, inchiodativi dal dovere, Solo otto
occhi cercano ansiosi nello spazio la sagoma
gemella dell'«M, 16 » quasi che dal cmpagno
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d'impresa potessero venire alutl od incorag-
glamentd,

Da mezz'ora é pessata la mezzanotte, Lo
«M. 18» continua la sua marcia sempre col
motore che vibra e pare minacci continua-
mente di sfasclarsi. D'un tratto, verso Scoglio
Ullvi, sbocclano lampl e colonne di fuoco,
ed un fragore pesante si propaga fino alla
navicella dell'aeronave.

L'equipaggio sussulta e cuarda

il é la nave gemella che Inizia la sua
missione, ed é fatta segno della rabbia ne-
mica,

Una ridda di riflettor! si accende verso 11
sud, e le agili lingue @i luce scorrono contro
11 clelo nero, cercando affannosamente l'assa-
litore venuto per le vic dell'aria, Nello stesso
tempo l'artiglierla s! sveglla, ed una cor-
tina di scoppi, bloccoli pesanti di fumo dal
nucleo per un istante ardente come una co-
rolla di fuoco, si allarga nello spazio segnan-
do il cammino della morte.

E' effettivamente 1'eM. 16 » che ha provo-
cato tutto questo,

La seconda aeronave, che aveva avvistato
sulla dritta Chpo Compare poco prima delle
23, aveva incrociato per qualche tempo sulla
costa,

Liberatasl di 50 chiif di benzina e 40 dl
acqua per far quota, sl era deciso ad atien-
dere che '« M. 18» che la precedeva, ini-
ziasse la sua opera, Aveva ridotto I motori
ancor prima che la necessitd di non farsi
notare da terra lo avesse imposto, ed aveva
atteso. A mezzanotte le Brioni, la rada di
Pola e l'estremita della penisola istriana era.
no nettamente visibill dalla navicella, e la
necessita di attendere era divenuta grave ed
insofiribile.

Saltuariamente due prolettori sciabolava-
no 1 passo Punta Cristo-Capo Compare, n-
dizio della perfetta tranquillitd, al basso. Do-
Po un quarto d'ora, trovata troppo snervante
l'attesa ed, anche, pericolosa, s! era pensato
di passarc senz'altro all'attacco.

Rotta sullo Scoglio degll Ullvi, ritenuto
l'oblettivo pil importante, si corre incontro
al nemico, L'aeronave, nelia lunga attesa,
era scaduta al sud. glacché un quarto d'ora
é necessario per raggiungere la verticale del
Dbersaglio

Alle 0.30 del mattino, eseguita un'accosta-
ta a dritta e diretta sulla congiungente Sco-
glio vi-Torre Orlando. nel pressi della
quale l'occhio d'un riflettore 8'¢ aperto, vie-
ne scatenata la salve,

Le sedicl bombe da 162 s'affondano, In tre
riprese, nell'oscurita. Sullo Scoglio Ulivi, 1
le batterie e sull’arsenale di Torre Orlando
i sedic! pinnacoli di fuoco schizzano dalla
terra, uno dopo l'altro, segnando la flam-
meggiante rotta del nemico. Di colpo l'occhio
de)] riflettore si spegne,

E' quello il segnale della caccia: altri ri-
flettori, numerosi, pronti, sl svelano qua e
13, e Iartiglienia spara

E' una festa di luci e di rombi: & la festa
della morte,

L'« M. 16 » accosta rapido, dirige a SS.W.
e, ai 5200 metri che aveva raggiunto in un
baizo solo non appena liberatosi dalle bom-
be, si allontana

(Conlinua)
ARMANDO SILVESTRI
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I lettori de L’aguilone, che con ap-
passionato interesse hanno seguito lo
svolgersi delle prove per la scelta del
veleggiatore monotipc Olimpia, duran-
te la riunione di Sezze Littoria, cono-
cono ormai, nelle loro linee generali,
tutti gli apparecchi partecipanti alla
gara, e in special modo quelli italiani,
che sebbene fra loro diversi per carat-
teristiche di impostazione e modalita
di realizzazione. hanno concordemen-
te affermato ancora una volta la ver-
satile capacitda di nostra gente. Sono
ormai note le vicende di costruzione di
questi nostri riuscitissimi velivoli, la
quasj miracolosa celerita con cui fu-
rono concepiti, realizzati e condotti sul
campo di prova, nonche le recentissime
brillanti affermazioni di uno di essi,
'« Al 3>, La pubblica lode, con cui del
resto il capo della giuria imparzial-
mente premiava tutti i concorrenti, ha
riconosciuto come i nostri sforzi ci ab-
biano veramente condotto a distanza
quasi impercettibile dalla vittoria fina.
le. Esaminjamo ora in dettaglio le ca-
ratteristiche aerodinamiche e struttu-
rali del vincitore cercando di renderci
conto un po’ pil da vicino dello sforzo
richiesto dalla creazione di guesto veli-
volo destinato all'impiego olimpionico
internazionale.

11 « Meise », frutto dell’esperienza rac-
colta con i veleggiatori «Reiher> e
« Weihe », che lo hanno preceduto, ha
un’architettura generale assai analoga
a quella del concorrente italiano « Al 3 »,
basata sull'impiego di un’ala senza go-
mito semplicemente sovrapposty ad
una fusoliera a guscio di legno, L'espe-
rienza ha dimostrato che si pud otte-
nere una buona stabilitd in curva la-
terale € longitudinale, anche senza la
forma frontale ad M appiattita comu-
ne a! veleggiatori moderni di classe,
armonizzando convenientemente il die.
dro laterale dell'ala e la e ©
forma del timone di direzione. L’ala del
«Meise> ha un V di 2,5° e sl presenta
in pilanta linearmente rastremata, con
un rapporto di rastremazione da 1
a 2,6. Il longherone unico rettilineo a
cassetta si continua materialmente da
una parte all’altra dell’ala attraverso
un collegamento centrale, costituito da
un attacco metallico a doppia funzione.
Le piastre collegano infatti le due se-
miali tra loro e l'insieme alla fusoliera,
per mezzo di una serie di unioni as-
sai semplici e razionali. Si tratta in
sostanza di otto lamine uguali, fissate
al quattro correnti di longherone con
rivette tubolari ribattute di grande
diametro, unite fra loro da montantini
nervati e collegate al centro da due
bulloni di forza, che ristabiliscono la
continuita del longherone. Al di sotto,
con altre due spine longitudinali, si
effettua il collegamento alla fusoliera,
che porta apposite piastre triangolari
similmente fissate. Questa unione &
completata, posteriormente, da una se.
condg serie di attacchi, molto piu leg-
geri. capaci di assorbire gli sforzi nel
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piano e quellj di torsione. Tutte queste
ferramenta sono di grande semplicita.

Uno studio comparativo accurato ha
preceduto la scelta dei profili alari, che
evoluiscono dal ¢ Gottinga 549 », ispes-

sito al 16 %, al « Gottinga 676», che
si trova a circa 6 decimi della semiaper-
tura Lo spessore medio relativo del-
T'ala & pertanto del 14,5 % e la grande
altezza all'incastro contribuisce note-
volmente alla leggerezza e rigiditezza
dell'insieme. La costruzione & del re-
sto normale con un naso rivestito in
compensato disposto in diagonale, di
spessore variabile a tratti fra 2e 1 mm
Verso la meta della semiapertura si
trovano i diruttori, costruiti in legno
ed azionati da un giuoco di leve in
tubo di acciaio saldato. II loro movi-
mento traslatorio verticale. e quando
non vengono usat{ scompaiono entro
appositi alloggiamenti stagni dietro il
longherone.

La fusoliera presenta alcune caratte-
ristiche di forma che la rendono inte-
ressante non soltanto dal punto di vi-
sta aerodinamico, ma anche da quello
del costruttore. La struttura & in so-
stanza normale, con ordinate di forza,
anelli e correnti longitudinali, ma le
sezioni che anteriormente & in corri-
spondenza del posto di pilotaggio sono

ovoidali, divengono, dietro l'ala, ap-
puntite e constano di due archi di cur.
va che si uniscono a spigolo superior-
mente e inferiormente. Il fatto che le
forme della parte posteriore della fu-
soliera contribuiscono largamente al
comportamento dell'intero velivolo ne.
gli assetti pii cabrati e nella vite, &
statc messo in luce da vari anni (si
ricordera una interessante serie di
esperienze inglesi), ma solo da poco lo
vediamo riconosciuto e applicato dai
costruttori di alianti. In ogni modo,
le forme che sono state scelte per ra-
gion! aerodinamiche si sono mostrate
in pratica ottime anche per il costrut-
tore, che ha veduto notevolmente fa-
cilituta I’ applicazione dei pannelli di
compensato,

I1 braccio di leva dell'impennaggio,
di 4-5 metri fra il bordo d’attacco ala-

L'attacco dell or

re & il suo centro d: pressione, & da
ritenersi veramente abbondante. Sia-
mo, insomma, di fronte ad un velivolo
del tipo «lungo», e certamente se ne
avvantaggiano la stabilitd e la sicurez-
za di volo. Il piano orizzontale di coda
viene molto semplicemente e ingegho-
samente fissato con ung vite verticale
con testa a galletto, mentre appositi

pa——
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Il veleggiatore olimpionico « Meise »

pernj e scontri assicurano il manteni.
mento della corretta posizione. Una ca.
renatura amovibile copre l'unione. Il
timone di direzione a bordo d'attacco
torsionalmente rigido, si unisce con tre
cerniere alla deriva, costruita di pezzo
con la fusoliera.

Grande cura é stata posta nellp stu-
dio della sistemazione del pilota, dei
suoi comandi, semplici ed efficaci, di
tutti i mille importantissimi partico-
lari che contgibuiscono alla comodita
e alla sicurezza del volo. E' proprio in
questo minuzioso lavoro di dettaglio,
che a prima vista sfugge all’osserva-
zione, ma che costituisce il piu diffi-
cile e lungo compito del progettista.
che dobbiamo riconoscere il maggior
merito di questi moderni alianti da
gara. Limitati nelle dimensioni e nei
costi, costretti da una saggia regola-
mentazione entro un complesso di nor.
me inderogabili, essi rivelano, in un
confronto che non & mascherato da
esteriori appariscenti differenze, tutto
lo sforzo dell’intenditore raffinato. Ed
& certo gran ventura, ricca di futuri
sviluppi, che la giovane tecnica italia-
na si sia potuta provare questa volta,
con la pil esperiméntata tradizione te-
desca. ad armi eguall. G

Il « Meise » sul campo
di Sezze, durante il
Raduno internazionale
per la scelta dell'a-
liante olimpionico
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IL CONCORSO NAZIONALE

DELL"AN

Affinché gli useromodellisti italiani pos-
sano Frepararsi a partecipare al Concorso
Nazionale di modelli volanti dell'A. XVII,
la R.UN.A. comunica le seguenti norme
tecniche alle quali dovranno rispondere i
modelli,

Gli aeromodellisti pertanto possono sen-
z'altro iniziare la propria preparazione, in
attesa che vengano pubblicate le norme di
carattere generale,

1. — 1 modelli volanti devono rispondere
alle prescrizioni della F.Al relativi ai pri-
mati dei modelli volanti, qui di seguito ri-
portate,

II. — Modelli volanti con motore 2 ma-
iussa clastica e veleggiatori:

a) il carico alare minimo é di gram-
mi 15 per decimetro quadrato di superficie
portante, calcolata esternamente alla Ju-
soliera;

b) lapertura alare deve essere com-
presa jra m. 0,70 e m. 3,50;

c) la fusolierq deve essere completa-
mente chiusa;

d) la sezione maestra della jusoliera, 0
i« somma delle sezioni maestre delle fuso-
ltere, deve avere il valore minimo (S) se-

NO XVII

III, — La partenza dei mogdelli ¢ effet-
tuata nei seguenti modi:

a) modelli a matassa elastica: esclusi-
vamente da terra ed unicamente per mez-
20 del'elica. L'apparecchio deve essere ab-
bandonato a se stesso, senza spinta;

b) modelli veleggiatori: a mano (ope-
ratore al suolo); con carvo elastico (di lun-
ghezza, non teso, non superiore a 3 f(tre;
metri); con verricello o sistema equivaler-
te e cavo inestensibile (il cavo deve essere
di lunghezza, Jra il veleggiatore ¢ il punto
fissg del sistema di lancio, mon superiore
a 200 (duecento) metri); di corse con filo
inestensibile (la lunghezza del filo non de-
ve essere superiore a 100 (cenloy metri, e
la corsa ¢ limitata a 75 (settanlacingue

metri).
IV. — 1 concorrenti delle categorie u¢
modelli veleggiatori devono presentare il

cavo, elastico o inestensibile, per il con-
trollo della lunghezza. Alle due estremita
saranno apposti due piombi: a tutti i nodi,
che eventualmentc si trovassero lungo il
filo, sard applicato un segno di rTiconosci-
mento. Se all'atlo del lancio si riscontras-
sero dei nodi mancanti del segno di rico-

guente, in f ione della lungh (9]
della jusoliera:

modelli a matassa elastica: S = L*/100

modelli’ veleggiatori; S=12/200.

Per i modelli volanti senza coda, nei qua-
li la jusoliera si presentera come un rigon-
fiamento della parte centrale dell’ala, per
sezione maestra della jusoliera, o delle ju-
soliere, sara assunta la superficie di una
ellisse che ha per asse maggiore l'altezza
verticale del rigonfiamento e per asse mi-
nore una lunghezza minima uguale ad 1/3
dell’asse maggiore. Indicando con (A) l'asse
maggiore verticale, in tal caso la superficic
dell’ellisse risulta di valore: 3.14 x A%/12:

e) per lunghezzq della fusoliera (L) s
intende la lunghezza « fuori tutton, com-
presa Velica. Non sono ammesse appendici
anteriormente alla_ Jusoliera, per pesi addi-
2ionali di centramento;

1) la superficie dell'mpennaggio oOriz-
zontale deve essere, al massimo, wguale al
33 % della superficie alare. Al disopra d!
tale percentuale, la superficie totale dell’im-
pennaggio sara considerata come superficie
portante, e sara sommata alla superficie
alare per il calcolo del carico per decime-
tro quadrato;

g) la matassa elastica deve essere com.
pletamente contenuta nell'interno della fu-
soliera;

h) non é permesso lo sgancio in volo
di parti del modello.

nto, il concorrente dovra far con-
trollare la lunghezza del filo ed in casi par-
ticolari, specialme; ove sia riconosciuta
un’aggiunta di filo, il concorrente sara
squalificato.

Allestremila del filo, munite di anello per
ragganciamento, dovra essere applicata una
banderuola per il controllc del momento del
distacco.

V. — II tempo di volo dei modelli a ma-
tassa elastica é calcolato dal momento nel
quale I'apparecchio é abbandonato a sé stes-
S0, e per i modelli veleggiator: dal momen-
to del distacco dal sistema di lancio o del
lancio @ mano fino al momento del ritorno
al suolo, dell'urto contro ostacolo o delle
scomparse dalla vista del cronometrista

VI. — Modelli con motore meccanico

1 modelli volanti con motore meccanico
dovranno essere azionati du motori a scop-
pio 0 ad aria compressa, esclusa la polvere
pirica.

1 modelli volanti devono risponderc alle
prescrizioni della F.AI. per la categoria
« modelli con motorz meccanico». Tali pre-
scrizioni sono iaentiche a quelle dei modelli
con motore a matassa elusticu, per quanto
riguarda il carico alare minimo, la propor-
zione fra la superficie alare ¢ la superficie
dell'impennaggio orizzontale. la superfici
della sezione maestra dellu jusoliera.

Inoltre:

a+ il carweo alare non deve superare i

valore di 56 grammi per decimetro quudra
to di superficie portante;

b) la cilindrala massimu del motore, o
la cilindrata massima complessiva dei mo-
delli plurimotori, é di centimetri cubi 10;

c) la graduatoria viene eseguita in ba-
se alle maggiore durata di volo, con fun-
zionamentc del motore limitato ad un tem-
po determinato

A tale scopo il circuito primario deve es-
sere interrotto, ed i due capi dr esso de-
vono essere collegati a due boccole, uguali
e poste fra loro ad identifica distanza di
quelle della presa di corrente standard per
illuminazione: in tale presa viene inserito
un interruttore automatico a tempo, jor-
nito dalla R.U.N.A. al momento della gara,
regolato_per un funzionamentc del motore
di 30 (trenta, secondi,;

d) il tempo di volo viene calcoluto dal-
la messa in moto dell'autoscallo, fino ul
momento del ritorno al suoclo, dell'urto con-
tro ostacoio o della scomparsa dalla vista
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del cronometrista, il quale
il modellc.

Il tempo di volo risulta quindi di 30 sc-
condi, pit la durata del volo librato seguei-
te allarresto del motore;

e) Varresto del motore viene conirol-
lato da- terra, ed é ammesso uno scarto
massimo di tre secondi in pii od in meno
dei 30 secondi stabiliti in c¢): le durate u«
junzionamenio del motore superiori od in-
feriori rispettivamentc a 33 o 27 secondi
determinanc linvalidita della prove, ed il
concorrente ¢ ammesso ¢ riteniare la pro
va, non piw di due volte;

1) per le prove valide, il Tempo di vOlo
agli effetti della classifica viene determi-
nato aggiungendo o detraendo, dal temnpo
totale cronometrato come in d), un nume-
ro di secondi uguale al triplo del numero
di secondi di funzionamento del motore in
meno od in pit dei: 30 secondi stabilili
in ¢), arrotondando le frazioni di secondo
al secondo piu prossimo.

VII — Nella gara per modelli « specrall »
sony ammessi tutti i modelli di tipo speri-
mentale (ad ali battenti, autogiri, elicot!c-
ri, senza coda, ecc.) senza distinzione di
tipo. Non sono date prescrizioni particolari
di nessun genere, lusciundo la pin ampio
liberta di costruzione, carico alare, sistema
di lancio

La massima dimensione
deve superare i melri 3,50

TR COSTANTE

NOT PUO SUGUI

trasversale non

ED fLA RASTREMATH

legge in quasi tutti i manuali che
I'ala rastremata e da preéferirsi 4 quel
la a pianta rettangolare in quanto pre-
senta, rispetto a gquest’ultima, il van.
taggio di minori perdite marginali e
quindi un maggiore rendimen
Vogliamo qui dimostrare. invece. ai
nestri amici che questa asserzione
pecca di facilonerig perché non viene
tenuto conto di altri rattori che sono.
nel caso dei modelli volanti. ben piu
importanti delle perdite dovute alle
turbolenze marginali, le quali del resto
anche {n un’ala di pianta rettangolare
possono essere ridatte al mininio, dan-
do alle due estremitd una sagoma op-
portunamente arrotondata

T—& = 1|

Supponiamo di avere, come 1n figu-
ra 1 due ali. 'una — (a) — a profon
dita costante e cioé a pianta rettan
golare, e I'altra — (b) — molto rastre.
mata, anzi addirittura di pianta tria:
golare. (Quest'ultimaz forma in prati-
ca non si usa, poiché anche le ali molto
rastremate hanno alle estremita una
certa corda. sia pur piccola. Noi ab-

Il romano Tosaroni pre-
senta ai lettori il suo

biamo preso in esame un’ala triango-
lare al solg scopo di rendere piu evi
denti le nostre affermazionii.

Prima di tutto. poiché noi sappiamo
che la parte centrale dell’ala, quella
che resta coperta dalla fusoliera, non
produce portanza, vediamo quale delle
due ali abbia. a parita di apertura. una
maggiore superficie passiva. Questy ¢
senza dubbio I'ala rastremata (b) che
ha all’alt€zza della fusoliera una corda
doppia dell’ala (a). Ne deriva che l'ala
rastremata, a parita di carico unita
rio, potra sostenere un meso totale mi-
nore.

Sappiamo poi che all'attacco dell’ala
con la fusoliera si generano turbolenze
dovute all'interferenza fra la superfi-
cie centrale dell’ala e gque¢lia laterale
della fusoliera.

Vi sono due modi per diminuire que
ste turbolenze:

1) usare un proilo simmetrico al-
I'attacco ed eliminando gli spigoli vivi
raccordando le superfici, e cioé ingran-
dendo la corda dell'ala all'attacco stes-
so (vedi fig. 2).

27) impiceiolendo la corda dell'ala

Fig. 2

nella parte piu vicing alla fusoliera.

La prima soluzione é adottata su
tutti i moderni apparecchi specialmen.
te ad ala bassa; la seconda, sugli appa-
recchi con ala a parasole.

Passando dal campo dei veri aero-
plani a quello dei modelli, vediamo che
la soluzione (1°) porta ad un aumen-
to di peso e pertanto deve al massimo
ritenersi buona solo pér i modelli ve.
leggiatori. La soluzione (2°) & la mi.
giiore, percheé riduce l'interferenza con
la riduzione di uno degli elementi che
la generano e non si ha il maggiore
peso dovuto al raccordo.

Nci veramente abbiamo detto che
I'ala di corda ridotta nella parte piu
vicina alla fusoliera ¢ usata sugli ap-
parecchi con velatura a parasole, ma
possiamo senz'altro affermare che nel
caso dei modelli volanti si pud accet-
tare la soluzione in parola. anche se
I'ala & piazzata sul dorso della fuso-
liera, in quanto, per effetto del forte
diedro alare, le semiali formano con
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le superfici laterali della fusoliera an-
goli superiori ai 90, salvo rarissime
eccezioni — fusoliere a sezione roton-
da, ecc. — in cui e necessario usare
raccordi come nel caso (1°), oppure
portare l'ala in posizione di parasole.
Quest’ultima soluzione & sempre la mi.
gliore, perché l'ala in parasole aumen-
ta la stabilitd generale del modello.

Cido premesso, fra due ali di eguale
superficie ed apertura, l'ala di pianta
rettangolare (a) ha all'altezza dell’at-
tacco con la fusoliera una corda meta
rastremata (b) e cuindi si trova natu-
ralmente in condizioni migliorj di que.
st'ultima al fine della riduzione dell'in-
terferenza di cui abbiamo ora parlato.

Ecco dunque una seconda ragione
per preferire 'ala a profondita costan-
te a quella rastremata Ma ve ne sono
altre ancora piu importanti.

Passiamo ora ad esaminare la posi-
zione del centro di pressione nelle due
ali. In quella a pianta rettangolare di
centro di pressione di ciascuna semiala
si trova a metd distanza fra il centro
¢ lestremiti, mentre all'ala (b) si tro-
va invece ad 1 3 di tale distanza, a par-
tire dall’attacco.

Si comprende facilmente che a pa-
rita di diedro, il centro di pressione per
Iintera ala sara piu alto in quella di
pianta rettangolare che non in quella
rastremata (fig. 3), e ciog¢ avremo con
T'ala (@) una stabilita maggiore rispet.
to all’ala (b), pur con la stessa incli-
nazione delle due semiali rispetto al-
T'orizzontale e cioé con la stessa perdita
percentuale del valore assoluto della
portanza,

Ma v'é un altro fattore d’importanza
estrema per i modelli con motore (ad
elastico o a scoppio): esso & il diverso
valore della reazione dei due tipi di
ali durantz il volo a spirale dovuto
ila forza torcente dell’elica.

Quando il modellc & sottoposto a

« Il laboratorio dell’aero-

modellista », alla T Mo-

stra triestina di modelli
volanti

Piu piccola ¢ la corda all’'estremita
e minori sono i valori delle perdite
marginali; si comprende quindi che a
questo riguardo l'ala rastremata sareb.
be da preferirsi.

Tuttaviz noi jamo portare anche
I'ala a profonditd costante nelle con-

uesta forza torcente s'inclina e tende dizioni dell'ala rastremata: bastera a
)
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1 girare dalla parte opposta al senso
di rotazione dell'elica.

Esso avanza e gira cosicché, mentre
il suo centro di gravita si muove nella
direzione della risultante delle due
componenti forza di traslazione e for-
za di torsione, tutto il modello, rispetto
al filetti fluidi, non si presenta frontal-
mente bensi con I'asse longitudinale
spostato di un angolo piu o meno for-
te dalla direzione della risultante sud-
detta angolo che dipende da vari ele-
menti (da Frank Zaic - Model Year-
bock 1938) (vedi fig. 4). Notiamo che
le due semiali si presentano, rispetto
alla direzione dei filetti d’aria. sotto
un angolo diverso e piu precisamente
I'ala interna alla rotazione si presenta
con un’incidenza fortemente positiva,
mentre 'ala esterna si presenta ad in-
cidenza negativa o quasi. La sémiala
interna alla curva tendera perci¢ a sol-
levarsi, mentre l'ala esterna avra nel
contempo tendenza ad abbassarsi ed il
valore di tali reazioni sara tante piu
forte quanto maggiore é la distanza
fra il centro di pressione di ciascuna
delle semiali e I'asse longitudinale del-
l'apparecchio, Da cid risulta che l'im-
piego dell’ala a pianta rettangolare é.
nel caso di un modello a motore, asso-
lutamente da preferirsi.

Altro argomento che milita a sfa-
vore dell’ala rastremata, segnatamen-
te nei piccoli modelli, & I'ésiguo valore
della corda alare verso l'estremita. E’
noto, infatti, che é difficile seguire, nel.
la lavorazione, l'esatta linea e un er-
rore, anche piccolo porta come conse-
guenza un falsamento notevole delle
curve che definiscono il profilo. Si com.
prende benissimo che un errore di mez.
zo millimetro ha su di ung céntina di
trenta centimetri di corda un’influen.
za dieci volte minore di quello che
avrebbe su di una céntina di 3 centi-
metri di corda.

A questo proposito vi consigliamo di
non scegliere mai corde inferiori a die.
ci cenlimetri, se volete avere céntine
di una sufficiente precisione.

Fin qui risulta chiaramente la supe-
rioritd dell’ala a profondita costante
in rapporto a quella rastremata.

Resta la questione delle perdite mar.
ginali dovute alle turbolenze generate
dalla differenza delle pressionj esisten-
ti sul dorso e sotto il ventre dell’ala.

questo riguardo arrotondarla nel modo
piu opportuno, a partire dalla céntina
distante dal contorno estremo di una
distanza pari a due volte la corda ala-
re (fig. 5).

In questa sezione l'ala sarda definita

Fig. 4

da due curve di andamento- ellittico o,
meglio ancora, parabolico e avra cosi
I'estremita sagomata nel modo piu ar-
monico ed efficace con una perdita di
superficie non troppo forte

Per avere un rendimento ancora
maggiore, bastera che il profilo vada
mutandosi a poco a poco, a partire dal-

Fig. 5

la terza o quart’ultima céntina in modo
da divenire simmetrico all’estremita.
La nostra ala a pianta rettangolare
con estremita arrotondate avra in de-
finitiva, siatene pur certi, un rendi-
mento di gran lunga superiore a quello
dell'ala completameénte rastremata.
Avrete inoltre raggiunto un risultato
migliore risparmiando il tempo e la
fatica necessari per ricavare le varie
differenti céntine dell'al rastremata.
CARLO TIONE

NOTA. — Una piccola documentazione :
Jdiamo qui appresso i nomd di alcuni fra i
miglior! costruttori internazionall, i cul mo-
delli vittoriosi presentavano un'ala di pian-
ta rettangalore con estremita arrotondate:

Vincitore Coppa Wakefield 1937, E. Fillon
(Francia), media dei tre voli: 4 m. 13 s.

Vincitore Coppa Wakefield 1938, J. Cahill
(U. S. A.), miglior volo oltre 30 m.

Vincitore Trofeo Moffet 1938. J. Cahill
(U. 8. A).

Concorrente C. Wakefield 1987. Klaus
Schimdiberg (Germania). media 147 s. mi-
glior volo 6 m.: scomparso alla vista perché
di color bianco.

Modelli piu legger:

G. Haase (Gemmania),
9 m., 7s,
po oitenuto 45 m., parie

Alvie Dague 1 U. S, A))
di categori 22 m., 1 s

Wayne Fulmer (U. S. A.), primato ameri-
cano dl cavegoria: 41 m., 30 s

1 presentl dati sono ricavati dal « Mode!
Aeronautics Yearbook 1938 » di Frank Zaic

tempo ufticiale
olo, miglior tem-
za dal suolo

imato americano

c. t

cui si lavora.

Sapete benissimo che nel costruire ali,
fusoliere. ecc. e necessario lavorare sui
disegni in grandezza naturale delle strui-
ture, altrimenti esse non risultano per-
fette.

Perd i disegnl. a costruzione ultimata, si
presentano bruttati di macchie ed in al-
cuni punti anche sirappati. perche la colla.
con la ¢ si sono incollate le varie strut-
ture, ha faito presa sulla carta.

Si comprendc benissimo che se si tratta
dei disegni originali dell’apparecchio. il
guaio e grosso. Alcuni usano, percio. fare
un lucido dei disegni originali e lavorare
su di esso.

Questo sistema esige un lavoro doppio
nel disegno, lavoro che si traduce in una
dannosa perdita di tempo.

Migliore cosa €& il lavorare sui disegni
originali, voprendoli perd con un foglio di
carta pergamena sottile. Il disegno resta
cosi preservato e si conserva pulito, bucato
solo dagli spilli con i quali avete fissato
le strutture, cioé praticamente intatto.
L'unico guaw ¢ che il foglio di pergamina.
una volta usato. risulta inservibile ed inol-
tre occorre staccare le strutture con pre-
cauzione al fine di evitare rotture.

Vogliamo ora aggiungere, per colero che
usang lavorare con il balsa, il quale s'in-
colla con adesivi cellulosici. un suggeri-
mento ottimo: coprite i disegni originali
con il cellophane. Il collante non fa presa
su di esso; non vi € pericolo. nel rimuovere
le strutture, di spezzarne qualche elemento
fra i piu sottili. perché il cellophane si
stacca molw benc da esse. Inoltre, per que-
sto motivo, i1 foglio di cellophane non si
lacera e pud pertanto servire per piu volte.

11 costo di un foglio di esso & di cente-
simi settanta e le sue dimensioni sono
maggiori di un foglio di pergamina.

E' naturale che impiegherete cellophane
di colori chiari: bianco, gialletto. celeste
pallido, ecc.. al fine di vedere meglio le
linee del sottostante disegno.

Colgo l'occasione per rammentarvi che
il cellophane non € adatto per ricoprire le
strutture.

c L

Progettista sconosciuto? — Ho qui quat.
tro belle tavole costruttive di un veleggia-
tore, mandate da uno a cui ho gid rispo-
sto e inviato disegni corretti un’altra vol-
ta. Su nessuna é possibile trovare il nome
e lindirizzc del mittente, che speriamo leg-
ga questa rubrica e si ritrovi. Le tavole
sono ora aila Direzione de L'aquilone. Ri-
cordo qui, una volta per tutte, che i disc-
gni vanno sempre completati con la firma
e con la data, anche per evidente conve-
nienza di chi li ja. Questi disegni sono ab-
bastanza accurati, pare peroé ancora Ppoco
chiaro se Uala va sopra la fusolicra o at-
traversante. Ho detto altre volte che la
costruzione con ala sovrapposta é molto
piu semplice, perché si semplificano gli at-
tacchi, elemento sempre complesso e Costo-
s0. Qui (Tav. I11) si vede un attacco alare
a baionelta, che ¢ assolutamente da esclu-
dersi, almeno cosi come é disegnato, in un
veleggiatore destinalo a portare un uomo.
L’altezza della baionetta, che owvviamente
si trova dove lo sforzo € massimo, é infe-
riore nel disegno a quelle del longherone
nello stesso punto. Cio é contrario alle re-
gole dellg scienza delle costruzioni, perché
la diminuzione di altezza provoca una
grande concentrazione degli sforzi, con ap-
pesantimento delle lamiere di colleyamen-
to, e oltre a cio una diminuzione rilevants
della rigidezza, che nel punto considerato
€ jondamentale. Nello stessa Tavola si ve-
de una leve di comando degli alettont, che
€ in sostanza corretta, ma non troppo bene
attaccata al longheroncino dell’alettone
stesso. Ci vorrebbero due triangolini Ai
pioppo incollati lateralmente,

Il longherone alare non é errato, ma,
labbondante diagonalatura nel piano é po-
co chiara, anche come funzione di robu-
stezza lorsionale. Anzitutto non é oppor-
tuno far giungere i fili fino al bordo di
uscita dell’ala, anche per non trovarseli
magari fuori del profilo in qualche punto,
inoltre sarebbe certo meglio rivestire tutto
il bordo d'attacco di compensato e abolire
tutti questi fili. Il longherone porta-aletto-
ne sembra un po’ troppo grosso, e del re-
sto, al solito, mancano tutti i calcoli.

La Tav. 11, rappresentante il piano oriz-
zontale di coda, va bene, ma Suppongo na-
turalmente che tutto il piano fisso sia co-
perto di compensato.

La Tav. IV presenta alcune contraddi-
2i0ni, e in ogni caso non userei impiallac-
ciatura per la copertura di qualsiasi par-
te, Sempre compensato, a tre strati alme-
no, dappertutto. In generale, l'apparecchio
sembra centrato indietro, e ¢’é poco posto
per i piedi, nella punta un po’ troppo aj-
filata.

L'ING. AERONAUTICO
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Alle prese coi cacciatori austricci

Otto giorni dopo la mia prima ricognizione ero di nuovo
in turno,

Il mio animo era ben diverso da quello del mio batte-
simo!

E speravo che il mio contegno fosse un po’ piit somi-
gliante a quello del vecchio lupo.

Intanto cominciavo a conoscere bene la manovra del
« Voisin »; cid che mi dava una maggiore fiducia in me
Stesso,

— Le cannonate? Vedremo!

~— I cacciatori? Brutta roba, ma se si faranno vedere in
tempo. potremo far sentire anche noi la nostra mitra-
gliatrice .. =

Sarebbe venuto con me il capitano Juretigh, un irre-
dento che combatteva non solo con valore e con fermezza,
ma con odio profondo. Pareva che avesse da liquidare con
quegli altri dei conti tremendi e che con ardente desi-
derio avesse aspettato l'ora della guerra.

Juretigh nei preparativi che precedevano il volo tradiva,
un‘impazienza visibilissima. In volo poi era tutt'altro che
flemmatico e misurato, Forse avrebbe preferito maneggiare
una baionetta o le bombe a mano piuttosto che quella in-
nocua macchina fotografica.

In quel volo per la prima volta lanciai una bomba, ma
in quel volo stesso feci la conoscenza col « Fokker »: botta
e risposta.

Si passava quasi sopra al campo di Aisovizza. In una
pausa della tempesta antiaerea, Juretigh mi mostra un
Ppiccolo villaggio sulla nostra rotta: Loke.

— Li, molli la bomba.

Mi diressi esattamente su Loke, manovrando in modo
che la posizione dell'apparecchio fosse la migliore per pun-
tare, strinsi la mano sinistra sul lancia! - .oe e aspettai il
momento... Loke si profild sulla mira. U o strappo violento
al lanciabombe e poi un’attesa che mi parve lunghissima.

Juretigh gridava dalla gioia e batteva le mani: la bomba
era scoppiata nel centro del paese: una nuvola grigia ora
vi stagnava.. Era la prima volta che sapevo di uccidere;
la gioia del mio osservatore non mi si comunicod.

La ricognizione continuava ancora e, come al solito,
Tartiglieria ci lasciava e ci riprendeva, ora con precisione,
ora no Il solito avviso. tanto atteso: «Ho finito» e il
solito dietro-front.

Nel momento di volgersi al ritorno accadeva di vedere
nel cielo le nuvolette delle granate che si sfioccavano e si
disperdevano. Quante!

Ma intanto la macchina fotografica apriva a ritmo il
suo occhio infallibile, e | segreti del nemico, invisibili
da qualunque osservatorio terrestre, restavano fissati irri-
mediabilmente: ture sapienti, ioni di batte-
rie lungamente preparate, lavori di scavo che non dove-
vano apparire, covi di mitragliatrici gelosamente nascosti...
tutto era visto.

L'osservatore segnava. segnava sulla carta topografica,
prendeva appunti: un treno, una colonna, un baracca-
mento...

Ed ero io che anche oggi portavo questi occhi lassu, ero
io che preparavo ai fanti o agli artiglieri una vittoria
O prevenivo uno smacco.

Il ritorno era appena cominciato che una piu fiera
tempesta ci prese da ogni parte. Qualche colpo scoppid
davanti, a pochi metri, ed io passando nella nube appena
sbocciata, ne sentii l'acre odore. Altri colpi sempre piu
precisi, Qualche fondello si vedeva per un momento frul-
lare per l'aria rasentando le ali e dileguarsi con un sibilo,

Le fotografie eran finite; potevo manovrare a mio
piacere. Con una brusca picchiata mi inabisso di un cento
metri, unico modo per ingannare la mira degli artiglier1,
Ma i colpi riprendono subito, precisi. Allora scelgo la tat-
tica di serpeggiare e oscillare come sbandato per dare
T'illusione di esser colpito.

La bufera cessa.

Sentivo ora un rumore strano, che sembrava seguir-
mi alle spalle. Era un ripetersi cadenzato di colpi sordi
e laceranti che pareva seguissero il ritmo del motore.

Urtai col gomito il ginocchio del compagno,

— Dica, sente questo rumore? Guardi se qualche cosa
€ colpito nel motore.., I'elica...

— No, non vedo nulla, —

E 1 rumore seguitava, piu distinto,

—- Ma & Una mitragliatrice! —

E voltandomi vidi a poche diecine di metri dietro 11

mio « Voisin» la t: e di un )t da
caccia che si avvicinava veloce.
Il « Fokker »,

Juretigh s'era voltato pure.

— Non posso sparare con la pistola mitragliera, —
grida — prendo la Mauser, —

To avevo gia valutata la situazione: preso alle spalle;
impossibile manovrare per far fronte all'avversario, le
linee non lontane, meglio picchiare e sbandare a zig-zag,

o

Guetia

Una picchiata violenta e il « Voisin» sforzato al mas-
simo, sibila e vibra; ne sento la ribellione sulla leva, che
devo tener giu con tutta la forza. L'affondata non ha ser-
vito a nulla; I'avversario mi ha seguito e guadagna spazio
€ rimane puntato alla coda del mio apparecchio, pur nelle
brusche sbandate. Fa qualche scarto e subito riprende
la mira; e le raffiche sibilano sempre piu taglienti...

— Ma spari, spari! — grido a Juretigh.

Aveva gia imbracciato la Mauser. Guardai l'occhio di
lui aperto alla mira, attento. Troppo pochi quei colpi
per potere sperare di ferire la macchina o 'uomo, ma
qualche cosa erano!

Io manovravo ancora a zig-zag fidando nell’abilita del
mio compagno a tenersi in equilibrio, benché in piedi, e a
non farsi lanciare fuori dalle ventate traverse che facevo
prendere all'apparecchio.

Le raffiche erano cessate, non credo per leffetto
dei pochi colpi della nostra Mauser, ma piu probabil-
mente perche il pilota nemico non aveva piu cartucce,

— Se ne va! — gridd Juretigh.

Vidi il profilo snello dell’apparecchio nemico che, con
una curva, si allontanava lucente nel sole, Non feci in
tempo a respirare di sollievo.

— Attenzione, ne viene un altro, —

Mi voltai ancora. Un altro identico apparecchio si
profilava in alto, puntato in gil contro di noi, vertiginosa-
mente veloce.

Non compi l'attacco e dopc qualche manovra indecisa,
si allontand anche lui, forse con l'arma inceppata, certo
non spaventato da quella povera carcassa di « Voisin» che
gli offriva tutta la sua sagoma vulnerabilissima, senza
una difesa.

« Il parapalle » avevamo battezzato il « Voisin » per iro-
nia, uguagliandolo al ciglio di terra dove si collocano i
bersagli per provare le armi di bordo,

Eravamo fuori da ogni minaccia, oltre Gorizia, in
cielo amico. Ci i animati e di ioni e spi i
reciproche. Guardando un po’ I'apparecchio vidi un mon-
tante trapassato da un colpo, Le vibrazioni lo facevano
oscillare pericolosamente, nonostante che cercassi di te-
nere il motore al regime migliore.

— Resistera? — domandd Jueretigh.

— Mah!.. & di ferro... speriamo!

— E se si spezzasse? —

Risposi con un gesto: capriola finale!

Qualche palletta di shrapnel aveva aperto altri fori
nelle ali,

Ma arrivammo al campo: doppiamente stanchi, dop-
piamente soddisfatti.

Chi sa invece che bile quel cacciatore nemico! Sciu-
pare tante cartucce per darci questa soddisfazione!

* % %

La 25* pareva la pill fortunata delle altre squadriglie
nel suo accanimento contro i rischi pil gravi. Le per-
dite dell'aviazione, valutate ad una percentuale del qua-
ranta per cento, pareva non ci riguardassero. Frequenti i
ritorni con le ali squarciate, col motore mezzo portato via

da una granata, con la carlinga crivellata dalla mi-
traglia.

Ma si tornava.

Nei primi tempi il pilota che scendeva con l'apparec-
chio era in dovere di offrire qualche bicchiere per con-
sacrare un’avventura; ora quasi quasi bisognava far « pa-
gare» chi tornava senza esser colpito, per non bere troppo
spesso, con scapito della solennita.

L'aumentata amicizia fra noi portava, anche in volo,
un maggior rendimento e un contegno anche piu brillante,
Nei periodi di miglior buonumore ci scappava anche la
guasconata.

Aiutato da Macchi, nuovo osservatore, gia decorato in
fanteria e per questo accolto pili cordialmente nella com-
briccola, feci un piccolo paracadute per lanciare una pipa
di terracotta sul nemico. E la pipa fu lanciata, proprio
sul Carso, in pieno tempestare di antiaerei, con un bi-
glietto scritto da Lanza in tedesco: « Per la vecchiaia di
Cecco Beppe » (non so come fu tradotto in tedesco «Cecco
Beppe »).

Fosse la pipa che scendeva gil piano piano o fosse al-
tro, le batterie cominciarono a sparare cosi male, che era
un piacere guardare quella burletta.

Urli di canzonatura e soliti gesti del caso.. Perd ci
arrivarono addosso due o tre colpi cosi precisi da mozzare
il fiato. Pareva fossero scoppiati in carlinga.

— Alégher! — gridai a Macchi (era il principio d'una
canzone milanese importata da lui),

In un altro volo, quando gli ultimi antiaerei invano
ci inseguivano, egli si era alzato sulla carlinga e aveva
voluto dare l'illusione ai « Tudery, la sotto, di un Giove
Pluvio che si facesse trasportare dall'aeroplano invece
che dall'aquila di liceale memoria, Peccato che la piog-
gia non sara certo stata avvertita; e poi in ogni modo
fu nobilitata e dispersa dall'astro dell’elica e dallo spazio.

Un’altra volta che volammo insieme buttammo gil una
quantitd di scarpe vecchie raccattate dappertutto parec-
chi giorni prima, pazientemente,

Tanto Jui che Lanza non dimenticavano quasi mai
di portare a bordo dei sassi grossi come teste di ragazzo
con la firma sopra (chi sa per quale controllo degli Au-
striacl) e poi, gili! Questo per consolarsi del divieto, che
era venuto, di lanciare bombe senza ordini precisi dei
Comandi,

Un nostro apparecchio che doveva passare su Pro-
secco, dove era un campo d'aviazione nemico, portdé un
gran fagotto, solidamente confezionato per resistere alla
caduta, pieno di ossi serbati da tempo alla mensa: ossi di
pollo, di lepre e di bistecche; e il solito cartellino in
tedesco.

In un volo di tutta la squadriglia per bombardare certe
posizioni nemiche sul Carso avevo Lanza per osservatore,
Fu anche quello un volo in cui dovemmo procedere a denti
stretti per il tiro rabbioso in cui ci presero. Gli apparecchi
navigavano nella formazione stabilita e quando uno si
avvicinava all'altro, in qualche momento di tregua dei colpi
antiaerei, ci salutavamo col braccio dalle carlinghe.

— Ci sei tu, ci sono anche io! Ci sappiamo stare tutti
bene in quest'inferno,. —

Lanciate le bombe e usciti dalle linee. Lanza mi grida
di tornar dentro. Obbedisco proprio senza entusiasmo e
gli chiedo di che si tratta. Mi indica una rotta e torniamo
dentro: daccapo linferno, A un certo punto Lanza afferra
il suo pietrone, che aveva dimenticato nella carlinga, e
lo scaraventa gill; poi ride e mi grida di voler osservare
una certa strada.

Ci tratteniamo ancora un po’ e rfinalmente usciamo,

— A parte gli scherzi, — mi dice Lanza volevo ve-
dere quella strada; ci son sempre movimenti., —

Non ho mai capito se era tornato indietro per la pie-
tra o per i movimenti,

Ero appunto con Lanza quando volli tentare di foto.
grafare gli shrapnels vicini all'apparecchio. (Altra volta
1i avevo fotografati ma senza risultato). Ai primi colpi
un po’ vicini puntai la mia piccola macchina fotografica
che mi ero appesa al collo...

MARIO FUCINI

(Continua)

..puntato in gid contro di noi..
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Restando tra queste impervie montagne, scoprii che
la di diretta degli anti-
chi peruviani, di quegli Incas, cioé, che un giorne erano
stati i legittimi proprietari del tesoro da me rinvenuto,
nutre per tradizione un odio indicibile verso la gente
spagnola, tramandatole generazione per generazione sino
dal tempu della conquista, Seppi da alcuni capi tribu
dell'esistenza nell'America latina di sétte politiche aven-
ti come scopo il riordinamento delle file disperse del-
l'antico e generoso popolo, per poterlo organizzare di
nuovo. Mi occorse allora molta cautela. Unitomi ad una
dl queste associazioni, feci capire di poter finanziare
alcune imprese di una certa importanza. Riuscii cosi a
conoscere i capi del movimento, e finalmente mi rivelai
per quello che ero, Successero poi... molte cose, in seguito
alle quali assunsi il di tutti i di i degli
Incas. Formulai un piano. Occorreva del tempo, Non mi
scoraggiai. Prima questo popolo che ora comando viveva
sparso per le foreste del Matto Grosso. Un giorno un
vostro grande connazionale, il colonnello De Pinedo, sor-
vold questa regione, durante un suo coraggioso raid a
bordo di un idrovolante.

. — Il ¢Santa Maria»! — esclamd Mario, mentre si
chiedeva quale importanza avesse potuto avere il raid di
De Pinedo per la vita dello strano individuo.

— Precisamente: il «Santa Maria». De Pinedo disse
poi di aver visto della gente fuggire spaventata all'appa-
rizione dell'apparecchio sulle impervie montagne sino ad
allera credute inabitate, ed io temetti un spedizione scien-
tifica che mandasse all’aria ogni mio piano. Non venne
fatta alcuna spedizione, perd ritenni piu prudente nascon-
derci. Sapevo della esistenza di grotte gigantesche scavate
dalla natura nelle viscere di queste montagne: le ampliai,
le resi piti facilmente abitabili, vi organizzai delle officine
dove ora viene costruito cid che occorre per questo popolo
e per la sua futura riscossa,

— Riscossa — esclamd Leone. — Ma cosa volete ot-
:enere?

L'uome ghignd piano, in silenzio,

— In dieci anni di lavoro — riprese a dire — abbiamo
costruito ‘quante ci basta per poter oggi vincere il Brasile
e I'Argentina uniu insieme, Ho sotto i miei ordini soltanto
novantamila uomini, ma possediamo armi tremende che
i} mondo ignora, e che ci rendono infinitumeunie furii.,

Disponiamo inoltre di un‘organizzazione poderosa, Nelle
citta, dissimulati sotto le vesti di impiegati, di funzionari
dello Stato, di commercianti, vivono centinaia di miei
sudditi, Fssi studiano il terreno, e intanto ci procurano
cid che non possiamo farci da noi con i nostri mezzi.
11 tesoro degli Incas mi permette di fornire ai miei uo-
mini le migliori macchine, la piu perfetta attrezzatura
industriale che si possa i inare, Tribl di da
qui sino alla periferia, sonc incaricate di recapitarci
il materiale. Chiusi nelle grotte o sparsi a migliaia per
le montagne, i discendenti degli Incas si preparano da
anni febbr per il 0 della rivolta. Credono
in me, Ho creato per essi una religione, un'etica, una
legge... sono il loro imperatore obbedito, temuto e rispet-
tato, ed a un mio gesto...

« Quest’'uomo é pazzo! » disse tre s¢ Leone, e, interrotto
con un gesto '« imperatore », esclamo:

— Ma cosa c'entra tutto questo con noi due?

— E’ vero — disse sorridendo l'« imperatore», — Am-
metto di essermi troppo soffermato sopra particolari che
avrei dovuto trascurare, Vi dird dunque che alcuni anni
fa riuscii a portare a termine una invenzione intorno
alla quale avevo gia lavorato in Francia, insieme al mio
amico, Si tratta di una macchina chie, agendo a distanza,
per mezzo di onde magnetiche, sopra i magneti, & capace
dj arrestare i motori degli aeroplani in volo, Mi circondai
cosl di una muraglia invisibile, della quale voi stessi avete
provato l'efficacia.

— Le onde.. — mormord Leone. — Ora mi spiego lo
strano incidente...

— Gia. E voi siete capitato a proposito, perché avevo
bisogno di uomini come voi, perché voi siete pilota, ed
attualmente mi occorrono persone capaci di sorvegliare...
dei lavori intorno ad uno o pill aeroplani...

— Un aeroplano? — chiese Leone stupito.

— Proprio. I1 fulcro della futura rivolta del mio popolo
sara costituito da una flotta aerea, della quale ¢ ora in
costruzione, o, meglio, in montaggio, il prototipo.. Reca
2 bordo la mia macchina.. quella capace di fermare a
distanza il battito del cuore.. le onde che spengono il
«tono» dei muscoli..

— Ma @ terribile! — esclamd il giovane pilota fuori
di sé per lo —. Voi volete compiere un massacro!
Ma perché questa rivolta? Perché vo..

— Sara la mia vendetta verso l'ingiustizia degli nomini,
e sard la vendetta di un popolo esiliato da secoli dalla
cosiddetta civiltd latina.. Annienteremo i governi della
America del Sud... .

Lo scienziato era andato sempre .piui eccitandosi, Pro-
nunziando le ultime parole, si era alzato in piedi, e teneva

il braccio teso, con il pugno chiuso, come volesse maledire.

— Pazzo, mille volte pazzo! — gridd Leone — Cosa
volete fare di fronte a milioni di uomini? Riponete le
vostre uto..

— No! No! Non le riporrd! Distruggerd l'esercito bra-
siliano ! Diverrd padrone dell'intero continente.. e voi
mj dovrete aiutare..

— Non vi aiuterd mai nella realizzazione di un de-
litto ! Non perdete tempo a chiedere cose che non otter-
rete.. Lasciatemj andare.. Cosa volete da noi due?

— 1l ragazzo fara quello che vorra. Anche niente. Ma
tu mi servi, Mi serve gente pratica di aviazione.. molta
gente che...

— Ho detto che non aiuterd i vostri infami progetti !

— Ve lo imporré ! — urld '« imperatore» tremando
per l'ira, con gli occhi accesi da una luce di follia —. Mi
dovrete obbedire, altrimenti.. Ebbene, cederete, quando
conoscerete come finirono Blaches, Thorton e Jouvel..
e tanti altri, tanti altri che non vollero.. Ve lo sapro
imporre, come song riuscito ad imporlo a Merani.. ne
posseggo il mez...

Tutto si svolse in un baleno. Il braccio destro di
Leone si tese di scatto. Dietro il suo pugno c'era tutto
il vigore dei suoi venticinque anni.

I1 corpo dell’« imperatore» si abbatté rotolando per i
gradini del trono.

— Ben dato, Leone! — grido Mario. eccitatissimo —.
Fuggiamo, di qua...

L'uomo dal mantello nero si era lanciato verso di
loro, liberando dalla cinta l'anma fulminante e chia-
mando a gran voce, Aitri uomini sbucarono di corsa
da varii ingressi, La suonatrice di arpe, urlando di
spavento, fuggiva per la sala trascinandosi dietro lo
strumento. S'imbatté nell'vomo dal mantello, ed entram-
bi caddero. Leone e Mario erano ormai prossimi alla
gradinata. Alcuni lampi scoppiarono in piu punti: le
guardie facevano scattare le loro misteriose armi. Ma-
rio senti '« imperatore» gridare in spagnolo: «Pre!
teli! Prendeteli !». L'aria era piena di urla e di s
Mario avvertiva dietro di sé l'incalzare degli uomini, ma
aveva acquistato un buon vantaggio. D'un tratto scorse
Leone scivolare al suo fianco, cadere., volle attenderlo,
ajutarlo, ma una forza superiore lo trascind nella corsa.
Giunse alla sommita della gradinata, ai piedi dell'idolo.
Meccanicamente, come se agisse sotto il dominio di una
volonta estranea, si lancid coniro il gigantesco tripode
di ghisa. Questo si mos Ecco ohe g'f crano vicini,
Con uno sforzo supremo spinsc ancora, sino a fare uscire
un piede del pesante tripode nel vuoto, oltre il primo gra-
dino: scorse un lampo abbagliante.. tutto divenne rosso
intorno a lui,

Con un tonfo pauroso, il tripode si era rovescialo
sulla scalinata vomitando un torrente di fuoco. « Questo
1i arrestera », disse Mario, e senti la sua voce strana, lon-
tana come se appartenesse ad un altro. Stava bassc,
perche l'altezza della scala lo riparasse dal tiro di quelli
che si trovavano in fondo, nella sala. Un calore immenso
saliva verso di lui. Senti tra le urla degli indigeni Leone
gridargli: «Fuggi. Mario; io ti raggiungerd !» Il cuore
sembrava stesse per scoppiargli in petto, «Dio mio —
pensd — come non mi hanno preso? », Scorse accanto 3
sé, tra i piedi dell'immensa statua granitica, una porta:
vi s'introdusse, e si lancid.a corsa pazza nel buio.

'Y

Vil

Solo!

L'apertura nella. quale Mario si era inoltrato immetteva
in uno stretto pozzo entro cui una snella scala a chioc-
ciola saliva con rapide spirali. Il giovanetto saltd i gra-
dini a due, a tre per volta. Ansava. il cuore gli batteva
precipitosamente. Correva senza seguire un preciso ordine
della propria volonta: si sentiva dominato da un comando
esteriore, che gli imponeva di fuggire. Le sue gambe si
muovevano come fossero parti di una macchina impossi-
bile ad arrestare; lo trascinavano nella corsa, passivo,
semicosciente. I1 sangue gli batteva alle tempie con colpi
di maglio.

Quando sarebbe giunto in cima ?

Quel continuo roteare intorno all'asse della stretta
spirale di ghisa gli diede in breve le vertigini, Barcolld,
e si dovette appoggiare al muro. Temette di svenire, ma
riusci a dominarsi. Ora aveva una nausea terribile,

D'improvviso, dal fondo del pozzo sali un clamore: le
guardie dell'« imperatore »!

Con un ultimo sforzo, Mario poté salire i pochi gra-
dini che lo separavano dalla sommita della scala. Si trovd
di fronte ad una porta priva di battente, oltre la quale
uno stretto ponte metallico si slanciava arditamente nel
vuoto sino a raggiungere la parete rocciosa della grotta.
Mario ricordd di aver visto dei ponti, prima di entrare
nel palazzo cilindrico.

Gli indigeni dovevano essere ormai vicini. Si lancid
sulla curva leggera. ansioso di giungere all'altra estre-
mita, di varcare quello spazio coperto e inondato di
luce. entro il quale sarebbe stato un troppo facile ber-
saglio alle armi degli inseguitori. Ma un'idea lo arrestd di
colpo: scavaled il parapetto. e, afferrandosi abimente
alle travi che sostenevano il ponte, si cald entro il tra-
liccio metallico per mezzo del quale I'arco si ancorava alla
parete cilindrica del palazzo. Al di sotto del ponte, contro
il muro, c'era uno spazio che poteva ospitare con una
certa comodita un corpo di un uomo. Era determinato dal
largo cornicione che a quell'altezzu girava intorno alla
abitazione, e dalle membrature metalliche del ponte.
Mario vi si rannicchio trepidante.

Un istante dopo udi un rombo di passi affrettati risuo-
nare a pochi centimetri dalla sua testa. Qualcuno gri-
dava nell'ignota lingua degli indigeni. Poi il rumore di
passi si affievoli sempre pil, sino a scomparire del tutto.

«Sono libero!» pensd Mario. Ma non riusci a ralle-
grarsi a questo pensiero. Una nebbia sempre piu densa
sembrava andasse avvolgendo la sua mente. « E Leone 2 »
si chiese. Non poté darsi una risposta. Senti di cedere
alla stanchezza e alle emozioni. Fece appena in tempo
ad accomodarsi in maniera da evitare il rischio di preci-
pitare, che fu colto dal sonno.

(Continua)

MARIO GUERR!

...si abbatté rotolando...




L'ALA SALVATRICE

Sulla D

vento, spazzavano .a znnde distesa bianca,
spolverando la neve gia ead'un e confonden-
dola con quella d

per il gelo, Un sudore freddo colando dalla
fronte andava gill giu rapprendendosi in
ghiaccioll fino sulla barba ispida e lo stesso
alito aveva !ormlto intorno alla bocca una

bianco turbinoso e compltto Il clelo e l'oriz-
zonte sparivano nel nevischio. Una luce
bianca di un biancora accecante dilagava
ovunque ad jllvminare tanto squallore,

Le e e
chilometri 1'una dall'altra, glacevano quasi
sepolte fra la neve.

In una squallida capanna plena di fumo
due miser] esseri umani, Infagottati goffa-
mente in grosse pomcoe pulottlv:no tri-
misero
focherello di sterpi. Dalle malteplici fessure
il vento ed il freddo penetravano da padro-
ni. facendo oscillare la fiamma che proiet~
tava sulle nude pareti strane ombre dan-
zant!.

Da una parte, disteso su un giaciglio di
foglie secche e riparato da alcune pellf di
renna, giaceva il corpo di un bunbino che

fo. Le forze diminuivano
rapidamente, una raffica piu forte lo fece
cadere. Uno strano sgunem.o di chi si sente
4y lui;
non era il ;zando upe:to della morte che l'at-
terriva, ma {1 pensiero dell'inutilitd del suo
sacrificio per la salvezza del figlio. Allora
richiamd tutte le forze e si rialzd, fece an-
cora alcuni passi brancolando come un
ubriaco, poi gli orecchi gli rintronarono per
un improvviso fragore simile al tuono ed
alla valanga, la vista si veld, le ginocchia
si piegarono e cadde riverso sulla neve privo
di sensi
Quanto stette cosi?
Un bruciore improvviso per la Rgola glf
fece riaprire gli occhi. In un primo tempo
non vide niente, poi conf si de-

di lacrime lanciava sguardi di gratitudine
al suo salvatore che ors gii salvava anche
i1 figlio.

Nella notte il piccolo migliord ed all'alba
del giorno nuovo il 1espiro era ritornato
quasi no 5

Il dottore, visto chs 11 pericolo era scon-
glurato, comincid a riporre i suoi strumenti
per andarsene.

Fuori, fra le ultime raffiche della tor-
menta che stava cessando, i} vecchio aero-
plano lo attendeva mezzo sepolto dalla neve,
Il padre intanto era uscito dalla capanna,
cercd fra jl ncvischio la sagoma maestosa
dell'ap e vi st Voleva ve-
dere da vicino il vero salvatore, colui che
divorando 1o spazio lo aveva s to alla
mortc ¢ aveva raggiunto il figlio morente
in tempo per salvarlo.

Credeva di sognare e come nel sogni gl
pareva di trovarsi di fronte ad un grande
mostro alato, di quelli che giungono prece-
duti da un rombo di tuono e di valanga.

Per questo non ardiva avvicinarsi e si
contentava dl esaminarlo, da una certa di-
stanza minutamente da tutte le parti, quasi
volesse imprimersi bene nella mente la sua

lined 1l presso la figura di un uwomo curvo
su di lul. Man ‘mano che gli occhi si abi-

i1 respiro
di chi ha la gola nttmng)hn dal morso
della difterite.

Intorno erano sparsi alla rinfusa vari
strumenti da caccia e da I due, con
la testa fra le mani gu.mavsno 1issamente
i1 malato con gli occhi sbarrati e pleni di
lacrime. S| leggeva nel loro sguardi la muta

dai due di non
poter far niente per il loro unico figlio.
Le ore p 0 ma
sempre piu

la
grave e plu disperata.
Come fare?

Finalmente 1] padre sl alzd, deciso a met-
ters{ in cammino alla ricerca di un aiuto,
malgrado il tempo orrendo, a costo magari
41 morire fra la tormenta piuttosto che
assistere impotents alla morte del piceolo.
Staccd da una parete le grosse racchette
da neve e se le allaccid sugli scarpari dai
Tenna, avvolse il capo in una vecchia sciarpa
d: lana, si aggiustd gli occhiali e, fattosi il
segno qella cloce, diede un bacio, forse
l'ultimo, al suo malatino e 81 getté nella
tormenta.

Incomincid cosl la lotta con la bufera.
Questa, offesa da tanto ardire, infuriava
contro chi aveva osato sfidarla.

Davant] agli occhi del vpovero padre il
nevischio ballava una sarabanda {ndemonia-
ta, i1 vento lo ,_,
do pledi af nella
neve caduta di Xreso). le mani s'Irrigidivano

al , scorse che era infa-
gottato al pari di lul in grosse pelll, teneva
in mano una bottiglietta e portava gli oc-
chialoni. Smarrito, gird gli oechl Intorno e
vide a cento metri l'ombra di un grande
mostro alato che faceva udire ancora il suo
rombo: quello stesso {ragore che lo aveva
colpito perdendo i sensi.

Finalmente pr tutto: r
nell'uvomo chino i medico della zona che,
malgrado ! tempo pessimo, ritornave dal
complere la sua missione col vecchio ed in-
separabile aeroplano, che in quelle pianure
deserte e sterminate rappresenta per il dot-
tore e per il prete l'unico mezzo conve-
niente raggiungere | malati.

Felice della fortuna,
te def morsi del freddo e reagendo al tor-
pore chn lassapl\m gridod:

— La.. LA.. mio figlio...
correte!..

Mczz‘ora dopo erano tutti riuniti nella
capanna fumosa {ntorno al giaciglio del
piccolo ammalato.

— Dottore, guarira? — sussurrd timida-
mente la mamma, mentre 1] medico ripuliva
e rimetteva nell'astucecio la siringa. Il buon
uomo si accostd al piccolo, gli guardd nuo-

sta morendo...

. Osd persino toccare l'estremita di
un'ala, infine, fatto coraggioso da guella im-
mobilita e spinto da jmpulsivo sentimento di
gratitudine, abbraccid la sagoma snella della
fusoliera Impresse un baclo infuocato sulia
sua tela vecchia e consumata e scappd via.

PEGASO

Serbatoi di tela. — La Casa americana
Glenn Martin ha ideato i serbatoi di stoffa
per la benzina, Si tratta di un tessuto sin-
tetico che presenta il vantaggio di resi-
stere alle vibrazioni ed agli urti in caso
di incidenti. I serbatoi di metallo verranno
cosi ad essere eliminati e sostituiti da una
specie di ghirba della forma e delle dimen-
sioni

vamente a Jungo la gola rossa e inf
pol disse:

— Spero di essere giunto in tempo,

11 padre fra le lane in cui era stato av-
volio sorrideve mestamente con quel Sorriso
tenue dei sofferent{ e con gl occhi lucidi

ti da nell
delle ali, della fusoliera e dei galleggianti.
Questi serbatoi di tela non saranno, natu-
ralmente, delle stesse dimensioni degli
imenti dove v alloggiati,

TAQUILONE

ma un poco pilt grandi. in maniera da of-
frire una sicurezza quasi assoluta per la
loro elasticita.

Attualmente, le Ditte americane debbo-
no fornire i normali serbatoi metallici ca-
paci di sopportare 15 ore di vibrazioni con-
tinue ad alta frequenza e 25 ore di resi-
stenza nelle condizioni di servizio. I nuovi
serbatoi di tessuto hanno sopportato benis-
simo 700 ore di prova, resa ancora pil
severa del solito poiché, oltre al moto vi-
bratorio, era compreso anche un moto on-
doso, I tecnici affermano che un altro van-
taggio sia quello di perdere meno benzina
in caso di perforazione con proiettile. Per
effetto delle speciali qualita del tessuto, il
buco risulterebbe assai pilt piccolo di quello
praticato con lo stesso mezzo sulla lamiera,
ed inoltre tenderebbe a rimpicciolirsi an-
cora.

Su un fronte di guerra straniero, uno
di questi serbatoi applicato ad un appa-
recchio & stato forato da pallottole di mi-
tragliatrici. Anziché cercare di atterrare
immediatamente, come avrebbe fatto con
un serbatoio comune, il pilota ha potuto
ritornare alla base distante un centinaio
di miglia.

Un ultimo vantaggio consisterebbe nella
leggerezza, dato che non & pill necessaria
una parete metallica abbastanza spessa per
sopportare la corrosione della benzina.

1l progresso nelle eliche. — In fatto di
aviazione. gli americani considerano l'an-
no 1938 particolarmente propizio per le
eliche. In quest'anno — scrive la rivista
« Scientific American» — sono stati rag-
giunti notevoli risultati per le eliche a
passo controllato «idromatico». In virta
di tale ritrovato, il motore, pur continuan-
do a girare ad una determinata velocita,
consente di regolare a volonta il regime di
rotazione dell'elica, Finora, con il normale
ricuttore, i giri dell'elica erano sempre in
rapporto a quelli del motore. A parte i per-
fezionamenti apportati alle eliche a passo
variabile in volo, comandate elettricamen-
te, I'anno 1938 — continua la rivista — ha
veduto anche un sistema speciale per azio-
nare un’elica rotante verso destra ed un‘al-
tra verso sinistra, in modo da eliminare gli
effetti di torsione e giroscopico (ed il mo-
tore Fiat A S 6 a coppia di eliche giranti
in senso opposto, dell apparecchio - di
Agello?).

Oltre a cid, nel 1938 si sono fatti passj

giganteschi nel campo delle dimensioni del-

le eliche. Se ne sono gia costruite alcune
assai grandi, ma non troppo pesanti ca-
paci di assorbire l'intera potenza dei mo-
tori da 2000 cavalli che stanno per essere
realizzati, La casa Hamilton, per esempio,
ha costruito un'elica del diametro di 5 me-
tri e 30 destinata per certi aeroplani che
sono in progetto,

A titolo di informazione la rivista con-
clude dicendoci che la pill grande elire
americana attualmente in servizio & queua
del nuovo « Boeing 314» che misura 4 me-
tri e 20 di diametro,

Notevoli Impmo dlll’lvlulom polacea.
— L'aer metodi-
camente a svﬂupparsx non solo nel cam-
po militare, ma anche in quello civile, spor-
tivo, aerostatico e del volo veleggiato, Fa-
vorita dalla posizione geografica del pam
che la pone in condizioni particolarmente
felici per le comunicazioni fra oriente ed
occidente, fra settentrione e mezzogiorno,
assecondata da un'industria sapientemente
organizzata e diretta, che sempre piu si
rende indipendente dall’estero, 1'aeronau-
tica polacca ha affrontato le competizioni
mondialj in tutti i campi della sua attivita,
Tra gli ultimi successi sono da ricordare
la transvolata dell'Atlantico meridionale,
compiuta con un apparecchio «R. D, W.»
dal maggiore Skwarzynski; la vittoria otte-
nuta nella coppa per sferici Gordon Ben-
nett nella quale, com'® noto, gli aeronauti

i si sono sempre affermati conqui-
stando per diversi anni di seguito I'ambito
trofeo,

Nel decorso anno l'aviazione sanm.rh . po-
lacca, si & aggi la Coj
offerta dal governo lussemburghese. Il ten-
tativo stratosferico, al quale i polacchi si
erano dedi con tanto non
fu piu a causa dell del-
la «Stella Poliniae», ma sard ritentato
nel corrente anno, L'industria aeronautica
polacca vanta successi anche all’estero.

Piloti jugoslavi, a bordo di apparecchi
«R. D, W. 13», costruiti su licenza po-
lacca, hanno vinto i primi premi nelle gare
fra gli aviatori dei Paesi dell'Intesa Bal-
canica. Questi apparecchi si sono fatti ap-

anche dai tecnici italiani, tede-

-wPprezzare
schi, “inglesi e francesi in occasione dei

eg aerej inter
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G. Borsaro, Terni — Matto, mattissimo,
mattone, sei. Sul mio tavolo non giace
nessuna tua lettera, né nei cassetti della
mia scrivania. Del resto poche, veramen-
te poche, sono Je lettere a cui io devo ri-
spondere. Dunque cavati il chiodo che hai
fisso nel capo e se hai qualche cosa di
importante da chiedermi, scrivimi ancora.
Intanto ho consegnato a Giarella e al-
PIng. Aeronautico le tue missive. Essi, con
lo zelo che li distingue da Crivello, ti ri-
sponderanno ben presto. Grazie degli au-
guri pasquali,

Passerino, Mantova — Per essere nomi-
nato luogotenente & necessario avere i na-
strini di qualche campagna, cioé qualche
benemerenza nel campo della diffusione del
giornale e della propaganda dell'aeromo-
dellismo, Incomincia, dunque, caro il mio
passerino, a darti da fare. Mantova & una
citta « coltivabile », Attendo da te un buon
lavoro. Poi ti nominerd mio te.
Ho passato la tua idea al nobile consesso
dei pittori. Se verra giudicata buona, la
vedrai presto realizzata, Evviva i tuoi set-
te anni e mezzo benedetti!

Liocorno volante, Cagliari — Ti mando
i fascicoli de «L'aquilone» per la propa-
ganda, Sono certo che ne farai buon uso.
Come vedi, lo pseudonimo & stato accetta-
to. Buona fortuna,

Andreg Cason, Treviso — Non ho anco-
ra veduto il film «Piccoli naufraghi» di
Flavio Calzavara e percid non posso darti
nessun d in pr Tir i
delle indicazioni e degli amichevoli consi-
gli. Quando il mio film.. andra, ne saprai
certamente qualcosa.

Vincenzo Scarsella, Avezzano — Dalla
tua lettera risulta che io dovrei trasmette-
re a tutta l'aeronipoteria le prossime feste
pasquali, Ma cid non impedisce che io ti
accolga con grande simpatia nell’aerofa-
miglia, Ringrazia e saluta la tua brava
cugina e scrivimi ancora. Un libro che
dovresti leggere & « Baracca» di Antonino
Foschini; un altro: «Duelli aerei» di V.
Tocci. Tutt’é due sono stati stampati dal-
TEditoriale Aeronautica. Ti consiglio an-
che di ti d'aer dellismo. Dif-
fondi «L’aquilone» e la passione per 'ae-
ronautica,

Mario Murino, Napoli — Dalla lettura
della tua lettera capisco che devi aver pre-
S0 una bella «cotta» d'aviazione. Conven-
g0 con te (mi sia permesso) che « L'aqui-
lone» e «L'ala d'Italia» sono due magni-
fiche pubblicazioni, Ti mando dieci copie
del mio giornale, affinché tu possa diffon-
derlo. In premio ti faccio spedire una co-

pia di « Aviazione Legionaria» e il catalo-
go che mi chiedi. A tutte le domande che
mi rivolgi rispondera Crivello, il mio se-
gretario. Mi attendo da te un'opera di
propaganda in favore de « L'aquilone» de-
gna di te, cioé del tuo entusiasmo. Ti
consiglio di acquistare « Come si diventa

aviatori», opuscolo dell'Editoriale Aero-
nautica, lire quattro. Sej accettato nell’ae-
rofamiglia dei miei nipoti; ma cambia
pseudonimo, ché Condor appartiene ad un
altro. E scrivimi quando vuoi.

Asso di bastoni, Venezia — Ti ringrazio
per gli elogi all'indirizzo de « Lo novios de
la muerte». Cid che dici a propesito della
efficacia propagandistica dei film & veris-
simo. Soltanto & necessario che i film sia-
no intelligenti e decorosi. Per fortuna,
questo € il caso del documentario dell'E-
ditoriale Aeronautica. Sappi che il tuo no-
me non € ancora stato comunicato alla
nostra amministrazione: é necessario, dun-
que, che tu solleciti la R.UN.A. a farlo.
(Questa lettera viene passata alle stampe
molto tempo dopo essere stata scritta),

Scarpa rotta — Il mio film sull'aeromo-
dellismo non & ancora tale per il semplice
fatto che il copione (diciamo il soggetto) &
nelle mani di un produttore (diciamo so-
cietda cinematografica) che aspetta di fini-
re prima un altro film mio,

Anonimo piacentino — Vampiro & uno
pseudonimo che non mi va. Cid che mi
scrivi é assennato, ma io voglio dirti che
il titolo del nostro giornale é bello e poe-
tico. Non ci trovo nulla di umeoristico, io.
L'idea non & malvagia e la passo senz'al-
tro al nobile consesso dei pittori.

Camillo Giovannetti, Milano — Récati
in via Ugo Foscolo n. 3. Vi troverai la
sede della R.UN.A. e del Gruppo Gaby
Angelini. I1 corso d'aeromodellismo & gra-
tuito per i soci della R.U.N.A. Lo pseudo-
nimo «Sorcio Verde» appartiene ad un
altro aeronipote Proponimene un altro.

Un preaeronautico mi scrive: « Credimi,
sono pallido, rosso, violaceo di vergogna
per aver ignorato fino adesso questo splen-
dido «L'aquilone» giornale dei preavieri,
che spero e voglio che sia anche il mio,
L’ho conosciuto solo ieri per puro caso ma
ti prometto che non lo lascerd a nessun
costo. Stavo curiosando davanti ad una e-
dicola e per la prima volta vedo, li, espo-
sto questo prezioso giornale, Mi decido a
comprarlo convinto di sprecare i soldi in
uno dei soliti « giornaletti americaneggian-
ti» ma ora, come puoi immaginare, ho

cambiato del tutto 'opinione di prima. Vq
glio anch'io, ora, saper costruire modelli
volanti ed essere pilota d’aliante». Ben
venga. il pivello, Fra qualche tempo sara

Aquila Blanca, Vicenza — Io e Zio Falcone
abbjiamo ormai riposto la velleitd di farti
e il peso tr delle tue col-
pe: sei un incorreggibile, ¢ non ci daresti
mai la soddisfazione di batterti il petto la-
mentando « Mea culpa» Non so; devi avere
la coscienza rivestita di bronzo, o di qualche
altra lega similare. Certo, sei un tipo raro.
Ora comincio a credere che anche le idee
che ci mandi per la copertina siano copiate,
e anche le lettere che scrivi a me (sei pagine
fitte!) e a zio Falcone, Forse il tuo organi-
smo ricetta un bacillo speciale, che u co-
stringe, tuo malgrado, a copiare tutto cid
che di copiabile ti passa a portata di mano.
Insisto nel dirt{ che non ho bajfi. Tu vuol
che mi faccla un autoritratto e lo pubblichi
sul giornale. Sappi che l'amico Mastrojanni
ha gia provveduto, a suo tempo, a realizza-
re questo progetto, e il fatto che tu me ne
parli adesso dimostra chiaramente come tu
non sia «l'assiduo lettore » che ci vorresti
far credere. Circa la faccenda della mia vera
identitd, ti confesso che sono sbalordito.
Diavolo d'un uomo! Ti prego, almeno, di fare
di questa tua scoperta un segreto personale.
Di’ a Fernanda Lecchi che si prenda pure lo
pseudonimo « Stella Splendente », (Modesto,
eh?). Contraccamblo i tuof auguri e quelll
della tua banda, e precisamente di: Mio Mao
Aviatore, Aquila Latina, Sorcio Blu, Oca
Aviatrice, Plerobon, Cavaliere Azzurro, Stella
Splendente, Colomba Bianca, Rondinella Pal-
ladiana.

Michele Giovanni Simoncini, Palermo —
Finalmente! Era tempo che una tua lettera
ci rendesse nota la tua presenza in qualche
parte di questo mondo. Sono lietissimo di
sapere che non hai amesso per nulla la tua
attivita Ustica. Ho fatto

®

aeromodellista e pilota d'aliante, sara,
cioé, qualche cosa di piu (molto di pid)
di un semplice incosciente lettore dei «so-
liti giornaletti americaneggianti».

Picchio - Terni — Diventerai, ne sono
certo, uno dei migliori miei nipoti: lo de-
duco dallo slancio e dall'ardors della tua
lettera. Ma per divenire mio Luogotenente
deve rpassare de] tempo e devi dare prove
concrete del tuo attaccamento. Se & vero,
come tu dici, che L'aquilone « & magnifico »
e che L'Ala d’Italia & « piucheattraente», &
anche vero che la nuova rivista messa in
vendita dall'Editoriale & una cosa ben fatta
nel suo genere e molto interessante. Tienila
d'occhio, questa rivista: da essa apprenderai
molte cose, Come avrai capito, si tratta del-
le « Avventure del cielo»
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idee che mi invii per la copertina non sono
stupide, e dimostrano anzi che tu polrest§
essere di valido ajuto al nostri esaunitissimi
pittort, Specialmente quella dell'equilibrista,
& buona. Ho parlato a Zio Falcone delle ton-
nellate di giornali di cul avresti immediato
bisogno. Aspetta e spera.

Cuman, Vicznza. — Questa volta, caro 1l
mio vincitore 4t giuochi enimmistict, la coipa
non é mia, Il libro non ti era giunto per
un errore nell'indirizzo, Tranquillizzati: or-
mal, ti deve arrivare.

Freccia d’Acciaio. — Nonostante ¢! sla un
preciso regolamento che fa obbligo agli ae-
ronipot! di scrivere a macchina, io e Zio
Falcone usiamo fare spesso degli strappi a
questa regola, la quale. in conseguenza, &
ormai tanto sbrindellata da non servire piu.
Perd, se é quasi logico che uno di voli, stu-
denti, per lo piu, si trovi nella incapacita ai
scriverci & macchina, e questo per molte-
plict ed ovvie ragioni, & altrettanto logico
che, se non altro per pura cortesia, scriviate
con calligrafia chiara e leggibile. Tu, caro
Freccia d’Acciaio, passi In tromba davant! a
tutte queste considerazioni, non ti soffermi
neppure un istante a considerare i nostri
globi oculari gonfl, enormi, sporgenti, arros-
sati. pulsanti, roventi, prossimi ad esplodere
per il troppo sforzo al quale sono continug-
mente costretti per decifrare valanghe dl
lettere, e ¢l mandi una lunga missiva, serit-
ta con una grafia che nel punti di maggiore
imponenza misura un'altezza di un millime-
170 e Me220 (NOn esagero: conservo la lette-
impra in caso di contestazioni). Questo signi-
fica, amico mio, volere la nostra morte,

Sorcio Verde, Genova. — Non sappiamo
nulla dei concorsi che ti interessano; ne da-
remo avviso sull'« AQuilone » non appena ne
verrd bandito uno,

Picchio Verde, — Per ¢id che é relativo al
Preavierl, t1 devi rivolgere alla G.ILL., orga~

bene a indirizzarti Franco Manni, che ml
sembra un ragazzo in gamba e di buona vo-
lontd. Ti vedremo al prossimo Concorso? Mi
auguro di si. Non so perché Bacchelli non
ti abbia scritto: gliene parlerd. Zio Falcone
e Giarella t! inviano, insieme al sottoscritto,
1 miglior{ saluti,

Aquila triestina, Trieste — Anche tu con i
baffi! Ma vi é presa la fissazione, a tutti
vol dell'aeroninoteria, che jo abbia { bafi?
Finird col farmelf crescere davvero. Le tue

n ione dalla quale questi dipendono, e
non da nof, ppl che non hal capito male
le condizionj di abbonamento al nostro gior-
nale; é proprio cosi. (Non sei contento?). « Il
Costruttore di Aeromodelli» ¢ un ottimo li-
bro, ma attualmente é esaurito. E' {in fabbri-
cazione una nuova edizione di questo volu-
me. aggiornata ed ampliata. Abbi guindi la
pazienza di attendere ancora un poco

Mario Murino, Napoli, — Benvenuto nelia
numerosa schiera degli amicl de «L'aquilo-
ne». Non esiste uno speciale periodo duran-
te il quale si pud ottenere il brevetto di pi-
lotaggic civile. Sappi inoltre che questo vie-
ne presso a poco & costare quattromila lire,
comprese le spese per 1 documenti necessari,
tasse ecc. Il brevetto di primo grado permet-
te dl complere voli su uno stesso campo, da
solo; quello di secondo grado di portare pas-
seggeri con sé; quello di terzo di poter at-
terrare anche su altrl campi, E' il brevetto
comp’eto, insomma. Esiste po! anche un bre-
vetto con i1 quale si pud volare anche in
altre Nazioni. Per quanto riguarda il volo a
vela, rivolgiti alla R.UN.A, dove puoi avere
quante informazioni vuol. Ho provveduto a
farti spedire il catalogo dclle nostre pubbli-
cazion! Ciso.

Adriano Soro (?). — La tua calligrafia? in-
fame, come pure i) colore dell'inchiostro che
usi. Le riviste delle quali trascrivi i titoli,
non te le consiglio: valzono poco o niente,
anche perché riflettono metodi costruttivi
ormai da no! scroassati, ma in quei paesi
ancora In auge. La tavola de! «Saltarello G.
P. 1» costa dodici lire, somma che Puoi invia.
re alla nostra Amministrazione tramite
conto corrente postale numero 1/24718.

Dattilograjo Azzurro, — Della tua faccen-
da circa I'abbonamento ho capito ben poco,
amico, quasi nulla, Cerca di essere piu chia~
ro in una tua prossima, e cercheremo di
darti ampia soddisfazione.

Walter Barraja, Palermo — Ti ringrazia-
mo delle belle fotografie, che verranno pub.
blicate. I1 tuo modello mi sembra originale.
Spero di vederti al prossimo Concorso. Per
quaato riguarde il grande pasticclo che re-
gna sulla tua . 10 sono prop
So a credere che il gualo sia stato combi-
nato nella sede della R.U.N.A. presso la
quale tu hai comunicato il tuo ultimo tra-
sferimento. Vedremo in ogni modo di siste-
mare la faccenda, e dl dartl ampia soddi-
siazione.

CRIVELLO
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ANAGRAMMA DIVISO

I casi della vita
Quell'ottimo aviatore
che il Polo avea dopplato
e 1'Equatore
a tempo di primato,
perse XX OOCOO a Crevalcore
ed XOOXOOO la pazienza
non. trovande alla stazione
ferroviaria
quella vita bella e varia
del suo campo d’'aviazione.

*

SCIARADA
Il pilota legionario
Ua essere imperfetto
ed una congiunzione:
ci portanc al cospetto
di un uomo d'eccezione

Bastare a se stessi A COLORI~ UN ROMANZ20 COMPLETO —
La XXX idea non é ben 000000 RACCONT! = NOVELLE - CIUOCH! —
alla pari della mia
e non sal che cosa sia e
I'XXX000000 ? |

|

|

Dammi ascolto, allora, e impara:
TREENT | AERONAUTICA MACCHI - S A || o=
che vuol dire far per tre. -
{ ] "
*
SCIARADA INCATENATA
Il sogno fatto realta

Scelta I'XXX. fra le armi la piu bella,
quel gilovane, cresciuto in mezzo agli XO0O,
volea salire al clelo ed una stella
rubare al firmamento. All'Amba XXXO0O,
eroico volator neila batteglia,
sl guadagnd al valore una medaglia.
*

La spiegazione dei giuochi contenuti nel
presente numero verra pubblicata nel fascl-
colo del 23 aprile 1939

*

Fra 1 nomi dei solut
cato in questo r verra es
sorte uno, che sara citore ¢ all'indi-
rizzo del guale verra inviato wn libro d'aero-
nautica. Indirizzare cntro sette giorml dalla
data del presente fascicolo, la soluzione su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Aeronautica. viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

*

SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 14
ANAGRAMMA — Atti-vita=attivita,
SCIARADA — ci-vilta=clvilta
INCASTRO — Inno-va=invano.
SCIARADA — Cam-po=campo.

*

IN VENDITA IN ITALIA £ COLONIE A

IL DIAVOLO DELL'AEROPORTO
| di ENZO JEMMA

' Edizione di lusso, 240 pagg.. 30 disegni
L. 20. Per gli abbonati alle pubblica-
zioni dell’ " Editoriale Aeronautica ,,

Lire 18 - Per i versamenti servirsi del
C. C. P.n. 1-24718.

del giuoco p

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’ aeromodello a tubo

CIRILLO
L. 3,50 franco di porto
dell’aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto
e del

Caccia intercetiore “Aer Macchi C. 200.. ROSTRDO
Velocita massima km-h 505 e e e
- - '] ] S
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile Sallta a metn 6000 g 6 30 : I'{“éigz(;ab;eocglgrrtsliog ;"égib!';SOQl
Stabilimento Rotocolco VECCHIONI & GUADAGNO Quota di tangenza: mit. 10400 | Via Riva Reno 118 - Bologna

Romo - Vic Son Michele 22 - Telefono 580-680 -

MOTORE FIAT ASORC

POTENZA 1000-1200 CAV

Tra { nom{ del solutori de! giuochi pubbli-
catl nel numero 13. é stato estratto a sorte
quello di Franco Flori, via Galileo Ferraris 9,

ma_
Al Flori é stato inviato un libro.

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA

31 marzo 1938 xvi = 8 primalti internazionali

di velocitd per idrovolanti
(Apparecchio « CANT. Z 509»)

Sui 2000 Km.

velocita media Km/ora 399,644
Sui 1000 Km.

velocitd media Km/ora 403,424
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AEROMODELLISMO ANNO XVII

MOVO

MILANO . Via S. Spirito, 14 - Tel. 10666
Modelli volanti, parti staccate, disegni,
motorini & scoppio ¢ utensilt
Catalogo illustrato inviando L. 2

| TUTTO PER IL COSTRUTTORE

DI AEROMODELLI
utensili e materiali
Chiedete catalogo per I'anno XVl inviando L. 1,50

olla ditto

AEROMODELLI E  ACGESSORI

. Via Riva Reno 118 -—— BOLOGNA

Leggete

(L DIAVOLO DELL'AEROPORTO
di ENZO JEMMA

Edizione di lusso, 240 pagg., 30 disegni

L. 20. Per gli abbonali alle pubblica-

zioni dell’ " Editoriale Aeionoutica ,,

Lire 18 - Per i versamenti servirsi del
C.C.P. n. 1-24718.

CANTIERI RIUNITI DELL’ADRIATICO

Societa Anonima ~ 150 milioni interamente versati
DIREZIONE CENTRALE TRIESTE - PALAZZO LLOYD

OFFICINE AERONAUTICHE MONFALCONE

|
|
L

Apparecchi CANT. Aeroplani ed idrovolanti civili, militari, per scuola e turismo
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CHE FREDDO, QuASSU ./
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