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L’AQUILONE

| DIALOGHI DI LEONCELLI E PANCETTINI

Leo. — Ciao, Pancettini. Come mai
non ti fai pit vedere?
Pan. — Dovresti capirlo: con te

non si pud discutere: mi offendi
sempre...

Leo. — Siamo alle solite. Io scher-
zo e tu- metti il muso. Via.. non
parliamone - pilt... qua la mano...

Pan. — Perd ti avverto...

Leo. — Lo so... Parla pure... scari-
cati... vuotati..,

Pan. — Eh! Come sarebbe a dire?

Leo. — Ma si... vuota il sacco! Si
vede lontano un miglio che crepi
dal desiderio di dirmi qualche co-
sa di sensazionale... di
Su, dunque...

Pan. — Come hai fatto a capirlo?

Leo. — Ci vuol poco, mio caro. Per
essere venuto tu a trovarmi, mal-
grado il muso che mi hai messo
un mese fa...

Pan, — E’ vero. Ho da darti una
notizia interessantissima. L’ho
letta su di un giornale che mi ha
mandato dal’America del Sud un
mio zio: dice: “ Bombardamento
aereo... con bottiglie”; poi dice...
aspetta che I’ho scritto.. ecco...
legzx qui: “Addis Abeba 29 (H)
Infonmazxom provenienti da Des-
sié¢ annunciano che gli aviatori
italiani avrebbero diminuito per
qualche tempo il numero e la in-
tensitd dei loro “raids”, dedican-
dosi ora ad un nuovo genere di
‘bombardamento con proiettili co-
me bottiglie, bicchieri e vasi di
conserva. Si apprende che un etio-
pe fu recentemente ucciso da una
bottlgha di birra vuota. L’xmpres-
sione predominante & che gli avia-
tari italiani cerchino in tal modo
di distrarsi e, princivalmente. di

' risparmiare munizioni”, Hai let-
to? Beh! che ne dici? Non ti sem-
bra una cosa preoccvpante?

Leo. — Tutto qui?

Pan. — Non ti basta? Non ti senti
preoccupato?

Leo. — To... mi preoccupo di un’al-
tra cosa.. Mi preoccupo del muso
che mi metterai tu oggi e chissa
per quanto tempo. Si, perchg, ve-

di. sono costretto, mio ma'grado,

a dirti una cosa
che ti dispiace-
rd molto...
Pan. — E cioé?
Leo. — E cioé...
ma bada che sei
tu che lo vuoi...
e ciod: mi fai
compassione,
Pan. — Uhm! Og-
gi sono wvenuto
con la ferma in-
tenzione.. di
non farmi offen-
dere e cnindi...
.non mi offendo!
Leo. — Oh! Be-
nissimo! Bravo!
Questo, si. che
si ‘chiama... ra-
gionare. Quan-
d’é cosi allora
parliamo pure di
queste terribili
veritd che m’hai
rivelato. Cer-
chiamo un po’
di comprendere
perché mai i no-
stri aviatori ti-
rino sulla’ testa
degli abissini
anche. le  botti-
glie di  birra
(vuote  natural-
mente) ecc. ecc.
come dice guel-
PTinformatissimo
giornale.

1o

segreto...

Pan, — Ma & facile capirlo... Per ri-
sparmiare munizioni.

Leo. — Ti prego, Pancettini, non mi
provocare con queste sciogchezze.
Credimi, mi fa tanto male vederti
mettere il muso.

Pan, — Ed allora dilla tu la ragione.

Leo. — Io sone convinto che gli a-
bissini dicono il'falso cosi come &
vero che i nostri aviatori durante
i loro voli di guerra... bevono al-
legramente freschissima birra per
rinfrescarsi 1'ugola,

Io ricostruisco il fattaccio in
questo modo. Un nostro apparec-
chio, compiendo una delle quoti-
diane passeggiate, ecco che ti av-
vista il nemico che gioca a na-
scondino — “Ah! mattacchioni ”
grida il pilota “vi ho scovato!”
E gill un paio di quintali di bom-
be. Il nemico allora si sbanda;
dalle alture 'apparecchio & preso
di mira dai cannoncini antiaerei.
Un paio di quintali di bombe an-
che per loro. E poi ancora una

mezza tonnellata su quelli che
scappano, e poi ancora un altro
quintale, — “Caspita — dice il

pilota — ce ne sono ancora! Ma-
no alle mitragliatrici!”. Dopo un
quarto d’ora di questa giostra, il
nemico &.. volatilizzato. L’appa-
recchio riprende quota e si avvia
al ritorno.

“Beviamoci sopra” — dice il
pilota. Ma una brutta sorpresa
Pattende. Un colpo di fucile ha
rotto le bottiglie di birra. “ Ma-
ledizione!” urla il pilota. — Chi
rompe paga e i cocci sono i suoi!”.

Fa un rapido dietro fronte e tor--

na sul nemico. Qualche fuggiasco
c’é¢ ancora e su quello il pilota fa
scaricare i cocci. Uno pili grosso
degli altri ti prende nel bel mez-
mo della fronte... un tagliatore di
teste e te lo spedisce all’inferno.
Quando Ja notizia giunge ad Ad-
dis Abeba, nessuno vuol crederci.
Poi uno dei consiglieri del Negus
con voce nasale, rotta dall’emo-
zione, dichiara: “O Re dei Re,
o invincibile leone di Giudal...”.

“C’¢ poco da sfotte’.. — ri-
sponde il Negus, e con questa

Chi ci procurera un nuovo abbonamento avra diritto di chiederci
do il numero dellu fotografia. Inviandoci il vaglia postale, o facendo i! versamento sul -nesiro conto corrente
(N. 1.20115) si dovranno indicare, oltre al nome e Uindirizzo del nuovo socio, anche il nome e lindirizzo di
chi 'ha procurato,

formula sacra-
mentale gli da
la parola.

— *“ Questo
coccio  dice
grandi cose”

‘— “Io nen
sento niente ”
risponde il Ne-
gus, portando il
coccio all’orec-
chio. “Ma si”
insiste il pallido
consigliere —
“ questo coccio
dice che gli ita-
liani sono a cor-
to di munizioni.
Invece di bom-
be,sono costret-
ti a titare bottiglie. Presto, si
comunichi al mondo che I'Italia &
allo stremo delle sue forze”,

Pan. — Quasi quasi ti credo. Perd...
io ho pensato che il lancio dei
icocci di vetro sia veramente av-
venuto ma non per le cause che
dici tu,

Leo. — E per quali, se ¢ lecito?

Pan. — Tu sai bene che gli abissini
marciano a piedi nudi...

It MITO D

DA PENAU

Nel 1870, Alfonso Penaud aveva
costruito dei genialissimi modelli
di macchine volanti, che secondo i
suoi studi e le numerose esperienze
di parecchi anni, avrebbero dato al-
l'uomo la vittoria del volo mecca-
nico.

Perd i suoi concittadini, ciechi ed
increduli, ritennero illusione di un
pazzo e assurde asserzioni quanto
invece era frutto di enormi sacrifici
e di lunghe prove. Gli risero in fac-
cia e lo cacciarono da quelle porte
alle quali aveva battuto per doman-
dare un aiuto finanziario o un inco-
raggiamento alla sua grande inven-
zione. Si credeva ancora pper pregiu-

Rocca delle Caminate, sereno rifugio romagnolo nel quale il Duce trascerre qualche ora ogni tanto.
Pubblichiamo ogni settimana una o due fotografie aeree. Ogni fotografia viene contrassegnata da un numero.

una fotografia originale (18x24) indican-

E I

D A MARRA

Si carica la posta destinata in A. O. su un S. 73 del
servizio diretto Roma-Mogadiscio.

Leo. — Ho capito!... e si taglieran-
no i piedi sui vetri lanciati dai no-
stri aeroplani... Caspita! Questa si
che & una trovata degna di te. Tu,

vedi.. meriteresti d’essere nomi-
nato... consigliere del Negus...
Pan. — C’¢ poco da sfotte’... (si al-

lontana, incerto se mettere o no
il muso).

Gibbi

PIONI

dizio che il volo umano fosse pos-
sibile soltanto per opera diabolica
e Penaud fu disprezzato e vilipeso.
Egli, che tanta forza di volonta ebbe
nel superare le mille difficolta in-
contrate negli esperimenti e nella
costruzione dei suoi modelli volanti,
si abbandond invece alla tristezza e
isfiduciato ed avvilito si dié¢ per vin-
to. In una triste motte d'inverno,
colo con il suo grande dolore e nel
pilt vivo sconfprto, solo nella sua
cameretta che era stata culla ai suoi
sogni di vittoria, riuni in un sol fa-
scio disegni, progetti e modelli. A
lungo li guardd con gli occhi pieni
di lagrime, si strinse tutto al cuore
in un profondo abbraccio e con un
sospiro pieno di amarezza, chiuse
tutto in una piccola cassa come in
una bara.

Inchiodd il coperchio con mano
nervosa ed in fretta, e pianse dispe-
ratamente su quella piccola bara che
racchiudeva per lui il nin grande
tesoro.

Su quella cassa che chivdeva, ol-
tre i disegni e i modelli. anche una
esistenza di ctenti e di studio, fu
trovato scritto con maro tremante:

“La mia vita ed il mio sogno
sono qui”.

* K %

Nel 19ro, un aviatore romano,
forse il primo di una lunga schiera
di coraggiosi, Raimondo Marra, con
tenace volonta, audacia senza con-
fronti, tentd le vie dell’aria sopra
un trespolo fatto da lui stesso e con
Paiuto di pochi amici giornalmente
riuniti in una baracca di legno si-
tuata nel mezzo dell’assolato campo
di Centocelle. Centocelle di allora,
di ventisei anni fa, & stata esatta-
mente descritta su L’aquilone poco
tempo addietro.

Oltre alla baracca, dentro la qua-
le lavoravano Marra e i suoi amici,
vi era, presso il forte, un baracco-
ne provvisorio del Comando Mili-
tare che ospitava il biplano Wright,
con il quale prendevano dimesti-
chezza i tenenti Savoia e Calderara

Anche Marra, come Penaud, era
povero ma ricco di volontd e di co-
raggio; il volo lo aveva preso tutto
ed aveva per lui una potente attrat-
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tiva; tanto che le catastrofi d’ogni
giorne in ogni campo di aviazione
di allora non lo sgomentavano af-
fatto, anzi, gllinfondevano maggior
vigoria per tentare, in ogni modo, la
vittoria finale. Marra fu un auto-di-
datta del volo perché volé senza
I’insegnamento di altri, volé provan-
do e riprovando, tentando coraggio-
samente ogni giorno e in ogni ora
sfidando la morts.

Trovd qualche modesto aiuto che
gli permise di ideare e costruirsi
da sé un apparecchio che ricordava,
nelle sue parti vitali, i due apparec-
chi Farman e Wright, fusi insieme.

Ricordo come adesso la prima vol-
ta che Marra rulld sul campo, pieno
di buche e di sassi, sobbalzando pau-
rosamente, saltellando a sbalzi e
quando, con un coraggio a tutta pro-
va, tird le leve per balzare in aria,
come se avesse istintivamente il
dono del pilotaggio aereo.

E con la stessa facilita con la
quale riusci a staccarsi da terra, sep-
pe ritornarvi con una leggerezza da
maestro. Discese dal suo fragile
trono di re dell’aria, raggiante in
viso e palpitante di emozione per
quel suo sogno che ormai era com-
piuto e si era avverato con una stu-
pefacente veritd. Da quel giorno
Marra vold e rivold con la disin-
voltura di un vecchio pilota, riem-
piendo l'immenso deserto dell’agro,
di rabbiosi frulli d’elica e prolun-
gati boati di motore, Ogni qualvolta
tornava vittorioso da un giro sui
colli Albani, scendeva dal suo appa-
recchio quasi ebbro di spazio e di
azzurro e con un sorriso ispirato ci
stringeva la mano fortemente quasi
per comunicarci le bellezze di lassii

Il suo apparecchio primitivo, co-
struito senza mezzi meccanici, non
poteva resistere a lungo ai voli quo-
tidiani e fu cosi che Marra, povero
di mezzi ma ricco di volonta, si ri-
dusse a chieder danaro anche a caro
prezzo, ed ebbe un secondo velivolo
migliorato in tutte le sue parti vi-
tali, costruito da una ditta romana.
Venne pure la prima gara di distanza
per aeroplani e fu chiamata “ Il
Circuito del Tevere ”, al quale il no-
stro novello Icaro, che tanto fatico-
samente aveva imparato da solo a
volare, volle partecipare con entu-
siasmo e sicura speranza di vittoria.

I1 giorno della grande competi-
zione, quasi a scherno, gl'infidi ele-
menti dettero battaglia; la fiamma
rossa di tela sul castello delle se-
gnalazioni era sbatacchiata violen-
temente dal vento minaccioso.

Eolo infieriva sul campo, e i due
concorrenti francesi se ne stavano
prudentemente riparati nei loro han-
gars aspettando il tempo buono.

Marra fremeva nell’aspettativa de-
moralizzante, e assillato da coloro
che aspettavano il danaro prestato,
decise di partire tentando audace-
mente la sorte. Dinnanzi alla mera-
viglia generale, di¢ ordine di metter
fuori il suo biplano e saltando sul
seggiolino di vimini fissato sull’ala
inferiore, dopo i rituali controlli dei
comandi, fece il gesto di mollare. Si
inizid subito una lotta impari fra

I'uvomo e gli elementi infuriati, ma
Marra voleva vincere, e sembro dap-
principic che la sua forte volonta
domasse il turbine. L’'uomo wvolava
vittoriosamente verso la méta men-
tre i suoi rivali stranieri, prudente-
mente, erano ancora a terra e ben
chiusi nelle ospitali baracche.

A tutti sembro che l'audace avia-
tore fosse in quel giorno il re dello
spazio, il trionfatore azzurro. Die-
cimila lire erano vinte, mancava la
seconda meta del percorso per co-
gliere intero il lauro della vittoria
e per guadagnare l'intera somma po-
sta in palio.

11 vento perd andd aumentando fu-
riosamente. Marra aveva compiuto
la prima parte del percorso e ave-
va preso terra per rifornirsi e per
riprendere fiato dopo la lunga e spos-
sante lotta sostenuta.

Gli amici gli consigliarono la pa-
ziente attesa, stante il vantaggio
guadagnato e il contegno prudente
dei suoi avversari, ma la febbre di
vittoria, i’audacia temeraria diedero
il via al morituro.

Un colpo di vento piu forte, in-
vestendo di fianco I’apparecchio in
volo a Dbassa quota, lo spinse con-
tro un alto palo dell’energia elettri-
co e lo infranse; il pilota, gettatosi
fuori sperando di salvarsi, fu rag-
giunto e schiacciato dal motore con-
tro il margine di un fossato mentre
le fiamme lo avvolsero in un tragi-
co rogo.

L’immatura morte dell’eroico pio-
niere romano addolord quant: lo co-
nobbero e maggiormente coloro che
con lui avevano diviso ansie e vitto-
rie. Il vasto campo di Centocelle ri-
mase deserto per parecchi giorni
perché Raimondo Marra, il bruno
caveliere dell’aria al quale nessuno
aveva insegnato i segreti del volo,
era morto, e quella sua stessa crea-
tura ideata e ottenuta con stenti e
umiliazioni lo avevano stretto in un
supremo e tragico abbraccio come
in una bara ardente. Anche Marra,
un giorno, accarezzando le lucide e
cottili lame della sua elica aveva
detto come Alfonso Penaud:

“La mia vita ed il mio sogno
sono qui”.

E la sua vita turbinosa ed il suo
sogno di wvittoria s’infransero insie-
me in un triste giorno di vento,

Giuseppe Secanti

CRONACA BREVE

LA NOTA AVIATRICE AMY MOLLISON
¢ stata costretta ad interrompere a Colomb
Béchard un tentative di volo rapide Londra.
Cima del Capo su aeroplano da turismo in
stezuito ad un incidente d’atterraggio.

IL COLONNELLO AMERICANO CIIAM-
LERLIN sta pr do un volo 1r 1
tico dagli Stati Uniti a Parigi con un bimo-
tore « Douglas » ; volo che intenderebbe com-
piere a quota superiore ai 10 mila metri.

11 GOVERNO SVEDESE HA RADDOP-
PIATO il bilancio dell’Aria portandolo da
11 milioni di corone, com’era nel preredente
esercizio, a 21 milioni di corone.

SEMBRA CHE AD ADDIS ABEBA un te-

desco, tale Waber, stia costruendo con mezzi

Ecco un segno ancora dei miracoli che pud compiere l'aviazione in guerra. Cumuli di ma-
teriale (dalla scatoletta di carne al sacco di fieno) che viene smistato e caricato sui grossi

trimotori: dopo poco tempo le truppe, che

avanzano isolate nel cuore del territorio

nemico, riceveranno dal cielo la manna che recano infaticabilmente i nostri aviatori.

localr degli aeroplani; il primo apparecchio
realizzato sarebbe un monoplano ad ala bassa,
di cui non sono fornite le caratteristiche.

DAL 6 AL 12 APRILE sono stati rilasciati
sei brevetti di pilota civile di primo grado,
tre di terzo grado e un brevetto di motori-
sta d’aeromobile.

UN PALLONCINO DI GOMMA sul quale
era scritto « Viva il Duce », lanciato da un
balilla di Desio (Milano), ha compiuto un

Cronache

volo di oltre cento chilometri, essendo stato
raccolto a Monticelli d'Ongina (Piacenza).

1L QUADRIMOTORE FRANCESE « CEN-
TAURO» ha effettuato per quindici velte
consecutive la transvolata da Dakar (Africa
occidentale) a Natal (Brasile).

IL GOVERNO ELLENICO HA SOSPESO
i servizi aerei tra Salonicco e Sofia, allo sco-
po di assicurare il rispetto del segreto mili-
tare lungo la frontiera greco-bulgara.

d'oro

[ fati si rinnovano. Come il 9 agosto 191
una nostra squadriglia, comandata dal mag-
giore Gabriele d’Annunzio piombd improv-
visa nel cielo di Vienna, e si limito a tri-
colorare il cielo della capitale austriaca di
manifestini ammonitori, cosi il 13 aprile 1930
ventidue nostri aeroplani hanno lungamenta
sorvolato Addis Abeba lanciando manifestini

Frattanto gli apparecchi da incursione ese-
guivano giri velocissimi sulla citta con eser-
citazioni acrobatiche. Quindi Uintero gruppo
prendeva la via del ritorno. La superba im-
presa & stata compiuta in sette ore di volo
s un percorso di oltre 1100 chilometri du-
rante il quale lapparecchio del capo della
formazione e quelli dei capi-pattuglia si sono

e astenendosi da azioni belliche. (C o
n. 184). Ecco come si & svolta l'azione. Alle
ore 6,15, partendo dal campo di Macalle, si
sono levati in volo tredici apparecchi da bom-
bardamento pesanti, che per la rotta di Des-
si¢ si sono diretti verso Addis Abeba. A
quuaranta chilometri al sud di Dessié essi
sono stati raggiunti da nove apparecchi d'in-
cursione veloce il cui compito era quello di
appoggiare e proteggere lo stormo da bom-
bardamento. Gli apparecchi, che marciavano
in ordine di colonna per rendere pii age-
vole il loro sfilamento dimostrative sulla
capitale nemica, hanno trovato ottimo tempo
nella prima fase del loro viaggio, mentre
nella seconda fase di esso la presenza di
molta foschia ha reso necessario la navi-
gazione strumentale che si & svolta regolar-
mente. Alle 10,40 la formazione aerea é
giunta nel cielo di Addis Abeba dove gli
appurecchi da bombardamento hanno eseguito
vari giri sulla citta senza compiere atti di
guerra, ma lanciando manifestini di propa-
ganda elencanti le battaglie vinte, le regioni
occupate e i capi che si sono dati alla fuga.
1 manifestini concludevano: « Avremmo po-
tuto ridurre Addis Abeba a un cumulo di
rovine: non lo facciamo, contentandoci per
ora che la popolazione conosca la verita».

Ancora una bella fotografia dello schieramento dei trimotori « S. 81» il 28 marzo,

tredicesimo

anniversario della R. Aeronautica.

tenuti per in regolare collegamento
per radio.
(Tutti i giornali),

Il volo dei 22 apparecchi ha prodotto
enorme impressione sulla popolazione. Gli
abitanti di Addis Abeba sono stati molto
colpiti dal fatto che gli aviatori italiani si
sono astenuti da atti bellici. Dopo la par-
tenza dcgli apparecchi, si é cercato di seque-
strare i manifestini e di impedirne la let-
tura, ma il tentativo & rimasto vano data
l'enorme quantita di manifestini gettati, che
sono stati avidamente raccolti. In tal modo
la popolazione ha appreso la verita sulle
sconfitte abissine, gia trapelate in seguito a
funzioni religi propizi ie.

(Tutti i giornali — da Gibuti).

Si e parlate pii volte negli ultimi mesi
e nelle ultime settimane, attraverso un cre-
scendo di notizie, dell’opera di rifornimen-
to svolta dall’aviazione. Ma cié che & avve-
nuto in propoesito durante la marcia su Des-
sie e durante questi primi giorni di occu-
pazione della citta e i dati completi che
oggi se ne hanno impongono di tornare sul-
Par e di Li e come si trat-
ti di una esperienza che, per le sue propor-
zioni, ¢ del tutto nuova nella storia mi-
litare.

Ecco i dati statistici: 7 aprile, 16 tonn.
nella zona di Quoram e 18 il giorno 3;
il 10, 550 chilogrammi alle truppe in mar-
cia. Nei giorni 11, 14 e 15 rispettivamente
17 tonn., 8§ tenn., 3 tonn. e 594 chilogram-
mi. I giorni 16, 17, 18 rispettivamente, 7895
chilogrammi, 15.035 chilogrammi, 14 tonn.
Lo stesso girno 18 venivano lanciate due sta-
rioni radio complete per un posto avanza-
to del Comando superiore in Africa Orien-
tale. Il giorno 19, 13 tonnellate. E non ¢
finito.

Dati i magnifici risultati ottenuti, anche
udesso che il compiuto allacciamento strada-
10 permette il trasporto autemobilistico di
materiali, il rifornimento aereo continua su
rasta scala, in modo da sollevare il piu pos-
sibile da intralei e ingorghi il movimento
degli automezzi.

(Corriere della Sera - Alessandro Pavolini).
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Nozioni elementari di aerodinamica

(Continuazione dal numero precedente)
Capitolo VIL

Forze agenti sul velivolo

volo

Consiceieremo, in questo ultimo ca-
pitolo della parte riguardante il veli-
vole, soltanto il moto rettilineo ed uni:
forme dell’apparcechio. In tale moto l2
forze agenti sul velivolo giacciono su
un piano, che deve essere verticale, poi-
ché una delle forze da considerare, il
peso, & verticale. Per il velivolo, inol-
tre, questo piano verticale coincide con
il piano di simmetria. Facendo astra-
zione dall’equilibrio trasversale, noi do-
vremo determinare le condizioni di equi-
librio lungo la traiettoria, le condizioni
cioe che devono essere soddisfatte af-
finché il velivolo percorra una traiet
toria rettilinea, con velocita costante.

vrizzonlole
_vrizzonlale

analizziamo le forze
portanza, resisten-

Innanzi
sul velivolo:

tutto,
agenti
za, peso.

La portanza, che finora abbiamo sem-
pre considerata verticale, nella supposi-
zione che il moto (o la corrente d’aria)
sia orizzontale, va ora considerata come
normale alla traiettoria, della quale de-

termineremo pitt avanti l'inclinazione;

la resistenza, che finora, per le me-
desime ragioni abbiamo considerata
orizzontale, va ora considerata come
parallela alla traiettoria;

il peso, infine, che agisce vertical-
mente, verso il basso.

Le prime due dipendono dall’assetto
del velivolo, considerato rispetto alla
traiettoria, e danno luogo al momento
rispetto al baricentro.

Le intensita della portanza e della re-
sistenza sono date dalle formule gia vi-
ste nel cap. I, formule 1 e 2, seguenti:

1 P=Cpiidix S XV
2) R=CrXdXSXV*
assumendo per Cp e Cr i coefficienti del
velivolo (Cap. IV).

11 peso, sara misurato Kg., la su-
perficie in mq., la velocita in m/sec.

Traiettoria ed equazioni del moto

La traiettoria & definita dalla linea
percorsa dal baricentro del velivolo, e
per soddisfare la condizione di rettili-
nearita ed uniformita del moto, & ne-
cessario soddisfare le seguenti condi-
zioni di equilibrio:

per Uuniformita del moto, occorre
che le forze agenti parallelamente alla
traiettoria siano in equilibrio;

per la rettilinearita, occorre che
sieno in equilibrio le forze agenti nor-
malmente alla traiettoria;

infine per la costanza dellassetto,

*le variazioni del quale produrrebbero

| evidentemente delle variazioni del mo-
" to, sia come velocita che direzione, oc-
corre che sia nullo il momento com-
plessivo del velivolo rispetto al bari-
centro.

- La prima condizione definisce I'equa-

zione di equilibrio alla traslazione sul-
la traiettoria, la seconda definisce I'e-
quaziene di equilibrio clle traslazione
sulla normale alla traiettoria, la terza de-
finisce 'equazione di equilibrio alla
rotazione: nel loro insieme, le tre e
quazioni costituiscono il sistema di e-
quazioni del moto di regime.

v Perché le forze agenti sul velivolo
possano essere in equilibrio, & necessi-
rio che passino per il baricentro, e che
la risultante di due di esse sia uguale
e contraria alla terza.

Dalla figura 28 risulta che al peso Q
deve fare equilibrio la risultante F del-
le forze P ed R, cosicché il moto ri-
sultera inclinato, e parallelo alla R;
inoltre il momento baricentrico Mg do-
vra essere nulle. Le equazioni del mo-
to di regime risultano quindi:

3) CpxdXSXV'=QXcosp

4 CrXdXSXV'=Q Xsenp

5 Cmg=0

nelle quali p indica I'angolo formato
dalla traiettoria con lorizzontale, po-
sitivo verso il basso, mentre assumere-
mo come momenti positivi quelli pie-
chianti. (1)

Dividendo la formula 4) per la 3) si
ottiene:

Cr 1
6) gp =—=—
Cp E

dalla quale risulta che il valore dell'incli-
nazione della traiettoria, sull’orizzontale
& uguale all’inverso dell’efficienza aero-
dinamica E, ed & indipendente dal peso.

Dalle considerazioni svolte, risulta
che il velivelo percorre una traiettoria
inclinata sullorizzontale del rapporto
Cr/Cp: e che la distanza percorss é u-
guale al prodotto della differenza di
queta per Tlefficienza aerodinamica E.
Tale rapporte & chiamato rapporto di
planata, e significa che un velivolo di
efficienza 15, dalla quota i 100 m. per-
corre una distanza di 1500 m.

Resta cost definita un’incidenza carat-
teristica: quella di massima efficienza,
con la quale si ottiene il volo librato
piu lungo; questo ha importanza so-
pratutto per il volo di distanza, nel
quale & necessario sfruttare le possibi-
lita di percorrere il maggior tragitte
con il volo librate.

La velocita sulla traiettoria sari data

Paleotra dellaeromodeliniaia

dalla riseluzions della formula 3), dal-
la quale risulta:

Q cos p
o Vias: — X —
/ s cpxd

Da questa formula risulta che la ve-
locita del velivelo sulla traiettoria, a
parita di E e di Cp, ossia di assetto, &
proporzionale al valore del carico alare

S.

Ingegner Bi
«Il séguito al prossimo numero).

(1) Per chi non avesse dimestichezza
con la trigonometria, dard la soluzione
geometrica. Dalla figura 28 stessa. con-
siderando che i triangoli GI'P ¢ GR'R
sono simili ris

R'R R
il _— =
GR’ P
dalla quale =i ricava la pendenza della
traiettoria, che potremo scrivere, sosti-
tuendo a P ed R i valori 1) e 2):
Cr
2) pendenza = —
Cp

traiettoria, si

Per tracciare la porta
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Giordano Munari e il suo modelly
« Magni Vale».

sull’orizzontale, a partire da G, un seg-
miento GR’ proporzionale a Cp, e dall’e-
sterno R’ un segmento verticale R’R
proporzionale a Cr. La retta GR rap-
presenta la traiettoria,

La costruzione dei modelli volanti

(SEDICESIMA LEZIONE)

Comunemente Uelica aerea & compo-
sta di due pale, formate da superfici e-
licoidali perfettamente eguali, attaccate
e disposte simmetricamente attorno ad
un mozzo, per il cui centro passa lasse
di rotazione coincidente con lasse di
trazione.

La lunghezza di una pala, che com-
prende la distanza fra il centro del moz.
zo e Pestremita di essa, si chiama rag.
gio dell’elica, mentre il doppio di que-
sta si chiama diametro dell’elica.

La pala dell’elica che é, come abbia-
mo detto, formate da una superficie eli-
coidale, ruotando nellaria, penetra in
questa con una certa inclinazione ri.
spetto al piano di rotazione; percio a-
gisce come un'ala di aeropluno avente
moto circolare. Quindi la spinta assiale
aell’elica che produce lavanzamento é
paragonabile alla  forza sostentatrice
dellala dell’aeroplano, mentre la resi-
steniza che essa oppone alla rotazione
corrisponde alla resistenza allavanza.
mento dell’ala: ne deriva che la pala
dell’elica, per esercitare la spinta as-
siale che produce lavanzamento, deve
trovare Pappoggio sull’aria.

Questo appeggio, come é stato detto,
non e fisso; pero nel caso degli aero-
meodelli pué considerarsi tale per la
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misura dello spazio percorso dal model-
lo ad ogni giro della sua elica.

Come Uala, anche [lelica deve avere
delle sezioni il cui profilo sia aerodina-
micamente di buona penetrazione, e che
quindi offra la minima resistenza alla-
vanzamento nell'aria.

L’elica, infine, serve a trasformare la
potenza del motore in lavoro di trasla-
zione dell'apparecchio, e tale trasfor-
muzione deve avvenire in modo che la
perdita di energia sia minima per otte-
nere dallelica il rendimento massimo.

Ecco dunque perche Uelica deve esse-
re accuratamente studiata ed altrettan-
to accuratamente costruita.

Le eliche si dividono in due generi:
trattive o propulsive.

Si chiama elica trattiva quella desti-
nata a lavorare trascinandosi dietro l'ap-
purecchio, cioe quella posta anterior-
mente; si chiama invece elica propul-
siva quella posta posteriormente e che
lavora con scopo inverso, cioé spingen-
do Papparecchio, B

L’attacco dell’elica all’asse motore si
fa sempre a mezzo del mozzo.

Vi possono esserc eliche destre (de-
strorse) ed eliche sinistre (sinistrorse):
destre sono quelle che, guardate nel
senso del moto dell’apparecchio, ruota-
rno per avvitarsi nellaria da sinistra
verso destra o nel senso delle lancette
dellorologio; sinistre invece sono quel-
le che, guardate sempre nello stesso sen-
so del moto dellapparecchio, ruotano
per avvitarsi nell’aria in senso opposto,
cioe da destra verso sinistra.

Le eliche possono avere il passo co-
stante o il passo vario. Si dice a passo
costante quando questo é eguaiv per
tutte le sezioni o per tutti i punti della
superficie elicoidale delle pale; percio
Linclinazione della pala, rispetto al pia-
no normale di rotazione, cresce col di-
minuire del raggio, ossia cresce pro-
gressi fino a divenire di 90° al
centro del mozzo.

Le eliche a passo vario sono costruite
in modo che il passo delle diverse se-
zioni cresce progressivamente, lungo il
raggio, dal mozzo allestremita delle
pale; ossia, per meglio intenderci, il
passo allestremita delle pale & maggio-
re di quello in prossimite del mozzo.

Questa concezione non sarebbe rea-
lizzabile con una vite a madrevite fissa,
per la variabilita del passo nei diversi
punti, che renderebbe impossibile il
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moto; ma con elica, che si muove nel-
laria, fluido elastico, cio e possibile;
questa proprieta viene sfruttata per ac-
crescere il rendimento dell’elica.

Poiché ¢ provato che la parte dell’e.
lica che praticamente lavora e lultimo
torzo delle pale, si puo benissimo, con
l'edozione del passo vario, far in modo
che la resistenza degli altri due terzi
venga assai diminuita, con conseguente
aumento di rendimento.

Prime di costruire un'elica, occorre
furne il disegno; me prima ancora di
fare il disegno, cccorre conoscere i dati
dell’elica stessa, cssia le sue caratteri-
stiche principaii: diametro e passo, pro-
ressionati al medello sul quale deve es-
sere montata,

Ur mezzo molto semplice, ma molto
empiticc, ¢ di cttribuire all'elica un dia-
metro uguale ad un terzo dell’aperturn
clare. e di stabilire il passo secondo lu
veloeita che si vuc! raggiungere lin'e.
lica cost fatta ¢ assolutamente arbitraria
e ben difficilmen
mente rispondera
alio scopo. Anche
la sezione della

N
muatassa nen S’lrl‘: §
cppropriata  alle o
qualita aerodina &
miche del mo. a
dello, )
Per stabilire a i

Flone or Rolg2rone

priori il diame-
tro deli’elica in
proporzione alle

perti dellapparcechio, non abbiamo fino
ad ora una vera e propria regola; pero
una formulu assai semplice che puéo es-

sere usata e che ¢ basata sull'apertura
alare ¢ la seguente:

AxL

10

in cui ) e il diametro deli’elica, 1. I'a-
pertura alare ed A corrisponde ad un
terzo dell’apertura alare, ossia di L.

Questa formula puo  servire per mo-
delli con ali normali di apertura alare
compresa fra un metro e metri 180, e
cen corda normale.

Esiste pero un metodo grafico che ¢
assai pit giusto, perche ricavato dalle-
sperienza pratica, che basa la ricerca
del diametro dellelica in rapporto alla
superficie portante dell’apparecchio.

Questo metodo da diametri di elica
pite eppropriati, ed & percio pii consi-
gliabile. Ad esso serve il grafico che il-
Tustriamo ed il cui uso e semplicissimo
(fie. 1).

In verticale & segnata una scala che
va da zero a 40; questa scala corrispon-
de alle diverse superfici alari, espresse
in decimetri quadrati, comprese pro-
gerssivamente fra zero e 40.

In orizzontale ¢ riportata un’altra
scala, che va da 10 a 40, e che corrispon-
de ai diversi diametri d’eliche espressi
in centimetri, compresi progressivamen-
te fra 10 e 40.
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Motore a varburazione.

l'aria nel carburatore, la

censione

s e

In figura sono rappresentate tutte le i da
operazsioni essenziali per il funzioncmento del motore: L'alimen-
tazione del combustibile che viene mescolato opportunamente con
distribuzione della g 1
Papertura e chiusura delle valvole di ammissione e scarico, l'ac-
della riscela per mezzo della scintilla_elettrica prodotta

te; il raffredd

Per luso della tavola si supponga di
avere un ceromodello monoplano mo-
romotore, con profilo wlure normale, ¢
con superficie portarte di decimetr:
quedrati 10z si tréccia per il punto 10
della scalu verticale, una linea eorizzon.
tale, fino ad incontrare la curva del dia.
gremma; da questa intersezione si trac-
cia una retta verticale, che da, sulla sca.
la dei dicmetri, il valore 26, che sarc: in
centimetri, il diametro cercato.

Se invece la superficie fosse stata
decimetri qu.iati 15, il diametro sareb.
be risultato di cm. 30.

Per progettare lelica, la conoscenza
del diametro non basta; occorre cono-
scere anche il passo, la cui misura do-
vra servire per dare Uinclinazione giusta
alle diverse sezioni delle pale dellelica.

Per conoscere il passo che deve avere
un’elica, é necessario conoscere il rap-
porto che deve esistere fra il passo ed il
diametro dellelica: questo rapporto, in
linea di massima, si calcola in base al

carico alare dell’aeromodello, per il
quale si deve costruire elica.
(Continua). Giarella

LEZIONI SUL MOTORE

1.
Il motore a combustione interna, cioe
quello nel quale la combustione del com-
hustibile ha  luogo nelllinterno  dei  suoi

¢ affermato in
ragioni
cennato.

organi di
per
che abbiamo precedentemente

Un alla
sta macchina e poi pas

stessi moto, si

aviazione quel complesso di

brevissimo cenno storia di que-

eremo  ad  esami.

ino il funzionamento.

iniziative

narne un po’ da v

Le prime dei motori a com-
bustione interna prese-
dall’uso

in veri e

ro le mosse

\ @Goio di esplosi
\ Durceivgzione

OELLY JrzionE

propri motori ad

esplosione (Hautefeail
le  1678-1682, Papmn
1688). Nel 1841 il mila.

nese Luigi de Cristo-
foris costrui una mac-
china igneo-pneumati-
sollevare Il'ac-

qua, facendo esplo-
dere una miscela di aria e vapori di nal-
ta. Nel 1852 padre Eugenio Barsanti e il
costruttore Felice Mattencci Firenze,
costruirono i motori a
mediante scintilla elet-
seguenti imi-
numerosi  costrut-

idearono e primi

gas, con accensione
trica, che furono negli anni
tati e perfezionati da
tori.

Il tedesco Oto nel 1877 costrui il primo

motore a quattro tempi (ciclo «otton) che

segno  I'inizio ddila  moderna costruzione
industriale dei motori a  combustione in-
ed in seguito R. Diesel. nell'anno
1893, costrui il motore che porta il suo
nome (ciclo « diesel »).
Si giunse al motore usato dai fra-
telli Wright una potenza di 12 cavalli
e del peso di nientemeno che 109 kg., i

1903 effettuarono il
che la
di. col « pitn pesante dell’aria v,

1 motori di quei tempi erano ben diffe-
renti da quelli di oggi.

quali il 17 dicembre

primo volo meccanico storia ricor-

Ed ora, cari leuori, inventiamo il mo-
tore a combustione interna.
Come?!... Non abbiamo detto che que-

sto motore & stato inventato da un pezzo?
Giusto. Abbiamo, forse, esagerato nel di-
re «inventiamo avremmo dovuto invece
dire: supponiame di mon conoscere il fun-
zionamento di questo chiamo,
altraverso un ragionamento logico, di arri-

vare alle conclusioni dell'inventore.
Formiamo prima di una miscela
esplosi ssia  una

molore e

tutto

mescolanza di un com-
bustibile e un carbu-
rante  (ossigeno del-
I'aria) e mettiamoli in

\ consbmats tali

condizioni che,

N ke portati ad una tempe-
ALIMENTAZO

ratura  piuttosto  alta

(temperatura di accen-
sione o di ignizione),

si combinino improy

samente tra di loro

st sagyithe wita dando luogo alla com-

LUBRIFICAZION bustione. Notiamo su-

bito che i gas forma-

questa unione,
cioe i prodotti della
miscela mediante combustione, tendono

ad espandersi con una

dulle correnti generate L mag
camicia d'acqua intorno al cilindro; la
gani di movimento.

certa violer
] can. una Una volta in posses.
lubrificazione degli or- S
so della nostra mi-

scela, che potrebbe essere formata di aria
e gas illuminante, aria e gas povero, (quel-
lo prodotto dal gassogeno), aria ¢ alcool,
aria e benzina evaporata, aria e nafta pol-
verizzata, vediamo come si potrebbe sfrut-
tare la forza di espansione dei prodotti
della combustione, per far funzionare una
macchina.

Per raggiungere questo scopo, proviamo
ad imprigionare la miscela dentro un cilin-
dro chiuso da una parte e libero dall’altra
nell'interno del quale, con leggero attrito,
pud scorrere un pistone, Comprimiamo la
miscela con questa specie di tappo scorre.
vole, e, con un sistema qualsiasi, provo-
I'accensione. Coda avverra del
pistone? Naturalmente la pressione dei gas
lo fara sfuggire dal cilindro a guisa di
proiettile. Se perd avremo cura, mantenendo
fisso il cilindro, di collegare con un’asta
(biella) il pistone alla manovella di una
ruota, la pressione dei gas agendo sul pi-
stone lo fara spostare unitamente alla biel-
la che, a sua volta, provochera il movi-
mento della manovella della ruota. Ripeten-
do le operazioni descritte potremo ottenere
il movimento continuo della ruota.

chiamone

E cosi il motore a combustione interna

& inventato.

La nostra macchina ha ora bisogno di
perfezi si, di or i la sua vita
in modo da assolvere con continuita ed
il lavoro che le & stato affidato.

armonia

La prima necessita dell'uvomo & quelia di
nutrirsi: la prima necessita della macchina
e queila di procurarsi cbo (la miscea
esplosiva) da digerire nel suo stomaco vi-

Uno dei primi motori a scoppic, a due tempi,
costruito in Italia nel 1899.

Si deve quindi provvedere, sempre all’i-
stante dovuto, ad incendiare la miscela. Non
sarebbe certo pratico compiere questa ope-
1uzione con un cerino oppure con una mac-
chinetta ac di-sigari. Fu il M ci che
ebbe, per primo, l'idea di adoperare una
scintilla elettrica per provocare I'esplosione
nel suo motore funzionante a gas. In se-
guito, dopo un vano tentativo di adoperare
delle di porcellana o di ferro,
inutrodotte nel cilindro e mantenute incande
scenti dall’esterno ,il sistema elettrico si &
generulizzato per far funzionare i motori a
carburazione,

L'incendio del combustibile nei motori ad
iniezione viene proveccato invece dall’alta
temperatura dell’aria preventivamente com-
pressa nel cilindro.

Le successive combustioni che avvengo-
no nel cilindro provocano un eccessivo ri-
scaldamento del complesso del motore, ri-
scaldamento che deve essere evitato se non
si vuol andare incontro a gravi inconve-
nienti che ostacolerebbero il regolare fun-
zionamento del motore stesso. E' necessa-

1io qaindi provvedere
al raffreddamento del

« candele »

cilindro motore con
un sistema qualunque
(aria, aequa) il ecui

scopo & quello di sot-
trarre il nocive ecces-
so di calore.

Il motore Fiat del Macchi di

lindrico. Si

dovra provvedere cioé ad
alimentare i i

Infine, perché la
macchina divenga
sciolta ed elastic
deve cercare di ren-
dere di minore enti-
ta gli auriti che si
verificano nei vari or-
gani di movimento mediante una razionale

Agello.

il motore di il busti

bile opportunamente mescolato con I'aria com-
burente. Se il miscuglio tra combustibile ed
vria avviene prima dell’introduzione nel ci-
lindro, in un apparecchio speciale chiamato
carburatore, il motore si dice appunto a
carburazione o a scoppio; se invece si intro-
duce gradualmente del combustibile nel ci-
lindro nel quale era stata preced

lLubrifi con I'interposizi di
sottili- veli di olio tra le parti in contatto,
mobili le une rispetto alle altre.

Da quanto si & esposto possiamo conclu-
dere che:

1) esistono due tipi caratteristici di
motori a combustione interna: il motore
a scoppio (di cui si serve principalmente
I'aviazione) e il motore ad iniezione. (tra-

compressa dell’aria, il motore prende il no-
me di motore ad iniezione (Diesel),

La miscela esplosiva (o il combustibile),
dovra essere introdotta nel cilindro, ed in
seguito i gas combusti, che hanno fatto il
lero lavoro, dovranno essere cacciati per dar
luogo
di seguito. In poche parole, occorreri distri-
buire « I'alimento » mediante apertura e chiu-
sura, al momento opportuno, di rubinetti,
chiamati valvole, comunicanti con le tuba-

alla nuova miscela fresca; e cosi

zieni che adducono la miscela o che mettono
il cilindro in comunicazione con 1’esterno;
queste operazioni vengono compiute da spe-
ciali organi chiamati organi della distribu-
zione.

scuriamo i motori a gas che hanno per mnoi
poca importanza).
2) il funzionamento del motore a com.
bustione interna comporta una serie di o«
L &

Y] S

P g distr ac-
censione, raffireddamento, lubrificazione.
(Continua). U. Luceardi

L A P O S T A
del' AEROMODELLISTA

Mario Caxciant - Torino. — Ho fatto
provvedere per l'invio del supplemento. 1!
supporto che hai ideato va bene. Attendo
fra breve il tuo abbonamento. Saluti.




II.
Mario aveva come compagno di banco un

ragazzo biondo, figlio di wun maresciallo
pilota. Questo ragazzo di nome Baldo non
faceva altro che parlare di voli, di aero-
plani, di piloti. Tra le mille cose che rac-
conto a Mario, disse anche che si dilettava
nella costruzione di modelli volanti. In-
somma, a poco a poco, a furia di parlure

d’aviazione, riusci ad inoculare, per cosi
) 1

gava e s'accorciava muovendo buffamente le
gambe tozze sulla strada. Pensava alla pe-
nultima tappa del Giro d’ltalia che avrebbe
letta appena arrivato a casa. « Eh! Quel Gi.
rardengo era davvero un campione! » pen-
sava.

Il cavallo trottava con passo allegro. Ecco
il campo d’'aviazione. Il sig. Antonio penso
amaramente a quella domenica... Non se la
dimentichera mai. Getto lo sguardo a ‘caso
verso il campo, vide due ragazzi intenti a
guardare un aeroplano, motore in moto,
pronto per la partenza. Una bicicletta era

dire, il bacillo tifoid iatorio (
scusa ai letterati ed anche ai medici per
quesia parola) a Mario. Divennero amiconi.
Mario, smanioso di conescere I'aviazione an-
cor piu da vicine, comincio a raggranellare
denaro per abbonarsi all’Aquilone, un gior-
nale veramente adatto per i giovani e dove
egli avrebbe potuto trovare tutte le notizie

\\

W

Non ti vergogni a quell’eta?

e le i utili per soddisfare la sua
curiosita nel campo aeronautico. Dopo tre
mesi di privazioni cinematografiche, riusci
ad abbonarsi al giornale.

Il primo numero che gli arrivo fu accoltn
abbastanza freddamente in casa. Ma con

quanta gioia da lui, invece! Il padre non

ne sapeva niente. Mario leggeva avi-
damente L'aquilone e, complice ['amico
Baldo, comincio in sua compagnia a co
struire un dello volante do le

precise istruzioni del periodico.

Quel giorno il sig. Antonio attacco, come
al solito, il cavallo di buon mattino e parti
per il mercato. Mario inforco la bicicletta e
via a scuola. Si preannunciava una bellissima
giornata. Mario pedalava gia da mezz'ora, la
scuola oramai era a cinquecento metri, quan-
do senti da una strada laterale: Mario! —
Era Baldo che lo chiamava. Scese.

Vuoi che andiamo a vedere il campo
d’aviazione? — disse Baldo.

— E la scuola? E la giustificazione chi ce
la fara poi?

—- Non pensare a questo: la giustificazione
ce la fara mio cugino e tutto sara acco-
modato.

—- E tuo padre non é pilota al campo? —
insiste Mario timido.

— Si, ma & partito per Milano ieri seru
e ritornera fra tre giorni. Vieni allora? Se
non vieni, ie wvado solo.

Mario era nell’incertezza, ma Baldo lo
convinse e partirono con un po’ di timore
in cuore, ma partirono.

1l sig. Antonio ritornava dal mercato.
Guardava l'ombra del cavallo che sallun-

alla rete llica di cinta. Ma
il vestito di quel ragazzino dai capelli
bruni, egli lo conosceva.

Gli sorse un dubbio. Aguzzo lo sguardo.
Gli pareva e non gli pareva.. .« Che sia
Mar?...., penso. Fermo il cavallo con un:

Ssss... Gira.

Il ragazzo giro un poco la testa per osser-
vare meglio U'apparecchio, mostro il profilo
al padre fermo in mezzo alla strada.

Il sig. Antonio scese dalla carrozzella, si
avvicino ai due ragazzi e grido a Mario:

— Ah, canaglia! Invece di andare a
scuola, tu vieni a vedere gli aeroplani!

Il ragazzo fece un salto per la paura e
per la sorpresa, ma rinfrancatosi subito, ri-
spose candidamente:

-~ Mancava il professore di matematica.

Ti credo poco. — E rivoltosi all'altro
ragazzo: — E’ vero?

—— St — rispose Baldo.

Mario riprese la bicicletta ¢ mogio, mogio,
monto per far ritorno a casa.

— Via, Gira! — grido il sig. Antonio. —

Il cavallo parti con uno strappo e Mario
si_attacco con una mano alla carrozzella per
Jarsi trainare.

Scimunito! — gli grido il padre. -
Hai forse paura di affaticarti troppo?! Pe-.
dala, pedala invece. Io alla tua eta volavo
in bicicletta!

Il ragazzo, a malincuore, comincio a pe-
dalare.

Il sig. Antonio stava staccando il cavallo
quando una vece femminile grido; — Po-
staaa!... — Una lettera ed un giornale. lLa
lettera era per lui, ma la fascetta del gior-
nale portava ben chiaro il nome di suo
figlio. Guardo meglio, come per accertarsi.
Guardo ancora e scopri un « Abbonato Nu-
mero 7407 » da cui ne dedusse che suo figlio
doveva essere abbonato,

« Ed io non so niente di niente b;/nn-
chio. Lesse il titolo: L’aquilone. Sfoglio le
pagine. Dappertutto aviazione. Mario intanto
se n'era accorto e volo diritto in granaio.

Il sig. Antonio, a cui non era ancora
endata gin la bile di quella famosa dome-
nica, nel vedere quel giornale che parlava
tutto d’aviazione, comincio a gridare:

- Dov'e quel ragazzo? Se lo trove, sta
fresco! Se lo trove, sta fresco!

. comincid a costruire un modello volante...

E la signora Maddalena correva dietro al

marite scongiurando: b

- Calmati, calmati,
un po’.

~~ Macche calmati, calmati, calmati. Guar-.
da qui quel ragazzaccio come butta via 1
soldi. Ad un giornale d’aviazione si abbona!
Aspetta, aspetta che lo trovi e vedrai come
laggiusto io quel monello!

-~ E tu non ti comperi tutti i giorni il
«tuo v giornale sportivo? Non ti vergogni
a quell’eta? — rimbecco la moglie.

— lo, vergognarmi? — gridé furibondo
il sig. Antonio. — lo vergognarmi? Ma io
faccio quello che voglio! Sen padrone io,
son padrone io, son padrone io! — E si
allontano cercando il ragazzo.

*

Puasso un mese da quel giorno. Giugno era
agli sgoccioli. L'anno scolastico era termi-
nato. Gia da due giorni Mario era in va-
canza.

calmati. Ragiona

Egli nutriva una speranza in cuore e cioé
quella di esser rimandato almeno ad otto-
Lre. Ma temeva, temeva che... Da quando si
era ahbonato a L'aquilone aveva un po' tra-
scurato lo studio per dedicarsi segretamente
alla costruzione di modelli volanti con I'ami-
co Baldo. Diceva a casa che avera lezione
nel pomeriggio e invece andava a trovare
Uamico e la si dedicavano con passione al
loro divertimento preferito.

Porto a casa la pagella e i voti erano taii
che doveva ripetere l'anno.

— E adesso come si fara a dirlo a tuo
padre?

Il sig. Antonio quando rincasé si accorse
subito che c'era qualcosa di grave per ari.

~- Che c'¢? — domando.
iente — rispose la signora Maddalena
che stava scodellando.

Alla sera Mario ando a letto prima del
solito. La mamma ne approfitto per raccon-
tarc tutto al marito.

-~ Ah, me lo immaginavo io che sarebbe
successo cosi! Hai visto?... e qui il
sig. Antonio comincio a gridare che era una
vergogna e che il figlio gli faceva buttar
via il denaro e mille altre cose.

La moglie lascio che si calmasse un po'.

- - Devi compatire, Antonio. E' ancora gio
vane, fara a tempo a rimediare. Vedrai, si
mettera con buona volonta.

Eh! Deomani mattina,
come lo mettero a posto io!

La mattina seguente il sig. Antonio si alzo
un po' piu tardi del solito. Non avera da
andare al mercato. Fece colazione e pc:
volle vedere la pagella che aveva portato a
casa il ragazzo. Mio Dio, quanti gquattro!
Mario entré in cucina credendo che suo
padre fosse partito come al solito.

-~ disse la mamma.

vedrai, vedrai

Ah, sei qua. Vieni, vieni qui che ab-
biamo da regolare dei conti noi due!
Murio fece per scappare, ma suo puadre
lo agguantd proprio sulla soglia di casa.
queste le soddisfazioni che mi
grido. E nel dire questo appioppo
figlio due sonori scapaccioni e un
wna parte assai molle del

- Son
dai?! —
a suo
pedatone in
corpo...

Mario, dal colpo ricevuto, fece tre metri
per aria e due a ruzzoloni. Aveva tredici
e quello fu il
suo primo e vero volo.

(Continua),

anni

UN VOLO DI 7
CHILOMETRI CON
UN MODELLO A
ELASTICO

Si ha da Rouen:
L'aviatore Paris, mem-
bro della sezione dei
modelli volanti del-
I'Aeroclub di Norman-
dia, ha lanciato un ap-
parcechio di m. 1.40
di apertura d’ali che,
dopo essersi alzato ra-
pidamente, giunto fino
a 500 metri, ha segui-
to la valle della Sen-
na ed & scomparso in
una linea di volo per-
Jetta.  L’apparecchio,
dopo che la matassa

L’AQUILONE

di gomma aveva esaurita la sua carica, ¢
stato favorito da un'ascendenza termica no-
tevole. Quando gli spettatori non poterono
pia vederlo, il capo pilota dell’Aeroclub di
Normandia prese a bordo del suo apparec-
chio il proprietario del modello ridotto e
i due uomini partirono alla ricerca dell’ap-
purecchio scomparso. Gli aviatori lo trova-
rono mentre continuava a seguire a un cen-
tinaio di metri di altezza la vallata della
Senna; girarono un po’ attorno ad esso ¢
poterono assistere al suo atterraggio dinan-
zi ad un castello nella direzione di La Buil-
le, a circa 7 km. dal punto di partenza.

LE SCEUOLE

GENOVA

Si & chiuso recentemente il primo corso
di modelli volanti, frequentato da 24 allie-
vi. Prossimamente avri inizie un secondo
corso. le cui iscrizioni si ricevono presso
la Sede Provinciale della R.U.NA. vico al-
lu Chiesa della Maddalena 9 4.

BRESCIA

Presso la Scuola modelli volanti, olire a
molti apparecchi  rispondenti alle  caratte-
ristiche delle categorie «. b, d, sono in co-
struzione tre apparecchi con motore a scop-
pio. uno dei quali di apertura m. 240,

2 C.V. di potenza,

LIVORNO

Nello specchio acqua dell’idroscalo «Lui-
gi Zonin, sabato 11 aprile u. s. alla presen-
za del delegato provinciale della Sezione Au-
tonoma della R.U.N.A. « Riceardo Cipriani »
cap. Aramu, e di alcuni ufficiali dell’idro-
stesso, si sono svolte interessantissi-
me prove di un aeromodello munito di gal
leggianti. Il piccolo apparecchio & un comu-

scalo

ne modello della categoria « A v, cioé a tu-
bo, azionato ad elastico, ed al quale, al po-
sto del carrello, sono stati installati due gal-
leggianti del tipo dell'idrocorsa M. C. 72.
Nella parte posteriore un terzo galleggiante
¢li assicura una completa stabilita in acqua.

Sono stati eseguiti diversi lanci, fra i quali
i_migliuri sono stati quelli in cui lappa-
recchio ha compiute 42" e 547 di volo effet-
tive. In quest’ultimo I'aeromodello
ha decollato dall’acqua dopo un

luncio,
flottaggio
di circa 5 metri e sebbene le condizioni at-
mosferiche fossero poco favorevoli, ha ra-
pidamente preso quota raggiungendo l'altez-
za di circa 30 metri e dopo una lunga pla-
nata, ha ammarato in maniera perfetta.

TUTTO PER IL COSTRUTTORfl
f DI AEROMODELLI

1 Utensill @ materiall

Chiedete catalogo aggiornato col soli
prodottl nazionali Inviando lire una
alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI II

Via Rivo Reno, 118 - BOLOGNA

|
[

| AEROMODELLISMO ANNO XIV:

Supporti ed Ingranaggl multipli, Il
compensato dal piu piccoli spessorl,
I migliorl cuscinetti a sfere, il legge
rissimo legno di balsa e tutto il no- l
‘ vissimo materiale per modelli volanti

“:M O V O
Milano - Via Borgospesso, 18

Chiedere il listino 1936 con i nuovi
disegni, inviande L. 1 in francobotll
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GIANNL 1L FALCO - Milano. — La tessera
ti arrivera fra breve. Riceverai, o avrai gia
ricevuto, il supplemento al N. 15, Presto
(fra qualche giorno) spediremo un minu-
apparecrhio di  cartone, lanciabile,
R.U.N.A. Cordialita,

scolo
dono della
CESARE  MARTIGNONI Sampierdarena. —
Grazie. Stammi bene ¢ allegro sempre.

Genova.

G. Gampa - — La descrizione del-
Ualiante « Rhén Sperber » & stata pubblicata
come informazione su un apparecchio reale,
e fra i migliori. In quanto alla riduzione
come modello volante, chi volesse provarcisi
non ha che a prenderc le misure dal dise-
gno, e costruire secondo il sistema correntc
Saluti.

ANONIMO DELL’ANFIBIO - ? — Non & pro-
prio del tutto facile costruire un modello
che voli bene: & ancora un po’ piu difficile
costruire un buon idromodello; la questione
del carrello retrattile, nei modelli,
impiccio e nient’altro. La combinazione di
queste lre cose, quasi certamente sara nn
mezzo fiasco, con tutti i difetti di ognuna,
e nessuna delle buone qualita. Non credi?
Saluti aerei.

é un

Mirio e Feperico Marcuertt - Padova. —
Non si pubblicano piti caricature di zio
Falcone. Andrebbe bene il disegno del negus
se fosse fatto con un po’ di cura. Che Fede-

rico riprovi. Cordiali saluti.

LeoroLpo BENA - Rovigo. — Sei un po'
troppo esigente, ma ti accontento lo stesso,
sperando che dopo questa spiegazione riu-
scirai a « decollare» da solo. Tl pilota, ap-
pena iniziato il rullaggio per la partenza,
spinge in avanti la leva di pilotaggio, abbas-
sando, in tal modo, la parte mobile del ti-
mone di quota. Appena il velivolo ha acqui-
stato sufficiente velociti, questa agisce sui
comandi di quota e fa alzare la coda del
velivolo. Appena la coda si & alzata, in modo
che D'apparecchio prenda 1'assetto che deve
avere in linea di volo, gradatamente il pi-

lota richiama il timone fino a fargli assu.
mere il
tanto la velocita di traslazione, le ali facsnno

piano orizzontale. Aumentata lrat.

presa sull’aria e, per la loro naturale inci-
denza, costringeranno la macchina a salire.
Staccato che sia dal suolo il velivolo, il pi-
lota, dolcemente, richiamerid a sé la leva di
pilotaggio e, alzando il piano di quots, ca-
brera I'apparecchio. Pereid, come vedi, avele
tutti e due ragione: sia tu che il two amico
A seconda della disponibilita dei posti velle
scuole di pilotaggio, vengono effettnati di-
versi richiami, a scaglioni di tre o quattro-
cento allievi alla volta. T primi concorrenti
gia chiamati.
Un altro scaglione verra avviato alle scuole

del recente bando sono stati

a giugno; e cosi via. Lo stipendio di un
sottufficiale pilota si aggira sulle mille lire.
L’indennita di volo, di 900 lire, lorde, men-
sili, & uguale per tutti, dal sergente al ge-
nerale e non & data in base ad ore di volo,
ma in base all’attivita volativa che deve rag-
giungere un minimo entro ciascun seme-
mestre. Stammi hene e allegro. £

Seartaco FamiNeLnt - Torino. — Nella tua

citta, come nelle altre, esistono certamente

i corsi serali preaeronautici per motoristi ¢
montatori. Frequenta uno di questi’ corsi e,
quando sarai in possesso del certificato che
la scuola ti rilascera, potrai tentare, con
maggior successo, d'essere ammesso presso

qualche ditta di costru-
zioni aeronautiche, o
potrai presentarti ai
concorsi per gli arruo.
lamenti che ogni anno
vengono banditi  dal
dell’Aer ica. Ti spedi il
cartone. Saluti.

it %

VALFREDO DE FRANCESCO - Ancona. — Man
dami le fotografic dei due tuei aeromodel-
li. T disegni sono belli, ma non Ii pubblico.
Tanti saluti al mare di Ancona, che verra
presto  sorvolato dall’idromodello  del
plemento al N. 15. Auguri.

Luiet Gaireco - Torino. — 1 soci della
R.U.N.A., versando L. 8, se sono Balilla,
hanno diritto a L’aquilone gratis (fino a
tutto il 28 ottobre). Mi auguro che tu di-
venti presto un aeronipote autentico.

GIANCARLO  CAPITANT - Venezia. — Se 1i
abboni entro maggio e fai 1'abbonamento
per un anno, l'associazione scade il 31 mag
gio 1937. Ti mando il cartone e ringrazio
Giarella a tuo nome. Saluti affettuosi.

Avperto Giusto - Firenze. — Ti ho fat
to spedire i numeri richiesti e il supple
mento. Il giornale arriva, al piu tardi, in
tatte le citta d’ltalia la domenica mattina
Se non lo vedi, pretendi dai giornalai che
lo espongano. La scatola della quale parla
il catalogo di « Movo» deve contenere tut
ti gli attrezzi necessari alla costruzione di
aeromodelli, ma non disegni. Almeno io cre-
do che sia cosi. Se vuoi iniziare la costru-
zione d'un aeromodello, segui le lezioni
di Giarella. Quando uscira il libro di Mar-
tini e Nobili, potrai acquistarlo: sara una
ottima guida. Saluti.

sup-

AEROLUMACA - Genova. — Siamo d'accor-
do: I'aerolumaca & un velivolo velocissimo.
Fai buona propaganda e mantienti allegro.

Mario Marocco - Torino. — Tu che dici
di aver seguito il nostro giornale continua-
mente, dovresti ricordare i numerosi arti-
coli intitolati « I nostri apparecchin, arti-
coli corredati, quasi tutti, da schemi e fo-
tografie. Qualche ragazzo che sa lavorare il
legno e fauti,
dei bellissimi modellini. Dunque vedi che
la tua idea & stata gia messa in pratica. Se
tu seguiterai a leggere L’aquilone avrai oc-
casione di leggere ancora moltissime lezioni

il metallo ha costruito, di

sugli apparecchi nuvovi italiani. Si, viva I'a-
viazione,

ViINcENZo Baccamint - Roma. — Ti ho spe-
dito il supplemento. I risultati ottenuti col
tuo modello non sono poi disprezzabili,
trattandosi  della tua prima costruzione.
Persistendo con pazienza e metodo, olterrai
certamente dei risultati migliori con altri

modelli. Saluti.

Luict MEssing Napoli. — Prima di
tutto lascia che mi compiaccia con te per
i tuoi gusti. E poi vorrei sapere perché
sei tanto misterioso. Spero che avrai rice-
vuto il supplemento e che mi scriverai
presto.

Luier Fumacarur - Torino. — Ti mando

I'elenco di tutti gli abbonati di Torino (de-
gli abbonati che hanno pagato: molti sono

sospesi sulla cima dell’Antonelliana. Come
devono star bene!).
ALESSANDRO  CICCOLING - Roma. — Era pin

pratico spedire senz’altro tre per sei diciot-
to. Chiaro?

Acceiter - Palermo. — L'idea & origina
le: meriterebbe una sorte migliore. Come
tutte le tue idee. Sono mortificato, ma devo
dirti che un conto sono le idee, e un altro
¢ la realizzazione (leggi tecnica pittorica)
Tempera &, ma che tempera! Dunque non
le ne avere a male se un giorno la tua
idea geniale passera nel laboratorio di un
Mastrojanni qualunque. Scrivici spesso.

AnGELo ‘Coccon - Milano. — 1 disegni
possono essere in scala, Unisci la relazione
sulla costruziene, Sone in corso di stampa
i disegni degli apparecchi a fusoliera. Leg.
gerai su L’aquilone notizie relative a que
sta famosa stampa, che sta diventando, non
per nostra colpa, una storia come quella de
«1l costruttore di aeromodellin. Il guaio
¢ che noi vogliamo fare troppe cose in
una volta sola. Abbi pazienza ¢ stai allegro.

GIANCARLO  BIAGGINI — Ansche
a te spedird un cartone. Te lo meriti per.

- Genova.

ché mi sembra che tu dimostri buona vo-
lonta. Ti mandiamo cinquanta copie che
distribuirai tra i tuoi compagni intelligenti.
Tienimi informato dei successi.

Exzo Vairosra - Boccadarno. — L'annata
1933 costa sei lire e le annate 34 e '35 quat-
tordici lire ciascuna.

Grovannt Lesrun - Milano. — Ti ho fat-
to spedire 50 copie arretrate del giornale.
Vediamo se sei capace di dimostrare ai tuoi
amici che L'aquilone & mtt'altro che un
giornale stupido. Ma che
hai, tu? Spero che avrai ricevuto gia tut-
te le altre cose che chiedi. Ti saluto con
simpatia,

razza di amici

RiNGRAZIO Geny Ala, Ovidio del Bianco,
Maria Cristina e Fernando Bonanni, Ma-
rio Croff, Fratel Dionisio, Lodovico Rama-
nini, Paolo Soldi (con la speranza che cam-
bi lo pseudonimo) e Freccia d'acciaio per
gli auguri strepitosi. Anche agli altri, di
cui non ricorde in questo momento i no-
mi, ringraziamenti e auguri di felicita.
Vostro.

Zio Falcone

E in corso di stampa’

IL COSTRUTTORE DI AEROMODELLI
di Gastone Martini e Paolo Nobili

Da questo volume, in ricca veste tipografica,

i novellini apprenderanno i primi elementi

per la costruzione degli aeromodelli e gli

aeromodellisti provetti troveranno lezioni e

informazioni sulle ultime conquiste dell’ae-
romodellismo di tutti i Paesi.

A TUTTI GLI ABBONATI

spediamo in omaggio
IL SUPPLEMENTO AL N. 15
contenente:

UNO SPECCHIO DEI DATI COSTRUTTI.
VI DI MODELLI VOLANTI RUSSI;
GLI SCHEMI DI UN IDROMODELLO

FRANCESE;
GLI SCHEMI DI UN MODELLO ITALIANO,
(I lettori non abbonati potranno richie.
dere il SUPPLEMENTO AL N. 15 del 1936

spedendo cent. 50 in francobolli all’Ammi.
nistrazione de L’aquilone, Viale dell’Univer.
sita 4, Roma).

ed abbondante.

corrente,

nomia di spesa.

ma pensate ai vostri bimbi. | loro pic-
coli occhi non hanno bisogno di oc-
chiali, la loro vista & buona, ma per
mantenerla tale occorre averne cura.
Una luce incerta e scarsa affatica gli
occhi ed indebolisce la vista, & quindi

necessario dare ai

Per avere una buona luce occorre
adoperare buone lampade.

Le lampade Philips danno una luce
abbondante, chiara ed uniforme che
riposa la vista e consumano poca

Le lampade Philips rappresentano una
garanzia per i vostri occhi ed un'eco-

PRODOTTO NAZIONALE
Certificato Ministeriale Ind. 1/2863

LAMPADE

PHILIPS

ECONOMICHE -

bimbi luce chiara

PERFETTE




(Continuazione dal numero precedente)

— Hum! Avete tanta premura,
mr. Dwindle? Mi sembrate realmen-
te un bravo e onesto ragazzo, e for-
se.. — e il presidente s’arrestd esi-
tante, giocherellando con una matita.

— Mi & lecito chiedere la parola,
Eccellenza? — suond la voce secca
di Sywell.

— Dite, colonnello.

— La legge, cui tutti noi abbiamo
giurato obbedienza assoluta, ci im-
pone di liquidare ogni episodio del
genere, prima del tramonto, Mi per-
metto di ricordarvi che non ci rima-
ne molto tempo a disposizione. Sono
percid del parere del signor Dwin-
dle, di sbrigare tutto nel modo pii
sollecito.

Un mormorio, come d’indignazio-
ne, percorse il pubblico.

— Bsiste infatti, colonnello, una
disposizione del genere; ma sembra-
te dimenticarne un’altra ed ancora
pill importante e cioé¢ che nessuno
pud essere condannato se tutti i co-
loni non abbiano affermato di non
conoscerlo. Ora, dall’appello, nove
assenze sono risultate...

— Si tratta. Eccellenza, del per-
sonale di guardia e di alcuni altri
addetti a lavori urgenti. Ho avuto
perd cura di far loro osservare il
signore qui presente mentre si tro-
vava nella sala d’aspetto. Tutti han-
no dichiarato di non conoscerlo. Fa-
teli chiamare, Eccellenza, se crede-
te, e vi confermeranno la mia asser-
zione.

— Non occorre, colonnello — re-
plicd il presidente con voce cupa. —
Stando cosi le cose, non ci rimane
che emettere la sentenza che dara la
tranquillitd alle nostre vite se non
alle nostre coscienze. Signori giu-
dici...

— Un momento, Eccellenza, un
momentp! — e la giovinetta che era
prima intervenuta in favore di Jim,
si fece largo, tra il pubblico, tutta
accesa in volto e con gli occhi
splendenti. — Ma mio padre non
ha parlato ancora, mio padre pud
benissimo conoscerlo, lui che viag-
gia tanto... Ve ne supplico, Eccellen-
za, aspettate il ritorno di mio pa-
dre!

— Ma & vero! — esclamd giubi-
lante il presidente. — E’ proprio
cosi; il nostro bravo Arsenghi & in
missione, ma ha diritto come tutti di
essere udito.., Brava piccina!

— Eccellenza! — interloqui Sy-
well visibilmente irritato. — Vi fac-
cio osservare che Arsenghi pud tar-
dare un'ora come sei mesi e che nel

frattempo... g
— Colonnello! — e la voce del
vecchio era grave e lenta. — Noi

siamo giudici. e non assassini, I’ho
gia detto. Il nostro fine non & quello
di massacrare dei disgraziati inermi
che la gventura spinge sulla nostra
isola, ma di difendere la colonia dal-
le possibili indiscrezioni, sia pure
con mezzi spietati.

Questo giovanotto ha dato prova
di coraggio e di nobilta d'animo e
Dio sa con quale intimo dolore, anzi
rimorso, avrei pronunciata la con-
danna. Se ora, senza violare la no-

stra dura legge, posso lasciargli una
probabilita di salvezza, lo faccio con
la gioia pil profonda. Credo di ave-
re con me la maggioranza del Con-
siglio Supremo, — aggiunse, inter-
regando con lo sguardo i giudici che
gli sedevano accanto, i quali accen-
narono di si, — sentenziando di co-
spendere il verdetto sino al ritorno
del nostro compagno Arsenghi.

Un applauso fragoroso, insistente,
salutd le parole del presidente.

Sywell solo non applaudi, ma at-
tese, mordendosi le labbra, che tor-
nasse il silenzio.

— Sta bene, Eccellenza. Suppon-
go che dovrd rinchiudere il prigio-
niero in una cella ben guardata.
Chiedo naturalmente che i custodi
possano far uso delle armi nell’even-
tualitd di ribellione o evasione.

— No, colonnello; conosco una
prigione, anzi una catena ben pill
sicura della vostra cella, ed & la pa-
rola d’onore di questo gentiluomo.

Mr. Dwindle! Siete disposto a so-
lennemente impegnarvi a non ten-
tare di lazciar 'isola prima del con-
i:ron-to col nostro compagno Arsen-
ghi, ora assente?

— Awvete la mia parola d’onore,
Eccellenza! — rispose Jim, con vo-
ce commossa e fissando diritto negli
occhi il Maresciallo.

— Vi ringrazio, Dwindle. Fino a
quel momento sarete ospite della
colonia e, particolarmente, mio. Si-
gnori, — concluse alzandosi; — la
seduta & tolta. Spero, Dwindle, che
a pranzo vorrete raccontare alla si-
gnorina Arsenghi e a me la vostra
storia che, certo, dev’essere piena
<’'nteresse,

CAPITOLO XXV.

Andante piuttosto mosso.

Quella che pud offrire un como-
do seggiolpne a dondolo, in armo-
niosa combinazigne con una fresca
sigaretta aromatica & una delle pilu
perfette delizie della vita. Se poi vi
si aggiunge la solitudine, la notte
stellata, la brezza oceanica e la co-
scienza d’aver ben impiegato il pro-
prio tempo, questa delizia rasenta
la felicitd assoluta.

In questo invidiabile stato d’ani-
mo si trovava la sera del 20 agosto,
il simpatico signor Sal Manassar,
uomo di idee cosmiche e capitano,
per forza d’ingegno se non per in-
carico d’armatori, del *“ Northern
Star ”. .

A questo punto ci assale il dub-
bio che sarebbe forse® opportuno
spiegare ai nogtri avidi lettori, chi
sia questo Sal, il quale sorge cosi
inopinatamente a velare col fumo
del suo tabacco i drammatici avve-
nimenti in corso nell’Isola dei Mi-
santropi.

Sal Manassar era un poeta, ma un
poeta dell’azione. Nato in un punto
imprecisato del mondo, da genitori
di razza diversissima, era stato al-
levato (o meglio si era allevato da
c¢) a conjsiderare gli uomini come
tanti burattini da far agire pel suo
diletto sulle scene del globo,

Ricco d’intelligenza, ma ancor pilt
di fantasia, dotato di salute inespu-
gnabile, ottimista corazzato, face-
va consistere la sua felicita nel vol-
gere gli avvenimenti a proprio van-
taggio o mel creare circostanze che
poi abilmente sfruttava pel proprio
utile od anche solo pel suo diverti-
mento.

Col discreto capitale lasciatogli
dai genitori — scomparsi, ma forse,
non morti — aveva girato i cinque

continenti e i sette oceani e aveva
acquistato esperienze e cognizioni
utilissime pur sperperando il danaro
senza preoccuparsi del domani.

Dileguato l'ultimo soldo e l'ulti-
mo scrupolo, si trovd ad essere una
potentissima e pericolosissima mac-
china da preda.

Ve ne supplico, Eccellenza,
aspettate il ritorno di mio padre!

L’AQUILONE

Conosceva otto lingue, pilotava
con grande destrezza automobile, ae-
roplano e motoscafo, sapeva di ra-
diotelegrafia e di nautica, cavalcava
come il solito cow-boy, era un tira-
tore impressionante e uno sciabola-
tore esimio,

Si stancd ben presto d’essere po-
vero e concepi un piano veramente
geniale.

Sapeva che periodicamente alcuni
motovelieri fanno il giro delle isole
perlifere del Pacifico, ritirano i frut-
ti di molti mesi di pesca e li por-
tano o nelle Indie Olandesi o in
Giappone o a San Francisco. Gli
venne l’idea di svaligiarne uno o
due. Cosa semplice, del resto. Basta-
va possedere una nave discretamente
veloce, un informatore sicuro, e una
ciurma di gente risoluta. Una volta
sorpreso il veliero in alto oceano,
avreBbe depositato il bottino in una
certa isoletta nota a lui solo, che si
trovava a qualche centinaio di mi-
glia al largo della California messi-
cana e fuori d’ogni rotta battuta.
Poi, con tutta calma, sedato il tu-
multo che I'impresa avrebbe susci-
tato, sarebbe tornato a prendere le
sudate ricchezze.

L’ottimo Sal, si trovava a Seattle
quando la America - Asia - Austra-
lia - Airways stava allestendo la spe-
dizione dell’isola galleggiante FI-1.

Dati i suoi molti talenti e la sua
competenza di cose marinaresche,
non gli fu difficile farsi assumere
come nostromo a bordo del Nor-
thern Star. nave che gli era subito
particolarmente piaciuta per le sue
ottime qualitd nautiche.

Dopo qualche giorno di navigazio-
ne, la ciurma, con una allettatrice
visione di perle, era completamente
guadagnata, e una bella sera il colpo
fu fatto. con le conseguenze che gia
conosciamo. Otto giorni dopo, gra-
zie alle informazioni puntualmente
pervenutegli, riusciva ad abbordare
e a svaligiare uno dei velieri delle
perle.

La sigaretta di Sal era terminata
e cosi pure il fantasticare sul pro-
mettente avvenire che gli si annun-
ziava.

A mezzogiorno, il calcolo astro-
nomico gli aveva rivelato di trovarsi
a meno di sessanta miglia a nord-
ovest della sua isoletta privata; la
quale, ora, doveva distare solo-una
quarantina di migliza ad ovest.

Sal si levd; shadiglid e si stird
con metodo, ed esclamo: “ Al la-
voro!”.

Con un colpo di fischietto richia-
mo D'attenzione del suo onorevole
equipaggio.

— Ragazzi! — griddo. — Se mar-
ciamo bene, domani a quest'ora sa-
remo vicini alla costa messicana, Li
ognuno filerd per conto suo con I-
parte che gli spetta. Ora, da buoni
amici, faremo un gran pranzo d’ad-
dio e poi ci spartiremo quelle care
pallottoline bianche... Che ne dite?

Hurra e grida strepitose salutaro-
no la proposta.

— Ehi, cuoco! — chiamo Sal. —
Trattaci bene o ti ficchiamo in pen-
tola. Verrd io stesso a darti una ma-
no... Ed ora, ai vostri posti!

Il cuoco comincid immediatamen-
te i.preparativi di un pasto in gran-
dissimo stile, manomettendo tutto
quanto la ricca dispensa offriva, Sal,
dopo una mezz'ora, si recd ad aiu-
tarlo, ma prima fece una breve so-
sta in cabina.

Enzo Jemma
(Il séguito al prossimo numero).
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