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No: abbiamo un cuore grosso cosi Quande il signor Bob
Red ci ha raccontato, chz nessuno voleva sentir parlare della
sua stranrdinaria idea, ci siamc spaccati in quattro per aiu-
tarlo. Noi non vogliamo aver rimorsi con gli inventori. Quanti
sono gli esempi di uomini illustri che sul principio sonc
stati derisi, scherniti, cacciati via come cani, e che poi si
sono luminosamente affermati con grave scorno dei loro de-
nigratori? Ecco perche abbiamo letto al signor Bob: « Lascna
stare, ché ci pensiamo noi a propagare la tua invenzione!
Devi soltanto avere un po’ di pazienza e alla fine vedrai
che il genio trionfa sempre ».

Dunque, state a sentire. |l sngnor Bob Red. di Filadeifia,
appassionatissimo studivso di aviazicne, si & accorto, dope
anni ed anni di ricerche, che la cosa pil indispensabile per
I'aeroplano é... l'aeroportc. E dovete convenire che fin qui
il ragionamento non fa una grinza. Ma — si domanda il
signor Bob — che cos'é un aeroporto? Un aeroporto & in-
nanzi tutto un terrenc abbastanza grande. poi abbastanza
piano, poi abbastanza liscio, insomma & una cosa abbastanza
difficile ad avere sottomano quando si ha urgente bisogno di
atterrare. Ed anche questa & una verita sacrosanta. E allora?
Allora -— dice Bob — bisogna trovare assolutamente la
maniera di fare a meno degli aeroporti. Ecco tutto.

Scartata la soluzione dell’autogiro perché sono note le
sue deficienze d'impiegc nei confronti dell'aeroplano, il si-
gnor Bob ha trovato la maniera di far decollare e discendere
gli aerei comuni su qualsiasi terreno’ sui ciottoli, sul fangs,
sulle buche, sui parapetti, sulle siepi, in salita, in discesa,
dovunque E sapete come? Facendo... galcppare gli apparec-
chi. Nel progetto che abbiamo sott'ncchio si vede un aero-
plano che al posto del carrello ha due lunghe zampe arti-
colate, simili a quelle di una cavalletta, Queste zampe, alte
circa 3 metri e mezzo, terminano con due grossi zoccoli
di gomma ¢ sono mosse dallo siesso motore che fa girare
I'elica, mediante un meccanisme di sincronizzazione. !l fun-
zicnamento avviene cosi. Allo stato di quiete, le zampe ven-
gono ripiegate a compasso fino a che |'apparecchio tocca
quasi con la pancia a terra, per dare la possibilita di salire
pil agevolmente a bordc. Alla partenza, le zampe si stirano
per mezzo di un congegno ad aria compressa o di un volan-
tino supplementare a mano. Una volta drizzatc ['apparecchio,
si avvia il motore come in tutti gli altri aeroplani. Il pilota
da il gas, l'elica gira sempre pil forre ed ecco che I’apparec-
chiv s'incammina a passo. Man mano che i giri del motore
aumentano, le zampe si mucvono con maggiore rapidita
fino a che si mettono al trotto e finalmente ai galoppo ser-
rato. E' il momento del decollo. Appena l'aeroplanoc si &
staccato dal suolo, si disinnesta il movimento delle zampe
che vengono ripiegate per bene, o~ fanno 2l uccelli, Nei-
I'atterraggio si compie la ma-
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si dimenricd di spegnere il motors ed aliora avvenne cne
proprio nell'istante in cui il ricco incustriale stava per aiu-
tarlo a discendere, Bob tocct involontariamente un coman-
do. L'aeioplano sferrd due terribili calci sugli stinchi de
magnate che si mise ad urlare e ad imprecare come un
cssessc. E' inutile dirvi che i contrattc andd in fumo: ¢
siccome nessun altrc ha osato fare un affronto al riccone
raccogliendo I'affare. dell'invenzicne di Bob, in America, non
si & pil parlatc.

Come vedete, si tratta di una casc pietosissimo; unc
stupido incidente che ha compremesso la fortuna di un
giovane o l'avvenire dell'aviazione, Stz & vzi, cra che conc-
scete la veritd, di fare ra bucna di persuasione press:
chiunque avesss la possidilita di
signor Red

realizzare | progesti de

Un giornalista inglese ha scoperto che vi sono zeroplan
senza motcre | quali, sospinti dalle correnti ascendenti 2
pertati :lla deriva dai venti, possono percorrere molti chi-
lometri, Questa scoperta Ilc ha indotto ad una considera-
zione molto importante che potrebbe — dice Iui — essere
utile in caso di guerra. S: tratterebbe di caricare | veleg-
giatori di un certo quantitativo di bombe di piccole calibre
e di far partire da qualche altura gli apparecchi, i quali,
dopc aver compiuto un volc a seconda de! vento, andreb-
bero a cadere nelle linee nemiche. Ora, 5 parte il fatto ele-
mentare che « il nemico » imaginatc dallinglese non sa-
rebbe tantc stupidc da rimanere fermc ad attendere che !
veleggiatore gli vada a cadere addosso, nci ci chiediumo sz
si pud essere piu ingenui di cosi. La trovata & pil stupics
di quella divulgata da un russo l'anno scorso. 1l russo aveva
pensato a palloncini munitr di bcmbe a doppio scoppit
Lanciati i palloncini nel cielo nemico, il primc scoppic do-
vrebbe incendiare la vescica e il secondo, cadendo la bomba
sulla terra, ammazzare il nemico. Fatevi una risata, amici.
e rallegratevi con demccratici e bolscevichi.

L'IMBONITORE

novra inversa. Ad un centinaic
di metri di quota, si allunganc
le zampe e si galoppa a vuotc
fino a che si tocca il campc
Poi si rallenta al trotto e s
arriva a passo dinanzi alla ri-
messa. |l signor Bob Red as-
sicura che il suo dispositive
pud essere applicato su quai-
siasi tipo di aeroplanc con po-
ca spesa. Cli esperimenti che
egli ha compiuto dinanzi ai
tecnici americani, sul campc
di Roosevelt Field, sono star
addirittura sbalorditivi. L'ap-
parecchio ha raggiunto a bel-
la posta il limite estremo del-
I'aeroporto. C’era una siepe
alta un metro e mezzo. Tutt:
si aspettavanc che |'alato de-
striero inciampasse e capitom-
bolasse, ma Bob Red con una
tiratz di « cloche » ha im-
pennato |'aeroplano facendo-
gli compiere un salto magnifi-
co e pci ha seguitato a ga-
loppare  sull’ accidentatissimc
terrem circostante. Scavalcan-
do pozzanghere e calpestandc
campi di zucche, ha raggiun
to la cima di una c&llina da
dove ha spiccato il volo.
Quando Bob Red é tor-
nato all'aeroporto il successc
sembrava oOramaj assicurato.
Un magnate dell’ industria
zeronautica americana gli st
fece incontro con pacchi di
dollari sulle braccia per com-
perargli il brevetto. Bob era
raggiante. Dall'alto del suo ip-
pogrifo salutava tutti con le
mani, Ma la sua gioia doveva
essere la sua disgrazia. Nella
ebbrezza di quel trionfo eg!

ESPERIMENTI DI DIFESA ANTIAEREA
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) EL Museo delle Scienze di South
N Kensington si pué aemmirare [0
storico apparecchio con il quele tren-
rasei anni fa. il 17 dicembre 1903. 1 jra-
-elli Wright compirono it loro primo volo.

Von é esatto affermare che noi vivia-
mo in un'epoca decisamente antiroman.
‘ica e che sia difficile poetizzare questo
mondo moderno turbinoso e meccanico
-ne i circonda. Un angolo per la poesia
<¢ sempre nell'universo.. E anche le
macchine e i motori che c¢i appaiono

osi sicuramente antipatetici, acquista.
w0 una loro delicata poesia nell'invec
cniare.

Patetiche ci appaiono infatti le stam-
pe delle prime locomotive e paleticis-
sima é apparsa la macchina dei fratelli
Wright ai visitatori del Museo delle
Scienze di South Kensington. Essa non
¢ che un grosso decrepito apparecchio
dalle ali immense ed ingiallite. Un gro.
~iglio di fili metallici; una vecchia cosa
reramente romantica e sorpassata. de-
liziosa a contemplarsi. =5

Non si pud dire certamente che que-
sta macchina solcasse i cieli. Essa st
ibrava appena a pochi metri da terra
con fatica; il suo volo doveva apparir
difficile e pesante. La prima volta essa
rimase in aria per 12 secondi.

Dodici secondi. Ma una grandiosa
lotta secolare era vinta: la lotta coniro
quella forza di gravita che i maestrt
nelle scuole dichiaravano invincibile.
Da quel giorno si seppe che i corpi pe
santi possono sollevarsi dalla terra.
Una grande vittoria, Non c’era piu biso.
gno di riempire di un gas piu leggero
dell'aria i globi di seta ingommala, con
i quali i fratelli Montgolfier centoven.
ti anni prima $i erano innalzali nei
cieli, facendosi trascinare dal capriccio
dei venti. L'éra degli aerostati finiva.
Nasceva la grande éra dell’aeroplano

Fu soltanto da quel giorno che l'uomo
poté sostenere veramente di aver vola-
to. Le ascensioni compiute a grandi
altezze, ottenutie con il piu leggero del.
l'aria, perdevano il loro significato. L'uo-
mo era in grado di manovrare e dirigere
un apparecchio che da solo sipoteva so.

stenere . nell’ aria,
vincendo finalmente
queila forza che lo ave-
va sempre tenuto fisso alla
terra. Fu una grande vittoria,
di cui forse perd nom si comprese
subito la portata. I primi voli parvero
bravate, acrobazie, furberie giocate alle
leggi conosciute. L'uomo si sostenne in
alto per dodici secondi con una macchi.
na pii pesante dell’aria; ma credette
di aver battuto un primato e 'aviazione
apparve forse ¢ quei pionieri di un’arte
gigantesca soltanto come un amabile
sport pieno delle pii adorabili emo-
zoni.

Essi non pensarono che dal grande
apparecchio goffo € fanciullesco, che ora
viene visitato con riverenza al Museo
di South Kensinglon, sarebbero nale
quelle macchine che, appena tren-
tasei anni dopo, avrebbero attraver-
sato I'Oceano Atlantico alla velo-
cila di oltre 400 chilometri all’ora.
Non mi curo di sapere quali per-
fezioni polra raggiungere un
giorno la scienza della naviga-
zione aerea. Penso che esse
saranno mostruose ed inim-
maginabili. I cieli saranno
certamente oscurati da
macchine innumerevoli
che formeranno colonne
mobili ¢ curiose: si par-
lera di transitabilita aerea co-
me si parla di transilabilita terre-
stre ed arrivo ad affermare che non
sara difficile, fra trecento anni, di ve-
dere delle macchine di volo ferme nel
ruoto, a dispetto di tutte le leggi della
fisica che ci hanno insegnalo a scuola.

Ma to non voglio occuparmi affatto,
oggi, di tutti i cambiamenti con i quali
quel genio ironico e sornione che si
chiama Progresso, intenderd di sbalor-
dire e trastullare gli uomini dell’avve.
nire. Ci0 che presenta un singolare
interesse per lo studioso di psicologia
aeronautica € soltanto il modo con cui
sara considerata, in quei lontani giorni
che verranno, la scienza della naviga-
zione aerea dei nosiri lempi. Essa ap-

parira
certo agli
occhi degli uomini
che vivranno in tempi fu-
turi come una vecchia cosa bella,
poetica e sorpassata. Non é difficile

poter asserire che i luristi dei cielo
deN’avvenire penseranno ai nosiri ve-
livoli come noi pensiamo ai velieri de-
gli antichi navigatori dei mari e le pri-
me imprese compiute neile vie aeree
acquisteranno ai loro occhi la grazia
e la potenza delle imprese difficili, do-
vute piu all’ardimento degli uomini che

al ezione del.

L acchine, Abituati a per-

ere quelle vie divenute per loro co-
mode ed agevoli, sdraiati nei loro va-
goni aerei, danzanti nei salotti dei gran-
di transatlantici del cielo, transitando
in piccole macchine per i loro traffici
giornalieri, quegli uomini dovranno ne.
cessariamente pensare all'aviazicne pri-
mitiva, con nostalgia e struggimento. I
nostri cieli sembreranno loro un poco de-
serti, jmmensi, quiet1, solcati da
macchine rare, condotle dai

grandi ardimentosi:
ogni impresa

acquistera al-
lora il suo vero

significa-
to di epopea e
le prime crociere ae-
ree appariranno agli occhi

di quei disincantati come rac-

conti di avventure belle, antiche e non
piu rinnovabili, ove sembrera loro diffi-
cile poter distinguere la verita dal mito,

GUGLIELMO DELLA NOCE



Non si tratta del romanzo o del film
dal suggestivo omonimo titolo. Vogliamo
qui accennare alle possibilita e alle ca-
ratteristiche di impiego notturno del-
'aviazione.

Cominciamo col dire che anche nel
campo del volo nctturno la natura
presenta i suoi perfetti esemplari or-
nitologici che, se non hanno potuto
servire di modello all'uvomo per le ana-
loghe realizzazioni meccaniche avia-
torie, lo hanno pur sempre preceduto
nel dominigp dell’'¢ aer bruno ».

In proposito torna conto di rileva-
re che gli uccelli notturni, zoologica-
mente denominati « strigidi », vengono
considerati come il gruppo piu evoluto
fra tutti i volatili,

Questo servirebbe a confermare, se
ce ne fosse bisogno, che il veclo not-
turne esige requisiti e mezzi superiori
a quelli richiesti dal normale volo
diurno.

Peraltro & anche da notare che 1'uo
mo ¢ stato indotto a svolgere attivi-
ta aerea notturna (attivitd primiera-
mene di natara bellica, come tulie
le pit importanti iniziazioni aviatorie)
da una considerazione di debolezza, si
intende di ordine tecnico.

Infatti, quando per l'affermarsi del-
la caccia le azioni del bombardamento.
specie a lungo raggio, divennerc trop-
po rischiose, date le deficienti carat-
teristiche di velocitd quota e difesa dei
velivoli bombardieri rispetto ai caccia-
tori, sj cercd di sottrarsi alla reazione
aerea nemica, effettuando le incursioni
col favore delle tenebre,

Nacque cosi il bembardamento not-
turno, che fino a pochi anni or sono
costituiva anche organicamente una
vera. e propria specialita.

Oggi non si considera pil una spe-
cialita «bombardamento notturno »,
perché normalmente tutti i velivoli
bombardieri dovrebbero poter agire
indifferentemente di giorno e di notte.

Tuttavia si pud ancora prevedere che
velivoli antiquati,-cioé superati dal pro-
gresso tecnico, siano riservati alle sole
azioni notturne per I’'Opportunita di
non esporli di giorno ad affrontare in
condizioni di grave inferioritd la rea-
zione aerea avversaria.

In ogni caso & da considerare che il
bombardamento notturno si presenta
conveniente in moltj casi in cui la
prevedibile reazione aerea e contrae-
rea nemica & tale, in relazione al mez.
zi di cui noi disponiamo al momento
e alle modalita di azione imposteci da
particolari circostanze, da rendere
estrémamente difficile i1 compimento
dell'incursione diurna. Date perd le
maggiori difficolta di orientamento e
di riconoscimento del terreno che la
navigazione di notte comporta, il bom-
bardamento notturno ha normaimente

per oggetto solo
bersagli di grandi
dimensioni, dei
quali risulti relati-
vamente agevole la
individuazione in
base a elementi geo-
grafici facilmente
distinguibili, quali i
corsi d’acqua, le co-
ste del mare di for-
me caratteristiche,
eccetera

Come si com-
prende, le condizio-
ni di visibilita del-
la superficie dal-
T'alto di notte sono
assai variabili, a se-
conda della presen-
za 0 meno della
luna ed a seconda
delle condizioni at-
mosferiche.

Invece, agli effet-
ti dell'avvistamen-
to dei velivoli, non
ha praticamente alcuna importanza il
fatto che la notte sia chiara o sia scu-
ra: l'avvistamento risulta ugualmente
negativo

C’e, quindi. convenienza ad agire, po-
tendolo, in notti lunari.

Di notte le operazioni di puntamento
da parte dei bombardieri si possono
presentare piu difficili, in ragione del
la maggiore difficolta dj precisa indi-
viduazione dei bersagli. Compensa in
parte la minor quota che pud essere
tenuta, data la ridotta efficacia della
reazione nemica

Nelle incursioni notturne & ancora
possibile realizzare 1'azione di massa,
limitata perd a formazioni non pesan-
ti: risulta conveniente, generalmente,
una successione di pattuglie (ciascu-
na pattuglia di 3 velivoli) susseguen-
tisi a vista o scaglionate nel tempo.

Di notte poi comportano maggior dif-
ficolta e maggior tempo la prepara-
zione delle azioni e jl ricupero dei ve-
livoli ad azione effettuata.

In conclusione si pud dire che per
il bombardamento l'impiego notturno
¢ di carattere normale e ad esso si ri-
correra frequentemente nelle guerre
future, poiché l'attrezzatura tecnica
(strumentazione, apparati radio, ecc.)
dei moderni velivoli rende ormai age-
vole la condotta del volo anche in con-
dizioni di scarsa o di nessuna visibilita.
Sicché & da prevedere che, in caso di
guerra aerea ad oltranza, l'offesa bom.
biera sara esercitata con la maggiore
possibile continuita di giorno e di not-
te, senza dare respiro all’avversario.
Piu tale concetto potra avere pratica
attuazione, piu risolutivi saranno gli
effetti dell’arma aerea, specie contro
quegli obbiettivi particolarmente sen

sibili che sono i grandi centri demo-
grafici e produttivi,

Dopo avere accennato alle possibi-
litd d’impiego notturno del bombarda-
mento, vediamo le analoghe possibilita
delle altre specialita aviatorie.

La ricognizione, avvantaggiandosi
essa pure del progresso tecnico gene-
rale, ¢ ora in grado di espletare alcu-
ne sue importanti missionj anche di
notte. Non si pud trattare, ovviamente,
del rilievo di particolari minimi, ma
dell’accertamento di previste situazioni
in localitd conosciute e di non diffici-
le reperibilita.

Per esempio, pud essere affidato al-
la ricognizione ‘notturna il compito
di controllare I'esistenza di navi in un
porto, di scoprire eventualmente uni-
ta in navigazione in determinate zo-
ne, ecc.

Per P'illuminazione della superficie
terrestre o marittima da osservare si
impiegano potenti artifizi lanciati dal
velivolo stesso esploratore. Artifizi il-
luminanti del genere si adoperano an-
che per la ripresa dj fotografie not
turne,

La caccia infine é la specialita che,
pur avendo la possibilita tecnica di vo.
lare di notte, non & in grado normal-
mente di esplicare nelle tenebre una
azione sicuramente efficace, per le
grandi difficolta insite nella condotta
tattica notturna del tiro interaereo.
Tali difficoltd consistono prima di tut-
to nella invisibilita del bersaglio. che
sl rivela soltanto a distanze brevissime,
e poi nella quasi impossibilita di ap-
prezzamento della distanza e del moto
del bersaglio stesso.

Si cerca ugualmente di studiare ed
esperimentare la realizzazione di azioni
di caccia notturna con l'ausilio della
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assistenza da terra. organizz me-
diante segnalazioni luminose, comuni-
cazicni radio. ecc

Maint campo, per ora, non sonc

stati raggiunti risultati completamenie
soddisfacenti

Nella storia dell'aviazione bellica
tuttavia non mancano gl

episodi di
intervenio efficace della ca 1
tro bombardieri notturni, Sono
abbattuti dei velivoli di notte 1
quasi sempre in particolari condizio:
occasionali (per esempio. con il te:
reno coperto di neve e i bombardierl
a bassa quota proiettantisi sullo ston-
do bianco)

Dopo Il'aviazione militare, anc
aviazione civile utiliz la notte per i
suoi pacifici traffici. In molti Paesi so-
no organizzate permanentemer

golari linee aeree con orari
allo scopo di consegui S suile
grandi distanze, quella cor ta di

servizio necessaria per affermare de
cisamente la convenienza del trasporto
aereo nei confronti dej trasporti le:
restri (ferrovie. automobili. oppure
navi)

Il funzionamentc di linee 32
notturne presuppone naturalr 1
idonea organizzazione a
mezzi di illumina
rotia. mezzi di radi i teleco-
municazione (radiovie, radiogoniome-
tri, ecc.), attrezzature aeroportuali te-
cnicamente perfette e complete

DIEL

..potenti artifizi
lancia

CRONACA BREVE

ta dota
volanti a

aeron
contro le na
ganti in form
caricate co;
rebbero dest
bili in immersione
regolato in m
I 140 metri di
IN UNA RIUNIONE delic sccleta

profondita

nico del Min:
merito ad u
magnesio. Come
una miscela d
ia quantita di
bustione. Essa
svilupp:

y y a sua vol
Aurata da 10 a 20 minuti,
di 1300 gradi. La bomba i
cola e leggers. cosicehé un
tore pud trasportarne in

VOLETE SAPERE quanti. effettivi ha unsa
nave pentaerel? Secondo la sta «Luftwehry,
la nave portae ei inglesc Courageous porta a
bordo tre sauadriglie, 120 ufficiall, 1289 sot.
tufficiali e uomini di truppa. La Glorious ha
quattiro squadriglic, 123
ficiali e uomin

quantiti

sotvufficiali e U
Argus ha una sola squadriglia, 38 ufficiall e
452 sottufficialf ¢ truppa A
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La bussola € lo strumento tipico del-
la. navigazione, sia marittima che
aerea.

E’' ncto il principio del suo funzio-
namento, basato sulla proprieta che ha
I'ago calamitato di rivolgersi costan-
temente verso il polo nord terrestre.

Nella sua piu semplice espressione, la
bussola si pudé immaginare costituita
da un ago magnetico imperniato nel
suo centro e libero di ruotare nel pia-
no orizzontale. A tale ago & fissato
un cerchio graduato da zero a 360 gra-
di, chiamato rosa.

Il cerchio & fissato in modo che la
graduazione 0 della rosa corrisponda
alla estremita dell’ago rivolta a Nord.
Sicche la graduazione 90 della rosa ri-
sulta corrispondente alla direzione Est.
ia graduazicne 180 al Sud, la gradua-
zione 270 all'Ovest.

La parte mobile suddetta (ago e ro-
sa) e conlenuta in una scatola cilin-
drica solidale con il velivolo, denomi-
nata mortaio.

Sul mortaio, in corrispon.
denza del piano longitudina.
le (della prua) del velivolo, &
segnata una linea, detta «li-
nea di fedes.

Pertanto, leggendo la gra.
duazione della rosa che si
presenta di fronte alla linea
di fede, noi potremo sapere
verso quale direzione & rivol-
to il velivolo.

Per essere piu precisi dire-
mo che l'ago calamitato non
si dirige proprio verso il Polo
Nord geografico, ma verso un
punto da questo poco disco-
sto, denominato Polo Nord
magnetico. L'angolo tra que-
ste due direzioni, chiamato
« declinazione magnetica », &
noto per ogni localita: a Ro.
ma & ora di circa 5 gradi
negativi, contati, cioé, verso
Ovest.

Quindi se noi vogliamo an-
dare, per esempio, da Roma
a Rimini, essendo Rimini
esattamente a Nord di Roma,
non dovremo leggere in cor.
rispondenza della linea di
fede della bussola 0 gradi,
bensi 5 gradi (prua magne-
tica).

In tali condizioni la prua del nostro
velivolo risultera diretta verso il Nord
geografico come noi desideriamo, men-
tre I'ago & rivolto verso il Nord ma-
gnetico, scostato precisamente di 5
gradi verso Ovest,

Ma bisogna tener conto di un altro
fatto che viene in certo qual modo 2
complicare il funzionamento e Iim-
piego della bussola. A bordo di un ve-
livolo esistono delle cause perturba-
trici dell’orientamento magnetico na-
turale dell'ago della busscla. Sono i
materiali metallici. (principalmen-
te l'acciaio, presente in molte part]
resistenti del velivolo e di cuir sono
costituiti i motori e le armi) che eser-
citano azioni di attrazione sull’ago ma-
gnetizzato della. bussola, il quale fi-
nirebbe, percid, con I’assumere un orien.
tamento ncn corrispondente piu alla
naturale direzione del Nord magnetico.

Queste influenze nocive sono tanto
piu sentite dalla bussola, quanto piu
essa ¢ vicina alle parti metalliche sud-
dette., Converrebbe allora piazzare lo
strumento in posizione lontana dal
motere, dalle armi, ecc. Il che in gene.
re non risulta pratico, per l'esigenza
di tenere la bussola bene in vista del
pilota, quindi in posizione obbligata
dalla posizione di questi.

L'entita delle suddette variazioni é
diversa a seconda della posizione re-
jativa delle masse metalliche rispetio

all’ago magnetico, e cioé a seconda
dell'orientamento del velivolo nello
spazio.

Non potendo eliminare mali com-
pletamente le cause determinanti le
deviazioni anormali della bussola, si
cerca di ridurre al minimo tali devia-
zioni, mediante un’operazione che si
chiama «compensazione della bus-
sola .

La compensazione, come la parola
stessa dice. consiste nel compensare
le deviazioni dovute alle masse me-
talliche di bordo provocando, con Op-
portuni spostamenti di magnetini con.
tenuti nella stessa busscla, deviazioni
dell'ago contrarie alle precedenli.

In pratica non si ottiene quasi mai
il completo annullamento delle devia-
zioni, ma si riesce a ridurle a valori
quasi trascurabili,

In ogni modo si registrano, in una
tabella o in un diagramma, le devia-
zioni residue per ogni orientamento
del velivolo e se ne tieme poi conto
nello stabilire gli angoli di rotta

Per quanto si & ora detto. si com-
prende che l'operazione di compensa-
zione va fatta per ogni singclo ve-
livolo, e la tabella delle deviazioni re-
sidue che ne risulta & diversa da un
velivolo all’altro.

Riportandoci all’esempio preceden.
temente citato, se sul velivolo da noi
usato per il volo Roma-Rimini la ta-
bella delle deviazioni indica in cor-
rispcndenza della prua Nord, anzicheé
deviazione nulla, 2 gradi verso Ovest,
vuol dire che per il viaggio prima
considerato sulla linea di fede della
bussola non dovremo pil leggere 5
gradi (prua magnetica gia definita)
ma 5 gradi pit 2 gradi uguale 7 gra-
di, Questa sara dunque la «prua bus
sola», relativa al nostro velivolo. da
osservare per percorrere la giusta rot-
ta verso il Nord geografico. da Ro-
ma a Rimini.

La bussola per aviazione & oggi uno
strumento di funzionamento molto sod-
aisfacente, costruttivamente perfezio-
nato in tutti i particolari.

Il peso e I'ingombro sono ridotti al
minimo. Migliorate sono tutte le ca-
ratteristiche: in particolare la sensibi-
lita & elevata e nello stesso tempo &
elevata la stabilita, cio¢ & quasi an-
nullato il periodo di oscillazione. Sen-
sibilita e stabilitd sono due caratteristi-
che tra loro contrastanti, poiché men-

©

tre si richiede che la rosa accusi istan-
taneamente qualsiasi minimo cambia-
mento di rotta, si pretende pure che i
movimenti di rotazione della rosa stes-
sa conseguenti alle accostate del veli-
volo, si arrestino subito, sulla esatta po-
sizicne, senza persistere in oscillazio-
ni che renderebbero incerta e tardi-
va la lettura dell’angolo di rotia.

Tale lettura, peraltro, ¢ resa chiara
e immediata in tutte le condizioni di
volo, sia diurno che netturno.

Mediante speciali supporti antivi-
branti, la bussola & protetta dalle vi-
brazioni, purtroppo inevitabili a bor-

do di un velivolo, che sareobero dele-
terie per lo strumento, sip nei riguar-
di della correttezza di funzionamento
che nei riguardi della buona conser-
vazione dell’efficienza.

La bussola di cui abbiamo discorso
finora & la bussola magnelica propria-
mente detta.

Esistono poi delle bussole magneti-
che con comando a distanza, in cui
I'organo magnetico sensibile & instal-
lato in un punto qualsiasi del velivolo
lontano dalle masse ferrose (per esem-
pio, nella coda), allo scopo di sottrar-
lo alle influenze nocive di queste. Le
indicazioni di rotta sono poi portate su
un quadrante in vista del pilota, me-
diante trasmissioni generalmente elet
triche.

Un altro tipo & quello della bussola
ad induzione, nella quale i1 campo
magnetice terrestre viene sfruttato per
generare corrente e le indicazioni di
un galvanometro vengono tradotte in
angoli di prua magnetica,

Sulle navi. infine, vengono impie-
gate anche delle bussole giroscopiche,
basate sul principio della stabilita gi-
rostatica. Queste, chiamale abbrevia-
tamente girobussole, hanno il vantag-
gio di non dipendere dal campo ma-
gnetico terrestre e di ncn essere in-
fluenzata dalle masse ferrose di bor-
do. Trovano particolare impiego sui
sommergibili.

In aviazione la bussola magnetica
ordinaria resta la piu diffusa

Essa. come ha nei secoli sicuramen-
te guidato i marinai attraverso gl
Oceani, guida oggi anche gli aviatori
nel piu vasto oceano aereo, € se pu-
re ¢ integrata e talvelta superata da
altri pit nuovi ritrovati della tecnica
(quali gli apparati giroscopici e radio),
rappresenta sempre il primo e indi-
spensabile strumento di navigazione.

povic



[}
confini

PARTE TERIA

o
ot

(Continuazione dai numeri precedenti)

[ dirigibilisti ,.
CAP, 11l

Zavorra umana

Frattanto il gemello « M, 18 », che al mo-
mento in cul le salve del compagno di volo
scoppiavano, sl trovava a 4.350 metri su
Brioni Minore, vi si dirige e senz'altro, non
potendo attendere, incrociando, che l'allarme
sl diss] poiché ha una troppo scursa ri-
serva di benzina, si libera dalle sue bombe
sulle opere milltar; e sul prolettor] del lato
nord dell'isol

Tutte le bombe scopniano, ed un proiet-

1ore e accecalo.

Gt altri, rabblosi, frugano l'atmosfera, ma
invano: sforano l'aeronave ma non la ve-
dono.

Al contrario l'artiglieria, sparando alla cle-
ca, semina lo spazio di granate e di shrap-
nells, alcuni dei cuali scoppiano vicino il
dirigibile

Freddamente si batte in ritirata, 2ol mo-
tori a basso regime, sfidando la morte col
doppio pericolo della lentezza e del motore
che miunacola ancora di sfasciarsi

Quande si giudica essere ormaj fuorl por-

tata dal cannoni, si dia tutto gas: {1l motore
s'acqueta, e risponde docile al comando,
cessando del tutto le vibrazioni, La missio-

ne é finita,

Tre ore di navigazione calma e regolare,
quindi, alle 3,50, I'« M. 18» prende regolar-
mente terra innanzi al suo hangar a Ferrara

L'« M. 16». sopraggiunto cincue minuti
dopo. € anch'esso incolume; atterra alle 4,20
dopo avere atteso il ricovero del gemello

CAP. IV

Nubi amiche

Ii crepuscolo si ¢ appena spento. Le te-
vebre, addensandos! rapidamente. stendono
o cortina nell’eterna vicenda di luc: e
¢: incomincie. la notte dal 30 al 31 mag-

ra é fatta pill oscura dali'assenza
siasi lume. Ogni casa sprofonda, quasi
il suc banchecgiare nel tenebrore:
cuna luce € oscurata attentamente

Nessun lame siaz visibile dal Jarco: tale €
Vordine
L'anno € il 1915: l'anno fatale, l'anuo fa-

tidico. Selo da pochi glorni il guanto di sfi-
da € stato gettato: solo da pochi giorn
dio romano pesd, sullc bilancia del destiuo,
dalla parte dell'Intesa. Un nopolo ¢ scatlato,
in armi, a liance di altri popoli soio da po-
chi glorni: gli occhl neeli oceh:, intentf ¢
cupi, solo Ga poco due alir{ nopoli si misu-
rano ¢ si minaceiano non nilt vanamente, ma
con l'armi e la volonta di sopravvivere ad
una distruzione

Notte dal 30 al 31 maggio 1915.

Lentamente le porte dell’rangar scorrono
cigolando sulle rotale, e qualcosa dl mosiruo-
so. di metallico, di rilucente viene tratto fuo-
ri dall'immensa vo!ta ricoveratrice, Grappoll
di uomini Jo trascinano lentamente, con pre-
cauzione, con cura somma, in mezzo ad un
prato, al largo.

Si lavora In silenzio, con attenzione e con
rapidita. L'ultimo fulgore del giorno strappa
un lampo d'un lividore rossastro alla super-
ficie tesa e liscia del mostro immane e pare
tradirne la metallicita

Le ore 19.30. Un ordine breve che sopravan-
za il brusio di tutti gli altri ordini che sono
stati bisbigliati, che si sente fra il broatollo
sommesso dei motori avviatl.

— Mollate!

1 grapooli uman! si sciolgono, delle corde
cadono, altre venzono ritirate dal ventre del-
l'oggetto enorme, Il brontolio del motori di-
viene scopplettio netto allegro quasi. Sono
forse contente, quelle creature meccaniche,
della liberta che ha loro donato quell’ordine?

Allo scoppiettio, che si fa sempre piu ple-
no, meno scindito, uniforme ed amorfo. si
unisce {1 sibilo profondo e impressionante
delle eliche Il mostro panciuto s'innalza ra.
pidamente, {1 muso verso l'alto, e mostra
molto chiare contro il fondo ormal nero del
cielo, come tante appendici, le navicelle che
ospitano uomini e motori,

Puntando a sud-est la macchina si allon-
tana. La sua sagoma elegante, di corto sigaro
argenteo, panciuto, turgido e somoro, si di-
segna dapprincipio nettamente contro l'oscu-
rita, no: impicciolisce, s'allontana, svanisce.
Da terra. ecco, non lo scorgono piu. Lo sen-
tono ancora. ver diversi minuti, respirare so-
noramente attraverso | suoi polmoni d'ac-
cialo: ma in segulto anche quel segno della
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sua esistenza sprofonda nell'uniforme pace
notturna.

Il «P, 4» é partito

Poiché 11 mostro panciuto svanito nella
notte in cerca di gloria o di morte € il «P 4»

« P.4»: dirizibile « Piccolos, quarto della
scrie. Si tratta di 5.000 metrf cubl di idro-
geno, di 160 cv. distribuiti in due motor!,
che sostengeno uomini e chilogrammi di
bombe, E' un'enorme minaccla che si avvia
verso la sponda nemica, ner seminarvi fuoco
¢ ferro, ner cercarvi, forse, la morie

Appena dato l'ordine di mollare, i1 dirigi.
bile & salito ad una guota di 500 metrl. Il
comandante, capitano Valle, governa egli stes-
50, e tiene la linea di fede della bussola
sul 140" grado. Bisogna lotare fin dal princi-
pio con un leggero vento che, soffiando da
dritta. fa scadere l'enorme macchina verso
oriente.

E’' meglio salire ancora

Durante due ore di navigazione non i fa
che salire. Appunto dopo due ore, alle 21,30,
I'aeronave é equilibrata a 1000 merri di quo-
ta, ¢ al disotto di lei sl intravedono, nella
scialba chiartta lunare, il canale di Leme e
le case di Rovigno. Laggili non s'¢ avuta la
necessaria meticolositd nel mascherare le lu-
o1, e parecchi lumi s'intravedono, tradeado
1a formsa della citta.

La navigazione prosegue Jungo la costa. La
aeronave governa in modo da tenersi a di-
stanza costante dal litorale, ¢ non si allon-
tana piu di dicel chilometri. In questo modo
sl perviene all'altezza dl Pola.

Per pascondere la vera dirczione di prove-
nienza al memico, st proscgue ancora, per
quindj aggiraria dal sud-est. risalendo.

Un'ora ancora. Sono le 22,30. La luna si
leva risolutamente. inondando ci luce lattea
la nstte. Ora non pill l'incerto chiarore di
prima, ma una chiaritd bianca, che appare
violenta nel contrasto con la semioscurlta
precedente.

Fortunatamente le nubi di poco prima
avanzano in fitti battaglioni, e si fanno in-
contro allo luna e l'zccecano. Il «P.4» na-
viga in picna oscurita: dal basso non po-
tranno scorgerio

L'aeronave ha gia invertito la rotta, risale
verso terra e poco dopo comincia a SOrvo-
larla. ] comandante tiene la rotta sulla Pun-
ta di Veruda ¢ l'arsenale. La sua unita
naviga ad una quota di 1450 metri. e lnecli-
nometro cenuncia !a prua inclinata verso
Talto di dieci linec.

Staticamente l'eronave non  ay
raggiungere che | 1300 metri, Pochi per sfug.
gire alla vigilanza nemict ed al fuoco con-
tro aerco. Gravando con tutla la sua fo
sui piani di quota, I: comandante ers riusci-
to a farla selire ancora di 150 metri, ma
questo st munglave del velocita e sforzava
la struttura deg
va. nerd, avrebbe eliminato

Si giunge su Pola.

ne Rovigno, é in parte illuminata,

Certo non si crede alla possibilita di una

va potuto

I'inconveniente.
Anche auella citta. co-

offensiva aerea. e sl sa che
mare si € ben protet

Dall'aeronave si notas gia un certo movi-
mente di lucl. sja nella citta che nel porto:
un principio di allarme? Il brontolio de: mc-
i ha tradito l'aeronave? Si vedrd.
comandante caicola repidamente la
locitad de!l'aeronave e la sua quota, € traau-
ce cuindi questi numeri sulle graduazion:
del iraguardo di mira per ij lancio delie
nate.

Il tenents Priccio si poie
aspeita l'ordine. Il capitano
impugna { comandi e dir

E' listante in cuf l'an
tanagliare. Sforzandosi
tutta le calma, gl uomini osservano la terra
sottostunte, con occhi d'agguato. Il tenente
Pricolo, atiraverso il traz uardo,
narsi il bers k
dei fill dello strumento fari partire la saiva

Passa i1 tempo. Sono frazionj di secondc

dalla parwe de!

gra-

traguardo ed
personalmente
l'aerona”

che pesano come eternita, Ecco: ] bersa-
glio & inguadrato
Un colpc alle leve: 1l tenente Pricolo ha

fatto pariire i due proietti da 162. Con la
massioa prontezza il sergente Mantovani
che lo osserva, litera | quattro da 130.

L'acronave sussulta, balza nell'aria, ma &
prontamente padroneggiata dal comandante

Le sel granate si sono affondate nel bujo.
Per un attimo un barlume fuggente sulle loro
superfici m-.La'llchc le r-a fatic apparire. toz-
zi dardi mict nell'atto £{ appuntarsi
verso terra, poi lc tenebre le hanno ingotate.

Tuiti guardano giu. Il tempo scandisce &
suo! secondi e non accade nu.h Le granate
si son verse nell'aria? Souo
terra e non sono csplose? I minuti passato:
ancora nulia.

A bordo tutt! temono. Che é dungue ac-
caduto?
Gl sguardi si posano 1 guadrante del

cronometro. Come! Tutio tempce che € tra-
scorso nell'attesa angosciosa che fmperla le
fronti di sudorc gelido & che secdici se-
condi!

Allora puo darsi che..

A terra si alzano fiammate immani ed un
rombo formida propaga nell'aria fino
af navigatorf. Lucl sanguigne trascorrono ful-
minee su pandole n un mo-
ndole in scorci li-

vidi, Tantastici, u‘aglc:.

La salva ha colpito in Dnieno: le sej gra-
con

nate scoppiano contemporaneamente
uno seroscio infernale

In cielo si sospira di scllievo. D
ansia e l'angoscia non sono state van

Ma istantaneamente, quasi un leggendario
meccanismo 1i accendesse con ia vampa stes-
sa della salva, { riflettori saettano le loro la-
me livide nella notte. E' uno sbocciare ai
strisce lattee in tutte lc divezioni, un ridda-
re di fasci luminosi che roieano, si aboas-
sano. si innalzano in una ricerca affannosa.

Contemporareamente le batterie di artiglie-
ria volgonos le volate del pezzi a)l cielo e
aprono il fuoco, avventendo pazzamente, cie.
camente, valanghe d’'accialo nello spazio. La

aria si empie di globl ¢i fuoco e di fu
Turgide nuvole, che si aprono in

giallo di Zosforo, rosso di fiamma, neroc dl
metailo sbrecciato, s{ aflollano, scalate nello
spazlo, In gradini di mort

1 raggl pazzi di luce cercanc ma non iro-
vano, e le lacerantl pallottole ruggono in-
vano nello spazio, senza azzannare la predu

Frattanto il « P. 4 » cammina. Adcsso il fra-
gora dell'artiglieria zntiaerea copre i) ronzic
dei suoi motori, ¢ coloro che muovono i ri-
fletteri non hanno piu il rumore quale ele-
miento di induzione L'acronave, ha prosezui-
16 facendo rotta suil'isolotto di S. Caterina.
dove si acquatta la stazione degli idrovolant.,
ed !l tenente guata attraverso !l traguardo

—_— A ——
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Il «P. 4» cammina hene,
equilibrato. I é
Uno swranpo: sei proiciri s'afiondano. cox
sibilo sommesso Ir:

cond: con
'ecedenu
de.l

minore ansia
forse aument
n..mxc che

fumo e di &

un niccolo fiore di fuoce sbocciato sul

giare
1
puntano
pito.
mono, che cercano. I ragei

l’aeronave, mentre
plano piut vieine,
tutte le
Il dirigibd!
di altri 250 meu P
to. Inn: alla a prua un banco di n
si allarga tra £50 ed i 1700 metr!
Risolutamente {I «P. 4» vi si aflo;

ie granate
n tutte le

direzioni, a

essere

vi dispare. Lu nube ovattuta tutto
pare of \\.escerh, luminosa d'una
mobi Soneo i dard! di
che sfiorano la mass
nvane d: atwravern ‘
creandovi forme strane, di omb"e e d' uce

Le eliche Impa
massa  lattea
la. ma essa
pa. riorendendo

riflettor:
«P, 4

Sotto la navicellu !
gano nei vaporl, ed
isopra, in un clelo purissimo.
'otta non €& cangiata, e cosi,
il comandante ritlene di e:
slto di nafta che gli € stato
terzo oblettivo.

Si china su] bordo delln navicella cd
interroga la nube che nasconde la costa
Attraverso 1 vapor| I riflettor| appaiono co-
me piccole luci opalesc Le di Nano unw
nea sinuosa. Forse sono sC'\g‘. nati lungo
la costa, e quella linea € la costa che esst
tradiscono

Al gesto del comandante 8{ sganciang le
ultime due torpedini da 162 che veagono
ingoiate dalla nube. Si avtende, per la ter-
za volta, con angoscia. Pol, attraverso il
velario trasparente, si vedono sbocciare due
luci rosse molto diverse dei lividi chiaror!
dei rifiettori,

Le bombe sono scoppiate.

Il «P. 4» avanza, ed improvvisamente 1n~
nanzi alla sua prua la nube dileg
che nulla poicsse Tario prevedere,
resta allo scoperto.

Subito, con una prontezza diabolica
lama bianca nel solcarc il cielo fa
chegglare i1 suo ven

Mentre gli
ticosamente
ce torna
sull’involu

indicato come

aeronave

councorrono sul

b ttori punto indicato d
primo indice luminoso, ¢ tutt:i quei d n'('w
blanchi apnuntano sull‘aeronsve

dola d'una aureola fantastica e meraviglioss

Nello stesso te. ruggenie delle
artiglierie sf gradini, a sbalz:
a raffiche, pe 1 bersagilc

finaimente vis

(Continua)
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el volo s

Uenzioso

Df AEROMODELLISTH #
PROGETTISTA DI ALIANTI

Il desiderio di costruirsi un aliante
per poterci volar sopra, senza dubbio,
¢ insito in tutti gli aeromodellisti, spe
cialmente in quelli che sono gia piloti
1poiché certamente tutti aspirano di
divenire tali).

Come é naturale, la costruzione non &
molto semplice; non & come fare un
modello sig pure di forte apertura ala-
re (per quanto l'essere aeromodellista
serva moltissimo), e la cosa ancor piu
si complica se si vuo] fare un prototipo.
E' necessario avere molta calma e pon.
deratezza. giudicare bene le proprie
possibilita, predisporre tutto con cri-
terio e antiveggenza  per non trovarsl
poi in seri imbarazz! ed arrischiare di
avere sciupato tempo e denaro.

Dcpo avere esclusa l'idea di costrui-
re un libratore, dato che il desiderio
di chi & gia brevettato ¢ di fare del
volo veleggiato, diressi senz’altro il mio
proposito verso il veleggiatore, e quj si
trattava di scegliere tra il veleggiatore
di gran classe e quello di allenamento.
Dopo d'aver bene esaminato 1a possibili-
ta di costruirne uno di gran classe, sia
pure di non grandi proporzioni, ne giu-
dicai subito superiore alle mie possi-
bilita del momento la realizzazione e
decisi quindi di farne uno di al-
ienamento. cercando tuttavia
di dargli delle caratteristi-
che che potessero concede-
re quelle soddisfazioni di
cui & avido il volovelista.

Preferii usare la pic-
cola apertura alare per
le ragioni, certamente
ad alcuni gia note,
che esporrd piu sot-
to, cercando di mi-
gliorare le doti del
mio apparecchietto,
in confrouto agli altri
della sua stessa cate-
goria.

Innanzi tutto, & evi-
dente che il veleggiatore
di piccole dimensioni &
sempre pil economico di
uno grande o medio; essendo
poi il fattore minimo-costo di
grande importanza, data la ge-
nerale « bolletta » che regna nei glova-
ni, specie se studenti, credo che anche
questa possa essere una ragione per la
quale il piccolo apparecchio debba pre-
ferirsi dai giovani costruttori.

In secondo luogo, allorché si voglia,
per quante difficoltd costruttive si
possano incontrare in qualsiasi costru.
zione, in una piccola sard sempre pil
facile il risolverle. Nel «S. Ambrogio »
volendo ridurle al minimo, ho fatto 1a
fusoliera a spigoli anziché ovoidale, ho
fatto l'ala a pianta rettangolare ed a
profilo costante fino a metd alettone,
servendomi cosl di un unico stampo per
quasi tutte le centine. Essendo poi mo.
nolongherone e a sbalzo, ho dovuto pre-
stare maggiore attenzione nel montag.
gio, per non correre il rischio di avere
all svergolate; data perd la variazione
lineare nello spessore del longherone,
mi & stato possibile realizzarlo ottima-
mente senza dover ricorrere ad -uno
stampo speciale.

Il materiale ho cercato di tenerlo
il pii omogeneo possibile, sia nella qua-
lita che nelle sezioni, naturalmente in

relazione all’impiego che ne facevo e
senza che cid andasse a scapito del
peso o delle caratteristiche.

Avendo dovuto fare gran parte del
lavoro completamente solo, mi fu df
grande vantaggio avere le dimensioni
piuttosto ridotte.

La mia aspirazione maggiore era
quella di dare ai mio apparecchietto
delle doti che s! avvicinassero il piu
possibile a quelle dei suoi sontuosi fra.
telli maggiori, ed in primo luogo otte-
nere una notevole velocitd di trasla-
zione con una piccola velocitd di ca-
duta, Avrei consentito cosl anche ad
un piccolo apparechio di cimentarsi
nei voli di distanza, col vantaggio sui
grossi veleggiatori, data la sua grande
maneggevolezzy e le sue piccole dimen.
sioni, di potere atterrare fuori campo
con una certa facilita, anche se il cam.
po & ristretto, specialmente se si vuole
fare del volo alpestre e se si considera
(almeno nell' Italia settentrionale ho
visto cosl) che spesso i nostri campi
sono delimitati e cosparsi di alti alberi
e che le possibilita di atterrare fuori
campo senza scassare, sono gia limita-
tissime. Per ottene-

re questo, era ne-
cessario elimi-

nare quanto
piu possi-
sibile le
resi-

stenze passive: ho cercato percio, sen-
za rendere stretto e scomodo il posto
di pilotaggio, di ridurre al minimo la
sezione maestra della fusoliera, ed an.
che allo scopo di ottenere un migliore
raccordo all'attacco della fusoliera, ho
posto la prima all'altezza delie spalle
del pilota, al quale & data cosi la possi-
bilita di vedere benissimo anche poste-
riormente: vantaggio non trascurabile
questo quando si & in molti a volare
sotto uno stesso cumulo o sopra un
unico costone.

Per cttenere i1 centraggio longitudi-
nale senza ricorrere a dei pesi in coda
ossia per avere il pilota il piu vicino
possibile al C, P, essendo la fusoliera
assai corta, ho ricavato l'alloggiamen
to de! paracadute nell’ordinata mae.
stra senza indebolirla eccessivamente,
grazie ad opportuni rinforzi laterali ;
per €liminare poi il forte spessore del
longherone in corrispondenza dell'in-
castro alla fusoliera che, essendo sl-
tuato proprio sullo schienale del! pi
lota, mi portava questo troppo avanti,
ho studiato un opportune attacco che
mi permette anche un facile e rapido
montaggio dell'ala.

Un grande vantaggio di aver fatto
il mio aliante di piccola apertura I'ho
sentito allorché, dovendomi recare ad
Asiago per le gare, disperato ormai di
non poter arrivare in tempo per la
mancanza di un carrellp e di un auto-
mezzo, ho ottenuto di farlo viaggiare
sul mio stesso treno come «bagaglio»
con una minima spesa.

Chi & stato ad Asiago poi ha visto
come due o tre persone al massimo ba.

o

stavano per ficcare il «8, Ambrogic :
in qualsiasi angolo di una aviorimessa
Spero con queste poche note di a
giovato a quei numerosi aeromodellist:
che aspirano g costruirs! il loro aiiante
e mi auguro che il nuovo ordinamento
dei volo a vela, ora passato alla RU.NA,,
dia presto la possibilita anche ai gio
vani, che in genere non hanno grandi
disponibilita, di poter portare in volc
sovente le loro macchine; queste alle-
ra usciranno numerose e sempre mi-
gliori dalle mani dei giovani del Lit.
torio. che potranno cosi sfruttare al
massimo le grandi possibilitd che al
volc veleggiato offre il nostro bel suolo
e che non mancheranno di portare il
volo veleggiato italiano alla altezza di
quello delle altre Nazioni. alle quali le
alte doti della nostra razza non de
essere in nessun campo inferior!

G.D.T.

L’ ala silenziosa in...

FINLANDIA. — Il centro d: volo a
vela di Jamijarvi, dove si svolgeranno
le Olimpiadi del volo a vela nel 1940,
¢ situato in una localita molto pittore-
sca, a circa 7 chilometri dal comune
vero e proprio. Il campo ha una super
ficie di 144 ettari ed é diviso in due
parti da un'altura che corre in dire
zione NE-SO, a 117 metri di altezza sul.
la landa circostante. I| campo é sab-
bioso con vegetazione di erica. In estate
la potenza termica & buonx: la pin
forte corrente ascendente riscontrata &
stata di 12 metri al secondo.

La scuola di volo z vela comprende
due grandi rimesse che possono ospi
tare dai 30 ai 35 aliant]. Inoltre c'¢
una rimessa per aeroplani rimorchio,
un ristorante e l'alloggio per 150 allle.
Vi e relativi istruttori. Se si consideri
che nelle vicinanze si possono ospitare
centinaia di partecipanti con i loro assi
stentl. si pud dire che il problema orga.
nizzativo olimpionico non desta eccessi-
ve preoccupazioni. La scuola dispone
anche di una torre per la ventilazione
dei paracadute e di una stazione mete
orologica. In cima alla torre sara siste-
mato il comando di gara.

11 volo a vela in Pinlandia & uno sport
molto giovane. mga conta gia numerosis.
simi appassionati. Dal 1934 sono sorte
decine di associaziont per il volo a vela,
tutte affiliate alla Lega Finlandese per
la Difesa aerea. Si contano gia 3.000
piloti ed ogni anno se ne istruiscono
circa 500, La maggior parte provengono
dalla scuola di Jamijarvi. E' interessan
te notare che i grandj saltator!i d! sci sj
sono dimostrati i migliory volovelist;.

L'aliante « DTGL>» sul

campo di Asiago, Nel ton

do, un modello veleggia-
tore di Della Torre

sy
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CORSO DI AEROMODELLISMO

IL MOTORE AD ARIA COMPRESSA

Tra i motori meccanici per asromo-
delli uno dei piu usati é quello ad aria
compressa, che pud essere a cilindri
verticali fissi e a cilindri disposti a
stella, fissi o rotativi. Naturalmente,
questi tipi di motore richiedono un ser.
batoio nel quale si possa comprimere
I'aria. Il tipo di motore ad aria com-
pressa piu usato, e che da migliori risul.
tati, & quello a cilindrj fissi a stella.

Il tipo piu semplice di questi motori
& a tre cilindri, rappresentato con la
fig. 77 nella sezione longitudinale, e
con la fig. 78 nelle due sezioni trasver-
sali: una, sull'asse dei cilindri, I'altra,
sull’asse dei tubi dj distribuzione, che
nella figura sono sovrapposte. Questo
motore & costruito interamente in otto-
ne per quanto riguarda tutto cid che e
fisso (carter, cilindri, boccola dell'albe.
ro motore, che serve anche per la di-
stribuzione, tubi): interamente in ac-
ciaio per quanto riguarda tutte le parti
mobili (pistoni, bielle, alberi e perni).
Il carter, o corpo, a, di costruzione leg.
gera, porta i cilindri, b, Ia boccola del
I'albero motore, ¢, i tubi d, che colle-
gano questa con i cilindri, ed il tubo e,
che serve per la presa d'aria del serba-
toio, Tutte queste parti sono saldate a
stagno l'una con l'altra e formano un
blocco unico.

In ognj cilindro scorre un pistone, i,
collegato, a mezzo della biella g, con
una boccola h girevole intorno al perno
i, solidale attraverso all'eccentrico I con
I'albero motore m.

Il carter viene stampato in lamiera
sottile. I cilindri, ricavati da tubo stra-
filato con parete sottile, debbono essere
rettificati nella parte interna: un co-
perchietto costruito al tornio od in la.
miera stampata, saldato all'estremita
superiore dei cilindri, ne rinchiude la
cavita.

La boccola dell’albero motore & tor-
nita: internamente deve avere una sca.
nalatura circolare 4, nella quale sbocca
il tubo di presa d'aria dal serbatoio. Su
un altro circolo spostato rispetto a
quello della scanalatura 4, vi sono dei
fori (quanti sono i cilindri) esattamen.
te ripartiti sulla circonferenza della
boccola. Per il motore a tre cilindri i
fori sono a centoventi gradi I'uno dal-
I'altro. Se invece, i cilindri fossero quat-
tro, 'angolo tra un foro e laltro sa-
rebbe di novanta gradi. Questi fori sono
in comunicazione, mediante i tubi d
saldati, con l'interno dei cilindri.

T

La scanalatura A4 riceve l'aria dal
serbatoio, che deve essere distribuita ai
cilindri; i tubi d servono ad immettere
I'aria nei cilindri durante la fase di
pressione e a lasciarla uscire durante
la fase dl scarico.

I pistoni, come abbiamo detto, sono
in acciaio, e cio per evitare il pericolo
di grippamento, che pud verificarsi
quando due pezzi dello stesso materiale
lavorano assieme per sfregamento. So-
no torniti ed alleggeriti il piu possibile,

perfettamente rettificati all’esterno
perché devono alloggiare con esattezza
2 N
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e scorrere entro i rispettivi cilindri a
tenuta d’aria.

In ogni pistone é fissata una forcella
a due occhielli. sulla quale & impernia-
ta la biella. Le bielle, in lamierina di
acciaio. sono forate all'estremita oppo-
sta del pistone, per poter alloggiare
con il minimo giuoco nella boceola scor.
revole attorno al perno, solidale con
l'eccentrico dell'albero motore. Siccome
le bielle non possono stare sullo stesso
oiano, sono appositamente curvate, in
modo che i pistoni lavorino tutti sullo
stesso asse dej cilindri, senza forzare
lateralmente nell'interno di questi.

L'albero motore é anch’esso in ac-
ciaio rettificato, e deve alloggiare per.
fettamente entro la sua boccola dj di-
stribuzione. L’albero, che &, forse, in
questo tipo di motore, il pezzo piu com.
plicato e delicato da costruire, deve
essere fatto con la massima precisione.
Anche l'alloggio deve essere perfetto.
per impedire qualsiasi fuga d’aria.

Nella prima parte dell'albero, esterna
al motore, vi & 1 fllettatura per mezzo
della quale si montera 1'elica. La secon.
da parte dell’albero interno al motore,
¢ cava, Vi sono uno o due fori, che al
montaggio devono trovarsi entro alla
scanalatura A della boccola di distri-

buzione. Gli altri due fori corrispon-
dono all’asse dei tubi d. La terza parte
dell'albero é formata dall'eccentrico I,
il cul raggio corrisponde alla meta della
corsa del pistone.

La cavita interna dell'albero motore
sbocca liberamente nell’interno del car.
ter. che & aperto posteriormente. Que.
sta cavita & divisa da un diaframma n,
riportato e saldato, in due camere: una
anteriore di pressione, I'altra, posterio.
re, di scarico. Quella di pressione si
trova in comunicazione con la scana-
latura A. per mezzo della prima serie
di fori. Inoltre é in comunicazione con
la fessura P dell'albero. La camera di
scarico ha, invece, libera comunicazione
con l'esterno, ed ha comunicazione con
la fessura S dell’albero. Le lunghezze
delle fessure P e S devono essere della
massima precisione, per ottenere, al
tempo esatto, la distribuzione dell'aria
di pressione nei cilindri, e ricevere, pure
a tempo esatto, l'aria di scarico. L’ec-
centrico che porta il perno e la~boccola,
su cul lavorano le bielle, pud essere
fatto a parte e poi saldato all'albero.
La sua posizione, rispetto all'albero, &
stabilita in relazione all'asse della fes.
sura di pressione P. L'angolo che 1'asse
dell’eccentrico forma con quello della
tessura P si stabilisce, e si fissa in pra-
tica nel montaggio, a seconda che si
vuol far ruotare I'albero motore in un
senso o nell'altro, tenendo perd conto
che non bisogna creare punti morti.
Otterremo cosl d’avere.il motore sem-
pre pronto a mettersi in moto, qua-
lunque sia la posizione dei pistoni.

Le dimensioni del motore variano a
seconda della potenza e del numero di
giri che si nchiednno
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Naturalmente, oltre alla leggerezza,
occorre curare molto l'esattezza della
costruzione. specialmente, per quelle
parti (albero. boccola di distribuzione,
pistoni e cilindri) che devono avere
una perfetta tenuta.

Sconsigliamo assolutamente a coloro

e
L AQUILONE

che non hanno attitudini speciali e che
non hanno pratica delle costruzioni
meccaniche, di costruire da sé questi
motori. Per riuscirvi occorre essere pro-
vetti meccanici. La tenuta perfetta dei
pistoni, dell’alberc e l'assenza di qual.
siasi giuoco fra le varie parti che deb-
bono lavorare assieme, sono possibili
soltanto in un lavoro eseguito da un
abile operaio di precisione.

Il funzionamento di un motore di
questo tipo avviene nel seguente modo:
il tubo, e, in comunicazione con la fon.
te dell'aria compressa (serbatoio), porta
un rubinetto per aprire od interrompe-
re il passaggio dell’'aria compressa.
L'aria passa in direzione dellg freccia
(vedi fig. 77). con una velocitd piu o
meno grande, a seconda del diametro
interno del tubo e e della pressione
dell’aria nel serbatoio. Da] tubo e Y'aria
passa per la fessura A, entra, attra-
verso i fori, nella samera di pressione
dell’albero per uscirne dalla fessura P,
che é sempre in comunicazione con al.
meno uno dei tubi d.

Spartace Trollio - Milano. - La costru-
zione di un motore a scoppio non é proprio
la cosa piu facile di questo mondo, ma é
certo che, con buona volonta e sufficiente

atirezzatura, si pud riuscire nello scopo,
specialmente avendo buone cognizioni di
elettrotecnica.

E’ injatti Uequipaggiamento eleltrico lo
scoglio principale, direi quasi l'unico, Come
saprai, per qli aeromodelli ammessi a gare -
la cilindrata non deve superare i 10 cc. e
credo che un simile motore jatto bene po-
trebbe anche sostenere il dispositivo di ro
diocomando. Cerlo un aumento di potenz
in usta della xpecwle applicazione é van-

Sul r do ha largaments
scritlo O.zmo (meglio conosciuto come Pa-
dre Obino) sul nosiro giornale e puoirichie-
dere all'amministrazione i relativi nume-
ri. Schemi di radiocomando e varie notizie
in materta si trovano sul libro di Zaic 1938,
a pagg. 154 e seguenti. Vi si illustra rice-
vente e trasmittente. Ti avverto perd che
anche in America i risultati finora sono
statr motto modesti. Non ti nascondo tul-
tavia che la cosa, se risolta in modo pratwo
¢ sicuro, avrebbe molto interesse.

Folaga - Mantova. — I valori delle or-
dinate ys ed yi per una qualsiasi centing
si ricavano jacilmente per misura diretia
su un granco in scala abbastanza grande.
Ti consiglio quindi di disegnare il tuo nuo
vo profilo su un joglio di dimensioni ragio-
nevoli, per esempio, dandogli una corda
totale di mezzo metro. Aderente allintra-
dosso (ventre) del profilo traccerai una
tangente rettilinea, e perpendicolarmente
a questa una verticale tangente al bordo di
attacco, Dividerai quindi la base, fra verti-
cale del bordo d'attacco e verticale al bor-
do d’uscita, in 10 parti eguali (cioé di 5 in5
centimetri) e le parti terminali le suddivi-
derai in modo da aumentare la precisione.
Saranno queste le tue ascisse, le z. E’
chiaro che in corrispondenza di ogni ascts-
sa, ossia di ogni valore della z, si possono
leggere due ordinate, ossia due valori del-
la y, perché ogni verticale, tranne le estre-
me, incontra il profilo disegnato in due
punti. Se avrai fatto come ho detto fin qui
e il profilo é piano-convesso 0 concavo-con-
vesso, { due valori (linferiore e il supe-
riore) saranno ambeaue positivi, cioé verso
U'alto, 'Se invece il profilo é biconvesso e w
tua orizzontale, lo attraversa dal bordo di
attacco al bordo d'uscita, troverai valori al
di sopra ¢ al di sotto, cioé positivi e ne-
gativi.

Tieni presente che i valori che si trovano
sulle tabelle sono dei valori percentuali,
ossia presumono che il disegno sia jatto
in una scala qualsiasi e si assegni ailw
corda disegnata il valore 100. Se tu facessi
il grafico disegnando un profilo lungo 1 me
tro, cioé 100 cm., leggeresti direttamente
il valore in cenlimetri. Se fai un grafico
meta, devi leggere i valori sul disegno e
poi 1 iarli nel ilare la tabella,
che ti servira per tutti gli altri casi. Ma,
levami una curiositdé, non ti pare che di
profili ce ne siano abbastanza in giro? Per
di pit yuelli esistenti sono anche provati,
mentre tu, per avere le relative curve, do-
vresti far jare un modello in legno e man-
dare a provarlo in qualche tunnel, per
esempio a Guidonia, col rischio di sapere,
alia fine, che il tuo profilo é peggiore o
uguale ad uno esistente. Se proprio credi
che abbia proprietd speciali, mandamene
un csemplare ben diseynato e con un po’
di occhic clinico ti sapré dire se ne vale
ia pena.

L'ING. AERONAUTICO
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e Piero - Ta-
ranto. — Per raggiungere il vostro scopo esi-
stono in commercio delle vernici cellulosi-
che di quel colore e che potrete trovare con
facilita presso un buon rivenditore di colori.
Pud servire ottimamente anche dell'allumi-
nio in polvere sciolto in una qualsiasi ver-
nice trasparente (emaillite, gommalacea, ni-
trocellulosa).

Dino Sirocchi - Parma. — Grazie delle fo-
tografie che saranno presto pubblicate e dei
disegnl del « Sir, 20 » che pubblicherei mol-
to 1 se tu mi i una piccola
relazione tecnica e gualche aliro disegno di
dettaglio. Spero che tu vorrai accontentarmi
completando quanto mi haj inviato.

Alessandro Bortome - Lecce, — Ti ringra-
zio degli schemi di carrelli retrattili che mi
hal inviato, ma, come avrai gia visto, «L'a-
quilone » ha pubblicato da poco un interes-
sante articolo su questo argomento e tra
laltro vi erano {llustrati dei sistemi molto
simili ai tuoi. Che resti fra noi, ma il tuo
primo sistema non va; prima di tutto per
I'impossibilita di avvolgere l'elastico di chiu-
sura sulla matassa motore poiché questa
finirebbe per spaccario e pol perché con tale
sistema |1 modello € costretto a partire con
il carrello retratto. Ma allora il decollo?

Ging Pascale - Benevento, — Per conse-
guire l'attestato di aeromodellista, devi fre-
quentare il corso di aeromodellismo presso
una scuola della RUIN.A, o comungue poter
dimostrare di avere esercitato attivita aero-
modellistica. Rivolgitl, in tutti § modi, alla
sede pilt vicino della R.UNA, Per la Gara
Nazionale & ancora in vigore la vecchia for-
mula. Quejla prubblicata ultimamente é sem-
plicemente un progetto (per ora).

-Bise - Volterra. — Non ti consiglic di
costruire un motorino a scoppio se non sel
molto pratico di meccanica. La cosa presen-
terebbe molti inconvenientl, e rischierestl
di spendere molto per pol ottenere poco o
nulla, Rivolgiti invece ad una ditta specia-
lizzata. In Italia s! costruiecono dei motori

L’aeromodello radio.
comandato e munite
di motore a scoppio
costruito dal nord-
americano Weiss

abbastanza buoni, che ti potrebbero soddi-
sfare. Dalla tua lettera perd mi sembra ca-
pire che tu non abbia la preparazlone tec-
nica necessaria per intraprendere la costru-
zione di un modello con motore a henzmna

GIAR.

COLLOQUI CON GLI
AEROMODELLISTI

Il ferrarese Sigismondp Bergamini
mj ha scritto proponendo una modifica
alla costruzione delle derive di direzio.
ne nei modelli munitj di due derive,
In luogo dell'impennaggig verticale uni.
co. La modifica si riassume in queste
parole: adozione, per le due derive, di
un profilo portante, posto in ciascuna
in modo da avere il dorso verso I’assc
dela_ fusoliera.

Dice Bergamini che in volo con ven-
to di fronte le azioni aerodinamiche
si compensano, mentre nel caso di una
componente laterale del vento le azio-
ni aerodinamiche sono tall, da far vi-
rare il modello contro vento.

La stessa cosa avviene con le derive
costruite con profili biconvessi e con
I'impennaggio verticale unico.

L'idea di Bergamini presenta, tut-
tavia, un vantaggio, e d'altro lato
uno svantaggio.

I] vantaggio ¢ questo: che la deri-
va, sopravvento, che si trova litera da

. zone d’ombra aerodinamica, cioé fuo.
ri dagli influssi dell’altra deriva e del.
la fusoliera, viene a trovarsi con in-
cidenza positiva e ad esercitare una
forte azione sul modello, piu forte di
quella di un profilo biconvesso, poiché
Paumento di portanza per uguali au-
menti di incidenza é maggiore nei pro-
fili portanti che nei profili biconvessi.

La deriva sottovento non & da con-
siderare, poiché si trova in zona d’om-
bra aerodinamica rispetto alla fuso-
liera ed anche all’altra deriva. Da

t ded che og delle due
derive deve avere una superfice ugua-
le a quella che avrebbe l'impennaggio
verticale unico. (Non & la prima vol-
ta che lo scrivo). Ed ecco il guaio, co-
mune a tutte le derive laterali ed a
quelle di Bergaminj in particolare, con.
siderando cosa succede con la resisten-
za all'avanzamento. Nel caso di derive
con profili biconvessi, essendo la su-
perfice complessiva doppia di quella
dell’impennaggio verticale unico, si ha
una resistenza doppia durante il vo-
lo contro vento, poiché le due derive
sono libere da influssi: nel caso di
Ber ini, poi, 1 tenzq viene an-

a
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cora aumenlata notevsimente, poiche

il profilo portante ha una resistenza
all’avanzamento molto maggiore dei
profili biconvessi.

L’aumento di resistenza & causa di
una diminuzione.dell’efficienza, tanto
maggiore nel caso di Bergamni, e
guanto piu sono portanti i profili adot-
tati per aver un maggicre effetto rad-
drizzante: e questo & una svantaggio.

Altro svantaggio & dalo da una mol-
to probabile differenza di posizione ri-
spetto all’asse della fusoliera: una di-
simmetria, sia pure minima, & ben dif-
ficile da evitare, ed uno svergolamento
é sempre da temere. In questo caso
il modello avra tendenza a virare mol-
to forle. molto pil che nel caso di adot-
tare profili biconvessi, per la stessa
ragione per la quale & maggiore l'ef-
{etto raddrizzante, del quale ho par-
lato come vantaggio. Per compensare
questo svantaggio bisognera agire
molto di piu, con svergolamenti di
ala, ecc., a tutto detrimento, ancora,
dell’efficienza.

Voglio infine ricordare, oltre che a
Bergamini a tutti gli aeromodellisti, che
le due derive laterali sono nate dalla
convenienza di metlere i timoni di di-
rezione in corrispondenza dei motori !
rali, cosa non giustificala nei modelli.

Personalmente poi a te, Bergamini,
in quanto alla tua mancata risposta
a certe domande (che non ricordo
adesso), mj basta sapere che hai rico-
nosciuto il tuo errore, e ti ringrazio
di avermi fatto sentire che qualche
cosa di utile nasce anche da questa
mia opera modesta.

ING. BI.

DOPOILNUOVO
PRIMATO TEDESCO

Subito dopo la conquista del primato
diale ) di ita, il Sottose-
gretario tedesco dell'Aria, gen. Milch, ha
dichiarato alla stampa che -il primato di
velocita assoluta € la piu importante delle
rrove aviatorie, « La conquista della mas-
sima velocita sulla base di tre chilometri
— ha affermato il Sottosegretario — era
precedentemente collegata alla disputa del-

la Coppa Schneider. In quel tempo la Ger-
mania non poté mai prendere parte alla
contesa, perché il Trattato di Versailles
impediva al Reich la costruzione di aero-
plani con determinate caratteristiche. I
principali competitori della Coppa Sch-
neider furcno negli ultimi annj I'Italia e
T'Inghilterra. Quest’ultima riusci ad avvan-
taggiarsi e fini per conseguire definitiva-
mente il Trofeo, Ma 1Ttalia, che era rima-
sta un po' indietro nella messa a punto
degli apparecchi, doveva prendersi una cla-
morosa rivincita poco dopo. I1 23 ottobre
1934, il pilota italiano Agello, sul Lago di
Garda raggiunse, su un idrocorsa concepi-
{o con una tecnica oltremodo geniale, la
velocita di 709 km/h assicurando il prima.
1o all'Ttalia. che lo ha detenuto y2r ben
cingue anni. La prova di Agello rimane una
impresa straordinaria che restera indimen-
ticabile nella storia dell'aviazione mon-
diale, Ora, per la prima volta da che sono
stati superaii i 400 km/h, il primato asso-
luto di velocita viene conquistato con un
aprarecchio terrestre e su un aeroporto di
proporzioni normali, quale € quello di Ora-
nienburg. La prova & stata comgpiuta ad
una quota di 75 metri vd anche nelle cur-
ve non doveva essere superata l'altezza di
400 metriv,

Con i1 volo di Dieterle sono stati battutj
contemporaneamente due primati: quello
assoluto di velocita detenuto da Agello e
quello di velocita per apparecchi terrestri
che era in possesso del tedesco Wurster su
« Messerchmitt. 109 » che raggiunse lo scor-
so anno 610 km/h.

ini. — E
e

stata effettuata a Londra una dimostrazio-
ne sperimentale delle nuove maschere an-

per i

tigas per i bambini di eta inferiore ai
due anni, Molti genitori hanno portato i
loro rampolli nelle sedi di protezione an-
tiaerea, per rendersi edotti della maniera
di usare gli apparecchi. In verita, non si
sono riscontrate grandi difficolta per far
scpportare ai piccini il fastidio; anzi, al-
cuni di essi sono addormentati placida~
mente sotto la maschera. La quale consi-
ste in un cappuccio con una grande fine-
stra di celluloide. Il cappuccio copre la
testa, le spalle e le braccia del bambino,
ed & fissato intorno alla vita per mezzo di
una cinghia. Al piccino & lasciata cosi la
sua grande gioia e cioé la facolta di potersi
mettere le mani in bocca.

La maschera ha una leggera intelaia-
tura di metallo che serve per sostenere e
proteggere il dorso del bambino. Prima di

essere immessa nell'nterno, l'aria passa
attraverso un filtro e poi viene pompata in
maniera da espellerla quando é viziata. La
qQuantita d’aria contenuta nel cappuccio &
sufficiente perche il funzicnamento del sof-
ﬁett‘o possa essere interrotto per alcuni mi-
nuti, senza che il bambine ne risenta dea-
No: questi potra cosi rimanere sotto la ma-
schera per un tempo indeterminato.

Salvare la benzina ad ogni costo. — La
sicurezza dei grandi depositi di combusti-
bili durante la guerra costituisce uno dei
pitt grandi problemi della difesa, Oggi la
benzina rappresenta la linfa vitale delle
Nazioni. Se i rifornimenti venissero a man-
care, sarebbe una paralisi che immobiliz-
zerebbe l'esercito piu agguerrito e la vita
stessa di un paese. Condizione essenziale &
quindi quella di porre i grandi depositi in
luoghi sicurissimi. al riparo dagli attacchi
acrel. A yuesto proposito merita particolare
rilievo un progetto presentato recentemen-
te dal Consigliere nazionale svizzero Dutt-
weiler €d in via di esperimento, Il progetto
censiste nel nascondere i grandi serbatoi
seli'acqua, « precisamente, nelle profondita
del laghi svizzeri. Questi serbatoi, di forma
cilindrica molto allungata, dovrebtero gal-
leggiare perpendicolarmente ad una suffi-
ciente profondita ed ancorati sul fendo a
dei blocchi di cemento armato.

Tale sistema di deposito garantirebbe
una completa sicurezza da ogni incursione
aerea nemica. Inoltre, la costante tempera-
tura dell'acqua alle grandi profondita im-
pedirebbe qualsiasi perdita di benzina do-
vuta alla evaporazione.

Un pericolo da eliminare per la naviga-
zione aerea. — Si sta cercando di risolvere
il problema delle formazioni di ghiaccio,
che rappresentano un vero pericolo per la
navigazione aerea. Gia da circa due anni
si trovano in uso delle vernici che in un
certo numero di casi hanno reso buoni ser-
vigi. 11 loro inconveniente ¢ la poca ade-
renza in quelle parti di superficie dove gli
agenti atmosferici esercitano una maggio-
re azione, Si & anche provato a rivestire
con tubj e pezzi di gomma le parti piu espo-
ste ma, oltre a compromettere le articola-
zioni degli organi di comando, questo si-
stema non ha dato migliori risultati. L'uni-
€0 mezzp appropriato & 'impiego del caldo;
ed & appunto in questo senso che si sono
orientate in Germania le ricerche della
Casa Junkers. Scartato il riscaldamento
elettrico, dato che non & possibile disporre
di tanta energia, si & utilizzata la massa
d'aria calda derivata dallo scappamento
dei motori, Questa corrente termica viene
diretta sulle ali e sugli impennaggi. Cid
non esclude che altre parti siano protette
mediante rivestitura di gomma od anche
elettricamente. Alcuni organi sono anche
protetti dovi scorrere dei
liquidi alcoolici, Sui grandi apparecchi del-
la « Lufthansa» vengono adottati tali si-
stemid.




(Continuazione dal numero precedente;

Lanza mi guardava inguieto, non sapendo se un pilota
possa lasciare i comandi e distrarsi cosi, sul nemico. Il
mestiere dell’osservatore é sempre un gran brutto mestiere
e anche i piu coraggiosi son soggetti alle inquietudini che
derivano dal sapere la propria vita nelle mani d'un altro.
Presi dunque in una fotografia un paio di shrapnels ap-
pena scoppiati. vicini alle ali..
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A poco a poco avevo portato i volo tutti gli osservatori
e ne conoscevo il contegno: Lanza, sempre lo stesso ma-
cigno, non si degnava di accorgersi delle cannonate se
non per fare un gesto di noia quando qualcuna scoppiava
piu vicina; Macchi manteneva in volo i propositi fatti a
terra di qualche bravata; Juretigh nervoso di odio e di
impazienza, De Luce, schiavo delle comodita, non partiva
in volo finché non si fosse accomodato la sciarpa e gli
occhiali a modo suo, anche se il motore, riscaldato troppo
nell'attesa, minacciasse un cattivo rendimento; Fabretti
sempre come la prima volta, preciso, tenace.. De Carlo,
che piu di tutti mi somigliava, faceva notare al pilota
un bel mare di nubi o gli infiniti scenari delle montagne
anche nell'imminenza di affrontare le cannonate.. Tutti
gli osservatori, con mia grande gioia, volavano volentieri
con me. Non ero pii un pivello.

A proposito di Fabretti, ecco un episodio di uno dei
miei primissimi voli. Su Sistiana, mentre ci inoltravamo
verso il Carso, alla solita quota, duemilacinque-duemila-
otto, perseguitati da un tiro furibondo, egli mi grida di
picchiare per evitare di essere presi in pieno, La manrc
vra non mi & possibile; il comando di profondita é in-
chiodato! Intuisco: un colpo deve aver contorto una cer-
niera del timone di quota o ammaccato un tubo di guida
del cavo di comando. Fabretti intanto mi ripete di abbas-
sarmi; i colpi sono spaventosamente precisi. Io gli faccio
cenni per fargli capire che non posso far altro che andar
diritto e gli grido di continuare le fotografie.

Le salve si attenuano; ma poi ci prende una nuova
batteria e un'altra ancora.. ogni colpo sembra essere
I'ultimo. Cosi non pud durare. Se non ci pigliano in pieno,
cadremo ugualmente, perché alla prima virata la mac-
china non restera in equilibrio. Si pud andare in questa
direzione finché c'¢ benzina; poi, cadremo avvitati fino
a terra.

— Ma che ¢ ‘é? — grida quel pcvero compagno, 1gnaro
dj tutto, che & l'osservatore.

Daccapo spiegazioni a gesti; e intanto bisogna girare
perche la rotta per le fotografie, ora, serpeggia. Giro con
una manovra complicata, sbandando, poi sento che l'ap-
parecchio non regge piu in quella posizione, sta per ca-
dere. Bisogna tentare tutto per tutto! E cosi, con uno
sforzo di tutti i miei muscoli e con I'aiuto di un ginocchio,
provo ad abbassare la leva. Forse si tronchera, o si strap-
pera il cavo di comando e andremo in balia dell'aria come
una foglia morta fino a terra? Proviamo! No; la leva si
muove e il comando risponde, Il bestione mette gil il
muso a piena velocitd, Riduco il motore per non sotto-
porre le ali a uno sforzo pazzesco, riprendo la leva con
tutte le forze e la tiro a me: impennata brusca, piu pe-
ricolosa ancora. Ma intanto qualche cosa si & smosso; 1l

alla meglio f €. Sé non si rompera...

— Le fotografie, le fotografie!.. Continui!., —

Le cannonate ora mi sembrano poca cosa e final-
mente son fuori anche dalla loro minaccia, nel nostro
cielo.

— Le ha fatte le fotografie?

— Si si, tutte; ma che cosa c'era? —

Spiegai: una cerniera oppure un tubetto di guida dei
cavi dovevano essere stati colpiti da un proiettile,

Non fu facile il ritorno, dovendo io lottare con quella
T del do che, sebb a poco a poco diven-
tasse piu scorrevole, pure era sempre durissimo e provo-
cava continue montagne russe. E lottare col vento in
queste condizioni era cosa da spossare ahche un uomo dei
piu robusti. Appena ebbi atterrato, inzuppato di sudore,
saltai gil e andai a vedere i tubi di rame che guidano
il cavo del timone di profondita. Quello di sinistra aveva
avuta una profonda ammaccatura da una palletta di
shrapnel,

L

Ero dunque fra i prediletti dell'avventura. La mia colle-
zione si arriechiva...

I voli dei miei compagni di squadriglia invece, in quel
periodo, erano di una strana monotonia. Monotonia che
quei valorosi avrebbero scontata piu tardi, purtroppo, con
voli ben piu drammatici di questi miei e con perdite do-
lorosissime.

Fu ancora col capitano Juretigh, in un bombarda-
mento sul Carso. Al momento di lanciare le bombe, que-
ste non si sganciano che a meta, restando penzoloni alla
carlinga. Juretigh si preoccupa del guasto, Bisognava
che quelle bombe andassero sul nemico ad ogni costo. Mj
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el sul nemies:

grida di trattenermi sulla zona e intanto, egli che poteva
spenzolarsi dalla carlinga, arriva con la mano ad after-
rare un cavo, lo tira e lo scuote con tutte le forze. Men-
tre lo aiuto con strappi al comando del lanciabombe, con-
tinuo a girare in mezzo alle cannonate aspettando l'esito
di questi tentativi.

Oltre al pericolo diretto delle granate sentivo il peri-
colo, maggiore. che una scheggia colpisse una bomba fa-
cendola esplodere, con le conseguenze che si immaginano,
Era anche probabile che le bombe scoppiassero per cau-
sa di quelle scosse che ricevevano,

Andare fino sul mare o all'lsonzo e fare la tutti i
tentativi per levarsi da bordo quel carico di morte? No,
non si pud: qui dobbiamo lanciare le bombe, qui restere-
mo finché si saranno sganciate. Quella voce misteriosa
grida piu di tutte le altre: « Non si pud non fare cido che
si deve». Mi preoccupo di rimanere sulla zona, del resto
assai vasta, dei baraccamenti nemici da colpire. che sono
visibilissimi, sulla pietraia del Carso.

Mentre Juretigh mi annunzia che meta delle bombe
sono cadute, ecco su in cielo le sagome di due « Fokker ».
Puntano su di noi e in pochi secondi ci saranno addosso:
ora li conosco bene!

Un cenno. Juretigh guarda e affretta i movimenti per
sganciare le bombe rimaste; vedo la sua mano sangul-
nante per una lacerazione.

To resto incerto se voltar la prua ai «Fokker» per difen-
derci o se continuare a girare per colpire i baraccamenti
nemici, No; prima le bombe, decido. E manovro a gi-
rare; forse quando avrd compiuto un altro giro, mi tro-
verd con la prua contro gli avversari e potremo sparare.

Ancora pochi secondi di carosello e di strappi dispe-
rati, mentre io continuo a guatare la minaccia, Ma in
quei pochi secondi i « Fokker» ci sono piombati addosso
Non mi é possibile presentare la prua ad uno senza avere
l'altro alle spalle. Juretigh mi grida che le bombe sono
cadute, ma un attimo dopo una raffica di mitragliatrice
vicinissima mi si sgrana alle spalle. Tuffo la macchina
nell'abissc e la richiamo subito in alto per disorientare
gli avversari. Non serve; ora tutti e due si accaniscono
da tergo, senza che jo possa compiere altra manovra
che quella delle montagne russe, cercando di guadagnare
le linee al piu presto. Raffiche secche mi seguono. Sento
pur nel rombo del motore, I'urto dei colpi che arrivano In
carlinga, vedo accanto a me il legno e l'acciaio che si
aprono, come carta, alle pallottole. Juretigh tenta di ar-
rampicarsi acrobaticamente sulla carlinga per poter al-
ferrare e manovrare indietro quella inutile mitraghatrice
anteriore. Si espone di piu ai colpi e non potra certo mi-
rare, ma forse sparando togliera la calma ai due aggres-
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sori. Ora tutti e due i caccia sparano,
novro a zig-zag, energicamente.

A pochi centimetri dalla testa altri colpi squarciano
il cavalletto d'acciaio della mitragliatrice. Li sento gia
nel cranio. A ogni mio sbandamento anche il timore di
una collisione mi balena alla mente.

Ma continuo la ridda delle manovre strambe per di-
sorientare i due nemici e guadagnare spazio.

Ma Juretigh che fa? Lo vedo tutto sporto in fuori, ma-
lamente aggrappato alla carlinga; una gamba e le brac-
cia si agitano. E’ ferito e sta per cadere di fuori? No, spara!
Una raffica avventata a caso. Bravo! Purché spari indie-
tro, Ma gli avversari si accaniscono ancora; ancora colpi
in carlinga.

— Uno se ne val.. E subito dopo
port»! -— mij grida Juretigh

Mi volto: un « Nieuport » vola tranguillamente sopra di
noi. Capisco che non ha visto nulla del nostro dramma.
E' impossibile comunicare con quell'alleato inutile,

Ma a un tratto pare che il pilota del « Fokker » rimasto
accanito contro di noi veda il nostro caccia; compie una
virata improvvisa e giu nell'abisso. Basta per sentirci

viciissimi, Io ma-

— Ecco un « Nieu-

salvi, ma Juretigh aggiunge qualche cosa alla salvezza.

— Guardi! Il « Nieupc:t » lo attacca.. lo ha abbattuto,
cade, cade! —

Io dal mio posto non posso vedere che un coniuso
roteare di piccole ali. Dopo pochi istanti li perdiamo di
vista

— E’ ferito lei?

— Io no; e lei?

— Miracolo, questa voita! Maledette bombe! —

L'apparecchio invece ha moltissime ferite dappertutto
e specialmente in carlinga

Nel lungo planare verso il campo consideriamo allegra-
mente la situazione superaia

Atterrando sento che i pneumatici sono sgonti
anche essi,

Dopo il racconto al comandante esaminia.
recchio. E' ridotto fuori d'uso per i colpi che !
vellato. Solo il motore e le persone miracolosamente non
sono state toccate! Tutti i colleghi, tu i soldati sono i
intorno e accompagnano il povero invalido in un hangar
dove sara smontato per essere spedito come rottame. Noi
invece eccoci qua e pestiamo la terra con quel senso di
benessere tutto fisico che soltanto chi ha rischiato la
morte in volo conosce.

Qualche cosa rinasce in noi o si sente meglio vivere;
non é solo il bene di esser salvi, ma il confuso gaudio, non
senza malinconia. di una vita che ricomincia, Un‘altra
avventura in bilancio...

— Pare che quando sianio insieme noj due i « Kokker »
se ne abbiano a male, eh?

— E noi andremo sempre insieme!
Juretigh

Ma. veramente se Le {a proprio piacere verré con
Lei. ma mi pare che mi porti scalogna

— Gia! E’ Lei che la porta a me. — Si ride. Diventiamo
serj solo quando il comandante ci chiama nella sua stanza
€, in presenza di tutli gli altri, piloti e osservatori, ci
fa un encomio per aver lanciate le bombe sotto la mi-
naccia di avversari tanto piu forti di noi.

A sentire panegirici e paroloni, specialmente sul conto
mio. mi vien da sorrideré. Ma quando me ne torno all'aria
aperta, ho il cuore pieno d'un nuovo orgoglio.

bucati

— esclama ridendo
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A questo punto penso che il lettore possa essersi fatto
un concetto molto blando della guerra aerea, sentendo che
questo protagonista in fondo non ha fatto neppure un
ruzzolone, non si é buscata una pallottola, non ha assag-
giato insomma il sapore della morte...

La colpa non & mia: & degli Austriaci che a me hanneg
tirato sempre male. Prendetevela con loro!

Ma quello che voglio dirvi & questo: non vi fate una
idea della guerra aerea da queste avventure felici!

(Continua) MARIO FUCINI

..ora tutti e due si accaniscono...
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Quando si destd, abbastanza fresco e riposato, le luci
erano diminuite d'intensita, cosa che gli fece pensare che
anche Ja sotto la vita fosse subordinata ad un ritmo che
coincideva con l'alternarsi del giorno e della notte.

Si domandd quanto tempo avesse dormito. Cosa era
accaduto nel frattempo a Leone ? « Fuggi, io ti raggiun-
gerd! ». Le parole gridate a lui dal cugino nel momento
in cui veniva catturato, gli ritornavano alla mente. «Io
ti raggiungerd» Si, certo, egli avrebbe saputo raggiun-
gerlo. Ma dove? E dove si trovava in quel momento?

Diede un rapido sguardo in basso, Un'ombra si muo-
veva, lentamente. Procurando di non far rumore, Mario
si arrampicé lungo il traliccio di acciaio attraverso il
quale prima era disceso per fuggire allinseguimento, e in
breve si ritrovd sul ponte. Questo era deserto. Si mosse

i do piu : che gli fu e, dopo
un tempo che a lui parve immenso, raggiunse l'altra
estremita. Qui si apriva una porta, dopo la quale si bifor-
cavano due gallerie. Ne scelse una, e giunse presto a una
nuova galleria; sul cui pavimento correvano dei binarii.
Si stupi di non incontrare nessuno.

Lontano, sorse dal silenzio che lo circondava un rombo
sempre piu intenso. Mario si rannicchid a terra, per
rendersi il meno visibile che gli era concesso in quel
luogo privo di nascondigli. Capi presto di cosa si trat-
tava: era un treno di carrelli che si avvicinava, Final-
mente il convoglio emerse nella galleria fiocamente illu-
minata da rare lampade, e passd rombando davanti al
giovane. Una lunga teoria di carrelli seguiva una piccola
locomotiva. elettrica nella quale Mario aveva scorto, al
suo rapido apparire, un attento guidatore. .

Meccanicamente il giovane contd i carrelli che gli
sfilavano davanti: venti. venticingue, trenta..

Un improvviso pensiero gli balend nella mente: perché
non avrebbe dovuto approfittare di quel mezza di loco-
mozione per spingersi nelle viscere di quello strano mon-
do, il piu lontano possibile dal palazzo dell’ « impera-
tore »?

Balzd avanti, agile e svelto. Un salto ben misurato lo
fece cadere nel mezzo di un carrello vuoto.

Dopo qualche minuto di corsa. il convoglio giunse ad
una specie di piccola i fort. i inata. dove
si arrestd, Il carrello sul quale si trovava il giovane si
fermo, data la lunghezza del treno, molto distante dalla
zona di luce nella quale si scorgeva una folla confusa;
quindi egli poté scendere senza venire scorto da nessuno,
ringraziando in cuor suo i dirigenti dell'organizzazione
ferroviaria di quel regno abissale per il viaggio compiuto
gratuitamente.

Dove si trovava ?

Era circondato da fiochi rumori di ogni sorta prove-
nienti da varie gallerie aperte in quel punto nelle pareti
rocciose. Mario entrd in una di esse, e si mise a correre,
ansioso di giungere in qualche luogo che gli potesse sug-
gerire la via da percorrere. Gli pareva di aver attraver-
sato sino ad allora un labirinto; non riusciva g ricordare
In quale direzione si trovasse l'abitazione dell'sx impera-
tore», e temette di perdersi in quell'intrecciarsi di vie
tutte uguali.

Dopo aver percorso poche decine di metri, si fermd
di colpo, trattenendo un grido di rabbia: sotto i suoi
occhi si stendeva la grotta che qualche ora prima, con
Leone e i cinque armati indigeni, aveva attraversato
per recarsi dall’« imperatore »,

Una debole luce azzurrognola scendeva dall'alto, si-
mile ad un chiarore lunare.

1] giovane non poté non ammirare la strana bellezza di
quel luogo misterioso, Sotto la lieve careza della luce
velata, la distesa di tetti e di cupole si allontanava sino
a sfumare nell'oscuritd che impediva di scorgere le pa-
reti lontane. I ponti che attraversavano l'aria con curve
leggere sembravano archi soprannaturali sorretti in un
cielo lunare da invisibili genii. Un silenzio ininterrotto
avvolgeva l'immensa caverna.

Mario guardava trattenendo il respiro. Sotto di sé
una ripida scala ricavata nella roccia scendeva tortuo-
samente. Fu tentato di seguirla, poi decise di rifare i
propri passi, e di percorrere un'altra galleria tra quelle
che ricordava di avere scorto poco lontano.

Dopo 1 inuto s'i in uno stretto pas-
saggio che scendeva lievemente. Non giungeva a lui
nessun rumore, e temette che anche quella via lo por-
tasse alla citta [ perd
presto di essersi sbagliato. Percorsi circa duecento metri,
si trovd di fronte ad una pesante porta, il cui battente
di ferro era socchiuso. Dallo stretto spiraglio passava una
riga sottile di luce azzurrognola,

Che fare ?

Tornare indi e iere una nuova
galleria, o varcare quella porta, rischiando di venire
scoperto ?

11 giovane spinse piano, cautamente, la pesante lastra
di metallo.

L IVPERITORE_ZZ

Una forte luce colpi il giovane, arrestandolo sulla
soglia ormai libera. La porta immetteva su di un pas-
saggio che correva lungo la parete di una caverna semi-
circolare, e che distava dal pavimento di quest’ultima
tre o guattro metri.

Sentendo risuonare dei passi, si distese a terra per
non essere visto, ¢ solo dopo qualche tempo si decisa
ad alzare la testa ed a gettare uno sguardo piu attento
davanti a sé. Vide che la corda del vasto emiciclo era
costituita da una parete verticale in cemento, nel mezzo
della quale si apriva un'alta, imponente porta di acciaio
recante strani segni dipinti con varii colori. Dinanzi ad
essa, passeggiava un indigeno armato,

Ma lattenzione di Mario Stardi era rivolta alla porta,
Era la prima cosa veramente notevole incontrata nella
sua fuga per le vie sotterranee del regno misterioso,
Alta, trapezoidale, la gigantesca porta richiamava alla
mente la visione delle antiche porte di Ninive, Tre grosse
fasce di rame ne traversavano i battenti a distanze uguali,
creando cosl un motivo decorativo basato sui diversi co-
lori dei due metalli; grossi bulloni sporgevano lungo i
bordi.

Cosa nascondeva ?

Cosa c'era dietro quella barriera di acciaio tanto bene
difesa ? Cosa significavano quei segni misteriosi in rosso,
in nero e in giallo disegnati su di essa in linee ben
parallele, come rappresentassero frasi scritte in una lin-
gua ignota ?

Mario si domandava tutto questo, e in lui aumentava
sempre piu il desiderio di varcare quella soglia, Intuiva
che al di la di quella porta esisteva qualcosa di enorme-
mente importante; qualcuno, forse,

La grotta non aveva altra apertura oltre quella dalla
quale Mario era penetrato e quell'altra che l'attraeva irre.
sistibilmente con il fascino del suo mistero.

L'indigeno camminava su e gil davanti ad essa, Il
rumore del suo passo ritmico e misurato era il solo che
si udisse nel vasto ambiente, Su e gill, su e giu per
lo spazio di cinquanta metri, forse meno,

Tra il giovane e la porta, c'era quella sentinella, Era
il primo avversario che il giovane incontrava nella sua vita:
la prima persona che avrebbe dovuto affrontare. Poiché
non poteva tornare indietro. Non vi era altra via che
quella. Dietro quella porta si nascondeva qualcosa che
egli non doveva trascurare di conoscere, Non poteva es-
sere altrimenti.

AT
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In breve formuld un piano. Egli era ancora molto gio-
vane, e la sentinella era di corporatura robusta, ed inol-
tre era armata di pistola elettrica, percid avrebbe dovuto
agire di sorpresa. Quest’ultima avrebbe creato per lui un
netto vantaggio.

Non sentiva rimorso per quello che stava per compiere:
era guerra, guerra dichiarata, e doveva combattere per
legittina difesa. Del resto, non avrebbe tentato di ucci-
dere l'indigeno. L'importante era metterlo nella condi-
zione di non poter nuocere.

Raccolse un sasso e lo" lascid cadere oltre l'orlo del
ripiano sul quale si trovava ancora disteso. La caduta
della pietra produse un rumore debole, ma che venne
udito dall'armato che sorvegliava Ja porta. Quesfi si
volse, e, non ved nessuno, s'i ind verso il luogo
donde era partito il rumore.

Mario lo vide avanzare. I1 cuore gli batteva forte,
ma senza precipitazione. Si sentiva straordinariamente
calmo. Era la prima volta che doveva lottare, e c'era
di mezzo la sua vita. Disse tra sé una breve preghiera,
e si prepard al salto,

L’indigeno giunse sotto di lui, guardd attorno, e fece
per tornare, rassicurato.

Ecco, questo era il momento.

Mario scattd. Vide la scena con una strana lucidita,
La sua mente, esaltata da un'eccezionale tensione ner-
vosa, registrava gli av i i con una l mai
provata. Senti tra le sue braccia il corpo dell'vomo rico-
perto di cuoio; lo percuoteva con il pugno sul viso, fu-
riosamente. .

Caddero in un groviglio, ma la lotta fu breve. Come
11 giovane aveva previsto, il fattore «sorpresa» doveva
avere il sopravvento. L'urto aveva fatto saltare l'arma
dalla cintura dell'indigeno, e Mario fu pronto ad affer-
rarla. L'uomo strinse il polso del ragazzo stritolandoglielo
in una morsa di ferro, e il ragazzo affondd i denti nel
collo dell’ayversario. mordendo. L'uomo ringhid, e cercd
con le dita adunche della mano destra il viso del nemico,
i suoi occhi. Un furore di belva assali il giovane, Tentd
divincolarsi, invano. Improvvisamente senti l'arma che
stringeva ancora nella destra premere contro il ventre
dell'indigeno, e fece scattare il grilletto.

Echeggid uno schianto secco come il suono di una
frustata, e una gran luce lo abbacind, Si rotold indietro,
per istinto. riparandosi il volto. Un acre odore di ozono
Si era sparso per aria. Rimase qualche tempo immobile.
Quando si rialzd, vide l'indigeno steso a pochi passi da
lui: comprese che l'aveva ucciso.

Si sentiva il corpo tutto indolenzito; non poteva quasi
muoversi.

Sedette per terra e attese qualche minuto, con la
mente ancora in subbuglio, Quando si senti pil calmo
e riposato, si alzdo. Raccolse l'arma e gird lo sguardo
intorno a sé: nessuno.

Osservd ancora il corpo disteso a terra, poi s’incam-
mind verso la porta,

MARIO GUERRI

(Continua)

quella sentinella.,



“Hg,,

— Vedo con piacere che queste cose le hal
studiate e capite Certo, la meteoroiogia as-
sume al nostri tempd un carattere di paru-
colare importanza, se sl considera, ad esem-
plo, guanto € necessaria la conoscenza del fe-
nomeni atmosferici per la navigazione aerea..
Tu, se non sbaglio, ti interessi di aeronautica,
vero?

Guido Camauri sorride, un po’ orgoglioso

— Sl, professcre.

Una voce beffarda giunge da un banco del-
Ja terza fi'a: « Lui vuol volare, lui!»

— Sempre tu, Ferri! Cerca di pensare un
poco al fatti tuol, invece di criticare gl al-
wri!

Sorride, nel air questo. il professore di
scienze: ma c'é un 1ono di commiserazione
nelle sue parole. Guido Camauri, che & vicino
alla cattedra, ammicca a Rossl. il suo com-
pagno di banco. Nella classe, son lui e Vit-
torio i matti per l'aviazione: e su questa loro
passione qualche compagno, di quelll che san-
no ballare il tip-tap con un p.ede, e fumano
solo le « Kamel» per distinzione. tenta tal-
volta di ironizzare. Ma Guido Camauri e Vit-
toric Rossi se ne infischiano con molta cura:
e, forse, non fanno male

— Va' pure al posto, Camauri

RqQssi lo accogite con un sorriso. « Hg! » gli
dioc sottovoce. E Guido risponde; « HR!».

GiA da un anno essi usano queste due let-
tere, simbolo chimico de! mercurio, come
«antijella », segno di approvazione, parola
convenzionale e cosl via. Cid per amore di
originalitd, sia perché |} mercurio é originale
anche lui (¢ I'unico metallo liquido, ricorda-
te?), sia perché, per associazione di idee, Mer-
curio, quello mitologico, era furbo e intelli-
gente, e aveva certe graziosissime alette in
testa e nel calzari; insomma, era quasi un
aviatore, A proporre questo termine & stato
naturalmente Guido, piu bizzarro e fantasio-
s0, tanto che g!i amici scherzosamente lo
chiamano «il pazzo»; mentre Vittorio é piu
posato, pill comune, se si esclude la sua gran.
de pessione per il volo.

Ma tutti e due attendono con impazienza
di poter finire quel benedetto liceo (fortumsa
che é l'ultimo anno) perché, se tutto va be-
ne, superato i1 gran salto della « maturita »,
da Caserta non U cava piu nessuno. E allora,

PN $¢ » che per
loro una indifferenza sublime!
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Cosi una bella mattina, sulla fine di luglio,
un’suto verso Ferrara due giovani
felici. Sono Guido e Vittonio, partiti appena
conosciuto 1'esito degli esamd: esito che i loro
volti giocondi, ma specialmente un vistoso

artello appeso davanti al radiatore dela
macchina, e sul quale a grandi caratteri é
seritto: « Siamo stati promossi! Olé», mani-
festano con indiscutibile evidenza.

E all’istituto medico, prima d! separarsi per
Ja visita psicofisiologica, un sonoro « Hg!» ad
una vooe 1l accompagna, reciproco augurio e
saluto.
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Poche ore dopo, i due amici si rivedono.
Vivtorio, impugnando felice il certificato che
lo abilita a] pilotaggio militare, si precipita
ad abbracciare 1] compagno. Né sul momento,
tanto € l'entusiasmo, s'avvede del sorriso a-
maro che lo accoglie, e non nota lo sguardo
incupito e infossato, le labbra assottigliate
da una contrazione nervosa. E' i1 silenzio di
Guido che lo sorprende, insospettisce.

E allora tace anch'egli: ma gl occhi chie-
dono piu di ogni parola,

Guido china la testa. La sua voce risuona
soffocata, ma secca, tagliente.

« La vista. Non me n'ero mai accorto. Nem-
meno il brevetto civile».

x %%

Superato l'avvilimento del primi tempi.
Guido si Iscrisse alla Facolta di ingegneria
e si dedico con accanimento allo studio. Ma
!a delusione provata si era ripercossa sul
suo spirito in maniera incancellabile, sl che
anche Vittorio, nelle sue frequenti. lettere,
evitava il piu possibile di parlargll della sua
attivitd di volo, di aeroplani, di tutto quello
che s! riferisse all'aviazione Perd la sensi-
bilita acutissima di Guido intulva fra quel
le stesse righe la volutta e l'entusiasmo che
in Vittorio destava la vita gioiosa ed ardita
della Accademia; e questo sotti'e e involon-
tarlo tormento lo irritava ogni volta di piu.
Cosi, giorno per giorno, con un logorio in-
cessante, al dolore si sostituiva un irrigi-
{1 di sentimentl e ci affetti, una invidia,
incoscia, rda e tenace, confinante quasi
con l'odio, contro chi, pill vicino al suo
cuore, poteva godere cid che a lui il desti-
no negava Né i1 ricordo della vita passata
in continua e totale uguaglianza di aspira-
zioni e di ideali valeva a riavvicinarlo all'a-
mico.

Finché le loro relazioni si ridussero sem-
plicemente ad uno scambio di auguri a Ca-
podanno. Poi, anche questo cessd. Bd essl
non si rividero neoppure quando Vittorio, te-
nente, venne a casa in licenza,

Passarono gli anni. L'ingegner Guido Ca-
mauri sl isold sempre pit dal mondo, fino
a ritirersi in una sua vilia nella Maremma
per proseguirvi gli studi sclentifici che ave-
va intrapreso. Vittorio Rossi continud bnil-
lantemente ]a sua carriera, E sl ignorarono
a vicenda

— Ingegnere, !a reazione € riuscita, Forse
é )a volta buona, Abblamo gid modificato 11
generatore secondo la nuova formula.

Ridono gli occhi, all'assistente tecnico,

mentre pronunzia queste parole. Da ormai
due anni egli lavora con fede e tenacia at-
torno allo strumento che l'ingegnere ha
concepito e progettato: un rivoluzionario si-
stema antinebbia, basato su radiazioni chi-
mico-eletiriche, nel cul raggio di azione si
determina, finché le macchine sono in mo-
to, come una sscatola» di alta pressione,
che giunge alla massima altezza dello stra-
to di nebbia. In una officina annessa alla
villa, gli strumenti sono gid stat!i ultimavl:
ma non si osa collaudarli, perché non si é
ancors trovato un sistema per evitare il
pericolo che la enorme quantitd di energia
elevtrica, immagazzinata In essl per essere
projettata nell'arie, colpisca gli incaricati
della manovra e del controllo

— E !'impianto del trasformatori?

— Tutto a posto. ingegnere. Ho verificato
io stesso.

— Bene, Potete andare.

Guido Camauri é rimasto solo S avvicina
alla finestra: !l cielo &€ un poco coperto. Il
sole diffonde un chiarore anemico sopra al-
cuni alberl strani, poco distanti, geometricl.
uguali, stilizzati, lucentd ne] loro candore d:
maifolica; e sonra, attorno, un reticolato di
rame. antenne, piloni: i trasformatori. Chis-
s perché gli han fatto pensare a degli al-
beri...

Si volge. La radio attira il suo sguardo.
L'accende. Un'ondata di musica, allegra lo
Investe. Valzer o fox. E tanto che non ode
della musica da ballo! E poi, 1'ha sempre co-
nosciuta poco. Diminuisce il volume: oh, cosi
va meglio. S{ sdrala su una poltrona. E' stan-
co, tanto stanco. E non sl accorge nemmeno
di assopirci con la finestra aperta.
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Una folata d'arla umida lo fa rabbrividi-
re. Riapre a fatica gli occhi Che buio! Non
gll sembrava di aver dormito tanto, Ma no,
sono appena le quattro, E allora? E questo
freddo.. Oh, quanta nebbia! Ma come, cosi
da un momento all‘'aitro.. Scherzi di sta-
glone.

Chiude la finestra
ra, in sordina.

La radio parla anco-

Poi la voce tace, bruscamente, tagliata.
Un attimo: un'sltra voce, piu chiara, piu
forte.

€At at Interrompiamo

la trasmissione per comunicare che ftre
apparecchi da caccia, decollat! un'ora fa
da Centocelle con tempo sereno, si sono
sperduti nella nebbia improvviea. La forma-
zione ¢ stata sciolta per evitare collisioni.
Un apparecchio é riuscito a rientrare in
campo e ad atierrare: degll altri due si
ignora la sorte. S! ritlene che si trovino
sulla zona maremmana. Chiungue creda di
avvistarli, avverta al piu presto le autori-
td, Le scorte di carburante sono limitate,
gl apparecchi non potranno restare in
aria per piu di mezz'ora. Attenzione, at-
tenzione! Comumichiamo che tre apparec-

chi da caccia..»,
Lingegnere é rimasto in ascolto, come
Sulla per la

nebbia...
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Un angolo della

recente mostra
triestina di mo-
delli volanti
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E una forza irresistibile lo sospinge d'un
tratto, 10 fa precipitare, ansa ,  nell'offi-
cina. I due operal, l'assistente, lo guardano
stupitl.

— Presto, presto. Caricate sul furgone 1
proietiori, Stendete | cavi di corrente & ma-
n> a mano che avanzate. Sistemate tutto nel
prato dietro alla villa, il prato grande:
lettore dal lato plu corto, il raccogli
quello opposto Regolate le inclinazioni
svelt!

Avvezzi ad obbedire senza discutere, gli
uomini si affrettano. Solo l'assistente cerca
di capire.

- Ma.. Una prova sarebbe pericolosa.. la
sicurezza...
ingegnere

Dopo pochi

i'ode nemmeno

vecchio furgone si

non
minu

tutto & pronto.

un quarto d'o!
a. Via tutel!
oce dell'ingegnere
te metalica. E neppure
di restare. Sa che non l'otterrebbe.

Con un gesto lento, che velo della neb-
bia rende ancor pil solenne, Guido Camaurl
aziona gli |nterruttor

Un ronzio sonoro, sicuro: uno sprigionarsi
di piccole scintille rosse dal cono dei pro-
fettore

Po!, un sibilo violento, Ed una nube di
fuoco pare Lrradiarsi intorno, un uoco bian-
co, treddo, Juminosissimo ma non abbaglian-
te. Gli occhl intent! e lucidl deliingegnere
seguono lo spostarsi delle lancette sul qua-
dro del comand! basta. Le dita con-

ona siranamen-
ssistente chiede

manopole, avanti,

E finalmente la nebbia si dirada, ntorno,
sul prato: & comic un Nozzo che si vuotl,
su, su, fino a raggiungere clelo eno, un

pozzo circondato da una muraglia sfranglata
e diafana, come di nuvole candide accasciate
sulla terra. E a mano a mano che la foschia

scompare, anche lo splendore sl atienua,
svanisce, s! dissolve nell'aria
%

Nel cielo, uno degli sperduti ha intravisto
i1 bagliore lontano. E il cuore batte piu
forte. La forse c'é il campo: forse quella &
la luce dei riflettor!. Ma é strano. che atira~
lendano cosi. Tanto me-
carburante
caccia
e non si

chiarore

distingue piti: ma
diffuso, come
vapore grigio.
colpo, i1 pilots
conico, e soO]

E quas! senza gradazione, di
a specie dl pozzo
orno un mare
di nuvole e in fondo a piccina ple-
cina, ma sufficiente, oh certo, per un atter-
raggio! E giU, a spirale, prima che la visibl-
lita peggiorl. La manowra non riuscirda un
modello, ma che importa!
Ecco finalmente la terra.

L'aereo rulla oce a motore spento, ral-
lenta, é quasi sul limite estremo. Ma chl
c'é, cosa c'é al latl del campo? Cos'é quel

Tonzio che si conunua a sentire anche a
motore spento? Forse, una impressione, per
la discesa troppo rapida..

Ma no, son macchine, le vede bene, mac-
chine strane, e ¢c'é un uomo vicino ad esse.

E d'un tratto, una vampa abbagliante, un
crepitio violento, delle lingue incandescen-
ti, altissime. L'uomo é a terra, inerte, vicino
ai suoi meravigliosi strumentj distrutti, Co-
me per un risucchip la nebbia si scompone
dal lati, ondeggia, precipita quasi dall'a'to
sul campo, veloce, implacabile, strappandosi
e ricomponendos!, rinascendo quasi nell'aria

I pilota balza dall'apparecchio, corre dove
ha visto cadere l'uomo che, forse egli lo
intuisce, gli ha salvata Ja vita.

E appena ne scorge il volto madido, esan-
gue, resta impletrito.

Ora Guido Camaurl riapre gli occhl, ada-
dlo, adaeglo: ¢ fissa, vagante, !l volto che si
china su di lul, E a poco a poco quel viso
gl appare plu nitido, ‘e i suol contorni sfo-
catl si definiscono nei lLneamenti di Vittorio
Ross!, contratt! dalls etesse ansla che egll
vi lesse un glorno, guel glorno triste di lu-
glio... Vittorio Rossi che gli € di nuovo vicl-
no. E con l'amco della giovinezza lontans,
ritornano 1 ricord!, un po' confusi, quasi
attutitl dalla nebbia che fluttua e ristagna
intorno, Un sorriso leve, impercettibile, ani-
ma le labbra sottili dell'ingegnere. La sus
voce risuona mutata, buona, la voce d! allo-
ra, E come allora egli mormora, in un sof-
fio: « Hg.».

Pol Guido Camurri reclina {1 capo da un
lato. Cosi, dolcemente.
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L \VQUILONE

Corsaro Aereo, Genova. — Tu mi chiedi
perché mai in Italia si permetta «l'uscita
di certi stupidi giornali di false avventure
scritte male, balorde, inverosimili» e « per-
che esistano ragazzi che leggono giornalacci
scritti da mezzi analfabeti che vivono alle
spalle dei minchioni e fanno ricchi gli edi-
tori». Non sao cosa rispondere, caro amico.
Dovrei fare degli apprezzamenti poco bene-
voli sul conto di giornali che, in definitiva,
sonc pill ricercati del nostro onesto (ho det-
ta onesto) settimanale. Purtroppo il mondo
& popolato di molta gente mediocre e di
cattivo gusto. Noi non possiamo disfare il
mondo. A iodi e
chi & peggiore di noi. Ti ringrazio per il tuo
«alto elogio»; perd desidero farti notare
che l'elogio pud essere alto soltanto quando
viene dall'alto, cioé @i un alto personaggio.
Ti mando le copie de L'aquilone che ti ser-
viranno per scatenare la progettata offen-
siva propagandistica.

Piero Caput, Cagliari. — Sono del tuo pa-
rere. E' necessario e urgente che i giovani
della tua citta «scoprano» che esiste 1’aero-
niodelisme e questo giornale che tu ami e
lodi. Unisci il tuo entusiasmo e la tua buona
volonta all'entusiasmo e alla buona volonta
dei tuoi colleghi in aeromodellismo e cerca
di fare qualche cosa di utile. Per aiutarti
ti mando non due, ma dieci copie de L'aqui-
lone, Tj avverto, inoltre, che sorgera fra
pochi' giornj nel centro di Cagliari un bellis-
simo chiosco per la vendita delle pubblica-
zioni aeronautiche, Conduci gli increduli a
ammirare le ricche vetrine di codesto chio-
sco-libreria: sard, questo, un altro pretesto

allodola del meriggio spicca arditamente il
volo e sale altissima nel cielo, e nell'azzurro,
abbacinata dal sole, trilla. Tu, che ti an-
nunci ardita, allegra, coraggiosa. sarai come
quell'allodola. Un'altra volta parleremo di
affari, cioé del lavoro che ti offri di svolgere
allo scopo di diffondere l'idea aviatoria e
L’aquilone.

Andrea Cason, Treviso. — Ho visto il film
Piccoli naujraghi ed eccomi con la penna in
mano a rispondere alla tua lettera. Piccolt
naufraghi & un film che ha tre difetti. Pri-
mo: & per tre guarti ozioso, cioé noioso,
perché non succede maj nulla per lunghis-
simj metri di pellicola. Secondo: i «tipi»
sono quasi tutti uguali, senza rilievo e senza
caratteristiche speciali. Trovo che sono ra-
gazzi senza temperamento e troppo serii
(hanno un modo tragico di parlare, amico
mio!), mentre so che i ragazzi sono allegri
anche nei guai. Terzo: nessuno dei naufra-
ghi si ricorda mai di avere lasciato a casa
madre, padre, fratelli, amici, Cid & assurdo,
semplicemente, Manca, infine, quel minimo

ile di i che, per bana-
le che sia, serve a commuovere lo spettatore
grande e piccolo. Senza rendersi conto delle
cause, gli spettatori, i pochi spettatori che
stavano intorno a me, dimostravano, con la
loro distrazione e i loro sbadigli, di aver ca-
pito che nel film gualche cosa non va. Gli
interpreti sono disinvolti e simpatici ma
hanno trovato nell'operatore un nemico
subdolo e terribile. Conclusione: se si fara
il film sull’aeromodellismo, ti assicuro che
sara piu movimentato, piu allegro, piu ricco
di fatti e di imprevisti e sara umano, vero
e LE,

per far avvicinare i tuoi alla
aeronautica.

Luly, Firenze, — Io, accogliendoti con en-
t nell’ i ia, chia-
marti con un altro nome, se permetti Ti
chiamero Allodole del meriggio. Ti va? La

una splendida collana di divulgazione po-
polare di tutte le materie che riguardano
l'aeronautica. Esulta: in questi libretti.
compilati scrupolosamente da tecnici delle
diverse specialita, troverai tutto quello che
pud interessare un giovane che si occupa
attivamente d'aviazione. Non ti resta che
mandare i primi soldini, magari in franco.
bolli, all’Editoriale Aeronautica.

G, Venturelli, Genova, — Non aver nes-
sun dubbio in proposito: ho ricevuto le tue
lettere. Sono completamente d'accordo con
te su molfi punti: dove non ci incontriamo
assolutamente & sull'argomento dei fiori.
Pensa che ogni mattina con un cappellac.
cio in testa, curo, amorosamente, una in-
tera terrazza di fiori.
belli. A proposito di propaganda, ho prov-
veduto. Il primo fascicolo della collana di
divulgazione L’aviazione per tutti uscira il
primo giugno. Costera una lira e sara inti-
tolato Stratosfera. Seguiranno, con un in-
tervallo di un mese l'uno dall'altro, Il fuo-

Vedessi come sono’

®

(Protezione antiaerea), Aviazione legiona-
ria, Volo silenzioso, Soccorsi dal cielo, Pic-
cola storia dell’aviazione, Volo cieco, Ca-
serta, Perché Uaeroplano vola, Awviazionc
minima, Come vedi, una lira non & una
somma, A chi mandera dieci lire tutte in
una volta all'Editoriale Aeronautica ver
ranno spediti via via dodici volumetti.

Garibaldino Azzurro, Caltanissetta. —
Carp mio, io non ho mai visto un giovanc
prendere le cose tanto in tragico per una
mancata sollecita risposta, Dici che se!
tanto appassionato all'aviazione. Perd, do-
po avere scritto a me e avere per qualche
tempo attesv invano la risposta, scopri chi
la passione se ne va. Ho capito: la tw
passione aviatoria & soltanto la passion
di una lettera. Questo devo concludert
Invece io so che non é cosi. Ad ogni modc
non deve essere cosi. Cade opportuno an-
cora una volta un vecchio discorso. Io ri-
cevo centinaia di lettere al giorno e norn
sempre posso risponderc a tutte. Cio si-
gnifica che qualche lettera rimane nel muc
chio per piu giorni, talora per pia sett
mane e qualche malaugurata volta pe:
qualche mesetto. Prontamente tu mi fara
osservare che dovrei rispondere a tutti ¢
a turno. Ma io ti dico che in tal modo
nessuno mai riceverebbe una risposta tem-
pestivamente, poiche tutte le lettere ver-
rebbero ritardate da quelle che, per cause
di forza maggiore, hanno perduto il... passo
Ma veniamo alle tue numerose domande.
Mandami brevi relazioni sulla attivitd ae-
romodellistica e volovelistica di Caltanis-
setta. Io credo che con il tuo brevetto C.
potrai presentare alla R.UN.A. la candi-
datura per i raduni annuali. Come vedi, I

co dal cielo (Il 0 aereo),
Allarme (L'offesa aerea), Cilta al buio

Artiglio Soidano, Milano. — Ho ricevuto
la tua cartolina... aerea. Ti saluto caramente,

Gianfranco Corbera, Firenze. — Con il
petto stretto dal cilicio € la chioma cospar-
sa di cenere ¢ di brillantina inodora ti chie-
do perdono..Ho gia provveduto a sistemare
la faccenda, e restituisco cosi il riposo alle
tue notti insonni L'Ufficio Spedizioni, per
mio ti fa sapere che é stato ese-

Drago Viola, Milano. — L'infor
che ti é pervenuta & scrupolosamente esat-
ta. L'Editoriale Aeronautica, il primo giu-
gno mettera in vendita in tutta Italia, ad
vna lira al fascicolo, libretti di ventiquat-
tro pagine illustrati di divulgazione. Sara

guito il camblo di abbonamento. Da oggi
(14 aprile) riceveral, al posto de «Le Vie
dell'Aria », «L'aquilone »,

Mario Lanza, Genova. — Ti chiami pro-
prio cosi? Il tuo nome era scritto cosi male,
che dubito proprio di averio capito be-
ne. Ma cquando imparerete. ‘benedetti ae-
ronipoti, a scriver chiaro e completare la
firma con l'indirizzo? Tu mi chiedi alcune
cose che mi fanno fortemente supporre che
tra te e l'aeromodellismo siano sino ad oggl
intercorsi bon pochi rapporti. Parli inoltre
dl «giri di corda » da dare ag'i aeromodelli.
Ma tu, caro Mario Lanza (?), sai cosa sla

o un ?

di presentart! all'ottima scuola di modelll
volant{ della R.UN.A. genovese, dalla quale
potrgx ricevere tutte le infor i ed i

limetri.
di decifrare una calligrafia come la vos

limo & stato bene accolto.
Z10 FALCONE

Beati voi, che avete occhi capac
iral

Oscar Ceresoli, Bergamo. — Comec abbia-
mo reiteratamente comunicato, sia in que-
Ste colonne come anche nella nagina riser-
vata al «volo silenzioso », da parecchio tern-
po il volo a vela é di competenza assoluts
della R.U.N.A. Rivolgiti quindi alla secle d
Bergamo, che ti sapra dare tutte le infor-
mazioni che desideri.

Remo Candana e Emilio Assante, Sam-
pierdarena. — Ho passato la vostra lettera
ad un tecnico de! motorini a scoppio, per-
ché vi risponda per posta ordinaria.

Umberto Darbesio, Torino. — Non pian-
gere, amico nostro caro e stimato, sulla tra-
gedia che non é mai esistita se non nella
tua testa 4 Se non pub-
blicato quanto a ragione ti Interessava, ¢
stato solo perché la notizia c¢i é glunta
con troppo ritardo. Speriamo di avere pre-
sto nuove da te, nelle quali ¢i si comuni-
chi un da un¢
del tuoil strabilianti veleggiatorl. Tiemm
intanto al corrente della tua attiviti.

Falco del Gargano. Manfredonia. — 1

i alla tua aero-

modellistica

Leonardo Calchetti, Fresciano. — Non esi-
stono pil { concorsi ai quali accenni, da
quando é stata istituita la leva

T4 per le belle frasi dl elogio pec
i1 modo in cui vimne impaginato il giornal
La tva soddisfazione e quella di tuttl g
altri lettori, & il nostré piu gradito premi
La tua passione per lz fisica m piace; dev
esser nato con il bernoccolo di questa scien

Mi stupisco che tu, lettore appassionato de
« L'aquilone », non ne sappia nulla.

Ezzelino Rossi, Pontedera. — Altro che ee
i ricordo! Non sono tuol quel disegni dello
« Zanzara » pubblicati molto tempo fa su
«L'aquilone »? Apprezzo il tuo desiderio di
far con altri listi delle
tue parti, e provvedo quindi, qui sotto, ad
informare Pégaso, di S, Miniato. Per quanto
riguarda 1'avviso circa la scuola d! aeromo-
dellismo della R. Scuola Tecnica, non posso
accontentarti, senza una lettera della Dire-
zione della suddetta scuola con la quale ci
si autorizzi a far cio

Pégaso, S. Miniato, — Ezzelino Rossi, via
28 ottobre, 11, Pontedera, desidera fare la
tua conoscenza, Spero che da vol due possa
nascere una spettacolosa campaegna Dpropa-
gandistica. Tiemm{ informato.

Miaglia, Ruta Camogli. — Se vuoi rice-
vere quella rivista, la sola cosa che devi fare
€ abbonartici, M{ displace che tu sia co-
stretto a plantare l'acromodellismo per pre-
pararti agli esami, ma mi dispiacerebbe di
pili se a causa del tuoi modelli volant{ tu
venissi boeciato. Hai ricevuto «Duelll Ae-
rei »? Fammelo sapere.

Le tre aquile solitarie, La Spezia. — Ho
davant! ai miel occhi una vostra lettera,
ma non posso leggerla. E questo non per-
ché precise e inderogabili leggi me lo vieti-
no, ma perché dopo essermi applicato alla
lettura del vostro messaggio per una du-
rata di tre minuti primi{, i mief occhi non
servirebbero pili, e cid costituirebbe un fatto
grave. Decido percid di non leggere la let-
tera, ¢ di consigliarvl invece di scrivere
daccapo adoperaudo un alfabeto le cui let-
tere abblano un'altezza superiore ai due mil-

za. Le che tanto ti incuriosisconc
sono costituite da un grande anello gire-
vole. E' facile capire come l'intensitd del
l'audizione vari in rapporto all'angolo ch
forma il piano sul quale si trova questi
anello con la direziome delle onde e perch
della stazione che le trasmette. Girando 1%
nello & percid cosa semplice individuare ou.
sta direzione. Hai capito? Spero di essern:
spiegato in maniera sufficiente. Ciao.

Ennio Monese, Verona. — A quest'ora d¢
vi aver gid ricevuto « Avventure del clelo:
Cosa pensi di guesto nuovo sforzo dell’Ec
toriale Aeronautica a favore del giovan!
Nel fascicolo troverai una pagina dedicatc
ad un referendum tra i lettori circa i rac
conti contenuti nel numero che al lettor:
sono piu placiuti. Riempi i1 tagliando, ec
inviacelo al pilu presto, Come avrai capitc
€ una maniera per renderci conto dei vostr!
desider, ¢ una manijera, percid, per soddi-
sfarvi plenamente. Il prossimo numero, che
uscird al primi d! magglo. sara ancora pi
intcressante. Lc pubblicazioni tedesche dc
le quali vuoi conoscere i titoli sono: «M:
dellflug » e « Sportflieger ». Le puoj trovar
in vendita In qualsiasi edicola ben fornit
Le fotografie del col. Pezzi e del « Mac-
chi .72» non le ho, e per cid non te ¢
posso inviare. Ti spedisco invece due foto-
grafie del « CR.32».

Celeste Feraboli, Cremona. — Il pasticcic
& avvenuto per colpa tua Come ti viene in
mente @i scrivere per questioni di redazio
ne alla nostra Amministrazione? Era natu
rale che la lettera venisse ostacolata nel suo
viaggio. Fammi saperc se t! é pervenuto il
primo fascicolo di « Avventure del cielo»
Di cuel fenomeno atmosferico verificatos
nella tua citld si ¢ avuta notizia anche d

not,
CRIVELLO



STORIA DELL'ENIMMISTICA

(Continuazione dai numeri precedenti)

Non solo sulla variazione, sostituzione, per
mutazione od inversione di lettere, 'enigmi.
stica si compiace di giuocare, ma anche sugli
equivoci che possono sorgere da una errata

i delle regole ¢ i. Se, ad
esempio, noi vogliamo cembiare a caso il ge-
nere o il numero di un sostantivo, possiamo
trovarci dinanzi a sorprese di carattere, dire-
mo cosi, enigmistico, Supponiamo di voler ri-
durre al maschile la parole ¢ branda », avrem-
mo il «brando », il cui significato & diversis-
vimo da quello del vocabolo originale. Cosi il
femminile apparente di «scapolo» é «la sca-
pola»; cosi «il capitale» non ha nulla di
comune, per quanto si attiene al significato,
col suo falso femminile «la capitale». Tali

bi i ciocate in

con la denominazione di « falso cambio di ge-
nere » 0 semplicemente CAMBIO DI GENERE.
Di queste combinazioni possono trovarsene
molte e bastera aprire e scorrere un vocabo-
lario italiano per accorgerci di quante possi-
bilitd offre la nostra lingua anche in questo
campo. Esempi: «il1 battaglio» - «la batta-
glia »; «il botolo » - « la botola »: «il tormen-
to» . «la tormentar.

Nel CAMBIO DI GENERE la tecnica dello
svolgimento é semplice: di solito le due par-
ti P separ nente come
Jfossero due i 1li, cercando di
legare le due strofe con una apparente conti-
nuitd di concetto. Qualche volta perd si usa
anche lo svolgimento unico ed in tal caso si
mascherano i due soggetti con le parole con-

li: primo e do; oppure hi
le e femminile o lul e le! ecc. Queste parole
di regola in

grassetto o con caratteri differenti.

(Continua).

SOIARADA INCATENATA
Fantasie mitologiche

11 bel canto é {1 mio xxxx, e dopo il volo
— mi diceva un aviatore —

passegglo sulla xxo0 tutto solo

ogni sera un palo d'ore

e guardo attentamente i1 glauco mare
che per caso non appaia

una Xxxxoo amica per cantare

sullo scoglio della bala.

*

La spiegazione del giuochi contenuti nel
presente numero verrda pubblicata nel fasci-
colo del 30 aprile 1938.

*

Fra | nomi dei solutori del giuoco pubbll-
cAto in questo numero ne verrd estratto &
sorte uno, che sard il vincitore e all'indi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d’aero-
nautica. Indirizzare entro sette giomi dalla
data del presente fascicolo, le soluzione su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Aeronautica, viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

*>
SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 15

INCASTRO: Alt-asso: assalto
ANAGRAMMA : importa; primato
ANAGRAMMA: enormi; minore

INCASTRO COL CENTRO AU: AO-bar: arabo

*

Tra | nomi dei solutori dei giuochi pubbli-
cati nel numero 14, é stato estratto a sorte
quello dl Cesare Carminati, via Ponchiel-
11 3, Milano.

Al Carminat! é stato inviato un libro.

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responscbile
Stobilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Via San Michele 22 - Teletono 580-680

Roma -

AEROMODELLISMO ANNO XVII

MOVO

MILANO . Via 8. Spirito, 14 - Tel, 10666
Modelll volanti, parti staccate, disegni.
motorini & scopplo e utensill

Catalogo illustrato inviando L. 2

- AERONAUTICA MACCHI - S. A.

{

VAR

Caccia intercettore “Aer Macchi C. 200,

Velocita massima km-h 505
Salita a metri 6000: 6'30”
Quota di tangenza: mi. 10400
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L"AQUILONE )

Possenti ed instancabili come i motori
che sollevano le ali dltalia sono i” motori
che fanno pulsare il cuore delle

industrie italiane

| prodotti italiani sventolano

vittoriosamente il loro italianis-

della

Patria e oltre gli oceani

simo nome oltre i confini

MARZOTTO

é il nome dell'industria italiana

che fornisce tessuti di lana ad
oltre 50 Paesi esteri

Lanificio V. E. Marzotto - Valdagno
S. A. Manifatture Lane Gaetano
Marzotto & Figli - Filatura di
Maglio di Sopra.
Pettinatura di Mortara (Pavia)
Lanificio di Manerbio (Brescia)
Lanificio di Brugherio (Milano)
Tessitura di Brebbia (Varese)
Lanificio di Pisa
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