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In un aeroporto dell'Asia minore, scalo di una linea aerea
per I'Estremo Oriente, gestita da una Compagnia europea, <i
sono presentati alcuni personaggi in tunica e turbante che,
chiesto del comandante, si scno con lui espressi precisamen-
te cosi:

« | vecchi saggi del nostro villaggio, distante cento miglia
da qui, ci hanno inviato, dopo matura riflessione, per mani-
festarvi il loro pensiero che & poi quello di tutto il popolo.

« 1l nostro villaggio sorge sulla cima della pil alta mon-
tagna. 'nutilmente girereste l'occhio sull'orizzonte per scor-
gervi un lembo di terra che sia al di sopra delle nostre case.
Spetta dunque a noi di ospitare le vostre macchine celesti,
per dare loro ristoro a mezza via del grande viaggio, lungo
come quello del sole ed alto come auello dei falchi.

« |l nostro villaggio & il piU vicino alla strada invisibile
che percorrono le macchine celesti. Perché dunque sprofon-
darsi fin laggiu? Perché toccare queila valle desolata, che
non ha il profumo e la bellezza delle altissime vette? ».

1| comandante si & affrettato a rispondere meno poetica-
mente alle aspirazioni di quei signori, dicendo che moltc
volentieri gli aeroplani si sarebbero posati presso il loro
villaggio, ma che era impossibile trovare un terreno adatto
per l'atterraggio in alta meontagna. Bisognava quindi lasciarz
le cose come stavano. Forse un giorno con gli elicotteri...
chissa?

La chiacchierata esplicativa 5i & proiungata per un'ora.
Ma quelli non volevano sentire ragioni. Che significava « de-
collare », « sicurezza », « venti contrari », ecc. ecc.? Essi
stavano piu in alto di tutti, quindi avevano il diritto di
ricevere gli aeroplani. Una bella pretesa, insomma.

E la faccenda avrebbe rischiato di non terminare mai
pil, se quella volpe di un motorista, piuttosto anzianotto,
che assisteva al colloquio, non *osse stato, a suo tempo, uno...
scolaro vivace.

« Che c’entra? » — direte voi.

C'entra benissimo. Perché una birichinata commessa a
scuola lc obbligd a copiare cinguanta volte una poesia di
Lamartine. Se la ricordava ancora tutta a memoria, Ed era
proprio quello che ci voleva per convincere filosoficamente
quegli strani tipi. Assumendo un'aria ieratica di grande ini-
ziato, il furbo moterista, dopo aver stabliito il silenzio, si &
messo a2 declamare, unc dope laltro i seguenti versi che
traduciamo letteralmente:

L'aquila della montagna un giorno disse al sole

« Perché rischiari quer prati e quelle oscure gole?

Perché insudici i tuoi raggi su quelle erbacce e sulle ombre?
1l muschio impercettibile 2 indegno di re! ».

« Uccello! — disse il sole — vieni e sali con me »
L’aquila si alzd con il raggio a! di sopra delle nubi.

Vide la montagna fonders; e scomparire alla sua vista,

E quand’essa raggiunse il nuovo orizzonte,

Al suo cechio confuse tutto apparve livellato

« Ebbene — disse il sole — ora vedi, uccello superbo,
Se per me la montagna é piu alta della valle

Nulla & grande né piccolo dinanzi ai miei occhi giganti,
La goccia d'acqua mi sembra come un mare ».

— Che ne dite cari amici? — termind il dicitore rivoito
ai parlamentari. E' inutile aggiungere che questi si allontana-
rono camminando all'indietro, e facendo mille scuse,

* % *

Ecco un calmo pomeriggic inglese nel Lincolnshire. Le
nuvole [(immancabili e malinconiche nubi inglesi! naviganc
calme e basse, rigonfie di pioggia imminente. || paese di
Trusthorde é addormentato sctto questa coltre grigia e
spessa. Una campana squallida che sa piu di carbone o di
petrolio che di verde. Una vacca enorme, lancia sguardi gra-
vidi di desiderio ad un mazzo di rape bianchissime. Ad un
dato momento, che & cha non é, passa veloce un aeroplanc
dal quale si stacca una bomba che va a scoppiare in un
campo vicino. La mucca non si muove; non si scompone:
& una vera mucca, e per giunta inglese. Ma gli abitanti =
scalmanano: corrono, incespicano, si danno di petto gli uni
con gli altri. Da tutte le parti si grida, si piange, si impreca®
Un solo grandissimo grido domina il parapiglia: « E' la guer-
ra ». E' un grido altissimo, tanto forte da poterlo far udire
fino in Francia. Le cronache dei fatto ci dicono che Ia
grande eccitazicne [« fattz di isterismo e di paura »}, si &
calmata solo quando 'e autoritd hanno assicurato che s'era
trattato di un semplice accidente. l.a enorme vacca continud
per suo conto ad appetfire violentemente il mazzo di rape
bianche che si trovava ancora lontano qualche metrc dal suc
musc di gomma rosa.
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Per quanto sia unico lo scopo che
si vuole ottenere con l'impiego dei fu-
mogeni e dei nebbiogeni, esiste una
differenza sostanziale tra i due mezzi
di occuitamento.

Sono sostanze fumogene quelle che
determinano la formazione di fumo,
costituito di particelle solide minutissi-
me sospese nell'aria.

Nebbiogene sono denominate le so-
stanze che agendo in particolari con-
dizioni sulla umidita atmosferica, pro-
vocano la condensazione della umidi-
ta stessa, determinando cosi l1a forma-
zione di una vera e propria nebbia, in
tutto simile a quella naturale.

Sia il fumo che la nebbia artificiale
si impiegano in guerra a scopo di oc-
cultamento, cioé per nascondere alla
vista del nemico reparti e mezzi e i lo-
ro movimenti.

Anche qui la natura ci presenta i
suoi bravi esemplari di animali... pre-
cursori: per esempio, la seppia, la quale
@ dotata di una specie di apparato
fumogeno sotfo forma di una ghian-
dola capace di secernere un liquido
nerastro determinante la formazione
nell'acqua di un denso fumo suffi-
ciente per nascondere il mollusco alla
vista dell’eventuale assalitore.

Le caratteristiche pill importanti dei
fumi e delle nebble artificiali sono
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il potere oscurante, misurato dal gra-
do di capacita della massa oscurante
prodotta, e la, persistenza, misurata
dal tempo in cui la massa stessa perma-
ne prima di dissolversi,

Esistono diverse sostanze fumogene
o nebbiogene. Nella scelta dell'una o
dell’altra si tiene conto, oltre che del-
le caratteristiche sopra menzionate,
della praticitd di impiego, della possi-
bilita e facilitd di produzione, del costo.

Molte sostanze nebbiogene sono li-
quide, costituite a base di cloro e di
metalli, quali lo stagno, il titanio, lo
antimonio. In esse, quando sono di-
sperse polverizzate mnell’aria, gli ele-
menti componentj reagiscono tra di
loro o con l'umiditd atmosferica dan-
do luogo alla formazione di minutissi-
me goccioline di acqua, cioé alla neb-
bia.

Un elemento che manifesta una ele.
vata proprieta nebbiogena, mentre bru-
cia, & il fosforo.

Anche la nafta, sottoposta a combu-
stione incompleta, oppure per evapo-
razione, produce in grande quantitd
fumo e nebbia.

Questa materia presenta particolare
interesse per lo stendimento di corti-
ne nebbiogene da parte delle navi, es.
sendo una sostanza gia esistente a bor-
do per l'alimentazione delle caldaie.

La Marina prevede appunto di fare
largo impiego della nebbia artificiale,
affidando normalmente lo stendimento
delle cortine ad unita leggere veloci
(cacciatorpediniere).

Tali cortine possono essere stese a
scopo protettivo, per ostacolare — per
esempio — l'attacco di siluranti o il
tiro delle artiglierie nemiche contro la
propria forza navale, oppure per con-
sentire una manovra alle proprie na-
vi al coperto dalla diretta vista nemica.

Le cortine possono essere stese a
scopo offensivo per favorire l'attacco
di proprie siluranti contro una forza
navale nemica. In tal easo le navi at-
taccanti, nascoste dalla cortina, pos-
sono avvicinarsi fino a breve distanza
alle navi bersaglio, senza che queste
abbiano possibilita di batterle con j lo-
r¢ cannonj. Subito dopo effettuato il
lancio dei siluri, le attaccantj invertono
la rotta ripassando dietro la cortina
e scomparendo quindi nuovamente dal-
la vista del nemico.

Per lo stendimento di cortine nella
guerra navale possono trovare utile ed
efficace impiego i velivoli, che posseg-
gono in sommo grado quelle doti di
mobilitd (velocita) richieste per que-
sta funzione,

Infatti I'impiego della nebbia arti-
ficiale, in un teatro d’operazione dove
le situazioni sono continuamente e ra-
pidamente variabili (quale quello della
guerra navale), deve essere fatto con-
immediatezza e tempestivita: il velivo
lo, quindi, si presta ottimamente.

Alla insufficienza quantitativa del-
la nebbia che pud essere prodotta da
un singolo velivolo (una cortina di cir-
ca 5 chilometri) dovuta al limitato pe-
so di sostanza nebbiogena che l'aereo
pud portare a bordo, si suppl:sce, quan-
do ¢ necessario. con l'impiego di piu
velivoli, i quali stendono le cortine una
di seguito all’altra.

Si intende che lo stendimento di
cortine sul mare pud essere fatto an-
che a beneficio di velivoli che attacca-
no le navi a volo rasente per offender.
le con il siluro o le bombe.

Nel campo della guerra terrestre le
nebbie artificiali si impiegano general-
mente a scopo protettivo, per nascon-
dere all’osservazione e al tiro nemico
zone di particolare interesse contin-
gente. Si impieganp anche per «acce-
care » 'avversario, facendole sviluppare
(mediante lancio di proiettili) diretta-
mente sugli osservatori nemici.

Si possono lanciare fumi anche per
simulare attacchi a gas, onde costrin-
gere l'avversario al continuo logorante
uso della maschera.

Nella guerra terrestre nebbie e fu-
mo artificiai sono normalmente pro-
dotte dalle unitd stesse dell’esercito
con mezzi propri, costituiti da disposi-
tivi di irrorazione, o da proiettili spe-
ciali lanciabili con le artiglierie.

In tale campo non ¢ in genere cOnsl-
gliabile impiegare velivoli nebbi
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bombe, di consistenza simile ai proiet-
tili nebbiogeni impiegati dall’artiglie-
ria; tali bombe, scoppiando, proiettano
e polverizzano il liquido che conten-
gono, dando luogo alla formazione del-
la nebbia.

Ma normalmente sij adotta, con evi-
dente maggiore efficacia, il sistema
dello spruzzamento diretto del liquido
nebbiogeno.

Tale liquido & contenuto in un ser-
batoio, agganciato al velivolo come
una grossa bomba_ Il serbatoio porta un
ugello di determinato calibro, da cui,
a comando, viene emesso il liquido. Lo
sminuzzamento (polverizzazione) del
liguido & ottenuto automaticamente
dalla corrente d’'aria prodotta dal ve-
livolo in mavimento.

Per espellere il liquido, si determina
nell'interno del serbatoio una pressio-
ne per mezzo di aria compressa che vi
si immette al momento opportuno.

I1 serbatoio contenente il liquido
nebbiogeno pud essere sganciato dal
velivolo in volo a comando del pilota.
Cio per evitare, in un eventuale atter-
raggio fuori campo con il serbatoio
ancora pieno, che la rottura del ser-
batoio stesso e il conseguente spargi-
mento della sostanza nebbiogena pro-
vochino danni alle persone di equipag-
glio, danni da prevedere molto gravi,
data la tossicita dei liquidi e dei gas
sviluppantisi nel caso in fortissime con-
centrazioni. DIEL

DALL'11 AL 1Y APRILE eono stail osplul
dell'Italla alcun! tecnici aeronauticl tedeschl
appartenenti all’Associazione dl ricerche aero-
nautiche «Lillenthal ». Erano tra essi | diri-
genti ed | tecnici delle maggiori fabbriche
tedesche di aeroplani, guall i1 dott. Dornler,
11 prof. Messerschmitt, {1 direttore generale
delle officine « Junkers» Koppenberg, 1l'in-
gegnere Tank, costrutiore del « Condor », ecc.
Hanno visitato le grandi fabbriche italiane
dl seroplani e motori e l'Istituto sperimen-
tale di Studi aeronautici di Guidonia, mani-
festando la piu profonda amimirazione per
la superba attrezzatura industriale e miitare
che I'Italia fascista ha saputo creare. ] tec-
nici tedeschi sono rimastl oltremodo im-
pressionati per 1l poderoso ritmo delle costru-
zloni aeronautiche che ognl giorno arricchi-
scono di nuove unitd la nostra meravigliosa
flotta aerea. Lasciando 1'Italia, ! gradit! ospi-
ti hanno espresso tutto il loro complacimen-
to per quello che hanno visto ed ammirato,
ed hanno inneggiato alla solidarietd ed alla
grandezza delle ali italiane e tedesche.

SECONDO UNA RECENTE statistica, st
contano nella Repubblica Argentina: 183 ap-
parecchi civill immatricolat], di cul 116 ap-
partengono & privatli od a club d'aviazione:
57 allo Stato (50 per addestramento); 10
alla Compagnia Aeropostale, unica compagnis
nazionale di trasportl. Come s{ sa, la Re-
pubblica Argentina é servita da tre compa-
gule estere: Alr France, Condor (tedesca) e
Pan American Airways.

UN NOTO INVENTORE di Filadelfia, il si-
gnor Martin Deal, afferma di aver trovato i1
modo di soulcui.re l'acqua alla benzina come

per non esporli alla intensa emcace
reazione nemica, dato che lo stendi-
mento delle cortine quasi sempre deve
essere effettuato a breve distanza dal
nemico, oltre che a bassisslma quota
(inferiore ai 50 metri

I velivoli possono anche produrre
nebbia artificiale mediante lancio di

L'a inventato -dal
Deal iIn un m
che viene al 11
tolo alla propria automoblle, Deal ha rag-
giunto una velocitd di 70 chilometr! l'ora.
Il dispositivo spinge l'aria in un cilindro
nel quale l'acqua, evaporando insieme ad una
plecola quantitd di benzina, produce un gas
che esplode con una forza sufficlente per far
agire {1 motore.




11 motore a scoppio &
ancora oggi il motore di
aviazione per cccellenza,
conservando sugli altri ti-
pi di motori (Diesel, a va-
pore, ccc.) il decisissimo
vantaggio della leggerezza
e del limitato ingombro.

Quindi il combustibile
aviatorio piu importante
rimane la benzina (e le mi-
scele a basce di benzina).

Tra i vari requisiti che
caratlerizzano un certo ti.
po di carburante (quali il
grado di volatilita, il pote-
re calorifico, ecc.) va ri-
guardato ora con partico-
lare interessec il polere an.
tidetonante, che si indica
con un numero detto nu-
mero di otlano.

Prima di definire questa
importante caratteristica
della benzina, accenniamo
alla questione del rendi-
mento del motore a scop-
pio.

Tale rendimento é mi-

surato, come in tatte le
muacchine, dal rapporto
tra l'ener i (solto forma di la-
voro meccanico sviluppato dall’albero
motore) ¢ Penergia spesa (sotto forma
di ealorie fornite dalla combustione del
carburante).
Esso dipende solo in piccola parte
alla perfezione costruttiva ¢ mecca-
nica del motore (¢ in questo campo. del
resto, gli =" iori possibili perfeziona.
menti non potranno apportare benefizi
molto sensibili): ma e legato essenzial-
menle al rendimento termico del mo-
tore stesso.

Rendimento termico che misura pre-
cisamente |a parte di calore tdel totale
fornilo dalla combustione della miscelu
gassosa nel cilindro), che si trasforma
in pressione effettiva sugli stantuffi: il
resto del calore va perduto con i gas di
scarico (ben 30 per cento circa del cu-
lore totale), con il rafireddamento dei
cilindri, ece.

Si dimostra che il rendimento termi-
co aumenta con 'aumento del rapporto
di compressione (rapporto tra il volu-
me totale del cilindro ¢ il volume della
camera di scoppiv)

Del resto s'intuisce che 'sumento di
comprensione della miscela debba de-
terminare un aumento della pressione
finale di scoppio ¢ quindi una piu forle
spinta sullo stantuffo. Inoltre si sa che
la combustione di una miscela mollo
compressa avviene pin rapidamente av-
vicinandosi cosi allu condizione ideale
teorica (combustione istantanea, a vo-
lume costante)

Si & provaly appunto che se per un
rapporto di compressione «4» il ren-
dimento termico di un motore ¢ del
42 per cento, per un rapporto di com-
pressione ¢8> il rendimento sale al
56 per cento.

E’ evidente quindi la convenienza di
adottare alti rapporti di compressionc.
Cio che si fa in quasi tutti 1 moderni
motori.

Ma il rapporto di compressione non
si pud aumentare indefinitamente, poi-
ché ollrepassando certi limiti si verifi-
ca il singolare fenomeno della delonu-
zione, fenomeno che ha luogo, per una
comune benzina, per valori di compres.-
sione generalmente prossimi a 5.5.

La detonazione si manifesta con un
rumore caratteristico come di martel-
lamento metallico nell'interno del ci-
lindro e con faville ¢ fumo denso allo
scarico. Essa comporta un aumento di
temperatura e un sensibile abbassa-
mento di potenza: determina inoltre
sollecitazioni molto violente, con peri-
colo di rottura di organi.

Tale fenomeno, ben distinto dall’au-

toaccensione o preaccensione, & molto
complesso ¢ non ¢ stato ancora perfet-
tamente spiegato, nonostante siano sor-
te molle teorie in proposito.

E' consolante tuttavia il fatto che an-
che senza aver potuto conoscere la pre-
cisa natura del grave inconveniente, si
siu riusciti g porvi efficace rimedio, co-
me diremo,

i grado di detonabilitd dei vari car-
buranti (benzina, benzolo, alcool, ecc.)
va moltissimo dall’uno allaltro car-
burante: il benzolo é assai meno deto-
nante della benzina: P'alcool lo & anco-
ra meno del benzo

Mz arfche tra gl stessi idrocarburi
componenti la benzing — la quale, co-
me ¢ holo. non é una sostanza chimica
a molecola ben defin ma é formata
di molecole di idrocarburi di diversa
composizione — ne esiste qualcuno ad
altissimo grado di indetonabilita, tale
da potersi considerare praticamente
indetonante, ¢ questo e V'oltano.

In contrapposto, il componente della
benzina denominato ettano ¢ detonan-
tissimo,

Appuntle i duc suddetti componenti,
Votluno ¢ Veltano, sono stati assunti co-
me termini di paragonce per stabilire
una scala della detonabilita.

Si ¢ assegnalo precisamente all’otta-
no il grado di indetonabiliti «100>. ¢
all’ettang il grado «zero >

Miscelando in opportune proporzio-
ni Pottano con 'ettano, s1 ottengono mui
scele carburanti con indice di indeto-
nabilita compreso tra zero ¢ 100.

Ciascuna di tali miscele ¢ designata
con un numero che corrisponde alla
percentuale di oltano in _essa conte-
nuta: ¢ questo ¢ dunque il numero di
oltano, (S) puo trovarc un’analogia —
grosso modoy — con quello che € i) t-
tolo di una lega metallicu)

Cio poslo, se si vuole esaminare il
grado di indetonabiliti di una qualsia-
si benzina, la si impicga in uno spe-
ciale motore a compressione variabile
e si osserva a quale valore di compres.
sione comincia a detonare. Si vede poi
quale é quella miscela ottano-etiano
che detong per lo stesso valore di com-
pressione, in quello stesso motore. Si
classifica quindi detta benzina con il
<« numero di ottano s corrispondente a
tale determinata miscela ottano-ettano.

_L’indice di indetonabilita delle ben-

zine, cio¢ il « numero di ottanos, ha
assunto in questi ultimi anni grande
importanza ed & diventato la caratte-
ristica pia notevole di valutazione del-
la qualiti delle benzine.

Questy perche il carburante ad alto
numero di ottano consente compressio-
ni elevate (intorno a §) ¢ determina
quindi un sensibile aumento del rendi-
mento del motore, come si ¢ gia detto,
con aumento di potenza ¢ diminuzione
di consumo.

Pertanto si tende a umplegare, ¢ guin-
di a produrre, benzine con numero di
otlang sempre pia alto.

Tale nun ., che nelle benzine usale
alcuni anni fa (1930) era normalment
inferiore a 73, ¢ poi salito a 82 ¢ a 87
nelle benzine ¢ miscele impiegate in
questi uitimi anni. E oggi si tende al
carburante con numero di oftano 100,

Per elevare il potere antidetonante

della benzina comune, si puo miscelarly
con benzono o con alcool o con en-
trambe queste soslanz inpicgate in
alte percentuali (generalmente superio-
ri al 20 per cento).
Sia il benzolo che I'alcool prese
otlime caratteristiche di indetonabi
ma ciascuno di questi carburanti im-
piegato da solo presenty degli incon-
venienti di varia patura.

E’ da rilevare poi che il benzolo, sol-
toprodott, della distillazione del car-
bon fossile. non & un prodotlo nazio-
nale. L’alcool, al contrario. puo esse
ricavato in ltalia 1n quunlita teorica-
mente illimitata, Percio si intensificano
gli studi e le ricerche tendenti alla piu
convenienle utilizzazione di questo pro-
dotic.

1} sistema pia comunemente adottaly
per elevare I'indice di indetonabilita
della benzina, ¢ quello di mescolarvi, in
piccolissime dosi (inferiori all’l per
mille), speciali sostar antidetonanti,
la piu nota delle quali ¢ il piombo le-
Lraetile.

Tale sostanza viene introdotta nella
benzing generalmente sotto forma di
composti, tipo etil fluido, che conten-
gono, oltre al piombo tetractile, un’altra
soslanza destinata ad impedire la for-
mazione di depositi di piombo nell’in-
terno dei cilindri e ad atlenuare la tos-
sicita del piombo letraetile. Queslo in-
fatti & velenosissimo ¢ molte precau-
zioni devono essere prese quando si
manipola.

L’aggiunta di piombo tetraetile puo
elevare il numero di ottano della ben-
zina da 73, per esempio, a 82 ed an-
che a 87.

Per raggiungere un numero di ottano”

ancora pin alto si impiega la stessa
sostanza oltano, sotto forma di isottanv,
che oggi si produce industrialmente.
Un’altra sostanza di caratteristiche
analoghe all’isotlano & Vetere isoprilene

che pure ¢ staly metod:
industriali

Le suddette due sostanze si impicga-
no genceralmente in miscela con la ben-
zina ollenendosi, unche con Paggiunta
di piccole dosi di piombo tetraetile
carburant i altissima potere antide
tonante, aventy un numero di ottany 1.
torng a « 100

1 vantaggi del carburante con nume-
ro di ottana 100 song notevolissimi

Basta accennare ol fatto che la po
tenza di un motore puo elevarsi del 30
per centa, ¢ il consumo diminuire dei
15 per cetito. quando siopassa da w
carburante di 87 allano ad un cibo
rante di 100 otlano

Si comprende percio quali benetiche
conseguenze comporti il carburante

prodolta con

alto numero di otlang nel cantpo del
Uimpicgo dei velivoli: mighorate po
sibilits di distaccn (partenzia; vein

i ¢ quole pia spinte: prolungate auto
nomie
poovic

'CRONACA BREVE|

IN OCCASIONE delia presenza a Berlin
del Direttore gencrale dell'Aviazione c
italiana, gencrale di squadra aerea Pel
¢ stato concluso un accordo tr
dell’A Itallana e qu
‘impilanto ed all'eserciz.o d
cordo riguarda ess
I'ampliamento ¢ lo sviluppo delle
regolarl che uniscono | due Pag
una durata di diec. anu!l

IL PROF. BAEUMKER,
Socieid Lilientha )
rosc personalitd dell’aviazio!
tedesca, ha visitato recentemer

organizzazion! aviatorle, ha inviato J
by Valle. il seguente telegra
sciare !l suolo {tallano, ho l'ai

mere a Vosura Eccelienui
cordlale ringraziamento dell
tha: e d! tutti coloro che hanno pre
al viagglo per 'amabile ospitalita di cul &

no stati oggetto in Italia. I nuovi rapport.
cosl creati renderanno plu vasta ¢ profonda
la collaborazione amichevole e lo &camdio
delle esperienze ne! senso della politica del
due grandi Cap! delle nostre Nazionl. I
udienza accordata da S. E. 1l Duce ¢ le acco-
glienze avute a Guldonia da Vostra Eccel-
lenza come Sottosegretario di Stato per 1'Ae-
ronautica, tornano a grande onore della tec-
nica aviatoria tedesca ed hanno lasclato 2
tutt! 1 convenut! un'impressione inedelebile »

E' STATA INIZIATA a Grantham la pro-
duzione in serie del cannone Oerllkon Hisp:
no H S. 404 da 25 millimetrl; che verra
stallato sugll apparecch! da caccia ingles
Gl! apparecch! attualmente In scrvizio pos-
eono essere adattat! e modificat! per siste-
marvl { nuovl cannon!. Ma la rivista ¢ The
Aeroplane » consiglla dl! non entusiasmar
troppo sull'efficaca di questa nuova arm:
poiché rimane ancora da dimostrare la s
perioritd In combattimento nel uro effet-
tuato col cannoncinoe in confronto de!
con le mitragliatric!




Precisiamo innanzi tutto che un aeropor-
to pud essere per apparecchi terrestri o per
idro o per ambedue gli usi: che pué distin-
guersj in civile o militare ed in quest'ulti-
mo caso pud essere aperio al traffico aereo
civile 0 no. Gli aeroporti civili e quelli mi-
litari aperti al traffico civile possono essere
inoltre «doganali» ¢ «non doganali».

Vediamo di illustrare brevemente questi
concetti preliminari. La prima distinzione
fra aeroporto per aeroplani e per idrovo-
lanti & intuitiva e non ha bisogno di ulte-
riori spiegazioni, se non quella che, per
convenzione di terminologia. tutti i campi
militari sia per terrestri che per idrovolan-
ti si chiamano aeroporti, mentre i civili sj
distinguorio, a seconda dei casi, in aeroporti
per i terrestri e idroscali per gli idrovolanti:

Un aeroporto militare & comandato da
un ufficiale della R Aeronautica, ed in ge-
nere ccmanda l'aecroporto 'ufficiale piu ele.
vato in grado che comanda anche i reparti
di volo della R. A. dislocati su quel campo:
€sso & percio vn uffictale del Ruolo Navi-
ganti: perd, un aeroporto militare puéd es-
sere comandato anche da un ufficiale del
Ruolc Servizi. cppure da un ufficiale che,
pur essendo del Ruolo Naviganti, non é il
comandante piu elevato dei reparti di volo
dislocati sul campo. Cid significa che la
figura del comandante d'aeroporto ¢ indi-
pendente dall'entita ¢ dalla qualita dei re-
parti di volo ivi dislocati, ma & in rela-
zione sclo all'importanza  dell'aeroporto,
cioé all'entita dei suoi servizi e della sua
organizzazione generale.

Un aeroporto o un idroscalo civile é in-
vece diretto da un direttore. che é un fun-
zionario civile del Ministero dell’Aeronau-
tica facente parte di un corpo speciale. Su
un aeroporto o idroscale civile non sono di-
slocati reparti militari, ma ad esso fanno
capo tutte le attivita civili dell'Aeronauti-
ca, quali le aerolinee, il turismo, ecc. L'at.
tivita civile, perd, non sempre giustifica la
istituzione di un campo esclusivamente de-
stinato ad essa ed allora in molti aeroporti
coesistono un comandante militare ed un
direttore civile. Le due attivita sono com-
pletamente separate ed utilizzane in comu-
e, in . genere, solo i1 campo di volo o lo
specchio d'acqua. avendo per il resto ser-
vizi autonomi, che d'altro canto possono
evidentemente integrarsi a vicenda. Vi =
poi il caso di un aeroporto militare aperto
al traffico aereo civile, Qui il comandante
militare funziona anche da direttore e svol-
ge. o fa svolgere da un ufficiale da lui inca-
ricato, tutte le pratiche inerenti all'attivita
civile, Dal punto di vista territoriale un
aeroportp civile dipende sempre, perd, dal-
l'aeroporto militare nella cui giurisdizione
risiede per quanto concerne ' utilizzazione
dei servizi in comune, quali, per esempio, il
servizio telegrafico e radiotelegrafico, quello
aerologico. dei soccorsi €, per alcuni aspet-
ti, anche il servizio amministrativo,

Abbiamo detto che gli aeroporti militari
aperti al traffico aereo civile e quelli civili
per terrestri od idrovolanti possono distin-
guersi in «doganali» e «non doganali»:
nei doganali esiste un servizio di dogana,
€ percid su di essi devono effettuare I'ultimo
od il primo atterraggio sul territorio nazio-
nale gli aeromobili rispettivamente diretti
o provenienti dall'estero per espletare le
prescritte operazioni doganali; su quelli non
doganali possono atterrare solo apparecchi
che provengano o si dirigano ad aeroporti

situati entro i confini nazionali e che percid
non hanno l'obbligo di espletare alcuna pra-
tica doganale.

Fissati cosi questi concetti generali, dire-
mo ancora che gli aeroporti si distinguono
in aeroporti armati — quelli, cioé, su cui
€ consentito il traffico civile o militare a
seconda dei casi — e aeroporti disarmati —
quelli, cioé, che per ragioni varie sono chiu.
si a qualsiasi specie di traffico, sia civile
che militare.

* %%

Abbjamo parlato di importanza di aero-
porti. Di che cosa & funzione questa im-
portanza? Evidentemente essa dipende in
modc essenziale dalla entita del traffico
che su di esso si svolge, e questo traffico a
sua volta dipende dalla ubicazione dell'ae-
roporto, dalla bonta del campo, che spesso
€ in relazione al terreno disponibile e alla
climatologia della zona. Una volta perd sod-
disfatte queste condizioni, il traffico si svol-
gera piu intensamente su uno, piuttosto
che su un altro aeroporto, a seconda del-
I'entitd e della qualitd dei «servizi» di cui
esso dispone. Ecco, percid, che in ultima
analisi e a parita delle altre condizioni ge-
nerali, I'importanza di un aeroporto & In
diretta dipendenza dei «servizi» che esso
pud mettere a disposizione degli aeronavi-
ganti.

Molto diversa. & 1'organizzazione di un
aeroporto militare da quella di un aeru-
porto civile,

Un aeroporto civile ¢ un po’ come un
porto marittimo: lo Stato mette a disposi-
zione degli utenti il campo di volo o lo
specchio d'acqua, le aviorimesse per il ri-
covero degli apparecchi, il servizio per il
rifornimento dei carburanti e lubrificantt,
quello per le piccole riparazioni, il servi-
zio delle comuncazioni radiotelegrafiche, te-
legrafiche, aerologiche, radiogoniometriche,
telefoniche. Su un aeroporto civile. infine,
esiste un servizio postale e telegrafico per
usi privati.

Tutti questi servizi sono a disposizione
degli utenti mediante il pagamento di mo-
deste fasse per alcuni e gratuitamente per
aitri. Tutto cid ha valore per i privati, ma
per le compagnie di navigazione aerea, chie
sull'aeroporto fanno scalo con le proprie li-
nee, le cose vanno un po’ diversamente.

La compagnia di navigazione ha sul cam-
Do un proprio rappresentante che é il capo-
scalo. Questi provvede allg propaganda, alla

distribuzione dei biglietti, alla prenotazio-
ne dei posti, alla tenuta del materiale di
ricambio. Oltre il caposcalo, la compagnia
mantiene sull'aeroporto anche un congruo
numero di motoristi, montatori, uominj di
manovra, che all'arrivo di ciascun apparec-
chio della Societa provvedono a rimettere
a punto la macchina, ad effettuare i rifor-
nimenti, ecc. Negli aeroporti piu importanti,
in genere in quelli festq di linea, la com-
pagnia avra anche una propria officina e
proprie aviorimesse. In un aeroporto civile
o militare aperto al traffico civile gli aero-
mebili di linea usufruiranno pertanto del
servizio aerologico. marccnigrafico, riforni-
mento, ecc., solo per quanto riguarda l'in-
teresse del veolo e non per i bisogni privati
della compagnia,

La direzione ed il ccordinamento di que-
sti servizi, i visti di partenza e di arrivo
degli aeromobili, l'utilizzazione del campo
di volo, i servizi di dogana e di polizia di-
pendono tutti dal direttore d'aeroporto, coa-
diuvato da uno o pilt aiuto-direttori e dal
personale specializzato.

* %

Analogamente procedono le cose per un
aeroporto militare aperto al traffico aereo
civile, per quantp riguarda quest’ultima at-
tivita,

Per la parte militare il funzionamento e
analogo, ma si presenta con caratteristiche
alquantg diverse. Per l'aeroporto civile la
distinzione trg personale specializzato per
i servizi a terra e personale navigante. pi-
loti e specializzati, & intuitiva e chiara. Nel
campo militare questa distinzione occorre
precisarla. Ogni reparto di volo costituito
da un certo numere di aeroplani ha, oltre
i piloti, un adeguato numero di motoristi,
montatori, radiotelegrafisti, armieri, foto-
grafi, ecc. Oltre a questo personale, che fa
parte integrante del reparto e che lo segue
in tutti i suoi movimenti, vi & il personale
specializzato a terra.

In un prime tempo il personale era limi-
tato agli uomini di manovra, per la puli-
zia delle aviorimesse e per il movimento
delle macchine sul campo, agli elettricisti,
i radio e i telegrafisti, gli aerologisti e
qualche altra specialita di minore impor-
tanza. Alle piccole riparazioni dei motori
e delle macchine provvedevang gli specia-
cializzati del repartoc di volo e, quando vi
era necessita di riparazioni di maggiore en-
tita, le macchine e i motori venivano smon-

tati, impacchettati ed inviati alla casa co-
struttrice che provvedeva a rimetterli in
efficienza, R

Questo sistema imponeva continui e gra-
vosi trasporti e perdite di tempo conside-
revoli che, se in periodo di pace pregiudi-
cavano 1 efficienza dei reparti di volo, in
guerra potevano riuscire di grave danno.
Furono cosi istituite presso quasi tutti gli
aeroporti delle squadre riparazioni aeromo-
bili e motori dotate di officina e di uomini
in maggiore o minor grado. a seconda del-
l'importanza dell’aeroporto o dei reparti di
volo ivi di stanza. Queste squadre, dirette
da competenti tecnici civili o da ufficiall
del Genip Aeronautico, compiono tutte le
riparazioni, anche di grande entitd, ed al-
cune oggi possono addirittura ricostruire un
aeroplano completo. Una tale organizzazio-
ne & costata non lievi sacrifici non solo
finanziarii per dotarla degli impianti ne-
cessari, ma anche per specializzare nelle co-
struzioni aeronautiche un forte numero di
operai che, seppure scelti tra i migliori,
molto spesso non avevanp mai visto un
aeroplano.

Oltre alla squadra riparazioni aeromobili
e motori, in ogni aeroporto esiste anche un
autoreparto.

Importanti sono inoltre i servizi telegra-
fici, radiotelegrafici, radiogoniometrici, ae-
rologici e tutti gli impianti per i voli not-
turni,

* % %

Un altro grosso problema & quello delle
scorte e dei depositi del materiale speciale.
Ogni aeroporto ha percié un magazzino di
materiale speciale aeronautico che si rifor-
nisce ai Magazzini Centrall

Vi sone inoltre gli uffici e tutti gli im-
pianti per l'assistenza della truppa, dei
sottufficiali e degli ufficiali

Tutto questo complesso organizzativo co-
stituisce il piccolo mondo dell'aeroporto
che, come una nave, si pué dire abbia vita
autonoma: su di essc ha la responsabile
sorveglianza il comandante: in questa fi-
gura che gia la guerra ha consacrato, avia-
tori e specializzati vedono il loro ‘capo:
buono, giuSte. burbero e severo, sulle cui
spalle, in pace ed in guerra, pesano le su-
preme responsabilita: quelle della vita dei
propri uomini che alle macchine si affida-
no sicurj per lanciarsi nei cieli e presidiare
le fortune della Patria.

E. B.
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La domanda é paurosamente sottolineata
dallo scroscio delle prime salve. Dal basso
le arti vedono 11
¢ calcolano con precisione i dati di tiro, Le
salve cominclano ad essere avventate nella
atmosfera, e sono, fin dalle prime, precise,

Che fare?

I tenente Brivones!, che ha in pugno le
sorti della spedizione, decide: proseguire, Che
varrebbe tornare indietro?

Se un prolettile deve colpire, colpisca al-
meno mentre sl muove incontro al pericolo,
€ non mentre 10 si sfugge.

T «Citth di Jesi» prosegue.

Attorno a lui, nella chiarita lattea e quasl
palpabile dell'atmosfera i globi delle gra-
nate si allargano pesantemente, e le scle
fumose del proiettili incendiarti si inse-
guono e si incrociano quas! a formare una
rete di morte tutto intorno alla macchina.

Dove sl trova ] dirigibile?

I punti df riferimento a terra sono statl
ing dallo di luci, e non
sl pud calcolare la posizione dell'aeronave
che a stima,

Il tenente Brivonesi guida la rotta su una
stella gld prima individuata, e prosegue. Ha
deciso di scaricar le bombe appena sulla
terra ferma,

Attorno le salve continuano a scrosclare,

oA 'CM'%
bordo, salta nel vuoto Armi, strumenti, in-
dumenti, combustibile, acqua, zavorra. tutto
viene precipitato nello spazio,

Inutile: l'altimetro non modifica la sua
velocita.

In basso la terra é riemersa dal nulla al-
lucinante in cul era scompersa, ed appare
come una mappa nera, coperta di tremolil
argentei, percorsa da brividi luminosi

I naufraghi dell'aria comprendono che la
loro fine & segnata: l'Adriatico li accogliera.

Si guardano: attorno non c¢'é pii nulla
da gettare e. del resto, sarebbe inutile. Il
rombo de{ motori, Jacerante, ha un tono si-
nistro, e riemple la nottc d’'un macabro fra-
stuono, I proiettori, che hanno inseguito
accaniti, or perdendola or ritrovandola. la
aeronave nella sua terribile caduta. sembra
abbiano lampi di maligna soddisfazione.

E' ]a fine.

Il comandante fa un cenno, ed i suol
cinque uomini s! arrampicano sulla trave.
Egli si trattiene un attimo, ammaina la ban-
diera di combattimento, se la lega al collo,
pol 1i segue.

La, dentro l'involucro, eviteranno l'urto
con lacqua

Attendono,

La caduta é durata sei minuti. D'un trat-
to.l'urto e lo schianto.

La navicella s! frantuma e s'immerge, al-
cuni element! del trave saltano, ma 1'in-
sieme rimbalza, sussulta, ed infine galleggia.

I motori, soffocat!, ruggono impotenti pol
tacciono. Il silenzio é attorno ai naufra-
ghi, un formidabile silenzio che 1l assale
come un'angoscia senza nome e li stordisce
col suo contrasto con il rumore che tanto
a lungo aveva dominato.

Sono soli, naufraghi, sulle acque nemiche.

n guarda uno ad umo i suoi

ma pare che nessun proiettile,
scheggia abbla toccato l'involucro.

La navigazione e.

‘A bordo tutt! stanno zitti, nell'attesa di
compiere cid per cul sono venut!, per cul
sfidano la morte che si contorce in volute
di fumo ed in capriole d'accialo attorno a
loro: i lancio. -

I minuti 3

Ecco che qualche tralettoria passa vicino
tracciando  da poppa a prua la sua scia fu-
mosa. Da poppa a prua: vuol dire che qual-
che batteria / ‘iata sorvolata, che si é su
terra. ¢

uomini, poi comanda semplicemente:

— Bisogna distruggere l'aeronave.

Il dovere piu triste, ma che ¢ sempre il
dovere. v

Uno ad uno gli ufficiali ed { marinai la-
sciano il trave e si immergono. I salvagente
evitano loro di nuotare, ed eccoli. pigmei,
silenziosi e diguazzanti, attorno alla mole
del mostro ferito. L'aeronave emerge per una
buona metd nei compartiment! centrali e
di poppa, ed ha la prua, ancora perfetta-
mente in forma, sollevata verso il clelo.

Non ¢ abbastanza ferita: bisogna incider-

Dove, é impossibile sapere,, con pr
ma si & su terra,

ne piu ente | fianchi e regalarne

la carcassa all'Adriatico, perché |l
non se ne possa servire.

Al cenno del Comandante gli uomini si
arrampicano sul dorso del cetaceo, serven-
dosi della biscaglina preparata allo scopo.
ed uno di essl, con la roncola apposita che
he conservato, azzanna l'involucro.

Un violento getto di gas U investe, e l'in-
forme salsiccia si rovescia, precipitandoli in
acqua,

Ma la ferita non basta.

Essi, i piccoli uomini che pure amano quel-
I'immensa creatura di stoffa e di metallo, si
accaniscono a ferirla, ma la seta verniclata
¢ bagnata loro di a sul
suo dorso, 1i rifiuta, U rigetta in aequa, qua-
sl ribellandosi alla inorte

Il tempo scorrc. Un fremito di eliche nel.
l'acqua, ¢ tosto due cannonate schioccano
nella notte.

Le granatc passano sibllando sulla testa
dei nuotatori, e si perdono lontano,

I sci si riuniscono; sentono che una nave
si avvicina a lorp per raccoglierli, il loro
dramma €& finito.

Il comandante si fa dare la roncola che
ha servito per ferire {1 mostruoso corpo del-
T'aeronave, e lentamente, restando in mezzo
al cinque compagni, vi avvolge attorno la
bandiera.

Le sue mani tremano, Pare che il contatto
di. quel drappo serico che una sola volta ha
sventolato nel cielo della battaglia, che ha
appena ricevuto {1 battesimo de! fuoco, gl
comunichi un brivido sottilc.

Attorno allo strumento terreo, vi &, ora, un
fagotto tricolore.

Il comandante si guarda attorno e solle-
va in alto le mani frementi.

Lo sue labbra mormorano:

— Attenti!..

Non ¢ un ordine, ma una invocazione, una
preghiera, un saluto. Tutto un mondo di
sensazioni é in quelle tre sillabe: In essa
vibra l'anima ce] soldato, abbattuto ma non
vinte.

Attorno gli uomini si immobilizzano, Gli
occhi sono fissi su quel fagotto informe e
gocciolante, su quella cosa Insignificante che
tuttavia ha il potere di commuovere.

Guardano e tacclono.

Le dita del comandante si schiudono.

Il fagotto precipita, toeca l'acqua con un
tonfo sordo. apre sotto di sé le onde e scom-
pare. Un piccolo gorgo, uno sciacquio debole,
una ombra che sl perde nella profondita..

Addio!...

Un pulsare frequente ingigantisce nella
notte. Una voce rude grida nell'oscurita,
acremente:

— Wer da?

La voce del nemico,

I naufraghi danno un'ultima occhiata al
mostro vinto, al mostro che & caduto sulla
via del ritorno, poi sl allontanano a larghe
bracciate e danno la voce.

I1 loro compito & finito.

Premio al dovere compiuto fedelmente, fino
in fondo, sard la rrigionia.

Per 11 «V. 1» ¢ la morte,

A. SILVESTRI

nemico

(Continua)

NI QU

AVIAZIONE DA BOMBARDAMENTO

Mario Massai, sul Corriere della Se-
ra del 25 aprile, traccia il bilancio del-
Vattivita delle squadriglie da bombar-
damento legionarie, che per quasi tre
anni dominarono il cielo della penisola
iberica. Questo bilangio, olire da voler
concludere su quanto di insegnamento
si pud trarre dagli avvenimenti della
wguerra aerea combattutasi in Spagna,
vuol tracciare ung sintesi riassuntiva
della vittoriosa guerra combatiuta dai
nostri valorosi aviatori volontari nelia
Armata Aerea franchista, rivelando at-
traverso il linguaggio burocratico, ma
eloquentissimo delle cifre, la portalc
delle azioni eseguite dal « bombarda-
mento » legionario contro i porti spa-
gnoli. I navigli affondati dalle terribill
ed inesorabili precise salve dei nostri
bombardieri sono elencati, insieme a
quei battelli che, essendo colpiti, pur
non affondando, rimasero pressoché inu-
tilizzabili, causando ugualmente una
notevole disorganizzazione nel traffico
marittimo dei rossi. Da tali elenchi e
da altri ancora attraversc i quali Mas-
sai espone il valore concreto del domi
nio ottenuto dai piloti legionari nei
cieli della Spagna, salta fuori in ma-
niera ben chiara come l'aviazione, e pii
precisamente l'aviazione dg bombarda-
mento, abbia in una guerra un’impor-
tanza da molti ancora miscreduta, ma
da noi sempre affermata, sin da quan-
do di aviazione come Arma indipen
dente ancora non si osava parlare.

Con un fischio stridulo il comandante da
Yordine di lancio.

Tutte le bombe.
«affondate »,

I corpi d'accialo, panciuti, gl'impennagg!
metallici luccicano per un secondo nella
marea di luce che avvolge l'aeronave. pol
I'ignoto 1li assorbe.

Il «Clitdh di Jesi» sl é impennato e si
scrolla, mentre attorno { profettili ruggono
furibondi.

Con un sottile sorriso sulle labbra il co-
mandante padroneggia la sua macchina ed
inizia 1a virata per mettersi sulla via del
ritorno: pensa di aver vinto.

S'inganna.

Mentre, con le mani sulle leve di sgancio.
11 motorista Sanfedele attendeva I'ordine.
qualcosa d! luminoso e di fulmineo gli é
passata vicino, & pochi metri dalla navicel-
la. I suol occh! hanno seguito meccanica-
mente l'oggetto misterioso e l'hanno visto
sparire nel ventre dell'acronave.

Il motorista non ha parlato. Perché par-
lare, del resto? Forse per annunciare la mor-
te. O per gettare 'o scoraggiamento fra i
compagni?... Dopo tutto é meglio tacere.

Gli altri non sanno, e sentono l'aeronave
pesante ai comandi.

La sensazione di quel che é accaduto non
ha,il tempo di precisarsi, perché d'un tratto
i1 dirigibile s'impenna.

Un'occhiata alla poppa: é floscia. si sgon-
fia rapidamente, perde...

L'aeronave cade.

rapidamente, vengono

1 dante da gli ordini.
I motori veng spinti al
di girl e 1 plani di quota vengono messi fu-
riosamente a «scendere ».

Inutile. La lancetita dell'inclinometro scor-
re sulle cifre come’ impazzita e segna l'ab-
bassarsi della prua. In breve lo sbandamen-
to longitudinale é tale, che lo strumento
non pud pit segnalarlo sul suo quadrante
limitato.

Nello stesso tempo l'altimetro segna la
precipitosa discesa.

Il «Citta di Jesi» ¢ ferito mortalmente e

cade.
I fasci dei riflettori non fanno a tempo a
seguirlo, e dl tratto in tratto restano in-
dietro. nello spazio; l'artiglieria tace ormal,
paga della sua opera,

Frattano a bordo si lotta per la vita, si-
lenziosamente, con una precisione di mo-
vimenti che pare escluda ogni lontana esi-
stenza dl pericolo.

Da circa 3000 metri {1 dirigibile cade.
Qualcosa si pud tentare per salvarlo.

=3 "

Si sa che gli la

Ecco qui sei «Consolidated »

scenico della base di San Diego: motori in moto, galleggiantini estratti dalle ali, come per una

~ R / :
da ricognizione allineati sul palco-
parata,

Rapidamente tutto cid che ¢ a
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IL VOLO SILENZIOS0
AD ALL BATTENTI

E’ noto che i primi studi ed i primi
tentativi dell'uomo per risolvere il pro-
blema del volo furono indirizzati tutti
verso la realizzazione di questa mera-
vigliosa attivita copiando meccanical
mente | movimentj ed i mezzi degli uc-

Infatti sia {1 grande Leonardo che

g]\ altn ancmsor' in seguito alle at-

azioni sul sistema di volc

. disegnarono macchine e

Lompirono esperimenti, con maggiore o

minor fortuna, servendosi di questo si
stema di volo.

Constatata I'impossibilita di realizza
re risultati concreti dati i mezzi ed
i materiali allora esistenti, gli studiosi
rivolsero la loro attenzione ad un siste-
ma che, completamente diverso dal pre-
cedente, sfruttava un altrg principio
aerodinamico. Anzicheé solievarsi e muo-
versi nell’aria a mezzo di reazioni pro
vocate da battiti di grandi ali, vennero
indirizzati i tentativi verso lo slitta-
mento su I'aria a mezzo di superficj ri-
gide. E cosl s! ebbero i primi tentativi
di Chanute e di Lilienthal. In seguitc
perfezionato il sistema e munite le su.
perfici di un propulsore, i fratelli Wrig
risolsero per pnml il problema del p u
pesante dell’a

Ma non & d‘_tto che il probIeAna del
volo sia stato risolto nel modo piu Ta.
zionale, iché il volo ad ali battent:
rimane ora quello ideato dalla na-

tura e pertanto & quello che ha il mi-
i eres
sant( notare che i primi tentativi che
resi in questi ultimi tempi
re i1 volo umano musco

1
volo che si attua solo a

e non da una qualsiasi macck
po aver portato alle conclusion
voio muscolare non potrd esserc
solto se si utilizzano superfici di so-
stentamento fisse, si sono ora orientati
verso la realizzazione del volo ad ala
battente.

In un lunghissime articolo pubblicato
dal nostro confratello «Le Vie dell’'A-
ria> uno dei pionieri del volo musco-
lare, i1 col. Alberto Bettica, ha passato
in rassegna tutti gli esperimenti effet-
tuati dal 1937 ad oggi a mezzo di mo-
dellini e di apparecchi a grandezza na-
turale con sistema ad ala battente. Do-
po aver accennato alle esperienze com-
piute a Torino con un modello dise-
gnato dall’ing. Antoni, l'autore passa a
fare la descrizione dell’apparecchio.

Il modello con cui si fecero le espe-
rienze consta d’un leggerissimo carrello
in duralluminio, sormontato da due
all elastiche in bambou, congiunte fra
di loro per mezzo di due molle a ba-
lestra fissate al carrello, che hanno una
superficie di 7 metri quadrati e pesano
8 chilogrammi. La reazione elastica del.
le molle a balestra & tale, che guando lo
sperimentatore & seduto sopra una ti-
rella congiungente le due al‘, il suo

peso le fa oscillare con minimo sforzo
e compiere escursionj dell’ampiezza di
metr]
stesse

circa due misurati

delie ali

alla punta

rapidamente .e
ottenere batiute d:

ala in ragione di circa una per second

Facendo oscillare le ail mentre il car
rello & fissato ad un comune dinamc
metro,

massimi d
no tanto du-
dall'alto
ver<o il b4sso' qmm.. ne risalita.

Con tale apparecchio, sul campo del
Balilla a Torino, fu raggiunta una ve
locitda massima di circa 5 m/s. dimo
strando che le ali elastiche sottili han-
no sempre effetto propellente tant
nella battuta quanto nella risalita. Le
esperienze dimostrarono altresi che
(per ragioni anccra ignorate) solo pic-
cola parte dell'effetto propeliente veni-
va trasmessa dalle ali al resto dell'ap
parecchio

Esaurita
al fine di

si registrano smr:i

questa serie di esperienze,
studi are gL effetti propel-
Jenti su all sottili elastiche qu:mo un
apparecchio si iro.u =...'. in :
traslazion

rendi
NZe SU Un libratore m
poter scorrere ve-
locemente su nevose. Venne
scelti i pendii di Ulzio ed un esper
mentatore, seduto a cavalcioni di u
raversa in legno nte le mol.
le a balestra delle ali, poteva ottener
lo sbattimento come precedentemente
de
Le esperienze d
condizioni rigidi

@

1 Ulzio,
me di ¢

ottenute in
ima (Ja tem

peratura scese fino a 24 gradi sotto ze-
ro) furono penose, ma anche molto in-
teressanti, e rivelarono

1) l'effetty pr delle alj sot-
til; elastiche, & sempre accompagnato
da effetto portante. in dipendenza del
Iincidenza assunta dalle ali durante

11 modello @i velivo-
lo ad ali battenti
« Montezemolo »

\volo Silengioso

mento, e dell’assetto
le esperienze furonc com
scivolate di circa 300 metr
2, nelle qua:: ’apparecchio

si sollevo spesso dal suoclo per qu
centimetro (il che era rivelato d‘.lm 80-
luzioni di continuita del o
sci sulla neve). Venne no
anche alle piccole velocita
metri al secondo, 'azionare
niva penosc

Durante tutte le esperienze non fu
mal possibile procedere in linea rett
ed ogni colpo d’ali deviava dalla diret
trice

2) ad apparecchio fermo, era
sibile staccario dal suolo con un
d’ala appropriato. Per ottenere

pos-
colp
jUe

effetto. non giova la potenza
impiegata 1
I'applicaz

mir

ro

3
drati 3.5 cadauna)
pena una superficie di
dro cadauna, si ottenr
fett!

4) applicate all'apparecchio ali ot-
tenute con stecche di legno elasti
anziché con bamb si otten
dimenti assal mino

Le esperienze di . confermarono
la reale efficienza ali sottilj ela-
stiche agli effett; studio del volo
battente, ma non servirono a

spiegare
d‘é‘ distribuz S

1 caso in
velocita di
del campi

una
al pendic

Ulzio dimostrarono
edire nello studio
del volo battente, era indispensabile co-
struire strumenti di misura adattl a
comroll.lre gli effetti ottenuti, a valu
arll ed eventualmente a correggerli
Po ché le esperienze dimostrano che
l'azionare ali oscillanti era molto pe-
noso e faticoso. vennero ripresi g
per un motore adatto a sos
forza muscolare: a questa iniziativa s

na ape:
20.80
rmente

"lr‘//u d

comandats

e pud ess

t primi giorni di febt

""\I,LP numerose prove d
allc scopo a

1 prove d
fettamente
re"(h:.m di

Le sette pro
fettuaron
la, raggiu

ancora i x

i 0 da

e da un compless:

ai probabile che il voio ba
straordinariamente economi

ti la potenza massima del r

comp: de] Montezemo
€ zo cavall
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PROBLEMI

COSTRUITIVI

GLI IMPENNAGGI

Vengono chiamati col nome generico
di «impennaggi» quei piani, sia oriz-
zontali che verticali, posti sulla coda
dell’apparecchio, i quali servono a con-
ferire all’apparecchio stesso la stabili-
ta longitudinale e di rotta.

Nei veri aeroplani essi sono compo-
sti da un « piano fisso orizzontale » che
porta posteriormente due appendici, le
guali possono ruotare attorno ad un as-
se trasversale orizzontale ed inclinarsi
cosl, assieme, verso l'alto o verso il
basso. Il complesso delle due appendici
prende il nome di «timone di quota».
L'impennaggio verticale prende il nome
di « plano fisso verticale » o «derivas e
porta posteriormente un’appendice
mobile che pud ruotare a destra e a
sinistra attorno ad un asse verticale:
questa appendice & detta «timone di
direzione ». Questo impennaggio ver-
ticale viene montato al centro di aper.
tura del piano orizzontale e cioé nel
plano diametrale della fusoliera.

In luogo di un solo impennaggio ver-
ticale. se ne possono usare due e anche
plu. Nel caso di due impennaggi, essi
vengono montati alle estremita del
piano orizzontale.

I piani fissi dei veri apparecchi sono
di superficie piccola rispetto a quella
alare, al fine di ridurre al minimo la
resistenza all’avanzamento ed anche
perché servono solo a mantenere l'ap-
parecchio in rotta e a correggere spo-
stamentj piccolissimi. GIi spostamenti
pill considerevoli devono essere invece
corretti dal pilota, il quale agisce sui
comandi delle parti mobili. Cosl, ruo-
tando il timone di direzione da un lato,
egli fard virare l'apparecchio dallo
stesso lato, Inclinandg il timone di
quota verso I'alto, fara cabrare l'appa-
recchio e inclinandolo verso il basso,
picchiare.

Nel caso del modello velante invece,
non essendovi un pilota, occorre che
la stabilitd sia automatica, cioé che
T'apparecchio riprenda da solo la linea
di vo'o quando una causa esterna ne
lo abbia allontanato, Occorre anche che
questa ripresa sia la piu rapida pos-
sibile, ogni ritardo trasformandosi in
perdita di quota.

In passato alcuni costruttori tenta.
rono di realizzare questa stabilita me-
diante un pendolo collegato ai coman-
di dei piani di coda.

L'idea, buona in teoria. si & dimo-
strata di nessuna efficacia pratica. A
parte il peso considerevole del pendolo
che va a tutto svantaggio del rendi
mento dell'apparecchio, l'azione del
pendolo risulta intempestiva e perciod
non efficace manifestandosi con un
certo ritardo. Per esempio, il modello
picchia, il pendolo richiama l'apparec-

chio in ritardo e in modo brusco: poi-
ché nel frattempo il modello ha acqui-
stato una forte velocita. ne segue una
cabrata. Il pendolo si sta disponendo
per richiamare nuovamente l'apparec-
chio, ma deve passare dalla posizione
cabrante a quella che produce una pie-
chiata, Deve passare un certo inter-
vallo di tempo, aumentato anche dal
fatto che il pendolo non pud muover-
si rapidamente per la pressione del-
P’aria sul piano mobile.

Quando giunge a produrre un’azione
considerevole, il modello é gia in posi-
zione molto cabrata, perde velocita e
si esibisce in un'affondata e cosi via.
Ne segue un volo egolare. tutto a
montagne russe e il rendimento del
modello viene molto ridotto.

Scartato il sistema delle superfici
mobili comandate dal pendolo, si song
costruiti impennaggi fissi. provveden-
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do alla stabilitd longitudinale col dare
all'impennaggio orizzontale una inci-
denza sensibjlmente minore di quella
dell'ala in mcdo da ottenere con la
differenza di angolo delle due super-
fici un «diedro longitudinale» e alla
stabilitd di rotta e trasversale — che
sono collegate fra loro — mediante un
piano fisso verticale e dando all’'ala un
opportuno diedrg trasversale per cuj
T'ala prende in genere una forma di
V molto aperta verso l'alto.

La stabilita che cosl si ottiene & ba-
sata sull’equilibrio stabile delle pres-
sioni sulle varie superfici mentre il
modello ¢ in linea di volo; non appe-
na {1 modello cabra o picchia o si
inclina a destra o a sinistra, entra in
gioco la differenza di pressione sulle
varie superfici che automaticamente
riporta il modello in linea di volo,

Parllamo prima di tutto della stabi-
litd longitudinale. Essa risulta dalla
azione del diedro longitudinale, cioé
dalla differenza d'incidenza fra il pia-
no alare e I'impennaggio orizzontale;
questo pud essere g profilo biconvesso
simmetrico, oppure a profilo portante
o deportante. Di quest'ultimo tipo non
mi occuperd affatto, perché in molti
esperimenti da me fatti nel corso di

due anni mi sono convinto che esso &
dannoso per le due seguenti ragioni:
1) con un profilo deportante in coda
dobbiamo spostare l'ala indietrg sino
a che il centro di gravita dell’appa-
recchio venga a trovarsi verso il bordo
d’attacco dell'ala, il che significa ave-
re il centro di pressione alare troppo
vicino a quello del piano di coda; si
avrebbe cosl una stabilita insufficiente
per | piccoli cambjamenti di assetto,
richiami troppo bruschi dopo che il
modello ha preso una certa velocita in
picchiata dovuti all'effetto deportante
dell'impennagegio: volo a montagne
russe anche in aria non troppo agitata;

2) spostando 1l'ala indietro al centro
di gravita, abbiamo una coppia pic-
chiante che viene equilibrata con un
profilo il quale tiene la coda inchio-
data versp il basso: & manifesto che la
somma di queste componenti dirette
verso il basso fa si che il modello abbia
una velocita di discesa maggiore ed
una maggiore velocita sulia traiettoria.

Quindi non adotteremo per nessuno
dei nostri modelli, di gualunque tipo
siano, un impennaggio a profilo depor-
tante.

Prendiamo invece in esame gl: im-

pennaggi a profilo simmetrico e a pro-
filo portante.

Supponiamo prima di tutto di avere
un profilo simmetrico ad incidenza O°,
che percid non produca né portanza né
deportanza. Essendo il suo effetto neu-
tro, noi monteremo l'ala in mecdo che
il centro di pressione di essa venga a
trovarsi sulla stessa verticale del cen-
tro di gravita, (Questa condizione si
verifica invero solo negli apparecchi
il cui centro di gravita coincide con
il centro dj pressione dell’ala — centri
confusi — ma nel caso di ala alta, si
ha il centro di pressione alto sul bari-
centro e quindi una coppia cabrante
che viene compensata con lo spostare
il CP, e cioé I'ala pil o meno all'indie-
tro rispetto al centro di gravitad. L'in-
verso si verifica nel caso di ala bassa.
La posizione verticale del centro di
pressione dell'ala rispetto al baricen-
tro dell'apparecchio formera tuttavia
cggetto di un prossimo articolo in cui
verra ampiamente trattata).

Supponiamo che il modello, centrato
come abbiamo detto sopra, sia equili-
brato e vediamo cosa accade se una
forza esterna ne turba l'assetto longi-
tudinale.

Se il modello per qualunque motivo
aumenta di velocitd, relativamente
all’aria In cuj si muove, tende a salire
in quota acquistande nel contempo un
assetto pil o meno cabrato.

Questi due movimenti — salita in
quota e assetto cabrato — sono dovuti,
il primo, all’aumento di portanza del-
I'ala; il secondo, all'iniziale azione
neutra della pressione dell’aria sulla
coda. Infatti mentre il valore della
portanza dell’ala aumenta, quello della
coda rimane all'inizig il medesimo, cioe
zero. Si ha quindi una rotazione verso
l'alto dell’asse longitudinale del mo-
dello, perno il piano di coda (fig. 1 po-
sizione 2).

In un secondo tempo, quando cioé
i1 modello ha gia acquisito un assetto
cabrato, la sua velocita diminuisce e
diminuisce quindi anche il valore della
portanza dell’ala. mentre il piano di
coda, investito inferiormente dai filetti
d'aria, riceve una spinta verso I'alto
che ora fa sentire il suo effetto e ripor-
ta il modello in posizione normale
(fig. 1 pos. 3 e 4).

Poiché perd la velocita attuale & in-
feriore a quella minima per il volo
orizzontale, il modello si mette in leg-
gera picchiata (pos. 5) finche, riacqui-
stata velocita sufficiente, riprende la
posizione normale (pos. 6).

Se il modello invece, supponiamo
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per uno sbalzo di vento, viene a muo-
versj nell’aria circostante con una v
locita inferiore a quella normale.
valore della portanza dell’ala diminui-
sce, mentre quello della coda ¢ sempre
zero. Ne deriva una rotazione verso il

basso dell’asse longitudinale del mo-
dello, perno il piano di coda: Il mo-
dello acquista un assetto picchiato.

Per effetto di questo nuovo assetto. la
velocita aumenta e aumenta pertanto
il valore della portanza dell’ala. In se-

guito a questo aumento di portanza
che tende a sollevare il modello. il pia-
no di coda viene ad essere investito

sulla sua superficie superiore dai filet-
ti d'aria: ne deriva una spinta della
coda verso il basso che. accoppiata al-
I'aumento di portanza dell'ala, ripor-
ta il modello in assetto normale (figu-
ra 2).

Perché la ripresa sia pronta, occorre
che gli squilibri di assetto non siano
troppo forti. cioé siano subito frenati
dall'azione del piano di coda. la quu-
le percid deve farsi sentire in modo
potente, A tal fine occorre che lg
bilizzatore sia della piu grande super-
ficie possibile, cioé di quella massima
concessa dal Regolamento delia F. A. L

sta-

e cioé un terzo della super alare.

Sembrera forse a molt{ nostri aero-
modellisti che un piano di coda di
siffatta grandezza sia eccessivo ed of-

fra troppa resistenza all'avanzamentc
Sono i{n errore: occorre sempre tener
presente che ia velocita di traslazicne
dei modelli & bassa e quindi il valore
della resistenza all'avanzamento di
superfici di buona curvatura é mini-
mo, ed anche se fosse ragguardevole,
occorrerebbe sacrificare un po’ di fi-
nezza ad un aumento della stabilita
dalla quale dipende in modo precipud
il rendimento di un modellg volante.

Si possono invero far volare dei mo-
delli volanti con impennaggi orizzon-
tali di piu modeste dimensioni fino ad
1/5-1/6 della superficie alare, ma il
loro volo, anche in aria solo legger-
mente mossa, sara sempre scomposto
e turbato, sul genere di quello prece-
dentemente descritto parlando del mo-
delli con stabilizzatori mobilj coman-
dat!i da un pendolo. Non é detto che
con un piano di ccda di superficie
1/5 o 1/6 di quella alare un modello
non sia stabile: & stabile perché ha
ancora la tendenza a rimettersi dopo
uno squilibrio: senonche il suo momen-
to di stabilitd & troppo esiguo, la ri-
presa sard lenta, la perdita di quota
forte ed anche se riuscira a mante-
nersi in aria, la sua durata di volo
sard in definitiva molto piu breve di
quella che lo stesso modello, munito

d'impennaggio orizzontale piu gran-
de, potrebbe dare,
Il principjo della stabilitda longitu-

dinale con un impennaggio a profilo
biconvesso simmetrico € semplice, il
suo effetto sicuro.

La sua applicazione risulta conve-
niente in generale su tutti i tipi di
modelli volanti, ma particolarmente sui
velegglatorl e sui modelli con motore
a Sscopplo, che hanno il centro di gra-
vitd molto avanti, il che permette agli
impennaggj di avere un braccio di le-
va molto forte.

Per | modelli con motore ad elastico
esso tuttavia non é molto efficiente,
sia perché i modelli di questo tipo
hanno il baricentro assai indietro e
gli impennaggi vengono ad avere un
braccip di leva troppo corto, sia per-
ché la forte esuberanza Iniziale del
motore elastico provoca cabrate spes-
so disastrose, che non possono essere
ben neutralizzate dallo stabilizzatore
a profilo simmetrico,

Particolarmente adatto ai modelli
con motore ad elastico & invece lo sta-
bilizzatore a profilo portante di cui
parleremo nel prossimo articolo.

(Continua)
CARLO TIONE

DI AEROMODELLI

utensili e materiali

Chiedete catalogo per I'cnno XVl inviondo L. 1,50

alla ditte

AEROMODELLI E AGGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA
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L'aeromodello ad elastico «G. F. 4 -
L'anatroccolo», di cui € in vendita
presso 1'Editoriale Aeronautica la ta-
vola costruttiva con tutti i particolari
al vero al prezzo di L. 12, ¢ un mo-
delic volante di dimensioni medie, ap-
partenendo a quella categoria che_ [
ammessa alle gare internazionali tipo
Coppa Wakefield. La sua caratleristi-
ca principale ¢ tuttavia di essere a
coda anteriore portante. del tipo, cioé,
detto dai francesi «Canard»> e, ita-
lianamente, « Anitra ». Questo schema
di velivolo era un tempo quasji esclu-
sivamente adottato nei mcdelli volan-
ti, Gli aeromodellisti italiani di vec-
thia esperienza ricordano tutti la se-
rie di aeromodelli a uno e a due tubi,
vincitorj di gare nazionali e provin-
ciali, che ha preceduto V'istituzione de-
gli attuali Concorsi Nazionali. Il re-
gzolamento del Concorso Italiano,
esciudendo lo schema « Anitras, ha
voluto provocare (e vi & riuscito) un
maggicre sviluppo dell'aeromodelli-
sno in genere, che andava cristalliz-
zandosi in forme di sicuro risultato.
ma non suscettibili di sviluppo. e una
maggiore aderenza delle forme dei mo-
delli a quelle degli aeroplani veri, la
cu: evoluzione aveva condctto ali'ab-
vandono quasi totale del tipo a coda
portante anteriore. Tuttavia, trascu-
rare questa sistemazione particolare
delle superfici portanti, che ¢ ricca di
insegnamenti e pud condurre a note-
volissimi risultati, non & giusto né lo-
gico. Alla Coppa Wakefield del 1938.
a Parigi, i1 concorrente tedesco Mit-
telstaedt ha presentato un'anitra mo-
noplana di caratteristiche ottime, che
ha fatto buoni tempi di volo, Natural-
mente non si tratta piu del vecchi ba-
stoni volanti, ma di aeromodelli che
rispcndono alle moderne caratteristi-
che regolamentari, fra cui le dimensio-
ni prescritte della sezione maestra di
fusoliera.

Nel campo dei veri
rifiorire di velivoli
disposizione 2 coda

apparecchi, un
che presentano la
anteriore portan-

te si nota proprio in questi gi i. Cor-
re voce che la famosa casa america-
na Lockleed, in California. stia pre-

parando un grande aeroplano i que-
<to tipo, destinato al trasportc di pas-
seggeri. Anche in Inghilterra s. lavo-
tale proposito, e la scuola della
sa De Havilland costruisce un si-
mile apparecchio, un monomotore da
turismo con elica propulsiva, di cui
ira breve si conosceranno i partico-
furi. Le esperienze italiane sorn no-
te, ¢ tutti i visitatori dell'ultimo Sa-
ione milanese ricordano il biposto tu-
ristico Stefanutti e il «Colibri» di Quin-
to Beltrame. Meno conosciute, ma
ncn certo meno importanti per 1l'evo-
inzione di questo tipo di velivolo, sono
lc esperienze latte dal 1912 al 1919
dal pioniere italiano Bergonzi, la cui
« Ardea» del 1918 presentava nume-
rose caratteristiche di grande moder-
nita, fra cui la fusoliera interamente
a guscip in legno. E' anzi ad alcune
fotografie di questo apparecchio che

siamo un po’ inspirati nel proget-
tare 1'aeromodello ¢«G. F. 4>,

Le ragioni per cui il velivolo a coda
portante anteriore meriterebbe un pin
accurato e perseverante studio sono
diverse, e tutte importantl. Intanto,
come € ncto a tutti i vecchi aeromo-
dellisti, I'« Anitra» ha una sua speciale
stabilita longitudinale automatica, che
¢ preziosa specialmente in un model-
lo, che & privo di pilota a bordo. Il
piano portante anteriore, infatti, vie-
ne calettato ad un angolo di qualche
grado superiore a quello dell’ala prin-
cipale, che ¢ montata posteriormen-
te al baricentro. Questo si trova dun-
que fra | due piani, ad una distan-
za da essi che dipende appunto dalle
Tispettive superfici e incidenze. Quan-
do tutto il velivolo, per effetto ai raf-
fiche o per manovra del pilota, si im-
penna, e presenta entrambe le super-
fici al vento relativo con incldenza
crescente, la prima ad andar in per-
dita di velocita, superando i1 limite
della portanza massima, & evidente-
mente la superficle anteriore, gia in
origine piu incidente. Cedendo cosl lo
appoggio anteriore, i1 velivolo, per ef-
fetto della posizione avanzata del ba-

IODELLO BIPLANO

“G.F. 4,

ricentro rispetto all'unico appoggio ora
rimasto, 'ala posteriore. eseguisce una
rotazione in avanti, che porta, come
ben si comprende, ad una diminuzio-
ne di incidenza di entrambe le su-
perfici e quindi al ristabilimento del
turbate equilibrio.

Questa proprieta. che & preziosa nei
modelli e neglji aeroplani in cui so-
prattutto interessi la stabilitd lon-
gitudinale, non & invece la piu impor-
tante per i velivoli in cui si richiede
la grande manovrabilitd, come, per
esempio, negli apparecchi militari. Ma
anche in questi, molti pregi dell’« Ani-
tra » troverebbero utile impiego.

Intanto, la disposizione generale si
presta assai bene all’adozione di un
carrello triciclo e alla disposizione po-
stericre del motore, con elica propul-
siva, Quest'uitima & notoriamente piu
redditizia della trattiva, perché la co-
lonna d'aria da essa accelerata non
va a turbare l'andamento dei filetti
fluidi lungo ia fusoliera, e a soffiare
in faccia a] pilota, ma defluisce libera-
mente all'indietro. Il carrello triciclo,
oltre ad essere particolarmente sta-
bile a terra, e consentire quindi piu
elevate velocita di decollo e atterrag-
gio, e percid eventualmente anche un
aumento del carico alare. ha la pro-
prieta di mantenere a terra la pesizio-
ne orizzontale della fusoliera, utile per
{ passeggeri e per il carico. Negli ae-
roplani militari, il tiro con mitraglia-
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trici o cannone viene semplificato dal-
la eliminazione della sincronizzazione,
I'elica cessando di essere un pericoloso
ingombro antericre. e in tutti & pos-
sibile giovarsi della migliorata visibi-
lita in avanti e in basse, essendo il pi-
lota disposto anteriormente ai piani
principali, pur non essendo esposto, co-
me nei comuni bimotori, in una ve-
trina anteriore di visibilita perfetta,
ma soggetta agli urti diretti in caso di
disastro e lontana dal baricentro,

La ragione principale per cui lo
schema generale dell’¢Anitras ha finora
avuto cosl limitato favore, ¢ quella stes-
sa che ha dato molto da fare a tutti
colore che hanno costruito questo ge-
nere di apparecchi: la stabilitd dire-
zionale, Come & noto, stabilita di di-
rezione e stabilitd laterale sono stret-
tamente legate fra loro, per cui, in un
aeroplano qualsiasi, non si pud pre-
scindere da un corretto dimensicna-
mento degli impennaggi per armoniz-
zare | varii diedri (longitudinale e la-

terale) con la distribuzione delle su-
perfici di fianco, in modo che il ve-
livolo risulti stabile non soltanto in
trajettoria rettilinea, ma anche in cur.
va, e dopo spostamenti notevoli dalla
primitiva orientazione di marcia. Il di-
fetto, nei modelli, era poco sentito, non
solo perché venivano abitualmente
centratl assai avanti, l’ala principale
facendo, cio¢, in gran parte da timo-
ne, ma anche perché nessuno si preoc-
cupava che andassero diritti, anzi in
gare di durata era utile che girasse-
ro continuamente.

Nella nostra «Anitra > e {n quella che
abbiamc tenuto presente per io stu-
dio, questa stabilitd direzionale ha rice-
vuto cura particolare.

La fusoliera ¢ affinata anteriormen-
te, per ridurre l'ingombro laterale. Si-
milmente il piano anteriore & senza V,
mentre € accentuato quello dei pia-
ni posteriori. Le forme della fusolie-
ra e del carrello concorrono a spo-
stare all’indietro il centro dl deriva,
che e ancora arretrato dalla presenza dj
due schermi laterali alle estremita ala-
ri. La disposizione del carrello triciclo
non & perd riprodotta nel modello, per
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evitare un eccessivo appesantimento
posteriore. Infatti aeropiano e modello
vanno centrati ben avanti alla cellu-
la principale biplana, che de] resto
ha una considerevole freccia in pianta.

Dal punto di vista costruttivo,
« I'’Anatroccolo » ncn presenta grandi
novita ed & quindi piuttosto semplice.
La fusoliera ¢ a longitudinali in ton-
dino di pioppo e ordinate in compen-
sato traforate. Le ali, con longheroncini
in tiglio, hanno le centine in trancia-
to di picppo sottile. Similmente é co-
struito il piano anteriore, caiettaty a
circa 4 gradi di piu dei posteriori. L'e-
lica. in legno leggero (possibiimente
Balsital) & propulsiva e viene aziona-
ta da una matassa a treccia attraver-
S0 un dispositivo di scatto libero, La
copertura dell'intero modello ¢ in
carta pergamena per la fusoliera e in
carta seta per le ali, il tutto ben verni.
ciato. Centrato accuratamente il mo-
dello a qualche centimetro avanti al
bordo di attacco alare, si regolera la
planata con piccole variazioni di in-
cidenza del piano anteriore. fissato con
elastici.

G. F.

COSTRUZIONE DEL TUB

Vi dardo oggi qualche consiglio suila
costruzione del famigerato tubo, che
fu il sovrano assoluto delle costruzioni
aeromodellistiche e che per quanto de.
tronizzato dal minimo di sezione mae-
stra prescritto dal nuovi regolamenti,
pud tuttavia essere ancora di molta
utilitd, specie per | principianti net
quali va particolarmente curata l’atti-
tudine a centrare in modo corretto il
modello.

Molti aeromodellisti per costruire il
tubo procedono incollando I'impiallac-
clatura subito dopo averla bagnata e
dopo aver spalmato dl sego l'anima
metallica. In questo modo si generano
due gravi inconvenienti: il primo & che
il legno, man mano che si prosciuga,
tenderd a restringersi e, ostacolato dal-
I'anima, si fendera longitudinalmente.
Ammesso che cidé non avvenga, il secon-
do inconveniente sara presentato dalla
difficolta di estrarre l'anima dal tubo,
a causa della pressione esercitata da
questo sull’anima stessa, anche se in
precedenza si sia spalmata di sego ab-
bondantemente.

Per ovviare a quanto sopra, vi consi-
glio di procedere in questo modo: dopo
aver tagliato il rettangolo d'impiallac-
ciatura e averlo tenuto in acqua alme-
no per un'ora, avvolgetelo attorno al-
T'anima metallica  tenendovelo aderente
a mezzo di una spirale di spago o, me-
glio. di fettuccia. Quindi ponetelo ad
asciugare in posizione verticale ed in

luogo non troppo caldo. in modo che 1l
prosciugamento uavvenga lentamente.
Quando sarete sicuri che il vostro tu-
bo sia completamente asciutto, toglie-
te la legatura e sfilate l'anima: pren-
dete quindi otto o nove metri di stra-
forzino da 810 e. dopo averlo spal-
mato abbondantemente di sego. avvol-
getelo ad elica attorno all’anima, in
modo che le spirc risultino a circa un
centimetro 1'una dall’altra. Dopo di che
avvolgete di nuovo I'impiallacciatura
attorno all'anima e, dopo aver eseguito
I'incollatura, legatela come prima con
la fettuccia e potenela ad asciugare
in luogo fresco.

Per sfilare I'anima dal tubo opastera
che tiriate con cautela uno dei capi
dello straforzino fino a che tutta la
spirale si sia svolta Dopo (e soltanto
dopo) aver tolto tutto lo straforzino,
potrete togliere anche la fettuccia: ve.
drete che non vi sara alcuna difficoltd
per sfilare 'anima metallica.

Fate come vi ho detto: risparmiere-
te legno e tempo ambedue preziosi.

ENRICO BARZETTI

(N. d. R.) - Barzetti avrd certamente pro-
vato 1l sistema; consigileremmo di mettere,
intorno alla spirale dello spago, e prima di
costruire il tubo, una fasciatura di carta
per evitare che lo spago si incolli al legno;
nel qual caso non sarebbe piu possibile to-
glierlo.
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Ma alla vigilia Lanza, al quale il progetto era trape-
lato interpose la sua suumcé di capo-calotta sconsiglian-
doc; di riferire la cosa al
comandante sia perché troppo incerta — la benzina sa-
rebbe stata sufficiente si e no e la rotta era lunga e dif-
ficile —, sxa perché questi i
gra bilita e i C superiori and
molto ea.un nell'ordinarli, scegliendo quegli obiettivi che
potessero esser colpiti senza rischio di offendere i nostri
fratelli italiani,

* %%

Quando le intemperie impedivano i voli, si otteneva
dal comandantée il permesso di qualche scappata con un
nostro autocarro che, dovendo trasportare materiale
avrebbe un po' allungato la strada per noi. Cosi poteva-
mo andare a trovare gqualche nelle immediate
Tetrovie o nelle trincee.

Erano gite rumorose; il frastuono della macchina era
sopraffatto dalle grida nostre: grida e canti. Canti poco
guerreschi, perd, e meno ancora liturgici...

La macchina si fermava,

— Che c'¢? —

Era un soldato di fanteria che domandava la strada.

— Signor tenente, devo prendere il treno a Palma-
nova, vado in licenza,

— Sali su! Vieni. —

E si portava al treno, Un po' di benzina in piu spesa

€,

Il soldato, raggiante della sua doppia fortuna, e della
licenza e dell'imbarco trovato, raccontava le ultime cose
della sua trincea, del suo reggimento. Era stanco, sfinito...
e felice.

All'arrivg saltava gilt e dimenticava la disciplina, salu-
tando tutti familiarmente con la mano:

— Addio! —

Qualche volta invece era un ferito, un ferito leggero,
che doveva raggiungere a piedi un ospedale, Saliva, aiu-
tato da .

— Sei stanco? —

— Signor no, —

Mostrava un braccio al collo:

— Non mi da noia, E' stata una bombarda. Tutti 1
miei compagni del plotone sono stati feriti, quattro morti,

E si animava al racconto, ripetendolo a chi non aveva
utito. nel frastuono della macchina sobbalzante,

* % %

Venivano talvolta dei reparti interi a visitare la squa-
driglia, per istruzione, Ognuno di noi faceva le spiega-
zioni ai diversi gruppi, spiegazioni concentrate, in cui
c'era appena il tempo di far capire a che cosa serviva
Taeroplano da ricognizione. come funzionavano le mac-
chine fotografiche, con quali manovre ci si difendeva in
combattimento.

— E dov'e la blindatura? — domandava qualche uffi-
ciale

— La blindatura? Eh! non ¢'¢ mica.

-— E questo? — e batteva le nocche sulla carlinga ver-
niciata di grigio-ferro,

Quello era il fasciame di legno, tre o quattro millime.
tri di spessore,

Allora c¢i guardavano con altra espressione,
vano un poco e poi, qualeuno:

-~ No no, io non me la sentirei! —

Ecco il mio respiro di sollievo. Sentivo riconoscenz:
per quelli delle trincee che mi dicevano cosi, che mi levi-
vano la continua pena di credermi imboscato, che mi 1i-
davano la giusta valutazione di me stesso e degli aviator,

Del resio la ricognizione era la fanteria del cielo: fan-
teria nella sua modestia e fanteria nel compito, nel quale
era impossibile I'iniziativa individuale, la mossa geniale
Una rotta da seguire a qualunque costo. esattamente, In
quota e in direzione; nessuna manovra permessa per in-
gaunare la mira dell'artiglieria antiaerea: spesso aftac-
chi di cacciatori: troppo spesso, poiché era ben facile sor-
prendere i due uomini delleqmpagmo da ricognizione, as-
sorbiti dal guardare il terreno; e piu facile ancora era spa-
rare contro quei nostri apparecchi, che non avevano una
arma per difendersi da Lergo.

Per la difficolta di mirare, il combattimento aereo si
risolve quasi sempre in un inseguimento, perché cosi so.
tanto i due avversari posono rimanere vicini e colpirsi
Percid l'apparecchio meno veloce e meno manovriero, se
non ha un'arma che pessa sparare indietro, non puo di-
fender apparecchi a carlinga avevano, in con-
front , questa cnorme inferiorita

w

ritlette-

Era un soldato di Fanteria...

frequenti: spesso ad Adelsberg, dove si supponeva che il
nemico accumulasse materiale per un dirigibile,

Anche su Trieste c¢i furono voli importanti. Uno tocco
a me con Lanza: fotografare tutta la baia di Muggia, sede
di idrovolanti, e i moli. Lanza mi disse in segreto che le
nostre fotografie avrebbero dovuto servire per un'azione
molto importante. Non fapeva o non volle dirmi quale,

Eravamo senza scorta e sicuri di essere attaccatl
dovendo, oltre che Ja sede degli idrovolanti, rasentare il
campo di Prosecco. Invece non vedemmo un avversario.
Forse 1i teneva inchiodati a terra la bora che la soffiava
fortissima. Nel Friuli non s'era sentita; lassu, invece, ci
aveva ostacolato aspramente, non tanto col farci ballare

quanto nel ritardarci l'arrivo su Trieste (mezz'ora per per-
correre i venti chilometri da Punta Sdobba. cingu minuty
0 poco piu per tornare indietro).

II golfo era tutto biancheggiante di spumi. Su Trie-

ste, su cui veh+ fare due o tre giri di saluto, ci presero di
mira le batterie della citta, famose per I'impiego di proiet-
tili fumigeni, che tracciavano, salendo, una scia bianca per
permeitere agli artiglieri di rettificare la mira. Di lassu,
guardando in basso, ogni colpo pareva quello buono per-
cheé si vedevano venire su. in pochi istanti. quei razzi che
sembrava volessero entrarti nell'occhio. Poi lo scoppio..
tranquithzzava

* % %

Era arrivato da pochi giorni un nuovo osservatore, No-
citi, che io avevo iniziato mostrandogli in volo le trincee,
Fu mandato in ricognizione ad Adelsberg.

Quella volta non ¢i nascondemmo l'ansia.

— Torners... —

Lo aspettavammo tutti, sul campo.

Il volo su Adelsberg richiedeva quasi tutta l'autonc-
mia del « Voisin»: e chi restava teneva sempre il cuore
sospeso. Gli attacchi dei cacciatori. in un volo cosi lungo
pitt del solito probabili.

partitao, Nociti. con un ottimo pilota: ma lui, po-
verctto, ers troppo nuovo all’aviazione, uscito allora dalla
trincea, Come se la sarcbbe cavata in quell’impresa che

sarebbe stala dura anche per i vecchi del mestiere?

Era partito con una serenitgq che sembrd a tutti n-
cousapevolezza: il sorriso della sua buona volonta faceva
un poco pe

Tardava troppo. Guardavamo l'orologio sempre piu
SPess ¢l mterrogavamo senza parlure. Poi finimmo pe:
CO! pen

e e L, L HUKOSCLE
o teneva piu di

— A —

— Eccolo! —

11 «Voisiny sballottato dal vento, si avvicinava. Mentre
i petti si allargano, De Carlo nasconde le lacrime vol-
tandosi dall’altra parte,

Quella sera alla mensa, al Castello, come
vamo, ci fu pil baraonda del solito

Era proprio De Carlo che, per far dispetto a sé stesso
per vincere la sua natura, diventava il capo della banda.
Si celebravano i misteri dei cavalieri, che eravamo nol,

la chiama-

cavalieri e sacerdoti di non si quale ordine, per i quali
Pinno propiziatorio era stato scelto fra quelli che nessun
Parsifal potrebbe vantare.

Qualcuno, rimasto in senno, si occupava di chiudere
le finestre, perché le voci non arrivassero ad orecchie non
niziate e scandalizzabili. E poi bisognava chiudere per ot-
tenere l'oscurita, lasciando un panno alla lampada perché
filtrasse solo la luce suggestiva. De Carlo, o meglho, nel
nostro linguaggio. Genga si metteva un paniere in testa
ed una coperta sulle spalle e si batteva il petto al ritor-
nello sacro, mentre Lanza, al pianoforte, cercava di raccat-
tare le voci dei cavalieri, non {utte egualmente sollecite ¢
precise, nella profonda alterazione mistica...

Il mistero finiva con urla e gesti di ogni specie, Po.
subito un po' di vino ancora per non sdegnare il Numc

Allora Lanza attaccava la piu scapigliata rapsodis
di Listz; e Genga, invasato, lanciato via il paniere, di-
ventava danzatrice sacra ¢ quel corpo massiccio si coun-
torceva frenetico

Qualche volta non bastavano le pareti a contenere ii
baccano; qualcuno, impadronitosi d'una bottiglia, nse
guito, scappava in giardino e Ii, c¢i fosse pioggia o neve
veniva raggiunto: e ci fu chi fini tutto intero nella vasce
dei pesci rossi. Questa sorte, se non sbaglio, tocco ad un
ufficiale addetto alle fotoelettriche del campo, che dopo
poche prove. era stato subito battezzato il « fotoettolitro»

La turba non risparmiava neppure i borghesi del paese
maschi o femmine, Le viuzze buie ne viderd di tutti i
colori!

ERE

Venne una protesta al Comando di Divisione. Lanza
che era il meno colpevole ma il pii anziano dei subalterni
la pagd per tutti, dovendo da ora in poi assumersi la re-
sponsabilita di cid che accadeva. Un cicchetto del coman.
dante e le cose tornarono nei limiti del giusto, cioé fra
dove 1l baccano, per mancanza di

duelli 4 Muraro cogli spettri
iche ¢

le pa.rvln della mensa,

MG AL uuss  auat
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— Piu piano! — urldé al pilota. con voce resa rauca
dall'esasperazione,

Pablo diminul ancora il gas. I1 motore martellava ora-
mai a bassissimo regime.

Ancora montagne. Nicola scrutava ansiosamente nel
verde cupo della vegelazione, sui pianori rocciosi, nella
ombra delle pareti che scendevano a picco su vasti muc-
<hi di detriti pietrosi.

Ad un tratto agit¢ le braccia, mentre un grido soffo-
cato usciva dalle sue Jabbra. Si afferrd alle spalle del pi-
lota, scuotendolo.

— Eccoli.. — riusci ad articolare piano. nel pianto che
gli scuoteva il petto. — La... Dio, ti ringrazio.., Pablo...»,

Pablo aveva gia visto.

Una croce chiara giaceva sul grigio cupo di un lungo
pianoro: l'aeroplano di Leone.

In quel momento il motore tacque, di colpo.

— Scendiamo? — chiese Nicola nell'improvviso silenzio.
fremente nell'attesa di trovarsi a terra, di riavere nelle
braccia suo figlio e sus nipote

— Non capisco! — gridd Pablo nervosamente — Si &
spento il motore, da sé.. non so come... Scenderd vicino al-
Taeroplano di Leone. Spero di arrivarci planando.. Ma
non comprendo cosa sia successo. Non mi & mai acca-
duto. Tenetevi saldo, Nicola: sard un atterraggio un po
brusco. Spero di sostenere l'apparecchio sino al campo
dove ha atterrato Leone,

11 velivolo sul quale si trovavano Pablo e Nicola era
pesante e aveva una superficie portante ridotta: scens
deva, percio, lungo un piano molto inclinato. ad una velo-
cita che diveniva sempre piu paurosa.. Il pilota interrom-
peva di tanto in tanto la planata con improvvise scivo-
late ora a destra e ora a sinistra, per frenare la mac-
china, Giunse prossimo aile vette piu alte degli alberi:
tiro il volante, e il velivolo cabrd per pochi metri, «span-
ciando » quindi verso il terreno ormai vicinissimo. I1 pilota
corresse l'asseito piegando la prua verso terra, e il car-
rello urtd finalmente il suolo. Il colpo spinse Nicola con-
tro Pablo, Per un attimo ambedue temettero un disa-
stro. ma la solida costruzione dell'aeroplano resse alla
violenza dell'atterraggio. La macchina percorse a balzi
qualche decina di metri, rulld ancora, € si arrcstd contro
un‘alta parete di basalto.

X1
Uno scoppio di grisou

«Te ne pentirai! Te ne pentwrail.. » Il grido i'rato del-
Timperatore risucnava ancora negli orecchi di Leone, men-
tre i sei indigeni che si erano impossessati di lui lo spin-
gevang rudemente per lo stretto cunicolo malamente illu-
minato dalla fiacca luce di due lampade elettriche ta-
scabili.

Dove lo conducevano? Cosa gli sarebbe stato fatto?

11 pilota aveva la testa in fiamme. Il suo organismo co-
minciava ad avvertire il peso delle straordinarie emo-
zioni provate nel corso di quella memorabile giornata.

Scendevano per uno strettissimo passaggio scavato
nella roccia, sul pavimento del quale erano stati scol-
piti dei gradini. L'atmosiera era irrespirabile. Leone non
poté trattenere un moto di rabbia. «Canaglie! — egli
pensava —, Credete di piegarmi? Ma non pud essere che
tutto cid0 sia vero.. qualcosa accadria, e mi liberera da
questo terribile incubo...»

Sbucarcno in una grotta dalla volta bassa e goccio-
lante di liquido viscido. Un'umidiia credibile regnava
in quel luogu Leone rabbrividi. Ondate fredde giunge-
vano A lui da varie parti. L'aria era piena di miasmi nau-
seabond: e soffocanti.

Il disco giallo della luce di una lampada riveld una
porta di legno bassa e larga. munita di numerose serra-
ture.

Fu gettato dentry una cella il cui soffitto, basso ¢

linato sing a raggiungere, nell'estremita opposta’ alla
]:o;m,dil pavimentc poltiglioso, grondava di liquido freddo
e fetido.

Leone si trovo nell'oscurita pin completa. Udi le chiavi
stridere varie volte nelle serrature arrugginite. quindi
il passo degli indigeni allonlanmsx silo a scomparlre Re-
sto solo, a tenergli o il tio e
ritmico dello stillicidio.

Volle fare alcuni passi per misurare la cella nella quale
era prigioniero, ma urto col capo contro la roccia, e si la-
scio cadere a terra, imprecando.

Quanto tempo obe dovuto ri

Almeno avasse avuto della luce!

Si mise a frugare coscienziosamente le proprie tasche,
per fare l'inventario degli oggetti che si trovavano in suo
possesso. Un grido di gicia usci dalle sue labbra, quando
le sue .dita incontrarono una scatola di fiammiferi
Estrasse con cautela l'oggetto cosi prezioso per lui in quel
momento. e conto, al tatto, i fiammiferi contenuti, Erano
nove: tre minuti, forse, di luce.

in quel luogo?

Ne accese uno.

La luce rossigra rivelo una grotta bassissima e dal pa-
vimento ricoperto di mota. Vide in un angolo una co-
perta, una brocca di terracotta e degli altri oggetti che
non riusci a identificare. Intravide dalla parte opposta
un altro muechio di cose diverse. Il fiammifero si spense,
bruciandogli i polpastrelli.

Un altro lo sostitui. Leone alzd la fiamma sopra la
sua testa, perché illuminasse meglic la cella, ma echeggio
una piccola detonazione e il fiammifero si spense.

Cosa era avvenuto? I giovane aveva visto la luce au-
mentare di colpo, diventare azzurrognola e

stretto ambiente...

12 c'rano degli uomini che morivano! Bisognava far pre-
sto... Ma i terribile gas delle miniere, proveniente dal
vicino gi di lignite, soffiava tra i massi spac-

quindj con un colpo secco.
Gas?

Cercd, camminanco atlentamente nel buio, la parte
pitt alta del pavimento, e si alzd quindi sulla punta dei
piedi, aspirando con il naso: un odore sottile di mela..
ma si, di mela renetta! Provo di nuovo, e ricevette ancora
la stessa impressione. Non c'era dubbio: nella zona alta
della grotta c'cra del gas, che egl. abituato alla vita di
una miniera, aveva riconosciuto. al caratteristico odore
per grisou. Se la fiamma de] fiammifero fosse stata por-
tata un metro piu in alto, sarebbe senza dubbio avvenuta
un’esplosione.

Grisou! Ecco perché, scendendo in quel luogo, aveva
avvertito delle zaffate di aria irrespirabile! Nessun orga-
nismo umano avrebbe potuto resistere in quel posto: nel

candoli ogni tanto con forti esplosioni, e il terreno fra-
nava dovunque. Per la prima volta che scendeva in una
miniera, e la spaventosa visione della catastrofe avvenuta
era rimasta scolpita nella sua memoria in maniera che il
tempo non avrebbe mai potuto cancellarla. Gli avevano
detto che non si sarebbe mai dovuto scavare in quella di-
rezione, La minjera di Grace era stata abbandonata per
quello, Era avvenuto cid che tutti i minatori temevano.
Erano rimasti dietro un muro di detriti, e pil scavavano
e piu il terreno franava.

Cosi aveva fatto la conoscenza del grisou. La fiamma
delle lampade Davy s'ingrandiva alle soffiate di gas, €
scoppiettava. Lo sapeva come funzionava la cosa: prima
si avverte un'‘odore di mela, poi comincia il mal di testa
In seguito il bgﬁ_gnesteuzza e non si sente piu nulla. Ci

freddo umido e intenso, sotto uno stillicidio i ed

si Li trovarono addormentati, e solo setic

esasperante con la SUT incessant¢ monotonia, in un’atmo-
sfera piena di esalazioni velenose...

Ecco su cosa contava '« imperatore ». g

Leone accese un terzo fiammiferc, facendo bene atten-
zione di tenere la fiamma bassa. Scorse vicino a sé delle
latte vuote, un pagliericeio, degli stracci bagnati e, infine,
una lampada Davy. Prina che l1a tenue fiammella si spe-
gnesse, l'introdusse nella reticella della provvidenziale
lampada, e con immensa gioia vide lo stoppino accendersi:
c’era della benzina!

Con un sospire di soddhiaz\ox.c la I d

se ne salvarono Gli altri erano passati dal sonno alla
morte, senza rendersene conto. Miscela del nove per
cento, di gli i

- Mio Dio, cosa fare?

Si stringeva il capo tra le mani, tendendo i nervi sino
allo spasimo, per mantenere lucido l'intelletto. Doveva
restare sveglio: doveva agire.

Li ricordava, lui: stesi sul suolo freddo, con le bocche
aperte, a cercare quell'aria che mancava. Vedeva ancora
i corpi nudi lucidi di sudore, sotto la fiamma rossa delle

e fece il giro dello strettc ambiente. Non notd altre par-
ticolaritd. La porta era robusta: assolutamente inattac-
cabile, Le paret: eraro in piu partu franate, e mucchi
di detriti giacevano pressc di esse. Larghe fenditure si
aprivano tra 1 massi viscidi € nerastri. Di li, senza dub-
bio, veniva il gas letale.

Poso la lampada in terra e si sedette sulla coperta,
con 1l capo tra le mani.

Cosa fare?

Respingeva il
agire.

Un cerchio di ferro sembrava gravargli intorno alla
testa. Sapeva cosa sarebbe successo. Aveva visto pill di un
caso di avvelenamento, ¢ aveva partecipato ad un salva-

pensiero della passivita. Bisognava

Si distese, per resistere meglio e pii a lungo all'azione
del gas, che tende a stabilirsi in alto.

«Te ne pentirai! » aveva gridato 1'«imperatore». Non
avrebbe potuto resistere a lungo. Il.digiung e le emo-
zioni provate lo avrebbero presto fatto soggiacere alla
azione del grisou: il sup organismo si presentava alla
lotta nelle piu svantaggiose condizioni.

I1 dolore alla testa andava aumentando. Avrebbe vo-
luto bere. ma la brocca era vuota.

Con gli occhi fissi sulla fiammella vacillante della
lampada. andava cercando furiosamente nel proprio cer-
vello un progetto di salvezza, Ma come fare? La porta
forte ¢ piena di serrature avrebbe resistito all’assalto di
quattro uonnm e inoltre lui si sentiva debolissimo, as-

taggio tra le squadre volontarie di do. nel
'36. si era incendiato il pozzo numero nove, Ventiquattro
uomini eranc rimsasti separati dal resto del mondo dalla
gigantesca frana seguita all'csplosione, Bisognava proce-
dere lentamente. con una lentezza che lo esasperava. Di

e di un grave sforzo.
Sorrise tristemente. raobrividendo negli abiti bagnati:
era finita,
- L'« imperatore » si vendicava,

(Continua) MARIO GUERRI
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«L" d é < ». Uffal!
Quante pagine mancano alla fine? Quando
ma!l finird questa uggiosa teoria? Mi pare
dl essere quel tale che fu condannato a
vuotare Un pOzzo con un passabrodo; pare
che non maj queste benedetta pa-
gine sull'aerodinamica! Quando potrd pren-
dere in mano il seghetto ed il trapano, quan-
do potrd costruire?!

* ¥ %

Sento tutt'intorno un rumore lncessante...
plechiar di martelli, stridio dl seghetti, Ve-
do del ragazzi tuttl affaccendat! intorno a
dei banchi da falegname La in fondo uno
con aria cogitabonda volta e rivolta un di-
segno, senza capire da che parte lo si deb-
ba guardare, Alla mia destra c'é un ragazzo
biondo che ammird da ogni lato una semi-
ala montata; e la sua fantasia alla semiala
gla ne aggiunge un‘altra, poi la fusoliera;
i suol occhi guardano nel vuoto... vedono gia
I'apparecchio librarsi sicuro nell'aria; poi ab-
bassa di nuovo lo sguardo sulla semiala e
si accorge che una centina é attaccata al
posto di un‘altra. Lo vedo impallidire.. ora
si siede... sta lavorando di denti intorno alle
nocche delle dita,

In un angolo uno lavora rabblosamente di
gomito. Mi volta la schiena, non so che ar-
nese abbia in mano; ad un tratto lo sento
cacclare un'esclamazione di rabbia; si volta
con aria desolata: stretto tra le dita, tiene
un longherone spezzato,

Nel centro con gravi 11 Capo disegna.
Ogni tanto uno gli si avvicina e gli chiede
qualcosa ed allora egli alza gli occhi che
non esprimono certamente una buona di-
sposizione d’animo verso il malecapitato, poi
ponendo la matita dietro l'orecchio, chiede
seccato: « Che vuoi? ».

E' un novellino stavo.ta: « Come si fa —
dice — a piegare questo coso? Non ci riesco
e mostra con aria innocente un coso Spez-
zato. 11 Capo non risponde, ma i suol oc-
chi parlano: tira un sogpirone lungo lungo,
che fa tremolare la fiammella di una can-
dela ritta sul banco:

— Sl fa cosl, stammi a sentire, brigante!

Vicino alla finestra c'é un ragazzo il qua-
le sta togliendosi la giacca: é arrivato poco
fa. Ha finito, prende uno strumento In
mano e contemporaneamente si mette a fi-
schiare. Ognl tanto depone il suo strumen-
to ed allora il fischio cessa; non appena
riprende il lavoro, ricomincia la sua musi-

ca accompagnandola al ritmo con cui ma-
neggia gli armes!i Non si pud indovinare
quale sia l'arie. che egli vuol imitare: é un
minestrone dl canzonl vecchie e nuove,
ariette di opere classiche miste a quelle di
musica da ballo. Quando poi piglia in mano
{1 martello, fischia sempre una marcia mi-
litare...

Su di un banco vicino al mio ¢'¢ un ra-
gazzo che piega dei longheroni alla fiamma
di una candela. Ognl tanto sj solleva te-
nendo in mano il longheron: che arde come
una torcia; pol si curva di nuovo sul banco,
Ad un tratto lo vedo cacclarsi un dito in
bocca, sento che borbotta qualche cosa di
indefinibile (non dice certo «Dio sia loda-
to»). Leva il dito di bocca E' tutto pieno
di scottature.

Anch'lo lavoro: la fusollera ¢ gia fintta
e la sagoma delle all gid si profila. Fuori
plove, la ploggia batte violenta sul vetr],
ma non guardo neppure verso le finestre;
non mi distrae neppure il baccano infer-
nale che fa 'a sega circolare in fondo alla
officina; sto lavorando una centina e sono
giunto al punto critico dell'incastro. Piglio
la limetta: piano, piano, su, giu, su;...
cracec.., mi mangerel le mani; la centina
s'é spezzata, anzi, 1'ho spezzata Il Capo mi
sta guardando ed erra sulle sue labbra un
sorriso mefistofelico...

= n ®

Che bella glornata di sole! Ci slamo tuttl
con | nostri bei modelll multicolorl. Siamo
partiti da casa con un Sorriso di trionfo
sulle labbra (certi della tittoria) .Era pre-
sto quando siamo partiti ¢ non c'era la
bands ad aspettarci fuor della porta di
casa, ma nol ci accontentavamo degli sguar-
di stupiti delle lattaio e delle serve che,
mentre noi col petto gonflo passavamo vici.
no a loro tenendo pii in alto (¢ piu In
vista) che fosse possibile 1l nostro aero-
modello, si voltavano a guardarci come aves-
sero visto passare per la strada.., un pom-
plere ad una guardia civica in grande uni-
forme.

Era la prima volta che uscivo Insieme
al mio caro uccellaccio € non stavo nella
pelle dalla giota. L'avevo coperto coa la
carta rossa, perché mi pareva fosse cosl pilt
bello (e perché desse di pili negli occhi).

Finalmente arrivai all'Aeroporto. La ma-
nica a vento era tesa, tesa: pareva una
grande mortadella striata

In mezzo al campo un aviere faceva stra-
ni segnall con delle bandierine ad una per-
sona invisibile. Vicino ai capannoni tre
apparcechi da caccia ruminavano la ben-
zina ingerita con un allegro ruggir di mo-
torl. Un po' piu lontano un trimotore cl
guardava con { suoi tre occhi neri e sl
ccaldava al sole la gobba da cul spuntavano
due cose lunghe e sottili che, dicono, siano
molto pericolose ¢ quando fa caldo» Nel
campo il vento era abbastanza teso e si ve-

deva dl tanto in tanto qualche veleggiatore
scappar dl mano a] legittimo padrone, il
quale con gli occhi sbarrati dall’angoscia.
con la bocca aperta pronta a cacciare un
urlo ¢ a mordere il vento, ghermiva la sua
prole aeromodellistica per la coda.

* %k %

Le prove sono finite e ad uno ad uno
incominciavano i lanci definitivi .,

Sento nello stomaco, nel peito, nel cuore,
non so neanche io dove, qualche cosa che
mi rimesta, provo Ja stessa sensazione di
uno studente che si appressa alla cattedra
per essere esaminato.

Ecco, la carica & sl completo, m'nginec-
chio sull'erba con stile perfetto, ecco, eceo,
1'ho lanciato!...

Pummm!!.. Sono inginocchiato sul pavi-
mento. 11 « Martinj & Nobili» con 700 girl
di carica non ha volato che fino alla parete
di fronte. Ora é a terra semisfasclato. Mi
alzo, lo raccolgo, & aperto a pegina 20. Le
prime righe della pagina dicono :«L'incl-
denza & negativa quando...».

Suno a letto con la febbre...

EDOARDO TERENZIO

L'OLTIMO
VvV 0 L O

1l sole era ormal scomparso lontano, lag-
git, dietro il folto della foresta, me i suo
caldo riverbero di fiamma tratleneva anco-
ra le prime ombre sulle rive del fiume.

Nel Campo legionario tutto & silenzio! Sol-
tanto fioco e lento glunge il canto nostal-
gico degli aviatori che, uniti laggil nel ca-
pannone, cantano insieme le canzoni della
Patria lontana.

1! tenente Ross| passeggla lentamente sul
campo, lungo la linea degll apparecchi, che
sembrano quasi sonnecchiare: egll cerca la
sua macchina, quella macchina con la qua-
le ha gia compluto prodigi di valore nel cie-
1! della Spagna in flamme, quella macchina
che deve ora abbandonare, perché domani
egli tornerd in Patria, dove la mamma lo
attende gid da un anno. Egli vuol salutare
quel cuore d'acciaio con il quale ha affron-
tato ogni pericolo, ogni nemico.

Ecco che lo :ntravede laggiu, tra due co-
lossali apparecchi da bombardamento, che
sembra vogliano proteggere lui cosi piecino.
Il tenente € ormai accanto al suo veloce
caccia e si appoggia con i gomiti sull'ala.
In fondo al cuore ha una punta d'amarezza
che la glola del ritorno in Patria non sa
sclogliere del tutto, Come poter staccarsi
senza dolore da quella macchina metallica,

Una decisa « puntata>»
verso l'obbiettivo del
veleggiatore costruito
dal forlivese Enzo
Servadei
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insieme alla quale ha trascorso le ore piu
pericolose, ma piu belle di tutta la sua vi-
ta? Bd il tenente rivede i1 quadro dell'ultl-
ma battaglia, quando, solo contro clnque,
aveva voluto ad ogni costo combattere ed
aveva saputo colpire prima e porsi in salvo
pol, grazie al'a velocitd del suo velivolo, che
egll sente dl amare assal profondamente.
Domani perd..,

©Oh, la festevole malinconia della sua Ve-
nezia, addormentata allo sciabordio dell'ac-
qua sui gradini del palazzi marmorei e sulle
chiglie dei barconi!

©Oh, la dolce figura della mamma, la cua-
le attende impaziente !1 baclo del figlio suo.
che vide partire per recarsi a complere tutto
il proorio dovere, in difesa di una nobilissi-
ma terra, che la barbarie bolscevica voleva
trasformare in secondo inferne rosso!

— Da parte del comandante, signor te-
nente,

Come svegliato da un sogno, il tenente sl
scuote e, cora ripensando alla dolce Im-
magine d mamma, prende sorridendo il
fogiio che un aviere gli tende. Lo leg:c ra-
pidamente e subito ordina che il suo .ppa-
recohio sia al pii presto preparato per la
partenza. Eell deve recarsl !mmediatamente
al campo di aviazione di.. dove deve con-
segnare l'apparecchio, prima di tornarsenc
in Patria. Corre verso il capannone, vi en-
tra come un bolide ed avverte i compagni
della sua anticirata ed {mprovvisa parten-
za, Rapide strette d! mano. cordi saluti,
auguri sinceri e chiassosi, pol tutto ritorna
nelia calma.

Poco dopo si ode il rombo di un motore
che romve i1 profondo silenzio della notte
e un vellvolo si stacca da terra confonden-
dos! e scomparendo nel fitto velo delle te-
nebre,

I} tenente, dopo aver accomodato ‘a rot-
ta, appoggziato il capo alla fusoliera, nen:
che per lul la guerra ¢ finita e che sta in-
vece per cominciare un periodo d! meritato
viposo dopo un anno di sacrifici e di bat-
taglie.

Lentamente prende da una tasca due fo-
tografie che ha sempre portate indosso. In
una & rappresentata la figura venerabile di
una donna da! capelll bianehl, che sorride
ange'icamente Il tenente la guarda ccn a-
more: € Ja mamma; l'altra € la fotogratia di
un Uomo che oznl Italiano deve avere sem-
pre sul cuore: il tenente involontariamente
s'irnigidisce sul seggiolino: arzi a lul
c'é il Duce del Fascismo!

Tae, tac-tac.

Improvviso sl ode il gracidio d! una mi-
tragliatrice, 11 tenente impugna rapldissimo
1 comandi di pilotaggio e quell della sua
arma. Uno sguardo all'intorno lo conmvince
che molti sono gli assalitori Trcvoo nume-
rosi sono | lumicin!, Indicantl |
nemici, Dalla fotografla che e
nocchia, ol sembra si stacchino
de] Duce e della mamma per fig
suol ed incitarlo al compimento di
proprio dovere

Non ce n'é¢ bisogno: il pilota fascista ha gid
declso.

Uno contro dieci, forse contro venti:
{mporta? Bisogna mostrare come sanno

battere gl aviatorl d'Italia e come alto &
il valore della scuola leglonaria,
Il combattimento é com to, I rossl, si-

curl del numero e della massa, sparano in-
cessantemente sull'unico nemico, che gia
tante volte aveva eaputo in altre occs
volgerli in fuga. Ma il legionario, con una
serie di acrobazie improvvise, sfugge ai col-
pl nemici, e a sua volta risponde. Ecco uno,
anz!l due velwvoli precipitano in fiamme, ab-
‘battut! dalla precisa mitraglia del prode
che non é fuggito di fronte al pericolo e
che non treme al cospetto della morte, Ec-
co perd ciae un copo raggiunge il nobile
petto de] tenente. Le forze gli vengono ra-
pidamente meno ed egll decide di tornare
a tutto gas al campo nazionale, per ripor-
tare sano e salvo l'apparecchio In territorio
amico.

Che importa se egli & ferito e forse a
morte? Egli -vuole ancora combattere e si
getta contro ad Una luce nemica che ha
perduto la formazione.

Un breve duello e l'aquila moribonda
trionfa; indi prende velocissima la via del
ritorno. 1! tenente stringe convulsamente la
ferita, perché non ne esca il flotto di san-
gue che sente premere e bagnare la sua ma-
no, Ormai la sua vista é annebbiata, purtut-
tavia egll riesce a distinguere, seppure va-
gamente, i lumi del campo ed a prendere
terra. L'upp«re.ccmo non ha ancora cessato
di rulare, che numerosi piloti gli si fanno
intorno. Un viso ben noto appare al loro
sguardi, alla luce delle lampade: quello del
tenente Rossl, che sorride ed esclama:

— Addio compagni.. laggiu.. dietro i1 bo-
§CO... tre rossi..

Toglie 1a mano dalla ferita per prendere
le fotografie della mamma e del Duce e,
mentre le bacia, un fiotto di sangue ne esce
segnando la fine di un eroe.

Sul campo sl ode una voce:
at-tenti! »

In cielo un'anima vo!a verso il paradiso.
accompagnata da uno stuolo di angeli. Que-
st'anima ve sicura che le porte della fell-
citd eterna, ad essa sl aprano.

Essa é l'anlma di un legionario!

RAFFAELE TENTONI

« Camerati,
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Eugenio Papocchia, Cagliari. — Fly (to
1ly) vuol dire volare, far volare. Si pronun-
cia flai. Significa anche tante altre cose,
fra cuj mosca, farfalla, eccetera, Se vuoi
saperne di pil, consulta un comvne dizio-
nario inglese-italiano. Il libro edito da noi
che ha avuto pil successo é i) « Baracca» di
Antonino Feschini. Di «Duelli Aerei» si
sta esaurendo la prima edizione. L’Edito-
riale Aeronautica sta preparando la secon-
da edizione di questa imporianie documen-
tazione sulla grerra aerea in Spagna ¢ la
terza edizione del «Costruttore di aero-
modelli ». La gara aeromodellistica fra gior-
nalisti si svolgera al Campo del Littorio il
4 giugno prossimo, A tua scrella consiglia
di leggere. cltre a L’aquilone e all'dla d’Ito-
lia, la bella rivista settimanale Gruzia, edi-
ta da Mondadori.

Giuseppe Gabrielli, Zara, — Dunque i
giovani zaratini sono alguanto refrattari
all'aeromodellismo. Mj dispiace tanto. Sara
bene, perd, che tv non abbandoni Ja partita
€ non tj scoraggi. Ti manderd qualche co-
pia de L'aguilone. La tua opera dovra svol-
gersj sopra tutic nell'ambiente scolastico,
perche é fra gli allievi delle scuole me-
die che il nostro giornale e maggiormen-
te compreso e seguito. La simpatia di-
mcstrata dal tuo prefessore di lingua ita-
lana per la nostra opera ti sara di pre-
zloso ausilio. Le tue idee sono stracche;
tuttavia Je pascerd all’areopago dei pitto
de L'aquilone. .

Falconetta. — Deopc aver letto le quattro
paginette infuocate della tva lettera, tj
avverto che le copie de L'aquilone e il di-
stintivo che io dona aj miei iti

mi chiedi. Credi che jo sia un mago? Al-

fra me: « Ho speso tanti sold: in riviste che

meno il timbro postale, fosse Ma
nemmeno l'impiegatc delle poste del tuo
paese & stalp zelante e preciso.

Guido Gianni, Forli, — Mi dispiace, ma
se non scrivi a macchina, io non riuscird
mai a leggere la tua infernale scrittura. Mi
pare d'aver capito che vorresti diventare
col de L’aquil Nulla in con-
trario, ma procirarti una macchina da scri-
vere, caro amico,

Angelo Stoppa, Genova. — L'amministra-
zione ti manda di ritorno due lire, perché
bastano dieci lire per aver diritto a dodici
numerj di Aviaeione per tulti.

Flavia Demci, Palerme, — Vuoj un consi-
glio da vero amico? Acquista a] piu presto
«I giornale di bordo di Cristoforo Colom-
bo» edito da Valentinp Bompiani, Milano
Questo € un libro che gli italiani dovreb-
berp  conescerc.

Condor nero, Roma. — Tu dici che lot-
terai contrc «i nemici» de L'aquilone, co-
m¢ se L'equiione avesse de; nemici. Io pen-
o che ci siaro dej ragazzi che ignerano
il ncstro giornale, ¢ non dei nemici. Non
ti pare? La tua jdea mi sembra buona. La
vedraj forse realizzata vrestoc da unc dei
nostrj pittori.

Piero Marsulli, Salermc. — Ti ho fatto
spedire le copie de L'aquilone che distri-
buiraj fra i tuoj compagni e amici che non
lo concscono, Le avventure del cielo sono
state distribuite a tutte le edicole giorna-
listiche d'Italia. Uscira fra breve il prime
fascicolo della i Aviazi per tutti

sono stati spediti da melti gicrni ormai. Al
lavoro, dunque,

Angele Fantinato, Schio. — Aspetto con
ansia i risultati della tua opera di propa-
gandicla ¢ di aeromodellista. Se per sup-
plemento a L'ale d’Italia tu intendi Le av-
venture del cielo, jo credo che questo li-
bretie ti sia gia stato spedito. Ti informo
che uscira fra un mesetto il primo fasci-
colo di un supplemento pericdico de L’aqui-
ione. Si tratta di una serie di libresti di
divulgazione aeronavtica intitclata Avidzio-
ne per tutti. Ti consiglio di prenotarti in
tempo.

Cli-Cli, Barj. — Eccc la mia risposta: up
affettuoso abbraccio e l'annuncio che ho

all’ istratore ]a preghiera di
mandartj i numeri che mi chiedi, Tj consi-
glio di aggiungere al tuc nome il recapito.
Conto sull'opera di propaganda che pro-
metti di svolgere a Bari.

Bruno Caraecristi. — Quando aggiungeraj
alla firma il recapito. ti manderd cid che

Nicolg Catalano. — Comunica il tvo in-
dirizzo a Pietro Marculli, via G. Procida.
Salerno,

Mario Pasquali, Milano. — L’abbonamen-
to a dodici numeri di Aviazione per tutti
costa lire dieci. I primj tre fascicoli di que-
sta nucva collezione che L'Editeriale Aero-
nautica mettera in vendita ai primi di giv-
gno §j intitolanc Strdlesfera, 11 fucco dal
cielo, Allarme.

Antonipo Borghi, Castelbolognese. — Tu mi
scrivi: « Da qualche settimana. dietro con-
siglio di un mio amico. ccmoro questo sim-
patico giornale. Tempo addietro avevo sen-
tito nominare il titolo di questo giornale.
ma non lo avevc maj sfogliato perché cre-
devo fosse uno dei soliti giornaletti di av-
ventura che purtroppo, anche in Italia, cir.
colano in gran copia. Invece un mic compa-
gno mi assicurd che era un bellissimo gicr-
nale che trattava di aeromodellismo. Vi
confesso che dopo averlo acquistato pensai

mj in vano fino ad un certo punte,
Se lo avessi saputo tanto tempo prima ora
forse sarei un provetto aeromodellista! ». Io
non sono un vecchio aeromodellista, anzi
sono giovanissimo, peiché pochissimo tem:
Po é passato da quando ho acguistate 1'in-
teressantissimo libro «Il costruttore di
Aeromodelli», Da quando venni in pos

sesso di questo bellissimo manuale, comin

Fro Cafa, Algeri — Le tue fotografic ver-
ranno pubblicate (non ostante siano note-
volinente distanti da cid che costituisce il
nostro ideale in fatto di collaborazione foto-
grafica) perohé sono ben nitlde e luminose
Te ne ringrazlamo. A quando una seconda

Invenzione ispirata al gabblani o al passeri
soiitari dell'Algeria?
Mario Carbonaglic, Vercelli — Invece di

scriverci per farci sapere che aspettl una
« pronta evasione » alla tua precedente, non
avrest! fatto meglio a ripeterci addirittura il
quesito? Eppoi, che c'entra 1'« evasione »? Se
la tua missiva fossc prigioniera. capirei, ma
tj assicuro che non lo é che, anzi, gode di
otima salute ¢ di integrale indipendenza
Dove sia, non te lo sa dire, perché non riesco
proprio a ricordare una lettera che abbia la
tua firma Forse saria nascosta in cualche rn-
golo oscuro @ lontano, in attesa di un tra-
sloco che la mette 1 luce. I trasiochi. caro
amico, sono statl inventat! apposta per rin-
venirc le lettere disperse. Se non ¢f fosse
anzi questo fatto, traslocarc sarebbe una cosa
tristissima e noiosissima, Invece. l'essere cer-
ti che costando que! tavolo. togliendo quii-
I'armadio e smontando quel termosifone si
troveranno un biglietto dl auguri per la Pa-
squa del 1932, una partecipazione di ma
monio e altre cose dello stesso calibro. div
te. te l'assicuro. Non c! credi? Ne riparleve-
mo al tuo primo trasloco

V. Veneto Marini, Bengasi — Profondamen-
te addolorato mer la spiacevole irregolarita
con lu quale ti giunge {l siornale, costernato
per l'errore segnato sulla fascetta <l spedi-
zione e Intristito per 1a tua stessa trisu 3
mj sone recato, a balz{ veloeissti, neli'Ufli-
clo Spedizion! ad indagare. Inutilmente, caro
amico della quarta sponda. ho cercato. con
J'aiuto di tutto l'esercito di spedizionler di
cul dispone I'Editoriale Aeronautica, ia tar-
ghetta di spedizione recante il tuo nome Tu
Vittorio Vencto Marini, non risuiti abbonaio
al mostro giornale. Capirai, che quest:
sca ed Impensata scoperta non pote
scombussolarmi. Onde i prego, Vittor
neto Marial. di volermi chlarire quando
effettuato l'abbonamento al nostro glor:
se per tramite della R.U.N.A o direttamente.
e quale ndirizzo hal comunicato alla nos:ra
Amministrazione. Scltento allora sari possi-
bile diradate il velo d! mistero che gravs
intorno al tuo nome

Mauro Ballotta, Bolognu. — No. caro amico.
a causa del tuo difeilo non potrestt mal
nire dichlarato idoneo al pilotaggio, sii
§to civile v militare Ho provveduto a
spcdire i modull e | calalogh. che t: interes-
sano,

que

3

ciai ]a mia carriera di aeromodellista; vid
che questa nuova occupazione mi piacevi
€ mi promisi di trarne buoni profittix
Sono contento. Tu sei ancora uno degli in-
numerevolj giovani che «scopronoy L'agui-
lone e trovano nell'aeromodellismo unc
sbocco impensato e interessante alla pro-
pria attivitd, I} mio segretario ti scriver:
per segnalarti gli articoli sugli aeromodell
radiccomandati,

Ugo Molinari, Palazzolo. — Non 50 pro-
pric spiegarti la ragione per cuj il tuo p
mo aeromodello ha voluto rimanere os
natamente attaccato alla madre terra. ¥:
rai bene a sottoporre il progetio del pros
simo mcdello all'Ing. Bi. Circa lidea per
la copertina. devo darti un dispiacere. L'l
farta leggere aj pittor Tricheco, ed cgl. a
lettvra finita, mi ha mollato uno schial-
fcne, Ecco, come mi trattano.

Z10 FALCONE

— Caro Asso «:
Bastoni. teino proprio che tu l'abbla fatiu

Asso di Bastont, Venezia

grossa. In un tuo raccontino invialo a noi ri-
centemente ¢ da noi pubblicato nell'« Alberc
della Cuccagna ». criticayi l'attivitd ¢!
cuny aeromodellisti venet ore modell
I'organizzazione del gruppo. Il Maestro de
Scuola i aeromodellismo vene r
ve lamentandosi che sia avv
simlle. e che inoltre simili cr
destituite Jdi fondamento) slano
ua esscre umano che s! cela sotto 1
Fer la oua. cosa il incite a pres
lui. e ad esporgli chiaramente di
fetti tu weeusi l'orga
dellismo veneto. Vuole anche sanere
strc della Scuola di Venezia.
durante quella tal gara ti tro
non hai creduto ¢i doverii Ia
di lui, avendo riscontrato che «
andavi. A ensarci, Y
Maestro delia Scuoln veneta abbis
e che tu, aquindi, ti debba precipitare da .t
immantinente. Fammi sapere, dopo il colio-
quio, ccme ti & andatu

AVVERTIAMO
| NOSTRI LETTORI

che dalla data di uscits di questo

fascicolo le tariffe per le inser-

zioni in “ Cartello,, sono le

seguenti:

OCCASIONI: L. 0,30 ls parola
(minimo 10 parole)

COMMERCIALL: L. 0,60 ls parola
(minimo 10 parole)

Glauco Lamlfa, Bari. — I! jimite deth
per enirare ull'Accademia di Caserta vienc
fissato di volta in voita, e comunicato net
bandi di concorso. Di quest! ultimi, per oru
non ¢ uo sono, ‘Per imparare a costruire
acromodelli devi prima di tutto iscriverii
alla scuolu di modelli volanti della RUNA
di Barl (via Cavour 40). e pol acquistir:.
appenu sary usclia la terza edizionc de « 1.
Costruttore di acromodelll s, 1'unico man:
le completo che insegui a progettare o
costruire modelll wvolanul. Il prezzo delic
tavole costruttive varia seconao i1 tipo d
Quale ti interessa d! piu? Non

stono « modelll @ molla »: tu confond!l ceris-
mente cou modelli a elasticol.

Ercole Miaglia, Camogli. — Anche tu mi
chied! come devi farc per entrare all'Ac-
cademir. Aeronautica, Devi solo attendere,

amico mio, che venza bandito un concorsc
e. quindi, partecipsrvi. Vuo! sapere qual'é
11 «cacciu» pilt veloce del mondo. La tus
dcmands € buffa, Non leggl | glornali? Po-
chj glornl fe, un giovane pllota vedesco (24
annl!) pllotando un «caccia» Messerch-
midt, ha battuto il primuto mondiale asso-
luto di velocita, deenuto dal collega Die-
terle, con apparecchlo, sempre da caccla,
Heinkel. La velocita raggiunta é di 755 chi-
lometr! l'ora Non devi nerd credere che
tutti { cacela tedeschl vadano cosi fortc.
In quel caso, si trattava di un apparecchic
munito di un motore speciale, della durats
di poche ore, progettato e costrulto Appos-

per quel < I''m-
presa parla a favore delle caratteristiche
aerodinamiche di quel tipo dl caceia, che
€ quindi da annoverarsi tra ! pia veloel. Tra
quest! devi contare | nostri « Macch! 200 »
gli inglest «Spitiire» e alcuni tipl recent
degl! Stati Unitl. Dire con precisione q
sia tra questi 1l migliore, é inpossiblle, v
ché, per ovvie ragioni, le caratteristichc tec-
niche di tali macchine sono tenute masco-
ste dal rispettivi Governi.

CRIVELLO



STORIA DELL’ENIMMISTICA

(Continuazione dai numeri precedenti)

Alla categoria dei giuochi cwi si é accen~
nato, appartiene anche la serie dei FAL-
SI DERIVATI. denominazione generica che
comprende vari tipi di giuvochi come: il
FALSO DIMINUTIVO (esempi: spina-spinet-
ta; vento-ventuino; buratto-burattino; tacco-

0

tacchino, ecc.); il FALSO A
veglio-veglione: pianto-piantone: padre-pa~
drone, ecc.; il FALSO PEGGIORATIVO (pol-
A=~pol; paecxo di-diaccio; foca-focaccia, ecc.);
L FALSO VEZZEGGIATIVO (berta-bertuc-
cla; gru-gruccia; merlo-merluzzo: mamma-
mammola, ecc.); 11 FALSO ITERATIVO (vol-
ta-rivolta; morso-rimorso; creazione-ricrea-
zione, ecc.); il FALSO PREFISSO (serva-con-
serva; creta-cretina; benda-prebenda; cella-
procella ecc.).

(Continua)
*

ANAGRAMMA

Volea cantar l'’xxxxxxx ardimentosa
degl'itall avieri,
ma la mia perna assurgere non osa
1 sl elevato compito;
né lorse penna v'ha che il gran portento
XXXXXXX cOn accento
tale che eterni nella nostra storia
dei nuovi erol !'immensurata gloria.

SCIARADA BIZZARRA

Un camerata arguto,
pilota d'aviazione,
che tanti aveva compiuto
voli d’esplorazione;
sapendomi enigmista
cosi mi scrisse un di:
< Io non son pusillanime,
|r lo crederesti?

si forte mi turbd

da darmi il batticore,
da generare in me

un CONVULSO TIMORE.
Sai tu dirmi perché? »,

*

La spiegazione dei giuochi contenuti nel
presente numero verra pubblicata mnel fasci-
volo del 14 magglo 1939.

*

Fra i nomi dei solutori dei giochi pubbli-
catl in questo numero ne verra estratto a
sorte "mno. che sard 1l vincitore e all'indi-
nzzo del quale verra inviato un libro d’aero-
nautica. Indirizzare entro sette giorni dalla
data del presente fascicolo. ]a soluzione su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Acronautica, viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

*

SOLUZIONE DEL GIOCO N. 17
SCIARADA
Sire<Rena = Sirena
*

Tra i nomi del solutori de! giuochi pubbli-
cati ne]l numero 17, ¢ stato estratto a sorte
quello di Romolo Gualdi, via Manfredl 4,
Pistola.

Al Gualdi & stato inviato un libro.

5. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile
Stabilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Via San Michele 22 - Telefono 580-680

Romo -

AEROMODELLISMO ANNO XVII

MOVO

MILANO . Via 8. Spirito, 14 - Tel. 10666
Modelll volanti, parti staccate, disegnl,
motorini & scopplo e utensill
Catalogo illustrato inviando L. 2
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L'ULTIMO ALLORO CHE ANCO
RA MANCAVA AL TRIONFO
MONDIALE DEI MOTORI

ISOTTA FRASCHINI

3 ORE A Km. 88,584 0RA
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