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L’AQUILONE
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LE INIZIATIVE DE "L'AQUILONE, PER |

TRENTA GRANDI

Il Ministero dell’Aeronautica ha
organizzato un ciclo di voli di pro-
paganda per gli abbonati a “L’aqui-
lone” e per un certo numero di
studenti delle Scuole medie supe-
riori segnalati dal Ministero del-
I’Educazione Nazionale. I raduni
aviatori avranno inizio il 15 maggio
prossimo e si svolgeranno nelle lo-
calitd e nei giorni qui indicati:
Roma . sabato 15 e domenica 16

maggio;

Foligno - giovedi 20 maggio;

Ancona (aeroporto di Falconara) -
venerdi 21 maggio;

Firenze - sabato 22 maggio;

Forli - domenica mattina 23 maggio;

Lugo . domenica pomeriggio 23
maggio;

Bologna - martedi 25 maggio;

Ferrara - mercoledi 26 maggio;

Padova - giovedi 27 maggio;

Venezia . venerdi 28 maggio;

Trieste (aeroporto di Ronchi) - sa-
bato 29 maggio;

Gorizia - domenica 30 maggio;

Vicenza - martedi 1° giugno;

Bolzano - mencoledi 2 giugno;

Verona - giovedi 3 giugno;

Brescia . sabato 5 giugno;

Bergamo - domenica 6 giugno;

Milano . lunedi 7, martedi 8 giu-
gno;

Vercelli - mercoledi g giugno;

Torino - giovedi 1o, venerdi 11 giu-
gno;

Novi Ligure (per gli abbonati di

Genova) sabato 12 giugno;

Pisa - domenica mattina 13 giugno;

Siena - domenica pomeriggio I3
giugno;

Pescara . martedi 15 giugno;

Foggia - mercoledi 16 giugno;

Bari . giovedi 17 giugno;

Catania -. sabato 19 giugno;

Palermo - domenica 20 giugno;

Napoli . martedi 22, mercoled. 23
giugno;

Cagliari . giovedi 24 giugno.

Come vedete, il programma ha
subito una nuova variazione. Alle
ventitré cittd elencate nel numero
scorso altre sette se ne aggiungo-
no, e cioé Falconara, Foligno, Pe-
scara, Pisa, Siena, Foggia e Ca-
gliari.

Salvo lievi mutamenti imposti
dalle condizioni atmosferiche, il
programma che oggi pubblichiamo
dovrebhe essere definitivo.

Da calcoli approssimativi, po-
tranno dunque volare gratuitamen-
te circa diecimila giovani, parte
dei quali segnalati dal Ministero
del’Educazione Nazionale e parte
scelti tra gli abbonati de “L’aqui-
lone ”.

I raduni di quest’anno assume-
ranno nei varii campi carattere di
vera e propria manifestazione aero-
nautica. Negli aeroporti si radune-
ranno, oltre ai giovani che avranno
la fortuna di avere un buono di vo-
lo, anche le scolaresche locali e le
rappresentanze delle Organizzazio-
ni giovanili del Regime.

Poiché sono gia aperte le iscri-
zioni al 1° anno della R. Accademia
Aeronautica, tutti i giovani che si
recheranno a volare e che, posse-
dendo i titoli e i reouisiti richiesti
per ammissione, desiderino con-
correre, potranno ricevere sui cam.
pi tutte le indicazioni relative ed
anche presentare sul posto la do-
manda di ammissione con .riserva

di produrre a suo tempo i titoli a
corredo.

Il testo della lettera che Zio Fal-
cone ha indirizzato in questi gior-
ni a tutti gli aeronipoti & il se-
guente:

“Ti informo che * L’aquilone”
ha deciso di offrire ad un gran nu-
mero dei suoi abbonati un volo nel
cielo delle seguentj citta: Roma, Fi-
renze, Forli, Lugo, Bologna, Fer-
rara, Padova, Vicenza, Venezia,
Gorizia, Trieste, Bolzano, Verona,
Brescia, Bergamo, Milano, Vercel-
li, Torino, Novi Ligure, Napoli,
Bari, Catania, Palermo, Ancona,
Foligno, Pescara, Pisa, Siena, Fog-
gia e Cagliari.

Con lo scopo di offrire la possi-
bilita di volare anche agli abbonati
delle citta non comprese nel pre-
sente programma, abbiamo deciso
di mandare a tutti gli associati in
regola con I'amministrazione una
scheda in bianco nella quale l'inte-
ressato dichiarera in quale citti in-
tenda volare. Naturalmente, nel ca-
so inm cul in una determinata citta
ci siano piit richieste che huoni di
volo a disposizione, avranno il di-
ritto di pr d gli abbonati piu

“ad

Dopo un paziente lavoro, ecco il

SUOI

RADUNI AVIATORII

FEDELI AMICI

anziani del luogo, e quindi i vecchi
abbonati giunti da urn’altra citta, e
successivamente gli abbonati di piu
recente data.

Nell'unjta cartolina, che ci ritor-
nerai nel pii breve tempo possibile
(comunque non dovra pervenirci
piu tardi del giorno rr maggio) do-
vrai scrivere con chiarezza il tuo
nome e cognome, la citta e il gior-
no nei quali desideri volare, a se-
conda del presente elenco. Nelle
citta nelle quali si' volera per due
giorni consecutivi, il primo giorno é
destinato agli abbonati i cui cogno-
mi incominciano con le lettere dal-
I'A, fino alla L inclusa; il secondo a
coloro i1 cui cognomi incominciano
con le lettere dall’'M alla Z.

1] tuo genitore, o chi ne fa le ve-
ci, dovra firmare, prima che tu ci
faccia I'invio della scheda di adesio-
ne, la dichiarazione che ti autorizza
a volare.

Esibendo la tessera de ” L’aquilo-
ne” con fotografia, si potra, nei
giorni dei raduni, accedere libera-
mente agli aeroporti.

Nei campi sui quali si svolgeran-
no i raduni troverai un ufficiale pi-
lota e alcuni redattori de “ L’aqui-

felice

Nello Monticelli sta

cugino,
aeromodello a fusoliera.

Aiutato  dal
caricando un  suo

lone" che potranno rispondere ad
ogni tua domanda di informazioni
sull’aviazione e sulla carriera aero-
nautica, con particolare riferimento
all’imminente concorso per 300 po-
sti di allievi dell’Accademia”.

* K %

Avvertiamo che, dato il grande
numero di raduni organizzati in si
breve tempo, non avranno luogo ran-
ci collettivi. Pero, chi all’ora di co-
lazione desiderasse trattenersi nei
pressi dell’aeroporto assieme agli or-
ganizzatori e a qualche compagno,
non trascuri di premunirsi di qual-
che lira per... I'oste. Naturalmente,
coloro che volessero portarsi una
colazione al sacco, sono liberi di
farlo.

. * k%

Per gli abbonati di Genova citta e
dintorni che devono recarsi a Novi
stiamo organizzando d'accordo col
Presidente della R.U.N.A. “ Luigi
Olivari” un servizio di trasporto
con torpedoni. Se la nostra iniziati-
va si concludera felicemente, avver-
tiremo gli interessati tempestiva-
mente.

UN CONGORSO FOTOGRAFIGO

per i partecipanti
ai raduni aviatorii

La direzione bandisce un concorso per la
miglior serie di fotografie fatte dai parteci-
panti ai raduni aviatorii organizzali da
« L’aquilone» nelle citta: Roma,
Foligno, Pescara, Ancona (campo di Falco-
nara), Firenze, Forli, Lugo, Ferrara, Bolo-
gna, Padova, Venezia, Gorizia, Trieste, Bol-
zano, Verona, Brescia, Bergumo,
Milano, Vercelli, Torino, Novi Ligure, Pisa,
Napoli, Bari, Catania, Paler-

seguenti

Vicenza,

Siena, Foggia,
mo, Cagliari.
Verranno assegnati i seguenti premi:

250 lire alle migliore serie di almeno
sei fotografie artistiche di formato non su-
periore ai centimetri 18X24;

150 lire alla migliore serie di almeno
tre fotografie artistiche di formato non su-
periore ai centimentri 18 X 24;

100 lire alle miglior fotegrafia arti
stica isolata di formato non inferiore ai cm.
9 X 16 e non superiore ai cm. 18 X 24.

E’ bene che i concorrenti sappiano che i
giudici daranno la preferenza ai formati
medi e grandi. Non vi & chi non sappia che
le riproduzioni zincografiche si traggono u
dalle fotografie grandi, nelle
quali i particolari sono piu evidenti.

Ancora un avvertimento utile ai concor-
renti: un altro titolo di
dato alle fotografie che presentino grandi
contrasti di bianco e nero. Le fotografie
troppo chiare, o grigie, o troppo scure non
si possono riprodurre con buoni risultati.

Al lavoro, dunque, piccoli e grandi arti.
sti dell’abbiettivo. Il concorso si chiude otto
giorni depo Uultimo raduno aviatorio.

Indirizzare le fotografie in piego
stente alla direzione de L’aquilone,
dell’Universita, 4, Roma.

preferenza

preferenza sara

resi-
viale
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Gli aerostati in guerra

Fin da quando l'aerostatica era
ancora ai primi timidi passi,si pen-
sd d’impiegare quel nuovo mezzo
di locomozione aerea per scopi po-
litici o bellici. Ma i piloti d’allora
dovettero combattere, oltre i miste-
ri della natura, lincredulitd e la
diffidenza degli uomini, che ostaco-
larono i duri sacrifici che con pochi
operai inesperti e con scarsi mezzi
economici essi s'imposero per far
trionfare quel luminoso ideale di
una grandezza semplice e superba,
dalla cui attuazione essi sentirono
dipendere in gran parte lefficacia
delle future azioni militari. Di con-
seguenza, sorretti come da un oscu-
ro e segreto presentimento, il lavo-
ro di questi pionieri non conobbe
limiti e tese oltre che nella ricerca
di forme nuove e sempre piu pro-
gredite, alla creazione di un eser-
cito del cielo, destinato ad abbre-
viare e forse risolvere-i lunghi con-
flitti terrestri.

Delle prime imprese compiute a
bordo di quei palloni frenati o sfre-
nati che non obbedivano docilmente
ai piloti ma andavano alla mercé del
vento, non si hanno che notizie
frammentarie. Tuttavia si crede che
risalga al 18 luglio 1791. giorno del-
la proclamazione della Costituzione
francese quando uno di essi si ele-
vd su Parigi, e l'aeronauta, giunto
all’altezza di 12.000 piedi, lascid ca-
dere sulla cittd migliaia di manife-
sti contenenti i capisaldi dei “ Dirit-
ti dell’'uomo ” la orima apolicazione
bellica- dell’aerostato. Alto nello
spazio, fra cielo e terra, il pallone
portd dunque alla folla tumultuante
dei parigini un monito che era una
promessa e un avvertimento che fu
una rivelazione. Solo due anni do-
po e vrecisamente il 29 giugno 1793,
Pimpiego questa volta di un oallo-
ne frenato, I’ “Entreprenant”, im-
posto dalla necessitd di seguire du-
rante la battaglia di Fleurus (8
Messidoro anno II) i movimenti
delle truvpe austriache, rivelo al
generale Jourdan il valore di que-
sti aerei, tanto che il Comitato di
Salute Pubblica decise di munire di
palloni tutte le armate dell’esercito
rivoluzionario. Anche durante ’asse-
dio di Condé. avvenuto nello stesso
anno, fu utilizzato un pallone per
portare un dispaccio oltre le linee
avversarie, ma il vento fece atterra-
re l’aerostato proprio nel campo ne-
mico. Il 31 ottobre 1794 il Comitato
di Salute Pubblica cred la Scuola
Nazionale Aeronautica a Meudon e
rello stesso tempo imparti Pordine
che venissero cosfruiti tre palloni:
il “Celeste”, 1’ “Hercule”, 1’ “Intré-
pide” che furono poi impiegati dal
generale Hoche durante la campagna
del Reno. Malgrado che molti siano
di opinione diversa, pare che Napo-
leone abbia compreso quale enorme
importanza potesse avere la pre-
senza di questo genere di macchine
aeree durante una battaglia e lo oro_
va il fatto che nel 1798 egli ordind
a Coutelle e Conté, gli organizzato-
ri della Scuola Aeronautica di Meu-
don, di seguirlo in Egitto. Ma gl'in-
glesi affondarono nel Mediterraneo
la goletta che trasportava il mate-
riale aerostatico; di conseguenza
Buonaparte si trovo costretto a ri-
nunciare all’impiego di quella nuo-
vissima arma, che del resto posse-
deva ancora apparecchi di struttu-
ta fragile e primordiale costretti

a volare in condizioni disagiate,
sopra regioni sconosciute dove il
vento e [|’atmosfera costituiva-

no una gravissima incognita. Imol-*

tre gli aeronauti dovevano supplire
con una straordinaria sensibilita,
quasi con listinto e sopratutto con
un’audacia senza limiti, alla tecnica
del volo, allora sconosciuta. Furono
forse queste considerazioni a sugge-
rire al Buonaparte, ritornato dall’E-
gitto, di sopprimere la Scuola che la
Repubblica aveva fondato a Meu-
don. I Russi cercarono nel 1812, du-
rante l’invasione napoleonica, di
vendicare i palloni dello scetticismo
che nutriva verso di loro il grande
Corso, costruendo a Mosca un enor-
me aerostato che poteva contenere
cinquanta persone e che doveva ave-
re la possibilita di bombardare dal-
Palto in quartier generale francese.

Ma il tentativo, durante alcune e-
sperienze preliminari, falli per il
semplice fatto che il pallone, salito
a grande altezza e appesantito da
alcune incrostazioni di ghiaccio, ri-
cadde quasi del tutto sgonfio sul ter-
reno trascinando in wn frume i pove-
ri aeronauti.

Nel 1815, Carnot. comandante di
Anversa assediata, fece eseguire in
pallone delle ricognizioni militari al-
lo scopo di segnalare all’artiglieria

posta alla difesa della citta, le mas-
se di fanteria nemica e nel 1826 il
professore Ferry della Scuola Mili-
tare francese riusci a persuadere il
Governo di studiare l'organizzazio-
ne di un Corpo speciale che doveva
impiegare gli aerostati come arma e
come futuro mezzo di difesa aerea.

Il 22 giugno 1849 gli austriaci che
assediavano Venezia pensarono di
bombardarla per mezzo di duecento
piccoli palloni recanti delle bombe
mvnite di miccie accese. Ma il vento
improvvisamente cambiato, riportd
al punto di partenza questi ordigni di
nuovo genere che erano destinati a
fare strage di donne, vecchi e bam-
bini. Nel 185q invece, quando Napo-
leone III discese in Italia a combat-
tere a fianco di Vittorio Emanue-
le II, Austria, ordind all’aeronauta
Godard di consegnare al Corpo di
spedizione francese molti aerostati.
11 Godard, giunse il 7 giugno a Mi-
lano con quattro palloni a gas, quat-
tro mongolﬁere e due paracadute,
ma per l'impossibilitd di fornire gli
aerostati che seguivano le armate in
marcia del gas necessario per !'in-
nalzamento, il progetto di usare que.

« Pronto! E' ben teso il filo? Vial!»x.

"

La struttura di un aeromodello di Valentino
Siviero di Napoli. Gli impennaggi sono in
balsa. Superficie portante dmq. 25.

sto strumento bellico, fu abbando-
nato. Al contrario, in America nella
guerra detta di Secessione (1862~
1863) e durante I’assedio di Parigi
(1870-1871) gli aerostati furono im-
piegati con evidente successo. Nel
primo conflitto, I'esercito confede-
rale restd durante tutta la campa-
gna sotto la minaccia di quell’occhio
implacabile che dall’alto studiava le
condizioni del terreno, l’entita del-
le truppe nemiche, i lcro spostamen-
ti e le loro vie di rifornimento; du-
rante la guerra franco-vrussiana, in-
vece, sessantaquattro palloni parti-
ronc da Parigi assediata, traspor-
tando due milioni e mezzo di lettere,
quattrocento piccioni viaggiatori e
centocinquanta passeggeri.

Infine risale al 1884 listituzione
rer opera ‘del generale Bareskoff del
Corpo degli Aerostieri militari rus-
si, al 1885 la costruzione degli ae-
rostati militari ad aria rarefatta di
Esdale e al 1887 la creazione di un
parco aerostatico italiano che prese
poi parte alla guerra nell’Eritrea.

Nel 1806. all’epoca della guerra a_
bissina, I'Italia di allora avvelenata
da quella smania diffusa in tutte le
categorie sociali, che faceva apprez-
zare e vantare i soli prodotti del-
Pindustria straniera, ordind in Fran-
cia tre palloni frenati di cui il pri-
mo aveva il volume di trecentocin-
ouanta m. c.. il secondo di trecento-
dieci e l'ultimo di cinquanta, Ma I’i-
nizio di ouella cupa e sorda ostilita
verso Iimpresa africana che doveva
avere come suorema conseguenza
Adua, impedi I'impiego dell’aerosta-
tica nelle ooerazioni guerresche av-
venute nel Tigrai.

Rimase invece ai figli di coloro
che combatteroro ouel manivolo di
eroi che fu mandato in un paese sco-
nasciuto al cui rignardo non si pos-
sedevano che scarse motizie vaghe e
spesso inesatte, 1a visione della for-
midabile potenza di ouesta Italia fa-
scista, che dopo quindici anni di con-
quiste ¢ di primati. sia mel campo
politico che in quello della civilta,
sente vibrare dentro di sé la for-
za di una volonta assoluta, la cui
origine non si pud trovare se non
nella latinitd e romanita della nostra
razza.

Antonio Brunori

E uscita:
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COSTRUTTORE DI AERONODELLI

contenente i disegni in grandezza naturale
DEL

CIRILLO
AEROMODELLO A TUBO
Costa Lire 3,2 franco di porto

Inviare commissioni a
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno, 118 - BOLOGNA

Imminente :

LIBELLULA - Aeromodello a tubo
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Battuta di caccia nel cielo di Sdraussina

Fronte tormentato della Terza
Armata. Sdraussina, piccolissimo
paese completamente distrutto, si-
tuato sulla riva sinistra dell’Isonzo,
sotto le pendici del S. Michele.

A Sdraussina era stato impiantato
il mostro cantiere 'degli zappatori
del genio con. la baracca del Co-
mando a ridosso di una parete, ri.
masta in piedi per ironia e sulla
quale era scritto ancora a grossi ca-
ratteri: Albergo del Gelso. 11 gelso,
in verita, esisteva ancora, ma sfron-
dato e stecchito come i molti soldati
morti scppelliti ai suoi piedi. Que-
sta la localita.

Era appena lalba di quel giorno
rimasto nella mia memoria come un
fiero ricordo ‘e da poco eravamo tor-
nati gitt da Cima 4, per i fangosi
camminamenti, dove ogni notte si
lavorava allo scoperto a far trincee.

Nel Vallone le linee avversarie ta-
cevano tutte dopo gl'inutili contrat.
tacchi notturni e sembrava che il ne-
mico, in quel silenzio tragico, vo-
lesse riorganizzarsi per le perdite
subite, Un grande silenzio regnava
pure nella vasta pianura friulana,
dopo Gradisca, dopo Fratta, Maria-
no, Romans, Medea, Medeuzza. Era
quello stesso silenzio che segue sem-
pre il temporale e le tempeste. Co-
me ogni mattina, dopo una nottata
laboriosa ci preparavamo al giusto
riposo nelle baracche improvvisate,
quando un ronzare di motore lonta-
no ci colpi 'orecchio; veniva da tan-
to alto e dalla parte di Doberds. Noi
tutti, col naso in aria, come avveni-
va ad ogni passaggio di aeroplani,
cercavamo in cielo le ali tricolori o
crociate.

Suibito una forma caratteristica, ma
piccina piccina, in alto, forse oltre
i tremila metri, ci appare diafana e

incerta. Era un apparecchio da bom-
bardamento, austriaco, un biplano,
che filava sicuro e indisturbato verso
Villa Vicentina e forse su Udine,
dove sapevamo che aveva sede il Co-
mando Supremo. Nessuna costella-
zione di shraplnes, come sempre
avveniva al primo apparire di un ap-
parecchio nemico, niente sbarra-
menti di fuoco, effettuati dalle bat-
terie antiaeree di Castelnuovo, di
Sei Busi, di Sagrado; nessun allar-
me era stato dato in quel settore
sempre tanto vigile e pronto a ri-
cacciare le incursioni del nemico.
Tutto sembrava dormisse nell’ampia
pianura dell’ITsonzo e sulle creste
tormentate del leggendario Monte
San Michele che fuchiamato l'infer-
no dagli stessi prigionieri austriaci.

Quel rettangolino diafano e frul-
lante non aveva i dischetti tricolori
che distinguevano i velivoli nostri,
ma le crocette nere dell’esercito ne-
mico, Nemmeno quella batteria del-
la Regia Marina, che a suo onore
registrava qualche velivolo abbattu.
to, si era svegliata ancora con i suoi
schianti in aria.

— Ma perché — dicevano i sol-
dati — non si spara oggi? Acciden-
ti ai dormiglioni! — Imprecazioni

si levarono verso quell’audace uc-
cellaccio di rapina che filava imper-
territo e sicuro verso la méta pre-
fissa; imprecazioni che se fossero
state pallottole di mitragliatrice lo
avrebbero abbattuto immancabil-
mente. Quei pochi minuti trascorsi
e che avevano un amaro sapore di
tragedia, sembravano eterni; qual-
che cosa ci pesava sul cuore e spe-
cialmente aquel fastidioso silenzio,
per noi, che da un anno ci eravamo
abituati allo scatenarsi improvviso

di quell’inferno, quando cioé tutte

le batterie della nostra zona vomi-
tavano la morte. Quel silenzio era
per noi penoso, insopportabile.

— Ma perché non si spara?

La risposta non tardd molto a
giungerci dal cielo come ai tempi
biblici, quando apparivano gli ar-
cangeli guerrieri. Vedemmo scende-
re a picco, celato forse dalle alte
nuvole, un puntino grigio, quasi im-
percettibile, qualche cosa che ave-
va del gladio romano con la punta
rivolta in alto, ma che scendeva ra-
pidamente.

Era un nostro caccia che forse a-
veva vagato fino allora in alto in
attesa della sua preda. Ci spiegam-
mo cosi quell’insolito silenzio che
a noi aveva dato tanto ai nervi.

Il Comando Superiore aveva cer-
tamente ‘avuto notizia della proget-
tata incursione nemica su Udine e
con prontezza aveva anche provve-
duto nel modo pin efficace.

Il nostro piccolo apparecchio da
caccia, venendo gill a capofitto co-
me una cosa morta, gird sotto al
grosso biplano carico di bombe, si
impennd di ruovo e passandogli di
fianco sgrand il rosario terribile
della sua mitragliatrice.

Udimmo distintissimo il crepitio
dei colpi in aria, fra le nubi, che
produceva un suono tutto particola-
re e qualche colpo disordinato par-
ti anche dall’apparecchio austriaco

che tentava salvarsi dall’attacco
improvviso. Il nostro caccia, rapi-
damente. in un volo avvolgente,

cercava il fianco del nemico e ripe-
te pin volte il suo tiro micidiale.
Con l'animo sospeso e il cuore in
ansia assistevamo a quanto per noi
aveva del miracoloso. Chi lo avreb-
be mai immaginato che dall’alto, da
tanto alto, sarebbe disceso come un

Le prime luci del giorno trovano il campo d'aviazione gia in piena attivita,
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Un vecchio aeromodello veleggiatore costruito
Mario Rodorigo di Roma.

fulmine il vendicatore, il cavaliere
alato, il guerriero dell’aria?

I1 velivolo crociato, dopo la ter-
Zza o quarta scarica di mitraglia
sbanc]é Paurosamente verso destra
€ poi, a stento, riprese la linea di
v_ql?, riprendendo la direzione pri-
mitiva, ma non pill per raggiungere
13 sua meta, ma nell’ansiosa ricerca
di un luogo dove atterrare.

L’arma punitrice aveva certamen-
te colpito nel segno, perché il bipla-
no planava a larghi giri e i frequen-
ti sbandamenti, sibito corretti, lo
dimostravano . chiaramente. Il no-
stro bravo pilota, ormai sicuro del-
la sua vittoria e della sua preda, da
una. maggior quota sorvegliava ed
assisteva a questa discesa umiliante
del suo avversario ed eseguiva an-
ch’esso larghi giri  nel cielo di
Sdraussina,

Ci sembrd, per un attimo solo,
che Puccellaccio di rapina volesse
sfuggire alla sorveglianza del suo
dominatore cercando con decisione
di riprendere la sua rotta minaccio-
sa, ma invece aveva avvistato il
campo di Medeuzza e ci si gettava
con la disperazione dei naufraghi.

Con lo sguardo seguimmo quei due
apparecchi e vedemmo il -piccolo
cacciatore dominare sempre dall’al-
to la sua vinta preda finché non la
vide atterrare nel nostro campo di
aviazione presso Medeuzza,

Sapemmo poi che il grosso bipla-
no aveva a bordo un capitano con
una palla in fronte e un tenente pi-
lota con il braccio sinistro fracas-
sato al gomito.

Il nostro piccolo caccia, pilotato
da un giovane maresciallo di arti-
glieria, dopo aver assistito all’at-
terraggio del suo nemico, con una
audacia senza pari, volle tornare sul
cielo di Straussina e filare dritto su
Gorizia, ancora irredenta, per far
sapere agli austriaci, con i suoi gi-
rigogoli acrobatici che quella gioia
era gioia di vittoria.

E mentre il cielo si costellava, in
pieno sole, di scoppi laceranti, di
scintillii ¢ di fumate improvvise, il
cavaliere azzurro, come negli anti-
chi tornei, eseguiva il suo rituale
giro del trionfo fra rumori che non
erano, proprio, applausi...

Gli applausi I’ebbe da noi, al suo
ritorno, fra uno sventolio di asciu-
gamani e di fazzoletti e di grida en-
tusiastiche di: Viva I’Awviazione!

G. Seganti

Leggete a pag. 14

LA POSTA AEREA
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le memorie d'un fifoso dell'aviazione

(Continuazione dal numero precedente).
Ripreso il viaggio il 13 marzo, risaiiva la
fiumana del Parana, sorvolava il Paraguay,
le foreste insidiose del Matto Grosso e
dell’Amazonia, le tre Gujane, le Antille,
Cuba, la foce del Missisippi, l'arido Texas
sino al lago artificiale di Phoenix dove il
6 aprile, il « Santa Maria» rimaneva total-
mente distrutto da un incendio provocato
dall’imprudenza di uno dei presenti al ri-
fornimento dell’idrovolante, Il valoroso equi-

paggio, a cui la generosita del Governo fa-
a

sviluppo totale del meraviglioso periplo (la
cui terza parte iniziatesi a New York 1'8
maggio fu di km. 14.820 percorsi in 18
tappe ed in 28 giorni di volo) risultd di
km, 43071 volati in 71 giorni e suddivisi
in 47 tappe. Le trionfali accoglienze riser-
vate al valoroso equipaggio dei due « Santa
Maria», ad ogni loro tappa, dalle popola-
zioni americane e specialmente dalle col-
lettivita italiane, dimostrarono quanto mai
grande fosse I'ammirazione provocata dalla
superba impresa, il cui svolgersi fece lumi-

scista aveva un idr
di tipo identico a quello incendiatosi, po-
teva riprendere la superha crociera 18
maggio. Il « Santa Maria II» (tale era il
inativo dell’app hio), si portava da
New York a Nuova Orleans (Golfo del
Messico, costeggiando le regioni atlantiche
degli Stati Uniti; guindi, risalendo il corso
del Missisippi e sorvolando la zona cana-
dese, giungeva a Trepassey Bay (Terranova)
sulla soglia dell’Atlantico, il 20 maggio,
dopo aver fatto scalo, fra altre localiti se-
condarie, a Chicago, Montreal e Quebec.
Ripartito il 23 maggio per il balzo ocea-
nico sino alle Azzorre, era costretto dal mal-
tempo incontrato lungo la rotta a scendere
in pieno Atlantico a km. 1790 da Terranova,
in prossimiti di un veliero portoghese, a
cui si ormeggido; piu tardi, grazie al prov-

risaltare, special nel for-
zato ammaraggio sull’oceano, le perfelte
qualita navigatorie dell’apparecchio « 8-55»
che avrebbe poi dato all’Ala fascista altre
numerose ¢ clamorose vittorie.

11 prodigioso volo di Carlo Lindbergh
costitni invece il primo successo nell’appas-
sionante gara europeo-americana per la
transvolata senza scalo dell’Atlantico dal-
I'uno all’altro continente. Gida due equi-
paggi francesi vi si erano cimentati; ma il
primo, comandato dal superasso francese
cap. Réné Fonck falliva alla partenza da
New York per Parigi con lincendio del
trimotore terrestre- Sikorsky « New York-
Paris» e la morte tra le fiamme dei due

da un motore stellare di tipo Wright della
forza di 220 cavalli-vapore. L’audace gio-
vane pilota, che gid aveva traversato in volo
gli Stati Uniti da San Francisco di Cali-
fornia a New York, riusciva a superare in
ore 33.30° di volo ininterrotto (2021 mag-
gio) i km. 5836 separanti New York e Pa-
rigi (nuovo i diale di di )
E fu il pit inebbriante dei trionfi, che
elevd alla pit fulgida gloria l'ignoto tran-
svolatore, la cui audacia era riuscita a vin-
cere le paurose insidie della sterminata
solitudine oceanica.

11 wionfo di Lindbergh segnd D'inizio di
una i gara i ionale aereo-
transatlantica, che ebbe vincitori ed anche,
purtroppo!, dei vinti. Tra i primi: gli ame-
ricani Chamberlin (pilota) e Levine (pas-
seggero) i quali, dal 4 al 6 giugno, supe-
rarono senza scalo, in ore 42.46" di volo,
km. 6283 (nuovo massimo mondiale di di-
stanza), sul percorso New York-Helfta (Ei-
sleben-Germania), a bordo del « Miss Co-
lumbia » (monoplano Bellanca; mot. Wright
220 ¢. v.), magnifico apparecchio progettato
dall’ing. italiano Bellanca; gli americani

Byrd (gia noto pel volo al Polo Nord ef-
fettuato nel maggio 1926), Acosta, Noville
e Balch che, sul tri Fokker-Wright

motoristi (21 settembre 1926); il 1
composto dall’asso cap. Carlo Nungesser e
dal cap. Francesco Coli, montanti un bi-
plano Le « Oiseau blanc»

videnziale intervento del pi fo itali

« Superga » in navigazione in quei paraggi,
I'idrovolante poteva raggiungere a rimor-
chio 'isola di Horta, dove rimase sino al
10 giugno per le necessarie riparazioni. Ri-
preso il volo in tal giorno e superato fe-
licemente il tragitto oceanico Ponta Delgada
(Azzorre)-Lisbona, di km. 1450, concludeva
Iepico volo, dopo un breve scalo a Bar-
cellona, ammarando sul tramonto del 16
giugno al Lido di Ostia (Roma), dove at-
tendevano il Duce, le piu alte gerarchie
dello Stato ed un’immensa moltitudine. Lo

(Uccello bianco) scompariva nei gorghi
oceanici, nel tentativo di volo senza scalo
Parigi-New York (8 maggio 1927). Il tra-
gico mistero avvolgente quést'ultimo com-
mosse profond ‘opini; pubblica di
tutto il mondo e diede anche origine ad
un gran numero di notizie fantastiche ed
assurde.

Il successn arrise invece al venticinguenne
pilota americano, lanciatosi solo sull'oceano
col suo « Spirit of Saint-Lanis»n (Spirite di
San Luigi), un monoplano Ryan azionato

« America», volarono dal 29 giugno al 1°
Juglio da New York alla spiaggia francese di
Ver-sur-Mer (Normandia) ove l'apparecchio
fu distrutto dalla marea (km. 6100 in ore
45); infine, gli americani Brock e Schlee,
che, provenienti da Detroit, a bordo del
monoplano Stinson-Wright « Pride of De-
troit» (Orgoglio di Detroit), superarono
I'Atlantico da Terranova a Londra (km.
3780 in ore 23.50": 27-28 agosto) e prosegui-
rono il volo attraverso 1'Europa centrale,
1’Asia Minore, I'India, sino a Tokio ove
dovettero sospendere il progettato periplo
mondiale (km. 22.680 in 20 tappe dal 24
agosto al 14 settembre). Tra i secondi, oltre

Una bella formasione di apparecchi da bombardamento dell'armata degli Stati Uniti d’America.

Enza Caprini del gruppo Baracca di Firenze
col suo « E. C. 20, che & stato in volo 75
secondi dopo aver decollato coi propri meszi.

ai gia inati N e Coli,

Iidentica sorte: gl'inglesi Minchin ¢ Hamil-
ton (piloti) e principessa Lowenstein-Wer-
theim (passeggera) del Fokker « Saint-Ra-
phaél » (partiti il 31 agosto dal Galles per
il Canada); gli americani Bertand e Hill
(piloti) e Payne (passeggero) del Fokker
«Old Glory» (partiti il 6 settembre dagli
Stati Uniti per Roma): i canadesi Tully e
Metcalfe dello Stinson « Sir John Charling »
(partiti il 7 settembre da Terranova per

PInghilterra) e gli i Miss Grayson,
Goldsborough, Koehher ¢ Omdal (norve-
gese) dell’anfibio Sikorsky «Dawn» (par-

titi il 23 dicembre dagli Stati Uniti per la
Norvegia).

Altri sette equipaggi (4 tedeschi, 1 fran-
cese, 1 inglese ed 1 irlandese) furono co-
stretti invece dal maltempo o da guasti ai
motori a tornare alla base; invece, gli ame-
ricani Haldeman (pilota) e miss Helder
(passeggera) dello Stinson « American Girl»,
partiti 1’11 ottobre da New York e costretti
da un guasto al motore a scendere sul-
Ioceano a km. 560 ad est delle Azzorre,
avevano la fortuna di esser tratti in salvo
da un piroscafo,

(Continua).
Piero Botto

CARTELLO

In questa rubrica pubblicheremo avvisi
41 piccola pubblicitd.Il lettore potrd
offrire,o chiedere 1ibri,materiali,di-
segni,e qualsi altra cosa o informa.
eione intorno all'seromodellismo: alla
sua storis, alla sua tecnica, alla sua
bibliografia.A titolo d'incorsggiamen-
to offriamo insercioni & centssimi die
ci la perole.Rivolgerei all'Amministra
zione de "L'aquilone™, viale dell'Uni-
versiti, 4 - Rema

« Ava» macchina 900 per scrivere — No-
vita assoluts, ULTRAUTILITARIA, comodissima
ovunque, leggera (pesa kg. 2,950), completa,
perfetta, robusta, elegantissima. Tastiera uni.
versale, battuta dolcissima, allineamento per.
fetto. Spedizi ovunque. Regali; porto
imballo anticipando importo. Premio 10 %
ai clienti collaboratori propagandisti. Prezzo
eccezionalissimo: lire 625. ITALDATTILOGRAFICA.
Aquila. Levea (Lecce).

ATTENZIONE, ATTENZIONE — Inviando a Gae-
tano Briganti, via Negri 4, Ravenna, 50.100
francobolli colonie e commemorativi italiani
riceverete 60-120 differenti buoni esteri.

Da Umserto Darsesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tutto quanto occorre per
costruire aeromodelli (materiali e insegna.
menti).

ErcoLe MracLia, Sassoferrato (Castello), cam-
bia francobolli esteri contro commemorati-
vi Italia.

FrancosoLui cambio con aeromodello, Dario
Cardarelli, via Lorenzo Valla, 27 - Roma.
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DUE NUOVI PRIMATI
DELL'ALA ITALIANA

5000 chili di carico su un
percorso di 2000 km. alla
velocita di 248 km. all’'ora

1l giorno 1° corrente un idrovolan-
te trimotore Cant Z 508 pilotato da
Mario Stoppani e dall’ing. Majora-
na Antonino e avente a bordo il ra-
diotelegrafista Suriano Amedeo e i
motoristi Alcide Spinelli e Silvio
Forlivesi, ha conquistato i primati
internazionali di velocitd su 1000 €
2000 km. di percorso con 5000 kg, di
carico commerciale (Classe C. bis),
realizzando rispettivamente sulla
base di 1000 km. la velocitd media
di km.-ora 251.889 e sulla base di
2000 km. quella di km.-ora 248.412.

11 volo si & svolto sul circuito:
Grado - Rimini _ Ancona . Grado:
Papparecchio & entrato in pista alle
ore 8.58'300” e ne @& uscito alle ore
17.°34”.

La Reale Unione Nazionale Aero-
nautica ha sottoposto il verbale e gli
incartamenti del volo alla Federa-
zione Aeronautica Internazionale
per la omologazione dei primati.

L’idrovolante Cant Z 508 & un
apparecchio militare munito di tre
motori Isotta-Fraschini Asso 11 R.
C. 40 con eliche a passo variabile
d’Ascanio-Piaggio.

I nuovi primati conquistati dall’a-
la fascista, pur essendo contemplati
nella tabella della Federazione Ae-
I ica Internazionale, non erano
n:ai stati ottenuti finora da nessuna
Nazione, giacché richiedono negli
apparecchi caratteristiche pa.ttico-
larmente difficili a raggiungersi. L’I-
talia é pertanto la prima Nazione al
mondo che li abbia conquistati.

L’'Italia possiede dunque un tipo
di idrovolante capace di portare 5
tonnellate di carico a 2000 km.. Cio
dimostra la possibilita di portare
due tonnellate ad oltre 4000 cbz{o-
metri e cioé entro un raggio d'azio-
ne di 2000 km. i

Nell’apparecchio, oltre il carico
utile, avevano preso posto 5 perso-
ne d’equipaggio; il volo, pertanto,
aveva carattere normale, come, cl0€,
se I'apparecchio fosse partito per
um’impresa guerresca o per un Ser-
vizio commerciale regolare.

I primati battuti dall’aviazione
italiana nel solo mese di aprile so-
no sette; quelli posseduti a tutt'oggi
sono saliti a 38. y :

Tutti i primati ottenuti sono 1m-
portanti e d’uso immediato e pratico
in quanto sono stati conquistati con
apparecchi di serie.

POSTA A7
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AnmANDo SANTARELLI - S. Paolo di Jesi.
Per carita, non ripelere pill ¢id che mi hai
seritto, Finirai col fur venire anche a me
la voglia di piangere. lo mon rispondo af-
fatto a quelli delle grandi citti soltanto.
Gli & che gli aeronipoti di Roma, ad esem-
pio, sono parecchie centinaia, anzi migliaia,
& mi serivono in molti. Onde la diversa pro-
porzione. La tua Jettera mi giunge in un
momento scabroso. Non posso risponderti pint
a lungo; ma mel prossimo numero (un nu-
mero di ben 24 pagine) ci sard una nuova

risposta per te.
MicHELE GIOVANNI  SIMONCINI Palermo.

— Scegliere una carriera non & compito fa-

cile. Compito ancor piu difficile & consi.
gliarla. Di a quel tno amico che se vuol in-
traprendere la carriera aeronautios si tenga
al corrente dei bandi di concorso che ven-
gono pubblicati durante 'anno e, in base al-
le sue aspirazioni, al suo fisico e al suo ti-
tolo di studio, pud scegliere. Ti ringrazio
per la tua opera di propaganda e spero ri-
vederti presto a Palermo.

UcceLLo Azzurro . Reggio Calabria. -
11 bando di concorso per 1’Accademia Aero-
nautica sta per essere pubblicato. Sappi che
il prossimo numero de L'aquilone (di ben
24 pagine) sara quasi tutto dedicato all’Ac.
cademia Aeronautica. Ti ho fatto
una cinquantina di copie per la propagan-
da. Buona fortuna. Zio Falcone

(Altra posta a pagina 14).

inviare

Le strabilianti avven-
ture del barone d’ Jstrat

(Continuazione dai numeri precedenti).

Manuelita, luogotenente della ca-
pitana, quando dopo l'arresto di Di-
stratoff aveva ricevuto lordine di
preparare il plotone d’esecuzione,
si era sentita rimescolare l’anima
da uno strano sentimento di rivol-
ta. Era cosi simpatico e compito
quello strano tipo. Ed era infine
Punico uomo che le avesse rivolto
dei complimenti,

Per comprendere lo stato d’ani-
mo di Manuelita, @ necessario sape-
re che la poveretta era di una brut-
tezza rivoltante. Guercia e zoppa,
godeva anche la fama d’essere spie-
tatamente feroce. Come & facile
immaginare, appena D’Istrat la vi-
de, ebbe una violenta sensazione di
rispulsa che si tradusse in un ama-
bile sorriso e, anziché dirle: “Sie-
te repugnante”, le sussurrd dolce-
mentee: “Siete adorabile”. La con.

versazione fu breve, ma sufficiente
per creare nei residui spirituali di
Manuelita uno spiraglio di speranza
verso il pidt bel sogno della sua
fanciullezza: un grande amore. Fu
un vero colpo di fulmine. Disperata
per 'arresto di D’Istrattoff, corseda
D’Antonio e concitatamente lo mi-
se al corrente di quanto stava acca-
dendo. D’Antonio comprese imme-
diatamente che Manuelita era sin-
cera nella sua disperazione ed a-
vrebbe fatto qualunque cosa per
salvare il “suo amore”. Allora
concepi un piano quanto mai ardito.

— Manuelita, — disse — se tu
mi aiuti ciecamente, riusciremo a
salvare D’Istrattoff, il quale, del
resto, & tanto potente che saprd ri-
compensarti come meriti.

— Oh! “compaiiero”, faro tutto
quello che vuoi, ma salvalo!.. So-
miglia tanto al mio povero Juan!

L’AQUILONE

— Ebbene, conducimi nella cabi-
na della radio.

— E cosa dovremo fare, poi?

— Tu dovrai fare una cosa sem-
plicissima: allontanare tutti' quelli
che sono nella cabina; io penserd al
resto. \

Fu cosi che Manuelita, con una
scaltrezza che 1'“amore” rendeva
audace e spregiudicata, alla testa di
una decina di miliziane occupd la
stazione radio.

La sua azione fu rapida e travol-
gente: entrata per prima, produsse
sui tre uomini addetti alla radio il
solito senso di repulsione; subito
dopo di lei perdo fece passare sei
formosissime miliziane, la cui sfac.
ciata bellezza dette un tale contrac-
colpo allo sgomento dei radiotele-
grafisti da farli capitolare senza
condizioni. Poiché la disciplina nel
campo rosso era stata ufficialmente
bandita, non c¢i fu nemmeno un at-
timo di esitazione per.. abbandona-
re il posto. Appena sola, Manuelita,
fece entrare D’Antonio, il quale,
con una sicurezza che meraviglio la
donna, mosse dei commutatori e,
postosi davanti ad un microfono,
inizi0 una strana conversazione.
Quelia che doveva salvare D’I-
strattoff.

Terminata la trasmissione, D’An-
tonio tenne a Manuelita il seguen-
te discorso:

— Per la definitiva salvezza di
D’Istrattoff mi sembra inutile av-
vertirti che nessuno dovra mai sa-
pere quello che & accaduto; tu sai
meglio di me, cara Manuelita, che
se si viene a conoscenza di quello
che hai fatto, il plotone di esecuzio-
ne non sara comandato da te.. ma...
contro di te....

Manuelita fu scossa da un brivi-
do e disse semplicemente: — La
Vergine protegga “el my amor”.

D’Antonio la guardd meravigliato
e vide l'unico occhio aperto della
terribile Manuelita lagrimare lenta-
mente.

* K %

~ Dopo una ventina di minuti di
volo, D’Antonio notd con disappunto
che Yapparecchio di “Dopo la cu-
ra” lo seguiva come un’ombra, E-
rano oramai presso le linee nazio-
nali. D’Antonio forzdé il motore
senza perd riuscire a distaccarlo,
Per liberarsene pensd allora di
giuocare d’astuzia. Con rapida ma-
novra accostd di novanta gradi e si
tuffd deciso in una = grande nuvola
bianca che attraversd in poco meno
di un minuto. Appena fuori, fece un
rapido dietrofront e, cabrando, si
portd sopra la nuvola. Non aveva
ancora terminato questa manovra
che scorse l'apparecchio di ‘““ Dopo
la cura” volteggiare pill basso della
nuvola.

Il colpo era riuscito, ma “Dopo
la cura”, non avendo veduto l'ap-
parecchio di D’Antonio uscire dalla
nuvola, aveva capito il trucco ed era
rimasto sotto in attesa. Dopo un
poco, perd, seccato evidentemente
di attendere, rapido come una saet-
ta si impennd per salire a sua volta
sopra la vaporosa muraglia dove
era convinto di trovare D’Antonio.
Ma questi, anziché attenderlo, pic-
chid rapidissimo e si portd al disot-
to dove prudentemente si pose a
spiraleggiare stretto, sfiorando i
bianchi sfioccamenti della nuovola
pronto a ripetere il giuoco del rim-
piattino. Dopo un paio di minuti vi-
de saettare su di un lato della nu-
vola due apparecchi e fece a pena a
tempo a riconoscere quello di “ Do-
po la cura” in picchiata a pieno
motore inseguito dal “caccia” di
Pelatoff.

‘La sua meraviglia fu di breve du-
rata, perché nei microfoni della
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cuffia udi il barone D’Istratt che
gridava: — Io sono sull’apparecchio
di “Dopo la cura”

— Ho capito — gridé a sua vol-
ta — A chi “non” l'avete detto?

— A Pelatoff — rispose D’Istratt.

— Bravo! — non poté fare a me-
no di dirgli D’Amntonio. — Vedia-
mo come va a finire! — E coraggio-
samente si pose all’inseguimento dei
due avversari.

“Dopo la cura” vedendosi attac-
cato da Pelatoff era nmasto mter-
detto. Come mai il companero
gli sgranava in coda il mastro mici-
diale delle sue mitragliatrici? S’era
gettato a capofitto in una fuga ro-
vinosa sperando che il suo improv-
viso nemico si accorgesse dell’erro-
re. Poi si fece raggiungere e quan-
do vide nello specchio retrospetti-
vo vicinissima la sagoma dell’appa-
recchio di Pelatoff, alzd un braccio
facendo gesti disperati per farsi ri-
conoscere. Invano. Ura raffica di
colpi l'investi in pieno stroncando-
gli i comandi. Senza governo, 'ap-
parecchio abbassd il muso, si “im-
barcd ” iniziando una caduta verti-
ginosa. “Dopo la cura” senza pen-
sarci due wolte si slegd lanciandosi
fuori col paracadute.

Liquidato l’apparecchio di “Dopo
la cura” sul quale riteneva fosse
anche D’Istratt, Pelatoff fece un ra-
pido dietro front per attaccare an-
che D’Antonio. Questi, prevedendo
tale manovra, s'era tenuto a debita
distanza ed aveva anche adocchia-
to un campo d’atterraggio nelle li-
nee dei nazionali. Senza esitare vi
si diresse a pieno motore. In quella
perd udi D’Istratt che gridava con
voce angosciata “Io sono nell’appa-
recchio di “ Dopo la cura”; e prima
di poterlo convincere del contrario,
s'avvide che il disgraziato barone
penzolava fuori della fusoliera e,
poco dopo, dondclava appeso al pa-
racadute.

Poiché Pelatoff lo stringeva da
presso, D’Antonio non poté occu-
parsi del barone e fu costretto a
mantenere la decisione di atterrare,
cosa che fece con brillante e preci-
sa manovra. Con grandissima mera-
viglia vide che Pelatoff prendeva
terra sullo stesso prato.

(Continua). Gibbi
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. Scendeva per la scogliera
con un vassoio pieno di tazze.,

0 ! ved

O(AJ’L—LJ’LOU{AJ—

Stowe Sroccomcodenlimendale

(Continuazione dal numero precedente).

— E allora? Che successe allora?
— chiese smaniosamente Bibi che
non riusciva a star fermo a quel
racconto.

— Accadde che quel povero ra-
eazzo gridé “Viva Cipro libera!
Abbasso PInehilterra!”. Qvalcuno
che passava di 1a fece eco: ci fu un
tafferuglio, degli spari, e il primo a
cadere. ver un colpo di calcio di pi-
stola alla tempia vibratogli dall’uf-
ficiale. fu mroprio il mio piccolo Co.
stantino. Mi mori fra le braccia. 1i
sul lastrico di quella strada fangosa.
Jo fui arrestato, ma siccome avevo
del denaro in discreta quantitd, per
pagarmi i migliori avvocati del luo-
go, mi fu facile andar prosciolto e
con molte scuse ufficiali.

Partii il giorno appresso. Ma pri-
ma ebbi modo di savere che aquel
massacratore di fanciulli si chiama-
va Sywell.

Capitolo XXXV

L’ultimo viaggio di un baule

fL’indomani, alle prime fluci del-
laurora, Bibi fu risvegliato dall’e-
nergico stfepitare d’un motore,

Vide che Marino era gia in piedi
e si disponeva a uscire dalla tenda.

— Che succede? — chiese.

— E’ quello che voglio sapere an-
ch’io.

Un minuto dopo erano gia sulla ri-
va. dove Bernabé 1i aveva preceduti.

Il Passaguai fremeva tutto sotto
lo sforzo dell’elica e il cavo d’or.
meggio era teso da spezzarsi. Poi il
motore fu spento e, dalla cabina e-
mersero Jim e Arsenghi che saltaro-
no a terra.

— Volevate andarvene senza sa-
lutarci ? — chiese Enzo.

— No. Provavamo il motore per

vedere se funzionava bene con la
benzina dell’amico Sal. cioé Berna-
bé, — rispose Jim. — Ma partiremo
subito.

— E dove andate?

— In cerca d'un pezzo di terra,
magari con qualche belva, ma senza
uomini, — disse Arsenghi — dove i
vecchi misantropi dell'isola abban-
donata possano metter piede e tro-
var pace.

— Ma, scusate, — disse Marino
— la nostra isola non vi sembra ab-
bastanza grande per ospitarvi? C’&
acqua, alberi, sembra fertile, il cli-
ma ¢ eccellente...

— Senza contare, — aggiunse Ber-
nabé — che siamo in pochissime
persone fidate a conoscerne la posi-
zione...

— Ma, — replicd Arsenghi: — e
voi? Non & vostra I'isola? Noi siamo
vecchia gente. musona e malinconi-
ca; compagni scomodissimi e in-
trattabili...

— Prima di tutto l'isola non &
nostra ma di chi se la prende; —
reolico Marino, — secondo, saremo
pilt che lieti di lasciarla a voi e ai
vostri amici... In quanto a noialtri
ripartiremo fra pochissimi giorni.

— Uhm! Che ne dici, Jim? —
chiese Arsenghi.

— To dico che ¢ sempre meglio
che su guest’isola ci sia tutta una
colonia d’orsi nevrastenici come
siete voi, che non 'ombra d’una iena
della razza dei Svwell, E siccome il
solo modo d’impedire alle iene di
ebarcarvi @ che ci siano gli orsi a
difenderla..,

— Mettete in moto il motore, —
concluse giocondament= Bernabé —
accettate 12 oroposta di nuesti cari
amici e andate a rintracciare i1 ser-
raglio <alleggiante: volevo dire il
piroscafo dei profughi...

— Oh bene! Meno male... Ovante
storie per una cosa cosi semplice!
— fini festocamente Bibi,— Si sbri-
ghi signor Jim ad andare a orende-
re la =ignora Serenella. Parleremo
di quella tale frittura di Navoli...

— Un to. un to! —
7ridd Natalina che. soffando e tra-
ballando, scendeva ver la scogliera
con un vasto vassoio pieno di tazze
e bricchi. — Almeno il caffé prima
di partire! Bel modo di andarsene!
~— redargui mentre mesceva. — Pro-
prio bello! Senza avvertirmi né
niente...

— Per non svegliarla, signora! —
si scusd Jim.

— Gia! Bella quest’altra storia...
Quel suo macchinismo 1a strepita da
svegliare i santi in paradiso...

— Che? Ah, & vero! — Il moto-

7

re.. Il fatto & che noi aviatori fi-
niamo col non udirlo pid.

— Quando sarete di ritorno? —
grido Bernabé, mentre i due risali-
vano in cabina.

e Fra due o tre giorni al mas-
simo.

— Awvete preso nota della posizio-
ne dell’isola?

— Si! — urld Jim, tra il frastuo-
no del decollo.

— Buon viaggio!

— Natalina, sono inquieto con te!
— disse Marino mentre col fratello
faceva, alcune ore dopo, la siesta
davanti alla tenda. Bernabé appa-
rentemente assorto nei suoi pensie-
ri, fumava poco lontano.

.— Inquieto? E che cosa ho fatto
signorino mio?

— Sono giorni e giorni che t’in-
vito a venir a vedere il tesoro e an-
cora non ti sei mossa.

— Vuole che Le dica la verita, si.
gnorino?

— Sentiamo.

— Ho paura.

— Paura? E di che?

— Non lo so. Pensi mo’ Lei! Da
ouanto m’ha detto, ¢ stato un gran
ladrone e assassino e brutto boia a
metterlo insieme quel tesoro...
Chissd gvante creature di Dio avra
assassinate quel mostro. E poi, —
aggiunse in tono pill basso — si pud
dire che abbiamo visto accopparsi
per averla, altri tre disgraziati e,
momenti, ci si andava di mezzo an-
che noi; che Dio perdoni quello
sciagurato!

— Hum, Natalina. che brutti pen-
sieri! — replicd Marino, e, dopo
una pausa, riprese. — Almeno fossi
riuscita a convincere don Bernabé,
come ti avevo detto, ad accettarne
una buona parte.

Bernabé ebbe un riso nervoso e.
lentamente, venne a sedersi nel
crocchio.

— Benedetti figliuoli! Avete pro-
prio tanta voglia di sbarazzarvi di
quelle ricchezze?

— Dev’essere una bella seccatura
dover sempre stare attento che non
ce le rubino! — osservd Bibi.

~ Caro Enzo, tu sarai un uomo
felice! Te lo dico io! Sentite amici
ora, qual’d il mio modesto consi-
glio e poi. naturalmente, regolatevi
come meglio vi pare!

Se non mi sbaglio, Jim ha detto
che fra tre giorni al massimo, sard
yui il piroscafo con parecchie doz-
zine di brave persone. Ascoltate be-
ne la voce della mia esperienza.
Ogni persona & brava e onesta fino
al momento in cui trova aualcosa
che le fa cambiare idea.. Quel vo-
stro tesoro & tale da far scendere

un santo dal paradiso.. M’¢ bastato
vedere quel pezzo!
— Gesummaria! — gemette Na-

talina.

— Ecco quello che farei al vostro
posto, “Caro Bernabé, mi direi,
perché vuoi indurre in tentazione
tante buone persone che stanno per
arrivare? Rifletti che saresti tu il

responsabile di tutti i guai e le lotte

che potrebbero nascere a lasciare in
giro quella roba, pilt pericolosa del-
la dinamite...”

— E allora ? — chiese Marino,
meditabondo.

— Come mi regolerei? Domatti-
na presto caricherei sull’idro il mio
bravo bauletto e me ne andrei ad
Auckland. Dall’aeroporto chiamerei
per telefono quell’eccellente uomo
del Console italiano, al quale lasce-
rei il caro pacchetto in consegna,
incaricandolo di sbrigare tutte le
pratiche noiose. Ce ne saranno, non
dubitate. Tratterrei per me i gioiel-
li pamcolarmente simpatici e il re-
sto cambiérei in un sontuosissimo
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conto corrente presso una banca si-
cura...

La mattina seguente, assai per
tempo, Marino ed Enzo, sul battel-

lino di gomma, arrancavano con e-
nergia per imboccare l'insenatura
che s’apriva davanti alla baracca del
tesoro.

Enzo jemma

La vita di Feancesco Bacacca namsata da Diccama

(Continuazione dal numero precedente).

Infatti, nella notte del sette apri-
le sette velivoli austriaci si lancia-
rono sulla pianura tra il Taglia-
mento e I'ITsonzo. Baracca narra il
combattimento cosi: “Ieri fu il
trionfo della mia squadriglia. Ab-
biamo abbattuto 2 velivoli nemici
dopo tanti mesi di voli continui e
di abbattimenti poco fortunati. (...)
Alle prime luci, avanti il sorger del
sole, siamo partiti tutti in volo e ci
siamo dispersi pel cielo verso i 2000
metri, e giravo in tutte le direzioni
scrutando I'orizzonte; e ho veduto
di lassit il sole uscir dietro i monti
e uno spettacolp di Iuci meraviglio-
so. Dopo mezz’ora sparavano verso
Palmanova; wun aeroplano passava
altissimo, lontano, puntando a Go-
rizia; un altro. piti indietro, veniva
dal Taeliamento pure su Gorizia,
velocissimo: erano austriaci. Ho
stimato di poter attaccare quest'ul-
timo ed ho virato verso il Torre
per tagliargli la strada. L’ho incro-
ciato che era ancora 6oo metri so-
pra di me, e allora ho cominciato
Ia caccia: montavo il piccolo “ Nieu-
port” 170 km. Vedevo sopra di me
le grandi ali' dell’ Aviatik”, con le
croci nere; filava velocissimo e po-
co guadagnavo su di Iui; quando sa-
livo troppo, mi avanzava in veloci-
ta, Accostandomi ho cominciato
una manovra difficilissima per co-
prirmi dai suoi colpi; vedevo il mi-
tragliere affacciarsi da una parte ed
io giravo dall’altra e viceversa.

Questo gioco & durato qualche mi-

wUn altro veniva pil indietro...

nuto, finché gli sono arrivato a 50
metri dietro la coda e sotto, verso
i 3020 metri di altezza. Allora in un
attimo, ho cabrato forte I'apparec-
chio, ho puntato, e sollo partiti 45
colpi di mitragliatrice. E’ stato un
istante: il memico si & piegato pe-
santemente ed & precipitato quasi a
picco, ed io dietro, gia urlando dal-
la gioia. Eravamo gia quasi sull'l-
sonzo, se lo shagliavo andava di Ia.
L’ho seguito per un po’ nella disce-
sa, poi I'ho perduto, poi I’ho visto
dono qualche tempo in un prato vi-
cino a Medea, mentre una folla di
persone accorreva da ogni parte. So-
no sceso 1i presso e mi son visto
precinitermi addosso una massa di
soldati e di ufficiali che vridavano:
“ Yiva PItalia!” e mi hanno nreso,
baciato, portato in trionfo sull’appa-
recchin nemico”. Era il primo ap-
parecchin memico abbattuto in Tta-
lia daWinizio della guerra. “...L’A-
viatik” abbattuto era siunto a ter-
ra non guasto. Era bellissimo, gran-
de. con un motore di 200 cavalli,
una hbrnna mitracliatrice austriaca
a nastri di 125 colpi 'uno e una pi-
stola Mauser. Avevano gettato, pa-
re. sette bombe svlla ferrovia e sta-
zioni al di 1x del Tagliamento. F’
uno deeli ultimi apparecchi, nuovi,
perfezionati, da ricognizione e da
bombardamento, di gran velocita,
ras km. all'ora. La fusoliera era fo-
rata dalle pallottole in diversi pun-
ti. Il nilota. un cadetto viennese di
24 anni. ferito legsermente alla te-
sta. & salvo per miracolo perché ben
otto palle lo hanno sfiorato; I'osser-
vatore, un primo tenente. & jnvece
ferito gravemente da tre palle e for-
se non se la cavera. L’apparecchio e-
ra tutto intriso di sangue coagulato
al posto dell’osservatore e dava una
triste impressione di guerra. Ho

parlato a lungo col pilota austriaco,
stringendogli la mano e facendogli
coraggio perché era molto avvilito;
veniva dal fronte russo dove aveva
guadagnato la croce di guerra e la
medaglia al valore che portava sul-
la sua uniforme azzurra. Non aveva
potuto salvarsi dalla mia caccia, e
mi esprimeva la sua ammirazione con
le poche parole di italiano che sa-
peva. Ricca di emozioni & stata la
giornata di jeri. L’apparecchio ab-
battuto da me solo é il primo in Ita-
lia. La squadriglia oggi é raggiante:
nessun austriaco & pit comparso nel
cielo; abbiamo qui le spoglie del ne-
mico. Infatti. in quello stesso gior-
no. e auasi alla stessa ora, tre piloti
della sua scuadriglia avevano abbat-
tuto un altro velivolo nemico. Fu
Pinizio della -serie di abbattimenti
fortunati che dovevano distinguer Ia
“Souadriglia degli Assi”, e farla di-
ventare leggendaria”.

— Che avventure emozionanti! —
esclamd a questo punto Giorgio. —
Sembran cose impossibili!

Farfallina si guardava intorno con
aria un po’ assente; Diana invece e-
ra pallidissima e aveva gli occhi spa.
lancati.

La signora D’Auro la richiamo:

— Dianella, su, che hai?

— Io non capisco mna cosa — ri-
spose con la sua vocina d’angelo,
non sapendo certo di discutere uno

L’AQUILONE

La sua bocca era
sempre ridente.., Eppure la voce
della mamma lo scosse dai suoi
pensieri. Quella voce era divenuta
a un tratto profonda e commossa,
come quando diceva le preghiere.
Che era accaduto? C’era che la si-
gnora D’Auro era rimasta molto col-
pita dall’osservazione di Diana.
(Continua).

UN ORIGINALE
CONCORSO

savano ombre...

fra i suoi
lettori di qualsiasi eta per un racconto di
soggetto aeronautico illustrato da fotografie
inedito. Si tratta, con altre parole, di scrivere
un racconto d’ambiente aviatorio e di illu-
strarlo con fotografie eseguite appositamen-
te, servendosi di attori che si prestino gen-
tilmente alla finzione e con trucchi artistiei
e fotografici originali.

Il racconto non dovra superare le quattro
cartelle scritte a macchina con dne spazi;
non dovra trattare argomenti tragici; dovra
essare illustrato da un minimo di tre e da
un massimo di nove fotografie originali.

R e f fie p essere fatti
in collaborazione: potranno, cioe, essere il
primo scritto da uno e le seconde eseguite
da un altro, o da altri.

I concorso scade alla mezzanotte del 31
maggio 1937-XV. Indirizzare gli elaborati alla

Il decollo di apparecchi d’assalto « A. P. 1»,

dei pilt grandi problemi: — Baracca
era di cuore generoso; eppure quan-
do vide precipitare I’apvarecchio ne-
mico si senti felice e gli andava die-
tro con gioia. Poi invece andd a tro-
vare il nilo*a austriaco; gli marld a
lungo. ¢li strinse ]a mano e gli fece
coraggiol.. Ma... allora?

Giorgio si stupi di non aver pen-
sato la stessa cosa. Fissd Diana che
si mostrava. ancora una volta, pro-
fonda e intellizentissima. E gli par-
ve di comprendere, finalmente, il se-
greto che rendeva tanto interessan-
te quel piccolo volto pallido. Il se-
greto era l'intelligenza wviva., la pro-
fondita del pensiero, che simile ad
una lampada nascosta, accendeva
quei tratti, faceva cosi mobili e lu-
centi )aquegli occhi, cosi luminosa
quella fronte alta e pura.

“ Chissd perche Farfallina non &
mai cosi? — pensd il fanciullo: —
Farfallina & pit alta, pidt robusta...
E’ anche pitt bella e pilt vivace di
Diana... Eppure. Non so: per esem-
pio, ecco, non le sarebbe mai venuta
in mente una cosa simile...”. E scru-
to il viso di Farfallina. Si: era un
bellissimo viso, dagli zigomi forti
e un poco rialzati, dalle guancie pie-
ne, dal mento rotondo, dai tratti re-
golari, Anche gli occhi eran grandi,
di taglio oblungo e ben ciliati, E i
capelli! I capelli una selva di ric-
cioli. Sulla sua fronte liscia non pas-

direzione de L’aquilone, viale del'Univer
sita 4, Roma.

GIURIA

La giuria, composta dal ten. col. Ugo Ram.
pelli, dal magg. G. della Noce, dai pittori
Alberto Mastrojanni e Giorgio Bacchelli e
dai giornalisti Federigo Valli, Gastone Mar-
tini, Vittorio Nugoli e Roberto Conigliani,
terra conto dell’eta dei concorrenti e dei
loro studi. E’ fatto obbligo, quindi, di unire
agli elaborati una dichiarazione di un inse-
gnante o di un genitore, che testimoni sul-
Veta o eulla classe che il concorrente fre-
quenta, o che ha frequentata per ultima (ti-
tolo di studio).

PREMI

Primo premio: lire 250 e 1'abbonamento
gratuito per un anno alla rivista L’ala d'Italia
ad ognuno degli eventuali collaboratori.

Secondo premio: lire 150 e 1'sbbenamento
gratuito per un anno a L'aquilone ad ognuno
degli eventuali collaborateri.

Terzo premio: lire 100 e l'associazione gra.
tuita alla R.U.N.A. per ognuno degli even-
tuali collaboratori.

Quarto premio: due copie rilegate in tela
de « Il costruttore di aeromodellin di Mar.
tini e Nobili e un abbonamento gratuito per
on anno a L’aquilone.

Quinto premio: una copia de « Il costrut-
tore di aeromodelli» di Martini e Nobili,
una copia de « L'arcipelago delle stelle» di
Enzo Jemma ¢ un abbonamento gratulto’ per
un anno a L’aquilone.
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IL MIO TERZO VOLO

— « Fissar D'obbiettivo»... Si; anche que
sto sard un termine aeronautico da riportare
sul nostro dizionario, gia ricco di vocaboli
e termini appropriati e.. di vignette mera-
vigliose!...

~— Arrivederci... arrivederci. — Con guesto
cordiale saluto ci congediamo dai nostri ca-
merati di Genova; mettiamo in moto I'ap-

degni essi pure della pii alta considerazio-
ne. Anche Pisa ha provato i suoi dolori; il
Medio-evo mon & stato per Pisa troppo Iu-
minoso; ma ora & tranquilla, e serenamente
¢! parla di grandezza ¢ di possanza. Di qui
Galileo ha sconvolto il sistema tolemaico,
gridando al mondo: « E’ la terra che giras.

Sorvoliamo Pisa, salutando 1'Arno che nel-

parecchio e con una rapida luzi pi-
gliamo il largo per le vie del cielo.

— Come rimpicciolisce e come fugge dal
nostro sguardo la « Superba », sig. tenente.

la limpid, delle sue acque ci reca il sa-
luto cilmo e sicuro di Firenze, e filiamo
verso Livorno, lasciando che il treno s'inol-
tri veloce verso la citta di Dante, fra vi

Allievi della Scuola d’ceromodellismo di Prato, al lavoro.

— Eb, caro Battista, dinanzi al genio . gne e frotteti, fra colli @ boschetti a ri-

creatore che va conquistando anche le re-
gioni dell'aria, la magnificenza delle cose
grandi vien meno, ¢ pare quasi inchinarsi
e farsi muta,

— Eecco qui sotto la storiea seogliera i
Querta: nan o1 mara el anl vestiea sl
eren. come un Fovinata. Ta erande fienra de)
Condontiera dei Mille? Davette essare rerta.
mente solenne quel momento in enf, tatti
silenti » ranidi. si dienanevana a partire,
aresli indemiti fieli d'Talia! F Ja..
bellezzal... B’ Portofino, ¢ quelle magnifiche
e pittaresche insenature sono di Santa Mar.
eherita e di Ravallo, Presto la Liguria cof
dnrd 11 sno commiato per avrire i snoi var
cht alla ferrovia che si addentra nella va'le
de! Tarn. Ma prims dovremo salotare Ta
Snezia con il mo golfo stunendo, con le me
forre mavalli che vi fremono Al vita e di
ardimento. La Maera che si affretta n ca.
Tarsi nel mare chinde il zo'fo e !a Tisnria.
Ecen che noi siamo sn La Spezia. Bella 1a
cittadina de La Spezia: ma pilt che per la
sna hellersa. & rara all'Tralis ner la ema mo-
tenza mnavale. Tl suo porto & nn vero em-
porio marinaro ¢ i suoi colli farono cari
al poema di Dante, che anche in questo
lemho di terrn trovd isnirazione per le
me ocantiche. Ecco laggit la Magra! Oh
povera finmara, & magra davvero ed ha Ta
sola Importanza di segnare 'estremo limite
della Lignria. Nella sua valle sale la ferro-
via che a Parma s'allaccia con quella adria-
tiea. Ecco che entriamo nella Toscans.

Oh bella terra, madre creatrice del « dol-
ce stil nuovon e culla dell'arte che hs
fotto meravigliare il mondo con le sue crea-
zioni, %o 1i saluto!

La al largo s'agitano al vento le vetuste
vele che recheranno al popolo di Toseana
1a ricchezza di pesea che il mare d'Etroria
generosamente offre,

Mentre nell'interno della regione grossi
blocchi di marmo scivolano per mezzo di po.
tenti ordigni sui posti di earicamento per
essere trasportati ad assecondare 'arte, a
parlare all’anima, capace di comprenderla,
di grandi virth, Pisa s'avanza, quasi ad in-
chinarsi...

«.Ma no; siamo noi che voliamo fra le
sue torri, come fra le sue braceia. Grande
perla d'Ttalia, Piea vanta opere ed uomini

aranta

cambiare il saluto alla soreile etrusea.

— T nostro velivolo funziona da vero
amico, siznor tenente: dove si potrd ripo-
sare? A Livorno & la nostra terza tappa. Ma
prima faremo wna puntata sull'isola d'Elba
n salntare § bellissimi boschi di castagni e
di querce, i famosi giacimenti d! ferro ¢ la
sua  cost'era  meravie'iosamente frastagliata.

Dopo il volo sull'incantevole isola. che
concesse un giorno ospitalita al Grande Cér-
%0, ci accostiamo a Livorno, e qui atter-
rigmo,

CRONACA BREVE

IL GRUPPO di giornali giapponesi fa.
conti eano al « Niehi Nichin hy organizzato.
d%eearda eni giornali che fanno capo al
« Dnily Mafl» inelese, vna corsa nerea an-
glo-ninnonica intorno al monde, che si
svolvari dopo l'incoronazione di Re Gior-
gio VI

L'IDROVOLANTE iglese « Centanrus»,
che doveva partire da Alessandria d’Egitto
per Southampton, ha dovuto rimandare la
partenza per uno sciopero locale dei mar-
conisti e meteorologisti addetti alla Societh
« Tmperial Airways».

PER CONTO DELLA «Imperial Air.
waysn si stanno costrnendo in Inghilterra
14 grandi aeroplani destinati alle linee eu-
ropee od imperiali, che potranno trasportare
ad una velocita superiore ai 300 chilometri
orari 42 passegger! ¢ullé linee europee, o 27
sulle linee imperiali.

IL NOTO PILOTA inglese Jim Mollison
partecipera alla grande gara aerea transocea-
nica Nuova York-Parigi con un apparec-
chio « Bellanca», munito di tre motori
« Menascon da 220 e. v. ciascuno, che si
sta ‘costruendo appositamente per lui.

DURANTE la sua ultima visit R
il Ministro tedesco dell’aria gen. ‘Go:;i'n.l
ha consegnato ul Duce il distintivo di pilota
waid honorem» dell’Aviazione germanica
da un b s

IL MINISTRO Galeazzo Chno. in occa
sione dells sua recente visita al Re d'Al-
bania, ha p i a Tirana, itale del
regno, alla posa della prima pletn della
pzlazzina che sa quel campo d'aviazione
ospiterd “1a diruione di rete dell’« Ala Lit.
toria».

E' GIUNTO in volo ad Addis Abeba il
gen. Tedeschini Lalli, d dell’Ae.

ronautica in Affrica Orientale, in sostitu-
zione del valoroso gen. Liotta, che rimase
gravemente ferito nell’attentato del 16 feb-
braio scorso contra il Viceré Graziani.

DURANTE il 1935, dalle Scuole di pilo-
taggio, della R.U.N.A. sono stati rilasciati
477 brevetti di pilota, mentre nel 1936 ne
sono stati rilasciati 870,

PER INVITO delle Autoriti tedesche,
dve comitive, una di giornalisti e 'altra di
industriali italiani, hanno visitato i princi-
pali stabilimenti di costruzion aeronantche
della 'Germana,

ALL'UNIVERSITA’ di Bologna, inangu-
rendosi un corso di costruzioni aeronautiche,
ha tenuto la prima conferenza il ten. col.
ing. Cambilargiu trattando dell’s Aerodina-
mica tecnicar.

LE ESPORTAZIONI lllhlnc di materiale

i hanno durante il
1936 la cospicua somma di 100 milioni di
lire, ed i paesi che lnno accolto queste
esportazioni sono il Perii, I'Equatore, la
Repubblica Argentina, il Brasile, la Nor.
vegia, il Belgio, 1'Austria, 1'Ungheria, il
Portogallo, 1a Rumenia e la Cecoslovacchia.

L'UFFICTALE aviatore argentine Mayer
So'a, che il 6 aprile si era aggivdieato il
primato d'altezza sud-americano ragginngen-
do con un apparecchio « Curtiss» e motore
Wrizht « Cyelonen di 750 e. v. la quots di
9000 metri, ha migliorato giorni or sono il
#no stesso primato volando a 10200 metri
d'altezza.

IL NUMERO delle Scuole di addestra-
mento, nelle quali i p“oll della riserva we-
r fea inglese il loro )!
allenamento, @ nlno. dall'epoca  dellattua.
zione del programma di riarmo aereo, da
5a22

IL GOVERNO americano ba ordinste la
costruzione di un aeroplano stratosferico
per scopi bellici, che avra speciali carlin
ghe metalliche a chiusum ermetica ove sa-
ranno alloggiati i piloti,

E' CESSATO il funzionamento della linca
Berlino-Mosca gestita in comune dalla Ger-
mania e dalla Russia ed in sua vece & sta-
ta inangurata nuna linea Berlino-Koenisber.
ga-Kannas-Riga-Reval, gestita dai tedeschi.

L'AVIAZIONE cocoslovacea ha inaugura-
to una moderna torre per il lancio col pa-
racadute costruita dalle fabbriche Skoda,
alta 76 metri ¢ con due piattaforme di lan-
cio poste rispettivamente a 35 ¢ a 60 metri
dal suolo.

DAL 12 AL 20 GIUGNO p. v. verra inau-
gurata a Praga una Esposizione Aeronautica
Nazionale.

Il numero 20
de

L AQUILONE

che wscira il 16 maggio
sara di 24 pagine
artisticamente  illustrate

e sara dedicato all’

ACCADEMIA
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e ai futuri

ACCADEMISTI
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Fa Daleotra deuaeromodelho’(@
LAEROMODELLO A ELASTICO A.P.2 |

« L’aquill », tro al
desiderio espresso da molti di pubblica-
re i disegni costruttivi con frequenza,
inizia, con [I'acromodello a elastico
A.P. 2, la pubblicazione periodica di
una serie di mode"l volanti che sara
cert: e Imente dai
costruttori. Ne « L’aquilone » sara pub-
blicata la descrizione dei modelli, cor-
redata da una parte dei disegni in scala

con questo apparecchio & stata compiuta
Ia traversata dell’Atlantico senza scalo.
La costruzione ¢ in legno per ’ala, che
& a due longheroni e rivestita in tela.
La fusoliera & in tubi saldati di acciaio
al ieromo-molibdeno con copertura in
tela e carenature in duralluminio.

Tl motore & un « Vespa» da 700 eca-
valli.

2 Le di ioni i dell’
ridotta: gli interessati potranno avere hio sono: T
l di:egm m grandazza al vero, in ripro- Apertura S
hiedendoli alla h m. 7.80.
i i de « L’aquilone », viale q
uperfice alare mq. 31.

dell’Universita, 4, Roma. ] prexzo del- P
la tavola riproducente i disegni del- w808 mlena, N¥koo ki R000;

I'A.P. 2 costa, franco di porto, lire dieci.

E’%‘?’

= fig.]

Gli schemi del Bellanca « Folgore » .

I’Aeromodello A. P. 2 riproduce fe-
delmente nelle sue linee generali il fa-
nioso monomotore veloce Bellanca « Fol-
gore », monoplano ad ala bassa di ele-
vate caratteristiche (fig. 1).

Il modello che si pud interamente
costruire senza materiali speciali, ma
soltanto con i normali mezzi alla por-
tata di ogni aeromodellista, ha un’aper-
mra di m. 1,50, e una lunghezza di
m. 0,84. Tutte le altre misure sono tali

Il nostro modello, costruito secondo
le misure del disegno, rappresentera per-
¢id il vero apparecchio in seala 1:10.7.

=80

‘Prima di iniziare la costruzione del
modello A. P. 2 sara necessario. come
sempre, studiare attentamente il dise-
gno e r i ragione esat di
tutti i varticolari da costruire. del loro
scopo finale e del modo in cui debbono
essere preparati e montati. Si vedra per-
cio che tutte le strutture trasversali, co-
me le ordi per la fusoli e le
céntine per T'ala. sono ricavate al tra-
foro in legno comvensato, mentre tutte
le strutture longitudinali, come i correnti
di fusoliera e i longheroni wer I'ala,
sono costituite da listelli in legno ro-
busto, di tiglio, per le parti di forza e
in- legno leggero. i pioppo. per le
parti che hanno soltanto lo scopo di con-
servare la forma dell’insieme.

Tra i metalli sono 1mp1egau soltanto

sato di betulla, allo scopo di irrobustirle
ed evitare l'ovalizzazione del foro per
I'asse.
11 bordo d’entrata e il bordo d'uscita
vengono costruiti come al solito. 11
bordo d’estremita ¢ in filo

di alluminio, o meglio, di du-

ralluminio, e viene piegato
esattamente sul disegno e poi

Elastico

{ Tavalette ‘poppo da Bis4

Rinforzo_pioppo %3

|
|
i
| %
Attacco gancie __/
1

Ganwo_sn_{ilo accia

precisa, affinché poi il montaggio riesca
facile e rapido.

Preparati i listelli che costituiscono i
longheroni. si montera la semiala sul-
lapposnn piano di montaggio, facendo
entrare i correnti negli appositi incassi
praticati sul dorso e sul ventre di cia-
seuna céntina e curando che il borde
dattacco e il hordo duscita risultino
l)ene allineati. Si notera che in corri-
delle ultime tre céntine in

il filo di allumi hevole e leg-
gero, per i bordi curvi deﬂe ali e deglx
impennaggi, e il filo di acciaio armonico
(corda da pianoforte) elastico e resi-
stente, per il carrello, i ganci ece.

L’ala. — La superfice portante del
nostro appareochio & costituita da due
semiali separate (fig. 2) che vengono col-
legate alla fusoliera da un sistema di fili
ed elastici che descriveremo in seguito.
Ogni semiala ¢ composta di 7 céntine
principali e 6 false céntine. Le false
céntine arrivano fino al longherone po-
steriore e, oltre a mantenere la forma

da soddisfare le norme internazionali

del rivesti specialmente in corri-

sugli aeromodelli e percid anche quelle
che regolano le gare provinciali e na-
zionali italiane.

1l monoplano Bellanca « Folgore » era
slato costruito in America dal neto pro-
gettista italiano Bellanca allo scopo di
partecipare alla corsa Londra-Australia,
e successivamente migliorato sia nel-
Papparecchio che nel motore, cosi che

spondenza del bordo d’attacco, -hanno
anche l'ufficio di collegare fra loro i li-
stelli superiore e mferrore dn ciascun
longherone, lar

Si copieranno anzitutto sul compen-
sato i contorni esatti delle céntine ser-
vendosi di carta da ricalco e si trafore-
ranno col seghetto come al solito. La
finitura alla lima deve essere accurata e

vwmanza della fusoliera, in luogo di due
soli Jongheroni, come si estendono per
tutta Papertura alare, se ne trovano quat-
tro, composti anch’essi di un listello su-
periore e un listello inferiore allo scopo
di sopportare meglio gli sforzi portati
dal sistema di fili di attacco.

La prima e la terza céntina sono di
costruzione diversa dalle altre. La prima
infatti porta i fori necessari al suo col-
legamento con i permi uscenti dalla fuso-
liera. La terza porla invece gli attacchi
del carrello che & costituito per cm

3

~—

i

:
ilo_acciaro_armonico 7 04

Attacco carrelle

sulla céntina 3

fissato in posto con robuste legature in
filo che vengono ripassate con colla.
La fusoliera. — La fusoliera del ne-
slro aeromodello non ha soltanto lo sco-
po stratturale di collegare fra loro ala
e impennaggio ai fini della stabilita ae-
rodinamica ¢ quello estetico di rappre-
sentare la vera fusoliera dell’apparecchio
« Folgore » in cui prendono posto i pi-
loti le installazioni e il carburante, ma
ha soprattutto la funzione di contenere
il motore, costituito nel nostro caso da
una o pitt matasse di elastico.
(Il seguito al prossimo numero).
Ing. Fidia Piattelli

LESS C 0O LE

FOLIGNO

Il giorno 24 aprile scorso & stata inaugu-
rata la Scuola di modelli volanti di Foligno,
sotto la direzione dell’ing. dott. Gnarcella,
i della R. Scuola Tecnica Industriale

scuna parte da un filo di
come & indicato sul disegno, por(ante
nella parte inferiore una specie di for-
cella, in cui si infila la ruota (fig. 3).
Queste ruote possono essere facilmente
ricavate in sughero, shozzandole con un
temperino, e nﬁm!e con carta vetrata
fine.

E’ necessario mcollare da ambo le
parti di esse due- dischetti di compen-

»z‘gmmluwAﬂm
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di Foligno, mei locali dell’Istituto stesso.

All’inaugurazione della Scuola henno par-
tecipato il Segretario Federale ed altre an-
torita locali, oltre ai dirigenti della Sezione
Autonoma della RJU.N.A. di Perugia, dalla
quale la Scuola stessa dipende.

PALERMO

La Sede Provinciale della R.U.N.A. di
Palermo sta apprestando la Scuola di mo-
delli volanti, la cui inaugurazione avra luogo
fra brevissimo tempo, sotto la direzione del
sig. Al dro Vaccaro di dal sig.
Michele Simoneini.

AEROMODELLISMO ANNO XV

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O VvV O

Milano - Via Borgospesso, 18

Catalogo illustrato 1937
con listino prezzl Inviando una lira
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NOZIONI ELEMENTARI

DI' METEOROLOGIA

do abbi due fluidi di diversa

14. | fonomenl ciclonici
nel fronte polare.

Nel n. 13 (vedi N. 17 de L’aquilo-
ne) abbiamo parlato della circola-
zione generale sul globo ed abbia-
mo visto che esiste una superficie
di separazione, chiamata fronte po-
lare, fra la calotta di aria fredda po-
lare e l’aria calda tropicale. Abbia-
mo altresi visto che a Nord del
fronte polare troviamo wventi che
spirano da Est verso Ovest, mentre
a Sud del fronte la direzione dei
venti ¢ opposta. Da tutto questo
complesso di cause deriva la forma-
zione dei cicloni. Le aree cicloni-
che causate da effetti termici e che
abbiamo descritto all’inizio del n. 13,
hanno una importanza ben minore di
quelle generantisi in seno al fronte
polare. Inoltre il fronte polare pas-
sa proprio per le nostre latitudini, o
per lo meno le interessa in misura
assai notevole. Vediamo dunque di
quali fenomeni si tratta.

La traccia del fronte polare sulla
superficie terrestre, cioé la linea di
contatto tra il fronte e la terra, €
all’incirca un cerchio. Un piccolo
tratto di questo cerchio si pud con-
siderare anche come una linea retta.

Nel fronte polare abbiamo due
fluidi: aria calda proveniente da Sud
ed aria fredda proveniente da Nord,
che si muovono con una certa velo-
citd uno rispetto all’altro. La loro
densita & diversa. L’aria fredda &
pid densa di quella calda. Ora quan-

fe. D7

densitd e animati, uno rispetto al-
l'altro, da un moto relativo, si ge-
nera il fenomeno chiamato onda. La
superficie di separazione non resta
cioé piana, ma comincia ad incur-
varsi, o, come si dice comunemente,
ad ondularsi. L’esempio piu banale
del fenomeno di ondulazione & dato
dall’effetto del vento sull’acqua.
Seguiamo dunque la storia di un
tratto di fronte polare. In un primo
tempo supponiamo iche questo trat-
to sia piano (fig. 57). Vediamo a
Nord del fronte la corrente diretta
verso Ovest, e a Sud quella opposta.
Poco dopo si verifica un primo in-
curvamento. L’aria calda penetra
nella zona d'aria fredda (fig. 58).
L’incurvamento si accentua sempre
di pin (fig. 59), fino a che l'invasione

dell’aria calda del fronte polare ha
assunto la forma di una lingua lun-
ghissima (fig. 60). Sotto leffetto
delle pressioni laterali, questa lin-
gua si assottiglia e fimalmente resta
solo un isolotto di aria icalda, cir-
condato da aria fredda (fig. 61). Ve-
diamo senz’altro l'analogia di questa
situazione con quella rappresentata
dalle figg. 48 e 50. Anche qui avre-
mo naturalmente la nostra brava
corrente ascendente nel centro, L'a-
ria calda saria dunque aspirata verso
lalto, ma in basso essa sara sosti-
tuita da aria fredda. In poco tempo
I'isolotto caldo scompare e resta so-
lo un vortice e un fronte di con‘at-
to fra masse d’aria fredda. Il ciclo-
ne si @ occluso completamente
(fig. 62). Il vortice continua a ruo-
tare ancora per un poco di tempo
per estinguersi lentamente (fig. 63).

(Continua).
M. Carbell

Gare in Francia per modelli volanti

1l Modéle Air-Club i Francia ha ban.
dito, anche quest’anno, dne gare interna-
zionali per modelli volanti con motore ela-
stico e con motore a scoppio, mettendo m
palio fra i primi la Coppa di Francia della
fondazione Tulliez, fra i secondi la Cop-
pa di Francia offerta nel 1935 dal sig. Mau-
rizio Lartigue. Le due gare avranno luogo
il giorno 6 maggio (Ascensione) sull’aero-
porto militare di Etampes per i modelli con
motore a scoppic, ed -il giorno 16 maggio
(Pentecoste) per i modelli con motore ela-
stico.

Riportiamo per esteso il regolamento del
concorso per modelli con motore elastico,
in attesa di poter rendere conto dei risul-
tati ottenuti sia nell'nna che nell’altra gara.

I. -~ REGOLAMENTO. GENERALE.

Art. 1. — 11 Modéle Air-club di Francia
(M.A.C.F.) bandisce un concorso per mo-
delli volanti, al quale possono parlecipare
i cittadini di tutte le Nazioni aderenti alla
F.A.L, per Dattribuzione della Coppa di
Francia.

Art. 2. — Questa coppa annuale, di valore
di 1000 franchi (fondazione Ed. Tulliez)
sard  attribuita 1 al dilettant
primo classificato, ma sard data in  conse-
gna per un anno all’associazione alla quale

il concorrente & iscritto.

Art. 3. — La coppa, per principio, sard
rimessa in gara ogni anno, con prove da
di in Francia. Sara attribuita defini-

tivamente all'associazione che I'avrda tenuta
per tre anni, consecutivi 0 mo. Qualora la
prova non fosse disputata, la coppa torneri
in deposito al M.A.C.F.

Art. 4, — La coppa & riservata ai mo-
delli con motore elastico, e la classifica dei
concorrenti sara fatta in base alla durata.

Art, 5. — Qgni Nazione pud essere rap-
presentata da una squadra di non piu di 6
(sei) concorrenti. I concorrenti dovranno es-
sere residenti nel paese che essi rappresen.
tono, e potranno essere anche di nazionaliti
differente da quella dell’assoviazione che
essi rapp

II. — REGOLAMENTO PER LA GARA

1937,

Art. 1. — Per anno 1937 le gare inter:
nazioni si svolgeranno nel giorno di do
menica 16 maggio (Pentecoste), con inizio
alle ore 14, sull’aerodromo di Guyancourt.

Art, 2. — La gara & riservata ai modelli
volanti a fnsoliera, con motore elastico, ri-
spondenti alle seguenti caratteristiche:

Superficie alare principale: dmq. 13
(iredici), con una tolleranza in pit od in
meno del 5 %.

Carico alare minimo per dmq.: grammi

10 (dieei).

Rapporto fra la lunghezza fuori tutto
del modello e [l'apertura: piu piceolo od
eznale a uno. L/E non maggiore di 1.

Sezione maestra della fusoliera, o som-

ma delle sezioni magstre delle fusoliere,”

uguale o superiore al quadrato della lun-
ghezza fuori tutto del modello diviso per
100. S non minore di L2/100.

Superficie massima del o dei piani au-
siliari: 33 % del piano principale.

Art. 3. — Le partenze avverranno da! suo-
lo, su pista preparata, in tre serie di voli.

L'ordine delle partenze sa stahilito  ti-
rando a sorte i numeri d'iscrizione degli
appareechi. Ogni che
sari presentato per la partenza entro i tre
minuti seguenti la chiamata, sara considerato
come partito e gli sari asribuite il tempo
zero. Ogni volo inferiore a 10 secondi po-
tri essere eseguito nuovamente, fino a ire
prove. La classifica sara stabilita

alla media di 3 voli.

Art. 4. — Il concorrente classificato pri-
mo riceverd una medaglia e 200 franchi,
11 secondo riceveri una medaglia e 150 fran-
chi. Il terzo riceveri una medaglizx e 100
franchi.

concorrente nin s

in ‘base

Art. 5. — Ogni persona che preswenm un
modello deve dichiarare di agire a proprio
nome, oppure in luogo di un concorrente
iscritto ma assente.

Art. 6. — Il numero attribuito ad ogni
modello dovri essgre applicato in wmaniera
visibile sul perno principale, snll: fuso-
liera e sull’impennaggio verticale.

Art. 7. — Non & permesso eseguire voli i
prova durante le gare, salvo autorizzazione
della Giuria.

Art. 8. — La Giuria & composta di 5 com-
ponenti, che un  Presid
Essa avrd pieni poteri per ogni utile deci-
sione.

Le prove saranno controllate da cranome-

tristi nfficiali o da Commissari dell’Aero
Club di Francia.
Art. 9. — I concorrenti saranno i soli re-

sponsabili dei danni a terzi od a si stessi.

Art, 10. — 1 diritti d’iscrizione sonn di
5 (cingue) franchi, per apparecchio. Le iseri-
zioni collettive dovranno essere indirizzate
al Presidente del Modéle Air Club de
France, 8 Rue Faidherbe, Paris 11, (Fran-
cia), prima del 10 maggio 1937. (Mandat in-

rie 60

fla 03

nirsi della licenza sportiva di leromode\"i-
sta della F.ALL

»

Art, 12, — La firma dell’iscrizione al con-
corso implica 1'accettazione integrale del
presente regolamento.

L

Segue un regolamento speciale per le eli-
minatorie francesi.

TUTTO PER L COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

testati al Sig. Ducrot, tesoriere, 95 Rue

Lanriston, Paris 16°). Utensill e materiall
Art. 11. — Le gare sono organi: se- Chled logo per lanno 1937

condo il codice sportivo ed il Regolamento olla ditta

genorale dei primati dei
della F.AL

I primati battuti durante le gare saranno
proposti per l'omologazione della F.AL, ed
a tale scopo i concorrenti dovranno mu.

modelli volanti

AEROMODELLI E ACCESSORI

Via Riva Reno, 118 -~ BOLOGNA
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Che cosa contiene i quadeins che
mandiams in done a tultli ( nosty

abbonati
Preceduta dalla tromba, dal rom-
bo del motore forse ingranato a una
marcia minore a bella posta, arriva
ura “s500”; lavanguardista che &
al volante stupisce. Mentre ferma,
mette in folle, stuzzica l'accelerato-
re con generositd, cosi per rischia-
rare i cilindri, chiude la chiavetta e
scende, gia un ferro di cavallo di
fanciulli — ammirazione, rispetto

Fig. 1.

Fig. 2.

— si & steso attorno alla vetturetta,
Per quel fascino proprio alle cose
dei grandi date nelle mani dei ra-

gazzi.

11 pilota, forse quello stesso Pie-
rino delle situagioni paradossali,
con una mano sulla portiera e l'al-
tra serrata al fianco, fa ora la sua

dinaria d da: Volete di-
ventare automobilisti? Questo pun-
to della scena & quello fissato dal
pittore Quaglino per la copertina di
un quadernetto regalato dalla Fiat,
in occasione della uscita della “ 500"
ai suoi piccoli amici. Ed & anche il
quadro di uno stato d'animo dei gio.
vanissimi per le cose nuove, sopra:
tutto meccaniche, tendenza da colti-
vare e sviluppare se si vuole che la

ci tecnica della Nazi pro-
gredisca in estensione e profondita.

Questo & il perno dell’idea anima.
trice del quaaerno; per diventare
a bilisti, & rio
re la macchina, sapere perché si
muove e come si guida, vedere co-
me & arrivata fino a oggi, incontrar-
si con quegli uomini che le hanno
dato la possibilita di nascere e vi-
vere sempre pill intensamente. Nel
mondo piccino la risposta pud esse-
re diversa di toni, ma & unilaterale:
il “di dentro” & il fascino maggio:
re del giocattolo, aumenta di miste
ro con la complessivita degli invi
luppi, Prendere per mano il fanciul
lo e condurlo traverso questo mon:
do strano, lasciandogli Iillusi
del fantastico, della piccola cosa da
scoprire con uno strillo estatico, do-
sare lirreale al punto di giusta a
malgama con i fatti e la tecnica,
scomporre e ricostruire livellando
le difficolta, scoprire gli elementi di
comprensione e di interesse, attiz
zare nel cervellino vergine il fuocr
tecnico, improntare con una plasti
ca sicura il futuro meccanico di uni
giovane anima & quanto hanno sa
puto fare i tecnici della Fiat con li
collaborazione di P. M. Bardi.

“ Questo & il tempo del motore”
ammonisce il primo titolo del qua-
derno, e noi vorremmo aggiungere:
“ Questo & un quaderno deila scuola
elementare del nostro tempo: up
sillabario piemo di promessa, carie

della realtd di ogni giorno”, Infini-
tamente interessante, perché la sua
lettera A non & il segno utilizzato
a rappresentare con altri una con-
venzione o un astratto, ma & gia la
parola automobile satura di tutti
quei problemi affascinanti e intri-
cati resi alla comprensione pid fa-
cile. In questo tempo in cui si fa
gran parlare di istruzione tecnica,
forse, o quasi certo, soltanto per-
ché si & tenuta una mostra in pro-
posito (e tutto tacerd allo scadere
dell’allineamento, dimostrando la
superficialitd della trattazione e
dell’interesse), noi vediamo nel sil-
labario dell’auto il primo libro di
testo dell’educazione tecnica della
Nazicne. Il significato & profondo: &
la scuola che penetra nella vita, an-
ticipa la realtd di domani, affianca
ai mezzi ideografici le cose concre-
te, e tutto cid per opera del massi-
mo organismo industriale d’Italia.
1! sapore della cosa pud essere defi-
nito senza esitazione corporativo,
cioé di previsione e universale.

Cosi se dalla prima pagina andia-
mo all’ultima disordinati, troviamo
un piccolo decalogo in cui la mac-
china & trattata umanamente, con
comprensione, collocata nella sua
posizione morale esatta, Se chia-
massimo questo religione, potrem-
mo facilmente essere marcati di e-
sagerati (& tanto facile), ma cid
non toglie che gia oggi milioni di
persone soffrano nel sentire una
“grattata”, o un motore “imballa-
‘0™ inutilmente, o vedendo una vet-

J

1s carlca di pol-
vere 8 slela messa
nel cennane

tura rovinata nella linea da bagagli
o cestini della colazione. Questi
milioni di esteti della strada sono
sulla stessa di moltiplicarsi,

Allora il sillabario diventa cate-
chismo: a lato di A B C D E, auto
biella cofano differenziale esplosio-
ne, dice: Agello, Barsanti, Campbell,
Duce, Erittonio, e traccia il credo
traverso il quale 'uomo ha conqui-
stato lo spazio. Erittonio, il re gre-
co, che per avere una gamba rotta
inventd le ruote, Barsanti che nella
officina del Pignone a Firenze fa
primo starnutire un’esplosione in
un cilindro, Campbell che assicura

‘la pid alta velocita in terra, Agello

in aria, e il Duce automobilista, a-
viatore, creatore di strade, che coor-
dina e potenzia tutti questi sforzi.
Cosi dalla leggenda si giunge al-
Poggi e allora il Lingotto diventa
come una chiesa, con i suoi marti-
ri, i suoi santi, profeti, sacerdoti,
che cresce i piccoli nella religione
ortodossa dell’ingranaggio e del ci-
lindro, inseg: loro a e
e amare: in sintesi la forma miglio-
re di vivere insieme,

Come tutto cid sia ottenuto dice-
vamo in principio: conducendo tra
il reale e il fantastico, innestando
al punto suo la leggenda, rivesten-
do i fatti di colori fascinosi per i
piccoli, che & il pid sicuro metodo
di insegnamento (ma solo per i pic-
coli?).

.+ Questo che abbiamo chiamato un
sillabario & un libro di testo intel-
ligente, in cui si sente la mano del

© 2% Fase: 1s palvere vie:
. no compresss
nef cannane

h" micels &
A1 sempre spento

/Appens enirelo. lo miscelo, T
valvolo di aspirazione si. & chiu-
50, ¢ lomiscels rimasis mlo-}
niera. nel cilindro viene com-|

‘pressa dollo mn!ul[o che qde

L’AQUILONE

regista troppe volte assente in casi
di tal genere: a giudicare dalla ma-
niera ritroviamo lo stesso Bardi dei
Pionieri dell'’A. O. e pensiamo che
le note ai libri scolastici che ap-
paiono ogni tanto su Meridiano di
Roma hanno qui una giustificazione
costruttiva e formidabile.

ASSOCIAZIONE ALLA R.UN.A.

Fra la Reale Unione Nazionale Aeronau-

tica e I del nostro 1
& stato stabilito che le quote di iscrizione
per gh i alle i toni gio-

vanili del Partito sieno d'ora innanzi fissate
come segue:

Balilla e Piccole Italiane L. 8
con diritto alla tessera e all’abbonimento
a L'aquilone fino al 28 ottobre sejuente la
data dell’iscrizione.

Avanguardisti e Giovani Italiane L. 15
con diritto alla tessers e all'sbbonamento
annuo a L aguuone con decorrenza dal 28
outobre precedente alls data dell'iscrizione.

Fasci Giovanilie G.U.F. L. 15
con diritto alla tessera e all'asbbonamente
annuo a L'aquuone con decorrenza dal 28
ottvbre precedente alla data dell'iscrizione, o
alle Vie dell'aria con decorrenza dal giorno
dell'iscrizione.

All'atto  dell'iscrizione ¢ necessario pre-
sentare la tessera dell’anno AV dell’Asso-
ciazione giovanile del Partito.

L'associazione alla R.U.N.A., oltre a dare,
dunque, il diritto di ricevere un periodico

P di q gra-
tuitamente le Scuole d'seromodellismo, il cui
numero va aumentando conunuamente.

La R.U.N.A., dedicando la propria attivil
anche all’ delli sta iend:
un’opera che & desti ad un dissi
sviluppo, poiché va incontro ally massa di
giovani che possono trovare neua costruziope
degli aeromodelli il mezzo di avvicinarsi al-
P'aviazione e di farsi una cultura tecuica o
scientifica utilissima in futuro, particolar-
mente per coloro che comunque eutreranno
nella carriera seronautica.

Edizioni de “ L’AQUILONE ,

E in corso di stampa
216 giorni
diguerraaereainA.0.

Yolume di cirea 300 pagine
illustrato da un gran numero di
fotografie del massimo interesse

L. 12
PRENOTATEVI

SR
dell

viale gell’ Universita, 4 - Roma
Agli abb alle pub
(Rivista aeronautica - Le vie dell'aria - L'ala
d'lalio - L'oquilone - Aerotecnica) sconto
Ed 10 per cento sul prezo di coperting.
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L’AQUILONE

Collaborazione

dei giovani

VOLO Dl

Il vento soffia, strepita, ulula. Da qgualche
ora questo ventaccio terribile, che prima
era solo una piacevole arietta, non vuol
lasciare in pace i poveri mortali.

Ma chissa perché infonde in tutti una
gioia., una spensieratezza, un non so che di

Fig. 4.

Vedi Uarticolo sull’opuscolo della Fiat).
brioso che per lunghi mesi era sostituito
da uggia e malinconia. Il perché nessuno
lo dice. Ma ce lo dice il cielo che a poco

a poco si rasserena.

Prima ¢ un pochine

di azzurro che fa ca-

polino da quel’enorme

ammasso di nuobi, che

ci opprimeva e ci sof-

focava. Ma ora laz

zurro si dilata. Sembra

| una grossa spugna com-

pressa che, riacquistata

la liberta, ritorna pia-

~ mo piano al sno stato
Fig, 5. primitivo.

(Vedi Uarticolo sul- E infine I'azzurro

I" opuscolo  della trionfa. Tntto & sere-

Fiaz), no, tutto il cielo & cosi

limpido e chiaro, tutto

< cosi dwmo, & cosi bello, come nessuna
arte umana sapri mai dipingere.

Il sole domina quest'impero azzurro e il-
lumina la terra che si bea del suo calore.
Le campane suonano a festa per salutare il
Redentore che risorge e sale alla gloria del
<ielo. Tutto & festa e letizia. Con lo squillo
argentino delle campane, si ode il rombo
di un motore, del mio motore.

Appena ho visto il cielo diventare cosi
sereno, non ho saputo resistere alla voglia
di salire in alto a respirare a pieni polmoni
quell’aria cosi galubre ¢ a salutare per pri-
mo la nuova primavera.

Ora comprendo il perché dell'allegria di
tutti. E° tornata primavera.

Il mio velivolo fila veloce e taglia gioioso
Paria che gli vien contro.

Io canto, canto tante canzoni di gioia e
guardo sotto di me la nascente primavera,
la primavera italica tutta verdeggiante e fio-
rita.

1 prati di un colore verde come quello
della nostra bella bandiera, sono cosparsi
di mille fiorellini multicolori.

Margherite, violette dal profumo ine-
briante, non ti scordar di me, che gareggiano
in azzurro col cielo; e mille, mille altri.

Una nube rosa ora io vedo. Cos’s? E' una
gran distesa di peschi tutti fioriti.

Torna primavera. Addio, inverno tetro
e freddo; lugubre e triste. Finalmente te
me vai, con un amnmno di piu sulle spalle,
#enza rimpianto di aleuno. Forse ci sara
qualche nordico vecchierello che ti wvuol
bene, perché gli piaceva starsene la sera
vicino al focolare a raccontare storielle e
fiabe ai mipotini. Ma noi, gioventu allegra
e spensierata, non possiamo amarti. Anche
se ci siamo divertiti a ruzzolare sul tuo
bianco mantello di neve e a battagliare in
ess0, ora sentiamo che il sole ci fa pin fe-
lici. Addio, vecchio inverno, & tornata pri-
mavera,

¢

3

2

* ¥ ¥

Uno stormo di rondini mi vola vicino.
Sono le pnme rnndmelle che mrmmo. Ben-
venute, grandi Io
vi ealuto a nome di tutte le rondini d’ac-
<iaio che solcano il cielo d'Italia e che, co-
me voi, volano ininterrottamente da un
paese all’altro. Voi ora venite da un paese

lontano dove tutto era sole e calore. Mu-

<ono sheuro che ritornate con gioia im-

PRIMAVERA

mensa sotto il sole d'Italia, il pin bello del
mondo. Vieni con me, piccola rondinella,
resta 1i ancora sull’ala del mio velivolo, ac-
compagnami in questo mio volo di prima-
vera., E torno a cantare serenamente, men-
tre la piccola bestiola, quasi mi avesse com-
preso, si ferma davvero sull’ala dall’appa-
recchio sfidando le folate di vento.
Quanta felicith nei nostri pieccoli cuori.
che ebbrezza e piacere, mentre filo sem-
pre piu veloce.
Passiamo sopra una bella distesa di cam-
pi, poi un piccolo paesello sperduto in
1

distesa ¢ mi trovo di nuovo sulla terra
ferma.

Il motore batte sempre piu forte, quasi
senta anch’egli le gioie della primavera.

E citta, villaggi, metropoli passano come
un carosello sotto di me.

E prati, e fiori, ¢ piante, e boschi, e giar-
dini. Tutto sa di primavera.

Sono di nuovo sulla mia Milano. Sorvolo
il campo di Taliedo, dove scorgo piccoli
puntini bianchi. Cosa scno? Lentamente di-
scendo. Ora distinguo tutto benissimo.

Sono aleuni ragazzi della mia eta che
lanciano nel cielo i loro piceoli modellini
volanti, chi a tubo. chi a fusoliera. Anche
per loro & tornata la bella stagione. Du-
rante tutto linverno hanno lavorato e
studiato. Ma hanno anche saputo costruire.
E ora lanciano nello spazio infinito quei

quella ubertosa vallata, ofire uno
davvero carino.

Sulla porta della chiesetta il parroco del
villaggio parla con enfasi ai ragazzini del
paese che ascoltano attentamente le sue pa-
role buone, ma smaniano di correre a sgam-
bennre sulla piazza. Le donzelle, piccole e

llando, col libro

delle preghlerc sotto il braccio ¢ fanno cen-
ni di saluto al mio rombante uccello d'ac-
ciaio. I contadini sorridono al sole sfavil-
lante, che vuol loro promeuere un mpxoso
fra un bicchiere di buon vino ¢

una fetta di polenta, vedono di gia tanti co-
voni dorati in mezzo ai loro campi lontani.

Le comari intanto stendono i panni fre-
schi di bucato ad asciugare al sole.

E la campanella della chiesetta continua il
suo suono di gaudio e di gloria per Cristo
Risorto, mentre i monelli, ora liberi, sa-
lutano festanti l'aeroplano che passa. Gia
pensano di correre ancora pei campi, coi
loro volti rossi e rubicondi, innalzando al
cielo i loro fragili aquiloni, che vogliono
far gareggiare col potente uccello d’acciaio
che solea il cielo come un falco dominatore.

Giro ancora un poco sul paesello e poi
filo via di nuovo verso il mare.

Lo spettacolo che questo mi offre & in-
descrivibile. Troppo bello e divino.

Le onde spumeggianti, il luccichio dei
riflessi d’argento, il verde azzurro dell’ac-
qua, una piccola wvela sperduta in quella
immensita... Quanta poesia. v

Rincorro a tutta velocita l'ombra che il
mio amico velivolo disegna su quell’ampia

-

3° Fase:
la polvere compressa

nel cannone & incendiata,
scoppie e | pariire || pro-

ieftile imprimendagli
yviolenta spinta

La miscela che & slats compresss
nella teste del cilindro & incen-
dialo; scoppia e imprime una
spinta allo “stantuffo facendolo-
ridiscendere )
bl 2 ;

Al ram viene ripulito Interna-

] scorico che intento si & eperts

piccoli capolavori che le loro stesse mani
ancora hi. d’inchiostro hanno creato.
E quanta ansia, quanta trepidazione. Ora
sono felici, soddisfatti. Mentre gli occhi se-
goono con passione il piccolo velivolo in
volo, il loro cuore batte sempre piu forte e
la loro mente pensa gia ad un avvenire tuito
aviatorio. tutto azzurro.

Cari compagni miei, per l'immensa gioia
che io prove in questo momento, auguro u
tutti voi di poter presto realizzare i vostri
sogni e divenire domani aundaci aquile alla
conquista della gloria per voi e per la Pa-
tria.

Ora lanciate pure i vostti modellini al
vento, ed aspettatemi, che anch’io scendo a
cimentarmi con voi, per zodere insieme que-
sta sana e fresca aria di primavera. Anche
noi siamo primavera, la primavera della
vita, che si appresta a percorrere ’arduo

i Fig. 6.
(Vedi Uarticolo sull’opuscolo della Fiat).

cammino della vita appoggiandosi sulle for-
ti ali che oggi i nostri sacrifici e la nostrs
bravura, domani la Patria, ¢i darvunno.

E il velivolo della nostra gioventir sfi-
dera, ne sono sicuro, qualsiasi tempesis.

Ora scendo, scendo velocemente verso i
miei amici.

Addio, gaia rondinella; torna in alto «
spaziare nell’azzurro del cielo, che per molti
mesi sara rallegrato dal tuo cinguettio «
slsolraln dalle forti ali della giovinezza ita.
1ca.

Si, i, arrivederci, piccola rondinella, non
temere. Arrivederci.

Tocco terra. Il sole ci lascia, ma Voriz-
zonte infuocato ¢i promette per domani «
per tanti altri domani, giornate sempre pini
helle e pit calde.

Ludovico Galbiati

In cui non si vuol volare per la prima volta

Era un graduato di Marina fermo con il
suo « caccia » a Derna, ove da poco tempo si
volava.

Noi lo chiameremo Gennariello in onore
delln sua terra ed anche perché, pur essen.
do la storia rigidamente autentica, a mnoi &
sfuggito il nome di questo eroe del buon
umore napolitano. La storia la narrava egli
stesso agli studenti dell'Universita di Portici
che su quella spiaggia si danno allo sport
del canottaggio.

4° Fase : ) /

It connone dopo aver spa-

on lo scovolo per
P ‘e nuovamenle ce-
rlu'o unxa pericol

Lo stantuffo’ che & ora in basso,
risale. spingendo fuori Il fumo
provocato dallo scoppio, altra-
verso il foro della valvols di

Fig. 8.
(Vedi larticolo sull’opuscolo dells Fiat).

— Sentite, siggnu capatano; io voghia
vula; voghiu vula pu fozza.

Queste erano le parole con le quali Gen-
nariello salutava, rigido sull’attenti, il ca-
pitano comandante il gruppo autonomo di
quegli eroici aviatori. Sempre le stesse pa-
role quando aveva occasione d’incontrarlo e
cid poteva accadere anche due e tre volte
in un giorno. Invarinhﬂmen!e, come era

il d senza mai
perder la puznenm con una medesima for-
mula e, cioé che non poteva farlo volare per-
ché i regolamenti ]o vietavano, perché la

bilita era e tante altre
cose che ancor oggi si possono trovare in
bocea di un qualsiasi ufficiale aviatore che
sappia il fatto suo. Ma Gennariello, natu-
ralmente, non la piantava poiché ormai
quella sua era una idea fissa. Ma un giorno
il. capitano parti’ e comandante rimase uno
dei tenenti piu anziani e fu a lui che il
nostro amico rivolse le sue suppliche che
naturalmente non ebbero [Peffetto deside-
rato; perd vi era un non so che di meno ri-
soluto mell’affare delle responsabilita e dei
regolamenti. Gennariello sperava ora pin
che mai.

Se l'antico proverbio dice che la fortuna
aiuta gli audaci, moi porteremo a questa
massima una piccola e momentanea modifi-
ca e diremo che.la fortuna giova ai te-
naci. Gennariello, come premio  alla sua
grande passione, come propaganda, avrebbe
volato affinché, poi, tutti potessero sentire
dalla sua viva voce la bellezza ¢ la poesia
del volo; affinché tutti sapessero dalle pa-
role di lui che volare non era miracolo, ma
solamente un risultato al quale tutti poteva-
no arrivare dopo un certo periodo di scuo-
la. Gennariello, insomma, servirebbe, dopo
il suo volo, per fare della efficace propa-
ganda tanto benefica alla nuova Arma.

Il giorno stabilito Gennariello comparve
al campo ma un po’ in ritardo, cosa che
a tutti parve strana assai, Era anche molto
serio e non rispondeva ai frizzi con i quali
gli amici lo accoglievano. Si avvid verso
I'apparecchio mettendosi il casco ma non gli
occhialoni con i quali giocherellava nervo-
sumente, Quando fu vicino al velivole, si
volta al tenente che doveva essere il sme pi-
lota e con voce possente, per vincere il
rombo asmatico del motore al minimo, disse:
« Senta, signu tenenté, io nu vogghiu vula
ed ai perché dello stupito ufliciale rispose
candidamente: « Nu vogghiu vula -pa prima
vuota» (1) e consegnati ocdnalonx e casco ad
un soldato se ne andd maeslouo segm(o an
un coro di risate e di fischi.

— Che volete, cari miei, — diceva nel
finire del suo racconto — davanti-agli occhi
il numero novanta mi ballaya la tarantells
¢ sapete voi cosa vuol dire?

Franco Ingravalle”

(1) Non voglio volare per la prima velta




L’AQUILON

NOTIZIE STUPEFACENTI

Tosaroni e compagni si sono recati alla
Torraccia con gli aeromodelli. Non sape-
vano, i nostri amici, che attorno alla Tor-
raccia s'erano i dalcuni b lioni
delle truppe somale ed eritree e sono rima-
sti assai sorpresi nel vedere tante tende e
tante facce nere. Perd non hanno rinunciato

camente ti diro che uom dal
fiero aspetto. Ho, invece, 16 spirito gentil.

Ora pensaci tu.

non sono un

Luiet Faccuist - Torino. — Eh.

gia! Chi
iede 1% bile, va in b

non
Ma chi non possiede la macchina da
vere, deve scrivere a mano. Inoppugnabile
argomento. Di’ al two wmico che rinunei a
qualche spettacolo cinematografico e potra

seri-

a lanciare i modelli. Tosaroni i le
ali ad un veleggiatore di Rodorigo ed ecco
il primo wvolo. Gli occhi sgranati, alcuni
ascari guardavano sbalorditi il bel volo del
veleggiatore. Ad un tratto uno di essi si
rivolge ad uno sciumbasci e gli dice qual-
che cosa nella sua lingua. Allora lo scium-
basci si avvicina ad un sottufficiale bianco
e gli chiede: « Essere quello figlio piccolino
di reoplano grande? ».

Ricevo ¢ pubblico senza commenti:

Caro zio Falcone,

ti scrivo per annunziarti cose strabilianti:
un mio veleggiatore piccolo ha volato per
10’ ed & poi scomparso alla vista ad una
quota di 400 m. e piu allontanandosi verso
le Alpi.

Poiché i miei compagni non ci credereb-
bero, comunicalo tu per mezzo de L’aquilone.

L’apparecchio aveva una apertura di cm.
125 e pesava g. 105.

Il volo é avvenuto con condizioni atmo-
sferiche relativamente calme, in una giornata
serena.

Ti prego ancora di comunicare la natizia
su L'aquilone.

Exrico Levr.
Milano, 28 aprile 1937.

*

Erica pazza  k Vewox - Ostuni. — In que-
sto numero ha inizio la pubblicazione della
prima parte di una lezione su un aeromo-
dello con motore ad elastico. E’ uscita. presso
la ditta Aeromodelli e A i di Bolog
la prima tavola del costruttore. contenente
i disegni del modello a tubo « Cirillo n. Nel
volume « Il costruttore di aseromode!li» po-
treste trovare quanto non potete apprendere

in breve tempo da L’aquilone. Sono d’accordo
con voi sulla costanza. Se volete, voi potete
averne di piu di certi giovani dell’altr Tta-
lia. In genere voi dell'Ttalia meridionale

siete di ingegno pil vivace: questo si. E
sc volete — ripeto — potete essere lenaci -
gimi.

Conagri . Trieste. — T concorso & per un
racconto illustrato da fotografie, non da di-
segni. Un concorso per un racconto illustrato
da disegni ¢ scaduto recentemente. L’idea &
nata dalla fotografia, anzi da una serie di
fotografie di soggetto aeronautico. La roila.
borazione ordinaria & aperta a tutti.

Varrer Fereams - Reggio Emilia. - 11
concorso dice chiarament
redato da fotografie», non da disegni. Mi
dispiace che tn non possegga una macchina
fotografica. Perché non hai partecipato al-
Paltro concorso, chiuso recentemente? In
questo numero pubblichiamo la prima pun-
tata di una lezione su un aeromodello con
motore ad elastico.

« racconte  cor-

Gruserre CorbeLra - Trabia. — Mi pare
che il bando di concorso sia molto chiaro.
St tratta di scrivere un racconto e di illu-
strarlo’ con fotografie espressamente ese-
guite.

Uco Ronorico - Roma. — La tua rondine
non finira sulle colonne de u[.uqnxlonen.
Nel nostro
d. aeroplani ¢ di modelli volanti. Chiaro?

ripr

CarreLro Remmatrie - Palermo. — Ti rin.
grazio delle buone parole. Sono contento che
te ti sia messo a costruire modelli volanti
eon grande impegno.

Maccur C. 94 - Salerno. — Vorresti dirmi
tante cose mu...

hai paura? Melodrammati-

bl si a « Laquil ». Coraggio con la
pr da. Vol (anzi vol ) 1 To-
rino. Vedi che ad essere abbonati fedeli ci
si guadagna sempre? L’ho sempre detto, io.

Qualcuno, invece, si ricorda ‘de « L’aqui-
Jone » quando ci sono i raduni aerei.
Pierro AnmiNo - Moncrivello. — Se andrai

sul campo di Vercelli, preséntati a qualche
redattore de « L'aquilone »
che contiene questa risposta e falla vedere.
Capiranno che sei un fedele ¢ cercheranno
di farti volare.

con il giornale

Bruno Amanuvzzi - Modena. Riceverai
regolarmente la scheda di prenotazione. Po-
trai chiedere di volare a Bologna.

\1 - Lucca. — Il mezzo pin
costruire aero-

VALTER SANT
economico per
modelli & abbonarsi
rapido: acquistare « Il costruttore i
modelli». I racconti li puoi
direzione, impersonalmente.

imparare @
a Llaquilone; il piu
aero-
inviare alla

Awvo Bumato - S. Giminiano. Bandi.
remo nel prossimo numero un piccolo con-
corso per il disegno di un distintive. Il tuo
racconto intitolato « Aquila d’oro» va bene.

Rexaro Taveccuio - Mondovi. — Hai ra-
gione, Nella tua citta « L’aquilone» & poco
conosciuto, E’ necessario che ragazzi di buo-
na volonta come te si dieno le mani dat-
torno, come si dice. Ti faccio spedire cento
copie per la propaganda. Distribuiscile ai

tuoi compagni piu intelligenti.

Carmero Trevare - Milano. -~ Queado si
¢ giovani fascisti e si vuole fare del volo
a vela, ¢ si rivolge al comando dei Fasci
siovanili. Grazie per la buona prepaganda
che fai in favore dei nostro giornale. Feli-
citazioni per la bella pagella del secondo
Irimestre ¢ auguri per quelle del terzo. Il
diseguo & un po’ troppo infantile ed & giunto
stracciato. Non posso mandarti una mia fo-
tografia. Chissi cosa succederebbe.

Posniak = Milano. — Si, il merito dei ra-
duni dovrebbe essere mio. Ma tu non hai
un’idea della fatica. Tutto per i miei aero-

nipoti. che Dio li benedia:a. L’appar

suranno  due. Due «Ca 1331  coadiuvati,
nelle citta pin grandi, da «S. 73» e da
«S. 74» (a Roma). Non sono sicuro di es-

sere a Milano in occasione del raduno aereo.
Se mnon 1 sard o, ci sara certamente i! mie

spirito.
Paoro Roccui - Milano. — Mi hai imagi-
nato tremando. Almeno a giudicare dal di-

segno a zig-zag.

G. P. Fiuwer - Torino. — Studia, Ripren-
derai la tua attivita aeromodellistica in tu
glio. Voleremo anche nella tna citta nel mese

di gingno.

¥nzo Pasqur . Forit. No. non mi ar-
rabbio affatto; ma il disegno non mi piace.
Ne rifintiamo tanti di veechi navigatissimi
pittori, ¢ tu vorresti cavarteia cosi a buon
mercato? Devi mncors mangiarne, di pane,
e consnmarne di colori! Ed ora non arrab.

biarti tu...

Luier Evtero - Padova, — Benone. Adesso
he la tna firma, ma non i tuoi desideri scritti.
Le tessere le avrai presto. Forse le avrai gia
ricevute., Voleremo in giugno.

Fraxco Muscamierro - Torino. — Dove
sono qneste fotografie del corso di aeromo-
dellismo della Fiat? Me le hai promesse tu,

& € un mio sogno?

Arve Mozzarint . Milano. Ho letto la
tua lettera, ma non riesco a trovare nella
mia zucca nessuna « trovatan. E poi ora &
troppo tardi e la vecchia storia raccontata
nel N. 32 dell’anno scorso & diventata troppo

veechia,

Aone Bianco - Ferrara. — Un uomo non
piange. | magazzi di Mussolini non piangono.
Sii sereno, studia ¢ ama la tua famiglia e
il tno Paese, Potrai anche tn essere ntile
aila Patria e ai tuoi cari. Non ti disperare
per la gamba. Cerca di essere allegro. Se io
non sar0 a Ferrara mel giorno del raduno,
incaricheré un mio giannizzero (o il coman-
dante Rampelli, che guida la comitiva aerea)
di pensare a te e al tuo amico.

Leo BieNamr - Treviso. — Bravo il nostro
aeromodellista d’anni quindici. Serivimi quan.
do vuoi e mandami le fotografie. Ti ho spe-

dito la rivista che ti interessa. La propa-
ganda si fa come la fai tu. 3
ANGeELo MeNALDINO - Torino. — Ti censiglio

di attendere il 28 ottobre, epoca in cui si
rinnovano tutte le tessere delle R.U.N.A.
Leggi le norme a pagina 12 di questo nu-
mero.

I-ALuy - Roma. — La parola d'ordine &:
«Si vola»? E voliamo, dungue. Se Icaro
avesse imaginato che tu potrai volare com
la modica spesa di.., (non dico la cifra) se

Yearo avesse imaginato cid, caro mio, non si

pilati del « Vento di. Dio».

i a Londra hanno accolto con il pin ,(rmule entusiasmo i due
che hanno cvmpinto il tragitto Tok

a meno di 100 ore.

Il romano Ugo Rodorigo alla Torraccia, com
il suo ultimo veleggiatore.
sarebbe ammazzato per amore del volo. Sa-
Iuti col motor-cannone.
Awoo Viorr: - Vicenza. — Hai ricevuto? B
fun:imamcnlo del carrello retrattile te lo

ieghera I'I Sofistico quando si sve-
gliera dnl leﬂrgo.
CicLoNETTA. — Sei un vero ciclone. Temo

che tu sia troppo entusiasta e troppo incen-
diaria. Cioé troppo bambina. Grazie delle
17 live con le quali dovrei fare... un film..
Ah, sei grandiosa e generosa! Continueremo
il discorso nel prossimo numero, se lo spa-
zio (come spero) me lo permettera. Intanto
studia. Terrdo conto della precedenza e del-
la fotogenia (se lo diei tul).

Zio Falcone

Supete perché I'nomo ha voluto volace?
Sapete quali sono stati i tentativi pid
ineredibili ¢ fino ad ora

cato attraverso
piu straordinari con la sua sola brusnn?

ENZO JEMMA

ve lo dira nel suo romanzo

L'ARCIPELAGO
DELLE STELLE

volume di 168 pagine, artisticamente il-
iustruto dal pittore Alberto Mastrojanni
con sedici tavole fuori testo in bicromia.

11 volume & in venditu presso la noeira
Amministrazione a L. 10 la copia. Ai

nostri abbonati, a quelli de «Le Vie
dell’Arian e de « L'Ala d'ltalian il vo.
lume viene inviato franco di spese di

porto con uno sconto del 10 per cento.

COME SI DIVENTA
A VSN Te O R

Chi vuol brevettarsi pilota; chi vuol
intraprendere la carriera di ufficiale vi-
ota, del gzenio aeronautico, di commiss
risto ¢ d’amministrazione; chi vuol
traprendere la carriera di sottufficiale pi-
lota, di gzoverno, assistente tecnico, mur-
conista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo, armiere arti-
ficiere. automobilista e aiurante di sanita:
chi vuol conoscere le disposizioni che re-
zolano I'allenamento dei piloti in con-
zedo: gli assegni. le indenmiti. le dispo-:
sizioni che regolano la carriert e lo stato
ziuridieo degli ufliciaii e dei sottufficiali
della R. Aeronautica e i requisiti e le
modalita_per i vari corsi, acqaisti 'opu.

scolo « Come si_ diventa arramn »  edilo
da « Le Vie dell’Aria ». d
La iateressante « nubbllummo di oltre

150 pagine. illuetrata da una riuscita. co-
vertina del pittore Alberty Mastrojanni .
e da tavole fueri lesio lnnalrn ve ¢ in
vendita. franco di porto a L. 3.

Inviare vaglia posiale all'smministra-
ziope delle Pubblivazion; Aecronautiche,.
viale 3 — ROMA.




L’AQUILONE

Ai corrispondenti di zio Falcone

COLORO CHE NON HANNO FIRMATO
LE LETTERE COL NOME E COGNOME
E NON VI HANNO AGGIUNTO IL PRE-
CISO RECAPITO, NON SPERINO IN
UNA RISPOSTA DI ZIO FALCONE. RI-
PETIAMO PER LA MILLESIMA VOLTA:
GLI ABBONATI DEVONO CORREDARE
LE LORO LETTERE O CARTOLINE CON
IL TALLONCINO SU CUI E' SCRITTO

I’INDIRIZZO COL QUALE RICEVONO IL

GIORNALE; SI PUO’ FIRMARE LE LET-
TERE CON UNO PSEUDONIMO, MA AS.
SIEME ALLO PSEUDONIMO OGNUNO
HA L'ELEMENTARE DOVERE DI SCRI-
VERE IL SUO VERO NOME E DI AG-
GIUNGERVI IL RECAPITO PER L'EVEN-
TUALE RISPOSTA A MEZZO DELLA
POSTA ORDINARIA. SCRIVETE A MAC-
CHINA. SE CIO’ VI E' ASSOLUTAMEN-
TE IMPOSSIBILE, SCRIVETE CON LA
MASSIMA CHIAREZZA. PREOCCUPARSI
CHE IL NOSTRO CORRISPONDENTE
LECGA AGEVOLMENTE E UNA ELE-
MENTARE NORMA DI EDUCAZIONE.

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di G. MARTINI e P. NOBILI

{ E’ I'unico manuale completo che in-

segna in forma semplice e chiara a
costruire modelli volanti d’aeroplano.
Scientificamente, & V’opera pin seris
e piu vasta che sia uscita in questo

campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell’aero-
dinwmica (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre.
202 riproduzioni fotografiche che dan-
no vita alle descrizioni scientifiche e
@ una juteressante cronistoria dell’ae.
romodellismo.

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto

Agll abbonati de “L'aquilone,, che lo chie
deranno direttamente Lire 22,50 <

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30

MACCHINE
DA SCRIVERE

EWEIRIES W

Mhobiti pes, Uphici
SPALMACH

| ROMA
VIA FLAVIA 4

Fratelli

PESO SPEOGIFICO: 1:8

Fusioni - Profilati - Profilati di Lamiera - Pezzi Stampati -
Lamiere - Tubi - Pistoni - Tralicci per Costruzioni Aere-
nautiche - Serbatei Extra Leggeri per Benzina e Olie
AVIAZIONE - MARINA - GUERRA - INDUSTRIE DIVERSE

“ELEKTRON,, S. A. - MILANO

Via Principe Umberto, 29 - Telef : 65-128 - Telegrammi: METILEC

METALLO “ ELEKTRON ,,

DELLA I. G. FARBENINDUSTRIE AKTIENGESELLSCHAFT

15

. A.VALLARDI - Milano, Via §1&lvio, 23

L NOVISSIMO MELZI

‘L’ENCICLOPEDIA ILLUSTRATA

PER TUTTI
Aygisrnatissima In tela L- 50

o

LA ZIGARETTA
DI GRAN

OFFICINE MECCANICHE
ITALIANE -
REGGIO EMILIA

AEROPLANI

ME@FE®,: R4l

SERBATOI SALDATI E CHIODATI

ACCESSORI PER AERONAUTICA

Soc. Anon.

PER: AV-ILAZILOINE

Officine e Cantiere : Lido di Roma

Figurine a premio- -
“LE AVVENTURE
DI PINOCCHID,,

:\0‘5 o
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Richiedete ai Vostri fornitori

I'albo con l'elenco dei premi,

il pid ricco e il piu vario.
]}

CONCORSO PINOCCHIO

o B ha basi di assoluta se-
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‘“a)“““:‘ 1000 =" Accordate quindi la Vostra
\é\“ i fiducia al fornitore che vi vendera -

i prodotti di prima scelta conte-
nenti le figurine “PINOCCHIO...

SOCIETA ANONIMA INDUSTRIE MECCANICHE AERONAUTICHE NAVALI
A

|

l
!

COSTRUZIONI-RIPARAZIONI
AERONAUTICHE E NAVALI

/

MA\}EDONIA ~

GOSTRUZIONI MEGCANICHE
ED AERONAUTICHE S. A.

Capitale Int. versato L. 2.400.000
Sede Sociale e Stabilimsnto

MARINA DI PISA
v

Costruzione di Aeroplani e Idrovolanti
civili e militari in legno e in metalio

IDROVOLANTE ' MARINA FIAT 6 ,,

Tipo da caceia e ricognizions - Bipost od ali pieghe-
voli - Cotapultabile - Carico utile 820 kg. - Autonomia
In craclera 1200 km. - Velocits mass. 290 km-ora a 2000
mt. - Salita 5000 mt. in 12° - Motore FIAT A. 59 700 [P,

Fratelli SALA

di Sala Paolo e Figlio

ELICHE PER
AVIAZIONE

MILANO

VIA MAC MAHON 43

SCUOLA AVIAZIO!IE

CAPRONR

VIZZOLA TICIND
v

COSTRUZIONI AERONAUTICHE
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AIRCRAFT TRANSPORT AND TRA-  1° ottobre 1930 I'R. 101 parti da Car- i .X = rk .i
VEL LTD — Compagnia inglese di tra- dinton per I'Egitto e le Indie, ma pres- 4 \ \ ;
sporti aerei che inaugurdo il 25 agosto  so Baubais (Francia), per cause impre- £ 7 y.
1919 {a linea Londra-Parigi. cisate, urto contro il suolo incendian-

AIR FRANCE — Societa francese di
trasporti aerei risultante dalla fusione,
avvenuta nel 1932, di altre societa tra

Vece Ala: Struttura di un aeromodello.

le quali I' « Air Union», la « Compa-
gnie Génerale Aeropostale » e I’ « Air
Orient ».

AIRONE — Societa italiana costrut-
trice di apparecchi, fondata nel 1920
a Ponte San Pietro, trasformatosi nel
1927 in Cantieri Aeronautici Bergama-
schi (V.).

AIR MAIL SERVICE — Una delle
prime compagnie americane di traspor-
to postale transcontinentale che inizio
i suoi servizi nel 1919.

AIR ORIENT — Societa francese che
gestiva le aerolinee colleganti la Fran-
cia con I'Oriente. Nel 1932 venne as-
sorbita dalla Air France.

AIR UNION — Compagnia francese
di trasporti aerei sorta dall’'unione delle
« Messageries aériennes » creata nel
1919 e dalla Societa « Grands Espress
aériens ». Nel 1932 assorbi anche la
Societa Farman.

AIRSHIP GUARANTEE COMPANY
LTD — Societa inglese costruttrice di
grandi dirigibili con sede in Howden
(Yorkshire). Costrui, tra gli altri, anche
i dirigibili giganti R. 100 e R. 10i.
Quest’ultimp misurava 223 m. di lun-
ghezza per 40 m. di diametro con un
volume di idrogeno di 141.600 mec. II

\ello_spessore dellala

dosi. Nel tragico incidente perirono 50
persone, tra le quali il Ministro del-
I'Aria sir Thompson e sir Sefton Bra-
cker.

AKRON — Dirigibile americano co-
struito dalla Good Year (V.).

AIUTANTE DI PILOTAGGIO —
C I di ismi che, d

| e onntont \bordo denliala
cenline crociere

bordo gleshen;

Elementi dell'ala.

sugli organi di do del livolo,
permette di mantenere il velivolo stesso
nel suo assetto normale di volo, aiu-
tando il pilota nel suo compito. Tale
apparecchio viene chiamato autopilota
(V.) o pilota automatico.

ALA — La velatura principale o cel-
lula principale di un velivolo & costituita
da uno o piu piani o superfici alari o
« ali», che hanno la funzione di soste-
nere il velivolo stesso nell’aria. Per ta-
le ragione le superfici alari sono chia-

MW/////W/////I/////MM

Ala a fessura (vedi).

mate « superfici portanti» (V. aerodi-
namica). L’ala deve avere una conve-
niente forma che ne determina le ca-

-ratteristiche aerodinamiche, ed inoltre

deve essere costruita in modo da
resistere alle sollecitazioni dovute al
peso del velivolo e alle azioni aerodi-
iche che p ione:
lecitazioni di fl

com-

pressione c¢ torsione.

longherom

cenline
T

(rande liquidazione

Valore commerciale L. 110
SVENDIAMO A L. 5@
Croncmetro - Cronografo il piu elegante e fine
orologio in commescio in tutta [talia — Teleme.
tro - Tachi o - C giri. Cassa in Nikel-
cromo - M ovimento finissimo su pietre - Merce
garantita - Asticoli seri. Approfittate !
Modelli nuovi finora mai venduti da nessun’altra Ditta

Inviare Paglia © Assegno bancario a:

OROLOGI SVIZZERI - Milzno Corso Sempione, 5
SPEDIZIONE OVUNQUE Galalogo gratis

ISOTTA FRASCHINI

FABBRICA DI AUTOMOBILI

MILANO
VIA  MONTEROSA, 89

MOT. PER AVIAZ. da 200 a 1000 CV.
MOTORI MARINI' da 1000 CV.

AUTOCARRI A NAFTA - AUTOMOBILI
ARMI A U ST IOSEPAER | C

EQRNDERIES Dl | EGHE =~ EGCGERE

MILANO

AERONAUTICA MACCHT S. A.
VARESE

Casa fondata nel 1913 - Capitale sociale L. 5.000.000 interamente versato
v

Costruzione di aeroplani ed
idrovolanti militari e civili

Officine: VAR ESE - Tele". 2295-2396 - Telegr. Aviomacchi, Varese
Idrosealo: SCHIRANNA (Lago di Varese) - Telef. 1040
Aeroportfo : LONATE POZZOLO
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