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e teendoa, al quale colladorano | pidt noti serittor d’'Ita-
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Le ali degli aeroplani, si sa, sono molto delicate, specie
d'inverno, a causa delle formazioni di ghiaccio che si produ-
cono sopra di ‘esse, appesantendole v bloccando pericolosa-
mente le articalazioni degli aleroni. Per questi motivi, la
Commissione civile del Ministero inglese dell'aria ha appro-
vato un tipo di pasta speciale, da applicare sulle ali degli
apparecchi, per prevenire le formazioni di ghiaccio. Questo
inverno, tutti i velivoli deli'« Imperial Airways », impiegati
su percorsi in zene fredde, dovranno usare tale ritrovato,

Ecco dunque la toletta dezli aeroplani che si sta avviando
verso forme un po' troppo civettuole. Speriamo che la cosa
non vada oltre, perché sarebbe spiacevolissimo vedere sugli
aeroporti i passeggeri, che per lo piu sono tutti uomini di
affari, attendere che gli alati bellimbusti abbiano finito 4
impomatarsi, incipriarsi ed imbclilettarsi. Fino ad oggi i nostri
bravi aeruplani sono sempre stati puntualissimi alle partenze,
appunto perché non hanno tanti griili per la testa.

e

Tra ie tante cose ambulanii ci questo mondo mancava..
I'aeroporto,

A dire il vero, l'aeroportc ambulante era una pretesa
di pochi, di pochissimi uomini, i quali affermavanc che I'ze-
roplano sarebbe stato un mezzo di trasporto davvero sicuro
soltanto il giorro in cui esso avesse potuto portarsi dietro
!"aeroporto, cos! come le automobili portano la ruota di scorta

Ed ecco il genio umanc venire in soccorso di questi ter.

ribili pretendenti. UUn gruppo di ingegneri americani ha ideato
gli « aercporti zmbulant’ ». Si tratterebbe, per il momento,
di impiegare dei grandi autccarri da trasformare in rimesse
per aerei. L'autocarro conterrebbe inoltre tutto il necessario
di cui abbisogna un buon aeropurto: deposito di carburante ¢
lubricants, stazione radio e stazione aerologica, officinz,
ormeggi e maniche 2 vento.

— Sarebbe questo il vostro « aeroporto ambulante »? —
hanno chiesto agli ingegneri coloro che gia sognavano ben
altro. — Ma il. . campo dov'é?

— An! Si... il campn. Giusto! — hanno risposto gli inge-
gneri grattandos: la zucca. — Ci wvuole ancora un po’ ¢
pazienza, La ccsa non é cosi semplice come per le navi
portaerei. Li c'é il mare che e tantc grande’ Ma un sers
porto, come si fa a farlo pas-

e}

bligo della tuta preservatrice, rimarrebbe soltanto !'incs
modo della maschera per difenderci contro tutte le aitre
specie di gas: asfissianti, lacrimogeni, ecc, E sara possibile
un giorno fare a meno anche di questa? Molti dicono di nc,
molti di si. Alla seconda categoria di persone appartiene un
gruppetto di volenterosi, i quali, seguendo 'esempio del dct-
tor Bullard, si sono messi in testa di trovare qualche rimedio
che sostituisca la maschera antigas. Stanno studiando e pra-
vando giorno e notte, e quantungue finora non abbiano sca-
perto gran che, tuttavia c'é da sperare che la loro perseve-
ranza dia qualche frutto. Per il momento le ricerche si sono
concentrate su Lna pastiglia da sciogliersi in bocca e la cui
funzione dovrebbe essere quella di neutralizzare gli effetri
del gas aspirato.

*® % %

L'idea di condurre a spasso per le vie dell'aria nonage-
narii e centenarii, & stata lanciata da una Casa Editrice di
Zurigo. Per attuare questo piano d'azione, i dirigenti della
Azienda Editoriale in parola avevano rivolto un invito ai loro
pili vecchi e affezionati clienti. In sostanza si trattava di
scegliere quaranta fra i pit anziani abbonati alle varie pub-

licazioni della Casa Editrice e di far compiere loro un volo

sulle Alpi. Aggiungiamo subito che l'iniziativa ebbe un suc-
cesso straordinario. Invece di quartrocento, il numero dei
postulanti fu di quattromils Erano quattromila vecchioni in-
traprendenti; e il piu giovane e sbarazzino aveva 66 anni
Cli editori, che non si aspettavano certamente una simile va-
langa di richieste, dovettero, con rincrescimento, respingers
la candidatura di ben 396 vegliardi pregandeli di pazientare
e comunicando loro che sarebbero stati messi in lista per
un prossimo turno. Dei quaranta fortunati, il piu giovane
della compagnia contava 85 primavere, il piu vecchio 101.
Nel giorno e nell'ora fissati, gli aspiranti al battesimo del-
I'aria si presentarono, come stab:lito, sul campo di aviazione
di Duberdorf accompagnati da un esercito di figli, nipeti e
pronipoti. Il pilota Aeckermann esegui due voli, stabilendo
il singolare primato di impartire il battesimo dell'aria a qua-
ranta passeggeri assommanti la rispettabilissima etd di 3705
anni. Al cospetto di questa cifra, i 70 anni di Chamberlain
diventano ben poca cosa: questa & unz vera leva in massa;
auello di Chamberlain fu un semplice episodio individua'e ¢
vecchiardica intrepidezza L'IMBONITORE

sare per le strade che sons
tanto strette? Ci riusciremo,
perd. Vedrete,

non l'autobus 205!

waw

Si dice che nelle miglic-
ri  profumerie nuovajorchesi
siano gia poste in vendita
delle deliziose boccettine con
tanto di fiocco e di astuccio.
che rappresentano la pil fe-
lice soluzione di una... ele-
gante e raffinata difesa contro
alcune pericolosissime qualita
di gas. Era naturale che gli
scaltri commercianti della
Quinta Strada avessero solle-
citato ai chimici specializzati
una spremutina supplementa-
re delle meningi per farvi
sprizzar fuori qualcosa che
avesse potuto salvare, in case
di guerra, un genere di mer-
canzia cosi compromesso co-
me quello dei profumi.

Ed ecco la soave, delica-
tissima essenza anti-iprite. |
Bastano poche gocce cospar-
se sugli abiti per poter con-
tinuare tranquillamente a pas-
seggiare tra le nuvolette dei
terribile gas, senza ricorrere
a 'quegli antipaticissimi e fa-
stidiosissimi scafandri di gom-
Ta che sono un vero castigo
di Dio, specie per la linea
dells signore. E' stato il dot-
tor Ralph Bullard, un profes-
sore di chimica, a fare la sco-
perta. Egli non ha voluto ri-
velare la formula che & an-
cora sotto segreto, ma ha af-
fermato che si tratta di un
liquido che conserva le sue
qualita protettive per un no-
tevole periodo di tempo dopo
il trattamento, Una volta im-
pregnati gli indumenti d:
questa miscela, non vi & al-
cun pericolo che la pelle pos-
sa subire i disastrosi effett:
dell'iprite. Inoltre, il dottor
Bullard ha dichiarato che il
suo liquido non danneggia mi-
nimamente il corpo umano
Eliminato cosi il pericolo del-

— Ma no, signora! Questo &
I'espresso aereo Roma-Berlino, e

I'iprite e, di conseguenza, !'oo-
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Una delle caratteristiche piu appari-
scenti e pil discusse all'estero della
aviazione da caccia italiana # la com-
pattezza delle sue formazioni, compat-
tezza che viene mantenuta nelle piu
ardue manovre e che ha portato a
quella peculiare attivita tutta nostra
che si chiama acrobazia in pattuglia.
Molti infatti s{ sono domandati se e
fin dove era utile abituare i piloti da
caccia a questa particolare forma di
attivitd e dl addestramento e moiti
nanno. scrollando il capo. battezzato
¢ saltimbanchi» | nostri baldi caccia-
tori, pretendendo cosl di risolvere con
una parola un difficilissimo problema.
Che ¢ pol quello di capire gli {taliani
d'ogni tempo, ma particolarmente gli
Itauam nuovi.

1 portare le distanze fra velivolo e
vehvolu a valori sempre piu piccoli e
Veseguire poi dell’acrobazia in Iorma-
zione, sino allincredibile vite orizzon-
rale in pattuglia a cuneo di sctte, non
& stato che il successivo perfezionarsi
di un sistema basato tutto sulio spiri-
to, sull’emulazione, sul grande cuore
dei nostri piloti.

Spirito, emulazione, cuore prettamen-
te Itallani, tanto che quando glf stra-
mderi, superati nettamente in tutti i
ciell di Europa, hanno tentato di fare
qualche cosa di simile, hanno dovuto
ciunire ‘v un particolare, unico repar-
10, tutti i loro plloti acrobat{ miglio-
ri e farli allenare per mesi e mesi, rag-
ziungendo infine dei risultati finali che
sono molto al disotto di quelli da noi
raggiunt{ con squadriglie organiche,
¢he sl addestrano con il loro coman-
dante alla testa, gregari j singcli com-
ponenti la squadriglia, dai pia vecchi
ai pit giovani, attraverso prove sempre
piu difficili e complete, in modo da pla-
smare ogni{ <pivello>» rendendolo <uns
pilota da caccia jtaliano. E tutto que-
sto & frutto dello spirito eroico che ani-
ma tut*a la vita italiana, dal 22 in pol.

Sonu stati infatt] 1 pilotl stessi, che
hanno incominciato ad Interpretare
i'allora vigente regolamento come un
Incitamento a portare l'addestramento
in pattuglia sino at limiti umanamente
raggiungibill. Serviti ottimamente da
apparecchi sempre piu perfetti, piu
agili, pid potenti, essi ebbero la for-
tuna di essere immediatamente com-
presi dal superiori cui spettava la gra-
vissima 1 bili di affr e
non solo il nuovo sczmoscluto immenso
campo dj possibilitd che st apriva loro
dinanzi, ma di affermarne la bonta
come dl ad to alla
guerra, che & e deve essere il fine ulti-
mo dl ognj forza armata. Se infatti la
acrobazia collettiva non servisse all’ad-
destramento bellico, sarebbe non solo
inutlle, ma dannosa. L'aver divinato e

sostenuto sua importanza fonda
mentale in vista proprio del raggiun-
gimento di quella superioritd di mano-
vra, di quella decisione fulminea, di
di quella precisione micrometrica che
da in definitiva il sopravveato sul ne-
mico, anche se munito di ‘mezzl supe-
riori, & un vanto del comandant! ita-
liani. Nata spontaneamente, quésta
nuova forma di attivitd venne subito
disciplinata e sorretta, dopo dl essere
stata compresa e studiata in tutte ie
sue possibilitd. Sviscerata a fondo mel
segreti della sua difficilissima tecnica,
essa divenne ben presto <regolamenta-
re». Sono infatti 1 vigenti regolamenti
sull’addestramento e !'impiego della
aviazione da caccia quelli che non solo
permettono, ma rendono obbligatoria
I'esecuzione dell’acrobazia collettiva co-
me oftimo mezzo di preparazione bel-
lica. E credo che unessun’altra regola-
mentazione al mondo sl ila potuta per-
mettere questo Iusso, che esive non
solo una conoscenza profonda delle pos-
sibllita e del carattere del pilota lta-
iano, ma anche una elasticiti mentale
ed una giovinezza di spiritc che non
faciimente sl trovano in tuttl

Ma mentre da noi le autoriti respon-
sabili dimostravano di aver capito
quanta poca vanitd e quanto profondo
orgoglio ci fosse invece in questa spet-
tacolare esercitazione, all’estero le cri-
tiche furono unanimj. Si disse e si
stampd, dopo le visite effettuate da
qualche nostra squadriglia acrobatica
all'estero, che in effett! saper fare una
gran volta in nove od In ventisette,
non voleva assolutamente dire nulla;
che la grande guerra era stata combat-

D viduale; che il rischio,
evidente, di questa attivita, non valeva
i risultati che ne ne potevano ottene-
re. Si finiva poi col dire che solo una
prova reale, In guerra combattuta, a-
vrebbe potuto dare un responso, ma
che era facile sin da ora prevedere che
in guerra le formazioni sarebbero sta-
te larghe, per la necessita di lasciare
ogni pilota libero dj osservare il cielo
all'intorno e che molto mezlio valeva
fare esegulre ai pllot! esercitazioni di
tutt’altro genere. Questl signori eviden-
temente non sapevano che se l'acroba-
zia collettiva era ed ¢ una delle atti-
vitd delle nostre squadriglle da caccia,
non & gia la sola e che il nostro adde-
stramento ¢ del tuttto pari, come mi-
nimo, al loro, in fatto di tiri, di finte
cacce con e senza fotomitragliatrict,
salite e permanenze in quota, ece. ecc.

Ma la guerra di Spagnu & venuta e
ad essa hanno partecipato reparti da
caccia dell’Aviazione Legionaria, tutti
italiani, insieme a reparti dell’Aviazio-
ne Nazionale Spagnola, addestrati al-
Iitaliana. E la prova dei fatti ha dimo-
strato che non solo 1a formazione stret-
ta & utile, ma indispensabile e che solo
un quotidiano allenamento all’acroba-
zia collettiva permette ad un gruppo
organico di entrare compatto in com-
battimento, portando in esso tutto il
peso delle proprie armj e la somma del-
le abilita di ogni singolo pilota.

Se un pilota non & abituato a viag-
giare ala contro ala per ore, senza in-
nervosirsl; se non @ abltuato a vedere
con un solo colpo d'occhio qual'? la sua
posizione nel rispetti del compagno ed
a valutare istantaneamente la distanza
che da esso lo divide, allora sl che avra
bisogno di restargli lontano per poter

—©

esplorare {1 clelo tutt'atiorno. Ma

ostri piloti sapevano vedere e vedere
bne, e rimanendo sempre prossimi al
loro capo, sapevano indovinarne ie in-
tenzioni, sapevano comprenderne tutta
{a situazione da un gesto e quando il
capo della formazione si lanciava alla
battaglia, sapeva che tutti | suoi uo-
mini erano presso di lui, ala con ala,
sosl come gid nel ciell della Patria ‘on-
tana, quando la manovra era
diversa, ma aveva di questa, mortale,
te le caratteristiche e le difficolta.
ostri hanno marciato nei cleli della
Bpagna in guerra con la stessa disine
voltura e lo stesso stile con cui ave
vano percorso i cieli della Patr
quello del paesi amici, Ognuno sapeva
Rllora, come ora, quello che doveva fare
ed ognuno, sopratutto, sapeva che pote-
contare clecamente sulla abiliti e
uore di tuttj i compagni. La sua
pbile ala & a trenta centimetri.
i sa e sl sa che guesta distanza

manovra che si fa, qualungie
ocita che si raggiunge. Quest

la form
la lotta

novanta, persino, apparecct S5
inseguono e si mitragliano a cinguecen-
to chilometri l'ora.

Ma quanti e quanti scontri che sem-
bravano inevitabili, fatali, all'osserva-
tore che da terra seguiva trepitando li
« combate > non furono evitati proprio
per quella percezione miracolosa della
presenza altrui e per quella Iulm
dl comprensione e di manovra

T'acrobazia collettiva conferisc
Fiat non mi centra! E quant:
tri... ». Pure, in combattiment
sette Fiat erano entrati 2TIPOTA-
neamente e I'inevitabile allungaramta
che provoca una candela o una imp:
nata a tutto motore, era rimastu nella
misura di qualche metro. per tutta la
squadriglia. Se i nostri piloti non fos-
sero statl abituati alle brusche mano-
vre collettive, alle furibonde inpenna-
te, ai bruschi arresti, all’i e del-
le altrui intenzioni, le di e avreb-
bero dovuto esserc .mmcnmt Ed au-
mentando le distanze inizi 1'allunga-.
gamento sarebbe stato di q\m!rm CEN-
tinalo di metri. Ed allora la presa dt
contatto, non piu contemporanea, row
plu comandata, avrebbe avuto tutte
le caratteristiche di un raggruppamne. .\to
df singoli duelll, ma non a Q.
iulmineo e poderoso, di un in
a massa, con divisione di inca
attribuzioni, sotto il controlle = Ia zui-
da, protratti sino all’uitimo., del piu
esperto. del responsabile comandante
di formazione.

Per questo l'acrobazia collettiva, for-
ma tutta itallana di addestramento al-
la caccia, rimane il nostro orgoglio e si
ride di tutte le critiche. E' bella, ri-
schlosa, entusiasmante, come la guer-
ra, alla quale piu dl ogni altra forma
sl avviclna. Per questo la pred:ligiamo.
Place, a nol {taliani, vivere pericolosa-
mente. Itallani erano gli arditi di Sdric-
ca dif Manzano, italiani sono ! Caccia-
torl azzurri del Friull, del Plemonte,
di Romagna. di Roma, coloro che han-
no scritto ’epopea della Caccia Legio-
naria.

iv mr.-
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L del vento
ha molta
importanza nella
navigazione aerea.
Qui prescindiamo dagli effetti per
turbatori del vento nei riguardi del
comportamento aerodinamico della
macchina aerea: effetti dovuti essen-
zialmente alla turbolenza dei moti di
aria violent! e irregolari.
Intendiamo invece parlare del vento
regolare, definibile come una massa di
aria che si sposta orizzontalmente con

moto uniforme da un luogo all'altro
Vediamo

della superficie terrestre.
quindi l'influenza del vento sulla navi-

gazione e i problemi che ne derivano.

Per rendere piu chiara la trattazione,
avendo definito come sopra il vento. lo
assimiliamo ora ad una corrente ac
quea, per esempio, alla corrente di un
largo fiume di portata regolare e co-
stante.

Consideriamo un galleggiante, per
esempio, una barca a motore, capace di

sviluppare con il suo propulsore, in

acqua stagnante, una velocita Va di 4
chilometri all'ora.

Supponiamo che la corrente del fiu-
me abbia una velocita di 3 chilometri
all’ora, che indicheremo con Vv, diret-
ta da nord verso sud.

Se la nostra motobarca si trova nel
punto A della sponda destra del fiume
(fig. 1) e si mette in moto con la prua

diretta nel punto B della sponda oppo-
sta (verso est), non seguira il percorso
A-B (come ne] caso che l'acqua fosse
ferma), ma seguira il percorso A-B'.
Infatti 1a motobarca & soggetta con-
temporaneamente a due forze. Una ¢
quella Va impressale dal proprio mo-
tore, diretta verso est, I'altra € la cor-
rente del fiume Vv che tende a trasci-
narla Jungo il flume con la velocita Vv
e secondo la direzione da nord a sud.
Allora la motobarca obbedira ad una
forza Vs risultante dalla composizione
della Va con la Vv, e si spostera ri-
spetto al terreno con la velocita Vs.
La Vs avra la direzione data dalla
diagonale del parallelogramma (ret-
tangolo nel nostro caso) costruito con
Va e Vv, e I'intensita di 5 km./ora (teo-
rema di Pitagora applicato al triangolo

rettangolo, i cui cateti sono Va e Vv e
I'ipotenusa Vs) differente (in questo
caso maggiore) dalla velocitd impressa
dal propulsore,

In definitiva la motobarca, invece di
seguire la rotta per est verso cui & di-
retta la sua prua, ne seguird un’altra
A-B’ (allincirca per sud-est) divergen-
te dalla prua di un angolo ¢1» che si
definisce precisamente angolo di deriva.

Allora si conclude che se il pilota
della motobarca avesse voluto portarsi
da A a B, avrebbe dovuto dirigere la
prua non verso il punto B (est), ma
verso un punto B” (all'incirca per
nord-est).

La direziore della prua (AB”) avreb-
be, ciog, dovuto fare con la direzione
della rotta (AB) un angolo uguale al-
I'angolo di derlva, angolo ricavablle
quando sono noti gli eiement! Va e Vv,
con i quali sl costruisce il ricordato
parallelogramma.

La velocita effettiva rispetto al ter-
reno sarebbe stata ancora diversa dal-
la Va, risultando in questo caso infe-
riore.

Dall’esemplo sopra citato pud deriva-
re un'altra importante consideraziome.

Durante i1 percorso da A a B’, per
esempio, nel punto M, la motobarca
conserva sempre la prua diretta verso
est, sicche se il pilota della motobarca
stessa nel tragitto osserva 1 sassi che
esistono sul fondo del flume, li vede,
nel moto apparente, scorrere non pa-

" rallelamente all'asse longitudinale del-

I'imbarcazione (ovest-est), ma paral-
lelamente alla rotta effettiva AB’. fa-
cente con l'asse predetto l'angolo di
deriva «I>.

Su questo principio & basato il deri-
vometro, strumento che serve appunto
per misurare la deriva da bordo dl un
velivolo, come vedremo pol.

Tutto quanto si ¢ detto finora si pud
ripetere a puntino, sostituendo alla
motobarca un velivolo, alla corrente di

acqua una corrente di aria, cioé un
vento, e al percorso acqueo un per-
COrso aereo.

I ragionamentj e
no identiche.

Anzi i simboli precedentemente ci-
tati sono proprio quelli cha normal-
mente si usano nei problemi della na-
vigazione aerea. Si indica precisamen-
te con la Va la velocitd del velivolo ri-
spetto all’aria; con Vv la velocita del
vento, con Vs la velocita risultante ri-
spetto al suolo.

E' da notare che nella navigazione
aerea il vettore Va (velocita del veli-
volo) risulta quasi sempre di molto pin
grande de] vettore Vv (velocita del ven-

7

le conclusioni so-

Fig 2

to), in proporzio; gelori di 10 a 1.
Di conseguenza I'angolo di deriva «l*
risulta relativamente piccolo.

Bisogna perd tener presente che i
percorsi del velivolo sono spesso di cen-
tinaia o di migliaia di chilometri: per-
cid, trascurando la deriva, si avrebberc
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intine
to rilevant

Come si ¢ gl
dell'angolo di
du bordo del vel

Vi é pcA un anello intecnc
/ruomn entro il prece
tre fili paralleli dispostl
diametro ¢ due sue pa
cerchio porta nella parte
graduazione, che va da 0 & &
destra e a sinistra del filo
Lo strurnento
della tusoliera
osservazione p
mancanza, per
L'uso dello strumento & il seguente

Avendo disposto l'anello mobile con
lo zero in corrispondenza della ‘an
«1i», il volatore, traguardando i pur
del terreno attraverso i fil
1i vedra scorrere parall
stessi in assenza del v
velivolo naviga nella
del vento.

Se Invece il velivolo naviga secondo
una rotta che fa un certo angolo con
Ja direzione del vento, i1 volatore ve-
dri i punti del terreno scorrere secon-
do linee che non seno parallele aj fili
Allora ruotera lanello (interno) fino
a quando lo scorrimento di detti punti
avverra panhelummh al fii stessi.
L’angol¢ che in quesm po&izlone si leg-
guu in corrlspond 3

‘angolo di deriy

o quando i
stessa direzione

Sui mare, pLLL
qualche ri

pio. delle spe
e regolandosi quindi c osservazione
dei punti di (,a.dll[l delle bombette
stesse.

Sul mare, inoltrs. ad €
tori. possono fornire una id

simata della direzione e della ve
del vento (e conseguentement
deriva) l'andamento e lintensita dm
moto ondoso.

Infine, con 1 modern
vigazione xad*uaus

sere indirettamente desunts in base a
due rilevamenti radiogoniometrici suc-
cessivi, che permettono di tracciare ma-
terialmente sulla carta di nuvigazione
la direzione di rofta effettivamente se-
guita.

La direzione della prua del ve g
& data dalla bussola di bordo. L’'angclo
tra queste due direzicni & l’anv*olo di
deriva. povic




Il bacino «Vit-
torio Emanuele »
attualmente adi-
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Cun |csecuzione del progetto per la
costruzione di un grandioso aeropor-
to marittimo e terrestre, Genova si ap-
presta a divenire il centro ideale per
Virradiamento delle future comunica-
zioni aeree intercontinentali.

Situata in una zona nazionale di in-
tenso traffico, dove affluiscono i pro-
dotti dell'industria posti nell'imme-
diato territorio circostante, Genova @
oggi il piu attrezzato porto mediterra-
neo. Ad essa convergono e da essa si
diramano mezzi di trasporto marittimo
e terrestre per lo smistamento di un
grandioso movimento mercantile.

Guardando il futuro e prevedendo
prossima la realizzazione di comunica-
zioni aeree intercontinentali, assicura-
te da regolari linee commerciali, Ge-
nova ha voluto prepararsi ed ha risol-
to il problema della base aerea, ele-
mento indispensabile per la costitu-
zione di una testa di ponte per i fu-
turi trafficl.

E’ noto che fino ad oggi Genova, si-
tuata a ridosso di monti, aveva ripara-
to alla mancanza di zone pianeggianti
adibendo ad aeroporto terrestre di for-
tuna una vasta banchina del porto.
Tale soluzione provvisoria ha permesso
l'afterraggio e la partenza di aero-
plani, ma certamente non poteva sod-
disfare le esigenze dji un traffico re-
golare.

L’esecuzione del nuovo grandioso
aeroporto, che sta sorgendo davanti al-
I'abitato di Genova-Sestri, comporta
la costruzicne di tre grandi opere
marittime: una diga frontale lunga
m. 1.750 e due moli trasversalj lun.
ghi circa un chilometro, che si inne-
steranno con la terra in funzione di
moli sottoflutto. Lo specchio d’acqua
che verra racchiuso e reso tranquillo
da queste grandiose opere marittime
avrd una superficie di oltre un milio.
rie di metri quadrati ed avra le diago-
nali utili per il decollo e 'ammaraggio
di idrovolanti della lunghezza di me.
tri 1.600, sufficienti, cicé, alla mano-
vra di grandi apparecchi fortemente
caricati,

L'aeroporto terrestre sorgera di fron-
te allo specchio d’acqua suddetto ed
avrd in comune con l'idroscalo gli im-
planti ed i servizi. Una grandiosa piat-
taforma di manovra per gli aeroplani,
della superficie di 450 mila metri qua-
drati, offre le striscle di manovra in
tre direzioni con uno sviluppo da sette-
cento a milille metri circa,

Il progetto prevede anche che le di-
mensioni dell’aeroporto terrestre, che
gia sono notevoli, potranno, se le esi-
genze lo richledessero, essere ampliate.

L’accesso al nuovo grandioso aero-
porto verra assicurato da una vasta
strada che si allaccia alla via Aurelia

attraverso ia quale, in pochi minuti, st
giunge allimportante ‘centro ferrovia-
rio di Genova-Sampierdarena. Da qui si
arriva all’inizio dell’autocamionale e al-
le stazioni marittime.

Il problema della celere comunica-
zione dell'aeroporto col centro cittadino
¢ cosl risolto felicemente, poiche il
viaggiatore che scende dall'aereo, in
un quarto d'ora circa pud essere tra-
sportato, sia alla stazione marittima
che a quella ferroviaria o al centro del-
la citta.

Oltre che risolvere il problema delle
comunicazioni aeree, le nuove opere
marittime consentiranno agli impor-
tanti cantieri di costruzioni navali, pro-
spicienti allo specchio d'acqua del-
I'idroscalo, di varare le navi in uno
spazio d'acqua perfettamente tran-
quillo. Fino ad oggi { cantlerl dove-
vano far dipendere i vari delle loro
navi dalle condizioni del mare ed era-
no costretti a procedere a costose ope-
re di dragaggio per assicurare un sod-
disfacente fondo alle navi che dove-
vano scendere in acqua, opere che po-
tevano essere annullate da movimenti
delle correnti marittime, rendendo in
tal modo le operazioni di varo dipen-
denti dalle condizioni del mare.

Oltre al cantieri di costruzioni na-
vali, col nuovo aeroporto verranno av-
vantaggiate anche le industrie aero-
nautiche per le costruzioni destinate
all’esportazione via mare, le quali po-
tranno giungere a Genova in volo ed

ivi essere imbarca-
te, procedendo solo
allo smontaggio in
grandj elementi, evi-
tando il costosc
smontaggio in ele-
menti ridotti, reso

bito a idroscalo

necessario dal tra-
sporto ferroviario e le gravose spese che
questo trasporto comporta.

Genova, che gia detiene il primato
italiano dei traffici marittimi, si attrez-
za per divenire il centro dei futuri
traffici aerei intercontinentall

'CRONACA BREVE

S. E. IL GEN. VALLE ha consegnato do-
menica scorsa sull'aeroporto romano del Lit-
torio le quindici borse di pilotaggio gratuite
che la RUNA. e la Sezione del G.UF. dl
Roma hanno assegnato a dieci universitari
e a cinque appartenent! alla G.IL. in me-
moria del Ten. Col. Viero Mengh! e del Duca
Mario Colonna.

In tale occasione S. E. Valle ha consegnato
anche le aquile d! pilota agli universitari,
vincitorl delle borse di pilotaggio assegnate
lo scorso anno, che giA hanno conseguito il
brevetto di pilota civile.

L'AEROPORTO DI BERLINO TEMPELHOF
€ circoscritto da una cintura di radlofari
che sviluppa un diametro di 25 chilometr! ed
una portata in quota di 3000 metri. Ognl
apparecchio che passa In questo fascio per-
cepisce un segnale caratteristico; chlede al-
lora alla direzione dell’seroporto le consegne
d'atterraggio ed il proprio numero d'ordine
nel turno per la guida fino a terra.

NELL'AZIONE MILITARE italiana In Al-
bania, I'Aviazione ha svolto un compito gran-
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dioso. Masse di speciall squadrigl
bardamento pesante hanno
aviotrasportato da Grottaglie a T
intero regsimento di granatler! di Sa
completo di ecuipaggiamento ¢ muniziona-
mento mentre stormi e d
gnizion. coprivano lctte:
I'Albania, Al hi gerei sono avvenut!
nel glornl dell'occupazione per costituir
prim! presidi armati nelle localitd cstreme
del territorfo. Tutto si & svolto con crono-
metrica precisione. senza che si sia verificato
11 minimo incidente.

Quest'altra formidabile prova della nostra
efficlenza bellica meravigliera il mondo come
gid quando nel glugno 1936, 1
volta nella storia, I'Armata It
Orlentale impiegd In grande
sport! militari nel clelo dell’Es ia. Dall'ae-
roponto di Asmara, stormi di trimotori im-
barcarono un battaglione di granasieri con la
compagnia mitragliatrici pesant! muli da
salmeria ed un forte carico di munizioni, che
in due ore scaricarono ad Addis Abeba.

Gli aviotrasporti militari non si improv-
visano. Alle lorc esigenze debbono corrispon-
dere particolarl requisiti degli equipaggi, de-
gli apparecchi ed una speciale organizzazione,
C1 vuole soprattutto i1 clima storico dell'Ita-
la di oggl con la sua disciplina e con la
sua volonta.

USANDO UN AUTOGIRO. che da qualche
tempo si trova nel nord della Svezia e viene
adoperato in servizi sanitari e di pubblica
sicurezza, ¢ stato possibile giorni or sono
salvare un contadino che doveva essere ope-
rato urgentemente. Tale contadinpo abitava
in un minuscolo paese situato sulla vetta
dl una montagna., Avvertito dalle autoritd
alle qua’d {1 medico locale s era telefoni-
camente rivolto, l'autogiro sl & riportato sul
paese e, sceso nella piazza, ha preso a bordo
I''nfermo trasportandolo in meno di un'ora
all'ospedale di una vicina cittd, ove é stato
sottoposto all'overazione che lo ha salvato
dal pericolo di morte.

el




CONCORSO PER 300 ACCADEMST

E PER 60 TENENTI

Con provvedimento in corso il Ministero
dell'Aeronautica ha bandito un concorso per
titolo e per esami per l'ammissione di 300
allievi alla prima classe del corso regolare
della R. Accademia Aeronautica, che avrd ini-
zio il 1¢v novembre 1939-XVIII,

Vi possono essere ammessi 1 giovani che
alla data dei 1o maggio 1939-XVII abblano
compiuto i1 170 anno di etd e non superato
il 220; slano iscritt! alle Organizzazioni Fe-
sciste; abbiano l'attitudine psicofisiologica al
volo; abblano, se minorenni, il consenso di
chi esercita la patria potestd; risultino di
ineccepibile condotta civile, morale e poli-
tica; appartengano a famiglie di indiscussa
onorabilith; posseggano uno dei seguenti ti-
toli di studio: diploma di maturita classica,
scientifica, di abilitazione in qualsiasi sezio-
ne di R, Istituto Tecnico, di abilitazione ri-
dasciato da un R. Istituto industriale o com-
merciale; diploma di licenza di un R. Isti-
tuto Nautico.

Al concorso possono partecipare anche 1
militari alle armi nella R, Aeronautica, non-
ché quelll in servizilo nel R. Escrcito, nella
R. Marina e nella M. V. S, N, che posseg-
gano i requisiti soora indicati, previo nulla
osta delle Amministrazioni rispettive,

11 esami di ammissione consistono in una
prova scritta di lingua italiana, in una pro-
va orale di matematica e in una prova orale
facoltativa di lingua inglese o tedesca.

Il corso avrd la durata dl tre annl acca-
demici,

Le spese per l'ammissione e la permanel.
za degli aullievi nella R. Accademia Aeronau-
tica consistono nel versamento di L. 2000 pa-
gablll in due rate, quale importo del primo
corredo; nel pagamento per ciascun anno di
corso delle spese generali che ammontano a
L. 600 annue pagabili in tre rate e delic spe-
se straordinarie effettuate per conto dell'al-
llevo (libri, guasti, rotture, ecc.).

Durante i primi due anni di corso nulla é
dovuto a titolo di retta, durante il terzo an-
no gi allievl sono tenuti & pagare la retta
annua di L. 1800, che sard trattenuta sugil
assegni{ spettanti agli allievi nella loro qua-
lita di a ti. Speciall ag i in ma-
teria economica potranno essere concesse agli
orfani di guerra e dei caduti per la Causa
nazionale, nonché agli orfani e figli di mill-
tarl o di impiegat! dello Stato, ed agli appar-
denenti a famiglie numerose, come ¢ detta-
gliatamente specificato nel bando di cun-
corso, Le domande di ammissione, su carta
legale da L. ¢ e firmate per 1 minorenni da
chi esercita la patria potestd, devono perve-
nire inderogabilmente non oltre il 30 giu-
gno 1939-XVII a] Comando della R. Accade-
mia Aeronautica di Caserta, con le seguenti

i: nome, 1 e paternitd del
concorrente; dichiarazione del titolo di Stu-
dio posseduto o ehe si presume possa essere
conseguito in una sessione di esame del 1939;
elenco dei documenti di rito, tutti in canta
legale ¢ debitamente legalizzati, che vengo-
no uniti alla domanda; indirizzo esatto del

candidato (via, numero, ciutd e provincia).
Il titolo di studio polra essere presentato
anche dopo la chiusure delle sessioni di esa-
mi delle scuole secondarie ma non oltre l'ini-
zio del cerso.

I document!, le modalitd e t requisiti
chiesti sono Indicati nel bando di concorso
affisso presse 1 Comand! di Presidio Aero-
nautico, di Distretto Militare e negli albi del
principali Comunl.

Nel fascicolo cie uscird sabato prossimo
pubblicheremo il testo integrale del bando
di coacorso.

* k%

Il Ministero dell'Aeronautica ha bandito
un concorso per titoli ¢ per esami a 60 posti
di tenente in S. P. E. nel Corpo del Genio
A tico, ruolo i i

I posti sono suddivisi tra lc diverse cat
gorie di detto corpo nella seguente mis
37 per le categorie ingegneri aeronautic
d'armamento, 10 per la categoria ingegne
edili, 6 per la categoria ingegneri radioclet-
tricisti, 7 per la categoria ingegneri chimicl

Gl ufficlall el Genlo Aeronautico, ruolo
ingegneri, possono percorrere la carriera fino
al grado di Generale Ispettore, Grado III.

Possono essere ammesst al concorso i cit-
tadini italiani di razza ariana che alla data
del 6 aprile 1939 non abbluno superato il
30° anno di etd, iscritti al Partito Nuzionale
Fascista ovvero a] G.U.F, di ottima condotta
moraie € politica, In possesso della laurea
di ingegneria ovvero in ingegneria chimica,
in chimica od in chimica industriale.

Riguardo i1 limite di eta il bando di con-
corso contiene speclali norme in favore degli
iscritti al P. N, F. da data anteriore al 28
ottobre 1922 e degli ammogliati con figli.

Le domande In carta da bollo da L. 6 con
specificata l'esatta indicazione della catego-
ria per la quale l'interessato intende concor-
rere, debbono pervenire al Ministero della
Aeronautica - Direzione Generale del Pers
nale Militare - non oltre il 18 giugno 1939,
con allegati i documenti di rito tutti in car-
ta legale e debitamente legalizzati,

I concorrenti che risiedono nei territori
dell’Africa Orientale Italiana potranno far
pervenire, sempre entro {1 termine sopra spe-
cificato, la sola domanda, corredata da una
dichlarazione rilasciata dall’Autoritd militare
o civile del luogo di residenza, attestante che
il concorrente stesso alla data delln domanda
risledeva effettivamente in Colonia. Tutti gli
altri documenti dovranno in ogni caso per-
venire al Ministero non pil tardi del 20" gior-
no successivo a quello della scadenza del
concorso.

Al finl della graduatoria alle domande po-
tranno altresi essere allegati:

a) laurea in Ingegneria aeronautica;

b) altri titoli di studio oltre quello ne-
cessario per partecipare al concorso;

¢) document! comprovanti il tempo tra-
ecorso in servizio tecnico aeronautico di Sta-
to o presso industria aeronautica privata e
gl incarichi disimpegnati;

DEL GENIO AERONAUTICO

d) brevetti aeronautici di
osservatore;

e) pubblicazion! a stampa
tecnico O scientifico;

f) ogni altro titolo di cu!l i1 concorren-
te sia eventualmente in posses:

Il Minlstero dell'Acronautica, indipenden-
temente dalla regolarita dei documenti pre-
sentati ed in qualunque stadio del concor-
$0, dopo avere assunto quelle maggiori infor-
mazionj che crederd del caso si riserva il di-
ritto di escludtere dal concorso stesso o dalla
nomina, senza addurne i motivi, coloro che
a suo giudizio, insindacabile, non ritenesse

dl carattere

LE VIE DELUARIA
L*ALA D'ITALIA
LAQUILONE

DATURA

di dover ammettere a far
Aeronautica.

11 esami avranno luogo in Roma nej gior-
ni dif cul sard data comunicazione con avvi-
so personale ai singoli candidati.

Gli ammessi saranno sottoposti da parte

parte della Regia

IN OCCASIONE DEL rcoNGR E

MONDIALE DELLA STAMPA
AERONAVTICA

¢ EDITORIALE AZRONAUTICA

INVITA A ROMA DAL I AL 13 GIUGNO ,PER TUTTA-
LA DURATA DEL CONEGRESSO,IL PIU' VECCHIO ABBO-
NATO DI OGNUNA DELLE SEGUENTI PUBSBLICAZIONI:

€Ll ABBONATI ANZIAN\ DELLE TRE PUBBLIGAZIO=

NI CHE VOLESSERC PRESENTARE LA LORO CAND)=
INVIINO ALLA DIREZIONE DEL LORO
CIORNALE LA DOCUMENTAZIONE P PRECISA

/M—B. E NECESSARIO DIMOSTRA =
RE, OLTRE ALL' ANZIANITA , DI ES:
SERE STATI ABBONATI CONSECU =
T\WAMENTE FINO AD ogel
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SEDE PROUINCIALE

Sono noti i vantaggi che offre il volo
a vela nei riguardi dell'istruzione e del-
laffinamento dclle doti di pilotaggio
degli aviatori. Esso permette. con modi-
ca spesa rispetto a quella occorrente
per il pilotaggio di velivoli a motore, di
iniziare Yistruzione del volo agli allievi
che in seguito passeranno al pilotaggio
di velivoli a motore gid in possesso di
una discreta sensibilita di manovra.

Molte Nazioni hanno dato considere-
vole sviluppo a questa attivita del volo
silenzioso. inteso sia come preparazio-
ne al volo a motore sia come attivita
sportiva vera e propria. E' noto che la
Germania, per le famose restrizioni del
trattato di Versailles. che gli proibiva
qualsiasi formazione di aviazione mili-
tare, dedico al volo a vela molti mezzi
fin dal lontano 1919. Ed ora si sa che i
tedeschi sono all’avanguardia del volo
veleggiato. Altra Nazione che ha svi-
luppato molto il volo a vela & la Po-
lonia che si & imposta in campo inter-
nazionale con le sue prove, la sua at-
trezzatura ed i suoi alianti di classe in-
ternazionale.

L’attivita volovelistica per essere pro-
ficua deve condurre il pilota a saper
sfruttare sia le qualita dell'apparecchio,
sia le condizioni dell’atmosfera che gli
possono permettere voli di importanza.
Questa abilita il pilota la consegue in
seguito ad un graduale allenamento e
di un passaggio, a gradi, di z2bilita che
viene sanzionata con delle prove. Cosi
si'consegue prima l'attestato ¢A» e
quindi quello «B». Il vero brevetto di
volo a vela perd é il brevettyp «<C », per
conquistare il quale l'alifeve deve com-
piere prove di volo veleggiato; inoltre
per i primi due attestati deve soltanto
dimostrare di saper manovrare 'aliante.

L'attivita volovelistica italiana. nata
con molto ritardo rispetto a quelle este-
re. ha dapprima dedicato i suoi siorzi
sviluppando in estensione la sua atti-
vita e conferendo ogni anno centinaia
e centinaia di attestati «A>» e ¢B> ai
giovani appartenenti alla G.IL.

La R.U.N.A. aveva fin qui in funzione
due scuole di volo veleggiato. una a
Sezze Littoria e l'altra ad Asiago dove
venivano istruitj ed allenati i giovani
gia in possesso dell’attestato « B» o del
brevetto di pilota a motore. Queste due
scuole che hanno funzionato sempre
egregiamente dando la possibilita ai
giovani di conseguire i brevetti «C . e
di effettuare voli veleggiati di impor-
tanza, costringevano pero gli allievi a
lunghe assenze dalle normali sedi di re-
sidenza portando percié un certo disca-
pito alle loro attivita.

La R.UN.A,, considerata I'importanza
del volo veleggiato, (poiche & ovvio che
¢ poco utile conseguire l'attestato ¢B»

se non si prosegue Il'istruzione fino a
conseguire il brevetto «C ). € venuta
incontro ai desideri dei voloveiisti ita-
Lanj istituendo presso tutte le sedi pro-
vinciali dei corsi di volo veleggiato a
termine dei guali si potra conseguire il
brevetto ¢ C =,

Tal corsi saranno differenti a quelli
sino ad ora svolti per il conseguimento
dei due attestati «A» e ¢«Bo». e servi-
ranno a preparare l'allievo per il con-
seguimento del brevetto « C ». che si po-
trd ottenere al termine del corso. in
altra sede, a richiesta dell'interessato.

Con tale notevole distribuzione per
tutta la penisola di scuole di volo a
vela la R.UN.A. permettera a tutti §
giovani che lo desidereranno di cimen-
tarsi nell'appassionante volo senza mo-
tore: cosa questa riservata prima solo
a ben pochi, a coloro cioé che per dispo-
nibilita di tempo o essendo domiciliati
presso uno dei due campi di Asiago e
di Sezze Littoria potevano frequentare
le scuole site in tali luoghl.

Con questo suo intendimento la R. U.
N. A non fa che sviluppare ulterior-
mente e perfezionare il recente accordo
stabilito fra questo Ente e la G.IL, in
base al quale a questa-ultima organiz-
zazione veniva assegnato il compito di
preparare la gioventu moralmente, at.
traverso i corsi pre-aeronautici, mentre
la R.UN.A. si riservava di creare l'at-
trezzatura materiale necessaria percheé
tutti coloro tra i giovani che ne provino
desiderio possano apprendere il volo a
vela,

Pressv queste nuove scuole che ver-
ranno istituite a fianco di ognl sede
provinciale i giovani, divisi in due cate-
gorie: quella di coloro che risultino in-
corporabili nella R. Aeronautica, muni.
ti o no di brevetto di pilota a motore,
e quella dei giovani non incorporabili
nella R. Aeronautica, muniti o no di
brevetto per il volo a motore, verranno
istruiti sino ad essere in grado di par-
tire dal campo a rimorchio di un veli-
volo a motore e, una volta sganciatosi
da questo. di poter atterrare sullo stesso
campo dopo aver compiuto tutte le evo-
luzioni che la quota raggiunta e le con.
dizioni meteorologiche presenti gli per-
metteranno. Come si vede, verranno
raggiunti dei risultati superiorj a quelli
che sino ad ogegi i giovani ottenevano
con i due attestati ¢tA» e «<B>, e tutto
cio sara possibile con una modicissima
spesa da parte dell’allievo, poiché & de-
siderio della R.U.N.A. di aiutare anche
in guesto campo i giovanj desiderosi di
partecipare’ aj corsi. o

Gli appartenenti alla prima catego-
ria (incorporabili nella R, Aeronautica)
saranno specialmente aiutati,csi che a
questi non saranno lasciate che spese
minimissime. -

Siamo certi che questa deliberazione
della R.U.N.A. incontrera nella "gioven-
tu itallana un'unanime approvazione,

cnhe verra dimostrata dall’affluenza ai
corsi. Sino ad oggi tutti coloro che si
interessano all'acronautica e che ama
no il volo ¢i hanno di continuc martel-
lati di domande tendenti a conoscere 1a
maniera attraverso la quale era a lorc
possibile poter entrare. al momen in
cui veniva effettuata la chiamata ali
armi dellg loro classe. nej ranghi dell’Ar
ma Azzurra come piloti. Ora la R.UN.A.
permette a tutti i giovani d'Italia ido-
nei al pilotaggio la realizzazione di que-
sto grande desiderio. poiche. in bas:
alla Leva Aeronautica che da quesic
anno ha attuazione integrale, tutti co-
loro che risultino al momento della Le
va muniti di brevetto per il volo a vela
vengono d’obbligo incorporati nell’Armg
Aeres
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VOLO A VELA NELLA STRATOSFERA ?
Filippo Eredia. il notoc meteorologo

italiano che tanto contributo ha dato

alle ricerche scientifiche per il perfe-

zionamento de! volo, ha scritto per il

n. 103 de 11 Giornale d'Italia un inte-

-0

ressantissimo articolo nel quale progno
stica per le ali silenziose un destino da
pit impensato: il volo nella stratosi
ra. Valendosi della sua grande comype-
lenza in fatto di meteorologia aero-
nautica. il prof. Eredia accenna allo
possibililta, per un veleggiaiore di
vate caratteristiche aerodinamiche. ¢
raggiungere quella zona dell'atmosjer
verso la quale da tanto tempo si ‘en
dong gl sguardi degli studios

eie

Nl

:a aeronqutica: la stratosjera. ©
giunlo. l'apparecchio relegmaiore It
trebbe sfruttare le forti correnti ori:-
zontali che a tali quole quas ince:
temente attraversano il cieiv. ¢ co?
picre cosi, a scopo commerciale 0 be

lico. voli di durata lunghissimu

ALIANTI IN LIBIA

Lodovico Laurin ha scritto per il nu
mero 18 de Le Vie dell'Aria un articolo
nel quale ci da notizia ai lunghi vo!
compiuli a titolo sperimentale nei gior
ni scorsi da alcuni tra i pin ber nom
del rolo a vela tedesco sopra rarie =
ne desertiche della Libia settentrionale
Gl!i scopi delle spedizione. fatta con
scrupolosila di particolari tale da servi-
re di insegnamento per alire imprese
del genere, erano di dimostrare la pos-
stbilita di compiere voli notevoli nelle
zone sub-tropicali. studiare i! volo a ve-
la su zone desertiche, compiere studi
meleorologici di importanza generale.
I voli eseguiti dai piloti tedeschi sono
stali notevolissimi: con alcuni sono sta-
le coperte distanze superiori ai duecen-
to chilometri. Degno di rilievo é il fatio
che durante questi voli é stato esperi-
mentato. con risultati ottimi. l'impiego
di stazioni radio-telefoniche a bordo de-
oti alianti. Tali stazioni avevano un
raggio di circa 300 chilometri e mante
nevano costantemente il collegamentc
con qli apparecchi in volo e ie basi
a terra.
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SERBATOI E REGOLA-
TORI DI PRESSIONE

Come abbiamo visto nel capitolo pre-
sedente. il serbatoio ¢ la sorgente dal-
a quale l'aria compressa affluisce a!
motore.

I serbatoi devono essere costruiti in
do che la loro sezione trasversale

in ogni punto. d forma circolare.
oene che gli oeromoodellisti non
;ensino. assolutamente, di fare serba-
sagomati secondo la ferma delle
comu fusoliere: siffatti serbatoi. non
cesistendo che a debolissime pressioni
interne, si deformano presto. o. addi-
rittura. sis pezzano dopo i primi espe-
rimenti, Quindi noi potremo fare ser-
baoi di forma cilindrica o di tronco
di cono.

Il materiale piu adatto per queste
costruzioni & la lamiera di ottone cru-
(v, cqmunemente chiamata lamiera di
bitone navaie.

Lo spessore della lamiera da adope-
rare dipende dal diametro del serba-
toié e dalla pressione a cuij si progetta
di sottoporlo. Puo essere calcolato con
la seguente formula:

(5}

HxD

nella guale

s = spessore della lamiera, in mil-

limetri;

H = pressione di carico. in metri

(10 metri per ogni atmosfe-

srera di pressione;
diametro del serbatoio, in me-

tri;

K = coefficiente del carico limite

di elasticita per l'ottone la-
minato. di valore 12.

Nel caso del serbatoio a forma di
tronco di_cono. per D si assumera il
diametro della sezione maggiore.

I serbatoi devono essere chiusi alle
astremitd con fondelli della stessa la-
miera e dello stesso spessore. aventi
{orma semisferica o comunque conves-
sa verso l'esterno. Le saldature devo-
no essere fate ad arte e con stagno di
otima qualita. E' meglio evitare le
giunzioni con aggraffature delle parti
che si saldano perché, essendo la la-
miera di spessore molto sottile, la
struttura risulterebbe fragile proprio

D =

che

punto invece. deve essere piu
nte. ssendEo Jamierino sottile
di ferro e la latta piu leggeri dell'ot-
tone e con coefficiente di resistenza
pint alto. si potrebbero adoperare per
e serbatoi. ma con questi ma-
teriali la saldatura a stagno. che ¢ la
sola che si possa fare. non uaderisce
cosl perfettamente come sull’'ottone. ed

cosiru

inoltre, in breve tempo il mmateriale
verrebbe intaccato daila ruggine che
indebolirebbe la parete del serbatoio.

La «carica» dell’apparecchio ad aria
compressa si effettuera a traverso una
comune valvola da pneumatici per bi-
cicletta che applicheremo saldandola
a2 stagno su una parte qualsiasi del
serbatoip badando perd di non riscal-
darla eccessivamente durante il lavoro
di saldatura e cid per evitare che la
guarnizione interna cio¢ la gomma che
funziona da valvola si bruci. Oltre alla
valvola occorre applicare sul serbatoio
un tubo che interrotto in un punto il
meno ingombrante possibile da un pic-
colissimo rubinetto a maschio deve por-
tare l'aria direttamente al motore o

e b=,
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al regolatore di

pressione
parleremo qui appresso.

Il serbatoio pud formare da solo la
fusoliera dell’apparecchio, e¢ in questo
caso si montano direttamente su di
550 le ali ed i piani di coda; ma in-
torno al serbatoio di metallo si pud an-
che costruire una normale ‘fusoliera.

Costruendo una fusoliera destinata
a contenere il serbatoio per l'aria com-
pressa. si devono montare. attorno a
questo. | diaframmi che dovranno dare
la forma alla fusoliera. I diaframmj non
devono aderire strettamente al serba-
toio. perche questo, sotto pressione, ten-
de a daumentare il diametro e potreb-
be deformare o addirittura, spezzare la
fusoliera. Occorre quindi lasciare, fra i
diaframmij ed il serbatoio, uno spazio
sufficiente per l'applicazione di piccoli
cuscinetti di spugna di gomma. Co-
struito il serbatoio. prima di metterlo
in uso occorre, con le dovute precau-
zioni, provarlo con una carica un po'
superiore alla normale. Perd non si
deve mal provare i serbatoj riempien-
doli prima di acqua e facendo..quindi,

salire la pressione immettendovi del
I'aria. Cio & pericolosissimo.
La pressione di carico deve sempre
sere controllata a mezzo di un ma-
nometro. La prova dei serbatoi si deve
fare soltanto con aria. e in ogni caso
con molta precauzione., La carica ge-

neralmente si fa a mezzo di una peompa
per veumatici da automobile od anche
:on bomibole d'aria compressa,

Con una pompa a mano per pneuma-
tici da automobile si possono accumu
lare. con la forza di una sola sona.

circa 6 atmosfere di pressione. Per rag-
re una pressione superiore. occor-

rsi aiutare da altre persone. o ser
sir di una pompa con pistone molto
ridotto. Esistono. di fatti, pompe con
pistone a diametro variabile, con l'aiu.
te delle tguuli si possono raggiungere
alte pressioni.

Ir tfendo direttamente l'aria com.
pressa nel motore, la potenza sviluppata
diminuisce rapidamente rehe, duran.
te il funzionamento. scende la pressio-
ne nell'interno del serbatoio. Uer ritar.
tare questo rapido abbassamento della
pressione. (cioé questa specie di imme-

diato sgonfiamento). si usa il regola-
tore di pressione, dispositivo che per-
mette l'uscita dell’aria a pressione in-

Il giorno 30 aprile si e svolto
porto napclitano di Capodichino la ga-
ra provinciale di modelli volanti.
mero davvero notevole dei parte
a questa manifestazione aeromodelli-
stica, che é la seconda del genere che
si tiene a Napoli. dimostra chiaramen-
te l'entusiasmo e ia buona volonta dei
costruttori partenopei.

11 tempo piovoso e umido non ha per-
messo di ottenere i risullati che le doti
dei modelli concorren sarebbero me-
ritati, tuttavia, considerando anche che
a gara, come gia € stato detto, era lu
seconda del genere, i tzmpi segnati sS0-
no ugualmente notevoli.

Nella cutegoria A dei veleggiatori So-
no stati particolarmente ammirati il

modello di Luigi
Messina, vincitore
della categoria, e
quello di Nicold, di
ben tre metri e
quaranta di aper-
tura alare, che pe-
r0, a causa del
centraggio esegui-
to troppo fretto-
losamente, non ha
potuto dimostrare
le sue doti.
Nella categoria
dei modelli con
motore ad ela-
sticos é risultato
vincitore il mo-
dello di Bran-
caccio, che poi,
fuort gara, ha

\ eseguito un vo-

lo di I'.
Le condizio-
88 nimeteorologi-
B che. migliora-

ail'aero-

nu-

nti

R
LAULONE

eTiore selbatulo. In tal
modo il funziona a pressione
costante m potenza costante, Nno a
che la sione nel serbatoio non ¢

scesa fi a guella afflusso al
Quindi 1 po
all'esauri

compre.

tore

1ento

1

Come si

pressione &

marcia reg

oipche r
me

iunzion

remo un tipo di

regolatore

funzionamento si

m:plice e

vedi

uro o nerfetto

tubo

aue

i dila-
In que-
onica

) mita all'estremitd sambo
col pistone. ¢. a tcnuta perfetta,
seorrevole entro camera B. Il pisto-

i ( muto da una moila spira-

ss1ene regulabile per

mezz0 d D a vite, ¢. La camera
di pressione A n dirctta comaunica-
zione con il serbatolo mediante il tubo

tubo di presa d'aria, sul quale ¢ ap-
plicato il piccolu rubinetto a maschio.
g. La camera A pud servire anche per
mandare o lubrificante ul motore,
immettendone ogni tanto, a rubinetto
chiuso, attraverso il foro chiuso dal
tappo a vite b.

G
r

te dopo la gara. hanno p:Zrmesso agii
scritti nella categoria allievi dej lanci
con risultati superiori a quelli ottenunli

precedentemente.
Ecco le clussifiche per calegoria:
Categoria A modelli a elastico:

Alfonso Brancaccio. con
igi Facchini;

507:

Canestrelli.

Categoria B ve iatori:
1. Luigi Mess con 1'187;
2. Massimo Vaglio:
3. Luigi Gierdano.

Categoria C velesgiatori-alliey
1. Mario Rt

2. Pasquale Turturiello;
3. Francesco Caiaz:za.

550,

con H674/5;
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“BALSETTA,

VELEGGIATORE PER LANCIO A MANO /

L'uso di lanciare a mano freccie di
carta, piccoli aeroplani ritagliati in car-
toncino o anche semplici biglietti da
visita opportunamente piegatj e zavor-
rati, si perde. se non nella tradizionale
notte dei tempi. certo almeno ai primi
albori dell’aviazione. Sul finire dell’'ot-
tocento era molto di moda studiare
la stabilita longitudinale e laterale dei
minuscoli libratori in carta, curvati con
abili técchi di ferro da stiro, e fanta-
sticare sulle possibilitd del volo librato,
sogno dorato dei nostri nonni. Ai no-
stri giorni, il piccolo veleggiatore da
lanciarsi a mano & quasi scomparso,
nella sua realizzazione in carta, e re-
legato fra i balocchi fanciulleschi non
scientifici.

Da vario tempo, perd, specialmente
in America, un tipo di piccolo veleggia-
tore da lanciarsi a mano. di forme
scientificamente studiate e di costru-
zione razionale, non soltanto & andato
acquistando favore. ma ha raggiunto
un elevato grado di perfezione. Si trat-
ta di minuscoli eleganti monoplani, ca-
ratterizzati da un forte diedro laterale,
una marcata freccia in planta e profili
alari sottili, che vengono interamente
costruiti in balsa. ‘

La fusoliera, ridotta a semplice sa-
goma piana o leggermente arrotondata.
¢ ricavata da una tavoletta di balsa di
adatto spessore, e da leggerissimij strati
di balsa sono pure ritagliate le ali e
i plani di coda. Il centraggio & corr(_et»
to. quando necessario. con applicazio-

) - tur)
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Gli schemi del « Balsetta»

ni di plastilina o di ceralacca. general-
mente all’estrema prora. Per protegge-
re la fusoliera negli atterraggi, si usa
talvolta incollare sullo spigolo inferiore
di essa un pattino in bambu. Tutte le
giunture sono tatte con mastice cellu-
losico.

La massima cura € necessaria nella
rifinitura di questi picceli apparecchi.
Si consiglia in genere di lavorare le
superfici attentamente con foglj di car-
ta vetrata di gradazione decrescente,
fino ad ottenere una buona levigatez-
za: poi dare una mano di vernice cel-
lulosica (eventualmente preceduta da-
una mano di cella d'amido, lasciata
asciugare e lisciata) e quindi rifinire
con pit mani di vernice diluita, pas-
sando sempre la carta vetrata scttile
fra ogni mano. Alcuni raffinati comple-
tano il lavoro con una lucidatura a
spirito o a cera.

La tecnica di lancio di questi aero-
modelli @ molto cambiata negli. ultimi
anni. Fino a circa il 1930 questi appa-
recchietti erano estremamente leggeri
e quasj non si pofeva imprimere loro
la necessaria spinta per farli andare
in ragienevole quota. Dopo tale perio-
do. specialmente per merito dei fratelli
Zaic e dei loro amici americani, si &
trovato il sistema di lancio laterale,
che sfrutta le qualita di medelli rela-
tivamente pesanti e aerodinamicamente
corretti. I1 modello viene preso sotto
I'ala e scagliato in avanti e in alto con
moto rotatorio, simile a quello di lan-
cio del disco. facendolo partire con le
all quasi verticali.

Esso parte in virata verso destra, e
siccome le ali sono appositamente
svergolate per farlo girare a sinistra,
sale a spirale. si rimette in quota e
plana in larghi giri a sinistra. Per i
mancinl. invertire il senso di lancio e

il regolaggio. Con questo
metodo. che richiede
una certa abilita e for-
za. si raggiungono ri-
sultati sorprendenti,
tanto che si sono avu-
te durate di volo, in
favorevoli condizioni
atmosferiche ed in
presenza di termi-
che. di vari minuti
primi, in terreno
piano.

In Italia, a quan-
to ci risulta fino-
ra, questo genere
di aeromodello &
quasi totalmente
sconosciuto. Cid
¢ certamente
dovuto alla
mancanza del
balsa, unico

m ateriale a-
datto a tali

cos tr u z ioni.

La situazione cambia ora con I'intro-
duzione del balsital, legno nazionale au-

e e ——

11 profilo alare al vero

tarchico, che ha un peso specifico lar-
gamente inferiore al balsa e una resi-
stenza meccanica notevolmente inferio-
re. E' evidente che con questo mate-
riale il modellino interamente massic-
cio diventa non solo possibile, ma di
facilissima costruzione. Per le fusoliere
bastera utilizzare senz'altro la bacchet-
ta di balsital, opportunamente sagoma-
ta con lamette da rasoio e rifinita con
carta vetrata di adatta gradazione. Per
le ali, il nuovissimo Super-bailsital, le
cui fibre compensate assicurano la per-
fetta conservazione delle incidenze e la
sollditd della struttura. costituisce il
materiale ideale, e dalle tavolette si
puo facilmente sagomare l'ala in un
sol pezzo.

Resane cosl possibile la realizzazione
in Italla con materiale autarchico, sa-
ra utile che questo speciale tipo di
aeromodello venga anche fra noi ten-
tato. Esso pud essere prezioso per lanci
esplorativi, in zone collinose: e anche
su terreno piano pud dar luogo a voli
di durata, che daranno certamente al-
I'aeromodellista paziente molte belle
soddisfazioni.

Gino Solani - Aosta. — Il dimensiona-
menlo degli impennagyi é un problema ab-
bastanza complesso ¢ di difficile soluzione
leorica, tanto ¢ vero che moltissimi aero-
plani a motore vengono generalmente mo-
aificati nelle dimensioni ¢ jorma degli im-
pennaggi durante le prime prove di volo.
Cerlamente € possibile determinare a prio-
ri 'esatla disposizione di questi organi, spe-
cialmente nei veleggiatori, ma bisogna te-
nere semuyre mollo conto di esperienze pas-
sate, possibilmente proprie. La presenza de-
oli ipersostenlatori complica il problema,
perché in nolli tipi di questo dispositivo
ausliaric st ha, durante il junzionamento,
una Jorte cscursione, genere all'indietro,
del centro di sostentazione alare, e questa
deve essere compensata appunto dall’im-
pennaggio orizzontule. Ha anche molta im-
portunza il rapporlo fra parte fina e Mmo-
bile, agli effetti della manovrabilila. In al-
cuni aeroplani tedeschi di vari anni ja, si
riscontravang impennaggi orizzontali gran-
di, con parte mobile piccola, in modo che
fosse praticamente impossibile al pilota far
superure con la munovra lincidenza critica
del velivolo, riducendo cosi il pericolo di
caduta in vite. Su molti veleggiatori inve-
ce si fa mobile tutto il piano orizzontale,
disposizione che non é escnte da pericoli
ed é infatti evitata sugli apparecchi da al-
lenamcnto e aa scuola.

Per rimpennaggio verticale, di regole ce

ne sono

talmente poche che non
¢ il caso di parlarne. La tendenza attuale,
specialmente americana, é verso impen-
naggi grandissimi, ed é certamente provo-

. cata dalla diffusione di fusoliere a sezione

quasi circolare,
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La donna e Paviazione. — C'¢ anche un
piccolo posto per la donna nella storia del-
I'aviazione? Ma certamente. Ed allora ve-
diamo un po' in quale misura.

Trascurando, per far presto. la leggenda
che vuol farci vedere Pasife come I'ispira-
trice del volo di Dédalo, saltiamo senz'altro
al 24 giugro 1784, quando la signora Elisa-
betta Trible si sollevd dalla Piazza di Lio-
Ne in una mongolfiera per riscuotere gli
applausi di una grande folla. in mezzo alla
quale c'era anche re Gustavo di Sve
L'ascensione durd circa un'ora, raggiunse
l'altezza un miglaio metri e costitui
una data per l'aviazione femminile. E la
giovane inglese. miss Sjage. famosa ner la
sua bellezza. ci pensd un anno vrima di
emulare ia sua ale continentale. 11 29
maggic 1785 anch'ella si innalzd nei din-
torni di Londra in compagnia del nostro
grande Vincenzo Lunardi e di Blanchard.
Poi, come era prevedibile,  la stessa mo-
glie di Blanchard che si afferma alla fine
del secolo decimottavo con brillanti im-
prese. dimostrando un coraggio veramente
virile. La storis ¢ L
la.. nicchia d

Poi venne |
da srettaceli domenicali che richiama
enotmi folle nell'ippcdrome di Parigi
centistevarg in ardite evoluzieni dj saltim-
banchi che si pen anc dagli aerostati.
Ed anche qui 1 1 ncn ha velute ri
manere assent isncnni si saran-

ne di tate tj delle tre famose balle-
rice (he s facevane chimmare «le¢ figlie
ddlraria », seltan erche si scllevavano

nube artificiale che sc-

stituiva la

Quand
la quicte dei parchi ¢
veniture della navigazione aerea. neanche
allera poté liberaysi galla donna. Qui p
bitogna iiconcscere l'ardimento e la vera
Cne aviatcria di alcune, tra le quali
anny Gendar, che in pechi anni compi
un glan numerc di escursicni € che per
miracolo si £alvd da vna caduta sul mar
Balticc. .

Faremmo un grave tcifo aj lettori se non
accennassime all'epeca allegra delle « aseest-
sioni zcologiche» Ci [u un mcmento in
cui parecchia gente ncn dormiva pid. per-
ché non sapeva Se le testie avicbbero poru-
to sopportare glj effetti delle grandi altezze.
E la signoring Martin fu tra le dottoresse
che a:ccmpagharonc Scimmie. orsi e pap-
ragalli nelle nuvole.

Fra le dilettanti pil celebri. dello scorso
scecle, troviamo la grande attrice Sarah

velle cercare le av-

()

. imateriali non petrebtero venire meglio 3

Bernardt che,

nel 1878, a bordo del pallo-
ne «Dona Sol», compi un vis ggio da Pa-
rigi a Ferriéres-Seine, Le impressioni che
ella ne riportd furono cosi intense, da con.
sgliarla a scriverci un libro che ebbe un
imIenso svccesso,

L'ebbrezza folle del paracadute non sfug-
g1 all'ammosa signorina tedesca Kiitchen
Paulus, di Francoforte, in cerca dr forti
emozioni; lanciarsi a capofitto nel vuoto fu
i1 suo svago preferito.

In America non mancarono, infine, i
« matrimoni aeronauticiy celebrati in pal-
lone: e questa usanza anche oggi allieta
di tanto in tante le cronache del popolo
dello zio Sam. Una volta, perd, accadde che
lo sferico su cvi eranc gli sposj e l'evange-
lico ministro fu trasportate via dal v nto.

E' stata questa una piccola mostra retre-

spettiva  dell'apporto femminile all‘aerc-
nautica. Non & gran cesa, siamo con vol.

alene fine al nascere Gell'aeroplanc. Da
questo memento pcro i ricordj sono tutti
entro il raggio dozione della vostra memo-
ria ¢ delle vosire cognizioni generali Ba-
shino 1 nomi dclle uostre Gaby Angelini,
Egidia Fumagalli, Carina Negrone, Aggiun-
gcteci tutte le Marise Bastie, le Hilz, le
Erahart, Je Mollison, ecc. ecc,

La questione dei rifugi antiaerei, — La
Comimissione ncminata per esaminare il
problema deir rifugi antiaerei, ha presen-
tatc un rapportc al Ministrg della Difesa
civile inglese. Le conclusioni condannano
la costruzione dei grandi rifugi
profonditd e favorisce ja costr
rifugi antiaere; isolatj nelle abitazioni. La
Commissione non suggerisce aleuna racco-
mandazione per la difesa altiva, dato che
Targemento non e ‘& nella sna compe-
tenza: tlavia parla della stretta interdi-
pendenza della difesa attiva e passiva fa-
cendo notave che «la difesa attiva, tenen-
dc 1l nemico lontano dagli obbiettivi, puod
re non solo la vita dei cittadini,

antiaerei
one di

profegg

he le loro case. gli stabilimenti, ecc.
10 Avanzate proposte per
pas-

€ costose di difesa
da considerare la
potenziale umano e

se il le riso
piegati per migliorare la difesa attiva. dove
si potrebbe cor buire maggiormente ad
assicurare ja vittoria»

Queste censiderazioni espresse da una
Commissione tecnica che aveva lo scopo
di rementare la difesa passiva. sono ab-
bastanza significative, Si viene cosi a di-
mostrare. se ve ne fosse ancora bisogno,
quanto sia difficile fronteggiare da terra
un attacco aereo. Soltanto con una ade-
guata difesa attiva, vale a dire, con altret-
tante forze aeree, si potra imgedire al ne-
mico la distruzione delle citta. Nel cielo
dovranno risolversi le future battaglie
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— Agli uccelli rapaci o nottwini non bisogna dare da
mangiare altro che carne; guai a nutrirli con vegetali!
Infatti un verso latino d'un famoso allevatore lo accenna:
« Civitas magna et opulenta operuil me»: la civetta man-
gia la polenta: oh. poveretto me'! —

Silenzio equivoco. Allora, per togliere l'imbarazzo:

—_ Dicano e fatidico salire sul cimelio di quel
mont

E il gnomo dopo si volava,

* %%

Si volava ed jo aspettavo d'esser mandato alla scuola
da caccia.

I compagni mi avevano persuaso a far domanda per
passare in quella schiera, Per conto mio tale era l'ammi-
razione per quei cavalieri del cielo, che il poter diventare
uno di loro mi era sembrato sempre impossibiie, Ma
dopo che avevo presentato questa mia candidatura, non
sognavo altro che il giorno in cui sarei tornato gua & me-
ravigliare i compagni con quegli arrivi in volo fragorosi,
brillanti che qualche nostro amico della caccia ci regalava
talvolta per venire a trovarci; sognavo di accompagnare
i miei amici in volo per scortarli fedelmente

Abbattere avversari? Non ardivo pensare chie mi toc-
casse questa fortuna

Intanto le avventure continuavano a prendermi di
mira e non nego che la collezione, da ora in poi, comin-
ciasse a impensierirmi.

La parte della lepre mi pesava tanto pil in quanto
avevo troppo fatto assegnamento di far presto quella del
cacciatore. Manovrare il «Voisin» mi sembrava ormai
troppo poco: la mia modestia se n'era andata.

Un furioso duello in cui vidi abbattere nel cielo di
Udine un apparecchio austriaco, che si era diteso come
un leone contro due o tre nostri cacciatori, fomentd an-
cora di pii questa mia febbre,

Anda‘ o
erano stati feriti ma erano salvi; la carlinga era tutta
foracchiata dalla mitraglia e imbrattata di sangue.

« Anch'io dovrd far questo? » mi domandai. « Sapré di-
menticare questo sangue? »

Lo dimenticai presto e seguitai a tormentarmi:
tare cacciatore!

Avevo toccato quelle croci nere. quei simboli di guerra
cosi espressivi, ricevendone una specie di brivide indefi-
nibile. Quelle ali avversarie che s'incontravano su in cielo,
quasi fantasmi, e con le quali non ci era mai dato di poter
avere un contatto, erano li stroncate. immobili! Le avevo
contemplate a lungo, toccando, esaminando i particolari
della costruzione, fermandomi di pil, ipnotizzato. a guar-
dare la leva di comando che la mano avversaria aveva
stretto.

diven-

Ultime sconfitte

E intanto ero io, abbattuto, per ora. o almeno co-
stretto ad atterrare! In pochi giorni due volte, 1I'11 e il 16
febbraic del "17. La prima volta fu una cannonata,

Ero con Macchi. Appena entrato in cielo nemico col
solito accompagnamento di granate, un colpo vicino mi
fece voltare, Chi sa perché. pensai che fosse stato colpito
il radiatorc.

Il radiatore infatti, squarciato, perdeva acqua a grandi
fiotui.

Macchi si precipita su quella ferita e, scottandosi le
mant, cerca di chiuderla con una sciarpa; ma l'acqua bol-
lente esce ugualmente; avremo per pochi istanti il motore,
poi si fermera arroventato, con pericolo di incendio. Biso-
gna scendere subito dove si puod: le nostre linee sono vi-
cine, per fortuna.

E' umiliante questo dietro-front ai primi colpi! Chi
sa che cosa penseranno laggiu: ma non c'e altro da fare.

Spengo il motore e comincio a scendere cercando un
campo. Conoscevo gia un discreto prato a Medeuzza,
dove poche settimane prima avevo dovuto atterrare col
motore pure fermo per un guasto.

Macchi aspetta serenamente l'esito della mia mano-
vra; cioé l'esito di questa caduta, che tale & sempre una
discesa quando il motore non ha pil un palpito: una ca-
duta che il pilota deve comandare a forza di nervi per-
ché finisca, se é possibile, se c'@ un bel prato, in un dolce
atterraggio e non in uno schianto.

Dov'e il prato? Ah, laggil, Com’¢ piccolo!

Eccoci vicini a terra; comincia qui la vera tensione
per tenere i nervi ai propri ordini e per manovrare non
come se dalla manovra dipendesse la vita tua, ma come
se si travtasse di un'esibizione, di un gioco in cui tutt'al
pill c'é una scommessa da vincere,

Ma le curve difficili per imbroccare il prato alla giu-
sta altezza e velocita sono gia compiute con eleganza, per-
fettamente; ecco l'ultimo impegno: toccar terra senza
scosse brusche.

vedere 1'apparecchio abbattuto. Gli aviatori |

o

vaddo. oi gucua

Atterriamo, infatti, dolcemente. Ci accolgono ufficiali
bombardieri che sono l& a riposo. Son contento di far ve-
dere la ferita del nostro bestione; la palletta di shrapnel
& conficcata in fondo allo squarcio, nelle lamine del ra-
diatore.

Torniamo in squadriglia in automobile. Ripetiamo 1l
volo il giorno dopo, questa volta senza guai.

* ok w

Quando fui abbattuto la seconda volta la cosa fu plu
seria.

Ero riuscito, con De Carlo, a*rubare il turno ad un'al-
tra coppia.

La destinazione dell’equipaggio era stata fatta dopo le
solite discussioni coi soliti cavilli per il «tocca a me»
tanto pill che la ricognizione era interessante; dipendeva
dal suo esito una importante azione delle nostre fanterie
La rotta era: Sistiana. Hermada, Castagnevizza salata
per il numero di batterie antiaeree che avremmo dovuto
sorvolare continuamente. Dovevamo essere scortati da un
« Nieuport »,

Passiamo sul campo dei cacciatori e il nostro paladino.
a un segnale, scatta, ci raggiunge rapidamente e si mette
al suo posto, dietro, un po’ di fianco, un po’ piu in alto.
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Non lo o¢
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si perd

1l « Nieupor
dei cennl aluta? Risponde

No. accenna alla mitre
tucce od, ha lYarma inceppata

Si avvicina ancora: par quasi di
saluta- con la mano. ci segue ancora un
dilegua.

La ricognizione non € ancora cominciata. Siame sem
pre sul golfo di Sistiana. Nessun obbligo ¢i &
entrare senza la scorta. quindi potremmio tornare a

pariare, Ci
poco e poi si

potergli

Ma non € mai accaduto che si rinunzi ad una missione
dopo averla cominciata

— Andiamo? -

Un'occhiata all’ala compromessa dalla raffica avver-
saria,

— Andiamo! —

L'ala e il meno. Sono sicuro che saremo ancora alle

prese con qualche cacciatore, perché nessuno ormai vi
in volo senza trovarne: e quello siesso che ¢ scomparsg
cosi alla chetichella non deve essere lontano.

Non avevo mai preso una tal dose di cannonate! Su-

rabbiose! Di tutti i colori: gialle, bianche.
: queste ultime comparse da DOCO lemno e piu

>. granate dirompenti e non pit shapnels, mollo

piu pericolose. di un calibro superiore

La rotta e difficilissima e richiede 1
zione per non sbagliare. De Carlo lavor

massima att
rapigamente

senza posa, Ogni tanto gli raminento. facendo segno col
pollice

— Guarda indietro!..

Egli di un’occhiata rapida ¢ poi torna a guardarc giu:
anch’'io son costretto a questo senza poter far altro. per
non sbagliare la complicata rotta: d'alira parte il tiro
furibondo mi dice che non ho avversari vici

Ma. queste cannonate. ¢i risparmieranno’

Uno squarcio s'apre nella duvunt! al naso:
qualche urto sordo mi avverte che wire schegae feriscono

1 macchinu
Lincubo delle fotografie mi ccomanda di non mutare

rotta neé guota: Avanti! Sento De Carlo immobile. Feriio?
Mi vollo indietro, No, sta osservande acutamente il

verreno.

Ma non deve esser lungo ancora il cammir

da fotogralare € quasi tutta percor Al

10: la zona
orno  sara

eno peggio. perché potrd muovere l'apparccchio a mio

acere

Un colpetto sulla spalla. al solito: «Ho (mitun. E
brendo la direzione piu breve verso le linee. Ma in quello
istante una raffica di mitraghatrice vicinissima crepity

alle spalle e colpisce subito qualche cosa in carlingu: La
mira e giusta! Un piccolo biplano. quello di dianzi? punta
il muso minaccioso a poche braccia da noi. dietro.

abbattere nel cielo di Udine...

- vidi

tanto il

Salutiamo ogni levando 1!
braccio

Siamo appena sul Golfo di Sistiana e De Carlo si pre-
para al suo lavoro, quando inceniro a noi si profila un
piccolo biplano che in pochi minuti si avvicma

— Austriaco! Sparagli! —

De C ‘]o fa appena in tempo a brandwe l'arma che
una raffica. Non c¢i ha coipii?

1 -la sinistra é tutta foracchiata. Passa sulle nostre te-
ste come una freccia lucente. Sono tranquillissimo, Ii
« Nieuport » mi ajuta e fra lui e me non gliela daremo
vinta

Eccoli gia alle prese, i due caccia: si allontanano, s
avvicinano. si cercano con manovre acrobatiche, davanti
alle quali jo resto ammirato: dimentico guasi la mia
situazione. Ma, perdio! Bisogna aiutare il cacciatore no-
stro. Manovro per inconirare l'avversario. ma la mia
manovra arriva al segnc quando il nemico ha gia volteg-
giato due volte, ben piu preoccupato del « Nieuport» che

nosiro compagno

Anche questa volta non c'e nullu da farc. L'avversario
€ in tale posizione che non sarebbe possibile disimpeg:
€On nessuna Mmanovra: mi Penso di tentase N
surda: la scivolata d'ala. Vorre: avierine Do G
nou creda che io sia gzia lerito ¢ che
son momenti per que delicatezze, P
giu sbandato, a sinistra... Niente! II celnieYe ¢ subilo
di DUOVO al Su0 POSIC € spara ancord. QUesti Voily i suoi
colpi arrivano giusti! Sentc odore di ben ] senso
di fresco ai piedi: — Il serbatoio! La carlinga e allu-
gata di essenza: il vento. passando per qualche fessura, me
la spruzza negli occhi.. non ci vedo quasi piu, Il livello
del liquido sale subito ¢ ne ho tuite le gambe pagnalc.

Voltandomi a De Carlo:

— Spara! Spara! — gli grido.

i Doy
CenIe

(Continua) MARIO FUCINI
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E Mario? Cosa sarebbe stato del ragazzo?

La fiammella vacillava, prossima a spegnersi.

Ed ecco la debole luce rossa della piccola fiamma as-
sumere per lui un valore speciale: non riusciva ancora
& sapere come, ma intuiva in quella fiamma una via
di salvezza,

Una fiamma € unu forza enorme latente, essa pos-
siede una grandissima quantitd di energia potenziale...
Doveva sfruttarla. Era 'unica forza nelle sue mani,

Un grido di trionfo sgorgd dalle sue labbra: ecco cosa
avrebbe fatto: avrebbe incendiato il grisou. L’esplosione
avrebbe fatto saltare i muri, ma la porta sarebbe andata
distrutta...

E lui?

Tanto cosi era perduto: meglio dunque tentare la pic-
cola probabilita di salvezza che la soluzione gli offriva.

Rise a lungo, a gola piena, d'un riso gorgogliante, fan-
ciullesco,

Aveva male calcolato le sue forze, I'ximperatore »!
Stolti, a lasciare quelia lampada nella cella che l'avrebbe
dovuto ospitare sino alla sua morte!

Ma bisognava far presto.

Osservo le pareti, cercando di individuare i punti che
pit facilmente sarcbbero franati. Poi decise di sdraiarsi
nel mezzo della grotta, avvolto nella coperta e negli altri
stracci che giacevano in terra, presso di lui. Subito dopo
Tesplosione si sarebbe lauciato avanu, per sfuggire alla
frana: purché la vampata non fosse stata tanto violenta
da ferirlo gravemente.

Immerse !a coperta in una pozza fetida, e se l'avvolse
intorno, grondante. Fece quindi una provvista d'aria nei
polmoni, e lancid con tutte le sue forze la lampada contro
il soffitto.

Sentl un colpo tremendo, e un'ondata calda lo investi.
Gli parve che il suolo cedesse all'improvviso sotto di lui.
Scattd in piedi gettando via la coperta, e fu colpito da
ogni parte da schegge di roccia. La grotta franava.

Mentre balzava attraverso l'apertura della parete, senti
un fragore immenso crescere alle sue spalle. Riusciva a
fatica a reggersi in piedi. Al di la delle pareti avvenivano
delle esplosioni, e tutto il suolo tremava, in convulsione.
Temette di venire travolto da un crollo. Il buio lo avvol-
geva, e non sapeva in quale dwezione fuggire. Forti ven-
tate lo colpivano, battendogli sul viso un pungente pulvi-
scolo roccioso. Il muggito lungo di una frana sovrastd in-
fine il rombo delle esplosioni, e successe quindi un asso-
luto silenzio.

XII.
Il terzo compagno

Mario sollevd il capo dall'orlo superiore del macigno
che gli era servito da riparo, dirigendo lo sguardo verso
Testremita oscura della galleria.

— Da che parte & avvenuta 'esplosione? — chiese al
compagno che intravedeva dietro di sé alla debole luce
della propria lampada.

— Dalla parte delle carceri — rispose il vecchio — non
dubito neppure un istante che sia stato Leone a scate-
nare quest'inferno, per trovare il modo di fuggire...

— Ma come pud aver fatto? Era assolutamente disar-
mato, e...

Ancora una seconda volta un muggito lungo sorse in
distanza, si approssimo aumentando sempre di pil, si tra-
mutd infine in uno scroscio furioso di rocce che cadono
urtandosi e spezzandosi. Il giovane si strinse al compa-
gno, istintivamente, II suolo tremava sotto i loro piedi,
scosso dalla violenza della frana.

— Gran Dio.. — mormord il vecchio dopo che il cla-
more si fu attutito e suddiviso in mille echi lontani rin-
tronanti nelle gallerie, sotto la volta delle grotte, nelle
cavitd oscure e tortuose — Dev'essere successo un fini-
mondo... si, sono sicuro che ¢ stato lui. Nelle carceri c'era
del «grisou », proveniente dagli schisti del secondo piano,
le gallerie interrotte. Purché sia in salvo...

Mario la luce della lampada davanti a sé, I
i sino a divenire

rumori erano andati di
un brusio quasi impercettibile.
b fras 5

al — ora
tutto & finito; fra non molto qui pioveranno le guardie
dell'« imperatore »... Bisogna trovare Leone!

Si lanciarono di corsa per la galleria dritta, che pa-
reva non dovesse maj mutar direzione, Ogni tanto erano
costretti ad arrampicarsi su mucchi di detriti caduti dalla
volta. Percorsero cosi circa mezzo miglio, poi la galle-
ria piegd d'improvviso, in uno st i
cunicolo che non lasciava adito che a una sola
per volta. Si erano appena addentrati nel difficile pas-
saggio, quando una voce cupa e rauca echeggid davanti a
loro, facendoli arrestare di colpo:

— Fermatevi, per il diavolo, o vi fulmino!

— Mario, indietro! — urld il vecchio afferrando 1l gio-
vane per un braccio,

— Leone! — gridd Mario.

E dall'ombra scaturi la figura del giovane pilota che
tendeva le braccia davanti a sg, verso il cugino.

Il vecchio, sbalordito al punto da non poter profferire
parola, vide il compagno abbracciare il nuovo venuto, pian-
gendo di consolazione.

— Bene — disse infine quando gli parve che la commo-
zione dei due cugini si fosse calmata — ora bisogna scap-
pare di qui. Sono lieto che siate salvo, Leone.

— Non so ancora come lo possa essere — disse Leone;
€, come se soltanto allora si accorgesse della presenza di
una terza persona, osservd attentamente il vecchio. Vide
una figura dalla corporatura alta e magra, ma che tradiva
dai I ti un'i Le spalle un po’
curve sostenevano il peso di una voluminosa testa quasi
calva in cui spiccavano, sotto un paio di folte sopracci-
glia canute, due occhi vivissimi. I1 naso grande e sottile e
la mandj promi e no in lui una notevole
forza di volonta, Poteva avere tutt'al piu settant’anni.

— Sono Merani — disse frettolosamente il vecchio; e
fatto un rapido dietro-front, comincié a camminare.

— Ti spiegherd poi — disse Mario — & un nostro coms-
pagno; dalla parte nostra, capisci? Vedrai che riusciremo
a spuntarla. Ora bisogna allontanarci da qui al piu presto.
Sei ferito?

No, non era ferito. L'esplosione lo aveva soltanto leg-
germente ustionato in poche parti, e i frammenti di roc-
cia si erano contentati di lacerare i suoi vestiti, scalfendo
solo lievemente la sua epidermide,

I due giovani e il vecchio percorsero per un buon tratto
la stessa galleria che avevano prima percorso Mario e il
suo , quindi si inoltrarono in un’accid fen-
ditura aperta nella parete di roccia scura. Tale cavita, che
scendeva per una quindicina di metri quasi perpendico-
larmente, offrendo perd un numero sufficiente di appigli
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— Marjo, indietro! — urld il vecchio..,

T la lu

O

perche la discesa Si polesse compiere senza troppl perl-
coli, immetteva in una galleria strettissima e fortemente
inclinata verso il basso.

— Abbiamo soltanto un'ora di luce! — esclamo ad un
certo punto Mario in tono allarmato.

— Fra poco potremo riposarci, pur restando al buio —
assicurd il vecchio, che precedeva il gruppo facendo du
guida,

Percorse poche decine di metri ancora, uno spettacol
di una rara bellezza si presento agli sguardi dei tre fuggi-
tivi. Dinanzi ad essi si apriva una vasta cavita di pianta
circolare, coperta da un’alta volta assai tormentata da
sporgenze rocciose, Nel fondo dell'ampia grotta, semina-
scosto da grigi vapori stagnanti nell'arid, un lago di fan-
go scuro si stendeva sin quasi a raggiungere le pareti
ripide. La mota densa ribolliva continuamente, producen-
do grosse bolle che scoppiavano, con leggeri crepitii.

Di tanto in tanto l'intera massa semiliquida si gon-
fiava curvando la superficie. per poi riabbassarsi di colpo
con il ritmo di un ampio respiro. Un caldo umido e sof-
focante regnava in quell’ambiente.

— Sacro Cielo! — esclamd Leone, senza cessare di gi-
rare lo sguardo d'intorno — Siamo nel venire di un vul-
cano!

— Non precisamente — chiari il vecchio — Pseudo-
vulcanesimo: ecco di che si tratta. Fango, solo fango bol-
lente, scaturito un giorno lontano in questa cavita che
sino a quel momento era stata una miniera. Guardatc!

Tolta la lampada dalle mani di Mario, ne diresse il
raggio contro la volta: un improvviso sfavillio abbaglio
i due cugini, Migliaia di cristalli, incastrati nella roccia
del soffitto, respinsero il raggio trasformandolo in un
getto irridescente di luci. Tutte le qualita di ganghe ap-
parivano in quello straordinario campionario di minerali,
insieme a lucenti superfici di-mica e cristallizzazioni di
ogni sorta. Rombododecaedri, ottaedri, triacisottaedri si
accendevano di violenti luci colorate, animando la caverna
di un palpitare fulgente che dava le vertigini.

— Splendido! — si lascid sfuggire Mario, ammirato
della singolare bellezza di quel luogo.

— Si, veramente splendido, magnifico — aggiunsec
Leone — Non avrei mai supposto di trovare un simile
Posto in questo tetro regno scavato nella roccia.. ma,
siamo al sicuro?

— Si —, rispose il vecchip cavando dalle tasche alcuni
involti — nessuno scende mai in questo pozzo fangoso.
Adesso, mentre voi vi rimetterete in forza con questi po-
chi viveri che ho potuto portare con me, potrd presen-
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meglio di quanto abbia potuto fare prima., Spengo
ci potrd essere preziosa, tra poco. Io...

— Lasciate che cominci io — interruppe Mario, — V¢
lo chiedo come un favore..

— Fa’ pure — disse amabilmente il vecchio.

— Dietro lidolo posto in cima alla gradinata per la
quale ci lanci —_ i a Mario —
Cera ung porta che dava ad una ripida scala a spirale,
per mezzo della quale si raggiungeva un ponte che uni-
va il palazzo dell’« imperatore » slla parete...

(Continua) MARIO GUERRI
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Verso le otto di sera ancora stavamo di-
scutendo. Erano stati chiamati amici e pa-
parenti per dare un consiglio; molti erano
d'avviso che non dovevo assolutamente vo-
lare, perché gqualcuno di loro l'aveva fafto
na volta — purtroppo — ed era una cosa
cosi terribile e spay rentosa, che era megii
on provarsi; a sostennero che cra que-
stione di fortuna. L'ultimo a parlare fu un
impiegato dei governatorato, addetto all'u
ficio pompe funebri, appositamente chiama.
to. Egli fu l'utico che in un certo modo
mi aiuté.. Infatti disse che nel mese scor-
so, su dodici servizi, tre soli furono « per
arditi pionieri del cielo».. Mi sentivo sco-
raggiato, un po’ di paura cominciava ad
invadere i1 gia no spirito. A letto non
potei dormire, Verso le undici venne mia
madre e con gli occhi rossi e la voce tre-
mante mi disse che aveva deciso ch'io vo-
lassi... finalmente!

Caricai la sveglia, me ne feci portare al.
tre due che misi nei punti strategici deila
camera, ¢ mi addormentai senz'altro.

Sogni terribili: cadute, guasti al motore.
I'apparecchio che precipita, situazioni pie-
ne di angoscie, poi un colpo fortissimo...
pausa.. una musica dolcissima perveniva
ora alle mie orecchie.., angeli bianchi.. ve-
... poi le faccie sghignazzanti dei parenti
che mj ripetevano in coro: « Te lo aveva-
mo detto, te lo avevamo detto», Mi svegliai
di soprassalto, Le sveglie trillarono; tre mi-
nuti esatti e fui pronto. Nell'ingresso trovai
tutti i.. cari volti. Schierati su due file,
passai fleramente in mezzo ad essi.

Ognuno mi diceva gualcosa.. Io tenevo
la sinistra in tasca, non udivo molto bene,
ma sentivo che mi dicevano eroe, che do-
vevo badare al paracadute.. morte.. di-
sperazione ed altre cosette carine.

Mi dettero pezzi di ferro di cavallo, ta-
lismanj indiani, bambolini, monete, e final-
mente, colle tasche tintinnanti ed un cer-
to tremore, mi avviai al mio destino.

Giunto che fui, con un certo sussiego dis-
s1 che dovevo volare. Mi guardarono con
una certa ironia che mj infastidi alquanto.

Cominciarono cinicamente a parlare di
gente che aveva volato e che, per il terrore,
aveva fatto il completo inventario degli ul-
timi quattro pranzi,

VOLO

Nuo ente mi riprese quella sensazione
fastidiosa di.. paura. Mi feci coraggio, Co-
me in it gno sentii il mo-
tore, Eniy nella ca aq-
menté ancora. Altra gente era con
me: ¢id mi confortd alquanto. Sen

tinnare discrélo delle mie tasche: ora er
diventulo un leone. Il rombo aumento an-
apparecchio si mosse. Comimeid

emozione! Mi rividi piccolo
, a guardare ie macchine me.
ravigliose che volavano nel ciélo.

In gne! momento mi sentii terribilmente
grande, Org 'apparecchio si levava da ter-
ta. Finalmente. dopo tanto tempo che ave-
vo desiderato volare! Non capivo piu nul-

la. La terra si allontanava sempre piu.
Tutto diventava piccolo. Ancora piu in al-
10. Ma guarda che stranezza.., La terra ora
iegata completamente... no, no, che
razza di scherzi son guesti?.. Il rombo era
sempre pilt assordante; ora eravamo di
nuovo diritti; meno male.

Io non mi accontentavo mai di guardare
di qua e dji 1a, Che spettacolo meraviglio-

so0.. Ma che succede? Ehi! Aiuto! Basta
con gli scherzi! L'apparecchio ora cadeva
lentamente! Oh! che momento!!.. Rividi
nuovamente davanti a me i volti sghi-

¢nazzanti dej parenti: « Te lo avevamo det-
to. te lo avevamo detto!!l..». Riudii la mu-
dolcissima, rivid: gli angeli. i veli, mi
rividi bimbo innocente, rividi in sintesi tut-
ta la mia vita: poi' non pensai pia a nulla,

Come! Ancora vivo? Mi guardai attorno
stupito, vidi lo sguardo benevolo del co-
lonnello. « Ancora vivoy, ripetei fra me.

Dunque l'apparecchio non & caduto., Udii
la sua voce «Un vuoto d'aria., nulla di
grave ». Gia nulla di grave! Ora l'apparec-
chio planava dolcemente. Un sobbalzo lie-
ve. un altro ancora, una corsa veloce sul-
T'erba, Fermi. Il motore tace. Si scende. Il
veolo é finito. Penso che sia stato troppo
breve, Tutti mi domandano che impres-
sione ho avuto: con molta calma dico che
non & nulla di straordinario.

Vorrei ridere. Song molto all

egro. Pecca-

finito. Il colonnello mi
Beh! Veramente

to davvero che sia
da sorridendo.

1 vuolo d'aria.. C do d 0.
Torno a casa. Davanti al portone tutti
endono ansio: « Eccolo! E

E' lui!

! Dio sia lodato!! Era imy
" vero che & tar

mi fanno
Comincio davvero a credere di esse

un eroe. Mi dicono se ho avuto paura. Oh!
con che gioia rispondo: « No, mai, nemme-

no m‘x volta», Guardo tutti sorridendo.

POSTA AEREA

D1 posta si serve de.le

quando la

nte

dest

aeree, TiI cono scene
ne o alk u’or(?, vedute di paesagg!
aeroplano, di aviato: '.';:x

il tutto quasi
seguito per modo Lhc
francobo.li € molto bella :\x‘.(‘he
Per _-soa:a acrea esistono appositl al-
bum e catalogh!, indice della tendenza a
speciaiizzare allo scopo di poter completare
possibile almeno questo mo,

possibile avere una raccolta di
ncobolli assolutamente completa.

Chi inizia una collezione é quasi sempre
contrario a limitare il campo; vuole racco-
re tutto perché non c¢o e ancol le

ste
a proprie spese ed arrivi alla speciulizzazio-

ficoltd ognuno finisca p

conoscerle

ne in un secondo tempo, quando, cioé, sia
in grado dl utare la eccess! astita del

Accade cosl anche negli altr! campl della

ra attivita, Dapprinciplo 51 ha una -
sione generale ed conoscenza minima;
I'entusiasmo ¢! fa in quarta per la

grande conquista; sono po! gli cetacoli che
ci fanno acquistare una maggior conoscen-
za, cf fanno vedere particolari che non co-
ncscevamo, ed entando il nostro sapere

11 modello con motore a scop-

pio « M. 18» costruito in serie

dalla MOVO di Milano per la

prossima gara aeromodellistica

fra giornalisti che si disputera
a2 Roma il 4 giugno

¢l fanno are la necessitd di Umitare
il campo equilibrandone la vastita con quel-

le che sono le nostre poesibilita.
Una volta arrivato alla necessitd di un pri-
col .ez.onlsta che

mo esame retrospettivo, il
sl accorge di aver raf
una collezione disorganica,
e valore, non deve credere di aver perduto
fino ad allora tempo e denaro, occorre solo
che trovi la passione e la forza di continuare

o di limitare i campo secondo le vroprie
forze. Nella valutazione di gueste ultime sa-
rd ancora molto ottimista ed in seguito do-

vra arrivare ad altre limitazioni: una scala
€ fatta d! scalini, Una collezione limitata
alla «Posta Aerea» ¢ gid una scala molto
lunga, ma pud dare del divertimento.

* %%

Illustreremo alcune fra le recenti emissio-
ni a carattere aviatorio,

L’'Ecuador, in occasione
Progresso, ha emessa una serle composta del
quavtro valori che lllustriamo, bella solo
per la fine esecuzione tipografica e per 1 co-
lori, non certo per 1 disegnli che apparten-
gono al genere di quel modernismo fatto
cosi per fare, senz’'arte né studio

dell’Esposizione del

TS

Nelle allegorie di quel 50 cent. e del valore
da I Sucre, i1 raffinato scopre idee geniall
che definisce con parole complicate; 1'uomo
comune esclama: « chl ci capisce & bravo! ».

Ma la serie & bella perché eseguita in cal-
cografia, I1 2 cent, é verde, il 10 & azzurro,
i1 50 granata scuro, l'un sucre rosso-lacca.

x5

La Jugodn.vle, mmmamora 11 ocentesimo
io dall: e del primo uffi-

clo postale, con \mc bellissima eerie compo-
sta di cinque valori illustranti i vari mezz!

— R ——
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V. Petroni, Bari, — Prima di tutto ca-
vati dalla testa di esserc Aquilotto Azzur-
ro. Se tu sapessi quanti Aquilotti rossi,
verdi. bianchi, neri, viola sono registrati
nel magico album dell’'aeronipoteria! Tu
dici «anch'io ho conosciuto per caso il
vostro giornale, che ho trovato interessan-
lissimo e mollo istruttivo» Dunque & se-
gno che arrivi ora, nella nostra aerota-
miglia. Devl, percio, inventarti uno pseudo-
nimo all'altezza dei... tempi. Le copie arre-
wrate costano il doppio, ma se scrivi in ter-
mini commoventi al nostro amministratore
puoi contare sulla sua debolezza.., sentimen
tale, Ti mando le copie per lu propaganda,
certo che ne farai un buon uso. Se hai
ammirato ed apprezzato il primo fascicolo
di Avventure del Cielo, chissi quanti sal-
toni di gioia farai vedendo il primo fasci-
colo di Aviazione per tutli.

Lorenzo Bergieri, Milano. — E vada per
Caproncino. Ho consegnatc a Giarella il fo-
glio. Ti segnalo Aviazione per tutti.

Allodola del meriggio, Firenze. — Tu mi
scrivi: « Mi rivolgo a te, che sei mio zio,
perché tu mi convinca con parole persua-
sive a studiare di pil. per ottenere il pas-
saggio senza esami alla Terza Superiore.
Del resto € un po' tuo dovere farmi una
ramanzina ». Benone, Questo & un caso
nuovo, un caso interessante, direbbe un
alienista. Tu sai che dovresti studiare di
pil, me lo scrivi anche, ma hai bisogno,
per convincerti, ch’io te lo ripeta, Io non so-
no il babau, cara. Come posso io fare la voce
grossa, corrugare la fronte, fare gli occhiac-
ci, eccetera, per spaventarti, se io sono di-
sposto pili a perdonare che a condannare?
Tuttavia, visto che mi trovo al cospetto di
un «caso» interessante, mi ci proverd. At-
tenta che aggrotto le ciglia e tiro fuori il
vocione delle ore gravi. Cosi non va, cara
ragazza. Se tu non studii seriamente non
sarai la consolazione dei tuoi genitori, ma
lo zimbello delle tue compagne di scuola.
Pensa che vi sono al mondo tanti ragazzi
e fanciulle che vorrebbero studiare e non
possono perché i loro genitori sono poveri.
Pensa che vi sono al mondo tanti igno-
ranti perché non hanno voluto studiare.

Pensa alla fatica che hanno fatto insigni
1onl ¢ onesti tipografi per
e ¢ stampare i libri di testo; pern-
ha inventato i caratteri da stampa
€ i torchi; a chi hu inventato il procedi-
mento per fare la carta; a chi — pensa! —
ha inventato il libro, il libro che si sfoglia
comodamente, anche rimanendo coricali.
il bel libro comodo, pratico, belio a veder-
si.. Confessa che non hai mai pensato a
chi ha inventato il libro! Se il libro non
fosse stato inventato, tu dovresti andare a
scuola carica di rotoli: papiri. castigli. per-
gamene tavolette (magari di cioccolato.
con stampato su Talmone al latle, e la
maestra ti dircbbe: «Signorina Luli, fate-
mi sentire un po’ del vostro Ciceronc»; €
tu le foresti sentire alcuni quadratini di
Talmone, e lei direbbe: «Bene, benc. fate-
mene sentire un altro po’: & verumente
ottimo»). Pensa. infine, al tranviere. Il
tranviere si alza alle quattro del mattino.
ancor prima delle allodole. Si alza e va a
piedi al deposito del tram: lui a piedi, po-
veraccio, proprio lui. Entra nel capannone
€ si prende subito un «cicchettoy perché €
in ritardo di un minuto e mezzo, Monta
sul tram e, dopo essersi assicurato che il
bigliettaio sia sul suo seggiolino, mette in
moto il motore e parte. Dall'alba cgli inco-
mincia a lavorare. Gira per la cittd come
un'anima in pena e pensa: devo passare
trenta volte davanti alla casa di Lulli pri-
ma che quella ragazza si decida a scende-
re, Ma & paziente ¢ buono. il tranviere.
Quando mancano pochi minuti alle otto
incomincia ad agitarsi. E' in pena perche
teme che tu non sia puntuale. Ti cerca con
lo sguardo, ansiosamente. Finalmente Luli
compare, sale con un salto sul tram e il
tranviere, buonuomo, & felice. Si mette a
fischiettare, il tram partc scampanellando
allegramente e ti depone dopo poco davan-
ti alla tuas scuola. Tu entri in classe e il
tranviere seguita a lavorare. Ma ¢ felice,
perché tu (e cost la sua figliola) fai il tuo
dovere. Tutti lavorano nelle citta ¢ nei
campi. Tu sei seduta ¢ davanti ai tuoi oc-
chi é spalancato Orazio: « Porrigis irato
puero cum poma, recusat: — Sume, ca-
telle —: negat; si non des, optet» Scom-
metto che anche tu sei come guel bimbo
imbizzito: non sai cio che vuoi. E invece

Sogna sapere sempre cid che si vuole, Gli
aviatori, che tu tanto ammiri e invidii, san-
no sempre cido che vogliono. Guai se non
lo sapessero, Ed ora la predica & finita.
Come vedi. non & affare per me. (La pan-
cia jo? Che scoperta. Vorrei saperc come
potrei vivere senza).

Giovanni Poggiani. —. Mi dispiace, ma ls
tua vignetta non ¢ abbastanza spiritosa.
1 nostrl pittori sono ésigenti e il direttore
di pit ancora. Pensa qualche cosa di piu
originale.

Federico Guardenti - Firenze. — Avral
veduto su L'aquilone la pubblicitd relativa
al Manuale della ditta Movo. Sono 1anto
contento che la nuova veste de! giornale
ti piaccia. Cerca di comunicare il tuo en-

Franco Pozzi, Carate Brians
co, ti devo confessare che
« Egregio», ¢ taniomeno « Skino
mami semplicemente Crivel
re avanti quegli odiosi ar
mi. Da quanto esponi neils tua
dattiloscritta (grazie! finalmente
ha combnassione del

sono

lettera
ano che
mio consumatissimo
palo di ocehi!y mi risulta che la colpa del

1atto che il nostro ciorn-le non i arriva
pii & tutta tua, per intera. Comce vuol che,
se uno non rinnova l'abbonsniento a uu pe-
riodico, seguiri a riceverlo? Tomprandolo di
continuo, ha finito per tare una spesa esa-
geratu. Non ti & mal vennto in mente aif
rinnovare i1 vecchio abhonamenio? Sono con-
Tento di sapere che «L'acullone» ti piace
imm=nsamente: € volontd dei redattori di
migliorarlo sempre pil. sino a mandare in
estasi i lettori Dol tua colle-
zione manchi un numero,
teio spedire a tuttc gas

Berto volanic. Venezia — La rivista che
tu tanto ansi te ea te in-
vochi esiste, ed ¢ veramente stranissimo che

non te ne s1a accorto. E' mtitclata « Le av-
verture del clelo», esce ounl mese. coste
due lire, & edita dall’Editoriale Aeronautics.
Si tratia di un periodico in bella veste ti-
pografica di oltre 100 pagine, che contiene in

11 numero un romanzo completo di av-

13
tusiasmo & qualche tuo amico. Se vieni

Roma, non dimenticare di fare una cap:
tna in viale Libro ¢ Moschetio,

Marcello Mugellini - Roma. — Per I'isey.-

zione alla RUNA. ti consiglio di rivo:
gerti in via Lepanto. 6. Noi, dal canto no-
¥tro, non abbiamo ancora stabilita la nuc
va tariffa di associazione cumulativa,
Michele Talice - Genova. — Giarei
la ignora quantc pesi l'aeromodelly « A
P. T» completamente montato. (A che t

serve saperlo?). Ci risulta che il giornal
parte regolarmente al tuo indirizzo. nor
so percid spiegarmi come ancora nop t
sia pervenuto

Gerardo Santini. — Il mio segretario m
assfcura di aver risposto alla tua ultim:
lettera. L'aquila d'ovdinanza hs la coron:
reale.

Luciano Gardini - Milazzo. — Sulla ce-
struzione del veleggiatore « Roma» L'aqui-
lone ha pubblicato diciotto lez nei pri
mj diclotto numeri dello scorso anno. No
esistendo tavole costrutlive di questo mo
dello. devi percio acquistare quei numer.
inviando alla nostra Amm razione, Ta-
mite il C. C. P. N. 124718, I'importo ¢
lire 10.80.

ZI0 FALCONE

avenu com
uelle di E

stondo e guerre dcl
pia e di Spagna, no
cronache, attualitd. o i, divertimer
secondo me, la rivista per glovan!
pubblicazione di cul =i seativa 11 bisogn
non altro per contirovatiere e
ione eflettuata nella nos
€ tle da tante bruttc pubblicazi
ricanegglanti r i fondar
lo di truculente descrizioni di
delitti sullo sfondo de'la immancabiic
Strada. Acauista « Lo avventure del cieior
resteral soddisfattn. Scrivimene le tue n-
pressioni. le attendo.

glovar

Ezzelino Rossi. Pontedera — Grazic
comunicazione che mi hal.
L'avviso relativo alla scuola 5
tua cittd verra pubblicalo nei pross
mero. Ho fatto sapere a Clarvel
da te ottenuti con il modello
df cui ci inviasti a suo terupo
Tiecci sempre al correnio d
aeromodellistica, che ricordo una
vero ammirevole,

Camillo Peroni, Fano — I

S,0nden

t cun

slglio di scrivere ad une rb
dellismo francese, chiedendo
un bravo govane, Ti ringrazio della
volonta che haj di fare wropaganda a
stero a favore dell'Editoriale. I disegn!
i motti di spirito (unnacquato!) sono scom-
parst nelle capaci tasche dei nostri pitto
i quall ti fanno sapere che, appena avrannc
messo da parte un po’ di soldl, erigeranno
in tuo onore, sulla vetta di Monte Mario,
proprio dove passa il guarantaduesimo pa-
rallelo. un monumento che ti raffigurl ne.
terrificante attimo In cul parte dalle tur
labbra una freddura glaciale. Per dare m
gllo l'ldea del fatto, nel basamento v
istallato un frigorifero e®ic».

Deriva bli, Cremona. — Nella virata, Vacro
plano si inclina verso l'internc del!
cerchio che comple per un feuomenu
cissimo. Se tu consideri un v
comple una virata, ti accorgerai che ja su
ala che guarda dalla bparte esterna del
carva compic un percorso maggiore di qu
lo che comple la semiala volta verso I'in-
terno. La semlala esterna raggiunge bercld
in quel! moraento una maggiore velocita del-
I'altra, ¢ percio s! trova ad avere una por-
tanza superior:; portanza che la fa, na
ralmente, sollevare. La semlala Inter
vece, va pil pano, perché 11 weliv
quasi perno su di essa. Questa semiala,
quindf, invece di aumentare di portanza, ne
diminuisce, e percid scende. Ecco perché
T'aeroplano, in virata, tende a scivolare sem-
pre dl pii con la semiala volta verso I'in-
terno della curva. Per altr! quesiti di carat-
tere tecalco come questo, ti devi perd rivol-
gere al collegn che redize la rubrica « Aero-
tecnica », 1'« Ing. Aeronautico s, 1] quale, piu
competente di me in materia, 1 potra dare
piu ampie spiegazion!i. Il modello che ti
interessa tanto ¢ un ottimo veleggiatore, le
cui tavole costruttive sono in vendita pres-
so l'Editoriale Aeronautica per dodie!l lire.
Quarnto mi dieci circa i1 motorino a scoppio
¢ glusto, ma nol abbiamo avuto la tua stes-
sa idea, e prima df te! Zio Falcone t! saluta.

CRIVELLO




STORIA DELL'ENIMMISTICA

(Continuazione dei numeri precedenti)

La diversa accentuszione di une parola
w0 dar wogo & vocadbol i quali, pur man-
tenendo la stessa grafia, assumono differens
e significato, Per esempio, spostando Il'ac-
wnto di pa abbiamo panico, di calami-
nitd, ece.
a possibilita si serve I"Enig-
wire i suoi givochi, 2 rale
{ipo di ginoco € appunto denominato « SPO-
STAMENTO DI ACCENTO ». Ma lo « Sposta-
nento dif Accento» non ¢ da confondere
*on il «CAMBIO DI ACCENTO» che ¢ in~
icoe basato sulla differente pronuncia l
ileune parole (e sully relativa differenza di
ignificato) a seconda che su di una data
ocale laccento cada acuto o grave, Per
sempio: vésa (corrosa) e rdsa (fiore); féro
buco) e 1dro (corte giudiziaria): tosco (to-
€ano) e Wsco (tossico) ecc. QuUesto giuoco,
ser le scarse combinazioni che presenta la
ingua italiana, dato che soltanto le vocali
«e» ed £0» sono suscettidili di tale varia-
sione di tono, compare assai raramente nel-
e rubriche enigmistiche,

Continua)
*

ENIGMA

Industre serve, ferrea, puntigliosa.
<he rodl e scavi, & In cavitd t'ascond!
juel che tu mordl, plccola golosa
sard la tua priglone, e tu v'affondi.
fa se avvien che qualcuno tl rimova
-lall’antro oscuro di cul sel prigione,
soltanto allora impareral che glova
volgere per contraria direzione.

Ed ecco avvien che tu, fibra temprata,
‘ascl la madre alfin, che ognl tuo passo
~ol 0 seguiva e che svuotata
hal plantata in asso.
yuel e {1 muover delle spire
lcun altro ha uito ed or s'adopra
imitarlo per plu ecccelse mire:

E' un aviatore e puol vederlo all'opra.

Abbassata la prua, con Il velivolo
scende, e ti par che lentamente cada,
nclina a destra e 3 manca, ¢ a simiglianza
el mover tuo, aggirandos! digrada.

Evoluzion mirabile che addestra
colui che i1 cielo ad aflrontar si appresta.

*
EPENTESI SILLABICA

Tremule vele che lassi vanlte,
robuste vele che nel clel recate
le nostre insegne valorose e ardite,
10 vi sexuo e vl invidio o vol heate!
In questo rifiorir di primavera,
In guesto mese tlepido, odorcso
sl ridesta ognl sogno, ogni chimera
e.. restar sulla terra mi & penoso.

*

La splegaziones del giuochi contenuti nel
presente numero verrd pubblicata nel fasci-
-0lo de! 28 magglo 1839,

*

Fra | nomi dei solutor! de
1 In questo numero nhe
i che sard

a del presente I
wlina postale al Cg 1er Pind
¢ Aeronautica, viale Libro ¢ )

*
SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 18

1) Avito-ario = aviatorio
2) Coro-come = cocomero
3) avi-azione = aviazione

*

Tra i nomi del solutor! del giuoch! pubbli-
Atl nel numero 18, & stato estratto a sorte
quello di Giovanni Capobianco, via Cesare
Rossaroll 5, Napoil.

Al Capobianco é stato Inviato un llbro.

GASTONE MARTINI - Direttore responsabile
Stobilimento Rotocalco VECCHION! & GUADAGNO
Via Son Michele 22 - Telefono 580-680
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AEROPLANI E IDROYOLANTI
SAVOIA MARCHETTI - SESTO CALENDE

% | MOTORE FIAT A 80 RC

POTENZA 1000-1200 CAV

O 31 meno 1933 xvi = 8 primati internazionali
2 di velocitd per idrovolanti
k- (Apparecchio « CANT. Z 509»)
& Sui 2000 Km.
1 velocita media Km/ora 399,644
~ Sui 1000 Km.
g velocita media Km/ora 403,424




— EHi! MA 1L PERISCO-
PlO CHE ce L'AveTE
A FARE ?

Dellmandde per giiniage
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-E STATO UN INCIDENT

~ MACCHE INCIDENTE @
SIAMO SCESI QuI PER
PRENDERE UN PO DI
FRESCo

e
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" COMPREREMO UN NUOVO AASTROANNI

APPARECCHIO PER INSE-
GNARY! LA VIRATA...




