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Funzione dellAccademia nella
preparazione degli ufficiali piloti

La Regia Accademia Aeronau-
tica ha il compito di formare i
giovani ufficiali piloti in servi-
zio permanente effettivo, desti-
nati col tempo al disimpegno
delle alte funzioni di comando.
Non vi é altra fonte per questa
produzione.

La materia grezza converge
all’Accademia portando con sé
le piti disparate caratteristiche,
derivate dalla varia educazione
familiare e scolastica.

La maturita classica o scienti-
fica é il titolo richiesto per I'am-
missione, e costituisce il punto
di partenza per I'avviamento agli
interessantissimi studi profes-
sionali. Ma vi é di piu, molto di
pili: se I'’Arma, squisitamente
tecnica, richiede una salda base
culturale, la missione dell’avia-
tore, evidentemente delicata e
risckiosa, esige mente sana, fisi-
co Iintegro e nervi a posto.

L’attivita? Tre anni di studio,
di volo e di vita sportiva. Lo
studio, a carattere universitario,
vienz integrato dalla pratica
professionale nei vari e diversis-
simi rami interessanti le mac-
chine, le installazioni e I'impie-
go. Dal calcolo infinitesimale al-
I2 applicazioni della radiotecni-
ca, dalla geografia alla naviga-
zione astronomica, Galla mecca-
nica alla scienza dei motori e

alla modernissima sorprendente
aerodinamica: tutto un comples-
so di cognizioni attraentissime
cke, oltre a renderla piacevole,
conferiscono alla professione
dell’ufficiale pilota una tonalita
cosi elevata, da metterla all'a-
vanguardia delle specializzazio-
ni militari. Un programma com-
rleto e progressivo di addestra-
mento al volo porta gli allievi al
pilotaggio dei superbi apparec-
chi da .caccia e alla dimestichez-
za con tutte le acrobazie. Su
guesta complessa attivita impe-
ra, pero, semplice ma assoluta,
serena e senza compromessi, la
disciplina, per la formazione del
carattere e di quel complesso fi-
sico, morale e spirituale, che si
richiede ai giovani destinati a
condurre macchine, il cui valore
singolo oltrepassa non di rado il
milione e a compiere missioni

. nelle quali sono spesso decisa-

mente impegnati la vita e I’o-
nore,

La disciplina militare viene
assorbita dagli allievi con un
ritmo battente, si che
principi del singolo, fine a sé
stessi, si trasformino in breve
tempo in quelli ordinati della
comunita che attende beneficio e
miglioria dall’opera di ciascuno.

Le prime cure sono rivolte al-
la formazione di coscienze che

prescindano dalla vecchia con-
cezione a lento ritmo della vita.
Dalla Regia Accademia debbono
uscire aquile che sappiano guer-
reggiare in ogni tempo e contro
qualsiasi nemico. Intuito rapido,
occhio infallibile, cuore d’ac-
ciaio, animo aggressivo: questo
dobbiamo e vogliamo ottenere.
E tutto dev’essere racchiuso in
un corpo armonico, snello, com-
postissimo, quasi occultante il
dinamismo del fondo spirituale.

“ Tutti come uno, uno come
tutti” — ecco la formula. Pie-
gare i caratteri che stonano nel
diapason concorde, elevare quel-
Ii che non vibrano all’altezza fis-
sata, eliminare senza esitazioni
quelli che a tale altezza non pos-

sono giungere.

i liberi

—

Bisogna tener bene a mente
che dall’Accademia non escomno

soltanto piloti che siano imme- "

diatamente utilizzabili nei re-
parti d'impiego, bensl ufficiali
piloti la cui funzione é ovvia-
mente superiore, Essi sono de-
stinati ad essere i maestri di al-
tre moltitudini sottoposte,

E’ la grande opera di livella-
zlone fisica, mentale e morale di
tutta la Nazione che si compie
spingendo le qualita degli eletti
a moltiplicarsi per il beneficio
comune.

Bisogna tcner bene a mente
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Sul campo di Capua. Allievi dell’A

e e .

d

che att

il loro turno di volo.

L’AQUILONE

Un accademista in tenuta di volo.

che la preparazione dei giovani
ufficiali ha riflessi modificatori
in tutto I'organismo aeronauti-
co, e che I'apporto di questo
giovane sangue é germe di quel-
la continua evoluzione necessa-
ria per costruire sempre piil in
alto e sempre piu lontano. Nes-
suno. pensi, quindi, di cristalliz-
zare I'insegnamento e la forma-
zione degli allievi secondo nor-
me statiche, tradizionalistiche
nel vecchio senso. Ad ogni nuo-
va ondata annuale balzano nuo:
ve necessita.

La politica interna del Regi-
me esercita la sua azione benefi-
ca sulle masse in ogni strato di
cittadini, progressivamente e in
modo = totalitario, specialmente
sulle’ masse dei giovani. La di-
sparita sociale non ha mai stabi-
lito prerogative sulla capacita
mentale e sulla saldezza morale
degli individui; nessyn privile-
gio di casta, quindi, deve esiste-
re per la formazione delle legio-
ni di educatori e di difensori del
Paese. L’Arma Azzurra crea un?
particolare’ nobilta, quella del
coraggio, e sprezza le distinzio-
ni ridicole di malinconici tempi
che furono. Vi é una sola ban-
diera per tutti e un solo nobilis-
simo crisma: “ onore e fede fa-
scista”.

: Gen. Vittorio Giovine
(Comendante la R. Accademia Aeroncutica)-

Arricio Rocea - Milano, — Certo chie hai
hisogno del consenso dei genitori per en-
trare all’Accademia Aeronautica. Non hai
ancora 21 anni d'eti. Dunque... Ti tranquil-
lizzo promectiendoti che scriverd personal-
mente a tuo padre rassicurandolo sui suoi
dubbi.

Ao Moracuint - Milano, — Tu potrai
poartecipare  al concorso per 300 allievi
all’Accademia Aeronautica. Sara la pin bella

cosa che potrai fare. A tutte le e Jomande
intorno alla vita degli accademisti rispon-
deranno esaurientemente i' numerosi articoli
pubblicati in questo numero speciale, dedi-
cato all’accademia aeronautica e ai futuri ac-
cedemisti.

Corrano VERGA - Catania. — Si, anche a
Catgnia i volera. Fai pnre la domanda per
I'smmissione all’Accademia (se hai la sicu-
rezza di conseguire la Jicenza a luglio). Perd
soppi che puoi inoltrare domanda provvisoria
in attesa del titolo di studio che, somo certo,
otterrai con buoni voti. Zio Falcone
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ACCADEMISTI

Spadino al fianco; due mezz'ali ri-
camate sui riswvolti della giubba gri-
gio azzurra; nodo di Savoia, in oro,
sulle spalle; berretto inclinato su
un orecchio; figure snelle, agili. Li
vediamo, durante le feste rituali, af-
follarsi rumorosi nelle staziori, pas-
seggiar orgogliosi nella grandi vie
con una fanciulla al fianco, bighello-
nare nei crocicchi e guardar l'uma-
nita che passa, con occhio di conqui-
statori, Li ammiriamo nelle parate
militari quaniio sfilano superbamen-
te inquadrati a cadenza di passo con
allineamenti che paion mantenuti da
irvisibili fili di guida.

“Accademisti!

Hanno lasciato la loro casa tran-
quilla; hanno rinunciato ald una vita
cne avrebbe offerto la certezza di un
domani burocraticamente o profes-
sionalmente senza incognite; hanno
offerto in un voto di fede la balda
gioventl all’Arma Aeronautica, at-
watti dalla sconfinata — e per molti
solo per istinto sentita — ebbrezza
del cielo azzurro.

Quante ansie, questi giorni, quanta
lotta per far violenza al trepido af-
fetto materno. Poi — dopo la fine
del liceo o dell'istituto — il concor-
so alla Regia Accademia in Caserta,
poi 'ammissione, poi la vestizione,
lv “spinguinamento” da parte degli
arziani e finalmente: accademisti!

Prime giornate! Che wvita dura!
Ma a casa si scrive con entusiasmo,
perché la mamma possa essere sere-
nz, perché il babbo non possa ri-
spondere: “Te l'avevo detto io!”
e i poche settimane il pinguino
(leggi paperozzolo che ha ali, ma

che non sz volare) si adatta, assu-

me il “suo tipo” ed impara che bi-
scgna vivere “cosi” per tre. anni
scolastici. Altrimenti non si diven-
ta ufficiali, non si riesce buoni co-
mandanti; poiché l’aviazione & ar-
ma tecnica, perché il suo impiego

chielie ardimento e perizia.si, ma
anche scienza, perché l'aviazionme...

Bisogna vivere “cosi”. Come?

Ecco, e per ogni giornata: sve-
glia, adunata, studio, lezioni, lezio-
ni, lezioni; e quando non si va inau-
la, si va al “campo” a volare. Al
campo l'accademista andrebbe tutti i
giorni ma... il cielo bisogna guada-
gnarselo. Per questo 1'allievo “pom.
pa”’ — vale a dire sgobba, spreme il
suo cervello, non ha un momento di
sosta nello studio, non si abbandona
per un attimo — e sostiene i molti
ezami di fine d’anno (altro che li-
ceo!). Per questo l'accademista, di.
venuto ‘‘anziano”, dopo aver a sua
volta “ spinguinato” i nuovi arriva.
ti — che egli oramai guarda con
aria di tracotanza — vive per un al-
tro anno scolastico ancora “cosi”;
per questo divenuto, dopo una se-
conda serie di esami, “aspirante uf.
ficiale” pompa ancora per mesi €
mesi. Poi — festeggiato il suo
“mak =”; la festa dei *mancanc
cento giorni alla fine” affronta per
la terza volta gli esami, sostiene
con cuor saldo le prove di brevetto
di pilota, guadagna il primo filetto
d'oro col rombo; il primo grado:
quello che a vent’anni vale quanto
una intiera gerarchia di galloni e che
a cinquant’anni si ricorda con no-
stalgia.

*

Accademisti! Bravi ragazzi tutti,
e sempre: anche quando per impara-
re che lobbedienza & ‘“pronta ri-
cpettosa ed assoluta” (arte prima
di chi dovra farsi obbedire), vanno
in cella; anche quando sostengono
che I’Orione non la cede al Pégaso
il quale ¢ convinto, crede, giura, di
essere il “corso asso” come credet-
tero e furono pronti a sostenere
quelli del Centauro, dgl Drago, del
Nibbio; bravi allievi anche quando

vengono cicchetta-
ti dall’insegnante
Y o dal tenente X,
ex allievo della
Regia Alccademia
ed ora — ma che
pignolo! — educa-
tore ed istruttore.
Bravi e tenaci ra-
gazzi, perché sono
il fior della gio-
ventlt nostra: di
questa gioven-
tu ardente che affi-
da a rombanti mo-
tori il proprio de-
stino per un desti_
no pit alto e pin
bello che ¢ quello
della Patria!

Ed ecco che le mamme vanno or-
gogliose di loro, tanto che se dico-
no “mio figlio ¢ in Accademia, vo-
la” non sanno aggiungere altro per-
ché.. cosa potrebbero dire di pin?
Ed ecco che i compagni di scuola,
quelli che sono ormai all’Universi-
ta, quando li incontrano, dicono:
“beato te!”; ed ecco che le ami-
chette — sempre vanitose le don-
ne! — ne parlano come se fossero
principi azzurri.

*

1923-1937. Quattordici generazio-
ni di accademisti: comandanti di
gruppo di squadriglie i primissimi,
quelli del corso Agquila; ancora al-
lievi quelli del Rex.

Ventidue guelli del 1923; trecento
gli ultimi arrivati.

'Ed altri ne verranno, perché “bi-
sogna che l’aviazione sia cosi nume-
rosa e potente che 1I'urlo dei suoi
motori copra qualunque altro rumo-
re nella penisola e la superficie del-
le sue ali oscuri il sole sulla nostra
terra (Mussolini - anno V) ” perché
I’Italia ha “una materia prima del-
la quale nessuna riserva aurea stra-

Acecademisti in riga.

parla un ufficiale istruttore sul campo di Capua,

Non ‘@ un abitante del piancta Marte. E' semplicemente un
accademista in tenuta di volo con il casco di protezione.

riera potrd aver ragione: guella di
cui & costituita la stoffa del pilota
italizro. Sembra che le millennarie
virtlt della nostra razza abbiano tro-
vato in esso 1'espressione d'una sin-
tesi mirabile del pid puro ardimen-
to insieme con la pit raffinata peri-
zia (Generale Valle - anno XV)”.

Ne verranno altri: tanti a centi-
naia, e tutti — come quelli dell’A-
quila, del Borea, del Centauro, del
Drago, dell’Eolo, del Falco, del Gri-
fo, dell’Ibis, del Leone, del Marte,
del Nibbio, dell’'Orione, del Pégaso,
del Rex — con una stessa fede: “ ar-
dor ille omnes urget”, e tutti con
una stessa passione — cuiquam vir-
tus est —: essere degni della gloria
dell’ala fascista!
2% Ugo Fischetti

Educazione fisica e psi-
chica dell’accademista

A fondamento indispensabile del-
la formazionme dell’ufficiale pilota,
che si compie in quella Universita
Aeronautica che & I'Accademia di
Cazserta, sta una eccellenza fisica as-
soluta, Nessuna altra specialiti mi-
litare presupponie altrettanto impe-
riosamente e in grado cosi alto, la
integrita fisiologica e [I'equilibrio
nervoso dell’aspirante. Per saggia-
re nell'allievo la presenza di questi
due fattori, sono stati escogitati, co-
me tutti sanno, i metodi piu accorti,
precisi e sottili,

Questa esigenza formativa del pi-
lota aviatore é gia dunque cosi ca-
ratteristica in sé, da dover impri-
mere necessariamente alla classe
degli ufficiali aviatori di oggi, e piit
di domani, tratti propri inconfondi-
bili. Si pensi, per convincersene sii-
bito, che questa integrita fisica co-
stituisce unma delle virta individua-
li pit apprezzate, ma purtroppo an-
che poco comuni, dell'umanita di
oggi; e che la misura in cui essa é
richiesta per I'ufficiale aviatore é ta-
le da abbracciare le condizioni non
di alcuni, ma della totalita degli or-
gani del corpo umano; ¢ in parti-
colarissimo modo di quello che é il
termometro dell’equilibrio somatico
generale: il sistema nervoso.

Non si potrebbe insistere abba-
stanza sul carattere nuovo ed insi-
gne che le rigorosissime condizio-
ni di ammissione alla Accademia di
Caserta, ouali sono determinate
pregiudizialmente nel campo fisico,
conferiranno a questa aristocrazia
della . giovinezza nazionale. Nessu-
no ignora quanto complesso sia nel
campo dei valori umani I'interferire
reciproco dei fattori fisici e morali;
nessuno ignora come da perturba-
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menti fisici profondi possa, per una
segreta alchimia spirituale, zampillare
pii meravigliosa, come attraverso un
processo di liberazione, la liberta eroi.
ca dellanimo; ma d’altra parte nessu-
no vorra mettere in dubbio il valore
incomparabile di un terreno fisico ini-
zialmente puro e integro, nel quale la
cultura della nobilta e del coraggio pos-
sa compiersi in un ambiente dominato
da una disciplina serena e severa, e at-
traverso una istruzione metodica e ar-
monica dello spirito e del corpo, nel-
le condizioni migliori per conmsacrare
alla Patria, nella carne piu schietta del-
la sua giovinezza, le piu alte virta del-
P'equilibrio, del coraggio e della fede.

Nessun’altra specialita militare ave-
va prima d'ora permesso, o piuttosto
imposto, una selezione fisica cosi rigo-
rosa: questo, ripetiamo, é il fatto nuo-
vo dal quale possono derivare altissimi
vantaggi, non soltanto all’educazione
militare nella Nazione, ma altresi al
nobilitamento fisico ulteriore della stir-
pe, e al suo perfeziomamento eugenico
avvenire, Il corpo degli ufficiali avia-
tori poti:d cosi costituire, oltre tutto,
un lievito di energie sane e genuine che
diffondera a grado a grado la sua irra-
diazione benefica — cosi fisica che mo-
rale — in tutti gli strati della popola-
zione dell’Impero, e riuscira ad essere
un allevamento in cultura, il pilt possi-
bile pura, di tutte le pili schiette virtit
civiche ed eroiche della razza italica.

Quanto questa funziome, apparente-
mente accessoria, di una grande aristo-
crazia aeronautica, riuscira oggi prov-
vida e opportuna, non é argomento che
richieda ardui commenti e chiariment!.
Ad onta delle cure assidue e diligenti,
di cui I'educazione fisica della gioventi
& stata fatta oggetto in tempi recenti,
moltissimo resta da fare in questo cam-
po, giacché troppo profondamente sono
state turbate negli scorsi secoli, e piit
particolarmente nel XIX, le fonti stes-
se della vita organica e il tessuto de-
licatissimo ove hanno sede le manife-
stazioni dell’attivita psichica.

A tutte le discipline di natura piu
direttamente etica e spirituale — delle
quali siamo lungi dal volere contestare
il primato — un processo metodico di
rieducazione alla schiettezza e alla in-
tegrita delle funzioni fisiche porterebbe
indubbiamente un ausilio prezioso, un
incomparabile contributo.

Ufficiali aviatori d’Italia, anche sotto
questo aspetto voi potrete essere un e-
lemento primario e insostituibile per la
preparazione di quei grandi eventi di
domani, che gia maturano al nuovo pii
vivido sole della Roma imperiale del
terzo Vittorio Emanuele e di Musso-
lini.

A. R. d. R.

PaoLo ZANArDr . Bologna. — Bene, sono ar-
cicontento che anche tu, iniziato da L'aqui-
lone dalla piu verde eta (mi pare che tu sia
abbonato al nostro giornale .dal 1931. E’ vera?)
abbia deciso di entrare mel’Arma Azzurca. Fi.
nalmente anche tua madre si & convinta ed
hai vinto la tmna battaglia. Ringraziala a mic
nome per quanto ha concesso a te. Non si pen-
tira quando domani vedra suo figlio aviatore.
1l bhando dell’Accademia esce in questi giorni.
Noi ne pubblichiamo mn sunto nel presente
fascicolo. Volerai con i tuoi compagni bolo-
gnesi. Non dubitare. Sara il premio per l'attac
camento che hai sempre avuto al tuo giornale
e per la propaganda fatta.

Mario Buzzicuint - Livorno. — Certo, mio
caro, bisogna che tu studi ancora, perché l'am-
missione all'ultimo corso di una scuola media
superiore non (da la mpossibilita di partecipare
ad un Concorso d’ammissione alla prima classe
dell’Accademia Aeronautica. Non ti stancare e
sappi che non si diventa buon aviatore se non
si ha una base solida di studi e di cognizioni
scientifiche.

Zio Falcone
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Colta al volo ad uni efi’ata di allievi dell’Ac-
cademia Aeronautica i Caserta (come dicoro
le « Cartoline del pubblico’ della « Domenica
wel Corriere n): due giovinetti che stavano

guardare a bocca aperta, distolgono gli occhi
dallo spettacolo € si osservano un po’ in silenzio
con sguardi indagatori. L'esame non deve esserc
favorevole perché un sorriso ironico spunta con-
temporzneamente sulle loro labbra. « Guarda che
torace di pollo e che spallucce! » esplode infine

uno. « Sei bello tu con quel collo da sagrestano »
vimbecca Daltro. Strano, perd, che poi si met-
tano a guardare se stessi, a palparsi, e focs

debbono convincersi che avevano ragione tutti e
due, perché riprendono malinconicamente e con
un po’ di invidia a contemplare la sfilata di
quei bei gicvani, tutti forti, tutti possenti, quasi
fatli su uno stesso talco, usciti da un'unica ma-

di hellezza e di forz

Avrei voluto parlare a quei due giovinetli, an-
dar loro a dire che quelli erano stati come tutti
i ragazzi Jdi questo mondo, come loro stessi che
infine non erano davvero come si erano definiti.
Avrei voluto anche aggiungere che non maltrat-
lassero troppo quei poveri libri di scuola, seuo-
tendoli rabbiosamente come le famose galline di
Renzo, perché non era loro la colpa se non po-
tevano essere come quei giovani che avevano am-
miraio peco prima. Quei tali giovani avevano
anche loro molti libri, ma questo non li impe-
li

pint elastico e possente.

a di potenziare il fisico, di renderlo sempre

Nen tutti i ragezzi d’Ttalia sanno quale sia la
vita degli accademisti di Caserta: molti imma
zinano forse che passino il loro tempo
tori e sui libri, a studiare le leggi aerodinamiche

i mo-

@»

mattina e sera; altri che stiano sempre alle
prese con quei vecchi apparecchi chiamati le
« cheeche » mel gergo aviatorie, che si alzano
st ¢ no dieci metri dal suolo, a manovrare leve
¢ comandi sotto gli occhi di severissimi e tonanti
istruttori dzlla grinta tecribile. Pochi sanno in-
vece che la vita di quei giovani & la pid varia
e completa che si possa immaginare, ed anche
la piu divertente. Crociere estive permettono
ad essi di visitare regioni lontane e pittoresche,
di vivere un po’ la vita del mare che tante ca-
ratteristiche ha comuni con quella dell’aria;
ursioni e gite sui monti, nell'aria da alta
quotz, li abituano
loro piedi, come un mare i spuma pietrificato.
Sulla

vedere le nuvole sotto i

neve dai riflessi abbaglianti gli sei fischiano

iolano vele gli accademisti ritrovano

Iimpressi del volo, di aver perdute
di essersene liberati per
sempre, e strillano: « Eureca, il volo umano &

Ja forza i gravit

risolto n. Che idelusione, poi, se shattono le parti
molli sulla dura terra.

Ma anche il volo con gli apparerchi & un volo

umano, perché l'aeroplano trovy la sna indiv
dualita e la sua efficienza identificandosi con il

corpo umzno, facendo una sola cosa con esso,

. se quello lo &, audace ¢ invincibile, se
I"uomo da alla macchina il suo spirito e il suo
cuore, Sapete infatti che il pilota non guida
soltanto ton le mani, con i piedi e con gli acchi,
ma con tutto il corpo? Sapete che il corpo di un
pilota deve essere sensibile come un apparecchio
radio, vivo ed agile in ogni sua giuntura, dai
rifle pronli e immediati, come un motore’ ben
lubrificato? Tra cielo e terra, senza punti di

riferimento, ogni inconsueta oscillazione del-

Papparecchio, ogni inclinazione soverchia deve

essere avvertita dal corpo perchd il pilota pd
provvedere tempestivamente: ecco perché nells
formazione ei futuri piloti, oltre a curare la
loro istruzione e il loro addestramento profes.
sionale, si da anche la massima importanza i
potenziamento fisico del loro corpo che deve
raggiungere il pin alto grado di sensibilita ¢ di
possibilita reattive, proprio come ogni buon ap-

parecchio.

E quali possono essere i lubrificatori del corpo
umano se non gli sports, tutti gli sports, dalla
scherma al nuoto, dall’equitazione al calcio, dal
tennis all’atletica leggera? Un uomo che coltiva
un solo sport, infatti. & paragonabile ad wun
meccanico che pulisca e lubrifichi una sola parte
dell’apparecchio affidzto alle sue cure.
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Non cosi accade agli accademisti che son
messi in condizione di praticare ogni sorta
di sport. Dopo un incontro di scherma che
ebitua I'occh’o e il polso alle reazioni im-
mediate, rapide e decise, alla valutazione
del momento esatto in cui colpire, allo spo-
stamento impercettibile della lama avver-
saria, il gioveme potria trovare invece nel
rughy Dirruenza e lo sforzo fisico teso al
massimo, nella midchia ¢ nella corsa ‘alla
«métan, nello sprezzo del pericolo, nella
capacita di ripresa dopo una czduta in piena
velocita, avvinghiato alle gambe dal balzo
di un avversario,

Un'altra mattina egli apprendera a do-
minare e disciplinare 1ardore di un cavallo,
a tenerlo con polso sicuro e gambe serrate,
avviandolo agli ostacoli, dando impulso per
il balzo al giusto, dandol
infine agilmente nello sforzo e accompagnan.
done il rapido galoppo gioioso ed elegante,
una volta vinta la piccola battaglia.

Nel tiro al bersaglio colla pistola 1'allievo
dovri trovare I'immobilita del braccio ¢
del corpo, Dacutezza dell’occhio, la scelta
del momento per premere il grilletto quando
il mirino tagliera il centro del bersaglio;
subito dopo nel calcio potra invece dar libero
corso al suo ardore combattivo, all’impeto
della sua giovinezza, inseguendo i1 pallone
nelle trame dei passaggi, nel rapido spor

nella a pesti del-
Yavversario, e infine nel tiro folgorante e
potente.

Nello sport della « ruota», tenendosi
con le gambe ¢ le braccia in oroce trasversale
ai raggi dell'enorme disco rotolante, dovra
trovare la forza di non flettere mai il suo
corpo, e nel rapido movimento rotatorio ri-
troveria le emozioni del « seggiolino vesti-
bolare » della prima visita medica ¢ quelle
future del cerchio della morte quando le
sue acrobazie faranno trattenere il fiato ad
ammiratori e ad... ammiratrici. Il tennis gli
derit invece I'agilita dei movimenti, il colpo
rapido del polso, la valutazione delle pic-
cote ‘distanze e dello sforzo misurato e co-
stante. L'atletica leggera infine, comprendendo
ogni sorta di sport, dalla corsa al juncio del
giavellotto, dagli attrezzi al lancio della palla
di ferro, & la vera lubrificante del, corpo:
aon un muscolo sfugge alla sua azione, non
un nervo viene lasciato in riposo.

Quuie spettacolo pit bello di questi giovani
vo.eggianti sui cavalletli, rampicanti sulle
corde, evoluenti sui trapezi: qua e la statue
bianche, tornateci dalla Grecia di Fidia, in
at i i di dei glianti verso il o.clo
freccie d’argento. Pift in la un saltatore ha
ancora nelle gambe rattratte al disopra delia
lieve corda lo scatto dei muscoli affioranti
sulla pelle brunita. Si ha veramente I'im-
pressione di conpi che si vanno sempre pin
sciogliendo, che vanno liberandosi dalle leggi
dellattrito e dello sforzo, macchine superbe
come soltanto 'uomo sa essere. Nel nuoto e

nel canottaggio si potenziano i muscoli del
torace, si smagriscono lo stomaco e il ven-
tre, liberandoli da ogni grammo di grasso
superfluo: sulle braceia si disegnano sempre
pitt precisi i muscoli lunghi e scattanti che
ad ogni movimento gonfiano la superfice
bruna della pelle come serpentelli guizzanti.

Altre attivita accompagnano quelle propriu
mente sportive; Ira queste importantissima
il volo a vela.

Accanto alla formazione dell’istruzione e
dell'sbilita professionale, la coltura del corpo
¢ delle possibilita fisiche ha per i futuri pi-
Joti d’Italia un’importanza per lo meno ugua-
le: apparecchio, infatti, varra sempre quel-
lo che il pilota lo potria far valere. Ecco
perché I'Accademia Aeronautica di Caserta
pud essere anche considerata il tempic de-
gli sport, lo stadio da cui, perfetti di corpo
e di spirito, usciranno gli atleti dell'aria,
pronti a cimentarsi vittoriosamente su tutti i
campi del mondo.

Lapo Rinieri de’ Rocchi
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IL “PINGUIND,

Dicendo “ pinguino” ognuno pud
immaginare una bestia pigra, goffa
e bmffa, come spesso il film Luce
proietta a scopo istruttivo, mo-
strando vaste, lontane ed ignote
spiagge battute dal possente respi-
ro dell’Oceano e ingombre dun
brulicare bianco e nero che, messo
a pit conveniente fuoco di canoc-
chiale, si rivela per ammasso di es-
seri viventi detti “pinguini”, dal-
laria impacciata, spaurita e stupita.

Ebbene, tutto cio & nell’ambito
della natura. Cioé la natura alber-
ga, ristora, fa nascere e morire ldei
“pinguini . Ma non & tutto qui, va-
le a dire non & la sola natura che
genera una bestia siffatta, ma an-
che I’Accademia Aeronautica.

Spiego siibito i punti di conni-
vernza di un’asserzione che a tutta
prima pud sembrare avventata.

Quando sul fare dell’autunno, ogni
anno, i candildati si presentano al-
PAccademia, in folla multiforme,
per sostenervi gli esami di concor-
so, il palazzo & vmoto di anziani
del secondo e terzo Corso. I candi-
dati, un po’ sperduti, ma liberi, spi-
gliati, chiassosi, a grappi, s'aggirano
per le aule, nel giardino, nel campce
sportivo. Si fanno coraggio Il'un
Paltro, o si beffano. Il campalini-
smo s’acuisce. Roma morde Napoli,
Firenze e Bologna s’accapigliano.
Ciascuno va a ritrovare i propri
pacsani, quasi per un appoggio, fi-
sico o morale, e tutte le regioni
@’Italia fioriscono nei loro pregi e
nei loro difetti.

Mentre gli esami si svolgono, e
gia i delusi rifanno le valigie, con
spavalderia o mestizia se non addi-
rittura infranti dal crollo dei loro
sogni e delle loro speranze, ritor-
nano gli anziani, brillanti, disinvol-
ti e sagomati nelle loro divise, che
sulle spiagge e sui monti han fatto
ppalpitare pit d'un cuore in teneri
intrecci e promesse eterne, Ha va-
lere per il carteggio di un anno di
clausura, durante le severe applica-
zioni accademiche.

Il concorrente guarda lallievo
gia formato, gia aquilotto, gia sicu-
ro in una carriera che & di 1a da co-
minciare.

L’allievo guarda il concorrente
con benevola condiscendenza, formu-
la pronostici, elargisce consigli, e, in
fondo in fondo, lo veste gia col ma.
glione da casa e lo gusta, attraverso
Pimmaginazione, come una prossi-
ma preda. Studia il tipo, distingue,
classifica, con 1’occhio esperto Wi
colui che & passato per la stessa
trafila e che serba, in qualche parte,
il ricordo o addirittura l'impronta
di qualche confortevole pedata al
tempo beato delle spinguinature.
Beato per l’allievo, formula umana
di prepotenza bonacciona, di perfet-
to legamento cameratesco e d’ime-
sauribile spirito, che, tradotto in
pratica, da luogo ad iniziative sim-
paticissime che i fogli del “ Mak "
riassumono alla fine del terz'anno.

I classificati accettati, con ordi-
ne del giorno a graduatoria, forma-
no il nuovo Corso, sotto l'auspicio
di un segno celeste, di un vento o
di un rapace, secondo l'ordine alfa-
betico che ne permette la ricostru-
zione negli annali, se si pone il 1923
come anno primo dell’Istituzione,
iniziatasi con la lettera A, sopra la
quale si libra I’“ Aquila”, in' campo
azzurro.

Ecco, dunque, il Corso Centauro,
Ibis, ed Orione, espressioni che
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danno una fisonomia propria, spic-
cata e distinta in metodi e tradizio-
ni, alla scolaresca militare,

Appena “ vestiti 7, i nuovi allievi
subiscono una trasformazione radi-
cale. La loro spigliatezza & nelle
pastoie. Sembrano mccelli impaniati
da qualche ora, quando le forze di-
minuite da vani tentativi consiglia-
no la stasi. Ogni loro movimento &
goffo. T loro saluti destano riso e
scherno. Non sanno pill camminare,
né pit parlare. Eppure da tutto il
loro essere traspare la volonta di
fare bene, di impersonificare bene il
“ soldatino ”, nella cui divisa sono
fieri, ma impacciati, esattamente
come lo & il “pinguino” loro con-
fratello cui la natura, per irrisione,
ha piantato sulle spalle due pinne,
tentativi 'di ali, che fanno associare
Iidea di terrestri starnazzamenti
verso celesti aspirazioni.

Ecco la figura del “pinguino ”.

Allora gli anziani gongolano ed
intraprendono un’azione *tattica”
che s'intitola “ spinguinatura ”.
Questa & una specie di dirozzamen-
to che, in breve volger |[di tempo,
procura la dovuta disinvoltura al
novellino e lo rende esperto e so-
cievole, affratellato e furbo, esatto
ed arrangione: il vero allievo.

La prima sera, dopo la vestizione,
odore di tempesta. Complotti, as-
sembramenti, primi contatti, rad-
doppiata vigilanza degli ufficiali di
servizio. Ma da cosa & inevitabile e,
d’altronde, benefica; & il cemento
per un Corso che, capita l'antifona,
si fonde, si organizza, si difenie e,
talvolta, passa al contrattacco.

Ecco: in un corridoio, quattro
anziani, abituati' ad andare a frotta,
incontrano un pinguino che, inge-
nuamente o perché non pratico del
complicato intrico di scale, aule e
meandri, s'¢ avventurato da solo wvi-
cino alla bocca del leone. Come per

magica intesa, i quattro anziani gli.

sono addosso. Essi sono per disav-
ventura, i caporioni del moto rivo-
luzionario e sono forniti del mar-
chio per le spinguirature, In un at-
timo, il malcapitato, suo malgrado,
& vidimato con una reverenda tim-
bratura. nella stessa maniera con
cui il firco pone sulle carni da ma.
cello la sua sigla di riconoscimento.
' II comportamento del pinguino &
vario, durante loperazione. C’& chi
reagicce e ricupera naturalmente
qualche scrollone persuasivo. La
tattica degli anziani, che hanno sor.
Lbito per un anno lezioni di Arte Mi-
litare, & precisa e rispondente al
Jdogma dell’attacco con superiorita
di forze. C’¢ chi si abbandona passi-
wvamente, togliendo il succo gustoso
alla faccerida. C’& «chi piange o s’av-
vilisce, il timorato, il pudico, tutta
vna gamma caratteristica di educa-

zioni familiari che si rivelano al’

momento Supremo.

Talvolta un gruppo di anziani
non ricorda se 'adepto ha pagato il
tributo e lo assale di nuovo, per
controllare lautenticita del mar-
chio. Bene inteso che tutti i timbri
sono requisiti per evitare che qual-
cuno si auto-imprima la dicitura che
preserva dallo scorno.

Allindomani, il capitano al Cor-
co ritrova i timbri sul tavolo del-
Pufficio, in bell’erdine, innocenti e
forbiti. Ma sa benissimo quello che
& avvenuto ed ascolta con un sorri-
so interno il rapporto dell’ufficiale
di guardia: :

—..Ho fatto passare in cella
sette allievi del suo Corso (segue la
lista) perché c¢i abbandonavano atd
eccessi nei riguardi degli allievi del
primo &nno...

— Ha fatto benissimo, e passi co-
me consegna all’altro ufficiale que-
sto mio elogio,

— Sta bene.

L'ufficiale batte i tacchi e se ne
va. Fuori della porta sfoghera un
sorriso /che mon si era permesso da-
vanti al suo superiore, ma che nei
suoi occhi aveva pure indovinato.

E il capitano, rimasto solo, guar-
dera il cuscinetto dell’inchiostro
scotendo la testa e chiamera lo
scritturale:

— Piantone, riempi bene questo
cuscinetto; ben pieno, mi racco-
mando. Valsa

TUTTI AD
UN MODO

Che cosa fa lei qui?

La vece aspra del tenente lo scosse. Quel-
la voce penetrava sempre in tutte le sue
fibre morali; talvolta gli strozzava lanima.
Come avrebbe fatto, ora, a mostrare alla luce
il viso bagnato di pianto?

— Si alzi. Venga qui.

Lordine era perentorio. Torresi scatto in
piedi, pallidissimo.

— Perché non si & recato alle istruzioni
militari? — inquist Uufficiale. Poi, accor-
gendosi del turbamento dellallievo, cdn+
tinuo:

- Le lacrime non si addicono alla sua
qualita di soldato, qualungue ne sia la cau-
sa. Vada in cella.

Un posso automatico mosse il corpo di
Torresi. Il pensiero era lontano. Soffriva
Uincubo del naufrago aggrappato ad un re-
litto battuto dai maresi. Doveva andare in
cella, restringere la sua vita fra quattro pa-
reti senza luce, su pochi metri quadrati di
pavimento incspitale. Ne era uscito da un
giorno. Non aveva fatto in tempo a vedere
il sole, non aveva potuto riprendere del tut-
te luso delle proprie articolazioni. IL te-
nente lo odiava. Lo sentiva. In tre mesi
d’Accademia non aveva avuto che rimproveri
¢ punizioni. Perché infieriva cosi crudel-
mente su di lni? Quell'uomo era severo con
tutti, ma accentuava a suo riguardo la di-
sciplina fino a renderla insopportabile. Che
male aveva commesso ora? Aveva tentato di
studiare meglio un argomento che il suo cer-
vello si rifiutava di comprendere e che gli
aveva valso una deficienza. Le ore di studio
non gli bastavanc. Si. era trattenuto un poco
di piu st quegli integrali che formavano
tutta la sua angoscia. Fuori c'era la vita
semplice e gaia di tutti gli womini. Nessuno
di cestore si era mai alterato per questioni
cosi astruse. Per fare Uufficiale c’era dun-
que bisogno di sapere quelle cose che la-
sciavano dormire sonni tranquilli @ quasi
tutto il rimanente dell’'nmanita?

Era giunto fino alla porta, con le membra
rassegnate ma con lo spirito in rivolta. Un
nuovo ordine lo colpi alle spalle:

— Si muova! Anzi, alt! Si rechi in Dire-
zione.

Non era mai stato in quel luogo terribile,
dove il comandante lavorava presso un ta-
volo scuro, generatore del buono e del cat-
tivo tempo nel Corso. Da quel riquadro di
legno partivano i biglietti per la cella, i
permessi per la libera uscita, i premi mo-
rali, i rabbuffi.

La stanza era wvuota. Il comandante si
cra recato alle istruzioni. Torresi si fermo
ad attendere il tenente, paventando le peg:
giori conseguenze dal suo operato.

L'ufficiale si tolse il berretto e guardo
a lungo allievo.

— Da molto tempo — disse infine — la
sto osservande. Lei non ha ancora capito
che nella vita militare il libero arbitrio de-
ve essere bandito assolutamente. Il suo posto
¢ col Corse. Il suo destino deve essere
quello dei suoi compagni. La sua vita e re-
golata dall’orologio comune. Perché si &
trattenuto nell’aula di lezione?

~ Non avevo capito un argomento di ma-
tematica, Cercavo di rendermene conto..,

— Piangendo?
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— Signor tenente, mi permetta...

- Ecco; si spieghi. To ho il dovere di es-
sere severo verso di loro e ancor di piu
quando la buona volonta viene a mancare.
Tuttavia ¢ pure mio dovere uscoltare quelle
ragioni e rendermi conto di quelle deficien-
ze che possono e debbono essere rinosse.
Inoltre debbo cccuparmi della salute fisica
¢ morale di ccloro che mi sono affidati per
listruziene. Risponda: & in buone condizio-
ni fisiche?

— Signorsi.

— .. e spirituali?

Nen sono tranquillo, signor tenente, non
posso applicarmi con serenita.

-~ Parli. Si apra. Sara fatto il possibile
affinché lei possa superare questa crisi, che
deve essere assolutamente momentanea.
invadere da
benessere. Il tenente gli aveva parlato con
un tono di voce che gli suonava pit dolce-
mente all’orecchio. Quasi come un fratello

Torresi si senti uno strano

Aveve la sensazione che una barriera fosse
caduta tra lui ed il superiore. Vedeva un
uomo e non un autema dinanzi a sé stesso.
E sul petto di’ quell’uomo scorgeva brillare
una stelletta d’argento in un campo azzurro
ingrandiva di

mentre un -gladio romano doppiava il filo a

che momento in momento,

memoria della gloriosa campagna Etiopica.

Poteva ora parlare del suo tormento come
col pin fido amice della sua infanzia, certo
ricevere il balsamo

d’essere ascoltato e di

W b
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necessario, il consiglio luminoso che avreb.
be dovuto sorreggerlo durante il cammino.

Signor tenente, io sono entrato in Ac-
cedemia con  tutto 'entusiasmo
anni. Non avevo molta esperienza della vita,

dei venti
ma avevo una guida infallibile: mia madre,
Nel suo affetto era un mondo completo. Io
esistevo in quel monde senza nulla sapere
della verita che mi circondava. D’improvei-
so quella guida mi é mancata. Sono rima-
sto come un sasso lanciato vuoto che
prosegue per inerzia la indefi.
nita. La sola passione che mi potesse at-
trarre nella sua orbita era il volo. Sognavo
di diventare pilota. Ma non conoscevo at-

nel
ta corse

traverso quali umiliazioni ed a quante fa-
tiche si dovesse passare. lo non posso capire
dei miei
del resto le basi

né condividere la spensieratezza

compagni; non posseggo
scientifiche che a molti di loro rendono piu
leggero lo studio. Perché occorre studiare
tanto per fare il pilota? Che cosa importa
sapere qual'e la formula che sovraintende
alla formazione delle goccioline di pioggia
intorno ai nuclei di elettricita vaganti fra
le nuvole, se, per vedere se piovera o no,
alla finestra? Integrali e
derivate, integrali e derivate, mentre nello

basta affacciarsi

vita corrente nessuno ne puarla mail Non

posso poi precisare cio che sento quando
mi vedo imporre limitazioni che non con-
cepisco. Qui non si puo fumare, la nor si
alle no-

uscire a

puo restare, si deve andare a letto
ve, non si puo
prendere boccata
d’aria, a certe ore non
si puo parlare. Una
quantita di cose proibi-
te! E la minima infra-
zione si risolve con una
punizione che ha, tutte
le volte, sapore d'ingiu-
stizia, inflitta forse per
far soffrire allo stesso
modo come altri,

una

ante-

riormente, hanno sof-

ferto.

Torresi  s'interruppe.
Era Gli  era
occorso una sforzo per
dire tutto. Forse era an-
dato tropp’oltre; non a-
veva saputo dosare il suo
sfogo nell’atmosfera che
I'ufficiale aveva favorito
a suo riguardo come per
un’eccezione. Rimaneva
con le braccia pendenti
lungo il corpo in un
gesto rassegnato;
la gola arsa e gli occhi
brucianti.

ansante.

aveva

Ma il tenente lo tran-
quillizzo con un sorriso
e disse:

— Ho ascoltato pazien-
temente le pazole
e sono in grado di poter

sue

rispondere per
punto a tutti i suoi dub-
bi. Occorre anzi tutto
orientare la visuale del-
la propria vita esatta-
mente verso Uohbiettivo
che si vuole raggiunge-
re, nello stesso mado
con cui il cacciatore
punta Uarma sulla pre-

punto

da che vuole atterrare.
Poniamo, per un istante,
che Uarte aviateria Ua-
vesse lasciato indifferen-
te. Con la sua licenza
liceale in tasca avrebbe
potuto sperare poca in
un immediato avvenire.
Avrebbe frequentato cer-
tamente un ramo del-
UUniversita. Quale? Me-
dicina? Bene: il doppio
di permanenza agli stu-
di che non in Accade-
mia. Non creda poi che
la vita universitaria sia
oggi  quella

vita degli

scioperata

Scene di attivita sportiva nel parco della

csistenza che trent’anni orsono lasciava trac
ce in una dubbia letteratura. E in seguite?
Fuori dalle porte dell’Ateneo sarebbe co-
minciata la vera difficolta, la vera lotta;
cllora dovute sopportarz  quelle
umiliazioni spirituali e corporali che a torto
ha voluto ricordare di aver sofferto qui in
questi tre mesi. Ciascuno di voi ha lasciato
fuori da questa porta, con i vestiti borghesi
e le troppo abbondanti chiome, false perso-
nalita, difetti di vario genere, anche pregi
momentaneamente, e cio affinché tutti ab-
biano a misurarsi sullo stesso metro e pos.
sano imbibirsi della stessa linfa che ali-
menta Uufficiale aviatore. Pilota pui di-
anche Ulanalfabeta. Ma costui po-
tra essere il tramviere dell’aria, mai Listrut-
tore, il maestro. L’ufficiale deve essere col-
to, disciplinato, sé stesso per
poter trasformare a sua semiglianza tutti co-
lora che gli sono sottoposti. Soltanto cosi
I'Arma potra conseguire un miglioramento
che ridondera a beneficio dell'intera Nazione.

avrebbe

ventare

severo con

Un integrale sudato oggi varra domani una
maggior penetrazione di concetti, un allar-
gamento d’orizzonte vietato a colui che per-
corre le dell’esistenza senza sapere dove
esse portano e perché vanno tanto lontano.
Le limitazioni della liberta a cui lei accen-
nava sono altrettanto necessarie per due ra-
gioni, che le parranno evidenti solo che vi
si soffermi: innanzitutto occorre abituare i
giovani all’esecuzione di qualunque ordine e
per tutti nello stesso modo; la disciplina
Jormale & I'unica che possa far conseguire
Puniformita sia delle azioni che del pen-
siero; in secondo luogo, se ciascuno potes-
se fare cio che pit gli aggrada, questo Isti-
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tuto si trasformerebbe in
un albergo dove paiec-
chie
vidui disorganizzati, per
poter appena u,;]mlm vi-

centinaia di indi-

vere, incrocerebbero or.
dini cactici invece di ri-
ceverne pechi e ben do-
sati. E
la prigione vale per una
punizione molto grave in
seguito ad atti  gruvi,
mentre qui si puo avere
coatto per
ma e an-

vero che altrove

il domicilio
molto meno;
che la

soltanto

che ve cella

serve per co-
loro che si dimostrano
refrattari alla

educazione, o quanto me-

normale

no, alla riduzicne. disci-
p-inare secondo un equo
fattore comunes In altre
parcle la
che un

cella non &
angoio per la
meditazicne propri
molto dissi-
mile da quella usata dai
frati nei conventi. N

sui
errori, non

sun  ufficiale caccia in
quel luogo di pena un
allievo per il semplice
gusto di appiattirgli la
schiena sul tavolaccio o
per antica memoria di
analoga costrizione. L'a-
viatore

che ha vissuto
la vita dei Campi e che
ha combattuto nel pu-
Pa-

tria non soffre di que-

rissimo cielo della

ste né di altre piccine-

rie. Poiché nessuno &
infallibile, il superiore

potra talvoltn ingannarsi
e punire ingiustamente:
sara quello il momento,
per Pallievo, di
notare per
disciplinato; Uabnega-
zione avra la sua parte;
il riconoscimento non
potra tardare. E poi lei
non puo sapere quanto

farsi
il contegno

sie, in fondo, laffetto

S che- si  stabilisce fra
Reggia di Caserta. .

88 istruttore  ed  allievo.

Tutto & diretto a fin

di bene. Sarebbe un tradimento a suo
danno, se i superiori le consentissero con.
tinue trasgressioni. La repressione, il con-
siglio, lindirizzo provano Uanimo del gio-
vane, ne fanno emergere le vere qualita,
quelle dell’intimo, esaltandole se buone, ca-
stigandole se dubbie, distruggendole se cat-
tive. C’¢ gloria per tutti; bisognera saper
attendere; la gioventi di oggi ha troppa
fretta di vivere, come se dovesse mancarle
il tempo di fare qualcosa, di diventare qual-
cuno. La certezza di aver fatto il proprio
dovere é gia il premio pit ambito per un
soldato. Bisogna cimentare la forza d’animo
di coloro che domani, in battaglia, dovranno
alto lo-
nore della bandiera, fino al sacrificio ac-

e cristallina la decisione,

cettato con gioia. Ecco perche, qualunque
sia il travaglio dello spirito, un giovane di
vent'anni nen deve piangere, non deve di-
sperare, non deve mulinare propositi estremi.

L’ufficiale tacque. Torresi aveva il volto
in fiamme per la vergogna.

— Signor tenente — disse d:}po una pau-
s¢ grave di riflessioni — con queste parole
lei mi ha recato del bene: mi ha fatto ri-
trovare me stesse. lo ho gravemente man-
cate. Ho cognizione d:i meritare di essere
punito.

— Percio, Torresi, pud recarsi tranquilla-
cella.
sara l'ultima volta in cui mi vedo costretto

mente in E sono sicuro che questa
a prendere provvedimenti disciplinari a suo
carica.

Mario Salvadori
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La giornata dell’ accademista

(descritta da un accademista)

La Re

verde

Ancora non & sorto il sole.

a in una

spicca ma cornice di
cupo e di cielo.

E' una visione di altri tempi, che si al-
lontanz  dalla Non
ste mai che vi sia della vita, della giovane

nostra realti, pensere-
vita, ma piuttosto vi aspettereste di vedere
affacciarsi a qualche balconata una dama in
erinolina o di sentive il passo cadenzato di
una sentinella di fine settecento, dal lungo

giubbone, le bandoliere bhianche, lo smisu-
rato kepi ed il fucile (che fucile!) a spal-
I'arm.

Ua trillo

vote. Come per incanto tutte le finestre si

improvviso di companelli vi

illum’nano e si spalancano, ed un brusio di

voei giovanili giunge sino a voi.

xe

Cestamente il campanello non ei sveglia
con delicatez

trasmeltte tutte le sne vibrazioni.

Improvyiso, diventa poi pe.

tulante,

Balziamo dal letto. Qualcuno corre alla
nestra:

— Oggi & bel tempo, si vola!

Qualche altro
guarda attorno con occhi

si sgranchisce un po’, si
assonnati;

— E dire che stavo sognando...

le di sery
lavandi
torace
sulla faccia ci leva ogni rimasuglio di tor-

Il sopragginngere dell’uffi

lo fa
hacio  dell’acqua fredda sul

zittire. Corriamo ai e il

nudo e
pore causato dal sonno. Ci vestiamo in
fretta.

Dopo la rivista (guai a chi ha la divisa
in disordine o le scarpe sporche!) cor
alla mensa.

Ho detto corriamo, ma non avrei men-
lito se avessi detto che ci precipitiamo, un

po’ perché lo stomaco reclama i suoi diritti,
un po’ per abitudine alla rapidita.

In un quarto d'ora I'abbondante colazio-

ne & consumata ¢ dopo pochi minuti, hastanti
rechiamo a

per fumare una sigaretta, ci

studio.

studia seriamente, per un'ora e

E si

mezza.

be

Qualenno tenta di scrivere alls
lentena, ma nischia la cella, perché a st
dio non si pud sbrigare corrispondenza pri-
vata. Per I'amore, penserete voi, si pnd fare
altro; ma il tavolaccio & duro,
ciplina & una!

questo ed

dico io, ¢ la d

Alle sette cominiano le lezioni. Non cre.
diate che rimaniamo per qualtre o cinque
ore tra i banchi, sopraffatti da Innghe di-
squisizioni su materie pesanti. No, qui si
studia cid che ci servira nella nostra vita di

aquilotti. B studio concreto, solido, reddi-

0.
Fra le quattro ore idel muttino quasi sem-
@ & di equitazione, o di scherma, o

pre u
di ginnastica. Inutile dire che 'equitazione
comica.

¢ la preferita ed anche la pii...
Immaginate in un maneggio
che portano sul dorso egual numero di ine-
quando si va al
Iistrut-
tore pronuncia con enfasi e ad alta voce la
fatidica parola: « Galop!», vedono
delle belle! T venti cavalli si mettono a cor.

venti cavalli

sperti cavalieri. Fino a

trotto, tutto va bene, ma allorche

se ne

rere all'impazzata: non siamo piu mnoi che
li guidiamo. La corsa folle séguita fino a
che quattro o cinque di moi non hanno ba-
maneggio. C’¢ qual-

ciato la segatura del

ione col

cuno che vorrebbe andare a equita
paracddute!

Anche nel campo sportivo ¢ nella palestra
ci divertiamo molto, perché <& tutto, dal
campo di tennis alla piscina. Insomma & il
caso di dire che qui si vive secondo la nor-
ma « mens san: in corpore sano »

e che si
comprende che il giusto eqnilibrio & cid che
forma uwomini audaci, energici, decisi, per-
ché la forza e la resistenza fisica sone di
grande ausilio alla velonta,

che Tattivita del mattino ci fa
he si & fatta colazione e quan-

£ ovvio
dimenticare

cucine, lo stimo-

(onore e

do passiamo davanti alle

lunte odore iei « maccheroni»

L’energico « presentat-arm » di un plotone di accademisti.

vanto di questa terra napoletana), ci scende
sino al on ho mai sentito uno di
noi dire che non ha appetito. A mens: sia-

cuore,

mo sempre allegri ¢ se qualcuno non lo &
in principio, lo diventa poi, perché ¢’& sem-
pre qualche buon freddurista che ne race
crude. Le freddure
séguito nel nostro

centa di comte e di
hanno il

Qui & netessario traversare le diverse sale

loro circolo.
per osservar bene cid che si fa. Nella prima
¢i sono molti allievi seduti intorno ad un
tavolo. Fumano, ed ha la parola un romano
(vero tipo di gaga), che marra le sue av-
venture d'amore... C'¢ qualcuno che lo gnar-
da con aria incredula; ma quello non si
turba affetto. Pacsiamo alla seconda sala. In
pizno forte, Uno suona,

primo piano: un

gli altri ascoltano pensando c¢hi sa a che

cosa. Il pianista & abbastanza in gamba ed

ha raccolto intorno a sé tutta la schiera dei

sentimentaloidi musicomani.

La terza sala & la pin tranquilla. C& chi
legge il giornale e chi scrive lettere. La sa-
letla seguente @ riservata al tenniz da ta.
scalmanati si lanciano ve-

volo. Due esseri

locemente la hianca pallina, il circolo dei
I'uno ora Valtro. Liultima
il maggior centro atirat

tifosi incita ora

sala ha con se

tiva: nn radio-grammofono. Qui si hal

@

si

puo

sentono le voci idel mondo lontano,

ridere, scherzare, ascoltare pirando  una
bella canzone o 'ansimzare di un jazz, tutto
in breve tempo. Ho dimenti-
farvi osservare in tutte le salette i

sono i piu

intervallo di
cato di
giuocatori di dama e di scacchi
pacifici, ma vanno lasciati in ps

Il trillo dei mpanelli vuota le sale in
pochi istanti. C'¢ ladunata per andare a
Capua! I torpedoni corrono veloci attraver-

ce.

qualche rag: ci

so graziose borgate...

Noi cantiamo, allegra.

sorride sempre

niente,

Si va a volare! Il volo & la « quinta essen-
y della nostra vita, nel volo troviamo le
temprano il

tia

energie che c¢i cuore, la molla

che i

emot vita ai piu nobili sentimen-
ti. Amiamo il calore che
spinge agli atti piu generosi. Il nostro sogno

volo, perché &

& i portare nel cielo tutte le nosire ener-

gie, di realizzarvi le mostre aspirazioni, di

trovarvi gli alimenti necessari per compiere

Nel parco della Reggia di Caserta, dove ha sede ’Accademia Aeronautica, gli allievi

in tenuta di fatica si esercitano per sfilare in parata.
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Scene dei viaggi di istruzione di allievi dell’Accademia di Caserta. Dall’alto in basso:

il mostro dovere sino all'ultimo, per prepa-
rarci allo spirito di sacrificio; il volo & cid
che sviluppa la mnostra sensibiliti e le in-
tuizioni necessarie all’agire con rapidita ed
in tempo utile.

Gli app. hi sono gia i e brilla-
no al sole di primavera. I motori cantano la

lero canzone d’acciaio e il nostro sogno & di
comprendere quella canzone, di penetrarne
ogni fremito. Attendiamo il nostro turno
di volo con impazienza, con vera ansia,
Se mon avete mai volato e vedete un ap.
parecchio in decollo, lo sentite rombare, vi
sembra una macchina assordante, terribile,

in Egitto, in Libia e in Grecia.

L’AQUILONE

temibilissima. Quando si ¢ lassi, anche le prime
volte, si prova un'impressione del tutio diversa:
si gode di una pace che non @& terrena, il motore
non assorda, ma & una melodia, una melodia
che giunge sino al cuore. Guardando giu, a
terra, pare imposibile che in quella piccolezza,
in quel quadro fiabesco che si stende sotto i
vostri occhi vi sia della vita; pare impossibile
che vi sia chi non sente il desiderio di innal-
zarsi verso l'azzurro, verso il sole. Si ha la co-
scienza di dominare delle forze terribili, si
sente insomma la gioia di vivere.

Bisogna discendere... La terra si avvicina, ri-
torna ad essere una realti, & pronta ad acco-
glierci... L'apparecchio rulla veloce, torna alla
linea di partenza, un altro se ne impadronisce
e torna su. venso il cielo terso, verso il sole.
Rientrando in Accademia non si parla che di
volo, ognuno mnarra le sue prodezze, ognuno
si sente, o spera di divenire, un vero aquilotto.

Quando non si vola e nei giorni festivi ab-
biamo la libera uscita. I nostri preparativi sono
rapidi, ma accurati. Ci « facciamo bellin, piu
che si pud, andiamo fuori armati dei pid fieri
propositi ‘di divertirei.

Andiamo a cena con l'appetito che ci distin.
gue ed anche a cena non manca lallegria. I!
circolo, rimasto per lunghe ore silenzioso, «¢i
accoglie di nuovo. Si formano gli stessi crocchi,
si cantano le stesse canzoni, ci somo i soliti pa-
cifici giuocatori di dama e di scacchi. Ma c'&
nell’aria meno brio che nel pomeriggio...

Un trillo argentino ¢i porta in camerata. Caro
campanello! Quando suoni il silenzio, sei pro-
prio gentile!

v

La Reggia spicca massiccia nella sua cornice
di verde cupo e di cielo... E' una visione di
altri tempi, ma ha in sé un patrimonio che &
di domani: & il nido degli aquilotti d’'Tralia.

Aviano Tassi
Allievo del Corso « Rex» B.

MATTINO SUL CAMPO

Mentre le macchine percorrono veloci il viale
di platani, che da Caserta porta al campo di
aviazione di Capua, abbiamo gia dimenticato
l'odioso campanello che ci ha strappati dal te-
pore del letto.

«Si va a volare». Tutti sanno il significato
di questa frase che é capace dei piu grandi mi-
racoli.

Qualche misantropo riesce perfino a scherzare
e a dire cose allegre. La vita ci appare sotto
una veste cost bella, che quasi ci sembra assurdo
che chi non vola pessa ugualmente vivere. Ra-
gionamento un po’ nostro, ma non troppo sba-
gliato. Quando gli autobus arrivane al campo,
il mondo s'é appena svegliato dal suo freddo
sonno.

La rugiada ha lavato Uerba per dare un tono
di verde piu brillante alle foglie che pin tardi
il sole asciughera compiacente.

Gli hangars sbadigliano pigramente e spalan-
cano le loro saracinesche, dalle quali escono in-
sonnoliti e timidi gli apparecchi. Gli uomini di
manovra li dispongono affiancati Uuno all'aliro
in un allineamento cosi perfetto che, a vederli
di lato, tutti scompaiono dietro la sagoma del
primo. Sembra Uallineamento di un plotone di
ollievi.

1 motoristi s'affaccendano attorno al « muso»n
dei velivoli.

Qualche motore, colto da una folata di vento
freddo, comincia a starnutire e lancia nell'aria
delle piccole nuvole di fumo grigio. Altri, pite
sani, iniziano il loro canto che in breve riem-
pie tutta Uaria di un fremito acutissimo. Qual-
cuno, dopo abbassato il suo tono, riprende piii
forte e pare voglia superare gli altri in potenzu.
Ma l'uomo, prevedendo quasi questa inevitabile
gara, ha creato quelle gole metalliche tutie ri-
gorosamente uguali.

Siamo gia tutti alla linea di volo, dove atten-
diamo impazienti di andare su.

Ognuno ha Papparecchio della sua squadra, il
suo istruttore e li crede entrambi migliori de-
gli altri. E’ affezionato ad essi e li ama di un
amere tremendamente egoista. 5

— Il mio istruttore? — si sente spesso
qualcuno dire — & un padreterno, un asso
in wvolo. Non ¢'¢ allievo, per quanto « sca-
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vita degli allievi e del « confort » nella sede dell'Accademia,

morza» sia, che non venga «scafato» do
lui.

E un altro: — Il maresciallo X potrebbe
essere Uistruttore del tuo. Sai chi é? E* un
osso di guerra, pilota dal «175», compagno
di squadriglia di Baracchini... — E non fi-
nirebbe pin di tesserne le lodi, se laltre
non lo mettesse a terra con un: « Ma va!».

Tutti cosi questi benedetti « pinguinin!

Ma questa & solo una malattia dei primi
giorni di vita al campo, quando non si sa
di che parlare, perché si hanno pochi ar-
gomenti per discutere.

Ora gli argentei « Breda» si avanzano
verso la linea. La toilette dell’allicvo & qua-
si ulti 3 h hiali, casco di pro-

tezione, paracadute.

Sembra quasi che manchi ancora qualco-
sa. Ma no, tutto ¢ a posto. Uno si precipita
e, tr dolo amor Uainta a si.
stemargli meglio il casco. « Sai — spiega —
potrebbe volarti vian. Un « grazie» fretto.
loso e una corsa impacciata verso chi lat-
tende.

Ogni partenza é seguita da cento occhi ed
ognuno di noi mentalmente ripassa la le-
zione per 'ennesima volta. « Bisogna dac mo-
tore gradatamente e mandare mnello stesso
tempo la leva in avantin.

Sembra facile dire: « Fissati un punto in
partenza e vai dirittoy. Ma quando si é
Ii, chissa perché, prima di staccarsi da ter-
re il velivolo descrive una linea cosi tor-
tuosa! H

Intanto chi ha lasciato il campo, ora &
meno preoccupate. La sua attenzione potra
rivolgersi al paesaggio e non tutta al cru-
scotto.

Un’dechiata @ un  convoglio  ferroviario
che di lassit sembra un trenino da bimbi,
lungo e lento, poi al paese dove, pur non
vedendole, s'immaginano tante teste rivolte
al cielo in cerca dell’ « audace volatore ».

Questo pensiero lo riempie d’orgoglio e
sogna gia pericolose acrobazie e difficili mis-
sioni.

Ma la realta lo strappera dal sogno. L’i-
struttore suggerisce con brevi cenni delle
mani la manovra per correggere una falsa
posizione che ha preso il velivolo. Non bi-
sogna badar troppo al paesaggio, da allievi.

A scuola si studiava di Ulisse che per re-
sistere al dolce cdnto delle sirene, si faceva
legare all'albero della nave con le orecchie
turate.

Il novelline é un secondo (se pur maoder-
ne) Ulisse, e la natura, troppo bella dall'al.
to, ¢ la sirena.

Mentre plana per rientrare in campo, il
motore si riposa. Da terra si ode il sibilo
dell’aria contro le ali e le sue crociere.

L’atterraggio richiede la massima atten-
zione ma, cio nonostante, spesso le ruote
sono poco gentili con Uerba e la carezzano
un po’ brutalmente. Ma lei, docile, si piega
e si rialza.

Nel cielo altri velivoli portano in un ca-
rosello fantastico tanti ragazzi avidi d'az-
zurro.

Chi pensa pii alle ore di studio nelle
aule dell’Accademia? Ma c’é sempre qual-
cuno che prevedendo d’annoiarsi, ha portato
con se un libro. Fisica, regolaménti? Fatica
inutile, perché al campo quelle pagine per-
dono tutto il loro interesse. Si pud ignorare
il paradosso idrostatico o il codice cavalle-
resco, ma non & ammesso che non si sappia
come correggere un’imbardata a terra o qual-
cosa di simile.

Ali, sole, azzurro in cielo e tanta, tanta
felicita in fondo al cuore. Ecco il nostro so-
gno perpetuarsi nella vita del campo.

E quando, a sera, il sole allunghera smi-
suratamente le ombre delle aviorimesse, in
terra e in cielo tornera la quiete.

In macchina, sulla viz del ritorno, c'é
chi canta, ma ¢’¢ anche chi pensa a qualcosa
di troppo nostalgico, perché se gli si rivolge
la parola, & come se lo si svegli da un so-
gno.

Giuseppe Piseddu
Allievo del Corso Rex,

Alcuni gagliardetti dei corsi,
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Estratto dalbandodiconcorsopesr 300
allievi dell’ Accademia Aeronautica

11 Ministero dell’ Aeronautica, in dwa 19
aprile 1937-XV_ha bandito un concorio per
titoli e per esami per Pammissione di 300
allievi alla prima classe del corso regolare
della Regia Accademia Aeronautica,
che avra inizio il 16 ottobre 1937-XV.

corso

A tale concorso essere wmmessi

i giovani cittadini italiani che alla data del

possono

19 aprile 1937 abbiano compiuto il 17° an-
siano

no di eta e non superato il

iscritti alle Organi:
fisiol

zioni Fasciste; abbiano
bbi

Lattitudine psic ica al velo;
se minerenni, il consenso di chi esercita la
patria potesta; abbimno ineccepibile condot-
ta civile, morale e politica; appartengano a
onorabiliti;

indiscussa posseg-

Jumiglie di
gano uno dei seguenti titoli di studio: di-
ploma di maturita classica o scientifica; di
abilitazione in qualsiasi sezione di R. Isti-
tuto Tecnico; di abilitazione magistrale; di
ebilitazione industriale; rommerciale; di-
ploma di licenza di un R. Istituto Nautico.
Possono anche partecipare al concorso i mi-
nel R. Esercito, nella Re-

litari alle armi

gia Marina, nella R. Aeronautica o nella
M.V S.N., che posseggano tutti i requisiti
sopra indicati.

Gli allievi, all'atto dellammissicne, do-
vranno assumere obbligo di

la ferma di anni 6.

arruolarsi con

Per quel che riflette gli esami, questi con.

sistono in une prova scritta di lingua ita-
liana, in una prova orale di matematica e in
una prova orale facoltativa di lingua estera.

Il corso avra inizio il 16 ottobre 1937-XV e
avra la durata di tre anni.

Alla fine del terzo anno gli allievi che
crranno superate gli esami finali di idcneiga
¢ conseguito il brevetto di pilota d’acropla-
no, saranno nominati S.P.E.
dell’Arma Aeronautica, ruolo naviganti; do-
po di che frequenteranno presso la R. Ac-
cademia un corso di perfezionamento della
durata di un anno, al termine del quale sa-
ranno promossi al grade di tenente.

sottotenenti in

Le spese per Uammissione e la perma-
wenza nelle R. Accademia Aeronautica con-
sistono soltanto nel 2000,

pagabili in due rate, quale importo del pri-

versamento di L.

do; nel pagamento per ciascun an-
no di corso delle
montano a L. 600 annue, pagabili in tre
delle effettuato
dell’allievo rottu-

mo corre

spese generali che am-

straordinarie
(tibri,

rate, e

per conto guasti,
re, ecc..

Durante il primo anno di corso nulle &
dovuto a titolo di invece durante il
terzo anno gli allievi sono tenuti a pagare

retta;

la retta annua di L. 1800 che sara traitenu.
ta sugli assegni spettanti agli allievi nellu
loro qualita di aspiranti,

henefice  economici, consistenti
well’'esonero parziale o totale delle
seno concessi agli orfani di guerra, ai co-

Particolari
spesc,
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duti per la Causa Nazionale, agli orfuni
dei militari della R. Aeronautica e delle al-
tre Forze Armate dello Stato.

Le domande di ammissione, su carta le-
gale da L. 4 e firmate, per i minorenni, da
chi esercita la patria potesti, devono esse-

- re inoltrate non oltre il 1° settembre 1937-XV

al Comando della R. Accademia Aeronautica
di Caserta, con le seguenti indicazioni: no-
del concorrente;

me, cognome e paterniti
1

uniti  alle domanda; indirizzo esctto  del

cundidato.
E’ concessa facolta ai giovani che preve-
dono di conseguire il titolo di studio ne-

nella i di esami

cessario
di presentarlo non oltre Uinizio del corso.
I documenti da presentare sono quelli di
rito e sono indicati nel testo irtegrale del
bando di concorso.
Dei liate: o delirtdis: one pot.

dichiarazione del titolo di studio | 5
clenco dei documenti di rito tutti in carta

I essere
vichieste  direttamente al Comando della
R. Accad Aeronautica, Caserta.

legale e debi legali: i, che g

Tev a3l

A quei tempi — parlo di prima del-
la grande guerra — I’Accademia Ae_
ronautica, fabbrica |di magnifici uffi-
ciali piloti, non esisteva ancora. I
piloti venivano su direttamente, sul
campo, come fiori e ranocchi.

Molti dicevano che per volare ci
voleva una rotella di meno in testa.
I pionieri erano invece convinti che
ce ne volesse una di pit. Hanno a-
vuto ragione i pionieri. Ruota pin,
ruota meno, fatto @ che la cosa ha
ingranato e marcia meravigliosa-
mente.

Dungue, allora, chi aveva titoli «di
studio sufficienti, salute, fame di
nuvole e la fiamma azzurra nel cuo-
re, faceva domanda e partiva per il
Campo Scuola.

L’Istituto Psicofisiologico, che
mette tanta paura agli aspiranti al
volo con tutte.le sue macchinette a
sorpresa, le sedie rotanti, i miste-
riesi controlli, allora non esisteva.
C’era, si, la visita medica, ma era
una visita senza tanti strumenti, una
visita “a mano”, alla buona, in fa-
miglia. Per esempio, ricordo che il
dottore che mi ha fatto il “certifi-

. di questi scemi non ne restavano...

S——

ALls U

cato medico” per essere ammesso
al pilotaggio, dopo aqualche doman-
da indiscreta sulla mia salute men-
tele e sui precedenti, ascoltato il
cuore, guardato in bocca icome ai
cavalli, e fatto leggere a distanza
un certo calendario appeso al muro.
per verificare l'udito si contento di
farmi passeggiare intorno al icranio
il suo orologio, chiedendomi ad o-
gni localitd che toceava: “ Ci senti?
Ci senti bene? ”. Cosi, in regola coi
documenti, l'aspirante allievo pilo-
ta arrivava al Campo Scuola. Lo
stato d’animo era quello del trion-
fatore.

Ognuno pensava che, certo, all’ar-
rivo, il comandante lo avrebbe ac-
colto a braccia averte, fra le ova-
zioni dei presenti. All’arrivo, inve-
ce, niente folla, niente banda, nien-
te festanti bandierine.

— Ma come va questa faccenda,
Giacomino? — mi domandai, quan-
do il capoposto mi fece salire tut-
ta la scala gerarchica per arrivare
al Comando. :

La presentazione fu alquanto ru-
de. Il comandante, duro e asciutto
come una scure. invece di compia-
cersi meco, notd subito che avevo
i baffi rasi, cosa proibita dal rego-
lamento. Ragione per «cui si vedeva
‘costretto a pregarmi di non uscire
dal campo fino a che non disponessi
di un congruo paio di baffi. Cio mi
avrebbe assai ‘giovato anche al volo,
assicurd lui, perché non c’¢ nulla di
meglio per il pilotaggio che la vita
morigerata e raccolta del Camno.

La lezione di wirilita mi giovo, e
sopratutto mi ficcd subito in testa
che la wita aviatoria non & spaval-
deria o irruenza incosciente, ma ab-
negazione, mreparazione perseve-
rante e meditato coraggio. Il pre-
mio & quello che Dio in perscma
promette ai fedeli: il regno dei cie-
li. Non quello dell’aldila, ma ouello
non meno divino che riempie di se-
renita gli occhi, e che la sensibili-
ta del pilota sente materia plastica
sotto le ali.

Ma le ali
allora con la

Le lezioni
mente teoriche,

non si conquistavano
comedita di oggi.

teoriche erano vera-
cioé, in pratica,
non si facevano. Solo quando il
termo proibitivo ci costringeva a
terra e gli avnarecchi non avevano
bisogno di noi. gli istruttori spar-
tivano il pane del loro sapere.

Le scienze aviatorie vagivano an-
cora e quindi, in fatto di sapere, si
apprendeva a tozzi e bocconi. Ma, in
confidenza, noi eravamo pin affama-
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ti di spazio che di formule aerodi-
namiche. [Le conferenze ci portava-
no fatalmente nei paesi dei sogni e
soltanto la sala motori aveva ’onore
di destare il nostro sincero inte-
resse, .

Li nessuno dormiva, nessuno te-
meva sporcarsi. Diguazzavamo feli-
ci fra i (visceri dell’‘ Anzani?”, il
motore italiano che aveva concesso
a Blériot la traversata della Mani-
ca, e del “Gnome”, il geniale mo-
tore rotativo, tanto jpronto allo
scoppio nel canter ouanto capric-
cioso alla messa in moto. :

E’ bene far sapere ai signorini
d’oggi «che trovano la pappa fatta,
che allora di moteristi e montatori
sui campi «c’era solo la semenza.
Percio gli allievi piloti dovevano
ingegnarsi a curare personalmente
motori e apparecchi. E non ultimo
guaio era pure la messa in moto,
che doveva essere sempre fatta col
lancio (dell’elica a mano, cid che
portd via anche qualche braccio.
Pare impossibile, ma aquando Ila
scuola si faceva icol “Blériot” non
erano ancora stati inventati i tacchi
che fermano le ruote per la prova
del motore. Siccheé gli allievi si at-
taccavano alla fusoliera, bacchette
di frassino tenute assieme da cro-
ciere di filo di acciaio, e, puntando
i piedi, occhi stretti contro il vento
dell’elica, frenavano I'impazienza
dell’aereo fino a che il pilota, tolto
un istante il contatto al motore, al-
zava deciso la mano. Il motore lan-
ciava le sue benedizioni d’olio di ri-
cino caldo su cuei wolti eroici. Al
gesto i “molla tutto” era un fu-
gone generale.

Lo scemo che tardava, prendeva
il piano fisso di coda a mezza gam-
ba e piroettava. Ma di cuesti scemi
non ne restavano punti, Dopo le pri-
me lezioni di rullagzio c’era I'elimi-
natoria. I giovani d’oggi, forse non
sanno che nelle prime scuole di pi-
lotaggio l'allievo era solo sull’appa.
recchio fino dalla prima lezione. Ma
non si creda «che codesto allievo
partisse in wvolo.

L’apparecchio era il caro “Pin-
guino”, la balia di tutti gli assi di
guerra; un trabiccolo che riusciva a
correre per il campo e anche ad al-
zare la coda, ma con quella poca ala
che aveva e i suoi 25 HP. risicati,

non poteva abbandonare neppure
per poco la madre terra.
L’ allievo incominciava dunque

coll’imparare a manovrare il motore
e la pedaliera del timone di direzio-
ne. Quando aveva imparato a filare
diritto, con due denti di igas di pil
portava la coda orizzontale, cioé in
linea di wolo, e via veloce fino in
fonde al campo. Li riduceva il mo-
tore. saltava a terra, alzava a brac-
cia la codina e virava l'apparecchio
verso le aviorimesse di mpartenza.
Risaliva, ridava il gas e piu (diritto
e orizzontale che poteva, ritornava.
Ancora un poco di gas 'di pil, ed ec.
co il .“tocco non tocco”, cioé la
rullata con le ruote a sfiorare.
Quando listruttore s’era convinto
della sicurezza del “tocco non toc-
co” autorizzava la linea retta in
volo. L’allievo si staccava due o tre
metri dal suolo, moi senza alcuna
manovra dei timoni, cioé conservan.
do la linea di wvolo. riprendeva terra
riducendo dente a dente i gas. Que-
sta era la fase critica dell’allievo:
vna manovra nervosa, una mrecipi-
tazione, potevano segn2re il disa-
stro. Ma il disastro piu temuto era
“esonero che ne conseguiva. Percio
il passaggio alla linea retta in volo
costituiva motivo di bevuta collet-
tiva a spese dell’autore. A linea ret-
ta maturata si passava finalmente al
tanto sospirato “giro di campo ”.
— Diritto fino in fondo al cam-
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... i piloti venivano su sul campo, come
fiori...

po, poi un poco 'di piede sinistro,
ma appena appena, mi raccomando.
Pensalo solo, e vedrai che l'appa-
recchio gira. Quando mell’angolo
dell’ala vedi il casello ferroviario
togli il piede, fino al cimitero. Poi
ancora piede, ma mi raccomando,
non abbattere 'apparecchio. Quando
ti vedi il Campo di fronte, punta
dritto. Attenzione. Guarda me, e
quando agito la ‘bandiera, picchia
leggermente e togli contatto. Quan-
do vedi i fili d’erba. rimettiti in' li-
nea di volo e sta’ fermo.

L’allievo partiva a denti stretti,
col discorso dell'istruttore roteante
in testa. Vedeva prati, ferrovie, ca-
se e caselli girare intorno; il cuore
sonfio di esultanza frullava col mo-
tore. Quando meno ci pensava, si
vedeva comparire di prwa il Cammo.

“L’istruttore; dov’é listruttore?”,
Uno straccetto che si agita furioso,
un ometto iche salta come un dispe-
rato. Accidenti, &é tempo di picchia-
re, di togliere contatto. Coraggio!
Fatto. Un fruscio che si muta in fi-
schio, cempre piu acuto, L’omino
della bandiera salta come un grillo,
fa dei grandi gesti. Forse picchiamo
troppo. Leggera tirata alla leva dei
comandi. Ora l'ometto sbatte le
braccia verso terra come un mao-
mettano che saluti il sole. Certo,
bisogna nuovamente picchiare. Ecco
I’erba, ecco i fili d’erba! Tira che €
tempo. Bum! Le ruote hanno preso
terra risolute; il Bleriottino rimbal-
za per ricadere a dieci, venti metri;
poi si placa in salti sempre minori.
E’ tempo di rimettere contatto pri-
ma che 'elica si fermi, e rullare fino
alla linea di partenza.

Stasera l'allievo paghera la sua
seconda conquista aerea.

La terza sara quando con due se-
rie di tre otto, a 100 metri, una pro-
va di altezza fino a 750 metri con
atterraggio a plané-spirale (mezzo
giro) in un cerchio di 100 metri di
raggio, conquistera /il primo bre-
vetto.

1 compagni attaccheranno le ali
d’argento sulle maniche della sua
giubba.

Il brevetto militare superiore lo
vedra scalare i mille metri e atter-
rare a motore spento nel rettango-
lo; e ci sara pure un raid di un’ora
e mezza lunghissima di andata e al-
trettanto di ritorno.

Le ali sulla manica diventeranno
d’oro e la bevuta potra essere coro-
nata dalla sbornia.

Qualche tempo dopo arrivera il
decreto di nomina ad ufficiale pilo-
ta di aeroplano e al fronte un Far-

man di pit andra intrepido a sfiora-
re faticosamente le cime delle Alpi,
coronate di nuvolette schizzanti
confetti di ferro e piombo.

‘Questa fu I’Accademia dalla qua-
le nacquero gli aviatori che tennero
a battesimo la Vittoria alata... quan-
do I’Accademia non c’era.

Testo e disegni di

Les ’
esecrabile
fosestiers

Mi piace, qualche volta, essere un
altro, o meglio apparire cid che non
sono o, per esser piu ichiari, reci-
tare. Ma non sulla scena. Mi piace
recitare avendo a teatro la strada
o un caffé o uno scompartimento
ferroviario e simili. Gli altri atto-
ri, completamente involontari, sono
le persone che si trovano occasio-
nalmente presenti, le quali recitano
Eenissimo perché non sanno affatto
che si tratta di una commedia di
cui l'unico spettatore sono io. Spet-
tatore e, s’intende, anche mrotago-
nista. Cosi una volta m’imvrrovvisai
sordomuto, un’altra fui creduto pel-
legrino che si recava in Terra San-
ta, un’altra ancora esiliato politi-
co.. E’ uno sport piacevolissimo e
abbastanza istruttivo, ma non com-
pletamente privo di pericolo. Co-
me, per esempio, una certa sera che
conobbi due sottotenenti dell’Aero-
nautica,

Castello

* K ok

Mi trovavo di passaggio a Napo-
li, saranno ormai tre o cuattro anni
e, dopo una giornata d'intenso (la-
voro, mi sedetti con vera delizia al
tavolo d'un caffé di via Caracciolo.

Accanto a me prendevano il fre-
sCOo e scavavano in un gelato co-
lossale due sottotenenti piloti, gio-

vanissimi, abbacinanti nella loro
candida uniforme estiva, i quali
chiaramente apparivano sfornati

proprio allora dalla wvicina Accade-
mia Aeronautica di Caserta.
Prendevano il fresco e osservava-
no il passeggio, ma non con lo
sguardo distratto dei clienti dei caf-
fé, bensi con occhio attento, quasi
scrutatore. A giudicare dal modo
come gonfiavano il torace e dall’e-

strema cura che mettevano nel non
coprire col braccio il lato sinistro
del petto, la grave preoccupazione
che li possedeva era di studiare sui
volti dei passanti l'effetto che, se-
condo loro, doveva necessariamen-
te produrre la sfolgorante aquiletta
d’oro che portavano appuntata sul
cuore.

L’idea d’inscenare una commedia
mi fu suggerita proprio da loro.
Quello pit grassoccio domando sot-
tovace all’altro:

— Di dove sara questo qui? Ha
il tipo turco.

— Ti sbagli — replicd l'altro. —
Lo direi piuttosto norvegese.

I pareri, come si vede, erano piut-
tosto discordi. Per non far torto a
nessuno dei due decisi d’improvvi-
sarmi anglosassone. Fu cosi che,
con una smorfia molto britannica e
nn’espressione piuttosto australiana,
dissi, con accento canadese corretto
da un’intonazione nasale propria de-
gli americani del Tlexas:

— Prego, signori. Mi & stato det-
to che ouella montagna che fuma &
il Vesuvio. Debbo crederlo?

Si guardarono stupefatti omasi
cercando di valutare il grado d'in-
telligenza di uno che ignora il no-
me di una montagna che fuma nel
golfo di Napoli; poi il magro rispe-
se con lievissima sfumatura di mot-
teggio:

— Stia pur trarquillo, signore. E’
il Vesuvio. Me I’hanno insegnato a
scuola e confermato persone atten-
dibili.

— Oh grazie; grazie molte.., Lei
mi ha (dissipato un dubbio assai mo-
lesto, — risposi e, diligentemente,
appuntai l'importante notizia sul
margine d'un giornale. — Grazioso,
— ripresi — graziosissimo l'uccelli.
no d’oro che hanno sulla giubba. Sta
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comprarne uno? Mi farebbe piacere
regalarlo a mia zia al mio nitorno in
patria; una buona vecchia paralitica
che mi vuole tanto bene...

I due s'irrigidirono e quello pil
grasso ribatté con un frémito con-
tenuto nella voce:

— Questi non sono uccellini, ma
aquile, signore, e non si comprano,
ma si conguistano.

La frase era sonora e di discreto
effetto. Ma io continuai nel mio
giuoco.

— Ah, capisco! Conguistare, vin-
cere... Al gioco, forse?

T1 pidt magro posd una mano sul
braccio dell’amico che stava certo
per risponidere impe‘uosamente.

— Lei & in errore, signore —
disse con calma forzata. — Le no-
stre aquilette non si comprano in
bottega e non si trovano su un ta-
volo da gioco, ma si conquistano
volando... Sono il distintivo dei pi-
loti aviatori, signore..., sa, di quelli
che guidano un aeroplano...

— Ah certo certo.. Ora capisco.
Mi scusino.. — soggiunsi con finto
rammarico. — Qualche loro paren-
te pitit anziano ha prestato loro le
aquilette e loro son fieri di portar-
le.. Bene bene. Anche ida noi i ra-
gazzi sono ambiziosi... E, per pia-
cere, questa loro uniforme, di che
convitto &?...

Avevo certamente ecceduto nello
scherzo e chissa quali frasi roventi
stavano per uscire da quelle bocche
increspate dallo sdegno, quando,
fortunatamente, linatteso soprag-
giungere d'un ufficiale mio vecchio
amico, istruttore all’Accademia di
Caserta, ristabili con miracolosa
prontezza la calma.

Un minuto dopo siedevamo tutti
e quattro lietamente attorno allo
stesso tavolo, dicendo cose di fuoco

molto bene sul bianco. Dove potrei sul conto (di quell’insopportabile
forestiero che
non sapeva rico-
noscere il Vesu-
©BOLZANO vio e che scambia-
va le aquile per
SBERGAMO OGOl‘{lllA uc.celh.n.l e x.fm:.
snc/m@vuzrj‘u./;l‘;)orm ITE midabili piloti mi-
VERCELU®  OMILANO TRoNA O QYR litari per icolle-
PADOVA my
BTORINO giali.
©NOV! LIGURE OFERRARA All’unanimita,
9BOLOGNA compreso il mio
LUGO 5
3 voto, quel misera-
OFORL) » :
bile fu condanna-
opisA OFIRENZE to a pagare le con-
ANCONA sumazioni.
®/IENA L'lppogrifo
OFOLIGN:
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QlLIARI

Queste sono le citta nelle quali

gli aeronipoti di Zio Falcone pren-

deranno grandi sbornie di aria
e di sole.
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Eccovi, con una serie di fotografie che vi danno un'i-
dea crcnologica delle lezioni di pilotaggio deg'i acca-
demisti, dall'arrivo al compo fino alle discussioni in=
torno alle prova superate, la poetica esaltozione del

volo scritta da un allievo del corto Rex.

Nen piu canti, non piu vociferare, ma un’attesa spasmodica: il scrride. Oi

turno. Gli occhi fissi nell’azzurro seguono un punto. la tua ten
Il mio apparecchio. Si! Il mio. derai col
Una cosa cui abbiamo datc un’anima, una cosa che avvince tutto Le n

— Giovinezza! Giovinezza!
E’ la giovinezza della Sempreri-

il nostro essere, una cosa docile e capricciosa, fragile e potente: I'ala- corpo avvi
deila Patria. Un sogno, un balzo nell’infinito! Rabbioso il motore segue di luce e ¢
nascente che canta, quella giovinezza la tua volontd. Un sussulto. Un folle starnazzare. Poi solo la dolce supremo.
che ha scelto I'ardimento, che vuole armonia che ti sussurra le gesta dei grandi. La terra non & che un Un ¢
Paudacia e che sapra, I'ha giurato, ricordo. Dritto, contro il sole. Trasfigurato nell’immensita, senti come perta lont

r

lieve carezza la sferza del vento. Sotto di te: alberi, case,
alberi, alberi, casolari, giumente, e il contadino che vanga a
prepararti il pane. Forse per un attimo la caducita delle cose |
ti spaventa. Forse per un attimo hai sentito la pesantezza di |-
un’eredita gloriosa che ti opprime.

immelarsi alla Patria. Un rombo possente risponde a quel canto pre- No, non temere, mormora il vento. Avanti sempre, grida il motore, il accompag
sago di vittoria. soldato d’ltalia non ferma. : La te
L’aereo si risveglia dal torpore della notte e non si spaventa, R R PP ) e G 715, 3 AL IR B 5% ot R s oo S, 4 T
no, all’assalto compatto. Quanti sono? Cento? Duecento, Trecento! Un vuoto. Un tuffo al cuore. La natura s’¢ rivelata. Essa & grande e
E’ il Rex! potente, ma non ti fa paura. ) Tutto
L’ultima, la quattordicesima creatura di una stirpe di prodi. Pochi ‘minuti, immerso nella luce del sole, t’hanno dato la sicu- bocche chi

&
[
fe
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rezza di te e [a certezza di domare I'ignoto. Lenta e ferma la tua
z mane preme la leva. Ritorni. Il sole alle spalle paternamente
imodica: il serride. Ora non sali piti. Sull’aereo binario docile alla tua volonta, il velivolo corre veloce. Sotto,
la tua terra, la terra che i tuci padri hanno fatta grande e imperiale, la terra che tu domani difen-
derai col tuo sangue. Questa terra ora ti richiama, #i vuole nuovamente a sé.
rince tutto Le ruote sficrano lievi le alte erbe del campo. Poi, ad un tratto, senti la pesantezza del
tente: I'ala  corpo avvinto alle imprescindibili leggi della natura. L'anima si ribella. | tuoi vent’anni assetati
tore segue  di luce e d’azzurro tendono al sole. La bocca contratta, i muscoli tesi chiedi al motore lo sforzo
9 la dolce supremo. Di nuove, misteriosa e impalpabile, 'aria ti avvoige. b
e che un Un canto di gioia sgorga dalle tue labbra, ma non lo senti, ché il vento I'ha rapito e lo
ienti come  porta lontano dove una mamma, la mamma d’ltalia, stretto il suo piccolo al seno, estatica osser-

va, e, puntando un dito all'orizzonte: «Guarda — dice —
quello & il tuo cammino ». E tu, lassu, sulle fragili ali senti la
fierezza di questa madre che mira all’avvenire e preghi lddio
pel fratello minore. Fuggevoli, ineffabili istanti: una ridda di pensieri e di sen- La notte nel nostro lettino, dopo I'inten-
timenti. Laggiu, a sinistra, lunghe strisce bianche di ghiaia sembrano tentacoli sa giornata, leggendari voli, fantastiche emu-
protesi a soffocare il verde del campo, pronti a ghermire I'argentea macchina che lazioni cullano il nostro placido sonno.

tenta di fuggire per rifugiarsi in grembo ai figli di Eolo. Tu pure devi affrontare O Iddio grande, a te, che tutto dai, in-
quel mostro che tutto chiede. Il canto del motore si affievolisce. Un fischio ti  naiziamo la nostra preghiera:
motore, il  accompagna. « Siamo trecento, soldati d’ltalia, fa’ che’
: La terra & vicina, sempre piu vicina, ma il tuo cuore & saldo, il tuo polso di ferro. nessuno possa vedere uno che s’arresta, fa
N che le ombre dei nostri morti siano fiere di
Egrande: o gttiesil A TR ASIS R S AT D S ottt e T T T ok e ci guidino nei cieli del mondo ».

\ Tutto tace. Altissime solo le nubi si rincorrono. Trecento volti raggianti di gioia. Trecento
o la sicu- bocche che non san parlare, che non san dire che quel sogno & realta.

ROMANO TAMANINI
Allievo del Corso Rex




16

I primato d’altezza pesr aecoplani battuto con L'a
dal .pilota Macio Pezzi, che ha raggiunto una .quota .di 15,655 metei.
La velocite su mille e duemila chifometei con wvelivoli anfibi
stabilita su appasecchio ‘‘ Macchi 94 ,, dai piloti Bucei e Rossaldi.

Il mattino del giorno 7 corrente sull’acro-
porto di Montecelio (Guidonia) il ten. co-
lonnello Mario Pezzi, comandante del Re-
parto Alta Quota, é partito in volo con un
apparecchio Caproni 161 munito di motore
Piaggio P. XI R. C. 72, per battere il pri-
mato internazionale di altezza,

L’apparecchio ha raggiunto la quota di
15.655 metri, battendo cosi di m. 432 i] pri-
mato d’altezza tenuto dall’Inghilterra con
metri 15.223 raggiunti il 28 settembre 1936
dal pilota F. R. D. Swain con apparecchio
Bristol, motore Bristol « Pegasus».

Il volo si & svolto in condizioni atmosfe-
riche non del tutto favorevoli; la tempera.
tura riscontrata alla quota raggiunts & al«;m
di 54 gradi sotto zero. All'atterraggio il pi-
lota, che ha effettuato il volo munito di uno
speciale scafandro ideato e costruito presso

ppasecchio ** Ca. 161,

il Centro Sperimentale di Guidonia, era in cita di 256,510 chilo-
lizioni fisiche e psichiche normali. metri  ora, su mille
La Reale Unione N le Aer i chil, i ed vna ve-

he sottoposto il verbale e gli incartamenti
del volo alla Federazione Aeronautica Inter.
nazionale.

Tutto il materiale adoperato nel tentativo,
compresi gli strumenti di bordo, ¢ di idea-
zione e di fabbricazione italiana.

Il Duce ha espresso al ten. colonnello Pezzi
il suo vivo elogio.

*
maggio un anfibio da trasporto
Castoldi 94»  bimotore da 1500
pilotato da Giuseppe Burei e da
Enrico Rossaldi, con a bordo il moterista
Gino Velati, ha conquistato i primati in-
ternazionali di velociti su percorso di mille

di la chil d do una velo-

¢ e T,

1l sei
« Mdecchi

cavali,

Dall’alto in basso: il ten. col. Pezzi viene aiutato a salire suli’apparecchio; I'elica
del « Ca 161 » in moto; gli applausi dopo la bella prova.

locita di 248,967 cln-

due-

lometri, ora, su
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mila  chilometri. 11
vole si e svolte sul
circuito  Rovine di
Ansedonia - Faro di
Fiumicino - Antigna-
no (Livorno).
Il precedente pri- | primi aeromodelli (due a tubo ed un piccolo veleggiatore,
i’ « Albastrello ») costruiti dal sor Franco F

mato internazicnale di
velocita su mille chi.
lometri per apparecchi anfibi era in pos-
sesso  degli  Stati Uniti con apparecchio
Sikorsky 39 con 160,854
chilometri ora.

una velocita di

Con la conquista i questi altri tre « mas-
simi»n I’Italia si pone al primo posto tra le
nazioni detentrici di primati internazionali.,
Infatti sui 117 primati previsti dalle tabel-
le della Federazione Aeronautica Internazio-
nale, l'aviazione italiana ne detiene ben 40
internazionali ed uno diale, (quello dell:
massima velocita che fin dal 1934 & in no-
¢iro possesso col prodigioso volo di Agello

a 709 chilemetri ora).
I due primati battuti dagli abili piloti
Burei e Rossaldi sull’anfibio da trasporto

o Macchi Castoldi 94» confermano il livello
teenico raggiunto dai nostri normali appa-
reochi da trasporto. Infatti, Ianfibio « M.
C. 94» & in regolare servizio sulle avioli-
nee. Il precedente primato di velocita su
mille chilometri, in possesso degli Stati Uni-
li, & stato superato di circa 100 chilometri di
media. Questo notevolissimo (
la grande superiorita dell’appurecchio italia.
w0. Il primato di velocita su duemila chi-
lometri non era stato finora tentato da altri.

*

Quello che perd occorre valutare in tulta
la sua importanza & 1'ambito primato in-
ternazionale d'altezza. battuto dal nestro va-
loroso tenente colonnello pilota Mario Pez.
zi. Questo primato & forse il piu difficile
ed il piu pericoloso da stabilire. Per tutte
le difficolth che bisogna superare, per ln
ninuziosita con la quale occorre procedere
\la sua preparazione, questo & il primato
per il quale occorrono profondi studi, espe-
rienze e prove.

L’Inghilterra,
primato, aveva
per venirne in
I'unico

che finora deteneva questo
lavorato per oltre due anni
possesso. Ed era questo fino
4 deri internazionale che
poteva vantere. L'aviazione italiana, con la
creazione el « Reparto Alta Quotan, isti-
tnito fin dal 1934, ha proceduto a tutta una
vasta serie i esperimenti, sia teenici che
scientifici, prima di cimentarsi ad on ten-

primato

tutivo vero e proprio. E il lavoro silenzioso
¢ tenace condolto con pazienza e metodo
dall’infaticabile pilota Mario Pezzi, assistito
uno stuolo di tecnici e ‘di
dal pit lumi-

¢ coediuvato da
scienziati, & stato coronalo
NOSO  SUCCesso.

Con la conquista di questo primato non
¢i & voluto soltanto compiere una rischiosu
prova sportiva fine a se stessa. Questo volo
& stato effettuato allo scopo di realizzare
importanti esperienze atte a sviluppare le
cognizioni sul volo in alta quota. Tutta Io-
pera dei nostri teenici, dei nostri piloti ¢
dei nostri artieri impiegata nell’appronta-

mento di un motore capace di salire a ol
tre 16.000 metri d'altezza; quella altrettanto
lunga e paziente per la messa a punto di
un perfezionato scafandro che permette d'i-
solare organismo umano dalle basse pres.
sioni ¢ dalle basse temperature esistenti nel-
la stratosfera: quella del
per la realizzazione di un apparecchio ca-
pace di scalare il cielo fino alle pin alte
quote, non rimengono sterili, poiche. attra-
verso tutto il minuzioso lavoro occorrente, si
pud creare, poi
pud  agevolmente
quanto inferiori a quella del primato, per-

ieata ¢ complessa

il materiale ncroule che

volare a quote che, per

mettono di volare ¢ velocita finora irres
nelle vicinanze del livello

Se possediamo oggi in Italia un motore di
eccezione che wola = 16.000 metri di quota,

possiamo, sulla scorta di questo, coftruirne

zabili del mure.

numerosi capaci di sviluppare senza incon-
venienti la loro potenza a dieci mila metri
d’altezza. Cosi pure tutte le esperienze
acquisite con Dapprontamento di un aero-
pud volare nella stratosfera, ci
permettono «li  approntare apparec
militari che civili, che possono volare in
alta quota e sviluppare altissime
data la tenue resistenza offerta dall’aria ra-
refatta, v

plano che
sia

velocita

Questo ¢ il risultato pratico e realizzabile
che occorre tener presente e per il quale
laviazione italiana oggi alla
testa del progresso aeronautico mondiale.

Altro

meno indispensabile e dal quale non pud

puo ritenersi

fattore, mon meno prezicso ¢ non

prescindere alcuna prova deccezione, & quel-
lo dell’alto spirito animatore che spinge i
nostri piloti
prove che comportano sacrifici e rischio. Co-
me giustamente ha rilevato il generale Valle
nel suo recente discorso alla Camera dei
Deputati, mentre in talune Nazioni lo S
conoéde premi di milioni per ogni pr

valorosissimi a cimentarsi in

1o
to
proprio  Paese, da noi la
conquista dei primati, che spinge tecnici ¢
piloti ad una nobile emulazione ¢ li porta
wd affinare e perfezionare le proprie qualita
e le proprie attitudini, viene stimolat: soln
per esaltazione della nostra bandiera ¢ non
vuole compensi in denaro.

conquistato  al

Lo spirito, questa grande e impondera-
bile forza propulsiva di cui sono ricchi i po-
poli giovani e in pieno sviluppo, lo spirito.
sopratutto, ¢ quello che conta.

Aldo Marictti
Al

LETTORI

Avvertiamo che il conto corrente per i
versamenti postali per U'Amministrazione de
Laquilone & stato soppresso.. Coloro che
verseranno le quote d'abbonamento dovran-

ne servirsi, da oggi in poi, degli ordinarit

vagli postali, o bancarii.
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attraverso
saggiano le

« ... esiste un vaglio
al quale le Nazioni
proprie capacita e formano una
scala di valori: la tabella dei
primati internazionali» (1).

L’approvazione del bilancio dei singoli di
orsi che

casteri & sempre preceduta da d
mentre interessano i competenti ed appas-
teeni

sionano i non riescono quzsi mai ad

avvincere lattenzione 'delle masse per le
quali I’ i
giata di
verosimilmente

5P O

ione metodica e particolareg-

cifre e di dati statistici non pud

costituire fonte di purtico-

lare intere:

E' certo, perd, che ogni argomento aven.

connessione con la gloriosa Arma Azzurra,

esercita una speciale attrazione sui pin, ed

0 un

glierei se, attravers
tra i giovani ami-

ci dell'Aquilone, venisse a risultare che solo

io non mi mers

diligente « referendum »

qua'che distrattone ha trascurato di leggere

il limpido discorso che ha pronunciato il
generale Valle, sul bilancio dell’Aeronau-
tica, alla Camera dei Deputati, nell’atmo.
sfera di entusizsmo che gia avevano provo-
cato le manifestazioni tributate all'Esercito
ed alla Marina.

Il fatto & che quando noi pronunciame la
parola « Aeronautica », non possiamo ristare
ndarie di

dal ricordare le gesta leg que-

sta nobilissima ed eroica Arma che il cli-

ma del Fascismo ci ha, da tempo, abituato
a considerare primissima tra le prime, ed
eletta tra le elette; e laccenno del generale
Valle — nella parte
discorso — al contributo deci

tributo consacrato dalla percentuale dei ca-

introduttiva del suo
o fornito dal-

vi

zione, alla conquista dell'Impero, con-

duti durante lo svolgimento delle quotidiane
missioni di guerra, non poteva ¢ piu
felice!

Il Duce, i Membri del Governo, e la Ca.
mera tutta, sono scattati in piedi tributando

un commosso saluto alla  Memoria degli

Eroi del cielo, intanto che l'oratore passa-
a trattare uno degli argomenti piu deli-
cati ed importanti: quello dei primati mon-

Sono ormai ben lontani i tempi nei quali
le testate dei giornali riportavano frequen-
delle affermazioni
nel campo delle conquiste aeronautiche. Con

temente notizia straniere

I'avvento del Fascismo si & svolto silenzio-
samente, prima, con ardore travolgente, do-
po. tutto un complesso programma di po-
tenziamento dell’Aviazione
gi si impone su quella di ogni altra Na-
zione, con continui, memorabili eventi!

Agli  ordini  dell’Artefice fortune
aeronautiche, il generale Valle & una delle
migliori della fede anima
capi e gregari. »

Nel suo
117 sono i primati i categoria riconosciuti
dalla  Federazione
nale, ¢ che di questi, 39 spettano agli Stati
Uniti d’America, 37 all'Ttalia, 26 alla Fran-
cia, 8 alla
Nazioni, primati da cui son da detrarre le
prove di relativa riguardanti
zerei da tu elicotteri,

Italiana che og-

delle

espressioni che

discorso egli ha precisato che

Aeronautica Internazio-

Russia ¢ ancor meno ad altre

importanza
mo, anfibi
24 primati femminili.

« Quelli che iinteressano gli

e ben

apparecchi

bel sono invece soltanto 46: di essi, alla
data i oggi, ne appartengono ben 25 al-
I'ltalia, 8 alla Francia, 6 agli Stati Uniti,

6 alla Russia, 1 all’Inghilterra ».

« Noi possediamo da tre anni il primato
le della velocita assolutz, con i 709
chilometri orari di Agello; abbiamo di re
cente  conquistato il primato, assai signifi-
cativo, elle 10 tonnellate di carico utile
in quota; il primato delle 2 tonnellate di
carico utile trasportato per 2000 chilometri
ad una velocitd intorno ai 400 chilometri
orari; quello della velocita sui 100 e sui
1000 chilometri con aeroplani da combatti-
mento; 'ultimo di Stoppani, il 1° maggio,
con 5 tomnmellate di utile su 2000
chilometri di percorson (1).

mon

carico

E’ questo il vero vaglio attraverso il quale
le Nazioni saggiano le proprie capacita e

fermano una scala di valori. —

Una pagina d'oro, tra le tente, si & ag-
giunta a perpetuare nei secoli la realti viva

Una bella fotografia dei tri

da bombard. P +

«S. 81 ».

e palpitante delle gesta dell’invinci-
concessione
dell’Or
R. Ae

motivazione che

bile Arma Azzurra: la

della

dine Militare di

Croce di  Cavaliere
Savoia alla
ronautica, con la

« A nessung

voi tulli conoscel

altra seconda per l'ardimento dei

piloti, la perizia del personale, il
generoso tributo di sangue ne! cieli
della  battaglia, contribuiva valida.
mente alla vittoria durante la
15-18,

fattore decisivo nella conquista ¢ nel

grane

de guerra del costituiva un

consolidamento dell’Impero.

E’ un premio per il lontano e per il
un sicuro incitamento

F. Z,

cinissimo passato, ed
per le glorie future.

(1) Dal discorso d ttosezretario
di Stato all’Aeronautica. Generale Valle, alla
Canera dei Deputati il 4 maggio 1937-XV.

I NOSTRI APPARECCHI

Il bimotore “S.84,,

L’aviazione civile italiana ha in ser-
vizio apparecchi di tipo ‘modernissimo,
con ottime caratteristiche di velocita,
di sicurezza e di comodita, riconosciute
anche all’estero. Infatti i nostri trimoto-
ri «S. 73 », in servizio sulle linee che
congiungono le diverse  citta italiane
tra loro e con Destero e sulla lunga e
difficile rotta della « Linea dell’Impe-
ro », che collega I'Italia I"Afri-
ca Orientale, vengono usati anche sulle
aviolinee del Belgio, sia in Europa che
nel Congo. Maggior riconoscimento del-
la superiorita delle nostre costruzioni
aviatorie non_si poteva desiderare. Do-
po linvasione in Europa dei veloci bi-
motori americani del tipo « Douglas »,
TTtalia non solo non si & lasciata supe-
rare, ma ha superzto con le sue moder-
ne costruzioni le doti brillanti degli ap-
parecchi che vengono ritenuti tra i mi-
gliori del mondo.

con

Mentre l'aviazione americana, tenuto
como delle caratteristiche geografiche
delle zone da sorvolare, ha dato la pre-
ferenza al tipo bimotore, llaviazione
italiana & rimasta per molto tempo fe-
dele alla formula del trimotore. Con
questo ultimo tipo di epparecchio si
puo dizporre di una maggiore potenza,
ripartita su pit elementi, e con possi-
bilita di sicurezza non inferiori a quel-
le tanto decantate del tipo bimotore.

L’Italia, dunque, oltre al gia ¢
«S. T3 ». ha costruito il veloe

17

Aspetti dell’ « S. 84 »,

idrovolante trimotore « Cant.
Z. 506 », c » di volare ad
una velocita di crociera supe-
riore ai 300 chilometri ora.
Perd, per avere un orienta-
mento melle costruzioni di ap-
parecchi bimolori, i siamo
spinti anche im questo campo
ed abbiamo ottenuto dei risul-
tati lusinghieri, con la costru-
sione di apjparecchi di limitata capacita
di carico quali il « Borea » « Ghi-
bli » e, recentemente col « Savoia Mar.
chetti S. 84 ».

Questo apparecchio & in costruzione
ala in legno e fusoliera in tubi:
o tipo di costruzione adottato in
Italia e iche si @ rivelavo il migliore.
L’ala & del tipo a tre longheroni, smon-
tabile in tre pezzi, cid che comporta la
facile e rapida sostituzione di elementi
deteriorati. Pur avendo una notevole
pacita di carico, '« S. 84» ha una
apertura alare modesta, che permette il
ricovero dell’apparecchio in aviorimesse
di normali dimensioni.

Merce le pin scrupolose cure poste
nello studio del progetto, si sono otte-
nute caratteristiche di volo notevoli:
alta velocita di crociera e bassa velocita
di anerraegio: possibilita di volare
che con un motore fermo; possibilita
di viaggiare anche su lunghi percorsi
marini. data la caratterisii insom-

mergibilita de'l’ala: vossibilita di con-
trollare in volo il funzionamento dei
motori ed effettuare qualehe piceola
eventuale ione, moiche la parte

ripar:;
posteriore dei molori. che conmtiene wutti
ali accessori pin delicati, & ispeziona-
bile in volo.

L’ala, divisa in 36 compartimenti sta-
gni, & costruita a shalzo, senza, ciog,
aleun irrigidimento esterno, e si smon-
ta, come abbiamo detto, in tre parti:
una centrale che forma il fondo fuso-
liera e «che porta i due cestelli porta
motori, e due leterali. Gli alettoni di
manovra sono in tubo di acciaio rive-
stiti in tela verniciata, e sono commen-
sati sia staticamente che aerodinamica-
mente. Le alette impersostentotrici, che
permettono un forte scarto di veloeita,
sistemate sul bordo d’uscita del-
compreso il piano centrale che
sotto fusoliera
fusoliera & in wbi di acciaio sal-
dati all’amogeno, rivestita anteriormente
ir duralluminio e posteriormente in te-
Nella fusoliera sono

seno

la vernicima.



G'i aecromodellisti italiani, i quali, fino a meno di due anni
cr sono dovevaro svolgere la loro attivitd in casa con mezxzi
di fortuna, posscno oggi frequen
nelle quali, oltre all’i

ai costruttori suggerimenti

tare le scuole della

e consigli teorici,

vati: a prua il posto
di comando a dop-
pio sedile affiancato
e la cabina per il
marconista; nel cen-
tro la cabina per
passeggeri con 18 co-
mode poltrone di-
sposte a due a due,
e posteriormente la
toletta. Sia sotto la
fusoliera che nell’e-
strema prua sono si-
stemati ampii baga-
gliai per il trasporto
della merce e della
postz. La cabina €
rivestita di materiali
atitermici e antiso-
nori ed ha un dispo-
sitivo per il ricam-
bio dell’aria e per
Peventuale riscalda-
mento di essa, che

si ottiene facendo lambire dall’aria fre-

sca i tubi di scarico dei motori. Gli
impennaggi sono pure costruiti in tubi
di acciaio esono rivestiti in tela. 11 piano
fisso di coda & regolabile in volo in mo-
do da ottenere la stabilita longitudinale
anche con carichi decentrati.

Il carrello di atterraggio, composto di
due ruote indipendenti sistemate sotto
i due motori, & rientrabile, Un disposi-
tivo a verricello idraulico permette I'i-
stantaneo abbassamento e occultamento
delle due ruote. Il caso di mancato fun-
zionamento di questo dispositivo & pre-:
visto con llistallazi di un si

. 3
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tri 19.95; altezza m. 4.75; superficie
portante mgq. 93,80; capacita serbatoi
benzina 2000 chili. Eliche a passo va-
riabile in volo; potenza complessiva dei
due motori: 2200 cavalli a 1300 metri
di quota. Peso a vuoto, comprese tutte
le istallazioni fisse, 7000 chili; carico
utile 3500 chili; carico per metro qua-
drato di superficie portante 112 chili;
carico per ogni cavallo di potenza circa
5 ichili. Velocita massima a 1400 metri
350 chilometri ora; velocita di crociera
a 3000 metri, ottenuta con Iimpiego
del 70 9 della potenza massima dei
motori, 316 chilometri ora. Consumo di
benzina alla velocita di crociera 1 chilo

comendato a mano, d dal
primo.

I due motori vengono moniati sui ca-
stelli sistemati nell’ala con speciali am.
mortizzatori in gomma in modo da at
tutire tutte le vibrazioni dovute al fun-
zionamento.

Ecco alcuni dati su lapparecchio:
apertura alare m. 24,25; lunghezza me-

e duecemlo grammi per ogni chilometro
di velo; velocita di atterraggio 90 chilo-
metri ora. Autonomia alla velocita di
erociera e con carico utile normale,
1650 chilometri. L’apparecchio puo rag-
giungere una quota di 7400 metri e sale
a 4000 metri in civca 12 minuti.

A. M.

IL PRIMO GIORNO

RACCONTO DI

Il sergente «’i-
cpezione aveva
bussato parecchie
volte, pill o meno
timidamente alla
porta della stanza
d el l'ufficiale di
picchetto; ma non
aveva ricevuto u-
na risposta né a-
wveva percepito un
segno cualunque
da cui arguire che
Pufficiale si era
destato. Stette un
po’ titubante se
emettere o conti-
nuare; poi si de-
cise, e, preso il
coraggio a due
mani e schiaritasi
un poco la voce,
moduld con tono
crescente . alcune
chiamate:

— Signor te.
nente!

— Sigmor te-
nente!!

— Signor te-
nente!!!

E l'ultima era
stata cosi robusta,
accompagnata da
un energico pilc-
chiar delle nocche
sulla porta, che fi-
nalmente una ri-
sposta venne:

— Chi é?... Che
& avvenuto?...

— Nulla, signor

tenente; sono il
cergente  d’ispe-
zione, & [I'alba.

Aspettiamo lei per
“PAlza Bandiera”.

— Sta bene, ven-
go subito.

Il s. tenente di
picchetto Roberto
Violanti, preso da
un sonno pesante
e generoso 'dopo
le icoscienziose i-
spezioni notturne
passate agli han-
gars, alle camera-
te ed ai magazzi-
ni, alla triplice
chiamata del ser-
gente si era desta-
to soltanto a me-

td; ma avendo udito che era neces-
saria la sua presenza, balzo gin dal
lettino e infild in un batter d’occhio
gli stivali; inafio abbondantemente
d’acqua fredda il torso wigoroso,
s’asciugd e si vesti.

Mentre indossava la giubba, 1a-
ouiletta d’oro sormontata dalla co-
rona sabauda brilld un istante sul
suo petto dinanzi alla specchio del-
l'armadio, ed egli provd veramente
una grande ed intimasoddisfazione;
promosso sottotenente pilota da tre
giorni, dopo aver ricevuto il batte-
cimo della nomina sotto rivoli di vi-
no spumante, in una fraterna e an-
che commovente baldoria d'addio
con alcuni camerati de!l’Accademia,
era finalmente entrato a far parte
della vera e grande famiglia degli
aviatori; e, nientemeno! in un aero.
porto intitolato ad un nome che era
una bandiera: Aeroporto “ France-
sco Baracca”. V’erano pil che suf-
ficienti ragioni per weder bella la vi.
ta ed essere soddisfatti di essere
nati.

Pose a tracolla la sciarpa azzur-
ra, aggancid il cinturone e si calco
in testa, proprio sull’occhio sinistro,
il caratteristico berrettino aeronau-
tico senza visiera; indi si mosse per
uscire, Ma non seppe resistere alla
tentazione di tornmare un to

UGO RAMPELLI

del cielo e i toni caldi-dorati del so-
le trionfatore, lo affascinava; il fru-
scio della stoffa al wento gli sem-
brava sonoro come i palpiti de! suo
cuore, che batteva tanto forte da
cembrargli un motore in marcia a
basso regime. Sentiva gonfiarsi il
cuore di entusiasmo: si sentiva uo-
mo: comprendeva come mai la su-
blime grandezza del simbolo e pre.
sentiva che sarebbe stato capace di
cualunque cosa, per difendere, al-
Poccorrenza, gli adorati colori, o
per aumentarre le gloriose tradi-
zioni.

Voltandosi, osservo gli avieri, im-
mobili e disciplinati: s’avvide che
nei loro occhi balenava la stessa
fiamma che ora avvolgeva il suo
cuore e ne fu lieto e commosso; in-
fine comandd I’ “avanti”. e, termi-
nato il rito, si avvid all’hangar del-
la sua Squadriglia.

Qui il capo-motorista era gia al
lavoro; le mani nere di grasso e di
olio bituminoso, manovrava le gros-
se dita con sveltezza e con precisio-
ne a serrar dadi e controdadi, inca-
strando sapientemente nel groviglio
di tubi, di fili e di metalli, ora una
chiave, ora una pinza, ora un caccia.
vite.

‘Quando vide l'ufficiale, salutdé ro-
te; poi stette un poco in

davanti allo specchio per un’occhia-
ta di assieme: salutd militarmente
ed energicamente la propria imagi-
ne con un vigoroso batter di tacchi,
poi sbatacchid la porta ed irruppe
sul campo.

Roberto Violanti aveva poco piil
di vent'anni, e gida conduceva mac-
chine per i cieli: tutto il mondo
sembravagli appartenesse!

Quando giunse sul campo, gli uo-
mini di guardia erano gia schierati
ai piedi dell’antenna, (La tromba
squilld P'attenti e tutti si irrigidiro-
no nel saluto, mentre I'ufficiale si
toglieva con gesto energico il ber-
retto, rimanendo immobile davanti a
tutti.

Il wvessillo tricolore ascese celer-
mente dall’ombra in cui era ancora
avvolta la terra ai liberi raggi del
sole che indoravano la sommita del-
P'antenna; sventolando alla brezza
del chiaro mattino primaverile.

Roberto Violanti per la prima wol-
ta comandava la cerimonia; vi assi-

.steva, quindi, con sentimenti diversi

da quelli che aveva provato da allie-
vo durante gli anni ldi Accademia, ed
ora, quella smagliante visione trico.
lore, che aveva a sfondo l'azzurro

silenzio continuando il proprio la-
voro e sbirciando ogni tanto il supe-
riore; s'accorse che aquesti era di
buon umore, e si permise delle con-
fidenze.

— Bella giornata, signor tenente.

— Bella davwvero: volerd; bisogna
tirar fuori un apparecchio...

— Subito: ma, se crede, dovrebbe
provare questo; finisco ora di met-
terlo a punto!

— Benissimo: sara (cosi un volo
utile e dilettevole. 2

— Garantisco il funzionamento...

— Bravo; allora veriga con me!...

Il sottufficiale annui soddisfatto.
Da quindici anni curava motori d’a-
viazione: a quelli asmatici sapeva
riidar I’ansimo regolare, a quelli ma-
landati sapeva infondere nuovo wi-
gore e nuova possanza con le ripas-
sate accurate e con la sostituzione
degli organi consumati; sapeva di-
scernere prontamente la causa delle
irregolarita di funzionamento di un
motore e riparare ogni difetto, in-
somma era sicuro del fatto suo ed
era ben lieto se poteva controllare
col suo orecchio esperto, in pieno
volo e @ bordo del velivolo, il rombo
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di un motore riparato con le sue
stesse mani.

Del resto il mattino davvero in-
vitava a volare! Terso ed azzurro il
cielo; sull’orizzonte i Colli Albani
si profilavano nitidi e chiari, ondu-
lati e variopinti, e si sarebbero po-
tute contare le wille e i casolari, sui
fianchi opimi, tanto era limpida
Iaria...

I1 velivolo wenne portato sul cam-
po; le ali e i metalli scintillavano al
sole. Il motorista e alcuni suoi aiu-
tanti si affaccendarono ai preparati-
vi di avviamento, e il giovane uffi-
ciale comincio ad indossare gli in-
dumenti di volo...

— Signor tenente, quando vuol
salire...

i— Sono pronto, maresciallo.

11 pilota entrd svelto nella fuso-
liera. aggancid il paracadute e cinse
le bretelle che lo inchiodavano al
seggiolino, rendendolo parte viva
del welivolo stesso, dette un’occhia-
ta rapida al quadrante degli stru-
menti, e provd il funzionamento
delle leve di comando; mel frattem-
po il motorista girava a mano 1eli-
ca, perché i cilindri aspirassero ben.
zina e si empissero /di miscela esplo-
siva:

— Pronto, signor itenente?

— Pronto maresciallo.

— Contatto? ...

— Contattooo!!...

I1 pilota diede la corrente d’ac-
censione: un fremito, un frullo.

‘L’elica prese a girare non presto
e il motore pulsd con ritmo tran-
quillo, con tonfi sonori e regolari.

— Faccia girare piano, signor te-
nente, poi acceleri gradatamente...

L’anziano motorista si permette-
va ‘di dare dei consigli al pilota pi-
vellino? Bene; il pivellino gli avreb.
be dato fra poco prova di maestria...

Il motore venne lasciato in moto
a basso regime per un po’ di tempo
per dar modo al calore prodotto da-
gli scoppi di diffondersi muniforme-
mente in tutti gli organi.

Poi il pilota gradatamente accele-
roé la marcia.

Man mano che aumentava la vio-
lenza del gas, il ritmo diveniva pilt
celere e piu forte, poi si cambid in
rombo, alfine divenne un ululo rab-
bioso e sonoro. L’elica spinta a pitl
di duemila giri al minuto, formava
dinanzi al wvelivolo un disco lumino-
so, con balenii d’argento, d’oro e di
smeraldo; sembrava che i raggi del
sole, penetrando in quel disro, ri-
manessero stritolati e macinati nel
turbine, per ricomporsi attraverso
mille e mille scintille, per sminuz-
zarsi di nuovo e ricomporsi ancora..,

L’aria succhiata dall’elica, tra-
sformandosi in un vento vorticoso,
sfuggiva veemente dietro la fuso-
liera.

La macchina era pronta a balzare
nel cielo ma gli appoggi di legno ne
frenavano limpeto; cosicche, tor-
mentata dalla spinta e dal freno,
squassava la velatura, le corde in
crociera e i fili in tensione, come
fosse impaziente di lanciarsi per le
vie senza confine...

Gli uomini ristettero per pochi
istanti con l'orecchio teso: il rom-
bo era pieno, sonoro e regolare..
allora fu gradatamente diminuita la
violenza dei gas, il rombo si disfece
ed i volti, contratti dal vento e dal-
l'attenzione, si spianarono soddi-
sfatti.

— Andiamo, maresciallo?

— Perfetto, signor tenente! An.
diamo pure! — E il motorista, tolti
lestamente gli appoggi alle ruote,
saltd nella fusoliera.

Di nuovo il rombo sonoro riempi
Paria assumendo stavolta tonalita
differenti, sempre pil alte e pilt lon.
tane; il velivolo, liberato dai freni,

obbediente alla spinta dell’elica e ai
comandi del pilota, avanzd veloce-
mente sul terreno, ¢ a mano a ma-
no, sfiorando appena la terra, diven-
ne pit lieve.. si sostenne sul ven-
to... si libro... s’innalzé... fu in volo.

Da un prato, al di 1a dei confini
del campo, un contadino salutd lie-
tamente la macchina, che pareva
lanciata in un solco di cielo azzur-
ro, sollevando le braccia dal vome.
re affondato in mn solco della terra
feconda.

Il pilota lo scorse e manovrd le
leve drizzando la prua su di lui; par.
ve all’'uomo terrorizzato iche il boli-
de rombante stesse 1i 1i per investir-
lo e polverizzarlo, e si getto lesta-
mente a terra; ma una superba im-
pennata innalzd dal suo sguardo il
velivolo a piil di cento metri e que-
gli rimase atterrito e sbigottito a
mirar quelle ali innalzarsi e sparire,
mentre il rombo si affievoliva, fin-
ché divenne un ronzio...

Ugo Rampelli

CRONACA BREVE

IL GEN. VALLE, sottosegretario all’Ae-
ronautica, il 3 corrente si & recato in volo a
Cagliari per intitolare 1’Aeroporto di El-
mas al nome del tenente pilota Mario Mame-
1i, della squadriglia «La Disperata», ca-
duto in Africa Orientale.

SOTTO GLI AUSPICI ¢ con il concorso
del Mimistero dell’Aeronautica, del Ministero
della Guerra e ‘della RUU.N.A., si svolgera
nel prossimo giugno alla XIX Fiera di Pa-
dova una « Mostra del primato veneto del
volo», in cui troveranno degna presenta-
zione ed esaltazione i primi tentativi com-
piuti dai pionieri veneti per la congnista
del cielo.

ALLA CORSA ABEREA Nuova York-Pari.
gi, che sembra possa un giorno o Taltro ef-
fettuarsi, la RJU.N.A. ha iscritto cinque
trimotori « Savoia Marchetti 79», due himo-
tori «Fiat B.R. 20» e due «Procellaria
Asso », bimotori Caproni costruiti nelle Of-
ficime Meccaniche di Reggio Emilia.

NEL PERIODO dal 1° maggio XIV al 30
aprile XV, gli aeroplani dell’ « Ala Litto-
ria », in servizio tra la metropoli e I’Africa
Orientale Italiana, nei loro viaggi di an-
data e ritorno, hanno complessivamente tra-
sportato 39 milioni di lettere, con una me-
dia per ciascun volo di Kg. 650 di corri-
spandenza.

1L PILOTA RUSSO Rastorgov ha compiu-
to un volo a vela, senza atterraggio, per un
percorso di Km. 534 in 7 ore e 43 minuti,
battendo cost il primato internazionale dete-
nuto dal tedesco Rudolf Eltschern.

IL NUOVO Zeppelin «L.Z. 130», con
quattro motori della potenza dagli 800 a 900
c.v. ciascano, sard pronto ad iniziare i voli
per l'autunno prossimo.

UN ORIGINALE
CONCORSO

q fra i suoi
lettori di qualsiasi eta per un racconto di
soggetto aeronautico illustrato da fotografie
inedito. Si tratta, con altre parole, di scrivere
un racconto d’ambiente aviatorio e di illu-
strarlo con fotografie eseguite appositamen-
te, servendosi di attori che si prestino gen-
tilmente alla finzione e con trucchi artistici
e fotografici originali.

11 racconto mon dovria superare le quattro
cartelle scritte a macchina con dne spazi;
non dovra trattare argomenti tragici; dovra
essere illustrato da un minimo di tre e da
un i di nove f fie originali.

R e fotografie p essere fatti
in collaborazione: potranno, ciog, essere il
primo scritto da uno e le seconde eseguite
da un altro, o da altri.

Il concorso scade alla mezzanotte del 31
maggio 1937-XV. Indirizzare gli elaborati alla
direzione de L’aquilone, viale dell’Univer
sita 4, Roma.

GIURIA

La giuria, composta
«dal ten. col. Ugo Ram-
pelli, dal magg. G. del-
la Noce, dai pittori
Alberto Mastrojanni e
Giorgio Bacchelli e dai
giornalisti Federigo
Valli, Gastone Martini,
Vittorio Nugoli e Ro-
berto Conigliani, terra
conto dell’etd dei con.
correnti e dei loro
studi. E’ fatto obbligo,
quindi, di unire agli
elaborati una dichia-
razione di un finse-
gnante o di un geni.
tore, che testimoni sul-
I'eta e sulla classe che
il concorrente frequen-
ta, o che ha frequen-
tata per ultima (titolo
di studio).

PREMI

Primo premio: lire
250 e Iabbonamento
gratuito per un anno
alla rivista L'ala d'Ita-
lia ad ognuno degli
eventuali collaboratori.

Secondo premio: lire
150 e P’abbonamento
gratuito per un anno
@ L'aquilone ad ognu-
no degli eventuali col-
laboratori.

Terzo premio: lire
100 e Iassociazione gra-
tuita alla R.UN.A. per
ognuno degli eventuali
collaboratori.

Quarto premio: due
copie rilegate in tela
de «I1 costruttore di
aeromodelli» di Mar-
tini e Nobili e un ab-
bonamento gratuito per

un anno a L'aquilone.

Quinto premio: una
copia ‘de « Il costrut-
tore di aeromodellin
di Martini e Nobili,
una copia de « L'ar-
cipelago delle stellen
di Enzo Jemma e un
abbonamento gratuito
per un anno a I’aqui-

lone.

Un apparecchio delle scuole di volo
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Volo a vela in ltalia.

veleggiato. Eccovi un traino al rimorchio.
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Varii tipi di aeromodelli con motore ad
elastico (dall’alto in basso: i primi due,
il quarto, il quinto). un veleggiatore (il

e due modelli (il sesto ed il
ad aria

terzo)
settimo) con

P

TRENTA GRANDI RADUNI AVIATORI @

PER | FEDELI AMICI DE “L’AQUILONE,

Il Ministero dell’Aeronautica ha
organizzato un ciclo di voli di pro-
paganda per gli abbonati a “ L’aqui-
lone” e per un certo numero di
studenti delle Scuole medie supe-
riori segnalati dal Ministero del-
I’Educazione Nazionale. I raduni
aviatori avranno inizio il 15 maggio
prossimo e si svolgeranno nelle lo-
calita e nei giorni qui indicati:

Roma . sabato 15 e domenica 16
maggio;

Foligno - giovedi 20 maggio;

Ancona (aeroporto di Falconara) -
venerdi 21 maggio;

Firenze - sabato 22 maggio;

Forli - domenica mattina 23 maggio;

Lugo . domenica pomeriggio 23
maggio;

Bologna - martedi 25 maggio;

Ferrara - mercoledi 26 maggio;

Padova - giovedi 27 maggio;

Venezia . venerdi 28 maggio;

Trieste (aeroporto di Ronchi) - sa-
bato 29 maggio;

Gorizia - domenica 30 maggio;

Vicenza - martedi 1° giugno;

Bolzano - mercoledi 2 giugno;

Verona - giovedi 3 giugno;

Brescia . sabato 5 giugno;

Bergamo - domenica 6 giugno;

Milano . lunedi 7, martedi 8 giu-
gno;

Vercelli - mercoledi g giugno;

Torino - giovedi 1o, venerdi 11 giu-
gno;

Novi Ligure (per gli abbonati di

Genova) sabato 12 giugno;

Pisa - domenica mattina 13 giugno;

Siena - domenica pomeriggio I3
giugno;

Pescara . martedi 15 giugno;

Foggia - mercoledi 16 giugno;

Bari . giovedi 17 giugno;

Catania . sabato 19 giugno;

Palermo - domenica 20 giugno;

Napoli . martedi 22, mercoled:
giugno;

Cagliari . giovedi 24 giugno.

Come vedete, il programma ha
subito una nuova variazione. Alle
ventitré cittd elencate nel numero
scorso, altre sette se ne aggiungo-
no, e cioé¢ Falconara, Foligno, Pe-
scara, Pisa, Siena, Foggia e Ca-
gliari. !

Salvo lievi mutamenti imposti
dalle condizioni atmosferiche, il
programma che oggi pubblichiamo
dovrebbe essere definitivo.

Da calcoli approssimativi, po-
tranno dunque volare gratuitamen-
te circa diecimila giovani, parte
dei quali segnalati dal Ministero
dell’Educazione Nazionale e parte
scelti tra gli abbonati de “L’aqui-
lone .

I raduni di quest’anno assume-
ranno nei varii campi carattere di
vera e propria manifestazione aero-
nautica. Negli aeroporti si radune-
ranno, olire ai giovani che avranno
la fortuna di avere un buono di vo-
lo, anche le scolaresche locali e le
rappresentanze delle Organizzazio-
ni giovanili del Regime.

Poiché sono gia aperte le iscri-
zioni al 1° anno della R. Accademia
Aeronautica, tutti i giovani che si
recheranno a volare e che, posse-
dendo i titoli e i requisiti richiesti
per D’ammissione, desiderino con-
correre, potranno ricevere sui cam.
pi tutte le indicazioni relative ed
anche presentare sul posto la do-
manda di ammissione, con riserva
di produrre a suo tempo i titoli a
corredo.

Il testo della lettera che Zio Fal-
cone ha indirizzato in questi gior-
ni a tutti gli aeronipoti & il se-
guente:

“Ti informo che *“ L’aquilone”
ha deciso di offrire ad un gran nu-
mero dei suoi abbonati un volo nel
cielo delle seguenti citta: Roma, Fi-
renze, Forli, Lugo, Bologna, Fer-
rara, Padova, Vicenza, Venezia,
Gorizia, Trieste, Bolzano, Verona,
Brescia, Bergamo, Milano, Vercel-
li, Torino, Novi Ligure, Napoli,
Bari, Catania, Palermo, Ancona,
Foligno, Pescara, Pisa, Siena, Fog-
gia e Cagliari.

Con lo scopo di ofrire la possi-
bilita di volare anche agli abbonati
delle citta non comprese nel pre-
sente programma, abbiamo deciso
di mandare a tutti gli associati in
regola con I'amministrazione una
scheda in bianco nella quale I'inte-
ressato dichiarera in quale citta in-
tenda volare. Naturalmente, nel ca-
so in cui in una determinata citta
ci siano piit richieste che buoni di
volo a disposizione, avranno il di-
ritto di pr d gli abbonati piu
anziani del luogo, e quindi i vecchi
abbonati giunti da un’altra citta, e
successivamente gli abbonati di pi
recente data. A

Nell’unita cartolina, che ci ritor-
nerai nel piii breve tempo possibile
(comunque non dovra pervenirci
piu tardi del giorno 11 maggio) do-
vrai scrivere con chiarezza il tuo
nome e cognome, la citta e il gior-
no nei quali desideri volare, a se-
conda del presente elenco. Nelle
cittd nelle quali si volera per due
giorni consecutivi, il primo giorno é
destinato agli abbonati i cui cogno-
mi incominciano con le lettere dal-
I'A, fino alla L inclusa; il secondo a
coloro i cui cognomi incominciano

23;:‘,%;1:011 le lettere dall’'M alla Z.

Il tuo genitore, o chi ne fa le ve-
ci, dovrad firmare, prima che tu ci
faccia I'invio della scheda di adesio-
ne, la dichiarazione che ti autorizza
a volare.

Esibendo la tessera de ” L'aquilo-
ne” con fotografia, si potra, nei
giorni dei raduni, accedere libera-
mente agli aeroporti.

Nei campi sui quali si svolgeran-
no i raduni troverai un ufficiale pi-
Jota e alcuni redattori de “L’aqui-
lone” che potranno rispondere ad
ogni tua domanda di informazioni
sull’aviazione e sulla carriera aero-
nautica, con particolare riferimento
all’imminente concorso per 300 po-
sti di allievi dell’Accademia”.

W

Avvertiamo che, dato il grande
numero di raduni organizzati in si
breve tempo, non avranno luogo ran.
ci collettivi. Perd, chi all’ora di co-
lazione desiderasse trattenersi ne@
pressi dell’aeroporto assieme agli
organizzatori e a qualche compa-
gno, rion trascuri di premunirsi di
quelche lira per.. l'oste. Natural-
mente, coloro che volessero portar-
©i una colazione al sacco, sono libe-
ri di farlo. ey

Per gli abbonati di Genova citta e
dintorni che devono recarsi a Novi,
abbiamo organizzato, d’accordo col
Presidente della R.U.N.A. “Luigi
Olivari ”, un sernvizio di trasporto
con torpedoni. Gli interessati legge-
ranno nei prossimi numeri de “L’a-
quilone” le informazioni relative
all’ora della partenza e al luogo del-
la riunione.

L’AQUILONE

No, non sono, questi, guerrieri antichi

in ar Le -tre f d

cono, nello scafandro, if ten. col. Pezzi,
detentore del primato di altezza.

e .
e rip



—— — [’AQUILONE

Seguitano . a pervenirci lettere di
amici che ci chiedono se “ per vola-
re & necessario pagare”, Ripetiamo
che i voli sono gratuiti per tutti i
nostri abbonati, i gquali dovranno
verzare, come nei raduni precedenti,
soltanto una lira di iscrizione. Natu-
ralmente, la stessa somma dovranro
versare anche tutti i partecipanti in-
vitati dal Ministero dell’Educazione
Nazionale.

Preghiamo i nostri cerrisponderniti
delle scuole medie ed elementari di
diffondere la notizia di guesta nostra
iniziativa e se possibile, di assistere
2i raduni accompagnandovi il mag-
gior numero possibile di allievi. A
tutti i corrispondenti abbiamo fatto
invio di un buono per un volo. Mu-
niti della nostra tessera, potranno
entrare liberamente nell’aeroporto
durante futto il tempo che dureran-
no i raduni aviatori. -

UN GONGORSO FOTOGRAFIGO

per i partecipanti
ai raduni aviatorii

La direzione bandisce un concorso per la
miglior serie di fotografie fatte dai parteci-
panti ai raduni aviatorii organizzali da
« Laquilone» nelle seguenti citta: Roma,
Foligno, Pescara, Ancona (campo di Falco-
nara), Firenze, Forli, Lugo, Ferrara, Bolo-
gna, Padova, Venezia, Gorizia, Trieste, Bol-
zano, Verona, Vicenza, Brescia, Bergamo,
Milano, Vercelli, Torino, Novi Ligure, Pisa,
Siena, Foggia, Nupoli, Bari, Catania, Paler-
mo, Cagliari.

Verranno assegnati i seguenti premi:

250 lire alla migliore serie di almeno
sei fotografie artistiche di formato non su-
periore ai centimetri 18X 24;

150 lire alla migliore serie di almeno
tre fotografie artistiche di formato non su-
periore ai centimentri 18 X 243

100 lire alla miglior fotografia arti
stica isolata di formato non inferiore ai cm.
9 X 16 e non superiore ai em. 18 X 24

E’ bene che i concorrenti sappiano che i
giudici daranno la preferenza ai formati
medi e grandi. Non vi & chi non sappia che
le riproduzioni zincografiche si traggono a
preferenza -~ dalle fotografie grandi, nelle
quali i particolari sono pit evidenti.

Ancora un avvertimento utile ai concor-
renti: un altro titolo di preferenza sara
dato alle fotografie che presentino grandi
contrasti di bianco e nero. Le fotografie
troppo chiare, o grigie, o troppo scure non
si possono riprodurre con buoni risultati.

Al lavoro, dunque, piccoli e grandi arti.
sti dell’obbiettivo. Il concorso si chiude otto
giorni dopo Uultimo raduno aviatorio.

Indirizzare le fotografie in piego resi-
stente alla direzione de L'aquilone, viale
dell’Universita, 4, Roma.

Edizioni de “ L'AQUILONE ,

E in cerso di stampa

16 giorni
diguerraaereainA.0.

VYolume di circa 300 pagine
illustrato da un gran numero di
fotografie del massimo interesse

L. 12
PRENOTATEVI

inviando vaglia all’Amministiaz.
lle pubbli e b

viale dell’ Universita, 4 - Roma
Agh (B q"er (NN 1 1 Hah
(Rivista aeronautica - Le vie dell'aria - L'ala
d'ltalia - L'aquilone - Aerotecnica) sconto
del 10 per cento sul prezzo di copertina.

Ogni figura un fatto. Si dice che, oltre a Nonno Radio, all'lng.
Sofistico e all'lng. Bi, siano qui fotomontati Zio Falcone, Giarella
e il pittore Tricheco. Se guardate bene, scoprirete Avionetta, |'ae-
romodellista Tuccimei, un ameno fotografo padovano ed altre
spiritose parsone ancor. le faccie e i fotti che abbiamo foto-

i alla iera di quei i li e quotidiani che si cre-
dono originali, ricordano raduni aviztorii e aeromodellistici, o

semplicemente istruttivi ‘e “L'Aquilone ,, nelle citta di Milano, Roma, Torino, Padova. Daremo cento lire a chi, in una breve de-

a con a quali ay i si riferiscono le diverse fotografie, le quall sono state tutte, a suoitempo,
pubblicate sul nostro giornale integralmente e con relative didascalie. '

scrizione, i
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Fa Daleotra dellaeromodellistidid

" AEROMODELLO A ELASTICO A.P.2

(Continuazione dal numero precedente)

Per tale ragione (figure 4 e 6) e:sa &
provvista «di un’armatura interna e di
un’armatura esterna di forza, nonche
di elementi di forma nssu‘unmu Toppor.
tuna disposizi del riy L

L’armatura interna & costituita da un
tubo di impiallaceiatura di acero o noce,

dinali di tiglio incassati e incollati sulle
ordinate stesse. Il tubo e i listelli ter-
minano anteriormente su un tappo in
legno tornito, che & collegato su tutto
il contorno alla suecessiva ordinata da
una striseia di impiallacciatura sottile ri-
producente la capottatura del motore
rel vero apparecchio.

L’AQUILONE

piede e che si inserisce nel mezzo. Que-
sta giuntura deve essere eseguita con
grande cura incollando bene i pezzi ¢
fissandoli con un chiodino ribattuto.

Il complesss motore-elica deve es:ere
ali verso T"alto, i fili inferiori sono in ac-  montato completamente sul modello an-
ciaio armonico (corde dn mandolino) di  cora non coperto eprwulo lpiil volte per
lunghezza esatt inata in ne il p Si
opera, fissati inferiormente a uno spe- potra allora 4proceulere alla copertura di
ciale pattino in legno che sporge dal 1utto Pupparecchio con carta velina o
ventre della fusoliera. Lo scopo di que- meglio pergamina sottile verniciata con
sto elemento (fig. 4), che conferisce al-  Jacca a spirito in modo da renderla ben
I'apparecchio una sua particolare iisiono- tesa e impermeabile. Con Iapparecchio
mia & lo stesso del triangolo supesiore  esat o si verifichera che
di atiacco dei fili che si trova general- il baricentro si trovi compreso fra i
mente adottato negli alianti libratori da  longheroni alari eventualmente portan-
suaola e cioé di allontanare dail'asse il dovelo con Iaggiunta di qualche piccolo

Elica a passo venabile 5

mpments proppe

Sevione A¥

Questo particolare ha anche lo
scopo di irrobustire la parte an-
teriore della fusoliera, esp agli

punto di attacco stesso, diminuen.
do cosi lo sforzo sui fili, che risul-

peso nell’apposito alloggiamento prati-
cato a prora. Quindi si faranno eseguire

tano pitt rigidi ed efficaci. I fili allapparecchio alcune planate, che ser-
Y nella parte superiore del nostro  viranno a regolarne i piani di coda. A
I modello, che si collegano diretta- questo punto si potra cominciare a far
| mente alla fusoliera sul dorso, deb-  agire il motore. Sara opporiuno per le

bono soltanto sostenere il peso prime volte dare pochi giri di elastico
v dell’ala e DPurto dellatte:raggio. e calettare le pale dell’elica ad un pic-

colo angolo di incidenza.

Per voli piun lunghi & necessario lu-
brificare la matassa di elastico con sa-
pone da barba e aumentare progressiva-
mente il calettamento e quindi il passo

Per tale ragiome sara sufficiente
realizzarli con filo di elastico co-
mune, piultosto teso, con il vantaggio di
l'a,cxlnavrc enormemente il montaggio e la
Alle estremita di tutti

urti e agli sforzi pin gravosi.

del diametro di 2 cm., che verra co-
struito seconde il consueto procedimenio,
ben noto agli aeromodellisti, consistente
nell’avvolgere limpiallaceiatura stessa,
opportunamente ammorbidita con bagno
in acqua, su una forma metallica rigida.
Questo tubo di impiallacciatura facilita

anche grand il ggio delle
erdinate, che vanmo ricavnle dal légno
con pr

que]lo gia descritto per le centine alan
Si tracceranno percid esattamente, sul
tubo, i punti in cui devono essere mon-
tate le ordinate e queste verranpo suc-
cessivamente infilate in posto e fissate
con qualche goccia di «colla.

Nel caso in cui Iapparecchio dovesse
essere esposto a shalzi di temperatura e
di umidita e si avesse ragione di ritencre
che il mabo di impiallaceiatura potesse es-
sere soggetto a deviazioni e distorsioni.

Nella parte posteriore troviamo
invece l'attaieco per gli i i

dellelica, fino ad ottenere il risullato
migliore.

questi attacchi si potra anche mettere un
piceolo gancio metallico, da impegnarsi

(fig. 4), che sono reallznm, a so0-
miglianza dell’ala, con céntine e
longheroni. Il contorno di essi
in filo di alluminio, e il longh

Per chi desiderasse infine aumentare
considereyolmente le caratteristiche di
volo di questo modello, accrescendo la
quantita di elastico che ne costituisce il

in app occhiello sul dorso della fu-
soliera e sul puntone inferiore di con-
troyentamento.

I‘xcpa'ram cosi il modello in tutre Je

rone degli impennaggi orizzontali, che
sono mobili per poter essere regolati
prima di ogni volo, & costitnito dailo
stesso tondino di pioppo che, impegnan-
dosi negli appositi fori praticati sulle
pareti della fusoliera comsente la loro
orientazione.

Nella parte centrale dellu fusoliera, in
della cellula, troviamo
Tinsieme degli attacchi alari (fig. 3), che
costituiscono la caratteristica pin sa-
liente di questo modello. Ciascuna se-
miala & infatti unita alla fusoliera in
modo elastico, cosicché in segunito ad
urti o altre sollecitazioni brusche, I'ala
stessa, invece di rompersi o rompere la
fusoliera, se ne distacca facilmente. Tro-
viamo percio sulla fusoliera una coppia
di perni in legno, solidamente collegati
alle ordinate, su cui si invertono i cor-
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parti riguardanti il velivolo, si potra
costruire il motore e D'elica. 11 motore
essendo costituito da mna matassa di
elastico di circa 10 fili di sezione 2X3
mm. verra agganciato al tappo poster
riore in legno con Papposito gancio in
filo d’acciaio che si avra avuto cura di
coprire con un sottile tubetto di gom-
ma. Nella parte anteriore si agganceri
similmente Delica (fig. 5), il cui asse &
costituito da un raggio da bicicletta, op-
portunamente piegato e fissato con il suo
dado filettato anteriormente. Il mozzo
dell’elica & indicato sul disegno come
ricavato a mano dal legno pieno di melo

6 pero in modo da ottenere un pezzo
massiccio a forma di ottimo rendimento
estetico. Questo pezzo tullavia pud es
sere pit semplicemente sostiluito con
un tubetto di ottone saldato al mozzo.
Le pale sono ritagliate in P 0

motore, & stata prevista aggiunta di
alire due o quattro matasse, esterna-
mente al tubo centrale, con piccole mo-
difiche. Per tale scopo si notera che
relle ordinate esistono i passaggi neces-
sari alle matasse esterne.

La penultima ordinata verso la coda
dovra invece essere lasciata piena, per
il fissaggio dei ganci delle matasse ester-
ne. La modifica principale deve essere
fatta al musone in pioppo <che verra
forato per il passaggio dei nuovi 4 assi
portanti ciaseuno dalla parte anteriore
un ingranaggio cilindrico semplice. L'us-
se pnmrpale ponn-ellca dovra anche
avere un ingr 1

eguale, i 0
fra il cuscinetto e il mozzo. In tal modo
girando D’elica si «caricheranno contem-
poraneamente le 5 matasse, immagazzi-
nando cosi una grande quantith di ener-
gia, 11 dello cosi montato si presta

s
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nocive non solo all’estetica ma anche alla
stabilita del modello, si provvedera a fo-
rare le ordinate in modo che fra esse e
il tubo si werifichi un certo ginoco che
verrd riempito con una striscetta di spu-
gna di gomma o altro materiale defor-
mabile e leggero. In tal caso le ordinate
resteranno egualmente collegate fra loro
altraverso l’armatura esterna, che & co-
etituita da una serie di listelli longitu-

rispondenti fori praticati nella prima
céntina di ogni semiala. Si assicura in
tal modo che T’ala non si sposti longi-
tudinalmente o verticalmente. Per evi-
tare poi che essa muoti all'incastro o si
sfili, un sistema di tiranti ne assicura la
posizione,

Poiché gli sforzi piu gravesi sono
quelli che si verificano in volo ¢ du-
rante il lancio, e tendono a sollevare le

soutile e piegate al vapore
per ottenere il necessario sver-
golamento. E’ mecessario che
questa lcurvatura sia  esatta-
mente la stessa per ambo le
pale, il che si pud controllare 3
sovrapponendole. Il punto pit
delicato della pala & il suo
collegamento col cilindretto di
Jegno che ne costituisce il

Tondine o prepso #1766
Allomin
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specialmente per prove di velocita e
dovra percid avere lelica calettata per
un passo piu forte.

Dopo ogni serie di voli ¢ buona nor-
ma smontare accuratamente il motore e
lavarlo dal lubrificante. I modelli de-
vono essere conservati in luogo asciutto
e fresco, gli elastici in una scatola di

latta con polvere di talco. Sara anche
bene, per ogni modello, avere almeno
un’elica di ricambio, o per lo meno
qualche serie di pale di diametro di-
verso, che d

iranno di e
maggiormente il campo delle nostre pro-
ve e migliorare i risultati.

Ing. Fidia Piattelli

NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLOGIA

(Continuazione dal numero precedente).
Nel frattempo naturalmente si for-
mano cicloni in altri punti del fron-
te polare. Anzi, succede spesso che
un ciclone ne genera un aliro (come
un’onda d’acqua ne genera un’'altra)

caldo. L'aria calda sollevata si raf-
fredda rapidamente e la condensa-
zione & piuttosto violenta. Sul mec-
canismo intimo del fronte freddo
rard parlato a proposito dei tempo-
rali. Qui basti dire, che il fronte

e si formano lunghe teorie di cicloni
che successivamente si spostano
sempre pidt verso Sud (fig. 64).

Cosa succede in un ciclone? Con-
sideriamolo in un primo tempo nel-
lo stadio in cui un largo cuneo di
aria calda si & insinuata nel fronte
polare (fig. 65). Badando al senso di
rotazione del ciclone, osserviamo
che vi & un fronte caldo e un fronte
freddo, cioé due superfici di separa-
zione fra l’aria calda e quella fred-
da. Dirigendo la nostra attenzione
alla sezlone verticale (fig. 65 in bas-
s0) attraverso il ciclone, vediamo la
funzione dei due fronti. Nel fronte
caldo I'aria tropicale del settore cal-
do si arrampica sull’aria polare del
settore freddo a causa del suo peso
specifico inferiore. E qui si ripete
il gia noto fenomeno dovuto all’in-
nalzamento dell’aria: l'aria ascen.
dente si raffredda adiabaticamente
(vedi n. g), fino ad arrivare alla
temperatura di saturazione. Poi si
inizia la condensazione. Siccome pe-
rd lascendenza & assai lenta (circa
0,20 m/sec.), il fenomeno non pre-
senta carattere di particolare vio-
lenza. Il tempo che si sviluppa nel
fronte caldo, & piovoso ed a caratte-
re piuttosto duraturo. Infatti la pro-
fondita del fronte caldo supera spes-
so i 100 km,, mentre la sua velocita
di avanzamento & esigua.

11 fronte freddo invece & assai pill
movimentato. Una massa d’ aria
fredda si 'incunea sotto il settore

freddo & assai meno profondo di
quello caldo (2-3 km.), mentre la
sua velocitd pud superare anche i
40 km/ora. Esso & accompagnato da

fenomeni temporaleschi, appunto a
causa della violenza delle correnti
ascendenti formantisi nel suo in-
terno.

Mentre il fronte caldo & unico,
pud darsi che si formino pil fronti
freddi. E’ possibile cioé, che arrivi-
no successivamente masse d’aria
sempre piu fredde che si incuneano
2 mano a mano sotto le masse d’aria
antistanti, sollevandole. Questi fron-

ti freddi si chiamano comunemente
Troppi.

(Continua). M. Garbell
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toria facendo dell’aeromodellismo per dedi-
carti poi, se ti sara possibile, al volo con i
mezzi usuali, senza perder tempo in cose
quasi irrealizzabili.

Micuere Sivoncint . Palermo. — Ho pas-
seto le fotografie al Direttore, il quale ne
fara pubblicare due. Ho piacere che il di-
segno del « Rostron ti sia piaciuto. Nelle
céntine 11T e IV & stato scoperto un piccolo
errore a cui non dubito potrai rimediare da
solo. Ti manderd I’ «errata corrigen. An-
ch’io sono un cultore dell’estetica e nemico
delle baracche volanti.

B. R. 20 - Torino. — Sto in attesa di
quanto mi prometti e ti ricambio i saluti per
Giarellino.

Erio Omopeo - Genova. — Per il compen.
sato di pioppo rivolgiti alle ditte nominate
sul giornale. La sostituzione pud essere fatla

Achcia - Trieste. — Non potresti adope-
rare uno pseudonimo pitt aeronautico? Le
tavole dell’aeromodello « Cirillon sono gia
in  distribuzione e quelle del « Libellula»
non tarderanno od nscire, seguite da moite
altre piu interessanti. Il peso specifico del-
I’Elio ¢ di Kg. 0.1785 per m. cubo, mentre
quello dell’aria & di Kg. 1.2928.

DuiLio Mescuiart - Modena. — Ammiro
il tuo spirito aeronautico; ma ti consiglio di
lasciare la soluzione di certi problemi a chi
dispone d1 mezzi ed ha piu complete cogni-
zioni tecniche. Coltiva la tua passione avia-
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Accensione

‘Abbiamo definito il motore a com-
bustione interna come quel tipo di
motore nel quale il combustibile
brucia mell’interno dei suoi stessi
organi di moto. Nell’organizzazio-
ne della vita del motore a scoppio
(che & un motore a combustione in-
terna (1) ) ha quindi capitale impor-
tanza 'accensione della miscela nel-

Tinterno del cilindro. La cosa & tal-

mente evidente che, forse, non era
necessario insistere in proposito, da-
ta anche la competenza che i nostri
lettori, motoristi in erba, avranno
acquisito durante le nostre brevi le.
zioni.

La preparazione della miscela
(carburazione (2)), lintroduzione
di questa nel cilindro al momento
opportuno (alimentazione, distribu-~

S

con il 7 di betulla che perd & piu
pesante.
Bernago FanerLs - Imola — 11 2" Giro

Aereo d’llalia & stato fatto nel 1931 e com-
prendeva 6 tappe con un totale di oltre

6000 chilometri. Vincitori risultarono 1'ing.
Colombo ¢ Meleni su « Breda 33 ». Parteci-
parono alla competizione 'on. Diaz e la si-
gnorina Fumagalli,

Potrai ricevere « Laquilone» anche in
villeggiatura purché t mandi per tempo
alla nostra amministrazione la notifica del
cambio Wi indirizzo con relativa tassa i

Giar.

MOTORE

Fig. 1 - a) La pompa per mezzo delle sue
palette_ruotanti spinge 'acqua in A e laspi-
ra da B. Tra i due punti A e B si stabilisce
una certa differenza di pressione che deter-
mina la corrente fluida. b) Il circuito & in-
terrotto in C: se la differenza di pressione
* watevole l'acoua dal primo passa al secon-
do tronco.

zione (3)) avevano come fine ulti-
mo quello di farla esplodere per ri-
cavarne la potenza voluta.

L’operazione dell’accensione del
combustibile mentre per i motori a
combustione esterna, come le malc-
chine a vapore, si presenta di una
relativa semplicitd — per questa o-
perazione basta attizzare il fuoco nel
fc.z.colaio — non altrettanto si pud
dire per i motori a scoppio. Ed &
facile immaginare percheé: il combu.
stibile, mescolato ‘con' l'aria, si tro-
va ermeticamente chiuso nel cilin-
dro e quindi di (difficile accesso ed
inoltre le successive accensioni deb.
bono avvenire con estrema regola-
rita.

Fu il Matteucci (1852) che ebbe,
per primo, 'idea di adoperare una
scintilla elettrica per provocare la
esplosione nel suo motore a gas, U-
na delle caratteristiche piti spicca-
te del motore a scoppio & appunto
quella di avere un sistema di accen-
sione _elettrico. Come vedremo, esi-
stono dei motori a combustione in-
terna (Diesel) nei quali P’accensione
viene provocata senza l'aiuto dell’e-
lettricita.

Sapete che cosa & un fulmine? E’
una grossa scintilla elettrica che
scocca tra due nubi o tra una nube
e la terra cariche di elettricita. Co-
me saprete, il fulmine brucia le cose
che attraversa; orbene noi dobbiamo
provocare dei piccolissimi fulmini
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nell’in‘erno del cilindro per incen-
diare la miscela. Per imitare in mi-
niatura il terrificante fenomeno
naturale, ci si serve di una piccola
macchina elettrica chiamata ma-
gnete, ovvero di accumulatori elet-
trici che immagazzinano l'elettricita
necessaria per provocare le scintil-
le Il primo sistema & quello quasi
universalmente usz‘o nei motori di

_candely

5=
o

cilindlre

A
naguete L el

— a) Il magnete (come una pompa)
rcolare la corrente elettrica nel circuito;
se la differenza di_potenziale tra 4 e B e
abbastanza forte Uelettricita passa -— for-
mando la scintilla — attraverso il traito
interrotto tra i due tronchi — b) Uno dei
tronchi del circuito puo essere costituito
dalla massa metallica del motore.

calarila calamila
/

N

N spira \_spire_
Fig. 3. — ) La spiralina ¢ aitraversaia dal
fle magnetico massime ; h) la spiralina

nen ¢ attraversate dal flusso. Mentre varia

il flusso si genera nella spiralina una forza
elettro motrice.

aviazione ed & quindi iquello che

trat'eremo per primo.

Nella sua forma pitt schematica il
sistema elettrico di accensione col
magnete & il seguente: il magnete
produce dell’elettricitd, questa, per
mezze di fili o wavi di accensione,
vicne infrodotta nell’interno del ci-
lindro ‘dove provoca la scintilla in
un apparecchio chiamato candela.

Come abbiamo deito, il magnete &
una maicchina elettrica, cioé una mac.
china capace di produrre dell’elettri-
citad. Per capire che cosa sia una
macchina elettrica e come possa pro-
durre «delle scintille, vediamo di fare
un esempio. Prendiamo mn tubo ri-
pieno d’acqua ir modo che formi,
come un anello cavo, un circuito
chiuso (fig. 1-a); ad un punto del
circuito inseriamo una mompa che,
con le rue palette, spinga l'acqua in
A e la aspiri da B; l'acqua nel tubo
prendera a girare nel senso delle
freccie. Se cra interrompiamo il tu-
be nel punto C (fig. 1-b), per un
breve tratto ’accua verra proiettata
dall’uno all’altro tronco del tubo: Il
getto che si verifica in C & l'imma-
gine della scintilla. Infatti un ana-
logo ragionamento possiamo fare
per il magnete: esso, come la pompa,
spinge wmer cosi dire, I’elettricita
(fig. 2) nel semso delle freccie at-
traverso i conduttori; nel punto in
cui si vual far scoccare la scintilla,

si interrompe per un breve tratto il-

circuito (circuito elettrico); Pelet-
tricitad passa dall’umo all’altro tronco
e, nel fare questo piccolo salto, for-
ma un arco incandescente. Tale ar-
co, che costituisce arpunto la scin-
tilla, si produce nella cardela C. An-
che in questo caso, come altre vol-
te abbiamo avvertito, le cose non
vanno cosi semplicemente.
Riprendiamo l'esempio preceden-
te: perché l'acqua esca con velocita
dal primo tronco e penetri nel se-
condo, occorre che la pompa le co-
munichi Penergia sufficiente median-
te una forte spinta in A e una aspi-
razione in B, ossia che eserciti una
pressione in B e una depressione

in A. In altre parole occorre che traﬂ

-i punti A e B esista una certa diffe-

renza di pressione. Nel caso del ma.
gnete perché ques‘o generi una cor-
rente elettrica da A werso B e pro-
duica la scintilla nella candela C, €
necessario che tra i punti A e B del
magnete si stabilicca una certa dif-
ferenza di pressione nella forza e-
lettrica generata, che prende il nome
di differenza di potenziale o tensio-
ne, La differenza di potenziale si
misura in una unitad elettrica (come
il litro per le miture di volume, il
chilogrammo per le misure di peso,
i metri guadrati per le misure di su.
perficie, ecc.) denominata Volt dal
nome del nostro grande fisico Volta.
In alcuni magneti moderni si hanno
delle tensioni che =i awvicinano ai
20.000 Volt.

A tutti & noto che lelettricita pas-
sa attraverso i metalli che sono cor-
pi buoni conduttori di elettricita; e
che ouindi per portare lelettricita
da un punto 2d un altro vengono a.
doperati dei fili metallici. Per le sue
qualitd uno dei metalli che piu si
presta a guesto scopo @ il rame. Ri-
torneremo cull’argomento quando
rarleremo dei cavi eleftrici. Vedia-
mo di renderci conto del come ven-
ga a formarsi nel magnete lelettri-
citd a quella tensione sufficiente per
pradurre le scintille. Tutti conosco-
no le calamite; sono arcinote quelle
a ferro di cavallo; proprio di queste
ultime ci si serve per costruire il
nostro magnete. Il nome di magnete
dato alla mostra macchina deriva ap-
punto dal fatto che uno dei suoi ele-
menti essenziali & costituito dalia
calamita che si chiama anche ma-
gnete (dal mome del minerale “ma-
gnetite” le cui proprieta, secondo
la leggenda, vennero scoperte per la
prima volta da un pastore greco
chiamato Magnes). Prendiamo dun-
que una di queste calamite e, tra 'le
marti estreme —chiamate espansio-
ni polari o poli —
poniamo una spi-
rale |di filo metal-
lico  (fig. 3-2b).
Finora nmlda di
ctraordinario. Il
m'racolo si com-
pie quando faccia-
mo ruotare la spi-
ralina. Notiamo
elibito (il fenome-
no puod essere
mielsso in eviden-
za da un apparec-
chio sensibilissi-
mo chiamato gal-
vanometro) che la
spiralina & per-
corsa da una cor-
rente elettrica.
Questo importan-
ticsimo fenomeno
che si manifesta
in tutte le macchi.
ine generatrici idi
elettricita dalle
pitt grandi come le
dinamo e gli al-
ternatori (nelle
grandi centrali e-
lettriche) alle pilt
piccelle come i
magneti dei moto-
ri, prende il nome
di induzione elet-
tromagnetica. Ec.
co per sommi capi
in che cosa consi-
ste. Intorno alla
calamita, e spe-
cialmente tra le
espansioni polari,
etigte una gpecie
di fluido invisibi-
le che prende il
nome di campo

magnetico; questo fluido ha una par-
ticolare predilezione per il ferro spe.
cialmenite se privo di altri elementi
(ferro dolce) attraverso il quale pas-
sa con grande facilitd (permeabili-
td magnectica). Metendo la spirali-
na metallica tra le espanszioni della
calamita come in fig. 3-a, questa vie-
ne attraversata da una certa quan-
tita di fluido o pilt propriamente da
un flusso magnetico. Poiche il flui-
do, come si & de’to, corre tra i due
poli della calamitz quando la spi-
rale presenta la faccia ai poli (fi-
gura 2-a) vérra a‘traversata dal flus-
©0 massimo; a mano a mano che ruo-
ta verra at*raversatz da una quantita
minore ii flusso fino ¢4 arrivare alla
posizione di fig. 3-b in «cui il flusso
attraversante & nullo, Ebbene o-
gni wolta che si manifesta ~na va-
riazicne del flusso attraversante la
spiralina, ecco iche la spiralina stes-
sa diviene sede di una forza elet-
trica ed & percorsa da una corren-
te. Quecta forza elettrica o forza
elettro motrice & tanto piu elevata
quanto pint rapidamesnite ¢ avvenuta
questa variazione di flusso e quan-
to pitt potente & il flusso che attra-
versava la spirale. Cosi il nostro
magnete & inventato (fig. 4). Esso
si compers di una potente calami-
ta a ferro di cavallo entro cui ruo-
ta una spirale mossa con opportuni
ingranaggi dall’albero motore. I drie
estremi della spiralina sono colle-
gati con i conduttori che vanno 2
finire nella candela, come nello
schema di fig. 2-a. Anzi guesto sche-
ma pud anche essere semplificato e
ridurre ad vmo solo il numero di
fili che conducono la corrente alla
candela, perché si pud benissimo a-
doperare la massa metallica del mo-
tore comz: filo di ritorno al magne-
te (fg. 1 2-b).

Purtrogrpo ci si accorge che que-

sto magnete rudimentale non puo

2c ere adoperato per lo sccpo cui

Due modelli di Michele G. Simoncini. Sopra I' « S.M.G. 4 »,

apertura cm. 150, con 120 cm. di fusoliera, azionato da

doppia matassa; sotto '« S.M.G. 5», biplano di cm. 85
d’apertura, con em. 70 di fusoliera.
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chshribittore

calaniia

. 0. — Tipo di_magnete per motori di
aviazione.

era destirato, perché ha molti di-
fetti. Primo di tutti la forza elet-
tro motrice prodotta nella spirali-
na non produce quella tensione (dif.
ferenza di potenziale) necessaria
per provocare la scintilla. Inoltre
il nostro magnete non possiede uvn
dicpositivo capace di regolare Ili-
stante in cui deve etsere prodotta
la scintilla, e un organo che distri-
buisca le scimtille ai vari cilindri
del metore. Corriamo dunque ai ri-
pari e perfezionamo il magnete
semplice descritto, Ci avvantaggia-
mo intanto- dal fatto che il fluido
mzz3nctico preferisce passare per il
ferro: avvolgendo dunque la spira-
le ir"erno ad un nucleo di ferro, sia-
mo sicuri che guesta sara attraver-
sata da una quartitd maggiore di
flusco magnetico e quindi la forza
elettro motrice sara pid grande.
Osserviamo poi che avvolgendo an-
ziché una, @n numero maggiore |di
opire, la forza suddet’a aumenta in
prororzione. Malgrzdo ‘tali accorgi-
menti, il magnete non wreduce anco-
ra la grande differenza di potenzia-
le mnecessaria.

Per raggiurgere il nostro scopo
cerchiamo di moltiplicare 1effetto
di induzione precedentemente de-
ceritto. L’esperienza ci dice che an.
che la corrente -elettrica proveca
an campo magnetico, i cui effeti
scompaicno non appena <cessa la
causa che lo ha prodotto ossia la
corrente. Adoreriamo dunoue la
corrente che si prcduce nelle spire
avvolte sul nuzleo 2nziché a pro-
durre direttamente la scintilla, a
gencrare un flusso magnetico den-
tro rnaltra gpirale (formata da un
grande numero di rmire di filo sotti-
le) avvolta intorro alla prima. Le
prime cpire vengono dctie prima-
rie e le seconde secondarie. Per far
variare il flusso nella spirale secon-
daria (come albbiamo detto il flus-
so deve wyariare perché si generi
nella spirale una forza elettro mo-
trice), si interrompe la corrente
primaria che lo ha generato con un
arporito interruitore o ruttore. Per
predurre il massimo effe'to, la cor-
rente orimaria si interrompe pro-
prio al momento in cui eisa ha il
valore massimo in modo che la va-
riazione di flusso (dal massimo a
zero) sia notevole e grande quindi
la forza elettro motrice indotta nel-
lz seconda spirale.

In genere la corrente che si pro-
duce mnel primario per effetto del
flusso della calamita diventa massi-
ma due volte ogni giro (magneti a
due scintille per giro). Interrom-
pendo ouesta corrente primaria
massima per mezzo del ruttore, si
pos-ono produrre due scintille per
ogni giro (magneti a due scintille
per giro).' Un altro organo impor-
tantissimo & quello incaricato di di-
stribuire la corrente ad alta ten-
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sione della seconda spirale ai diver-
si cilindri che prende il nome di
distributore, il quale & costituito da
una spazzola ruotante collegata
con [’alta tensione che passa suc-
cessivamente su dei settori metalli-
ci collegati per mezzo di cavi elet-
trici alle candele dei (cilindri. Per
la circolazione della corrente, ripe-
tiamo che si approfitta della condu-
cibilita della massa metallica del
motore (fizg. 5). Nella fig. 6 vedia-
mo un magnete “ Marelli” in cui

UN EMULO DI LEONARDO

C'¢ un certo aquilotto torinese, Olivetti
Mario, il quale, stanco dei magri risultati
ottenuti nel volo con forza muscolare, ha

pensato di inventare lui un nuovo sistema.

nagele

albero molore
— Rappr hematica _del
nella sua forma pit semplice. L'al-
conict,

Fig. 4.
magnete
bero motore, attraverso .ingranaggi
fa ruotare la spiralina tra i poli di una

mita.
(Vedi « Lezioni sul motore»).

Visto che con i soliti apparecchi ad ala fissa
simili a quelli usati per il volo a vela, si
ottiene poco o niente; visto che questi be-
nedetti ingegneri hanno la mente troppo ri-
stretta per ideare qualche cosa di originale,
il nostro amico ti inventa una macchina vo-
lante... disegnata gia da Leonardo da Vinci!

Niente di male. Ritenete pure che questo
inventore é in buona fede. Vi provi cid la
descrizione che egli fa del funzionamento
del suo apparecchio ad ali battenti, apparec-
chio che, pur somigliando molto a quello gia
ideato dal nostro Leonardo, & alquanto pii
complicato. Comprendere il funzionamento di
tale apparecchio mi & riuscito molte difficile,
dato il farraginoso modo di descrivere che
ha usato il nostro amico. Imaginate che dopo
aver descritto tutto Uapparecchio, ¢ passato
a dirmi: « Dunque, caro ingegnere, riassu-
miamo: spingendo in basso i miei piedi, le
ali si abbassano e gli elastici si tirano (bravo
furbo, dico io, cosi oltre a dover vincere
la resistenza opposta dall’aria al movimento
brusco dell’ala, avrai anche da vincere la
resistenza per tirare gli elastici! Ma andiamo
avanti) poi gli elastici, essendo elastici
(come direbbe Monsi De Lapali dico
ancora io) ritornano nella posizione primi-
tiva e con essi Uala ed i miei piedi (sem-
plice, facile e di poca fatica...), i quali spin-
gono di nuovo in basso, eccetera, eccetera,
ed abbiamo cosi un magnifico volo ad ala
battente. Alt, alt, per carita. Dimenticavo il
pitt importante: Pequilibrio (finalmente se
n’é accorto...). Eccoti dunque: Uequilibrio
viene assicurato megdiante speciali imJ i
con i movimenti opportuni fatti eseguire dal
mio carpo, come faceva Lilienthal col suo
apparecchio (non gli basta aver disturbato
Leonardo, ora tira fuori anche Lilienthall).
Per la partenza non c'¢ da spaventarsi (no.
no! basta che tu parta solo). Basta una pic-
cola rincorsa con U'ala in posizione orizzontale
e un salto da un ciglio di qualche bastione,
o burrone, come vuoi tu (questo no, non lo
voglio, perché non sono cattivo), e poi giu,
forza su M. (M., se non lo sapete, bh

Z

sono . abbastanza wvisibili i
elementi.

In questa lezione abbiamo dato
uno sguardo sul funzionamento teo-
rico del magnete; nella prossima en.
treremo un po’ pil nei particolari
di questo organo che si pud consi-
derare come il cuore del motore a
scoppio,

(1) Vedi L’aquilone n.

(2) Vedi L'aquilone n.
(3) Vedi L’aquilone n.

diversi

15, 1936, pag. 8.
52, 1936, pag. 7
13, 1937, pag. 10.

U. Luccardi.

pesizione crizzontale, si plana e si tocca terra
come i colombi in Piazza Castello » .

Ecco fatto il volo umano! Chi vi dice che
occorrono tante storie, tanti aggeggi, tante
complicazioni! Basta emulare questo nostro
amico ed & tutto fatto. Certo, ¢’¢ da risol-
vere il problema di chi muovera tutta la mac-
china, ed un altro non meno serio di chi la
indossera, ed altro ancora non meno
preoccupante, di come la macchina volera;
ma, ecco, bisogna proprio contentarsi. Niente
al mondo & perfetto e se si comincia a du-
bitare di tutte le invenzioni dovute alle mentt
fosforescenti dei nostri giovani amici, c'é da
scoraggiarli.

Ora termino, caro Olivetti. Non te Uavere
a male se sono stato un po’ iromico, ma
capirai anche tu che questa tua idea & un
poco balzana.

Devi sapere, mio caro, che il problema del
volo con ali battenti, nonostante i tanti ten-
tativi scientifici fatti, non & un problema che
si possa risolvere tanto allegramente. I piccoli
uccelli che uniscono ad una grande legge-
rezza una grande forza muscolare, essi soli
possono ottenere il volo con tale sistema, ma
se sali un poco nella scala delle grandezze
dei volatori troverai che il falco, Uaquila,
e gli altri grandi rapaci muovono il meno
possibile Uala, preferendo sfruttare le cor-
acree ed hanno battiti d'ala molto

un

renti
ampi.

Puoi dunque capire come lUuomo che, ri-
spetto al suo peso, & un gracilino che fa ri-
dere, non potra mai volare con tale sistema.
Ecco, dunque, che entrano in campo le ali
rigide, piu semplici a costruirsi e che of-
frono la possibilita di essere molto leggere
rispetto a tutta la superficie da utilizzare per

zientemente, alcuni studiosi si sono messi.
Sappiamo, infatti, che in Germania & stata
costituita una apposita sezione del centro
studi di volo a vela col preciso intento di
risolvere il problema del volo umano.

In Italia abbiamo ora una macchina do-
vuta all’ing. Bossi e costruita da Bonomi,
azionata da una doppia elica mossa dalle
gambe del pilota. Sembra che tale apparec-
chio abbia corrisposto alle speranze del suo
costruttore. Per ora il « pedaliante (tale &
il nome dato a questa interessante macchina)
ha volato con lancio a mezzo di elastici, ma
si sta realizzando un sistema di accumula-
mento di energia, con la quale poter otte-
nere il decollo coi mezzi esistenti a bordo.
Infatti, a norma del regolamento della gara
promossa dalla Reale Unione Nazionale Ae.
ronautica, con un premio di centomila lire,
(che verranno attribuite a chi effettuera un
volo di una certa durata e distanza serven-
dosi della sola forza muscolare), lapparec-
chio deve decollare con i propri mezzi e
Uenergia da erogare sull’apparecchio non
dovra immagazzinata in un tempo
maggiore di cinque minuti.

Ingegner Sofistico

ASSOCIAZIONE ALLA R.U.N.A.

Fra la Reale Unione Nazionale Aeronau-
tica e 'amministrazione del nostro giornale,
¢ stato stabilito che le quote di iscrizione

essere

25

il romanc Nello Monticelli con il suo

primo modello volante.

Fasci Giovanilie G.U.F. L. 15
con diritto alla tessera e all’abbonamente
annuo a L'aquilone con decorrenza dal 28
ottobre precedente alla data dell’iscrizione, o
alle Vie dell'aria con decorrenza dal giorno
dell’iscrizione.

All’atto dell’iscrizione & necessario pre-
sentare la tessera dell’anno XV dell’Asso-
ciazione giovanile del Partito.

L’associazione alla R.U.N.A., oltre a dare,
dunque, il diritto di ricevere un periodico
aeronautico, permette di frequentare gra-
le Scuole d’aeromodellismo, il cui

per gli appartenenti alle organi gio-
vanili del Partito sieno d’ora innanzi fissate
come segue:

numero va aumentando continuamente.

La R.U.N.A., dedicando la propria attivita
anche all’aeromodelli-
smo, sta compiendo
un’opera che & desti-
nata ad un grandissi-

7

Sprre ‘ Z mo sviluppo, poiché va
seconalsrre | 7 “candele > iR :
= | | incontro alla massa di
T Fo 7 giovani che possono
BTN j v trovare nella costruzio-
dslribulore Z; ne degli aeromodelli il
5‘5 mezzo di avvicinarsi
> 7, = SR . .
7 all’aviazione e di farsi
lrm’r?z/// - /5\ una cnltura tecnica e
Y W e
sprre Mmassa 3 scientifica utilissima in
I 1E futuro, particolarmen-
2 —

o te per coloro che co-
el L8 o”f ) mungue  entreranno
Fig. 5. — Rappre 2 ! ca- del magnete, con i suoi  n.1a  carriera aero-
c'ementi essenziali: calamita, nuclea diferro, spire primarie, spire 7

secondarie. ruttore e distributore. nautica.

(Vedi « Lezioni sul motore»).

Balilla e Piccole Italiane L. 8
con diritto alla tessera e all’abbonamento
a L'aquilone fino al 28 ottobre sezuente la
data dell'iscrizione.

il sostentamento.
Il volo con forza muscolare si potra rea-
lizzare solo seguendo la via sulla quale, pa-

i e Giovani Italiane L. 15

La R.U.N.A. ha scuo-
le di pilotaggio a mo-
tore e di volo ; indice 1
gore, raduni e manifestazioni aeree di vario
genere, alle quali i soci possono partecipare
ed assistere con notevoli facilitazioni, oltre
a quelle concesse per i viaggi aerei.

1

con diritto alla tessera e- all’abb
annuo a L’aquilone con decorrenza dal 28
ottobre precedente alla data dell’iscrizione.

il pedale). Per latterraggio, idem. Ala in

“Ua i

per modelli volanti. La corsa & di mm. 21, e l'alesaggio di
mm. 20,5. Il peso,; in ordine di marcia, & di 450 grammi.

AEROMODELLISMO ANNO Xv

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O V O

Milano - Via Borgospesso, 18

Catalogo illustrato 1937
con listino prezzl inviando una lira

fUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Utensill e materiall
Chledete catalogo per l'anno 1937

alla ditta
AEROMODELLI E ACGESSORI

Via Riva Reno, 118 ~ BOLOGNA
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(Continuazione dal numero frecedente).

— Che razza di corrente! — bor-
botté Enzo. — Andiamo a passo di
lumaca,

— Forza, Bibi, se no c¢i trascina
al largo!

— Non era meglio portare sen-
z'altro I'idro qui?

— No, perché nell’insenatura non
c’entra e al largo non potevamo Or-
meggiarlo. Queste isole del Pacifico
scn fatte come obelischi. La punta
cmergce dall’acgua e poi, quasi sem-
pre, sprofondano subito per migliaia
di metri.

— Come faremo a mettere il bau-
le a bordo?

— Lo carichiamo sul battello, poi
io vado a prendere I'idro e lo porto
qui avanti e tu mi vieni incontro re-
mando.

— Gia, & l'unica. Forse avremmo
fatto bene a prendere il canotto del
cignor Arsenghi.

— E chi lo riportava a terra? Ho
capito che Bernabé malvolentieri ci
avrebbe aiutato. Stamattina mon s'é
fatto trovare al campo.. Ha un ca-
rattere curioso, quell’'uomo. Attento
alle secche... Forza, ora, su.. Beno-
ne! Salta gil, adesso. Lega!

Bibi annodd il cavo alla punta
c'uno scoglio, mentre Marino scen-
deva a sua volta a terra, portando
con sé una solida conda, un palo e
un sacco.

Salireno alla baracca, non senza
grande fatica insaccarono il cofano,
Pimbracarono con la corda che, in
due punti, avvolsero al palo e, dopo
una mezz'ora erano di ritorno alla
riva col baule sospeso alla sbarra
appoggiata sulle spalle.

Con molta precauzione adagiaro-
no il carico nel centro idel battel-
lino,

— Vado a prendere l'idro. — dis-
se Marino, avviandosi. — Quando
sentirai il motore, molla e rema a-
dagio. Pud bastare la corrente a por-
tarti. Quando saré ammarato, deci-
dercmo il resto. Tutto andra benone.
I! mare & un olio. ;

Non erano trascorsi venti minuti
che il rombo familiare del motore
del “Nuova Roma” si fece udire.

Natalina, che quella mattina era
stranamente immusonita e mervosa,
si cpinse sulla riva a iguardare.

— Signor Bernabé! — chiamo.
Ma quel benedett'uomo non rispo-
se. Chissa perché s’era nascosto e
dove diavolo s’era cacciato. Non ti-
rava un alito di vento e sembrava
che lazzurro de! cielo diminuisse
rapidamente di trasparenza. Il mare
era bianchiccio e piatto come il
banco d’un lattaio.

Il “Nuova Roma” passd, gron-
damdo acqua dallo scafo, sulle ten-
de, e pland verso il largo, 1 dove a
un trecento metri dalla riva si ve-
deva Enzo spingere prudentemente
al largo il suo battellino, immerso fi-
no all’orlo.

L’idro ammard sollevando due li-
sce e nettissime ondate divergenti,
una verso l'alto e l'altra in direzio-
ne della costa.

— Gesii! — invocd Natalina im-
pallidendo.

Un’onda aveva raggiunto il bat-
tellino facendolo bruscamente im-
pennare, Il bauletto slittd e Natali-

na vide Bibi, che l'abbracciava per
trattenerlo, sprofondare con esso.

Senza un grido, la donna s’afflo-
scio al suolo.

Capitolo XXXVI

Un ammaraggio spettacoloso

Ancora spumeggiava l'acqua nel
punto dove Bibi s’era sprofondato,
che Marino, con un grido altissimo
s’era tuffato wvestito com’era, la-
sciando che il “ Nuova Roma” se ne
andasse alla deriva con la corrente.

A quel grido, Bernabé, che aveva
passato gran tempo a rosicchiarsi le
unghie e a riaccendere una pipetta
che regolarmente lasciava spegnere,
sbucd dal palmeto dove fin dall’alba
s’era rintanato.

Vide cose strane e, allo stesso
tempo, eloquentissime. I1 “ Nuova
Roma” evidentemente vuoto e con
lo sportello della cabina spalancato
e oscillante, prendeva placidamente
il largo rigirando su sé stesso. Il
battellino di gomma, anch’esso de-
certo, graziosamente danzava sulle
piccole onde e controonde, niqpoti-
ne di quelle pit grosse alzate daﬂ i-
dro e respinte dalla costa.

Bernabé, uomo di pronta decisio-
me, non sbottd in inutili esclamazio-
ni di meraviglia, ma a welocita da
campionato e sorvolando gli ostaco-
li con la levita d'una rondinella, sal-
td nell’ “ Archeopterix” ormeggiato
poco distante, e mise immediata-
mente in moto il motore che, il
giorno del suo arrivo Arsenghi ave-
va provato e rifornito.

Nel frattempo la ccena s’era popo-
lata d’'un nuovo personaggio: un
nuotatore, Marino, chiaramente
rpossato, iche a intervalli irregolari
faceva qualche debole bracciata ora
in questa ora in quella direzione.

All’avvicinarsi del canotto, il gio-
vano parve volerlo di proposito e-
vitare e, quando Bernabé gli lancid
il capo di una corda, accennd fiac-
camente di no e, incrociate le-brac-
cia, si lascid sprofondare. Ma non
appena per la spinta dell’acqua tor-
no a riaffiorare, Bernabé lo agguan-
to pel collo della camicia e lo tras-
se a bordo.

Il poveretto quasi non respirava,
ma rinvenne subito e il suo primo
movimento fu un tentativo di get-
farsi in acqua.

— Bibi, Bibi! — rantolava, per-
ché non gli riusciva di gridare,

L’altro, angosciato, guardava in
giro, ma nulla si scorgeva sulla su-
rerficie delle acque, oltre che il
“Nuova Roma” e il battello, che
continuavano ad allontanarsi, lenta-
mente rotando.

Natalina, cadendo priva di sensi,
era aridata con la faccia contro I'in-
gresto secondario d'un formicaio.

Per un poco gli inquilini pazien-
temente attesero che quella specie
di frana colossale si decidesse a
spostarsi, ma infine, cominciarono a
lavorar di mandibole sull’orecchio e
il collo della svenuta, la quale so-
spird e riaperse due occhi sbigotti-
ti e incerti.

Si rizzo lentamente a sedere, li-
sciandosi con aria intontita l'orec-
chio e il collo che le punture ave-
vano irritato.

Non capiva bene perchg stesse li;
seduta in terra, né la ragione di
quel gran silenzio appena sgretolato
dallo scoppiettare d'un motore.

Guardd al largo e wvide 1'“Ar-
cheopterix” con a bordo Bernabé e
Marino che sembravano colluttare.
Repentinamente ricordod.

— Bibi, figlio mio. — wurld come
pazza e disperatamente corse in
mare incurante dell’acqua che 1la
bagnava e delle ammaccature che si
faceva contro gli scogli.

— Dov’¢? Dov’é? — gridava, ag-
gra.p;pandosx all’orlo 1del canotto, e
si le ri deva, la-
scio la presa e tornd ad arrancare
verso l'alto, con l'acqua che ormai
le arrivava alla gola.

I due uomini, l'afferrarono per le
braccia, ma quella, urlando, conti-
nud a dibattersi tanto che per poco
il canotto non fu rowesciato.

Fu in quel momento che accadde
qualcosa d’inatteso.

Il ¥ Nuova Roma”, che la corren-
te aveva ormai trascinato a quasi
un miglio da terra, parve ridestar-
si. Il suo motore prese a rombare
e l'elica a girare. Messa la prua
verso l'isola, I'idro, dopo breve cor-
ca, decolld.

... e mise immediatamente in moto il motore...

Sedotto forse dallo: spettacolo
d’'una grossa donna e di due uomini
in buffe posizioni, tutti con le pal-
lide e smarrite facce levate al cielo,
il “Nuova Roma” puntoé dritto sul
gruppo e in un baleno gli fu sopra.

Una mano salutante si sporse dal
finestrino, ma subito un urlo di di-
sperazione lacerd l'aria e i tre di-
sgraziati si copersero gli occhi con
le mani.

(Continua).

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI e P. NOBIL!

‘ E' I'mnico manuale completo che in-
segna in forma eemplice e chiara a
costruire modelli volanti d’aeroplano.
Scientificamente, & 1'opera pil seria
e pit vasta che sia uscita in questo

campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell’aero-
dinamica (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elutu:o. con motore ad aria compressa,
ecc.). Contiene, inoltre.
202 rlpmdnzlmn fotografiche che dan-
no vita alle descrizioni scientifiche ¢
8 una interessante cronistoria dell’se.
romodellismo.

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE dI pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto

Agll abbonati de “ L'aquilone,, che lo chie
deranno direttamente Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30

E uscita:

LA TAVDSL)LA N. 1
COSTRUTTORE DI AERONODELLI

contenente i disegni in "grandezza naturale
DEL

CIRILLO
AEROMODELLO A TUBO
Costa Lire 3,5@ franco di porto

Inviare commissioni a

AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno, 118 - BOLOGNA

Imminente :

LIBELLULA™- Aeromodello a fubo
CARTELLO

In quests rubrica pubblicheremo avvisi
41 piccola pubblicitd.Il lettore potrd
offrire,o0 chiedere 1libri,materiali,di-
o informa.
omodellismo: alla
llll storia, alla sus tecnica, ella sua
bibliografia.A titolo d'incorsggiamen-
to offriamo inserzioni & centssizi die
ci 1la parola.Rivolgerei ail'Amministra
sione de "L'aquilone®, viuls dell'Uni-
versita, 4 - Reza

ATTENZIONE, ATTENZIONE — Inviando a Gae:
tano Briganti, via Negri 4, Ravenna, 50.100
francobolli colonie ¢ commemorativi italiani
riceverete 60-120 differenti buoni esteri.

DA Umserto Dassesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tutto quanto occorre per
costruire aeromodelli (materiali e insegna-
menti).

Ercore MiacLia, Sassoferrato (Castello), cam-
bia francobolli esteri contro commemorati-
vi Italia,

Francosorur cambio con aeromodello. Dario
Cardarelli, via Lorenzo Valla, 27 - Roma.
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La vita di Feancesco Bacacca nasmsata da Diocama

(Continuazione del numero precedente)

— Oh, piccola mia, animuccia bel-
la! — diceva — Vieni qui. e cerche-
ro di spiegarti guesta che sembra.
anzi che é. una grande contraddizio-
ne del cuore umano; e che pure ri-
sponde perfettamente allo speciale
stato d’animo del soldato. e non so-
lo del soldato. ma del compertitore.
del lottatore, di colui insomma che
combatte per una conquista. Vedi.
cuando una lotta & sostenuta per
un'idea giusta, per la rivendicazione
di un diritto. deve impegnare tutte
le forze per conseguire la vittoria
cull’avversario. Questo & il princi-
pio della guerra. Ora, una Nazione
che, forte del suo buon diritto, chia-
ma zlla guerra i suoi figli, chiede ad
essi di impegnarsi per la vittoria fino
all’eroismo, e se & necessario, fino
alla morte. E i suoi figli, che consi-
derano la patria come la Grande
Madre che va amata, difesa, resa
sempre piu forte al cospetto del
mondo, rispondono con le loro for-
ze migliori. E’ un loro sacro dovere,
il pint alto dei loro doveri; e chi vi
si sottrae o tenta di sottrarvisi, &
vile, ed & indegno d’avere una pa-
tria. Ebbene. quando un soldato, nel-
la battaglia, incontra un nemico che
cerca, in qualsiasi modo, di offende-
re, di umiliare, di diminuire la sua
patria, egli ha il dovere di abbatter-
lo, di ucciderlo. Uccidendolo sop-
prime una forza contraria, una for-
za nemica, ura forza distruttiva, che
viene a indebolire 1a difesa, a minac-
ciar la vittoria. Ma, in questa lotta,
non c’¢, non ci deve essere odio di
uomo contro un altro womo. Fuori
dalla mischia, lontani dal campo di
battaglia, liberati dall’atmosfera del-
la guerra, quei due soldati torneran-
no ad essere due uomini, due crea-
ture fatte »d immagine di Dio, due
esceri buoni, forse miti di animo,
forse incapaci di fare ad alcuno il
pit piccolo male. L'uno vedra leal-
mente nell’2"tro il difensore della
patria, vedra serenamente nell’altro
il figlio che nsponde alla voce del-
la madre sua; che si arma per difen-
derla, che ubbidisce ad un dovere.
In Baracca lo spirito cavalleresco,
la generositd, la gentilezza eran
pari al valore, al oraggio, al senso
del dovere. Ed ecco perché, a com-
battimento finito, il soldato depone
la sua arma e va, umanamente, a
vedere il pilota ferito, a stringergli
la mano, a fargli coraggio. Anche in
segmto gli accadrd spesso di mo-
strare in questo modo la sua anima
cavalleresca, la sua umanitd genero-
sa, quando, per esempio, dopo la
terza wvittoria scrivera: “..Il'ufficia-
le osservatore & colpito al polmone
e ad un braccio, ma forse se la ca-
vera. Gli ho parlato a lungo all'o-
spedale, ed ko saputo molte cose in-
teressanti”. E dopo la vittoria di
Udine:

“..Siamo andati a trovare il te-
nente austriaco ferito a Udine. E’
un tenente di cavalleria, polacco, di
nobile famiglia. E’ molto malanda-
to, ha ancora la ferita aperta, ma
guarira; gli portai le fotografie del-

I'apparecchio; gli ho promesso un
pezzo  d’elica per ricordo, e dei libri
da leggere. La madre sua chiede con
insistenza notizie per via della Sviz-
zera; abbiamo saputo che é il terzo
figlio, superstite unico della guerra,
€ che la sua famiglia tienme un cen-
tinaio di nostri prigionieri che lavo-
rano nei loro campi e sono molto
ben trattati” (..).

Un altro tratto caratteristico del-
I'anima dell’'Eroe & questo: egli ri-
conosce sempre il merito, le qualita,
il volore del suo avversario. E’ giu-
sto e leale, sempre. Nelle sue lette-
re si trovano spesso queste espres-
sioni: “..il pilota austriaco era
molto abile, e percio il combatti-
mento é stato difficile” (..) ..[l'as-
servatore, sottotenente d'artiglieria
da montagna, é una figura di ufficia-
le assai distinto...”.

Dopo un wolo di crociera del 21
maggio: ‘“..i nemici erano assai a-
bili e volteggiavano con destrezza,
talché era difficile poterli puntare”.

Dcpo altre vittorie, descrivendo
un combattimento avuto al 6 giugno
1917: “..mi sono diretto ad attac-
care I'Albatros, il quale volse verso
di me. Lo assalii sul fianco destro
a brevissima distanza, ma il nemico
assai abile volteggiavasi e difende-
vasi assai bene, senza mai lasciarmi
il tempo di puntarlo con precisio-
ne” (..).

Ed ancora: “..il tedesco mano-
vrava con grande maestr)a e faceva
fuoco molto ben mirato”

'La sua gentilezza 1a sua serenita
fioriscono sulla sua forza e sul suo
ceraggio come corolle frag:ll echxa-
re che miracolc te sbo
ro in cima a un tronco superbo. Du-
rante il combattimento nel cielo
della Patria che era stato violato
dal nemico, Baracca wendicava i
morti che nelle nostre cittd indifese
eran stati vittime delle feroci in-
cursioni aeree; abbatteva una forza
demolitrice e minacciosa; serviva la
patria sua; e quando vittorioso, ur-

lava di gioia c’era nella sua voce la
stessa della patria vittoriosa, che
trionfava sul memico. I1 suo urlo
par che riempia della vittoria tutto
il cielo italico; par che dica: “ Sono
salvo! Sono ancor vivo! La morte
mi ha sfiorato il volto col suo alito
gelido, ma io ho trionfato su lei!
Sono ancora al servizio della mia
patria! Sono ancora un’arma di vit-
toria e domani vincerd ancora!”.
Non & odio il sentimento iche guida
le falangi di soldati contro altre fa-
langi di soldati; non & odio che, nel.
I'ora dell’assalto, strappa wmrli dai
petti infocati, che accende gli ani-
mi, che trascina ad viccidere; ma &
il sentimento del dovere, il senti-
mento dell’onore, il sentimento del-
P’amor patrio. Per questo, e solo per
questo, la guerra & una lotta e non
una ‘carneficina; solo da cid tutte
le sue miserie e i suoi orrori sono
giustificati.
* % %

La mamma aveva parlato senza
interrompersi e dalla sua voce e dal-
la sua espressione si sentiva che
quel ragionamento sulla guerra non
le era nuovo. Dalle sue parole fer-
me veniva una certezza, una sicu-
rezza che disperdeva tutti i dubbi,
che fugava tutte le ombre. Diana,
che aveva ascoltato il lungo discor-
so con attenzione gquasi dolorosa,
come bevendone le parole, ora re-
spird profondamente, sollevata da un
incubo. Afferrd le mani della signo-
ra D’Auro e si mise a carezzarle dol-
cemente, per ringraziare la donna
gentile che aveva raccolta la sua
domanda ansiosa e l'aveva placata.

— Sei persuasa, Dianella?

— Ora si.

Giorgio non aveva perduto una
sillaba, ma que! ragionamento non
aveva trovato la sua mente impre-
parata come quella di Diana. Altre
volte il fanciullo aveva sentito espri.
mere quelle idee dal babbo e dagli
amici del babbo, in frammenti di
discorsi, in letture, in conferenze.
Di piu: egli era maschio, e lo spirito
della lotta e della conquista gli era
innato. Percio disse:

— Io capisico benissimo che cosa
succede durante un combattimento,
e posso anche immaginare cosa
si prova dopo. Una wolta il babbo
mi ha detto che nell’infuriare d'una
battaglia si eran trovati di fronte,

“Siamo andati a trovare il tenente austriaco fento a Udine”.
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armati di baionetta, due ufficiali del.
le due Nazioni memiche, i guali, nei
tempi di pace, erano stati compagni
di scuola e poi amici intimi, quasi
fratelli... Certamente essi non si o-
diarono mai, nemmeno nell’attimo

crudele della carica alla baionetta!
(Continua).

In questo numero non c'é spazio per
le « Notizie stupefacenti ».

Cicronerra. — La pin disgraziata? Via, non
csageriamo. Ti assicuro che la colpa non e
mia. E poi devo lavorare come un povero
asino, Ti pare che sia giusto? Non posso
vispondere a tutte le lettere, proprio a tulte.
Dovete avere anche voi. Dovrd
ridurre ancora le ore di sonno. Pensa che, a
non riesco a dedicarvi
Spero che, finiti
di pace e di

pazienza

proposito del film,
pitt nemmeno un minuto.
i raduni aerei, torni un po’
calma intorno a me. E allora penserenio ai
protagonisti del film sull’aeromodellismo. Da
una serie di fotografie sceglieremo i pin foto-
genici, Ad ogni modo deve dirti che la lon-
tananza da Roma costituisce un grave osta-
colo. Mettitelo bene in capo e cerca di stu-
diare e di essere ciclone il meno possibile.

ArromoveLLisTt D1 Varazze., — E
bile accontentarvi, perché, come ha osservato
giustamente il vostro caro professor Nocelli,
i voli si susseguono in ordine geografico. Ad

impossi-

ogni modo il nuovo programma stibilisce
per Novi il giorno 12, e non pia i! giorno
21 giugno.

ENTUSIASTA ANCONETANO. — L'abbonamento

o L'aquilone pud essere fatlo in qualunque
giorno di qualunque mese e, a richiesta, si
possono spedire gli arretrati dell’annata in
corso. Ti faccio spedire altre 50 copie per
la propaganda che prometti di svolgere presso
i tuoi compagni.

Pigro Bowriant - Bologna. — Vorresti fo-
tografarmi? lo sono nemico delle macchine
forografiche che puntano D'obbiettivo su di
me. Non so se sard a Bologna il 25 maggio.

Gruseere Eviesa - Torino. — Se tn mi
avessi comunicato che titolo di studio pos-
siedi, io ti avrei detto se puoi, o no, pren-
dere parte al concorso per l'accademis. Ne
parleremo a Torino, sul campo di Mirafiori.

Mamivo TomnikLr . Genova. — Se non
mi dici che titolo di studio hai, non posso
sapere che grado avrai entrando in Aeronau-
ticu.

Gruserre Ferpantt - Rome. — Tu mi scri.
vi che i tuoi genitori hanno intenzione di
mandarti in un collegio militare, unscito dal
quale tu vorresti entrare all’Accademia Ae-
ronautica, To dico che se tn fossi in posses-
so0 dei titoli di studio prescritti, potresti an-
dare senz’altro a Caserta. Pensaci seriamen-
t¢ e parlane con i tuoi genitori.

Ravraecro ver Rosso - Empoli. — La data
esotta & 'ultima pubblicata, quella, ciod, del-
P'oltimo numero e del presente. Arrive.
derci a Peretola.

Mario Bampierr . Torino. — Se sei abho-
nato a « L'aquilone» non hzi bisogno di
pregare il tuo professore di darti un buone
di volo. In quanto agli studenti, voleranno
quelli delle dlassi superiori delle scuole
medie superiori. Sono contento che tu ah.
bia gia costruito nove aeromodelli con mo-
tore ad elastico e pill contento ancora che
tu ti sia deciso a costruire finalmente un
veleggiatore.

Ecisto SALvETTI - Roma. — Caro cavaliere,
permettimi «i congratularmi per la Tua bella
famiglia aeronautica. Trovo che lo scherzo
dei Tuoi figli piloti & stato molto carino.
Soltanto mi dispiace di non vederTi sul
campo del Littorio in qualita di... aquilotto.
Perché non conoscerci lo stesso? Con que-
sta speranza, Ti saluto con tanta cordialita.

Zie Falcone
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Collaborazione dei

iovani

AHE

Dopo quindici mesi di campagna, era tor-
nato il papa; ufficiale aviatore volontario.
Che festa quella sera in casa di Piero! Poi-
ché il papa, il brave e caro papa,” era li,
al suo posto lasciato vuoto per tanto tempo.
E tutti erano felici. .

Ma Piero, pin grandicello dei suoi due
fratelli e che si considerava un uomo, era il
pit vicino al babbo e se lo et con

L

Allora, apriti o cielo! I quintali di esplo-
sivo che gravitavano il suo apparcechin ced.
dero come cadde un giorno la mnanna nel
deserto non ottenendo pero il medes'mo ef.
fetto. Appena i « gingilli » toccano il terreno

sy 1

o tr di terra e
di schegge. I leapitati ribelli &
proiettati in aria come fuscelli e re ricadono
orribil mutilati,

gli oochi. Lo interrogava, gli parlava, vo-
leva saper le sue avventure, se era stato
ferito, quanti dischetti tricolori aveva do-
vuto mettere sul suo trimotore e se aveva
fatto sempre « centro».

E intanto saltavano, forse pazzi anch’essi
dalla gioia, i tappi delle bottiglie e le coppe
si riempivano di mettare per essere — tra-
gico Joro destino — vuotate subitamente.

E anche Piero aveva bevuto quella sera!
Tanto che, forse pel fumo delle sigarette o
forse pel sonno, se ne andd a letto non se-
guendo precisamente la legge d’inerzia, la
quale obbliga i corpi a seguire nel loro stato
di moto una traetioria rettilines.

E mentre gli ospiti si abbandonavano in
giri di danza, il Sonno, penetrando per la

porta socchinsa della cameretta, venne a
chindere gli occhi ¢l mostro omino.
L B
« Domani a mezzogiorno » diceva il mes-

saggio captato dalla stazione radio dell’aero-
porto.

Tl comandante aveva disposto affinché cin-
que appar tissero verso la zona donde
proveniva il misterioso segnale. Ognuno ave-
va una superfice da controllare ¢ una radio
a bordo per comunicare col comando.

Partito alle undici per assolvere il com-
pito affidatogli. Piero volava gia da un’ora
scrntando, assieme all’osservatore, il terreno.

Si sapeva che alcuni fanatici tramavano
nell’ombra qualche cosa di Tosco e quel mes-
saggio ne era stata la conferma. Con pron-
tezza fascista il comandante I’aeroporto aveva
stabilito il piano di condotta e disposto per
sventare qualsiasi temtativo di ribellione.

Volava dungue Piero sui territori che sun
nadre aveva, dieci anmni prima, sconvolto i
hombe, sui quali l’ala italiana aveva ripor-
tato una delle pid fulgide vittorie. Se il
suo compito non fosse stato grave, egli
avrebbe in quel momento pensato: « Caro
papa. 1i riconosceresti questi terreni? Vedi
13 c’era una steppa ed ora rigoglia il gre-
noturco ed il grano. La ¢i sono campi di
eotone: qua frutteti e piantagioni di caffé.
E laggin? Dalle caverne. donde gli scioani
1i sparavano addosso i Joro caricatori, escono
ora i carrelli carichi di minerale prezioso:
quelle miniere ci danno il platinon.

E tente altre cose belle avrebbe
dire Piero al suo caro papi. che un giorno
Paveva preceduto in voli di guerra contro
il pitt barbaro dei popoli. Ma non poteva,
perché egli aveva uma missione da svolgere
e se scrutava il territorio non lo faceva gia
per raccontare poi a suo padre le innova-
zioni introdotte dal braccio italiano nel'Im-
pero, ma per scovarvi i sicari, coloro che
credevano di troncare per sempre il dominio
italiano sui territori d'Etiopia.

Aveva avuto ordini precisi: scovare i ri-
helliz telegrafare 2l comando e poi, giacche
le volevano, botte da orbi! E gli ordini sono
ordini: bisogna esezuirli. Figurarsi, se non
1i avrebbe eseguiti Piero: per rendersi
degno di suo padre. per la voglia matta
che aveva di menar le mani, perché riful-
gesse sempre pit la grandezza della Patria!

Ma aveva ormai perduta la speranza di
esser lui il favorito e pensava con invidia
al suo fortunato collega che forse scariciva
i colpi della mitragliatrice sui ribelli, quan.
do gli parve che una colonna di armati si
muovesse a sud-est ‘dell’apparecchio. Clol
cuore che gli scoppiava si diresse a tutto gas
in quella direzione, piantd il motore ¢
una rapida picchiata, si portd a 50 .
quota.

Una esclamazione di gioia gli usci spon-
tanea. Non s'era ingannato. FEccoli, ora,
sotto di se, coloro che per un'ora aveva cer-
cato invano.

Colla radio di bordo avviso it comando e
tornd sui suoi « passin.

T ribelli, che s'accingevano ad assalire un
nostro presidio non lontano; gli diedero il
benvenuto con una scarica di fucileria.

voluto

,
S
e

Ben presto l'apparecchio di Piero fu al-
leggerito del suo carico.

Allora, stringendo rabbiosameante la « clo-
che» egli s'abbandond ad ogni sorta di gi-
ravoltole e quando davanti a & vedeva
deiamma bianchi, faceva cantare alla mitra.
gliatrice il rosario di morte. Quaati ne di-
stese sul terreno! Ma mentre si accingeva
al ritorno, perché aveva assnlto il suo com-
pito e vedeva profilarsi gii le sagome degli
apparecchi dei suoi compagni, avverti un
acuto dolore alla fronte. Non s'cra ancora
reso conto delle cause quando i’apparecchio
comincid a sbandare. Tentd di riprenderlo,
ma non riusci: i cavi dei iimoni erano stati
recisi da qualche proiettilc.

Si portd una mano alla iconte: colavi co-
pioso il sangue dalla feritn e cominciava a
velargli gli occhi.

R

¥ icola encic

aefomauhica

L’ala si compone dei seguenti ele-
menti che le permettono di
dere alla duplice esigenza, di
ma e di resistenza: 1) i «longheroni»
(V.) in dilo2 3,

VINOI

Mentre I'apparecchio
precipitava, rivolse un
pensiero ai suoi cari,
rivide tutta la sua vita

dalle prime aspira-
zioni fino al giorno
del brevetto; rivide

con gioia la sua chia-
mata in A, 0., la dove
era stato suo padre;
rivide infine davanti a
s¢ una testa arruffata
di ribelle. Allora, rac-
cogliendo Pestremo
delle sue forze, pre-
mette il grilletto per colpire ancora una
vo'ta il barbaro: ta, ta, ta...

In quello udi un tonfo syrds... Poi pid
nulla!l...

Con gli occhi semichiusi si guardd attorno
toccandosi la fronte: era umida, Non il ter-
reno della lotta lo circondava, ma la sua
cameretla piccola e graziosa; non gli erano
vicini i corpi dei predoni e i resii fnmanti

lo[éé’utlg
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dell’ala prende il nome di «dorso» o
« estradosso » e la parte inferiore « ven-
tre » o ( intradosso ».

Pala di un velivolo pud essere intera
ovvero costituita da due parti collegate
alla fusoli che il nome di

travi che corrono nel senso [ongitudi
nale dell’ala costituendone la parte re-
sistente; 2) le «céntine» (V.) che
hanno 'ufficio di conferire all'ala la for-

~

Aeroplane quadrimotore ad a'a alta a sbalzo,
ma adatta; 3) i « puntoni» e le «cro-
ciere » che servono per aumentare l'ir-
rigidimento deil’ala; 4) il bordo di « at-
tacco » o di «entrata» che itui

« semiali ». 11 profilo dell’ala pud risul-

tare sottile o spesso (ala biconvessa,

conca , Ppi Yiziein

quest’ultimo caso 'n?"o :pe.ss‘ore ldel-. DL Etea
I'ala p esservi

I’AQUILONE

Gli allievi della Scuola di modelli volanti di Firenze hanno
cominciato e prove dei loro apparecchi.

dell’apparecchio, ma i visi cari e sorrilenti
dei suoi genitori e... la lampadina elettrica
che, forse colpita dalla mano inquieti del
sognatore, era caduta rompendosi sul pavi-
mento.

Aviomeo

Awiso agli abbonati di Roma

« Aviatrice » avverte le rondini e gli aqui-
lotti di Roma, che non dorme... come molti
credono, ma & sveglia anzi & attivissima, ed
ha preparato una lieta notizia che fard pia-
cere a tutli.. (scommetto che meravigliera
anche Zio Fa'cone e.. compagnia!).

Il Presidente del Dopolavoro Aeronauti-
co, il Comm. Tucci, gia nostro grande ami-
co, ha concesso per tutti gli dscritti al
« Gruppo Fausto Cecconi» e per coloro che
i iscriveranno, la bella sede Nautico Spor-
tiva al Viale Acquacetosa.

La simpatica Casina con campi di tennis,
palla canestro, boccie, attrezzi ginnastici,
canottaggio, ecc., € a nostra disposizione
tutte le. domeniche, per tutta la giornata.
Tra gli iscritti il Presidente provvedera alla
formazione i due squadre, una sportiva,
I'altra per la filodrammatica del teatro del
Dopolavoro Aeronautico. ¥

Tutti gli abbonati in regola con il gior-
nole, che desiderano iscriversi, sono pregati
dine la loro ad

del carburante, i motori, il posto di pi-
lotaggio, alcune volte le armi e, negli
apparecchi a carrello retrattile (V.)
I'alloggiamento per fe ruote e il car-
rello. Spesso I'ala & provvista di dispo-
sitivi che le conferiscono una maggiore
portanza (aumento dell'incidenza criti-
za. V. ipersostentazione): ala a fessura
(V.), ala a persiana (V.), alette di cur-
vatura (V.).

ALA A FESSURA — Ala provvista di

d it di ip costi-

la parte anteriore dell’'ala; 5) il « bor-
do d'uscita» che & la parte terminale
posteriore dell’ala; 6) i « bordi di estre-
mita » che limitano le parti estreme del-
'ala; 7) il « longherone porta aletto-
ni» (V. alettoni) sui quale si incernie-
ra lalettone quando I'ala ne & provvi-
sta (le ali degli aeromodelli, in genera-
le, non posseggono gli alettoni); 8) il
« rivestimento » (V.) che sposa la for-
ma delle céntine e conferisce il profilo
ail’ala.

Si dice «corda alare» la distanza
massima che corre tra il bordo di en-
trata e quello di uscita. Sezionando
un’ala con piani verticali se ne otten-
gono delle figure chiamate « profili»;
per ogni sezione si ha un particolare
profilo e per ognuno di questi un parti-
colare valore della corda. L’area della
figura che si ottiene riuniendo i punti
estremi delie corde alari di diverse se-
zioni si assume come « superficie ala-
re ». La distanza fra due piani tangenti
ai bordi di estremita dell’ala si chiama
« apertura alare ». La parte superiore

tuito da un’aletta posta sul bordo di
attacco, sposandone la forma: quando
il velivolo ha un particol. as-
setto e una determinata velocita que-
sta aletta, chiamata anche alula (V.) si
stacca automaticamente dal bordo di
attacco realizzando sul davanti dell’ala
una specie di fessura. La corrente d'aria
attraversante la fessura, venendo a lam-
ire il dorso deil’ala, provoca una mag-
giore portanza. Viene chiamata anche
« ala Handley Page» dal nome del co-
struttore che per primo I'ha realizzata.

ALA ALTA — Un velivole si dice
ad ala alta quando la fusoliera & posta
sotto I'afa, ovvero fa corpoc con l'ala ma
non sporge superiormente. Quando I'ala
sovrasta la fusoliera si dice pure, ma
impropriamente, «ala a parasole ».

ALA A PERSIANA — Ala che pos-
siede defle fessure nel senso longitudi-
nale (V. ala a fessura) che le confe-
riscono una maggiore sostentazione (au-
mento dell’incidenza critica) .

dir a Fernanda Cesolari, via Fi-
renze, 43 e di trovarsi alle ore 10.30 di do-
menica 23 maggio corrente alla sede sud-
detta in viale Acquacetosa, (Prendere il
tram numero 1 da Piazzale Flaminio e scen-
dere prima di traversare il Ponte Milvio).

Zio Falcone, per dare il buon esempio
(se non sara a Forli) si rechera all’appunta-
mento. Arriverda verso mezzogiorno, ma grri-
veri, (Salvo, si intende, che il dovere non
lo costringa altrove...).

Grurio Cesare Prospocimo - Verona. — Ha
mille ragioni. Il conto corrente postale mi
ha dato tanti dispiaceri. Ma tu hai ragione.
Non ti so dire se lo nripristineremo,
quando. Intanto sérviti dei vaglia postali,
o bancarii. Mi ha molto divertito il reso-
conto della interessante visita fatta da te
con la scolaresca del Liceo classico al
campo di Boscomantico. Gentili, no?, gli
ufficiali aviatori! Ti faranno volare a Ve-
rona anche se presenterzi la semplice rice-
vuta dell’'abbonamento. Tu, ad ogni bhuon
conto, munisciti del presente giornale e
fallo vedere al col. Rampelli, comandante
11 spedizione.

Pik vevoce - Verona. Attendo il ca-
polavoro di racconto illustrato da fotografie
e spero che durante il raduno di Verona
tu, con la tua carrivola, ti faccia onore. lo,
s¢ ci saro, ti daro del filo da torcere con
la Leica. Non mi pare che la tua lettera
« notizie A i

Zio Falcone
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