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EDITORIALE AZRONAUTICA

ROMA

-?%f‘/éi‘ruzlbﬂt associale

PREMILITARIf

AZZURRI

L'Aeronautica & giunta ogel, In stretta ed
mtima collaborazione con la G.IL. alla in-
tegrale preparazione del Propri contingenti
ai leva, che attualmente assommano s cir-
ca 120000 glovanl, soggettl all'obbligo ure-
militare e destinati o prestare servizio nel-
FArma del clelo

E' noto che, in applicazione delle ent!
leggl sulla Leva Acromautica, al diciottesi-
mo anno di etd vengono iscritti in pposite
liste di leva tuttl | cittadini che comungue
posseggano | reguisiti previsti dalle leggl
stessz, e cioé gU appartenentl alla gente
dell‘aria, g operal addetti aeli

ts, inizisndos! cosi alla sclenza del volo
e all'arte dells costruzione.

La preparazions deell aluto spectulizzati
viene svolta invece presso Enti civill di istru.
zione tecnica disciplinati dal Ministero del-
iy e dal dellEd

ne Nazionale
0 di tutta questa attivith premilitare

¢ quello di costituire una riserva di perso-
nale speclalizzato che all'atto della mobi-
litazione viene reclutato subito in acronau-
tica e di preparare | glovani che aspirano
ally carriera militare in quality al specia-
st

1 corsi per gif specialisti hanno la durata
del comune snnc scolastico (Ottobre-giugno)
e 51 svolgono di preferenzy nelle ore serall
nelle quall gli alllev! possono essere liberl
dalle normall occupazioni di lavoro

Ma quesio piccolo sacrificio viene affron-
tato con zelo dal giovani che frequentano
le lezion) teorico-pratiche desiderosi di ap-
peendere quanto dovrA nol essere la
degll studi e delle istruzioni pratiche al
momento dell'srruolamento nell'Arma  Aero-
nautica

Gli esercizi di pratica professionale sti-
molano maggiormente lo spirito del wiovani
he

aeronauticl, | gloven| provvistl di brevetwo
di volo a motore o senza motore. Infine, nel
quantitativo stabilito di concerto con | Mi-
nisteri delle Forze Armate, sono iscritti a
queste liste tuttl gii altri cittadini !taliant
che possano comunque essere ritenuti idonci
ul servizio seronautico

Sulla bese 4) tail liste, (formate dal Cen-
i di Reclutamento ¢ Mobilitazione della
R. Acrcnautica col concorso diretto deile
Seziont Premilitari Leva dell'Arta del Co-
mandi Federall 3L, 1 glovani vengono
inquadratl nel reparti preaercnautici della
Gloventi [taliana del Littorio ed avviati
alla istruzione premiiitare distinta in ge-
nerale ¢ specializzata

Liistruzione premilitare generale, comune
u tutte le Forze A'mate, viene impartita
dagli Ufficiall della GIL. e viene integra-
ta de quolla tecnica professionale svolta
da uffictall e sottufficiali dell’

al riferimenti sulle no-
zionl apprese nelle scuole elementari ven-
$0N0 ad esplicare una Attivith di lavarg par-

ticolarmente aderente alla specializzazione
prescelta
Percld | motoristi, mentre studiano  In

teorln del motore ¢d 1l suo funzionameito
lavorano in officina all'adattamento
della bronzina. passano alla madrevite I'tm-
punaturs, e smontanp ! vari organi del mo-

.mvrclmn'\o le nnzlom teori-

(Continuazione dal numiero precedents)

LA POSTA IN ITALIA

Qualche anno piu tardi 1l J* monte cne
trata a far jparte dei dipartimenti francest
«, di conseguenza, wenivano emanate dal
nuovo governo delle ordinanze che sostituis
vano quelle che regolavano l'antica ammini-
strazione postal=, © che restaromo in vigore
fino all'anno 1818

Infatti i 12 agosto di quell'anno aleune
lettere patenti reali crearono ung direzione
generale delle Poste. sotto il controllo del
Ministro per gli affari esteri, e iniziaronc
una vera e propria riforma deilamministras
sione postale che, finalmente, xi avviava ad
averr una sua CostUUzONe w un organico
proprio

Da wilora si pud dire che ie Poste Plemon-
test abbiano fatto dei progressi rapidi ¢ no-
ccolissimi

(continunzione ¢ fine ui prossimo numero)
RASSEGNA DELLE NOVITA',
IMPERO COLONIALE ITALIANO

1 francobolll commemorativi della Mostra
Triennale delle Terre Itallane o Oltremare

queste alla h\urnxlone det teeni implegati
nella costruzione dei vellvoll, ripirano cen-
tine, costrulscono plecole eliche ed effettua-
no raldature autogene su tubl metallict

che s & a Napoli (Campi Plegrei)
alla presenza Augusta della Maestd del Re
¢ Imperatore sono la sintesi di uua riusciia
visione panoramiza che riallaccia 1 Impero
dei Cesari all'lmpero del Littorio

Essi

Lo stesso avviene ner le altre
zionl per le quall In varte circostanze si
sono estbity lavori di pratica professionali
effettuatl da glovani deditl ad occupazioni
tutt'altro che affini a tale mestiere

La idoneitia dezli alllevi viene sanzion.id
alla fine dei corsi con gli esami e la con-

Questa consiste in lezion) storiche, ordina-
tive, tecniche e a'impiego, che tendono @
preparare lo spirito aviatorio det glovani,
per interessarli all'organizzazione dell'Arma
aeronautica, alle sue funzioni, alle sue tra-
@iziont, alle sue vittorie ed ai suol erol
Ma l'aeronautica oltre alla

seguente del Dbrevetto preacro-
nautico, che costitulsce titolo preferenziale
per 'ammiesion concorsi per gll specia-
Iisti nel quall possono wercorrere la carrie-
ra aeronautica fino Al grado di capitano.

1 premilitari speclalisti che Drestano ser-
vizio solg per Il periodo ai Jeva, hanno in-
vece diriio di svolgere le funzioni di atuto

ai

5107 ael pers destina-
servizio normale degli aeroport!, ha
bisogno sopratutto di piloti e di spectalisti
motoristi, montator!, marconistl, elettriclst!,
fotografi. urmieri ed autistl

1 woveni che aspirano a divenire pilot
vengouo istruiti peesso le scudle @l voio sen-
za motore che dipendono dalla Reale Unlo-

t al

LE VIE DELL'ARIA

Abbonamento annuo L. 1250

Estero il doppio

L°ALA B'ITALIA

Un numero costa lire 250 - Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio

RIVISTA BIDIRITTO
AERONAUTICO

Un fascicolo costa dieci lire. Abbo-
namento annuo L. 35. Estero 1 doppio
RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONVUTICA

Un fascicolo costa otto lire, Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio.

RIVISTA Il MEDICINA
AERONAUTICA

Abbonamento annuo L. 25
Un fascicolo L. 8. Estero il doppio.

ATTI O GUIDONIA

Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un jascicolo L. 3

AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira. Abbonamento a 12 nu-
meri 10 lire

AVVENTURE DEL CIELD

Costa due lire. Abbonamento a 12 nu-
mert 20 lire.

ne f cen.
tinala di plovanl, dopo uUna rermanenza di
circs un mese sul campt di volo, conseguo-

e 1a relativa in-
quello che ¢ pit importante
per loro & i fatto coe in caso di richiamo
alle armi gli specializzat) prestano sempre
servizio nella R. Aeronautica, a differenza
degll avieri di governo che dovo tre anni
dal congedo cessano di avpartenere al per-
sonale della R. Aeronautica e passano nel
rucli del R Esercito

Il Ministerg dell’Aeronautica, in collabo-
razione con la G.1 L. uvone cure non indif-
ferentl per il ccmpletamento e 1] perfezio-
namento di questa vasta organizzazione vre
curando la vreparazione di li-

dennita Ma

il brevetto di su_ app
nza motore, titclo preferenziale per os-
sere ammessi al corsl di pilotaggio militare.

Inoltre, nresso tutte le sedi della RUNA

bri, glornall, riviste tecniche ¢ manuali di

testo per gl allievi delle scuole e inoltre

concede numerost premi per | raduni
Tutta questa attivita di orlentamento pro-

esistono delle speciali scuole di
lismo frequentate da siovani che weguono
corsl teorlco-pratici  di  aerodinamica ele-
mentare, di costrumione ¢ di progettazione
det piecoll modelll volantl Con questa at-
tvita di svago ¢ di diletto glov-m vengono

fstruiti selentificamente o praticamente co-
struendo sotto I suida di mm Istruttori
1 lo"o modell] che nossono provare all'aria

& a da quells
preziosissima della Reale Unione Nazionale
Aecronautica che con varie forme di propa-
ganda, con le scuole di aeromodellismo dis-
seminate in quasi tutte le provincle d'lta-
lta e con le numerose scuole di volo a mo-
tore ¢ senza motore, concorre alla Drepa-
razione integrale di una massa Imbon €
di gicvani che possono rispondere in gual-
siasi momento all'appello dell'Arma Azzirra

tutto 11

w-loten delle att qualy 'Ttatts

RODI

+itA con le

TRIENNALE
\LTREARE

(anci Ter..
&’Oltremare una Konle rlquzhuu dl pow:u
e dl benessere

Le serie sono tre: per I'Africa Orientale
per ly Libla @ per il possedimento delle Isole
dell’Egeo, e nel francobollj che je compon-
4ono sono magistralmente raffigurate la co.
lonizzazione mediterranea dell'Urbe, V'espan.
sione civile ¢ militare delle gloriose repub-
bliche marinare, la vasta azione del nostr:
plonteri, esploratori, missionari e mercanti in
Africa ¢ le conquiste militari culminanti nella
fondazione dell Impero

GIAPPONE

Due belllssime vignette a sogeetio simbo-
lico adornano | francobolll ccmmemorativi
emesst recentemente nell'lmpero del Sol Le-
vante, In occasione del 2606 annuale dells
fondazione della ainastia. I} 2 sen, aranciu
raffigura l'uccello d'oro sacro in volo, cir-
confuso dalla luce cel Sole: il 10 sen, lacca,
Veitsubes, i glara sacra. al disonra delln
Guale scarre un fiue dove evolulscono cinque
pesci rossi. La serie cl & stats inviata dal
fratelli Oliva dy Genova, via XX Settem-
lre, n. 1391

HAITI

Posta Aerea; tre valori di grande formato
e di variopinto aspetto sono statl emessi, con
ovraprezzo, a beneicio dello Stadio di Port
Au Prince. Le yignetta di tipo unico reca
1a effige di Pierre de Coubertin, fancheggia
dalla bandliera nazionale e da quella del Glo.
chi Olimpici. [ valorl hanno le seguenti ca.
ratteristiche: 10 ¢+ 10 ¢ carminio, blu,
rosso, verde, glallo ¢ nero: 60 ¢, + 40 ¢. viola,
blu, rosso, verde, ginilo e nero; 1 Gulde ¢
25¢c - 40ec wrigio, blu, rosso, verde e nero.
| primo colore indicato per ogni valore &
guello della vignetta e | successivi sono quelll
del vessillo haltiano e del cinque cerchi del
simbolo olimplonico

MAURITIUS
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CLAQUIL

INTORNO A
WA @ARA A

Mi ¢ stato detto che la gara interprovin-
‘lale svoltasi domenica scorsa a Genova
non si € voluto crearla sull'esempio della
nte competizione milanese della quale
amo a suo tempo largamente occupati
1 L'aquilone; essa era gia stata allora pro-
zetlata: cause di cul mi sfugge la natura
hanno ritardato la divulgazione del regola-
mento limitando cosi, ahimé, la partecipa-
zione. Infatti., se questa gara genovese ha
avuto il pregio, indiscutibilmente notevole,
di riunire sul campo (chiamano cosi i ge-
novesi un povero splazzo a pavimentazione
stradale attraversato ogni tanto da treni e
confinante da una parte con il porto, dal-
laltra con un'alta fila di edifici) alcuni
tra i pil noti aeromodellisti delle Sedi di
Genova, di Parma, di Reggio Emilia e di
Savona, ha altresi avuto il difetto di es-
sersi lasciata sfuggire un‘ottima occasione
per porre a confronto un considerevole nu-
mero di aeromodellisti (ricordiamoci l'adu-
nata di Milano!) preparatissimi che avred-
be senza dubbio permesso il raggiungimen-
to di risultati ben pi notevoli di quelli che
sono stati invece ottenuti. Cid voglia ser-
vire di esempio a quelle Sedi che. in que-
sto periodo che ci sembra, per fortuna, di
risveglio per l'attivitd aeromodellistica ita-
liana, intendono indire competizioni del ge-
nere. I regolamenti inerenti le gare dovreb-
sero essere divulgati. gia sviluppati nei mi-
nimi particolari. almeno un mese prima lo
svolgimento della gara stessa

Con ¢10. non vogliamo rimproverare nul-

i

la agli organizzatori: siamo appena all'ini-

Ma ora I di
questa disunita, sul quale ci ripromettiamo
perd di tornare presto, e gettiamo uno

40

sembra perd che il non piccolo foro che ri-
mane aperto sul davanti della fusoliera
non debba aumentare troppo Je qualita

spuardo su quanto é N
12 c. m., sul cosidetto «campo lerTestre»
genovese. A causa del ritardo con il quale
venne divulgato il regolamento, la parteci-
pazione, come abbiamo gia detto, non ¢ sta-
ta grandiosa: in tutto, poco pit di 20 con-
correnti. Un numero quasi esiguo, dunque,
ma forte della presenza di alcuni dei pid
agguerriti aeromodellisti italiani. Natural-
mente, la squadra genovese era la pil nu-
merosa e la meglio preparata. Sua temibi-
lissima concorrente si & subito

del modello.
Nel complesso, pur avendo dato la gara
buoni risultati, mi sembra di dover dire

Ma una parte di questa sfortuna ha molti
rapporti con l'affrettata preparazione, quin-
di mi sembra necessario dover qui ripetere
cid che ho detto in principio, ossia che,
perché una competizione possa riuscire
completamente sotto tutti i punti di vista,
occorre ' che del

la al del~
Tcttimo Fabbi, sempre presente, alla testa
dei suoi tre fidi moschettieri, in ogm punto
della penisola in cui s parli di gare e ra-
duni aeromodellistici. I partecipant! su cui
pil st appuntavano gli sguardi dei « tifosi»
erano Giulio Pelegi, il noto primatista, il
quale si & presentato con un‘ennesima tra-
sformazione del suo celebre « Rondine»;
Livio de Micheli, anch'esso della squadra
della Superba, con un suo piccolo agilissi~
mo modello dalla salita forte e veloce; Fer-
rarini, di Parma. costruttore di un rapidis-
simo ed elegante modello; Meli, anch’esso
della squadra di Fabbi, il designato alla
vittoria, con un piccolo nervoso apparecs
chio ne! quale mi & parso di individuare
uno dei modelli messisi pill in vista nella
gara milanese.

All'inizio della gara si sono segnatl tem-
pi non molto promettenti, i quali non fa-
cevano sperare l'esito finale di questa riu-
scita bisogna dire, a par-

zio di questo tanto
tendente ad aumentare il numero delle ga-
re inter e la loro efficacia, per-
che si voglia gia adesso assistere ad orga-
nizzazioni in grande stile e perfettissime.
Questa necessaria fase sperimentale, che
del resto, ne siamo certi, non durerd a lun-
go. dovra servire di intelligente vaglio per
eliminare tutti i possibili e pii vari e m1-
nuti difetti che possono nascere a fianco
di simili organizzazioni. Ma sara bene te-
nere. in questo periodo, gli occhi bene aper-
ti, e cercare di procedere insieme, legati
come gli alpinisti in cordata, se si vuole,
presto e bene, raggiungere la vetta.
L'espressione « procedere insieme» po-
trebbe essere rivolta a certi gruppi di aero-
modellisti dell'Ttalia meridionale che non
solo non sembrano voler dimostrare l'inten-
zione di camminare in fila con i loro volen-
terosi colleghi dell'Ttalia centrale e setten-
trionale, ma che sembra non si vogliano
neppure lasciare rimorchiare da essi. facen-
do cosi aumentare sempre pin il distacco
che gia prima li divideva. E' l'ora che per
il Sud squilli la diana, altrimenti presto
si avra, al posto di un aeromodellismo na-
zionale, organismo unito ed armonico, al-
meno nell'idea, un certo numero di vari
movimenti agenti slegatamente, che 2ppun-
to in base a quest'ultima caratteristica, non
potranno mai creare un cammino evolutivo

ziale giustificazione dei concorrenti, che le
i i erano lut:

mente mediceri. sullo spiazzo si manifesta_
vano inoltre pil discendenze che ascen-
denze.

Quasi tutti i modelll hanno preso il voio

in del molti sono

rapido e sicuro, r solo
il vecchio principio delle forze unite.

Il modelio del vin-
citorg Giulio Meli.

scomparsi al di la di esso, dando buona
prova di quanto sia inadatta la localita.
Anche j] bravo volonterosissimo Pelegi &
stato incluso dal destino nella lista di que-
sti sfortunati: il suo modello, dopo 145" di
volo ad una quota massima di 52 metri
(altezza ragglunta veniva controllata da
due goniometri posti su una base di 100
metri) si ¢ infila%o in una finestra subendo
anche alcune avarle In seguito alle qualt
il concorrente, una volta recuperato l'ap-
parecchio, & stato costretto a ritirarsi dalla
gara, senza effettuare il secondo lancio. An-
che il modello del vincitore, Giulio Meli, &
ad un certo punto scomparso dietro una
casa: sicché il tempo, ottimo, di 3'56" attri-
buitogli dal cronometrista non é quello esat-
to del suo volo. Una notevole prova 'avreb-
be certo potuta dare il modello di Ferra-
rini, se un i guasto, pi
te una lieve svergolatura dell'ala. non lo
avesse costretto a fulminee impressionant{
roteazioni radenti il capo alla folla, termi-
nate pol in un movimentato e precoce at-
terraggio. Delle altre prove non si puo dire
molto, trattandosi di voli senzaltro buoni,
ma privi di qualita rilevanti.
Esaminando i modelli, ho potuto notare
come si manifesti una forte tendenza agli
di piccole di con scarso
allungamento. Molti genovesi mi hanno stu-
pito con le lro eliche magrissime e lunghe,
di efficacia dubbia, nonostante lo stesso Pe-
legi sia partiglano di questa moda. Il ge-
novese Burrone si é presentato con un mo-
dello avente I'elica ribaltabile, tutta intera,
sopra il muso della fusoliera, mediante un
semplicissimo meccanismo ad elastico che
riesce a voltare il tappo solo guando la
pressions della matassa si é esaurita. Mi

ven-

ga dato avviso nel tempo opportuno affin-

ché i partecipanti possano giungere alla

linea di lancio dopo una ben seria prepa-

razione tecnica, condizione assoluta perché

i modelli possano sfoggiare tutte le loro

doti di volo.

Ecco le classifiche della competizione:

1. Giulio Meli, della RUN.A. di Parma,
p. 360, dur. 356", alt. m. 48.

2. Giulio Pelegi, della RUN.A. di Geno-
va, p. 239, dur. 1'45", alt. m. 52.

3. De Micheli L., della RUN.A. di Geno-
va, p. 207, dur. 156", alt. m. 37.

4. Burrone R., della R.UN.A. di Genova,
p. 200, dur. 1'35”, alt. m. 38.

5. Fontanesi I, della R.UN.A. di Reggio
Emilia, p. 171, dur. 153", alt. m. 26.

6. Marchesi A. della R.UN.A. di Parma,
p. 166, dur. 118", alt. m. 36.

7. Berardi A, della RUN.A. di Genova,
p. 134, dur. 58", alt. m. 32,

8. Grasso A, della RUNA. di Genova,
p. 120, dur. 1'20", alt. m. 20.

I decollo di un
modello partecipan-
te alla gara.

9. Amodeo Elio, della R.UN.A. di Genova,
p. 118, dur. 1, alt. m. 28,

10. Ferrarini M., della R.UN.A. di Parma,
p. 101, dur. 59", alt. m. 21

11. Melloni A., della RUNA. di Reggio
Emilia, p. 96, dur. 1'8", alt. m. 14.

12. Giromini R., della R.UN.A. di Genova,
p. 93, dur. 1'13", alt, m. 10.

13. Baracchi M., della RUN.A. di Regglo
Emilia, p. 84, dur. 54", alt. m. 15.

14. Arena R., della RUN.A di Savona,
p. 81, dur. 51", alt. m. 15.

15. Toso G., della R.U.N.A, di Savona, p. 68,
dur. 58", alt. m. 14.

16. Ghinoi L. della R.UN.A. di Reggio
Emilia, p. 62, dur. 42", alt. m. 10.

17. Iametti, della R.U.N.A. di Genova, p. 56,
dur. 38", alt. m. 9.

18. Muratori, della RUN.A. di Brescia,
p. 51, dur. 317, alt. m. 10.

19. Falomo B.. della R.UN.A. di Genova,
p. 51, dur. 317, alt. m. 10.

20. Ferrari M., della RUN.A. di Genova,

p. 48, dur. 40", alt. m. 4.

. Alibrandi A., della R.UN.A. di Savona,

p. 46, dur. 38", alt. m. 4.

22. Tireni P, della R.UN.A. di Genova Gil,
p. 42, dur. 307, alt. m. 6.
Classifica per la Coppa d'argento messa
in palio dal giornale «Il1 Lavoro»:

1. Squadra di Genova con punti 1308, com-~
posta da Pelegi G., L. De Micheli, R.
Burrone, A. Berardi, A. Grasso, E. Amo-
deo, Iametti, Ferrari, Giromini, Falomo,
Tirrenl.

f2. Squadra della RUN.A. di Parma, pun-
ti 627, composta da Meli, Marchesi, Fer-
rarini.

Squadra della RUNA. di Reggio Emi-
lia, punti 413, composta da Fontanesi,
Melloni, Baracchi, Ghinoi.

Squadra della R.U.N.A. di Sayona, pun-

ti 195, composta da Arena. Toso. Ali-

brandi.
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Art. 1. — E’ averto un arruolamento vo-
lontario per titoli per avierl allievi specia-
listl dell'Arma Aeronautica, nelle seguenti
categorie e per il numero contro ognuna

1) Motoristi n. 720: 2, Montatori n. 610;
3) Marconisti n. 440; 4) Armieri artificieri
a. 170; 5) Elettricisti n. 220; 6) Fo!

n. 170; 7) Automobilisti n. 610; 8) Alutant!
d1 sanitd’ n. 170, Totale n. 3110
Art. 2. — Condizioni per l'arruol@mento.
Possono aspirare all'arruolamento | cit-
‘adini italiani che, oltre & possedere la ne-
cessaria attitudine fisica, i troving nelle se-
guenti condizioni
a) stano iscrittd alla G. 1. L.

b) siano mati tn uno degli anni 1921 e

1) certificato di appartenenza allea G. | L.,
vistato dal Comandante Federale della Gio-
venté Italiana del Littorio; 2) estratto del-
latto di mascita rilasciato in conformita del
Regio decreto & luglio 1939, n. 1238; 3) cer-
tificato generale del rasellario giudiziario;
4) certificato, di data mon anterfore a tre
mesi a queila del presente bando, rilasciato
dal_Podesta del Comune o dal

H

alla categoria ualo-
ra siano in possesso della patente di abili-
tazione alla guida di autoveicoli, dovranno
indicarne gli estremd (numero, data e Pre-
fettura di rilascio)

NOTA. — L'aspirante che sia nato negli
anni 1921 ¢ 1922 deve allegare al sopra-
dett! documenti una dichiarazione, rilascl
ta dal Podesty o dal Distretto Militare com-
petente, dalla quals risulti che 1o stesso non
sl trova lscritto sulle Liste della Leva di
Mare

Art, 5. — Esclusione. — Indipendentemen-
te dalla regolarita della domanda ed In qu
lunque tempo, 1l Ministero assunte le ne-
cessarie informaziont, si risenva la facolts di
escludere dal concorso o di prosciogliere dal
corsi quegli spiranti che non ritenesse op-
portuno ammettere § far parte della R. Aero.
nautica. Saranno respinte le domande per-
venute oltre Il termine indicato dall'art. 3

Art. 6. — Selezione dex candidati. — Tutte
le domande verranno classificate secondo un
criterio di merito sulla base del titoll esi-
bitl. Verrd data la precedenza: a) ai Dos-
sessori di titolo di studio superiore a quello
richiesto; b) agli aspiranti
brevetto dt specializzazione pre-aeronautioa

Per gli aspiranti alla categoria marcontsti
tale precedenza verrd accordata anche a co-
loro ohe abbiano comseguito un diploma in

quale rivulti che il ita-

legalmente i

liano: o atio di notorieta, m quale risulti
che 1l candidato ¢ in condizione di poter
acquistare la cittadinanza italiana con la
prestazione del servisio wmilitare, ai

della legge 13 glugno 1912, m. 555; 5) atte-
stazione di buona condotta morale, civile e
politica, rilasciata dal Podesta del Comune
in cui il giovane ha domicilio, vistata per
conferma dal Prefetto; 6) atto di assenso
del padre, o, in wmancanza di questi, della
madre esercente la patrig potestd, o in man-

1922 qualora concorrano alle mteooﬂe Mo- canza di entrambi i genitori, del tutore
toristi, e Armieri , 0 ne- T , Oppure una di-
oli annt 1921, lszz e 1923 1pun‘h¢ abdiano ael Podesta ohe il
compiuto il 17. amno entro il 15 giugno candidato si trova mell'impossidilita di pre-

1939-XVIIl) per le rimanenti categoric;
c) mon siano stati, all'atto in cui avran-
no tmizio i corsi, incorporati mel R. Eser-
cito o mella K. Marina, e, se nati negli annt
1921 e 1922, mon appartengano alla Leva
di Mare;
d) posseggano il titolo di studio richie-

sto per clascuna categoria dall'art. 4 del
presente bando;
e) risultino di{ buona condotta morale ¢

politica

f) mon appartengano alla razza ebraica;

€) non abbiano comseguito il brevetto di
vilota civile o di volo a vela

Art. 3. — Domanda. — Gli aspiranty do-
vranno far pervenire, non oltre il 25 giu.
gno 1940 la @ in

sentare il suddetto documento. Se il giova-
ne sia gia emancipato dovra presentare l'at-
to di assenso del curatore, parimenti auto-
rizzato; 7) etato di lumlp“a dell'aspirante;
8) attestato sanitario, dal qunlc risulti chia-

C titol} a) les.
sere orfani d¢ guerra: orfani dei cadut{ per
la Causa Fascista; militari e fun-
Aeronau-
tica; figli @i militari del Regio Esercito, del-
la Regia Marina, della R. Guardia di Finan-
2a, della M. V. S. N. e degli impiegat{ di
ruolo dell’Amministrazione dello Stato; ap-
partenere a famiglia numerosa; b) { certifi-
cat di mestiere rilasciatt da Enti o Stabili-
menti @i notoria importanza nazionale nel
campo industriale. A parité di titoN sara
data la preferenza agli appartenenti alle clas
si pti gnziane

Art. 7. — Visita medica ¢ arruolamento.

al

PE— —
L'AQUILONE

U al termine del corso ¢! specializzazione.

Gli sppartenenti alle cawom- zvenu ob
bligo ivo di wvolo, 1
tre I'indennith df volo stabilita dalle dnpo.
sizion! in vigore

Ultimata la ferma di trenta mesi, gli spe-
clalisti, arruolati in base al presente bando,
saranno collocat! In congedo e passeranno &
for parte della forza In congedo della Regin
Aeronautica

Tuttavia in relazione alle disponibilith or-
ganiche, il Ministero potra ammettere alla
continuazione della carriera, nel Hmiti e con
le modalita da determinarei dal Ministero
stesso quegli element! che, per essers: di.
stint! per disciplina, rendimento e capacita
professionale, dlano affidamento di diventa-
re ottimi sottufficiell. Agli stessi, in seguito
# domanda ed a parere favorevole delle Au.
torith competent!, potranno conceders! suc-
cessive commutazion! di ferma ed ammissio-
ne alla rafferma

Art. 9. — Proscioglimento dall'arruolamen.
to - Afuto specialisti. — Durante 1l corso, il
Ministero si risenva la facolta di vroscloglie-
re dall'arruclamento quegli allieyi che non
dessero garanzia di riuscire buoni element,
sia per ragionl fisiche che per deficienza dl
qualith intellettuali e professionall, owvero

no essere anche prosciolt!
, indirizzata al Ministero, entro
primi quindici giorni dall'inizio del corwo.

Colaro che risultassero non idonel agl esa-
mi finall del corso di specializzazione, su-
ranno proscioltl dalla ferma speciale con.
tratta

I prosciolti, qualora appartengano a classe
che non ha ancora concorso alla leva, saran-
no licenziat! definitivamente dalle armi e
asranno l'obdligo ¢i concorrere alla leva del-
la propria classe.

Saranno invece trattenut! alle armi gli ap.
partenent! a classe che ha ®ia concorso alla
leva, nonché coloro che, riprovati agll esami
finali del corso di specializzazione, son di-
chiarati idonel ad esercitare le mansioni d
aluto specialista

CRONACA EREVE|

UN CENTRO DI RIFORNIMENTO E DI
ADDESTRAMENTO AERONAUTICO — Nel
quadro del plano britannico ¢i valorizzazione
del Canadi come base e cenwo di addestra-
mento dei piloti della R. A F., segnaliamo
che un deposito centrale di rifornimento
aerel verry tra breve stabilito presso Mon-
treal con un personale di oltre 1500 uomini
La sta britannica annuncia frattanto
I'arrivo in Inghilterra d! aeroplani « Hurri-
cane » costruiti nelle officine aeronautiche
camades!

UNA VOCE NEL DESERTO. — Mentre ia
euforia degll acquirenti anglo-francesi si ac-
compagna a quella degll industriali aeronau.
tici americani che vedono nmpenuummc

1 proory
nuovi espedienti per wpillare quattrini dalle
banche di Francia e d'Inghilterra — lulti.
mo ¢ stato ouello di assoclare | capitali fran-
co-inglesi alle spese di implanto e di attrez
zamento delle fabbriche americane — &l lev
ogni tanto neglf Stat! Uniti gualche malin-
conica voce di protesta e di buon senso. Ul
tima in ordine di tempo ¢ stata quella del
senatore Lundeen, membro della Commissio-
ne Militare del Senato americano. Questo de.
gno senatore ha pubblicato un articolo nel
wNew York Journal American s per dichia-
tare a chiare note che la politica seguita 4al
Governo degll Stati Uniti vendendo glf aero-
plani pit moderni agli alleati occidentali, tra.
soura la degli Stati Uniti

— Gl
corsi, saranno invitati con lettera «foglio di
viaggio » a presentarsi presso un Ente Aero.
nautico stabHito dal Ministero, per essere
sottoposti  visita medica couqn.u- da una

fist.

Questa politica — avverte Il senatore Lun_
deen — permette a Stat{ stranieri di

sessarsi dei segreti militari americani e spre-
ca, & vantaggio di estranel, il lavoro‘del tec-
nict che é costato milioni di dol.

ramente che del con-
corrente cast di p:iawpa.na epllessia, isteri-
smo e di
16 mottiarin & ok You 8t Sws mat el
glovane crisi convulstoe di qualsiasi genere
né anomalie del carattere.

Tutti | documenti di cul al numeri pre.
cedentd debbono essere redatii sulla prescrit.
ta carta da bollo e

e
umznu idoncl, arruolaty nzh Regla Acro-
nautica In qualita di avieri -llle'vn speciali-

lart
UN'AVIOLINEA YUNANFON-HONG KONG

st ed inviati
1 relativi corel
l Doy idonel saranno rinviati in famiglia

— Un della Socleta « Alr
Prance » airebbe firmato a Clung King un
accordo con |l Governo cinese relativo al per.

o vidimati. Per | certificat! rilasciati dal Ga
vernatorato di Roma non ¢é richiesta la lega-

carta da bollo de L. 6 (anche In caso di
poverty del concorrente) indirtzzata al Mi-
nistero dell'Aeronautica, Direzione Genera-
le del Personale Militare . Ufficio Concorsi

Sezione 2. . Roma
Nella domands I'aspirante dovrd indica-
re, in ordine di preferenza, non Pl di tre

categorie scelte tra quelle elencate nell'ar.
ticolo 1 del presente bando alle quali in-
tende concorrere, restando perd sempre In
facolth del Ministero l'assegnazione ad una
jualsias! di dette categorie

L'aspirante dovra inoltre dichiarare di ac-
cettare la ferma di trenta mesi e di impe-
gnarsl a volare ogni qual volta ne sia ri-
“hiesto per ragioni di servizio,

Nella domanda dovri essere indicato, in
odo chlaramente leggibile, I'indirizzo esatto
1 concorrente; di ognl eventuale cambia-
mento, dovri essere data immediata notizia
«1 Ministero,

Art. 4 — Documenti
ranno essere allegati | seguent

Alla domanda do-
document|

lizzazione. In caso di poverta da COMpro-
varsi certificato rilasciato dalla
competente autorith, tutti | documenti in-
dicat! nel presente articolo possono essere

compilati in carta semplice.

9) titolo di studio: a) per gli aspiranti
alle cat Motoristi, Montatori, Armieri
Artificieri, Elettricisti, Automobilisti ed Atu-

di

* delle apese di viaggio messo di sorvolo del territorio cinese da parte

“ ‘"“’"‘:} ";2“ O vy g ¢ et francesi, in vista dell'istitu-

QU o8 Stindecshlis. © di €850 Jione al un‘aviolines Yunanfon (nel Kun-
non & appello

Gli idonel alla visita medica che si rifiu-
tassero di sottoscrivere I'atto di arruolamen-
to, saranno restituiti In famiglia a proprie
spese e senza concessione dello scontrino per
la riduzione sulle ferrovie,

Gl alllevi una volta arruolgti, non po-
tranno ottenere il passaggio ad altra cate.
goria di specialisti della R. Aeronautica

tanti @i Sanita, i
delle cinque classi elementari, rilasciato da
una scuola pubbdlica, secondo l'ordinamento
scolastico vigente; b) per gli aspiranti alle
categorie Marconisti ¢ Fotografi il certifica-
to di licenza di una Scuola media di grado

Art. B. — Corsi . Nomina a specialisti -
C i ed
corsi per specialisti hanno una durata va-
risbile dagll otto ai diecl mesi a seconda
della categoria, ed avranno inizio rresuml-
bilmente nel mese di settembre

Per tutta la durata di essi e con decor-

inferiore, regla o pareg

di mestiere: richiesto
le categorie Mot
tificieri ¢ Automobilisti;
rimanenti categorie. Esso deve ocertificare
che l'aspirante ha esercitato mestiere affine
alla categorin grescelta, e specificare il pe-
riodo di tempo durante il quale il candidato
ha prestato servizio. Tale documento deve
essere vistato dal rappresentante la Federa-
one cui ¢ dscritto il datore di lavoro. Git

ning) Hanoi-Hong Kong

UNA MISSIONE AEREA NELL'AFRICA DEL
SUD. — 1l Maresciallo dell'Aria britannico
Sir Robert BrookePopham & panu.o per aereo
alia volta dell'Atrica del Sud, di una
missione di espertj .emn-uuu incaricati di
definire con Il Governo dell'Unione Sud-Afri-
CAIlla le modalitd relative all'istruzione e ll-

de

del
sul territorlo dell'Unione

la R.A P

IL MINISTRO DELL'ARIA INGLESE PER
L'AUMENTO DELLA PRODUZIONE AERO-
NAUTICA. — Sir Samuel Hoare, nuovo mi-

nistro dell'Aria della Gran Bretagna, ha in-
tenzione di potenziare al massimo la produ-
zione aeronautica, ed a questo scopo ha pro-
ceduto ad un rimaneggiamento di notevole
poruu A Jicettore generale ueu- produzio-

10) certsf renza dell' to arr 21l allievl

per una paga di L. 1,60

ortsti, Montatori, Armier( Ar Al termine del corso di specializzazione ¢
¢ facoltativo per le dopo avere ultimato con esito un

periodo di urocinio presso un Reparto d'im.
plego, gli allicvi saranno nominati «specia-
Iisti » nella rispettiva categoria e riceveran-
no, oltre Is paga, I'indennita giornaliera di
mestiere

Gli allievi Marconist) ed Elettricisty saran-
no nominatl specialisti e promossi avieri scel.

¢ stato

lo dell‘Aria Sir Freeman, in ,o-muznone ai
Leman_ vice presidente della «London and
Scottish Rallways » Inoltre é stato nominato
suo collaboratore Sir Craven, che faceva par
te del’Ammiragliato e che era uno dey diret.
tory dells  Vickers» v della «English Stee!
Carporation »



dal numero pre )

Dobbiamo adesso vincolare I'ala alla fuso-
liera nella sua parte posteriore, per impedire
che sotto I'effetto delle forze umdlmmlchc
essa possa rovesciarsi in uv-nu Questa cir_

te potrebbe verifi-
normale, perché Ia risultante

AT

POSTERIORE

niamo 4i un forte spessore di legno, come
nel longherone anteriore, ma soltanto della
traversa costituente {1 Jongheroncino po-
steriore, relativamente molto soitile. Pos-
siamo perd opportunamente ingrossarla
con riempiment! in abete e spessori a&et-
nl in noce, fine a portarla allo spessore

3 em. In compenso. data la piccola lun-

©oO®

corie, ¢ per il resto assolutamente identi-
che alle altre, mentre per quanto

le rondelle di rinforzo dell'occhio, bastera
usare lamiera di 1 mm. invece che quella
di 2 mm, Il carico ¢ infatti assai basso.
Evidentements qui possiamo mettere i so-
liti  bulloni forati,
gura 26). Tutio questo va benissimo per
quanto la mu dell'attacco a

sull
aon va altrettanto hene la meth lu-
periore. Se, infattl, tndmno a riguardare
la fig. 4, dove si vede la cenlina generica

©

fig. 27. Essa & costituita con pezzi delle
solite strisce di lamiera da 1 mm., riuniti
dallo stesso bullone centrale che passa nel
soliti forl. Si traita insomma di fare una
normale striscia corta (senza nervatura
laterale) e sovrapporre al montaggio (o
prima, con saldatura a ottone, non neces-
saria) un altro pezzo di striscia, a tre bu-
chi, con nervaiura. In questo modo I'al-
tezza & ridotta e il numero di bulloni &

chie Iaterali, Questo vuoto, che & di 2mm,,
si riempie con pezzetti di compensaio di
faggio ¢ con linguette di noce, da incol-
larsi sul longherone. Con questo anche lo
attacco centrale posteriore alare & siste-
mato e possiamo passare all'attacco delle
semiall,
(continua)

Antonio Martini, S. Giuliano. — Tu stes

dell'ala nella zona centrale, ci
che 11 longherone posteriore & pil basso
dl 9 cm,, e percid nettamente insufficiente

aerodinamica sull'ala st trovera in genecre
direttamente in lenza del longhe-
rone, ¢ quindi degli attacchi principali gia
progettai, o magari anche avanti ad essi.
Nel volo picchiato, perd, e soprattutto nel-
lipotesi di picchista in candela per cul
l'ala & stata progettaia, questa tendenza
A rovesciarsi in avanti ¢ fortemente sen-
tita, ¢ va naturalmente contrastaia con
mezzi adeguati.

Esaminiamo dungue da vicino la strut-
tura alare gih disegnata e vediamo dove
& opportuno metiere questo attacco. L'ala
fig. 8 porta un longheroncino posuno«'
che nella zona centrale &

ghezza del bullone e il suo appoggio, su
una parte notevole di essa, sul legno duro,
aumenieremo la capgeita di appoggio del
bullone stesso, che pud in questo caso ar-
rivare fino a 3 kg./cmq. di superficie late-
rale.

Un bullone da 10 mm. di diametro, per-
cio, su una lunghezza di tre cm., portera
9 kg. E il caso di discutere se & opportuno
seguitare ad adoperare anche qui bullont
da 10 mm, Noi riteniamo di si, perché co-
sl unifichiamo di pia gli attacchi e quindi
risparmiamo molto lavoro, Inolire il nu-
mero di bulleni & pii piccolo che se ado-

nelia sua altezza una striscia
eon 4 buchi, distanziati di 30 mm., pii l'oc-
chio, come in fig. 26, Bi ricor.
rere a qualche artificio, che ci permetia di

busto, in quel tratto che unisce 1 trlansoh
di compensato del rivestimenio fra le dia-
gonall centrali. Abbiamo qui una specie di
scatola trapezoidale che ha appunto la
funzione di legare bene la zona degli at-
tacchi, di sostituire con la sua rpbustez-
za torsionale il tra.to intagliato sul bordo
d'attacco per far pesto al pilota e infine
di irrobustire wuperficialmente il tratto
centrale soggetio al maneggio in montag-
2io. E' chiarc quindi che & proprio sul
longheroncino posteriore, presso l'imposta
delle che ci mettere

di minor €,

nel caso in cul potessimo usare le rivette
tubolari invece del bulloni, i troveremmo
meglio con le piastrine a foro largo. In
questoc modo, dovendo assorbire una tren-
tina di chili appena, mettendo quaitro bul-
loni siamg certamente al sicuro.
Lattacco risulta percid assolutamente
identico a quello anteriore gia progettato.
La sola differenza & che invece di avere,
per ogni piastrina, ocltre l'occhio, altri 6
bualloni, qui ne abblamo soltanto 4. Si trat-
teri di fare queste piastrine un po' pil

infilare 1 nostri quawro bulloni nel legno
serza ricorrere sd un altro tipo di attac-
co. come potrebbe essere una plastra qua-
drata od altro. La soluzicne che ci pare
pia semplice ¢ quella di fare una piastra
A croce composta, come & rappresentata in

so, nel lungo ragio~
namento che mi esponi che tra il modeilo
volante e laeroplano c'é troppa diflerenza,
perché sul primo si possano manifestare glt

stessi_fenomeni che si avverano sul secon-
do. It quanto al diametro dell'elica, atten-
1o a non esagerare. Tu sai bene che aumen-
tando il diametro dell'elica aumentano gli
efletti, dannosi, della coppia motrice. Tutto
sta, dunque, nel trovare il rapporto giusto.
Nel caso tuo, perso che un'elica tunga un
terzo dell'apertura alare, con il passo ch»
mi indichi, possa andar bene senz'aitro. Ti
consiglio di farla con le pale ribaltabili, se-
condo uno qualsiasi dei pia noti sistemi, per
oltenere un buon veleggiamento quando sa-
ra terminata la carica, altrimentt le pale
offriranno troppa resistenza, fremando al~
Quanto Vapparecchio. Non conosco il ma-
nuale consigliatoti da tuo cugino. « Il Co-
struttore di aeromodelli », seconda edizione,
non ¢ ancora uscito, né posso dirti con
esattezza quando messo in vendita. Ti

solo assicurare che st sta lavorando

ma, Il prezzo, probabilmente, anziché veni_
re aui , verra nuito. L'altro libro
che ti interessa lo , Mma nonm & in
vendita. Si tratta di un volume compilato
da Rovesti e di cui la R.U.N.A. ha stam-
pato un certo numero di copie allo scopo di
Jarne dono agli studiosti, ai giornalisti, e ai
piu noti « fedeli» del volo a vela italiano.

mna coppla di attacchi. Questi possono
essere analoghi a quelli centrali anteriori,
in quanto sotio al longheroncing c'¢ an-
che qui un‘ordinata di forza, naturalmente
di spessore adeguato,

Determiniamo allora per quale sforzo
dobblamo progettare questi attacchi, Ri-
zuardande la fig. 9, rappresentanie la fu-
soliera di flanco e i carichi sugli attacchi
con l'ala e in coda, ci potrebbe venire la
tentazione d! assumere nel calcolo il va-
lcre della forza Fp, che & di 1540 kg a
rottura, Cid non sarebbe in fondo errato,
perch® ¢ per questo carico che abbiamo
a suo tempo studiato le sirutture di fuso-
liera e di coda. Dobbiamo perd riconoscere
che questo ¢i porterebbe a sforzi proibi-
tvi negli attacchi e quindi a moltiplica-
re esageratamente { bulloni. Sari bene

nimo assai elevato per il carico unitario in
coda.

11 valore del momento torcente per tutta
T'ala, calcclato con la formula 020 n Q 1, &,

Per fare un calcolo analogo a quello gia
eseguito per gli attacchi anteriori, possia-

Sembra che quest”

state studiate per il raggiungimento dell

DA MGG

che solo e ha fatto I3 sua apparizione sui campi tedeschi, sia direttamente derivato dal
velivolo pilotando il quale Hans Dieterle strappd ad Agello il record mondiale di velocita assoluta. Questo cacci
la massima finezza possibile, & costruito interamente in metallo. L'ala, dal profilo bassissimo,
tanto che il carrello si & dovuto farlo rientrabile nella fusoliera e si sono dovute collocare le mitr:
€ munita di ipersostentatori. Anche il ruotino di coda & retrattile,

le cui linee sono

rici nel raccordo ala-fusoliera,

1t
Il motore & un « Daimelr Benz 601 S ». L'armamento dello

« He 113 » consiste in un « motor-cannon » e in due mitragliatrici a tiro sincronizzato con I'elica. Non si hanno le caratteristiche
di vola di questo nuovo velivolo, ma & facile immaginare che il suo massimo di velocita deve essere assai elevato,
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ANCORA SULLE ELICHE

Abbiamo letto e sentito dire pid volte
che una pala d'elica pud essere assimilata
ad unala svergolata.

Cio & vero solunw in parte, e bisogna
convincersi che nelle eliche normali si ha
soltanto uno svergolamento geometrico
apparente, che ha l'unico scopo di annul-
Jare ogni svergolamento aerodinamico. In-
fatti Vandamento curvo della pala serve
proprio a consentire che tutte le varie se-
zioni di essa si presentino al venio rela-
tivo, lungo il loro percorso a spirale con
la stessa incidenza per tutte. Cid non &
perd pil vero se noi prendiamo la stessa
pala, gia costruita, e la calettiamo nel
mozzo con angoli differenti, come si fa
cloé per tuite le eliche vere cosiddette a
passo variabile a terra o in volo. In que-
sto caso, infatti, tranne che per una certa
posizione della pala nel mozzo, il passo ]
effettivamente vario secondo le varie se-
zioni lungo il diametro, Cid che é varia-
bile, a volonta del pllota, o auiomatica-
mente, 0 a terra, ¢ il calettamento della

ti, basta fare un mozzo tornito con i ne-
cessarl fori, e le pale ritagliarle da un fo-
wlio di compensato di adatto spessore. Un
po’ di svergolamento, quellp piu adatto al
caletiamento minimo che si vorra dare,
si otterrd forzando la pala a curvarsi, su
un getto di vapore, e se ne rinforzera la
radice con un tassello circolare di legno
costituente anche il plede che si incastra
2el fori del mozzo. Con questo sistema s!
fanno facilmente eliche tripale, e si puo
regolare il calettamento con ogni preci-
sione, Da notare la necessitd di fissare
con ogni cura le pale nel mozzo, per evi-
tare spl delle

a causa della forza centrifuga.

Per gli amanti della scultura, invece,
e per tutti quelli che vogliono fare un’elica
leggera, razionale e correita, consigliamo
la cosiddetta elica di tipo americano. Que-
sto tipo di elica, che gli americanj ci hanno

forse regalato come modesto
pler la scoperta di Cristoforo Colombo,
che li ha cosi bene provvisti di ricchi
territori, si ricava da un blocco di legno
sagomato esclusivamente con ‘inee rette,
e percid di facile e rapida preparazione.
La sezione del blocco & in oghi punto un
venire conside-

a meta pala, {1 blocco & di altezza costante
(nel senso del moto) e di larghezza linear-
mente variabile da zero, o quasi, in cor-
rispondenza dell'asse, fino ad un massimo.
Da qui in pol !a larghezza resta costante
e laltezza diminuisce. Vi sono soltanto
tre grandezze da considerare, e cio¢ il
diametro, l'altezza al centro (quella alla
estremita @ sempre la metd) e la larghez-
la meu eluml) un pu-

mtera pala, e lelica si percio
pia cor dire a va-
riabile.

)
S0 & dato dal pi

per avere una superficie ad dndamento
approssimativamente elicoidale ¢ di passo
assolutamente esatto, Dall'altra parte si Ja-
vora per fare lestradosso della pala. Sol-
tanto alla fine si taglia il contorno in for-

La moda del giorno sembra essere per
le eliche a pale ripiegabili e per quelle ad
una sola pala. Per chi pud superare le
piccole difficolta supplementari, esse sono
cer.amenu da consigliare. L'elica a pale

ma di ellisse, o simile sagoma,

con un modello di cartoncino.
Un altro tipo di elica, recentemente in-
trodotto in Germania da Diffisch, & quel-
lo a pale di compensato ricavate da un
cilindro cavo di compensato. Del tubo, in
realtd, si costruiscono soltanto le partt
fra loro
due o tre sirati di compensato sottile, su
una forma di legno, metallo o vetro, che
pud essere una sbarra tonda qualsiasi, o
anche un tubo 0 una bottiglia delle di-
volute. T1 della pala &

per lo
spessore, per 314 d\vuo per due volte la
E' chiaro che da una qualsiasi

Anche per gli
eliche di cui si pud variare il calettamen-
to delle pale, e questo & anzi un tipo di
costruzione consigliabile a chi non ama
wroppo la scultura, In questo caso, infat-

delle variabili si possono ricavare le al-
tre tre, fissandone alcune a piacere. Fatto
lo sbozzato, tuito si riduce a riunire ghi
spigol! opvosti con la rasca o altro mezzo,

disegnato a parte, sviluppato, su una sa-
goma di carta, e poi ritagliato sul com-
pensato gia curvato. La pala che cosi si ot-
tiene, da unire ad un mozzo in legno, ha
in ogni sezione il passo correttto e risulta
di profilo molto sottile.

i1 migliore sfrutta-
memo della capacita di veleggiare del mo-
dello, dopo esaurita la scarica, perché la
pala ferma e ripiegata da certamente il
minimo di resistenza passiva, Quanto al-
I'elica con una sola pala, il vero vantag-
gio che con essa si pud otienere ¢ soprat-
tutto dovuto alle maggiori dimensioni che
1a pala singola deve avere per sfruttare la
stessa potenza, ¢ quindi al miglior com-
portamento dei profili e di tutta la super-
ficle, per quanto abbiamo chiaramente
detio al principio di questo corso. E' discu-
tibile se il vantaggio di non trovare mai
aria disturbata dall'altra pala non venga
compensato dal portarsi dietro il neces-
sario sol-
tanto nocivo. Naturaimente, il fatto di do-
ver intagliare una sola pala, e di mag-
glori dimensioni, e di poterla molto facil-
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mente col deve
essere considerato un vantaggio. In ogni
modo si ricordera che l'elica a una sola
pala & stata adottata per analogia con
quella adoperaia nei veri apparecchi (si-
stema Everel) dove ha dato ottima prova.
Qui perd le cose vanno molto diversa-
mente, perché al vero si tratta di sfrut-
tare la mancanza dell'sltra pala per con-
<entire all'elica di cambiare automatica-
mente il passo sotto l'azione combinata
della trazione ¢ della forza centrifuga. Cio
& consentito da una cerniera inclinata
contenuta nel mozzo. E' evidente che pro-
prio a quesia variabilita automatica del
calettamento & da ascriversi il grande van-
taggio conseguito, che non si riproduce sui
modelli. Nulla vieta, anzi sarebbe molto fa-
cile, costruire eliche monopale, ed anche
bipale, con {1 calettamento variabile ba-
salo su questo sistema.

Esse sarebbero certamente ben pil red-
dmzie delle eliche monopale attuali, e
potrebbero anche essere fatte ripiegabili
senza difficolta. Noi ¢i auguriamo che sia
un aeromodellista italiano il primo a “ten-
tarne la costruzione.

(continua

gli eventuali risuitati che gid tmmaginiamo
interessantissimi.
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ch'essi Duond, ma non sono della solita classe,
Ci eravamo abituati a miglioré notizie, da
irenze.

mente + modelli ad elastico hanno
sttenuto dei tempi mediocri nonostante i fio_
rentini dicano che il tempo abbia particolar-
mente favorito qQuesta categoria.
1 vele, , se non hanno stabilito tem-
sccezionali, si sono per lo meno, mante-
normale.

Ecco le classifiche:
Modelll velezgiatori: 1. Benucei, 3'29"4; 2.
né, I'. 3. Zingale, 1'26". s
: , 2878;

*

E’ opinione gbbastanza diffusa che @ parma
« ol sappiano Jare ». E' anche noto che nella
suddetta cittd esista uma continua fioritura
di idee pilt 0 meno strambe od originali.

L'ultima di queste concerne un nuovo mo-
dello, attualmente in preparazione, di oltre
4 metri di apertura ¢ mumito di un moto-
rino @ scoppio di wenti e passa centimetri
cudi, a quattro tempi.

Ma la novité mon é tutta qui, ché, in fin
dei conti, un simile modello, dimensioni a
parte, non rap| niente di

L'Idea, con I'l maiuscola, sta tutta nel fatto
che § parmigiant intendono usare il modello
in questione come rimorchiatore per veleg-
ylatord, Per trainare cioé in Quota un qual.
siasi veleggiatore ¢ sganciarlo dopo un certo
tempo ad una quota prefissata.

1 costruttori st ripromettono grandi cose,
¢ del resto sarebbe una cosa interessante
poter effettuare delle gare in cui il tradizio-
nale dancio pon cavo sia sostituito con un
reale rimorchio.

Intanto noi proponia
mdello: « La trattrice »

mo un mome per il

*

Nei circolt aeromodellistici romani ferve il
lavoro per la preparazione alle prossime gare,
che, si dice, saranno tali da far parlare di
s¢ per un pezzo. La prima avrd luogo, sul
campo della Marcigliana, il 2 giugno. (Il re-
golamento di questa gard verré pubblicato
nel prossimo numero de L'aquilone). Si dice
che tale competizione vedra un Travagli pre-
paratissimo, rabdiosamente teso per la vitto-
ria. Egli, st dice, vuole la rivincita su Tosa-
roni. (Gia, ma Tosaroni non concorrerd!). La
seconda gara, Quella della quale tanto si par-
la ma delle quale niente si sa che sia uffi-
ciale, ¢ venuta in mente a Tosaroni dopo la
bella manifestazione milanese, alla quale il
romano st é trovato presente. Saranno com-
prese in questa gara, che dovrebde aver luo-
90 verso gli ultimi di giugno, le tre categorie
di modelli. Vedremo allora l'attesissimo con-
fronto Travagli-Tosaroni?

Questo modello lo progettai nel febbraio
del 1938, quando in Italla ancora non si
modelli « ». Esso &

percid nettamente italiano, pella formula
¢ nella concezione. Mi & stato detto: «II
tuo modello ha fatto piit di dieci minuti
perché & entrato in una termica» Bene

Ma forse quello dell'americano Korda ne
ha fatti quarantatré di planata?

Del resto, qui a Milano sono molti 1 fe-
deli alla tradizionale forma italiana. Si puo
dire, anzi. che tutti i « vecchi» costruisco-
no ancora secondo i nostri concetti, quelli
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che avevamo anche prima, e che difficil-
mente abbandoneremo.

Abbiamo sempre costruito modelli con
apertura superiore ai m. 1,50 “(vedi PFrati,
‘Trevisan, Secondo, Liperi, Izzo, Clani, ecc.)
perché siamo convinti che con tali dimen-
sioni si vengono ad avere dei modelli mol-
to stabili con molta potenza iniziale, in
modo che entrando in termica la sfruttano
sinp all'ultimo: ed in mancanza di cor-
renti ascendenti sono ancora piii quotati
perché hanno una lunga planata. 11 volo
effettuato domenica 21 aprile dal mio mo-
dello lo ha dimostrato a tutti | presenti

Passiamo ora alla descrizione.

Le caratteristiche principali del modello
sono le seguenti:

apertura alare m. 168;

lunghezza fusoliera f. t. m. 117;

superfice alare dmq. 2746;

peso totale g. 500;

carico alare g. 18 per dmg.

Ala. — Lala & di forma trapezoidale
ed il profilo usato é I'SL.1. Essa é compo-
sta da 11 centine in pioppo da mm. 1; da
4 longaroni di tiglio della sezione 2 per 3;
da un bordo d'entrata in tondino da mm. 3
e da 1 bordo d'uscita df mm. 3 per 7. In-
corporata all'ala vi ¢ una cappottina che
serve a raccordare l'ala alla fusoliera, in
modo che risulti tutto un sol pezzo, come
da unito disegno. I rivestimento & in carta
velina verniciata con due mani di email-
lite.

Fusoliera. — La fusoliera & composta da
16 crdinate di sezione decagonale irrego-
lare, ricavate dal compensato da 2 mm. te-
nute fra di loro da 12 tondini da mm. 3
che si riducono a 10 nelle ultime ordinate
per renderla pil robusta agli eventuali
urti. Sul muso porta l'alloggiamento per il
tappo dell'elica come pure a meta vi é l'al-
loggiamento dell'ala: ed in coda, fra la
13a e la 16a ordinata, vi ¢ quello per i
timoni. Durante il montaggio si curera che
gli alloggiamenti dell'ala e dei timoni sia-
no a 0 gradi di incidenza in modo da
evitare delle nole durante il centraggio. Il
rivestimento, come quello dell'ala, ¢ in car-
ta velina con due mani di emaillite. Nell'in.
terno della fusoliera, tenuta dal tappo por-
ta elica e dal tappo di coda, entrambi le-
vabili. sta la matassa elastica formata da
14 file della sezione mm. 1 per 3 lunghe
m. 230 a treccia, con il sistema gid spie-
gato su queste ine.

1l carrello ¢ in filo d'acciaio armonico
da mm. 25 che costituisce la parte essen-
ziale di tale organo, e porta 2 rinforzi,
pure in acciaio da mm. 2 saldati alle gam-
be di forza, Esso porta alle estremita 2
ruote di sughero molto sottile.

Elica. — L'elica, nell'originale ¢ mono-
pala, ma qui nell'unito disegno metto |
valori di quella bipala, perché ho consta-

. lato che rende di pii. Essa ¢ ricavata da

un blocco di cirmolo e portera ai mozzi i
solitl sistemi di ribaltamento che a voi
Sembreranno piit opportuni. Il perno porta
elica sporge dalla stessa a forma di anelli
per facilitarne la carica con il trapano, e
alla sua estremitda forma un gancio pro-
lungato che serve per il tenditore.
Timoni. — Il piano orizzontale e quello
verticale sono saldamente incollati fra di
loro in modo da formare un unico pezzo
che viene appoggiato sulla fusoliera nell'ap-
posito alloggiamento a mezzo di elastici. La
forma dei timoni & trapezoidale ed il pro-
filo usato: & il Clark Y per quello orizzon-
tale ed un comune profilo biconvesso per
il verticale. Le centine sono di pioppo da
mm. 1 tenute assieme da 2 longheroni di
pioppo da 3 mm. come pure il bordo di
entrata. Il bordo d'uscita & in tiglio da
mm. 3 per 7 alleggerito. Il rivestimento &
uguale a quello dell'ala e della fusoliera.

centrato, salird fino a totale esaurimento
della carica: indi iniziera il volo librato.

ERMANNO PAVES)

Tutto per il Costrattore di Aeromodelli
ulensili e materiali

Chiedete cotologo per I'onno XVIll inviando L. 1,50
alla ditto
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1 METALLI E LE LEGHE

La tecnica moderna delle costruzioni leg-
gere si pud dire escluda del tutto Vimpie-
go dei metalli allo stato puro, Se si ec-
cettua qualche foglio dalluminio o di
rame, che per ragioni varie & opportuno
usare mella cosiruzione dei serbatoi o nel-
le di giunti e i ma-
teriali metallici generalmente usati sono
sopratutio leghe, di due o piu componenti,
in cui le proprieta meccaniche dipendono
appunto dalle diverse proporzioni in cui i
componenti sono uniti. Quando si pensi
che 1 37 elementi circa che sono nmem:
di studio possono dare, se

da al metallo una grana particolarmente
fine, pregiata negli acciai ad alta resi-
stenza. In acciai per molle, destinati a re-
sistere a fatica, ossia a sollecitazioni ri-
petute e continue, troviamo usato, insieme
al cromo, il manganese, e spesso vanadio
e silicio,

Il costruttore di motori d'aviazione @
certo, fra i iecnici moderni, quello che piu
si trova a lottare contro le difficolta deri-
vanti dalle gravi sollecitazioni insieme alle
elevaie temperature Materiali capaci di
resistere alle pressioni e agli urti, in con-
tatto con i gas roventi prodotti dallo scop-
plo, senza cedere, senza corrodersi, senza

due a due, oltre 600 leghe, ¢ se mmmhau
xtmalnqmmmhe nnnwhre
dell degli

t, é facile comprendere quale infinita va-
rieta di prodotti la tecnica presente e fu-
tura pud per ogni

vengono cercati
e studiati continuamente e si pud dire che
il progresso della tecnica motoristica se-
gue di pari passo quello della

2 o NN

perdendo di importanza nelle costruzioni
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impiego di lamiere estremamente sottil,
dhe hanno finora impedito l'impiego su
vasta scala delle costruzioni in

minimi,
l'elevatissimo valore della resistenza mec-
canica del materiale. Simili strutture sa-

giunto iali valori, da richiedere di nuovo

Impiego di spessori di struttura pid
grandi,
n to in ¢ in

sostanza una lega di mlumlnlo che ne co-
stituisce l'elemento preponderante in pro-
porzione del 92 per cento o pil. 11 resto &

di velivoli, Dopo un audace di
impiego nella cosiruzione di pale d'elica,
finora non coronato da successo per la
scarsa resistenza a fatica di tali pale, che
ha dato luogo a inaspettate e imprevedi-
bili fraiture, mentre I'epoca dei velivol a

ferro, silicio
e mlclo in proporzioni variabili secondo
l'impiego particolare. La caratteristica
fondamentale che influisce sulla lavora-
zione di esso & data dalla sua attitudine
alla tempera e alla maturazione. Il mate-
riale di scaldato a 480-500

longheroni in lamiera d'acciaio
© a fusoliera in tubi saldati va lentamen-
te tramontando; le leghe a base di ferro
vengono fempre piu riserbate ai raotori.
Fa tuttavia eccezione l'impiege dell'ac-
cialo, ancora assai diffuso, sotto torma di
tubi saldati per la cosiruzione di schele-
tri di fusoliera, Vengono a tale scopo usa-
ti acciai speciali saldabili, al cromo-mo-
libdeno o anche al carbonio, Iz cui unione
in tralicci anche complessi s ottiene ra-
La

Una valvola di scarico di motore moderno,
perennemente immersa in una corrente di
ad

Gli acciai — L'acciaio comune, quello
risultante dall'unione di una piccola quan-
tita di carbonio’ col ferro puro, ha ormai
ben scarsa applicazione in aviazione, Gli
acciai pm interessanti per l‘iwm aero-
nautico, per il di

gas vibra conti-
nuamente uriando sulla sua sede, che deve
chiudere a perfezione milioni di volte du-
rante ore di continuo funzionamento. Spe-

per
grande facilita, in officina, di costruire
queste ossature metalliche ¢ la possibilita
di ripararle facilmente, rache sul campo,
una volta danneggiate, nnitamente ad una
pariicolare resistenza agli urti dovuta alla
buona elasticita dei complessi, fanno an-

ciali acciai al nickel
llh scopo, meatre il gambo delll valvo-
cavo e ri o di sodio

motori d’nvlu.lone hanno in genere. aulun-
te di uno o pit di nove

lnl: liquido alle elevate umvencure di

mentali, nickel, cromo, molibdeno,

aumenta la resisienza all'urto, il

e avente lufficio di tra-
sporiare {1 calore da un punto all'altro
della massa menlliur viene indurito con
Anche

cora questo tipo di costruzione
per molti aeroplan: bellici, civili e da scuo-
la. Gloriosi apparecchi italiani (Savoia-
Marchet:i) hanno tuttora I'ala in legno e
la fusoliera e gli impennaggi in tubj di
acciaio saldati, tenendo testa brillante-
mente alle pii moderne cosiruzioni in du-

processo

lazoto viene cioé cm-mllo in aiuto per
modificare convenientemente le caratte-
ristiche della lega.

. materiali di robustezza in-
superata ma pesanti, vanno atiualmente

ISTRUTTORE FURBO E ALLIEVO TONTO

- INON CAPISCO PE!’CHL UGN
VOLTA CrE St DEVE BECOL-
LARE ,CIIEDE U ANTICIPO...

Le leghe di alluminio. — La ta di
una lega di alluminio e rame, fatta dal
Wilm nel 1911, che con un peso sensibil-

gradi e poi raffreddato in acqua, &
camente lavorabile senza difficolia, pre-
sentandosi  tenero quasi quanto l'allumi-
nio puro. Dopo circa un‘ora, senza nessun
intervento esterno, il materiale comincia
a indurire e dopo circa quattro giorni ha
raggiunto una resistenza assai elevata, che
arriva ai 40 kg. per millimeiro quadrato, a
trazione. Per tale ragione. nelle officine
dove si lavora il duralluminio si hanno
a disposizione forni (ad aria o a bagno
di sali fusi) regolati esattamente per la
temperatura di tempera, in cuji passano
tutti i pezzi prima di esser lavorati. Con
una conveniente stagionatura, che pud
avvenire quando il pezzo é gid in opera.
sl raggiunge poi la maturazione necessa-
ria delle caratteristiche meccaniche volu-
te. La saldatura, che per la sua rapidita
e facilith di esecuzione ha tanto contri-
buito al favore delle struiture in acciaio,
non & possibile sul dural che per punti,
con macchine speciali, e finora senza ri-
sultato pienamente soddisfacente. Il colle-
egli el in re-
sta percid affidato ai chiodi, la cui appli-
cazione richiede una speciale abilita, o lo
impiego di macchine apposite, nonché una
accuraia previsione del numero e della

mente eguale a quello dell’ puro,
assume, dopo conveniente tratiamento ter-
mico, una resistenza meccanica pari a quel-
la di molti accial dn mul.ruzlone ha senza
altro r nica

moderna che negli umml anni ha svilup-
patc in pleno le leg-

di essi in sede di progetto.
Grandi progressi sono stati fatti recente-
mente in tale campo, e le strutture chio-
date non sl preseniano piu costellate di
teste pil o meno ben fatte che rendono
la &uperm:la nercdinamicamente ed este-

gere. Dopo vari {entativi di usare il nuovo
materiale nelle vecchie forme, dando luogo
a strutture reticolari che avevano ancora
bisognn di un rivestimento in tela per ar-
rivare alle forme aerodinamiche necessa-

ma possono venir rea-
lizzate lisce e robuste con ragionevole ra-
pidi.&. Quando perd si pensi che decine e
decine di migliaia di chiodi uniscono le
varie parti di un venvolo moderno, si de-

rie, il progresso pil notevole &

quando si € riusciti ad unire, in un unico
razionale elemento costruttivo, la funzio-
ne di forma a quella di forza, dando origi-
ne alle

ve di salda-
re o incollare soddmaoznmnenu il du-
ralluminio ne costituisce la pil grave dif-
ficolta d'impiego.

(Continua)

tura, e fisici e matematici in tutto il mondo
studiano per compietare le nostre cogni-
zioni teoriche in materia e fornire all'inge-
gnere aeronautico { metodi di calcolo ca-
paci di condurre ad una esatia determi-
nazione di tali strutture. Tuttavia I'mero-
plano moderno pud dirsi ormai basato sullo
impiego delle leghe leggere di alluminio in
sirutture a guscio, costituite da un rivesti-
mento resistente esterno di buone forme ae-
redinamiche, irrigidito pii o meno con ele-
menti interni longitudinali e trasversali
dello stesso materiale.

Nel passaggio dai vecchi ai nuovi siste-
mi l'ala ha subito trasformazioni profonde.

Alla struttura a due longheroni indipen-
denti, caratieristica delle ali sottili contro-
ventate, hanno fatto seguito le strufture
diffuse, con molti correnti longitudinali la-
voranti insieme alle

involucro dell'ala. La fusoliera, non pii un

traliccio di aste e fili coperio di tela, &
un fuso

soltanto dalle aperture strettamenie ne-

cessarie alla sua praticabilita,

Una buona parte delle lettere che
pervengono alla nostra Redazione
I g

Come posso fare per
diventare aviatore?

Pur rispondendo sempre personal-
mente a questa domanda, troviamo
opportuno ricordare a utti che I'Edi-
torfale Aeronautica ha pubblicato un
utilissimo volume, dal titolo

Come si diventa aviatori

compilato proprio per rispondere a
tutti gli inierrogativi che assillano la
mente di coloro che aspirano a far
parte della Regia Aeronautica.

Chi vuol brevettarsi pilota, dun-
que, chi vuol intraprendere la carrie-
ra di ufficlale o sottufficiaie pilota.
chi vuol servire nella Regia Aeronau-
tica in qualita di assistente tecnico,

nuovi
non soltanto nella tecnica ma radio radio
alla scienza delle in ar-

glio, di assai pil difficile

miere, artificiere, ecc., acquisti

Gome si diventa aviatori
del ten. col. Guglielmo dello Noce

E’ posto in vendita al prezzo di L. 4.
all della

calcolo e meno esattamente riproducibile
nelle di laboratorio.
Sono questi fenomeni, connessi con lo

Roma. Potrete
servirvi del C. C. Postale N. 1/24718.
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hn qui nulla di straordinario, Una volta risolto il pro-
lema massimo — quello della forza di propulsione — gli

nlm potevano essere facilmente studiati e chiariti da un
qualunque dileitante di fisica. Perd nei nostri calcoli e

a vivere e a muoversi secondo la legg:s
zione, quando questa gravitazione fosse divenuta nulla?
Perché era evidente che una volta lanciati nello spazio,
per la estrema velocita annullante la gravitd, nel nostro
vagone-razzo avremmo dovuto lottare contro gli ignoti e
forse tremendi effetti della mancanza del peso...

Sul meglio delle nostre arrivd un
dall’America, naturalmente, di James, cosi concepito:

Istituto Carnegie assegnato dleci milioni dollari vostro
gran tentativo. Occorre cominciar subito lavoro, Venite
San Francisco.

Purtroppo, un attacco di influenza costrinse il nostro
ottimo Max a metters: in letio. Tocco a me di andare

vevamo esplorare. Avevo il cuore in sussulto, mentre viag-
giavo verso il mio caro paese

O\léchcnmudovevomreumeem
cosa... che mi preoccupava alquanto. E' proprio neces.

sieme con la mia vecchia domestica, e le feci questo
discorsino:

— Cecchina: io sono morto; provvisoriamente, si ca-
pisce. Tu devi aiutarmi, Chiunque ti chieda di me, tu
non ne sai nulla: non ho scritto, non ho dato dispo-
sizioni, niente; anche tu staj in pensiero. Invece ognhi
sera, quando sei certa di mm essere veduu da miml
viva, vieni qui a g
chttunpnhwnrrhbocachlun upeciecon eon
mia sorella...

0

Ah! perché? Perché? Come sp.egare certe cose? Io ho
nemp:elwwnndswmlmemhu la
Luna, Mi ficcavo a letio e sognavo la Luna. Pin unﬂ
studiando astronomia, potei, in parte, soddisfare la mia
sete di curiosita...

Mia sorella, a questo punto, mi interruppe:

— Con chi vai nella Luna? Immagino che avrai scelto

i tuoi

— Sono | mlﬂ soliti compagni... ne ho parlato spesso

colo piu grave per unuuvl di questo genere, era costituito
dal carburante.. Si parlava di \drogeno atomico.. di 15
... infine, cose che non pos-

alla Luna!». E cosi, ci ‘mettemmo a lavorare. To non sa-
pevo come spiegarmi con te...

Feci avvicinare Romilde alla scrivania, nell'angolo piu
remoto dell'Osservatorio, e le disposi sotto gli occhi le mie
carte, i dhecm di James, i calcoli rﬂulhﬂ dai giornall,
una tita di i modelli del
razzo, e la macchina per il lancio. Romilde sfogliava, os-
servava, leggeva. Pol si mise a sedere sulla mia vecchia
poh.mnsdi cuoio rugoso e scortecciato, alzando il viso per

— E anche con i vostri nipoti? — Cecchina
i grandi occhi color noccidla.

— Quelll, in ispecie!

Lu Cecchina giurd che si sarebbe attenuta rigorosamen.
te alle mie disposizioni. Infatti, la sera dopo, la vidi
entrare, con circospezione, dall’'usciolino di servizio del-
I'Osservatorio. Ma dieiro di lei, vidi anche, con sommo
spavento, scivolare una grande ombra: l'ombra di Ro-

fronte madida di sudore Perd nello stesso tempo decisi
di accettare la batiaglia; anche perché non mi era pos-
sibile una qualsiasi ritirata, Cominciai con voce soave:

— Oh! Romilde cara...

Romilde mi interruppe subito, aspra. passando allo
attacco.

— E' pit di un mese che non mi scrivi. Ritorni dal-
I'estero e non mi avverti del tuo arrivo. Ti chiudi qui
dentro, ¢ non cerchi di vedermi. E quel che ¢ peggio, non
domamtnnndudivedmltumnMAchelim

Sei i Che ti
e Silvano, a questo punw mi abbracciarono

sario scrivere anche questa vicenda che ha
solo un vago riferimento con la cronaca pura e sem-
plice del mio viaggio? Si, & per lo meno opportuno :
voglio che il mio eventuale lettore (ne avrdo mai? Chi sal)
sappia tutto di me; e mi giudichi come merito,

Marcello e Sil i Di i

le gambe strillando:

— Zio cattivo! Ziaccio.. Non ci vuoi piu bene!..

Mi vennero le lacrime agli occhi; ma, nnllmemz com-
presi qual'era il mio dovere in un momento cosi delicato.
Raccogliendo tutto il mio coraggio, dissi, di un fiato:

—!odebbo-.ndarenelh Luna. Non ¢ un obbligo asso-

Dungue, quando ebbi deciso di prender parte alla spe-
dizione per la luna cominciarono i miei guai di cuore.
Mi credono un po’ misaniropo, e forse ¢ vero, ma in
materia di affetti familiari 10 sono un ipersensibile. Voglio
un gran bene a mia sorella Romilde e al suoi ragazzi,
rimasti orfani di padre quando eran piccini piccini. Ho
contribuito a far si che potessero vivere e sviluparsi ma-
terialmente e moralmente bene, ho vegliato alla loro edu-
cazione.. Cosi intelligenii, cosi buoni. Tanto Marcello
quanto Silvano. Adesso mi toccava di lasciarli! Come dire
questo alla Romilde? Povero figliuola! Quanie sere, per
tenermi compagnia, veniva insieme con | suoi due ge-
melli, sempre ansiosi di frugare, di interrogare, di sapere,
e si accoccolava tranquillamente in un angolo, plmn
le ore a tra e

telescopio, mentre da uno spicchio tper-o nella cupou
pioveva su noi la fredda luce delle stelle. Ma |
non stavano tranquilli; eh no! Negli ultimi tempi spe-
cialmente si erano intestati a voler costruire modelli di
aeroplani che non volavano mai.

Avrei dovuio dar loro le precise cognizioni per questo
genere di lavori: ma, purtroppo, tutte le volte che comin-
ciavo | miei insegnamenti, l'orologio mi ricordava i miei
dover: di studioso e di osservatore: e lasciavo sul meglio
quei figliuoli per salire al telescopio e cominciar le ricerche
su una nella di Marte, sul
movimento di una comeia, sulla colorazione di un gruppo
stellare, sull'aspetto variabile dell'anello di Saturno..

Allora, quei monelli, abbandonati a se stessi, correvano
nel'officina a far raccolta di filo di rame, di legno, di
rotelle, di cartoni, e ricominciavano, a modo loro, la co-
struzione dell'apparecchio «piu veloce e piu sicuro del
mondo »,

Mentre pensavo di lasciare la Terra per la Luna, pen.
savo anche al modo di lasciare mia sorella e i ragazzi. Fi-
nanziariamente , le nostre condizioni si equivalgono: io
possiedo, come mi pare di aver gia scritto, una casetta,
qualche ., l'osservatorio e¢ un discreto gruzzolo in
banca: lei é proprietaria di due case in Recanati e di
ana magnifica villa, lasciatale dal marito, presso Loreio.
Ha anche qualche terreno e mollo denaro liquido. Non
era il che m Prima
della partenza, avrei fatto wlumenw legando qm mia
sosianza a Romilde e ai figliuoli. Ma...

1l male era un altro: io non sapevo come spiegare la
cosa a mia sorella, Perché io ho sempre avuto una gran
soggezione di quella donna cosi alta, cosi bruna, cosi fiera.
Percid, ritornando dalla Germania, non sapevo come
comportarmi. Era un problema che mi sembrava in-
solubile. Ma alla stazione di Recanati credetti, finalmente,
dl aver trovato la soluzione,

«Clausura » — dissi, guardandomi intorno per la pau-
Ta dl essere riconosciuto — ecco: clausura nell'Osservato-
1io! Poi. una lunga lettera spiegativa, Poi, partenza per
Ia Luna! «Cosi. entrai a notte alta nell'Osservatorio, in-

luto, d'onore, Due miei
amici han risoluto di mdarcl due miei colleghi:
desco e un americano, 10, jo.. ho promesso di seguirli, Il
viaggio non é semplice, come puoi elpire Son quattro-

da lo spazio: dieci
volte il giro del mondo. Epoth.um xl ecco, la Luna
non é un astro come la Terra: voglio dire, un astro mu-
nito di comodita per i viaggiatori.. Non ¢ una stazione
turistica, insomma. Dirai: perché vuoi andarci, allora?

merlone nclntllle nel larghi occhi azzurri.

— Senti, caro — parld piano, nettamente, dopo una
Inga — Io trovo questo tuo viag-
gio. Non capisco perché tu non me ne abbia parlato pri-
ma, che tu abbia preferito nasconderti, mentire, piutto-
sto che confidarti con me. Pensavi che tua sorella t
avrebbe sconsigliato da una simile impresa? Forse non mi
conosci, Vuoi che venga con te?

Mi sentii stringere la gola per la commozione.

— Come? Che dici? tu? e i ragazzi?

— Anche loro!
Marcello e Silvano si pcum a strepitare:
— Anche noil.. Anche

— Ma non diciamo lc!occheue' Tentiamo di ragio.
nare, piuttosto.. Tu sai di che cosa si tratta. Quel mio
amico ha h

una
lante, una specie di nstronave che potra vincere la lum
di attrazione terrestre con la spinta dell'esplosivo,

T calcoli sono perfeiti. Noi sappiamo fino a un decimo di
secondo il tempo che impieghera unmtronmlnemor
rere i che ci
Luna: -minmoﬂno:mmmn.mmqmmoemh
sivo sara necessario per darci la spinta iniziale, per aiu-
tarci nel viaggio e, infine, per rallentare la nostra di-

minuziosi siudi, queste misure, questi “calcoli, il razzo si
fermi per via, o si spezzi, o precipiti di la dall'orbita lu-
nare. Aggiungi che, se nol arriveremo senza guai nella
Luna, l'impresa non potra dirsi finita: dovremo, proba-
bilmente. lottare contro ostacoli e pericoli, appetto ai
quali quelli vinti nella (raversata ci sembreranno trascu-
rabili.

(Continua) YAMBO
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mentre viaggiavo verso il mio caro paese..
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Aldo De Vercelli, La Spezia. — Avere cu-
@ Melburne in Australia, come tu dici,

sempre una bella cosa: molte volte jo
sogno di possedere vaste praterie in fond>
« un lago: e del resto un poeta gallico
ia cantato lussuosi salotti nel fondo del
nare. Scherzo, caro amico ¢ se vuol cono-
~cere chi era questo poeta francese te lo
lico subito, era Rimbaud. Ma passiamo dal
ielo alla terra. La tessera de L'aquilone
« la faccio spedire subito: do ordine ad un
nio di fartela E
N Upo strano questo mio colhbou(orc
itterma di spedire ogni glorno centinaa di
ctie tessere. Come lo spieghi. questo fat-
“0? Io lo spiego in questo modo: o l'omino
suddetto non spedisce le tessere; oppure
4 richiesta € superiore alle mie previsioni
i materia. 1) distintivo della RUNA. lo
suol chiedere alla sede provinciale della
rganizzazione del tuo paese. Per fare di
nLOVO una capatina in cielo. ti diré che

01 cugini di Melburne in Australia hanno
in d'adesso tutta la mia simpatia.

« Dal lontano

il Soguatore., Gorwzwa. —
1934, anno in cul conobbl Laquilone, 1o
w0 sempre desiderato di scriverti ma solo
WEI ApPago questa mia aspirazione ». Que-
ste, riprodotte fedelmente. sono le parole
che iniziano la tua lettera. quella lettera,
ci0e, che ha impiegato sei anni ad essere
concepita e spedita. Leonardo da Vinci di-
vinse il ritratto della moglie del commer-
“lante di stoffe signor Giocondo in quattry
anni. Papinl scrisse « Un uomo finito »

esaltamente In due anni. James Yoyce
scrisse il suo famoso « Ulisse » in tre anm:
ma Lu per scrivere una di quin-

che fu d
te. ha lmllo scritto questa sentenza ful-
«L umana ha un l-

dici righe hai impiegato la bellezza di set
anni. Come esempio di indecisione e di ir-
resolutezza. mi sembra che non ci sia nulla
da aggiungere. Senonché io non voglio 1
miei nipoti irresoluti e timidi: I voglio,

mite: il cretinismo non ne ha» Il cau-
stico Ministro si chiamava Tayllerand. Cid
sia detto a proposito di tutti coloro che,
come mi dici. considerano I'aeromodelli-
smo e implicitamente L'aquilone come gio-

PROPILO ALARE «S.L.1 »:

PROFILO PIANO

MODELLO AD ELASTICO “E.P. 3.,

30
1325

X 0 25 5 5 10 20
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Yi 35 15 1 06 04 000 03
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40 50 60 70 80 %0 100
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X o0 25 5 75 10 20 30 10 50 60 0 80 90 100

Ys 360 643 783 879 956 1132 116 1137 104 913 734 521 279 012

Yi 360 142 091 059 039 001 000 000 000 000 000 000 000 000
al contrario. coraggiosi ed aperti. Ed un  chi di ragazzini. Essi erano; essi sono sem-

modo di mostrare il loro animo apertd
taperto a tutte le curiosita e a tutti i desl-
deri) @ quello di scrivere a Zio Falcone, Pre-
ferisco, credetemi, sentirmi seppellito sotto
valanghe di lettere anche inutili. che ai-
tenderne ansioso qualcuna. Ma per la ve-
ritd. questo non & mail avvenuto. I due in
dirizzi che chiedi sono questi: signor Crivel-
lo presso L'aquilone, plazza del Popolo. 17,
Roma. Lo stesso vale per I'Ingegnere Aerc-
nautico. Attendo le tue « novita »

Caronte alato, Terni, — Un bello spirito,

GERMANIA

Un giovane hitieriano men-
tre sta per lanciare un suc
veleggiatore « Canard ».

plicemente del superficiali. Infatti, appena

odono un vostro discorso, come mi dici, un

=i
L'AQUILO
discorso. cioé. a base di calcoli, di super~
ficl, di carico, di aerodinamica restano a
bocea aperta ¢ si convertono. E' la sorie
che tocca a tutti i superficiali; quella cioé
di convertirsi all'ultimo momento. Sono
felice che avete Intenzione di organizzare
gare a non finire quando sarete liberi dal-
Ja scuola. Questo, del resto, ¢ I'unico modo
per aspirare ad avere una scuola di aero-
modellismo dalla RUN.A.: mostrando cioé
la propria vitalita e la matura capacita or-
wanizzativa. Ti saluto anche o affettuo-
samente.

Maria Umbra Bertolotti, Padova. — Ho
un sospetto: secondc me non leggi (o per
lo meno non lo fal tutte le settimane) L'a-
‘quilone. Infatti in uno dei numeri scorst
io ho risposto alla tua penultima lettera.
Era quella. ricordo. in cui mi parlavi di un
luo fratellino dalla «capace zucca» che
SI era messo a costruire aeromodelli, Come
vedi, sono meno smemorato di gquanto tu
immaginavi e forse di gquanto io stesso mi
reputavo: ho citato finanche a memoria
una tua frase. Fammi. pure scrivere dal
1uo giovane conoscente: fard per lui quello
che faccio per una infinita di giovanetti
italiani. Saro 1l buon zio pieno di seuno,
uno zio che ha questo in comune coi ni-
poti: che ama le stesse cose che essi ama-
no: l'aviazione: ‘mentre in genere tutti gh
zii della terra sono divisi dai loro nipoti
da un vero abisso di gusti e di preferenze.
Serivimi sempre che vuol

110 FALCONE

Trevisan, Milano. Caro amico, Ia tua
lettera ha fatto nascere nella laboriosa fu-
cina oszitala tra le pareti della mia salde
scatola cranica un terribile punto interro-
zativo: «Vedono i micj occhi? s, Natusai
mente, si tretta di un « vedere » metafori-
co. La domanda @gnifica: «vedono benr,
| miel occhi? ». Un ami

un glorno mi disse; « Caro mio, l'uni-
rs0 ¢ una polenta di punti interrogativia
dopo tale felice prefazione, exli continud
«ti sel mal domandato, stfano bipede che
sel, se le cose sono realmente cosl come e
vediamo? Se esse, piuttosto, non hanno di-
mnsioni, coiory ¢ valori diversi da quelll da
nol attribuitesli in seguito all'esame del no-
stri sensi?». lo lasclal perdere lo strano bi
pede, e tentai di ribattere le csservazion!
fAlosofiche dell'amico, dicendorl
cid che nol conceciamo si pud considerare
convenzionale, verché definito solo dal
stri sensi, e percld relativo ad essl ms che
non ers bene continuare di GUESLO Dasso,
perché st finisse con il dimostrare che nulla
¢ reale, tutto inventato di sana planta da
quel bel tpi che slamo soi, Gl dissi anche
di non bere pili, ma era troppo tardi: I'ami-
co russava placidamente. Non ho piu pen-
sato a tale brillante dialogzo sostenuto con
l'amico flosofo. improvvisamente una let-
tera milanese, la fua, torna a martellarmi
In materia grigia con la stessa domanda.
Cosa rispondere? Il mio amico, che & sem-
pre alticcio, risponderebbe con un‘interes-
sante conferenza filosofica, ma lo non sobo
icclo, wono, 8 detta dei miel genitor, ad-
dirittura alto (m, 1,80) e non posso, auindl,
seguire tale metodo. E allora, smico Trovisan?
E allora, lasclamo al futuro I'tnearico a1 daret
una risposta, a questo futuro che compren-
de tutto quanto appassioni il genere UMano,
dal problem! dell'anima al 27 del mese.

ossia perfettamente,
©

Scuola Aeromodellista S. Miniato, — 11
vostro indiavolato capo-tribu mi ha messo
al corrente, con Un messaggio fatto di gm-
properl), di frasi commovent! ¢ di notizie
meravigliose, della vostra sbalorditiva at-
tivith. Io ne sono rimasto felicemente sor-
preso. quasi interdetto, poiché quanto l'a-
mico Petralll mi comunica ha, tanto é bel-
lo, dell'jrerle. Ma lo ho fede in Petralll.
credo In quello che mi racconta, ¢ credo
quindi che vol siate 58. di cui 31 balilla,
gl altri avanguardisti. Credo che state tutt)
bravissimi, ottémi ragazzi, e credo anche,
purtroppo, che quasi tutti voi ignorate nel-
la maniera piu scandalosa cosa sia L'Aqui-
lone, glornale settymanale che da ben dleci
anni s stampa con l'unico scopo di Inte-
ressare | glovanl, di divertirli,

opintoni, a discuterle, E questo, amici mici,
# terribile. Ignorare. In pieno secolo ven-
tesimo, la luce elettrica, & ile, - mna
non =aper nulla de L'aquilone ¢ semplice-
mente pssurdo, Laonde (badate bene: é la
prima volta che dico laonde, e lo facclo ver
vol; vi prego di leggere bene questo glor-
nale, di capirio, di assicurarvi che esso de-
sidera solo venire incontro al vostri deside-
ri, di essere, insomana, il vostro glornale nel
senso plu completo della parola. E serive-
temi, fatevl vivi, e cerchiamo, lavorando,
di comune accordo, di costituire. nonostante

In gistanza che c) separa, nol de L'Aquilone
e vol di S Miniato, un‘unica, ollegra bri-
gata.

Pegaso, 8. Miniato. — Meriteresti un bacio
sull'occhlo aestro, TI mando un bel numero

di cople, | numeri mancanti alla tua colle-
zione, un‘sbbondante dose di saluti affei-
tuost e di manifestazioni di sincera ami-
clzia

B. - Non esiste 1l grado di Caporale,

e olo una rondine che porta guesto tito-
1o, creato apposta per Jel, su misura, du
7lo Falcone, Manda il tug articolo, e la
cronaca dells visita del Col. Nannini

Luctano Pasculli, Milano. — lo, che uon
ho tremato di fronte al plu tremendi esyt-
torl del regno, che non bo vacillato sotto
la sferza delle freddure del fratelll Calza,
che non ho* maj dato un grido leggendo
poesie ermetiche, lo, lo confesso, sono sta-
t colto da capogiro nel legzere la tua mi-
cldiale Jettera. Ma tu, Luciano Pasculll, sel
certo df essere tu. di non essere, cloé, uns
nuova creazione della tua disbolica per-
essere, insomina, Luciano Pa-

sculll, e non un altro, 1l quale ti avrebbe

inventato per Il solo sccro ben definito di
costringerml a balzare #u dl un tavolo, eri-
Livido

dando «Bvviva il papiochio? »
volto e tremante di angoscia
sotto la tua confessione, oltre
un ultimo piacere, per discolpare i tuol ami.
¢l innocent! sui Quali con inumena cru-
deltd hal ~woluto gettare Ila macchia inde-
lebile di un‘onta vergognosa

CONFESSIONE

Sono stato to che ho inventato e proget-
tato Wl modello a retromarcia che tanto
scalpore ha suscitato. E quet ohe ¢ pegglo,
sostengo ancora la possidilita della realiz-
sazione. Ho firmato «Cicogna verdolina »

Sono stato io clie o seritto sotto il no-
e di « Edoardo Zuffinetti ¢ Caradbelli Gio-
vanni» dicendo ohe linventore del famige-
rato modello mon ere la Cicogna verdolina
ma bensi erano loro (nota che unche que-
ste due persome esistono e somo due miei
amict 1 quali perd mon essendo lettor( del-
PAquilone (male’) non si song potuti wec-
corgere del misfatto)

Sono stato io infine che ho seritto fir-
mando col nome di Aldo Ferraguti e dicendo
il fatto degii errort di stampa. - Luctanc
Pasculll

net
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TIRE NON E® ANCORA
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Ds_‘ga LIESSTERANZE A MENO CHE NON ACCADA UN MIRACOLO IN QUEST!
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