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« G'i avisteri sono vivamente pregati di non spaventare
gli elefanti! ».

E' questo un monito che si legge in una relazione gover-
nativa elsborata da una Commissione inglese per la nuova
regolamentazione del traffico aereo. Candida Albione! Can-
dida Albione delle vecchie zitelle amanti delle bestie. 1l loro
amore & sconfinato, come le loro speranze di matrimonio: va
dal piccelo cagnoline scozzese al grosso e spaventoss ele-
fante africano, Il divieto di sorvolare lo Zoo londinese. or-
goglio dell’Impero, & motivato dal timore che si ingeneri un
pericolo pubblico, qualora i pachidermi vengano spaventati
da aeroplani che volano a bassa quota. La relazione gover-
nativa non lo dice, ma il succo é visibilmente questo: se si
genera un panico nella Capitale, & difficile frenarlo; ed &
sopratutto molto pit difficile far subito comprendere alle
gente spaventata che non & scoppiata la guerra... Come tutti
i salmi finiscono in gloria, cosi nella City ogni panico collet-
tivo slitta istintivamente sull'argomento « guerra », Oramai le
Autorita sono allenate a queste strasformazioni subitanee
delle fonti, e prendono, com'é logico, i loro bravi provve-
dimenti. Infatti, tempo addietro, tre grossi elefanti, moltc
sensibili ai rumori aviatorii, si impaurirono per un apparec-
chio che passava a bassa quota sullo Zoo, e, dandosi a folle
corsa, ferirono i lorc guardiani. Questi poveracci, adagiati
in autolettighe della britannica Croce Rossa, furono por-
tati all'Ospedale. Ma bastarono le acute sirene delle auto
per generare subito I'ormai rituale panico, In un batter d'oc-
chic si videro centinaia di persone, munite di maschere
antigas, invadere il Regent Park. Per gli inglesi della City
era la guerra. Ci volle il bello e il buono e dovette trascor-
rere circa un'ora per convincere la gente che tutto era calmo
nel Regno Unito. Con questi precedenti, anche io, modesto
imbonitore da Baraccone, mi permetto di applaudire al prov-
vedimento preso dalle Autoritd competenti britanniche sotto
I'influenza delle vecchie zitelle cell'lmpero.

In questo momento, in America, c'é un gran da fare
intorno al cosi detto « decclic assistite ». |l decollo assiztito
& I'esempio commovente delia solidarieta umana che si esten-
de all'aeroplano, considerato, bene a ragione, la creatura
prediletta dell’'uomo. Si tratta di aiutare con qualsiasi mezzo
a sollevare i grossi apparecchi destinati ai lunghi veli senza
scalo. Con i loro fortissimi carichi di benzina, di merci e 4i
passeggeri, i moderni aeroplani debbono spremersi fino all'in-
verosimile prima di staccarsi da terra. E' vero che i moteri di
oggi partoriscono cavalli in quantitd sempre maggiore, ma 2
anche vero che si approfitta appunto di questo per mettere
sul loro groppone dei fardelli sempre pil pesanti. Ora, perd,
& intervenuta la Societa per la Protezione degli Aerei, la quale
ha detto: « Basta! Ci vuole un cuore di pietra per sottoporre
gli aeroplani a degli sforzi cos: bestiali. Non vedete quanto
soffrono i poverini? Bisogna assolutamente aiutarli a decol-
lare ». Ed allora i tecnici si sono messi allo studio per cerca-
re la soluzione miglicre. C'é chi sostiene il sistema della
« catapulta », chi quello dell'apparecchio « ccmposito » e
chi il sistema del rifornimento in voic. La catapulta offre i
vantaggi della rapiditad di marovra, ma presenta pure il pe-
ricole di un mancamento dei
moteri subito dopo il larcic
Qui i fautori ad oltrenza del-

Un casc 2ncora pil tenerc & queiic de! riforniments in
velo. f

Chi & che non vede in questa operazicne aerez il pic
sublime atto materno? CIi aeroplani appenz alzati che pop-
pano la benzina softo i capaci serbatoi amorevolmente offerti
dalle buone aerocisterne, non vi dicono forse che un'altra
umaznitd, un'umanitd alata, sta sorgendo rigogliosa al disopra
di noi? Dal che si pud affermare cha gli aeroplani poppanti
siano la vera, unica, naturale soluzicne del decollo assistito,
verso la quale si vanno orientande le pit autorevoli opinion
americane. Per il momento, si consiglia di adoperare, come
nutrici, i vecchi e grossi apparecchi da bombardamentc o da
trasporto che abbiano raggiunto il limite di etd per essere
collocati 2 riposc. Ecco una proposta che non mancher: (-4
venire discussa tra i vecchi aeroplani: fare da balia ai gio-
vani apparecchi. Qualcuno, di certo, protestera, esibira le sue
benemerenze, i suoi titoli, il « curriculum » di una carriera
gloriosa, e chiedera di essere esonerato dall'obbligo di allat-
tare. Ad altri, invece, non sembrera vero di adottare un altrc
aeroplano. E' questione di temperamento. Ma tutto cid finae
al giorno in cui saranno pronte le aerocisterne. costruite
appositamente con criteri baliatici, ovvero senza tener conte
di altre doti aerotecniche all'infuori di una elevata capacira.
Esse avranno soltanto il compito di sollevarsi dal campo per
rifornire in volo un apparecchic che si accinge ad attra-
versare |'Atlantico, per esempio, e che ha decollato quasi
vuoto di benzina, ma pienc zeppc di passeggeri e di bagagli.

“6u

It signor Palmirc Duhein, scomparso recentemente, &
stato unc dei pil stravaganti aercnauti. Nel 1902, a Saint
Amand-les-Eaux, il signor Palmira riampiazzd la navicella de!
pa'lone con una scals a piucli sulla quale volle compiere un
volo, appollaiato come un pappagallo Il 4 luglic 1905, 2
Tourcoing, legd un asino setto uno sferico, ed in groppa al-
I'animale si elevd beatc ncll'zere. Nen si & mai riusciti 3
comprendere per quale ragione lo strambo aercnauta abbis
voluto far coincidere il o dell'asino con la festa dellz re-
pubblica (14 luglio). Nel 1908 volle far provare le emo-
zioni dell'altezza al suo rampollo di appen2 cinque anni:

ma nel discendere, la navicella urté il tetto di una cass
staccandosi quasi completamente dall'involucro e per poce
non si verificd un guzio serio. !| bambino perd prese tzl-

mente gusto a quel giochetto, malgrado I'incidente, che il
padre dovette spessc accontentarlo, se non voleva sentire
i suoi strilli per casa e se non veleva vedere le pareti zon la
carta staccata. Cosi ricattava quel birbante.

L'avventurcsa carriera del signor Pzlmiro Duhein si &
serenamente zonclusa alla bell'eta di 82 anni. L'ultima 3scen-
sione il brav'uomo la compi 2 75 anni.

L'IMBONITORE

la catapulta controbattono di-
cendo che si potrebbero co-
struire delle catapulte pcten-
tissime, capaci di scaraventare
gli apparecchi addirittura fino
alla méta; cosi non ci sarebbe
bisogno di far funzicnare |
metort e si realizzerebberc
forti eccnomie. La cosa a noi
sembra un po'... spinta e co-
munque discutibilissima, an-
che perché in tal caso si cor-
rerebbe il rischio di trasfor-
mare le future battaglie aerec
in vere e proprie partite di
tennis, con la differenza che
al posto delle palle ci sarannc
gli aercplani con le bombe, &
chi riuscira a pararli ed a rin-
viarij sara bravo.

Il sistema « compositc »,
come quello del « Mayo » ¢
del « Mercury » inglesi, non
€ un'idea disprezzabile; sem-
bra che abbia dato buoni ri-
sultati ma ci dicono che il di-
stacco di mamma Mayo con i
piccolo Mercury sia un vere
strazio. Effusioni, pianti e
strilli da non finire mai. Una
volta non riuscivano piu a
scicgiiersi dall’abbraccio. In-
somma chi ha un animo sen-
sibile non pué resistere a ve-
dere simili scene.

tropelo...

-Vedj. & cosi scrupoloso
che dopo il volo ra-.
dente fa anche il con-
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Comincia appena appena ad albeggia-
re. Il sole fatica tanio a decollare di
‘a dell'Adriatico; sembra che anche lui,
come le nostre macchine. prima di sca-
‘are vittorioso e scintillante il cielo,
prenda la rincorsa sulle terre orien-
‘ali, e noi siamo qui. sotto le ali umi-
de det nostri apparecchi, stiamo qui ad
ad attendere che si faccia giorno. men-
‘re tulti gli esseri animati dormono.
Nemmeno gli uccellini. tanto mattinie-
ri. vogliono levare la testina da sotto
"ala per salutare il giorno che sta per
trrivare, Nel campo é tutto un brusio
quast sommesso. I granatieri sono or-
mai pronti.

Da qualche ora sono gia in piedi.
Hanno tolto le tende e ripiegati per
hene i teli mimetici e come dei grossi
puleini si sono accovacciati sotto le ali
huone e protettrici dei nostri apparec-
chi. I motoristi danno gli ultimi ritoc-
~hi ai motori e cambiuno qualche ul-
‘tima candela invischiata di sostanze
Jleose combuste. Gli ordini sono gia
srati dati. lg rotta studiata, non resta
che attendere 'ora stabilita per la par-
‘enza in formazione di pattuglie inco-
‘onnate. Il compito é semplice. facile;
ci0 che preoccupa un po’ é la regolarita
i tempi per lo scarico degli uomini e
dei materiali, per evilare un ammassa-
mento di apparecchi nel cielo e sul
umpo di deslinuzione. Non bisogna
ndugiare in partenza, ¢ neppure nel-

urrivo e neile operazioni di sbarco.
aitrimenti la manovra di tre stormi
ii aepparecchi. perde la sua indispen-

abile sincromicila e l'incanto € rotto.

Ed intanto, prima timido ma poi ri-
soluto, autoritario, maestoso il sole sor-
ae e fa tutto brillare. dalla perla di ru-
giada infilzata nel filo d'erba., al me-
‘allo legivato delle eliche; dall’elmetto
dei granatieri, agli occhiali dei giovani
piloti (il pilota giovane — é proprio
st — porterebbde il caschetto e gli oc-
chiali anche a letto: non si sa mai, po-
‘rebbe essere scambiato per uno spe-
cializzato...) e tutti i visi in un baleno,
quasi per una forza comunicativa su-
periore, si stendono in un’espressione
i schietta gaiezza. Anche quel grana-
‘iere anziano con i capelli bianchi si
2 acquietato: ha brontolato lungamente,
perché il pilota del trimotore che lo
portera olire l'Adriatico é un raguazzo
incora imberbe. Anche il ragazzo ora
sorride, anche lui s’era arrabbiato €
jiustamente risentito aveva risposto
tl'aunziano granatiere:

— Ma sapete che la gioveniu di oggi

non € piu quella dei vostri tempi?! Oy-
1t si masce con le ali..
Ha ragione il giovanissimo pilota: 0g-
gi, in questo clima eroico, in questo no-
slro tempo fascista, i ragazzi del Duce
nuscono con le ali.

Ma la famosa ora della partenzua de-
re essere scoccata: odo dall'allra par-
‘e del campo, di questo immenso cam-
po di Grottaglie, alcuni brontolii ai
quali rispondono altri brontolii e poi
rombi isolati che si molliplicano, fin-
ché si trasformano in un unico fragore
simile a quello d’una immensa cascata.

Son centinaia di molori, migliaia di
stantuffi che lavorano vertiginosamen-
re, sono centinaia di eliche che trapa-
nano e tormentano l'aria. Non so, ma
é impressionante il quadro di tante
macchine allineate, che fremono, pron-
‘e per balzare nel cielo per poi piom-
hare sopra una preda lontana, sopra

una preda che non vedono. che non
sentono, ma che esiste.

Stavolta perd le macchine compiran-
no una missione nuova, un'opira in-
consueta. Non saranno macchine di of-
resa. stavolta saranno un me:zo, un
intermediario ed invece di rovesciare
uragani di ferro e di fuoco su qualche
obdiettivo designato, adagieranno lieve-
mente sul suolo ostile i piccoli uomini,
gli uomini della terra, che poi compi-
ranno sulla superficie la loro missione.

Gia le prime squadriglie sono parti-
te, ed altre partono regolarmente. Ora
¢ la volta della mia squadriglia, ora €
la volta del mio apparecchio. I motori
tormentano le cavita auricolari ed i
granatieri sono scomparsi nella pan-
cia dell’apparecchio: sembra impossi-
bile che una fusoliera possa contenere
tanti womini, e che uominil.. Anche
qui c'é stata la sorpresa: si speravano
dei normali soldati ed invece tulti pez-
:i d'uomini della statura di metri 1,80
e del peso di 85 chilogrammi, armati
poi completamente, anche di mitraglia-
trici! Comunque, anche Tultimo deci-
metro cubo di capienza € sfruttato
¢ tutli possono sistemarsi alla meno
peggio.

L’apparecchio del capo pattuglia s'é
mosso. anche il mio si muove; sembra
pigro il buon bestione, ma caracolla vo-
lentieri sul fondo erboso del campo e
cost si arriva rullando sulla linea di
partenza. La bandiera di segnalazione
si abbassa, do pieno gas ai motori, ed
i cilindri. attraverso le valvole di aspi-
razione, inghiottono litri e litri di mi-
scela detonante. Il bestione si muove.
corre, sobbalza: ha ragione anche lui.
poveretlo, ¢ caricato troppo, abbiamo
abusato della sua bonta; il carico che
norta é di molto superiore a quello nor-
male ed egli mi da l'impressione d'ur_to
di qu:gli elefanti che nei parchi dei cir-
chi equestri portano a passeggio i bam-
bini sul yroppone, e che talvolta ven-
gono impiegati per fatiche piu ruadi;
mi sembra di indovinarc nel mio appa-
recchio lo sguardo intelligente e sorpre-
so dei pachidermi quando debbono spin-
gere quaiche pesantissimo carro-serra-
olio. ed anche lui, il mio cyparecchio,
come lelefante, sembra perplesso, ma
si sforza e solleva tulto il suo carico.

I motori fumano un po’, ¢'é quaiche
residuo di grasso che si frigge sulle te-
ste roventi dei cilindri.

L'aria é mossa, c'é « ballo» e l'ascesa
é Jaticosu, ma piano piano, la lancetia
dell’altimelro gira. Si sale. si sale im-
percettibilmente ed indovino l'emozio-
ne attonita dei granatieri, qualcuno dei
quali vola per la prima volta: dentro
alla fusoliera, diventata tanto angu-
sta. c¢’é poca visibilita, fa caldo e l'ap-
parecchio danza nell’atmosfera gia ri-
scaldata. E’ il sole, il solito birbone, che
si diverte a riscaldare la terra a suo
capriccio, a suo piacimento, e genera
una miriade di correnti ascensionali di
vento deboli e forti. Il capo patluglia
s'é assestato nella rotta e continua a
salire, « sulire, per trovare l'atmosfera
calma ed il fresco che refrigeri un po
i motori ed anche noi.

La Puglia feconda scivola sotto le ali.
ed ecco finalmente l'azzurro del mare
che si staglia sulla lineq capricciosa
della costa. Ecco Brindisi col suo porto
naturale affollato di navigli di ogni
specie, d'ogni dimensione. Ormai siamo
a 2000 metri, siamo sul mare, l'atmo-
sfera é calma e fresca. Non un alite
di vento, lo indovino dallo specchiv
immenso sottostante che é abbellito
dalle lievissime ed infinite increspature
spumeggianti di tenui onde. A bordo,
tutto bene. Sono perfetti. cronometrici

jorme. Parecchie miglia i metri so-
pra di noi, strati di eirri in compagini
disordinate galleggiano in un altro ma-
re inondato di luce, piu levigato e me-
no vivace del mare sottostante.

Mi volgo indietro, mi volgo ai miei
passeggeri ed un odore di ottimo vino
perviene inconfondibilmente alle mie
narici: la bacchica fragranza supera
l'odore caratteristico, eterno, dell'olio
di ricino lubrificante mescolato all’aro-
ma della benzina. Sempre allegri i no-
stri soldati, i soldati d’'Italia, sempre
allegri questi veterani e dove ci sono
stellette, c'é sempre l'inseparabile fla-
sco di vino per essere succhiato in qual-
siasi momento, in terra, in cielo, in ma-
re, dappertutto dove c’é da imbracciare
un fucile.

Un caporale, a colpi di gomito si fa
largo fra i commilitoni, viene fino al
posto di pilotaggio, brandendo ed agi-
tando un fiasco: vuole che anch’io be-
va; ma con un gesto delle dita, con la
mimica tanto abituale a ghi vola, gli
faccio capire che non posso bere, che
sono astemio, che ho la macchina nelle
mani e quindi: massima lucidita di
mente! Comprendo il suo disappunto,
ma si corsola subito alzando il fiasco
per bere a garganella; ‘mi viene la ten-
tazione di dare un colpo al volantino,
di farlo traballare, ma non voglio to-
gltergli questa conmsolazione.

Ed intanto Uisola di Saseno, come il
dorso grigio-oscuro d'un cetaceo, emer-
ge dal mare e nella foschia gzzurrina
dell'orizzonte si intravedono il golfo di
Valona e la costa albanese. Inavverti-
tamente un sospiro di sollievo solleva
il petto: non é paura, non é debolezza,
ma preoccupa sempre il volo in mare
aperto, specialmente in qQueste condizio-
ni di carico.

I granatieri si passano la voce, a tur-
no guardano dai rotondi e piccoli fine-
strini della fusoliera e dalla loro espres-
sione indovino la parola che affiora su
tutte le labdbra: terra, terra!

La bassa costa albanese, tutta paludi
ed acquitrini, tutta foci ad estuario di
Rlumiciattoli fangosi, mi fa pensare alle
nostre miracolose bonifiche e gia sogno
un altro agro romano redento. Chissa.
un presentimento sicuro e certo mi
uice che su questa costa, fra non mol-
to, sorgeranno ridenti e laboriose citta-
dine: l'Italia fascista vi portera la sua
civilta benefice ed umana.

Si sorvola il capo Gagiji e si sbocca
sul cielo del golfo di Durazzo. Alcune
unita pesanti ¢ leggere della nostra Ma-
rina incrociano sulle acque di Durazzo
e le scie si intrecciano in armoniose e
spumeggianti volute che risaltano nella
brillante e cupa azzurrita del mare.

Si entra decisi nel cielp albanese e
l'uniformita del mare lascia il posto

Il cielo é popolato da tanti pun-
tint meri che fanno a ritroso di gia la

.Mmostra strada: sembra corrano molto di

pit di noi, sono piu leggeri i furboni,
hanno gia scaricato i loro passeggeri!

.Il monte Daitit é coperto di neve, sap-
piamo che ai suoi piedi, come in un ni-
do verde, si adagia Tirana ed infatti,
sqn'alate le ultime collinette, mentre il
cielo si popola sempre pit di ali, si vede
Tirana ed il suo campo.

'Una. pattuglia di apparecchi da cac-
cia si avvicina, ci gira intorno quasi
giocando e, sgtto, diecine di apparecchi
atterrano e partono in quello spiazzo
erboso contrassegnato dai noti T e pet.
tini di atterraggio in calcestruzzo.

Gli aeroplani sembrano tante api che
vadano a succhiare il nettare allo stes-
So fiore.

Sopra il campo si giostra un po’.
$i gira continuamente, continuamente
perdendo quota, quasi seguendo una
invisivile scala a chiocciola e giungo
all’atterraggio. » :

Sono sorpreso di trovarmi solo all’at-
terraggio: tanti aeroplani erano in vo-
lo, tanti atterravano, tanti decollavano
ed ora il campo é libero solo per me.

La manovra d'insieme é cosi bene
congegnata, i tempi sono stati osser
vati tanto cronometricamente che non
c’¢ nessun intralcio, nessuna confu-
sione.

Tocco le ruote sul prato, freno; giro;
e davanti ai due capannoni i granatie-
ri, dppo un saluto furtivo con gli occhi,
scaricano z2aini, mitragliatrici, moschet-
ti e scendono tutti. Il motorista rin-
chiude la porta, giro 'apparecchio e viag
nuovamente con le manette in tasca.
Nel cielo raggiungo la mia formazione
e tranquillamente si segue la via del
ritorno.

Un po’ stanchi, ma felici!

Il motorista osserva la temperatura
dell'olio, aziona i misuratori della ben-
zina e poi, soddisfatto, si siede final-
mente.

Tutto bene. Il cielo é bello, il mare
€ bello, la vita cosi vissuta ¢ bella: tut-
to sembra bello! Vorrei abbracciare
lU'apparecchio ed una gioia sconfinata
vorrebbe erompere, vorrebbe farmi com-
piere nel cielo qualche capriola. Ma il
mio bestione alato, il mio umile e pa-
ziente aeroplanone non vuole assoluta-
mente: é grave, é serio, lui: « Certe co-
se — sembra voglia dirmi — bisogna
lasciarle ai piu giovanili e snelli aero-
plani da caccia! >.

Mentre penso che nella storia della
guerra qQuesto é il primo sbarco aereo
di truppe completamente armate; men-
tre penso allo sbalordimento che pro-
verebbero Alessandro, Cesare, e forse
anche lo stesso Napoleone, se avessero
potuto assistere a questa missione, uno
stimolo fra il noioso ed il piacevole mi
da la sensazione d'uno strano vuoto tor-
ricelliano nello stomaco e penso con
beatitudine (ahi! la nostra materiali-
ta!) alla mensa che oltre il mare ci at-
tende.

LIBERO BIASIN



Si ¢ discusso.
forse troppo, sulle
caratteristiche che
si dovrebbero ri-
chiedere ad un ap-
parecchio da turismo alla portata del
pilota normale. Chi ha espresso l'opi-
nione che bastano quaranta cavallini
a condurre a spasso due persone per i
cielt d'Italia e c'¢ chi, invece, dice che
a lul bastano appena duecento pode-
rosi cavalli per sentirsi veramente si-
curo di volare con qualsiasi tempo, in
qualsiasi zona

Naturalmente la giusta via sta nel
mezzo di questi desideri e una ditta ita-
liana ha avuto la felice idea di realiz-
zare un apparecchio. che senza dare
torto aj primi, soddisfacesse le esigen-
ze del secondi. ossia degli incontenta-
bili.

Il « Saiman 202 », che & stato per la
prima volta presentato in gara al Ra-
duno Aered del Littorio svoltosi Io
scorso anno a Rimini e a Venezia, & In-
fatti realizzato per dare al turista la
comodita, la sicurezza e la rapidita di
un moderno velivolo con caratteristi-
che di volo e di maneggevolezza tali,
da poter essere usato normalmente an.
che da piloti dilettanti.

La comoda cabina di pilotagglo & si-
stemata come una automobile: cru-
scotto rifinito e razionale, volantini di
manovra infissi alla parete orizzontale
e non sul pavimento, onde permettere
al piloti di potersi muovere agevol-
mente in cabina, posti spaziosi affian-
catl, visibilita eccellente da tutti i lati;
ampio bagagliaio per la sistemazione
di grosse valigie, indispensabill al tu-
rista internazionale di classe,

Il ¢Saiman 202> pud trasportare in
cinque ore due persone ed il loro ba-
gaglio a mille chilometri di distanza,
consumando meno di cento chili di ben-
zina: quasi, ossla, quanto una vettura
utilitaria. Decolla a pleno carico in 130
metri, sale a mille metri in quattro
minut{ ed atterra a velocita ridotta an-
che in campi di dimensioni minime.

L’ampia superficie portante, la faci-
lita di decollo e di salita, la semplicita
di ispezione e di manutenzione rendo-
no questo apparecchio molto adatto
all'impiego nei climi ed altitudini tro-
picall, percid utilissimo per chi debba
volare nelle nostre terre dellImpero.

Monoplano ad ala bassa, ¢ munito
di motore <Alfa Romeo 110> da 120
cavalli,

L'ala & costituita da una parte cen-
trale solidale colla fusoliera e da due
semiall ad essa collegate da attacchi in
accialo. Le semiali hanno forma tra-
pezoidale in pianta. Il profilo & del tipo
biconvesso disimmetrice a piccolissimo
spostamento del centro di pressione.
I1 bordo d'uscita nella parte compresa
fra gli alettoni & occupato da flaps a
fessura comandati meccanicamente. La
struttura s{ compone di due lunghero-

ni a sca-
tola collegati
da centine co-
struite in tre pez-
zi. Il rivestimento nel-
la zona compresa fra il
borde di attacco ed il lun-
gherone posteriore & in compensato di
betulla intelato ed ha funzione resi-
stente; ¢ in tela nella zona compresa
fra il lungherone posteriore ed il bor-
do di uscita.

Gli impennaggi sono strutturalmen-
te similj all’ala. Le parti mobili sono ri
vestite in tela, quelle fisse in compen-
sato intelato. Il piano fisso non & re-
golabile, { piani mobili sono muniti di
deflettori regolabili a terra.

La fusoliera ha forma di buona pe-
netrazione ed & costituita da quattro
lungheroni in spruce collegati da ordi-
nate. Il rivestimento ¢ in compensato
di betulla intelato. Nella parte anterio-
re, fra i due lungheroni dell’ala, sono
sistemati i due seggiolini affiancati.
dietro ai quali si trova un ampio baga-
glialo. L’'accesso in cabina avviene at-
traverso a due grandi porte sganciabill
in volo. In corrispondenza dei posti di
pilotaggio. la parte superiore della ca-
bina & vetrata con trasparente Rhodoic.

I comandi sono dopp! e non disin-
nestablli. Le trasmissioni sono costruite
da cavi di accialo. II comando degli
alettoni & differenziale.

L’elica & bipala in legno.

I1 carrello & costituitc da due am-
mortizzatori oleoelastici di 200 mm. di

Il «Saiman 202»
con il quale De
Bernardi si pre-
sentd al Raduno
de] Littorio del-
lo scorso anmno

L' \OLILONE
corsa montati a sbaiz
anteriore. All'estremit:
tizzatore ¢ montata u
miera di duralluminio. che pc
ruota munita di pneumatici
pressione. Il tubo é caren

Dimensioni, pesi e carat
apertura alare m. 11,20; It
tri 7,69: altezza m. 2,10; sup
tante mg. 18: peso a vuoto
carico utile kg. 300: peso totale kg.
carico superficiale kg.-mq. 52:
i CV-maq. 7
sima km.-h. 230; velocita

h. 70:
b. q. km.-h. 82; salita
a 4000 m. in 24': spazio di distacco me-
tri 130; spazio di atterraggio (a
tire da un ostacolo alto m. 8) m. 15

velocitd di minima pot
a pieno

consumo orario di benzina alia veloci-
ta di crociera kg. 19; quota
za teorica m. 5000; autono
ore 4.30: coefficiente di
o nU=AT

'CRUNACA BREVE

L' AEROPLANO SOV
con a bordo 1l ®
comandante Gordie

g K7a »

7000 chilometri in 24 ore.

L'AVIATORE FRANCESE

partito i1 28 aprile da Pa

aggiungere Saigon,
1

aveva Dpercorso

Gllbert

va monoplano «Caudron Simouw
0 cavalll 1l raggl
n meno dif 50 ore. Il |
partiene a Japy
8! novembre 193¢

i1 Giro aerco d Germa-
luogo e verri sostituito da

con 5C ore e

1ol
IL TRIMOTORE & JUN-
KERS 52» della Compagnia
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A mano a mano che la tecnica avia-
toria apre, con progresso incessante,
sempre piu vaste possibilitd alla navi-
gazione aerea, nuovi difficili problemi
si impongono, nuove aspre difficolta s
frappongono a rendere arduo il cam
mino fatale dell'nomo verso le piu al
conquiste nel mondo della materia.

Cosl, quando la progredita tecnic
del volo strumentale e radioausiliatd
e la migliorata eificienza aerodinamica
delle macchine aeree, hanno consenti-
to l'effettuazione della navigazione
nelle nubi, un nuovo grave pericolo st
¢ presentato, richiedendo per il suo su-
peramento gli sforzi intelligenti e con-
cordl degli aviatori — tecnici e pilo-
ti — e dei meteorologi.

Intendiamo parlare della formazione
di ghiaccio sui velivoli in volo.

Le formazioni di ghiaccio si verifi-
cano per lo piu volando in mezzo a
quelle nubi determinate da incontri di
strati di aria calda con strati di arla
fredda, in particolari condizioni di tem-
peratura, umidita e turbolenza.

Le nubi che presentano in proposito
maggior pericolo sono quelle di tipo
stratificato, qualj gli alto-strati, 1 nem-
bo-strati, gli strato-cumuli.

Pia favorevoli per la formazione di
ghiaccio sono le temperature intorno
allo zero, entro limiti generalmente
compresj tra circa 10° sotto zero e cir-
ca 4° sopra zero.

In corrispondenza delle catene mon-
tuose le formazioni di ghiaccio hanno
luogo piu frequentemente, per causa
delle turbinose mescolanze di aria, con
conseguenti. possibili inversioni di tem-
peratura, che sono prodotte dalle irre-
golarita orografiche.

A seconda delle condizionl momen-
tanee di ambiente, variano la entita e
la natura del ghiaccio in formazione.

Il ghiaccio pud essere di tipo traspa-
rente formante pellicole di limitato
spessore, oppure granuloso Opaco accu-
mulantesi in considerevole quantita,
oppure bianco cristallino di grande coe-
sione.

Esso sl deposita prevalentemente sul-
le parti del velivolo esposte frontal-
mente al moto, quali il bordo d'attacco
delle ali e dei piani di coda, il bordo
anteriore dei montanti, ecc.

Ma si possono avere formazioni di
ghiaccio anche su qualsiasi altra par-
te del velivolo, come sulle eliche, nelle
prese d'aria dei carburatori, nelle pre-
se d'aria per gli indicatori di velo-
citd, ecc.

Il pericalo generale presentato dal
ghiaccio & costituito sia dall’'appesan-
timento, sia dalla diminuzione della
efficlenza aerodinamica del velivolo
conseguente alla variazione di profilo
e di forma che gli strati di ghiaccio
determinano. Per tutte e due le ragioni
si verifica un repentino squilibrio nel-
I'assetto della macchina aerea, con la
impossibilita da parte del pilota di go-
vernare la macchina stessa.

In particolare ]e formazioni di ghiac-
cio sull’elica risultano pericolose anche
per il fatto che parziall sfaldamenti
danno luogo a squilibri sulle pale e
quindi a fortissime vibrazioni,

Le formazioni di ghiaccio nelle prese
del carburatorl sono pure gravissime,
in quanto possono provocare sensibili
diminuzioni della potenza del motore,
fing al completo arresto.

Dopo aver accennato alle condizioni
in cuf st verifica il fenomeno, e ai gravi
inconvenienti che esso comporta, ve-
diamo brevemente cosa si fa per ov-
viare al pericoli della formazione di
ghiaccio in volo.

Un primo provvedimento pud essere
quello di «girare l'ostacolo» evitando,

con una opportuna
condotta della naviga-
zione, di attraversare le
zone dove si prevede pro-
babile il temuto fenomeno.

E qui bisogna affidarsi alla
scienza meteorologica che, con
la vasta organizzazione di stazioni
di osservazione, attraverso lo studio
delle carte sinottiche (rappresentanti
le condizioni del tempo in un dato mo-
menti e le tendenze di variazione), pud
dare efficace assistenza al pilota, indi-
candogli le localitd e le quote che in
un determinato lasso di tempo risul-
tano pericolose ai fini della formazione
di ghiaccio. =

In ta] caso il pilota pud evitare le
zone suddette, deviando dalla rotta o
aggirandole verticalmente (le quote pii
pericolose generalmente non superano
i 4000 metri e d’inverno si abbassano
intorno al 1500 metri).

Per cercare di impedire l'adesione
del ghiaccio sulle .parti del velivolo, o
per scrostare gli strati che si siano for-
mati, sono stati escogitati vari sistemi
di natura chimica, termica e mecca-
nica.

Un rimedio di natura chimica con-
siste nello spalmare le parti pil sog-
gette alla formazione di ghiaccio con
sostanze costituite da miscele a basso
punto di congelamento a base di alcool
e di glicol etilene.

Tale rimedio presenta l'inconvenien-
te che le miscele suddette sono solubili
In acqua: si corre quindi il rischio di
vedersele asportate dalla pioggia — che
eventualmente investa il velivolo in vo-
lo — senza che esse possano pill espli-
care la loro funzione antighiaccio,

Allora si & pensato di applicare alle
parti da proteggere uno speciale rive-
stimento poroso, in cul! viene immesso
i1 liquido anticongelante solo al mo-
mento opportuno, a comando de] pilota.

Un rimedio di natura termica — che
dovrebbe essere il pit efficace, almeno
teoricamente, ma comporta difficolta
di realizzazione pratica — consiste nel
riscaldamento delle parti principali del
velivolo (bordo anteriore delle ali e im-
pennaggl) con tubazioni che ricevono
il calore dai gas dji scarico.

I riscaldamento con resistenze elet-
triche, non possibile per le parti sud-
dette causa il forte dispendio di ener-
gla che comporterebbe, & gia corrente-
mente adottato per alcune parti mino-
rl, come la presa dell'indicatore di ve-
locita.

Infine un rimedio di natura mecca-

nica & il sistema Goodrich, Si tratta,

di una copertura di gomma che con-
tiene dei tubicini, pure di gomma, che
posseno essere gonfiati e sgonfiati di
aria per mezzo di una piccola pompa
pneumatica manovrata dal pilota. Si
producono cosi degli impulsi atti a
rompere, a scrostare gli strati di ghiac-
cio a mano a mano che essi si formano,

Questo sistema comporta l'inconve-
niente dell’appesantimento e della de-
formazione dell’ala nelle parti dove
sono sistemati i tubicini.

DIEL

* GIORNALE DI BORDO
DI C. COLOMBO,,

Questo interessantissimo libro edito
da Bompiani, destando nella mostra
mente le immagini delle terribili an-
goscie degli eroi che per primi, usando
tre fragili legni di piccole dimensioni
e di poce solidita, unirono I'Europa al
Nuovo Mondo, con un viaggio che ri-
mase mnella storia, pil che come leg-
genda, come un miracolo, semdra vo-
ler rendere un devoto omaggio alla
memoria di tutti coloro che, pit tardi,
si vollero cimentare nell'impresa di
irasvolare I'Atlantico. Della meraviglio-
sa impresa, Colombo non fu soltanto
il protagonista, ma lo storico; uno sto-
rico straordinariamente schietto, ob-
biettivo, irealistico. Egli comunica al
lettore quel fremito di mistero, di at-
tesa, di speranza dal quale furono presi
lui e i centoventi argonauli che lo ac-
compagnarono nell'epico viaggio. E di-

fatti il

lettore va con lui,
Uimmensita paurosa dell’Ocgano, con
Vanimo stretlo dall'angosciz dell’igno-
lo, sino alla terra, bella e pingue co-
me un paradiso terresire, salutata al
Suo apparire da un urlo di liberazione
e di stupore.

atiraverso

VISIBILITA’ SUGLi ALIANTI

Il numero de Le vie dell’aria uscito
in data 14 maggio pubdblica un lungo
articolo di Laurin, nel quale il giovane
volovelista, gia moto ai lettori del set-
timanale per i suoi studii relatii al
problema del volo silenzioso in Italia,
attacca una questione di notevole im-
portanza per il perfezionamenio del
volo a vela: quella del volo alla cieca
con alianti. Come giustamente osserva
Laurin, se si vogliono voli di notevole
durate, si deve esser pronti ad affron-
tare certe situazioni che fino ad oggi
erano state poco comsiderate; quella,
per esempio, del volo alla cieca per es-
sere il velivolo penetrato in banchi di
nebbia o di nubi, 0 per essere soprag-
giunta la notte, L'argomento, oggi che
il volo a vela ha raggiunto un grado di
perfezione che solo pochi gnni fa non
avremmo supposio si polesse ottenere
cosi presto, si presenta anche all'occhio
del profano interessantissimo. Laurin
si ripromeite di continuare nei pros-
simi numeri il suo importante esame
su questa impellente necessita.

AEROMODELLISMO ANNO XVII

MOVO

MILANO . Via S, Spirito, 14 - Tel. 10668
Modelll volanti, parti staccate, disegnl,
motorini & scopplio e utensili
Catalogo illustrato inviando L. 2




4

confmi

PARTE TERIA
| «caccialori »

Il Sagitiario alale

¢ dul numerg precedenie

(Continuazi

L-M

destino che irride

i0-

Jotta, 1%
dato nell nell'imt questo ¢
talvolta, ]
Ma questo destino ritemprare la
& a rend pit
diritta e ferrea eod l..\l\c bile la volonwd di
Francesco Baraced
Sottotenentc del Plemontle Reale, in Ci-
staccamento a Ri neil'otto-
bre del 1911, con occhl arden

e d‘ rimpianto
che andava

L&ba Oh, poterit

~ezu1mv

in patria,

inchiodato
mentre

J1 destino
lo aveva costretto

sotto il solc siolg lle
bandiere s\e'uom\nno e lurlo
rabbrividire le esill

gih,
ardenti, le
della mitraglia faceva

paime,

Nel 1912 s; era presa una rivineita, 1a
Patria chiedeva all ai suoi figli, per ia na-
sconte armata del clelo, ed egll si era of-
ferto

A Relms, sul Nieuvort e gli Hanriot, buife
gabble volantl, l'aquila aveva messo le oli,
ed aveva imparato a guardare diritto nel
sole. II sole deile gloria.

Fino al maggio 1915 non é che un con-
tinuo perfezionarsi nel volo. A poco a poco
tuttl i segreti del capriccioso oceano d'aria
che sostiene e tradisce vengono carpitl da.
l'acume del volatore. Uomo e macchins, ra-
pidamente si fondono in un tutto unico
che pare animato dell'andacia dell'uno e
della potenza dell’altra. All'lncerto volatore
di Reims. all'allievo-piota della Malpensa,
succede lentamente il Signore dell'azzurro,
laquila invitta destinata a dominare i ciell
della battaglia

Quando l1a

diana guerresca squilla dalle
Alpi alle Isole, il cuorc del valoroso sob-
balza. Quesia volta non c'é dubbio: si €O
batterd. L'attesa della destinazione € ansio-
sa Si sognano scorribande £ul nemico, bom-
bardament!, rappresaglic, vittoric..

1i destino irride e dispone: i pilotl sono
mandati In Francia, due giorni prima che
scoppi la nostra guerra, perché sl famillariz-
zino con i nuovi aeroplani destinati al no-
stro esercito.

Le prove s} prolungano, danno delle glote,
ma tengono lontan! dalla guerra. Rammari.
co & giola. L'aquila che impara ad usare 1o
artigilo ed il rostro nei clell di Francia,
scrive:

« ..Ho qualche rincrescimento per non es-
sere stato in Italla ! primi giorni della
guerra, ma su quegli apparecchi.. vi & as-
sai poco da renderci Utill..».

1 giorni passano: l'aquila bha affilato gl
artigli. Baracca é pilota da caccla sugll al-
lora veloclssimi biplani Nieuport dl 35 CV

E' richiamato In Italia. 5i va verso la

guerra, verso i1 combattimento e la gloria
infinc!..,
No, I destino ironico dispone altrimenti:

i1 pllota, che non sogna altro che battagile
travolgentl nel luminosi ciell della Patria
maculati dal fumo delle granate, ¢ manda-
to al campo @éi Aviano presso Pordenone,
molto lontano dal fronte. L4 non esiste la
guerra. S| vola per allenarsl, per diportel..

Sosta fremente, animata di tutte le rivel-
lionl dell'mpazienza, po! una nuova spe-
cl st avvicina al fronte, st va ad

Ailorq c'era la 1I'VILI squeasriglia Nieuport
da caccla. La s{ fara qualcosa, sl vedrad Infi-
ne il volto di questa guerra che dilanis,
alle frontlere, uomini e cose!

Ancora no: un ordine lega le aquiie al
nido, un ordinc che pare una beffa per lo
slanclo generoso del «cacclatori» che non
hannc ancora visto, sulla loro rotta, una
sola croce nera!

L'VIII squadriglla é destinata alla difesa
della citta, scitanto alla difesa deila clttd:
i suol apparecchi non devono, per nessunsa
ragione, allontanarsi da dine,

Il «cacclatore» fremente guarda in alto,
nel cielo che il fuo occhio ¢ ormai abituato
a scrutare profondamente, e sogna. Al di la
della lontananza azzwra gli apparecchi dal-
le croc! nere volano, mitragliano, offendono.
Sull'lsonzo e sul Carso sl potrebbe combat.
tere, ed Invece bisogna aspettare nel clelo
dl Udine

Tantalo ha provato per primo questa 5of-

Cavanmmn

e e

d .
L'arma che tradisce — Ma i nemicl
tentano anche il clelo di Udine. Ess! v

gono, dunque, e le battaglie sognate c. sa-
ranno!

I -

egliare 11 cielo é necessarl
nalmentc ore ed orc di volo
sulla zona chir h:en(:o la

Nu
L'attesa € lunga,
Sette settembre 1815,
tino, 1i «cacclatore» pa

snervante, ma infine!.,
ore dleci del ma
ugliando su Ud
vede improvvisamente fiorire verse Palma-
nova una volata di scoppi. Sono le granate
e gli shrapnells della difesa antiacrea, «Qual-
cuno » ha tentato di passare!

e vola verso Palmanova
scruta impaziente il cielo
laggil, un piccolo « T» nero

n lo sfondo chiaro: ¢ «lul»! Viene
su Udine!

L'aviatore «tira» c¢ s'innalza. A 2200
tri di quota i duc apparecchi s'incrociano:
I"Austriaco € piu alto di 300 metri, e non
vede

Trepidando per quel
i1 «cacciatore » s'‘mpenna
La mitragliatrice spara..
colpl!..

Tremando d! rabbia, {I pilota vira, ritorna
alla carica, ritenta La mitragliatrice bef-

batiesimo dl guerrd,
¢ apre i1 fuoco.
ma solo due o ire

farda ripete lo scherno, 1o ripete per ire
velte, fino a chc la mano paziente del
« cacciatore » tormentandone invano 1'ottu-

ratore, non la fa incantare definitivamente.

L'Austriaco non ha visto o, forse. disar-
mato. non ha potuto ribattere. L'apparec-
chio croclato vola su Udine, ritorma, s'al-

lontana verso Gradisca, seguito da quello
tricolore ne! quale i plota brucia di rabbla
e di dolore!

A un‘altra volta!

Ma intantc questec mitragliatrici nuove
bisognerebbe conoscerle meglio e, anche,
1stallarle razionalmente & bordo, ché volare
e sparare diventa un pericoloso gloco acro-
batlco..

Tredici settembre 1915. Un Austriaco ap-
pare d'improvviso nel clelo volando verso
Codroipo. Tuit! i «cacclatori» del campo
si levano In volo per pescarlo. Non sc la
caverd facilmente.

Il clelo ¢ pieno di nuvoletie di fumo: gra-
nate e shrapneils allargano dovunque i loro
rosar{ mortall

I «cacciatori» ascendono rapidamente,

Baracca ¢ il piu vicino: attacchera
1 nemico si avvede della manovra e tenta
sfuggire !l contatto, ma |l ¢cacclatore» &
tenace. Salgono, scendono, s'inseguono per

Il «Nieuport» di 35 CV con
il quale Baracea inizid la sua
vita di «cacciatore »

le altezze in una schermaglia serrata cd ac-
\ soll cinquanta metr| di distanza.
L'Austriaco vira, e 1l suo osservatore, ri
si voita indiectro e

spara.
amente 1 1 L
sibilare vicinissim.
10 scatto della sua

vede ne
e 1 colpi
preme

poi la maledetta ar-
ida compagna, si incanta, come l'al
viatore tormenta l'ottu.

: col mecsant-
non partono pil
Aus' laco segulta a sparare Ba-

tta giu l'apparecchio, scende & pic-

presto mi faceva la fe-
braccano l'Austris-
anche ad essi. Dis-

contro a ci xq\)nxn
L'apparecchio porta
cinque

mezri!
del battesimo

fori at

pallottolc

4?7 QU

ira questo «ser-

territorfaie » attorno ad Ud
Il 20 novembre una v
ne. clelo d! Udine: gll Au
n forze
« cacciat
possono
che accu
Baracca |

randogli con
za é grande e non
costa, spara, €. ia

Insegue ancors,

mitraglia
speranco che

ricreda ¢ torni all'obbedienza, tirando furio-
samente l'otturatore, tormentando i nastro,
ma macchina resta muta

Bisogna tornare. tto, Gorizia € in fiam-

me: un palazzo d! Udine brucia.. E la mi-
tragliatrice che, al momento buono, tradi-
scel..

Il mio motorista Scanavino s! é ferito
al plede maneggiando la Mauser. E' l'u-
nica vivilma, forse, che ha fatto la squa-
driglia da caccia in cingue mes! di guer-

ra» L'ironia é amara
Ma 1 destiro deve cambiare.
III. - Vittoria — Ed & cambiato!

Il 7 aprile 1916, dopo quas! un an-
no dallinizio delle ostilita, la Vitto-
ria sorride afine al tenace scorri-
dore del ciell

La notte € tuita una fantastica
desta di fuochi, ma sono fuoch! di
morte. N ielo, fra le tenebre, 1
rombo dei motori tradisce la pre-
senza degli Austrieci L'artiglie-
ria spara furiosamente, e costel-
la latmosfera di rosse coccarde
di fuoco e blanche corone di
fumo

Al campo del «caccia» si a-
spetta fremendo l'ordine di
partenza.

LAOUILONE

Prima delle cinqu 1 lucy de
l'alba, tuttl ! «cacciator!» partonc E' unc
sclamare di all rombantl, che sl disperdono
nel clelo in cerca de! nemico, E' uno stor-
mo dil aquile cie vola ¢ seruta pronto ac
artigliare la predis

Dall'alto si vede wusc i sole dietro
monti. L'alba, a 2000 metri d'altezza, imme
a! nel vento tumultuoso dell'e

brante frastuono del
fus! misticl pensier!
invece, un‘alba di battagi.

Dopo mezz'ora di vo.o due aeroplani
sano, altissumi, lontan!, puntaudo

mo

Gira largo verso il
tagliargl! la strads
L'evvicinamento dur

nut! d intensa emoz s
smod.c:
11 piceoie Nieupo o
i1 nemico, un Aviatii.
d! quota fn meno, E
tersi in caccia
Una virata, I
l'altro sotto. Le
uguall
Col accostars

« cacclator

d

Lentamente dosancr
impennate
indietro, § 1
to l'osser

cragliatricc e biso;
co gluoco

(Continue A. SILVESTRI
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L “ DFS

1l « DFS Weihe » venue costruito se-
condo un progetto di Hans Jakobs dalla
Deutsche Forschungsanstalt fuer Segel-
flug (Istituto tedesco di ricerche per il
volo a vela) ed alcuni esemplari ven-
nero gid presentati nell'ultima gara
Rhoen. Nel gennaio 1939 la Schweyer
ha iniziato la costruzione in serie di
questo tipo.

Il « Weihe» & un velivolo ad ala alta
a sbalzo a forma di trapezio, con una
apertura di 18 m. ed ideato per gare e
formazioni a gruppi. Con una costru-
zione chiara e semplice ed un’ottima
resa, il prezzo di questo apparecchio ha
potuto essere tenuto molto basso.

L'ala & in due perni, a un longherone
e col bordo d'attacco rigido. Le forze
che tendono a far ruotare l'ala sono
riportate sulla fusoliera per mezzo di
un longherone a gancio che permette
dj risparmiare cosi I'usuale pesante at-
tacco (fig. 1). Le cinghie inferiori ven-
gono attaccate al tubo della fusoliera
«b» con bulloni cilindrici diretti nej
bossoll «a» (vedi fig. 4).

L'innesto di questi bulloni avviene
contemparaneamenta coi bulloni del
longherone a nasello presso «c¢». Am-
bedue le coppie di bulloni a sinistra e
a destra dello scafo giacciono su un
asse. L'ala durante il montaggio pud
essere poggiata . per terra e venire mon-
tata per mezzo dell'asta «d> e della
leva ¢e».’ La figura 3 mostra le ali
agganciate & le fenditure per la leva
di montaggio. Le leve per il comando
de] timone di direzione «f» vengono
unite colle aste «g» e l'asta delle val-
vole di freno «h>» con la leva rispet-
tiva alla superficie B.B. Nel solleva-
mento delle ali il chiavistello trasver-
sale «1>» s'inserisce nelle leve ¢k>» ed
unisce cosl i due alberi di torsione per
il comando delle valvole di freno. Il
bossolo superiore dell'ala viene poj In-
serito dall’alberello visibile in figura 2.
Il montaggio pud avvenire con pochi
uomini ed in brevissimo tempo,

Per raggiungere una buona autono-
mia di volo In regime rapido & stato
usato il profilo Goettingen 549 fino al-
U'inizio del timone di direzione ed al-
I'esterno il profilo Goettingen 676. Il

WEIHE,

divaricamento aerodinamico importa
7° e la posizione V. 2.5°.

Per il volo nella stratosfera e per I'at-
terraggio sono applicati del freni per 11
volo in picchiata DFS che limitano la
velocitd finale del volo in picchiata a
190 km, all’ora. La velocita di discesa
nellidroscivolo e coll’azione delle val-
vole di freno importa 5 m. per secondo.

La costruzione della fusoliera & nor.
male, La vasca del paracadute € ribal
tabile per rendere facile l’accesso al
bugagliaio. Si & provveduto agli spazi
necessari per un serbatoio d'acqua con
valvola di scarico per 40 1. Il vantaggio
di questa zavorra per l'aumento di ve-
locita a forti altezze & noto. L'impen-
naggio orizzontale, con stabilizzatore e
timone, viene montato per mezzo di
una vite ad alette accoppiando cosi il
timone di quota e il timone dj direzio-
ne comandato dal pilota.

Per ottenere buone caratteristiche di
volo la fusoliera & stata costruita rela-
tivamente lunga. La stabilitd ¢ buona.

Dati tecnici: aperturaz alare 18 m.;
superficie 18.2 m*.; allungamento 1/18:
carico alare senza zavorra 16.2 L kg. per
m-. carico alare con zavorra 184 per
m®.; peso d'omologazione 140 kg. (mas-
simo); peso totale con zavorra 335 kg.;
velacita di discesa 0.58 m. per secondo
«per calcolo); velocitd minima 45 km.
all'ora,

L’ . . .
ala silenziosa in...

ITALIA. — L'asso dell’aviazione legio-
naria in Spagna Adriano Manteili, no-
tissimo pilota di velivoli senza motore,
che anche recentemente ha dato prova
di grande abilita pilotando gli appa-
recchi italiani costruiti per la parteci-
pazione al concofso per il veleggiatore
«Olimpia », & stato chiamato dal co-
struttore milanese Cattaneo per il col-
laudo dell'ultimo apparecchio da lui
progettato: il «Cat 28 ». Mantelli & ri-
masto entusiasta del bel veleggiatore
di Cattaneo, e questi ¢ rimasto entu-
siasta del collandatore. Speriamo che

Sllenzioso

da tale accordo e da simile comunione
d’intenti nascano buoni risultati per il
velo a vela italiano. Intanto Mantelli
Da compiuto con il nuovo veleggiatore
audaci ed interessanti acrobazie, sin dal
primo volo.

Al campo torinese di Mirafiori & ar-
rivato Guerrini con il zCondors. Il
volovelista si fermera un certo periodo

in questo campo, per studiare bene il
comportamento del «Condor», con il
quale intende, insieme a Casana con
I'c Alcione », di compiere voli ragguar-
devoli.

A Novara si stanno preparando gran-
di ccse. In base alle recenti dizposizionj
emanate dalla R.UN.A, la Scuola che
ha sede sul vasto campo di Cameri ver-
ra classificata tra quelle di terzo grado.
Questo vuol dire che gli allievi che
prenderanno parte a quei corsi verran-
no allenaty sino al volo rimorchiato.
Intanto sono gia statl ordinati diversi
a2pparecchi e molto materiale, per crea-
re l'attrezzatura adeguata.

INGHILTERRA. — Veniamo adessg a
conoscenza di alcuni particolari del no-
tevole volo compiuto il 22 aprile dal
volovelista inglese Geffrey Stephenson,
con il quale il glovane pilota sorvold
Ja Manica. Dj tale trasvolata, la prima
dello stretto compiuta in aliante, noi
abblamo gia dato succinta notizia al-
cuni numeri fa. Si deve anzitutto far
notare che non era affatto intenzione
dello Stephenson volare al disopra della
Manica. Egli si era alzato dall’aeropor-
to di Drustahll per compiere un sem-

plice volo di distanza in dirczione di
Folkestone, quando, sorvolando questa
ctta alla quota di 2000 metri fu ten-
fato di lanciarsi oltre la Manica, ap-
profittando delle ottime condizioni me-
teorologiche. Tutto sembrava andare
per il meglio. quando, in vista della
costa francese nej pressi di Boulogne
sur Mer, la corrente che lo sosteneva
manco all'improvviso, provocando 1'im-
mediata caduta del velivolo. Questo
perdette in poch! secondi alcune centi~
naja di metri, e gia il pilota temeva
upa catastrofe, quando una nuova prov-
videnziale termica lo sorresse traspor-
tandolo di nuovo ad una quota suffi-
clente perche potesse raggiungere il ter-
ritorlo francese ad una quota di circa
1200 metri. Nonostante l'intervento del
caso e della dea fortuna, il volo resta
perd sempre una bella affermazione in-
glese, e una notevole prova dj abilita
da parte dello Stephenson.

GERMANIA. — Il capitano Brauhis
gam. del Corpo Aereo Nazionalsociali-
sta, ha battuto il primato mondiale di
distanza per alianti, percorrendo, con
un apparecchio biposto, il tratto da
Chemmitz a Vienna, di 362 chilometrt,
in 5 ore e 30 primi. Il bellissimo volo
dimostra largamente |a possibilita di
compiere con apparecchi senza motore
dei ver! tragitt! anche d! notevole di-
stanza, atterrando regolarmente su!
campo dove era stato fissato di at-
terrare. Questo del capitano tedesco
Brauhigam & quindi un bellissimo pri-
mato, di notevole importanza per i pro-
blemi riguardanti l'impiego pratico del
volo a vela. La distanza coperta dal
Brauhigam & ragguarevole, e riveste
un carattere speciale, se si considerino
le accidentalita del terreno sparse lun-
g0 tutto il percorso, che non avrebbero
permesso, in caso dl atterraggip for-
zato, troppe possibilita.

AEROMODELLISTI

acquistate le

TAVOLE COSTRUTTIVE

Modello AP I, veleggiatore, riprod. ap-
Parecchio « Kirdy Kite» - L, 10,

Modello AP 1. a eclustico, riprod. apps-
recchio « Bellanca Folyore » - L. 10

Modello AP 111, u clastico, riprod. ap-
parecclio « Nardi 305 » - L. 10,

Modelio AP 1V, ve

Modello AP V, a el
thoven F, K. 55» - L, 10

Modeilo AP VI, « clastico, riprod
€« FOokker G, £.» - L. 12,

Modelio AP IX, veleggiatore, riprod
« Rheinland » - L. 12,

Modello AP X, rveleggiatore, riprod,
« Miniinod » - L 12,

Modello AP XI, a clastico, riproa
® Klemm K. L.35» - L 12.

Modello AP XIl, a clastico, tandem

« Schehaicn - L, 12,
Modello AP XI{I, veleggiatore da gara
«Anno XVIy - L. 12,

Modello AP XIV, riproduce il mono-
motare americano « Beecheraft » - L. 12.
Tavolz AP XV, profili alari varii - L.12.
Modello AP XVI. veleggiatore - L, 12.

Eseguite I versamenti a mezzo C.C.P.
n. 1'24718 intestato slla Editoriale
Aeronautica - Roma.
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Corso
d’aeromodellismo

(Continuazione dal numero precedentc)

La camera di decompressione B é in
comunicazione diretta con il motore, a
mezzo del tubo i, il cui orifizio & posto
anteriormente al pistone c, cioé tra il
diaframma a ed il pistone

Il materiale da usare per la costruzio-
ne del regolatore di pressione deve es-
sere leggero e resistente. L'ottone é il
piu indicato, ad eccezione della molla
che deve essere di filo d’'acciaio, e che
deve poter equilibrare la pressione e-
sercitata sul pistone dall’aria del ser-
batoio con I'energia assorbita dal moto-
re. Per esempio, se si vuol far funzio-
nare il motore con una pressione co-
stante di tre atmosfere, la molla dovra
essere tarata per tre atmosfere, ossia
dovra equilibrare il peso equivalente che
agisce sulla superficie del pistone c.

Non crediamo che sia il caso di ri-
portare le formule per il calcolo delle
molle, dato che non sara difficile, dopo
alcuni tentativi, trovare la molla adat-
ta, tanto piu che la sua pressione pud
essere facilmente regolata e variata me-
diante la vite di regolazione e

Supponiamo di avere nel serbatoio, al-
I'inizio del funzionamento, una pressio-
ne di 10 atmosfere, e di voler far fun-
zionare il motore a tre atmosfere. A-
perto il rubinetto g, I'aria affluira, con
pressione di 10 atmosfere, nella came-
ra A e passera nella camera B, attra-
verso allo spazio lasciato aperto dalla
valvola conica b, che & tenuta aperta
dalla molla. L’aria agira contempora-
neamente sui pistoni del motore, met-
tendolo in moto, e sul pistone ¢ del re-
golatore. Su questo, quindi, da un lato
agira la molla, regolata per resistere
alia pressione di 3 atmosfere, dall’altro
lato agira la pressione del serbatoio, di
10 atmosfere. Percid il pistone e si spo-
stera, comprimendo la molla e strozzan-
do il passaggio dell’aria attraverso la
sede della valvola. Quando attraverso la
valvola pud passare soltanto una quan-
tita d'aria tale che, espandendosi nella
camera B, venga ridotta alla pressione
di 3 atmosfere, 11 pistone si arresta, poi-
che si ha l'equilibrio fra la molla e la
pressione esercitata dall’aria. Dato che
la valvola collegata a pistone & libera,
la riduzione di pressione avviene in mo-
do costante e senza -arresti o sbalzi.
Quando la pressione del serbatoio si ri-
durra al valore della pressione di 3 at-

mosiere. la valvola, per effetto della
molla, si aprira sempre piu per lasciare
pas;sare il maggior volume di aria pos-
sibile.

Altri tipi ancora di regolatori posso-
no essere studiati: con sfere oscillanti
in luogo di una valvola a sede conica.
o con mebrane a vibrazione, o con spi-
ne fisse di strozzabento, che perod han-
no lo svantaggio di non regolare la
marcia del motore nell'ultima fase del
volo. e cioe quando si sara formato lo
equilibrio di pressione fra motore e ser-
batoio.

Ad ogni modo crediamo che il costrut-
tore di aeromodelli, che intenda servir-
::'igg.“;rgacgg;p\;i%st? ::flr}s;ﬁ?t?%?;ﬂg Corriere Adriatico (rivolgersi al came
sto accessorio, non solo perché puo per- 7ala Enzo Pandolfi
mettere un lungo volo all’apparecchio, BRI 14 ] b e
ma anche perché favorisce il buon fun-
zionamento ed una lunga conservazione & H
del tanto delicati motorini ad aria ° o
compressa. Di fatti, con il regolatore di i 1 i
pressione, che riprodouciamo nella sua = i
forma esterna nella fig. 80, il motore & 1
nen viene scitoposto a sforzi eccessivi -
e il volo dei modelli si svolge con re-

ranno pure eslratti
voli di propaganda.
Ore 12 — Partenza per Ancona e scio-
glimento dell’adunata
POMERIGGIO
Ore 21 — Ritrovo al Gruppo dei Fasci-
sti Universitari, Casq dello Stu-
dente (Via Ludovico Menicucci)
dove sara consumata allegramen.
te unag cena.
La quota € di L. 10 per persona e si
riceve fino al giorno 27 mattino presso
la RUNA (Corso V. E. n.18) e presso il

a sorte lre

%

Alfredo Ciavarelli - Ancona. — Un tratta-
tc itajiano con le caratteristiche che tu de-
sideri é quello di Bonomi e Silva, edito a
Milano nel 1932 e intitolato « Il volo a velay.
Ce ne sono ora in giro moiti altri, in genere
di minor mole, ed hanno soltanto in parte i
requisiti da te richiesti. In questa materia
ancora un vero manuale completo e aggior-
nato non c’é, ed é consigliabile consultare di
voita in volta delle collezioni di riviste spe-
ciqlizzate, italiane ed estere

. melsce
_shade. s

b e ]
_ALrudinelts ¢,_1_J

golarita. Sopra tutto si ottengouu voll
di lunga durata, perché l'aria del ser-
batoio viene grrdatamente ed equamen-
te utilizzata fino all'ultimo soffio.

(Continua).

RONDINI E AQUILOTTI ANCONETANI
ADUNATA!

1l gruppo aeromodellisti di Ancona
organizza per domenica 28 corrente
mese la giornata aviatoria dej giovani;
sara la vostra giornata, la giornata az-
zurra della glovinezza Anconitana, alla
quale nessuno dovrd mancare.

Diamo linteressante programma:

MATTINO

Ore 7.30 — Adunata in Piazza Umberto
(per riconoscimento portare una
copia de L'aquilone in mano).

Ore 818 — Partenza per Falconara. Vi-
sita all’Aeroporto civile e milita-
re. Lancio di modelli volanti. Co-
lazione al sacco all’aeroporto: sa-

Montesano - Salerno. — Vorrei sapere co-
me ha fatto il Direttore a capire il tuo nome
per abbonarti; per me preferirei che scri-
vessi con lettere piu grandi. Per delerminare
il passo e la jorma delle pale di un’edca
(che é quanto manca, una volia fissati il
numero dei giri e il diametro), é necessario
conoscere la velocita di avanzamento del
velivolo. La Dilta da te citata, se fornita di
dati compieti, potra certamente progettare
e costruire l'elica che desideri, ma in mate-
ria di volo muscolare le incognite ancore
sono molte e bisognera sperimentare con
piit eliche di passo diverso prima di trova-
re la buona. Le prove del pedialante Bossi-
Bonomi, di cui certo sarai al corrente, sono
state condotte con speciali eliche a pale
lerga. To non ti posso certo fornire un dise-
gnc bello e fatto di elica del genmere, che
deve essere frutto di esperienze personali
e adattate al caso singolo.

Omero Livi - Arezzo. — Non sono riusci-
to a capire dove tu abbia trovato quella
Jermula, e se i simboii rappresentano cia-
scuno quello che tu dici, é certamente sba-
gliata, a parte il fatto che vi comparé in
ambo i termini uno stesso valore al de-

dal parmense

Due bei modelli veleggiatori costruiti
Dino Sirocéhi

A
L' XOUILONE

nominatore (r) e guindi
n ogni modo, la regio
parita di superficie, un
lungamento ha effic
la sua resis
dell'allungamento. La resistenza injatt
sta di due pagili, una dovula alla
me e costituzione del profilo (¢ qu
ccmbia); Ueltra dovuta appunic af
che lalg & di copertura finita, ha,
determinato allungamento e
un certo punto da ambo le parti
lucgo e vortici marginali. Anche int
vamente $i capisce che, quanto piu Ucla é
allungata, tanto meno questi vortici janno
sentire il loro dannoso effeito nella zona
centrale. Il tuo schema di mettere molte
ali, di grande allungamento, in serie, é
sictc piu volte tentato (anche un biplano
qualsiasi ne é del resto un esempio) ma
ha Uinconveniente che, mentre si hanno
forti allungamenti, si hanno anche grandi
interferenze. quasi sempre dannose, fra
le varie ali. Queste possono anche dar luo-
go con facilita a fenomeni vibratori. Nei
prefili moderni, la parte di resistenza do-
vute allatirito é assai piccola ed essi si
accostano ai valori teorici calcolati tenen-
dy conto soltanto dell'allungamento

§i puo elinu
vera per
di magai

~

con

Giordano Borsaro - Terni. — Si, carc
Giordano, la tua fulimincnte domanda, se
cioc «si pud trasjormare un veleggiatore
in modello elastico, cambiando I ione
della jusoliera, ecc.» mi ha effettivamar
lasciato perplesso. Penso di & meno che
non si tratti di un modello di dimensioni
wmoito grandi, per esempio, Oltre i due me-
tri di apertura. Ma ti debbo confermare
che é cssolutamente ne ario non L
cambiore la fusoliera, ma anche, ¢ sop
tutto, metterci un’elica ¢ una matass
elastico, il che spero che tu intende.
tuo ecc. In questi ullimi anni si é molto
purlato di modelli ad elastico con caratte-
rictiche aerodinamiche ai veleggiatori, per
cui la tua « puerile domanda» ha un fon-
damento di serietd

Alfredo Pardi - Venezia. — Anche am-
mettendo che fossi a conoscenza der dati
che tu chiedi, rispondendoti sul giornale o
in privato ce ne sarebbe abbastanza per
mandarci ambedue al confino o peggio.
Uno certa riservatezza sulle caratteristiche
di volo e sulla dotazione dei wveliroli ai
reparti mi pare ovviamente giustificata
Fra i tipi che tu citi, ce nc sono pero di-
versi di impiego civile (per esempio il
« Tricapy, di cu; anche L'aguilone ha pub-
blicato jotograjie. Ti consiglio di consulta-
7e attentamente, per esempio, nel’a biblio-

tece della tua citta, le annate arretrate
delle riviste dell’Editoriale Aeronautica, ¢
vi troverai prcobabilmente tutic le fotogra-

fie chc cerchi e i dati che e possibile di-
rulgcre
L'INGEGNERE AERONAUTICO

TUTTO PER IL COSTRUTTORE l
DI AEROMODELLI

utensili e materviali |

Chiedete cotalogo per Ianno XVi inviando [ 1,50 |
alla ditto !

AEROMODELLI E AGCESSORI |

Via Riva Reno 118

BOLOGNA

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELL!

Disegni in grandezza naturale
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell’aecromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto
e del

ROSTRDO

Aero-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto

Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna
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PROBLEMI

COSTRUTTIVI

GLI IMPENNAGGI

(Continuazione dal n. 19)

Nell'articolo precedente abbiamo parlato
sul modo di ottenerc la stabilitd del mo-
dellp di un impennaggio orizzontale a pro-
filo simmetrico e abbiamo detto pure (_'.he
tale sistema & ottimo per i veleggiatori e
per i modelli con motore & scoppio, i quali
hanno il baricentro e quindi l'ala ben avan-
1, cosa questa che permette al piano di
coda di avere un buon braccio di leva. Ab-
biamo detto pure che per i modelli ad elaf
stico tale sistema non & il misuor_e e si
deve invece preferire, per essi, un impen-

nea perfettamente aerodinamica. (Vedasi
anche il nostro articolo «La parte poste-
riore della fusoliera» pubblicato nel n. 11
de L’agquilone in data 13 marzo 1938-XVI).

Supponiamo ora di avere un modello la
cui fusoliera sia lunga cm. 75. II gancio
posteriore trovisi a cm. 10 dall’estremita
relativa ed il gancio anteriore si trovi a
cm. 6 dal naso del modello. Per quanto ab-
biamo detto prima, il centro di gravitd si
trovera situato, nel caso piu favorevole, »
circa il 44 — dell'intera lunghezza L della
rusoliera, a partire dal naso (fig. 2), posl-
Zione questa semnre troppo nrretmta che
non all profilo sim.

naggio a profilo portante. Ved ora
quali sono le ragioni che ci sconsigliano di
usare per questi modelli un impennaggio
a profilo biconvesso simmetrico,

Prendiamo anzitutto in esame un nor-
male modello con motore ad elastico. Esso
non ha il peso concentrato verso il muso
come un apparecchio con motore a scoppio,
in cui il motorino, il serbatoio, la bobi-
na ecc., avendo un peso considerevole che
pud turbare il centro di gravitd dell'ap-
parecchio, si sogliono progettare in allog-

metrico di avere un sumciente braccio di
leva.

La stabilita ottenuta con un impennaggio
a profilo simmetrico risulterebbe gia insuf.
ficiente per il motivo suddetto, ma v'é un
altro fattore ancora piu importante da te-
nere in considerazione: esso é il forte scar-
to fra la velocitd di volo librato e quella
massima all'inizio del volo dovuta alla tra-
zione dell’elica che gira ad altissima velo-

prima fase dei volo, verso la fine della sca-
rica assumera un assetto gia fortemente
picchiato ed il suo volo librato si trasfor-
mera in una caduta disastrosa.

citd in r alla rel enor-
me iniziale della scarica della ma-

giamenti posteriormente alla ap-
ativa, stabilita a priori, ove deve ca-
dere il centro di gravita dell'apparecchio.

tassa. fenomeno questo tipico dei modelli
ad elastico con motore di grande potenza.

Come voi sapete, la potenza della scarica
non & costante, ma varia dallinizio alla
fine secondo la curva del diagramma ri-
portato in fig. 3, mentre nei meodelli con
motore a scoppio la potenza del motore ri-
mane la medesima dall'inizio alla fine del
volo e pud essere rappresentata dalla retta
in fig. 4. (In queste due figure si suppone
che lelica giri per 50 secondi). Si com-
prende 0051 che essa provoca uno squilibrio
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venire zavorrato anteriormente mediante
piombo, come si fa per i comuni veleggia-
tori, perché, come abbiamo gia detto, esso
deve risultare leggero al massimo nelle sue
strutture, al fine di poter impiegup un peso
d'elastico che pur essendo nella giusta pro-
porzione con quello delle strutture del mo-
dello, sia anche il minore possibile, poiché
minor peso d'elastico significa minor sezio-
ne di matassa, cioé in definitiva maggior
numero dei giri di carica.

Ora se si pensa che in un modello ad
€lastico ben progettato il peso della ma-
tassa & piu della metd di quello della fu-
soliera, impennaggi, carrello, elica — esclu-
sa l'ala — ne risulta che il centro di gra-
vitd G del modello completo potra al mas-
simo distare dal centro di gravita della ma-
tassa elastica (cioé¢ dal punto centrale di
questa) M al massimo circa. em. 3 per una
lunghezza di fusoliera di 75-100 centime-
i (fig. 1).

(Parliamo naturalmente qui di modelli
sui quali sia montata un’elica di balsa o

non esager ).

Non teniamo conto del peso dell'ala in
questo calcolo approssimativo della posizio-
ne del baricentro, dato il limitato peso di
€ssa rispetto alle altre strutture e all'ela-
stico motore, e sapendo che quando si usa
un impennaggio a profilo simmetrico, essa
va applicata alla fusoliera con il suo centro
di pressione sulla stessa verticale del bari-
centro dell'apparecchio, centro di pressio-
ne che si pué ritenere coincida con il cen-
tro dji gravita dell'ala, salvo approssima-
zione trascurabilissima agli effetti del no-
stro calcolo.

Se la T'intera lungh
za della fusoliera, il centro di gravita del-
T'apparecchio completo verrebbe a trovarsi
a circa m. 2.5 avanti — cm. 25 dietro alla
meta lunghezza della fusoliera stessa, in po-
sizione, cioé, esageratamente arretrata ed &
percid che nei modelli moderni, costruiti
razionalmente, il gancio posteriore si trova
situato all'altezza * dell'ordinata che serve
di appoggio al bordo d'attacco dei piani di
coda — e talvolta anche anteriormente ad
essa — allo scopo di portare in avanti il
baricentro dell'apparecchio ed ottenendo
cosi anche il vantaggio di poter dare alla
estremitd posteriore della fusoliera una li-

dello di entita molto

minore.
Vediamn cosa avviene quando un mo-
it h e b

N° giri elica/sec.

s
0 10 20 30 L0
tempi di scarics in sec.

do da quest'ultimo caso, che
non sarebbe altro se non la media di due
errori, vedizamo di ...:uerci ragione del per-
ché i modelli di cul trattiamo cabrano finy
ud entrare in perdita di velocitd quando
sono sottoposti alla trazione dell’elica.

All'atto del lancip il modello sia in as-
setto normale, Trascinato avanti dalla for-
tissima trazione dell'elica, esso acquista una
velocita molto maggiore di quella per la
quale & stato equilibrato e cioé di quella di
volo librato. Per effetto di questo aumento
di velocita la portanza dell'ala assume un
valore molto forte e conformemente a
quanto abbiamo spiegato nell'articolo pre-
cedente, il modello viene ad assumere un
assetto cabrato.

Abbiamo detto, sempre nello stesso arti-
colo, che in seguito alla cabrata iniziale del
modello il piano di coda viene ad essere
investito inferiormente dai filetti d'aria e
riceve cos! una spinta dal basso verso l'alto,
la, quale produce il ritorno del modello al-
l'assetto normale.

Occorre perd notare che condizione ne-
cessaria percheé cid si verifichi é la diminu-
zione di velocita del modello sulla traiet-
toria e la conseguente diminuzione della
portanza dell'ala. Questo si verifica sola-
mente in un modello non sottoposto alla
forza di trazione dell'elica o quando que-
sta forza di trazione & limitata,

Ma nei modelly moderni, i quali racchiu-

dello ad elastico con impennaggio orizzon.
tale a profilo simmetrico viene 0
alla trazione dell'elica, dopo essere stato
perfettamente centrato per il volo librato.
Cominceremo naturalmente a dare nei pri-
mi voli pochi giri di carica: salvo rarissime
eccezioni, tuttl i modelli si comportano an-
cora in modo perietto La ragione & sem-
plice: poiché la velocita che produce la t.ra-
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zione dell’elica non ¢ molto
guella propria di volo librato, il modeIlo
tende a cabrare sola leggermente ed il pia-
no di coda pué con facilita frenare questa
tendenza.

I guaj cominciano quando aumentiamo i1
numero deji giri e ¢i avviciniamo alla ca-
rica massima. Ben rari sono i modelli che
la sopportano in virti di un fortizsimo ca-
lettamento verso il basso dell'asse dell'elica.

Ma questo espediente ¢ dannoso al fine
della durata del volo e non conferisce al
modello la dote di buon arrampicatore poi-
cheé equivale a porre nella parte anteriore
del modello una forza che ne tiene inchio-
dato il muso verso il basso: si pud ritenere
corrispondente, cioé, ad un aumento di ca-
rico alare tanto piu forte quanto & mag-
giore l'inclinazione verso il basso dell'asse
dell'elica, La potenza iniziale della scarica
r

—

iri elica/sec.
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corsa motore in sec.

Vviene in gran parte sciupata poiché quauto
maggiore € la forza di trazione, tanto piu
grande & il valore della componente diretta
verso il basso.

Gli altri modelli, non centrati in questo
modo, cabrano, perdono velocita e precipi-
tano al suolo a meno che il centraggio
finale sia un compromesso fra il centraggio
per il volo librato e quello per il volo a
motore. In questo ultimo caso, se il ‘mo-
dello riuscird a tenere l'aria durante la

dono nella fusoliera una matassa dal peso
eguale a circa la meta di quello delle strut-
ture del modello — e circa va inteso in
piu e non in meno — in questi modelli che

I] sostentamento viene cOS: a mancai
si ha la «perdita di velocitu

Ora & cosa facilissima che cio si ver
chi: basta che il modello (o per i
nella rotazione dell'asse longitudinale vers
lalto o per una causa esterna) superi di
qualci:: grado l'angolo corrispondente alls
Ports wza mas:ima.

L'angolo per cul si manifesta la perdita
di velocita dipende dalle caratteristiche de
profilo, dallo stato di levigatezza delle su-
perfici portanti e certamente da altri fat
tori non ben conosciuti,

Allorquando un aeroplano vero entra in
perdita di velocitd, dapprima scivola sui-
l'ala, poi punta il muso verso il basso pre-
cipitando in vite.

Il modello volante, invece. non sinclin:
sull'ala perche il diedro fortissimo lo im-
pedisce. Esso, una volta scomparsa la por-
tanza dell'ala, resta in potere della forza
di trazione e del proprio peso

La forza di trazione tende a sosienerc i’
muso del modello, mentre d'altro canto i
peso applicato nel centro di gravita tenac
a trascinare il modello in basso. La con
binazione di queste due forze fa si che &
modello si disponga quasi verticalmen!
Sembra che esso resti immobile per un
timo; un istante dopo comincia a cader:
scivolando di coda. Dopo una caduta i
qualche metro, si rimette in assetto oriz-
zontale per un attimo per precipitarc cou
il muso puntato verso terra immediatame.
te dopo (fig. 6). Se il modello ¢ in quota
la coppia di stabilita longitudinale ha i}
tempo di far sentire la sua azione ¢ pud
darsi che esso, ripreso I'assetto normalr «
diminuita ormai la potenza delln scaric:
iniziale, possa continuare il suo volo senza
ulteriore pericolo per la sua sicurezza. I

risultato tuttavia — sia come durata che
come distanza — sarda comunque compro-
messo.

Qualora poi la quota sia insufficiente pe:
la ripresa del volo normalc. non vi resta
che tornare melanconicamente a casa per
riparare le rotture. o. cosa che accade pit
Spesso in queste circostanze, a rifare un
nuovo modello.

hanno un'elica le cui pale sommate
danno una superficie di pochissimo infe-
riore ad 1/10 di quella alare, la forza ini-
ziale di trazione — & matassa caricata al
— risulta ver e for bile
in relazione al carico alare del modello,

Questi modelli dunque conservano la ve-
locita iniziale sulla traiettoria anche per
angoli di cabrata molto considerevoli; pos-
siamo quindi ritenere quasi costante questa
velocita per tutto il pericdo durante il
quale il modello passa dall'assetto normale
di volo a quello corrispondente alla por-
tanza massima dell'ala, (L'angolo di por-
tanza massima & di 14° 30' per il profilo
«R.AF. 32», di 12° per I'cEiffel 400 » e di
quasi 15° per il « Gottinga 497»).

Questo cambiamento di assetto non pud
essere che pochissimo (e forse affatto) osta-
colato dal pianp di coda, il quale non viene
ad essere investito inferiormente dai filetti
d'aria poiché la portanza dell'ala aumenta
di continuo. I modello passa cosi dalla po-
sizione 7 alla 2 e alla 3 nella quale il mo-
dello ha assunto l'assetto di i por-
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tanza (fig. 5). In questa figura il modello
€ rappresentato schematicamente dal suo
asse longitudinale. La freccia, in direzione
di quest’asse, indica la forza di trazione del-
T'elica; la freccia sopra l'ala, la portanza,
Raggiunto l'angolo eonispondent,e alla
portanza dell'ala, il
to del modello si pud ritenere assolutamen.
te precario, perche il coefficiente di portan-
za, dopo aver toccato il suo massimo, dimi-
nuisce quanto mai rapidamente finché ad
un angolo piu ampio di quello suddetto di
solo qualche grado diventa nullo,

In questo caso perd vi consigliamo di at-
tendere i prossimi numeri de L’aquilone
sui quali comparira la continuazione di
questo articolo, in cui tratteremo la sta-
bilitd longitudinale dei modelli con mo-
tore ad elastico ottenuta megdiante un im-
pennaggio a profilo portante e vi convin-
ceremo dell'assoluta superioritd di tale si-
stema che — ne siamo sicuri — adotterete
per il prossimo modello e per tutti quelli
che costruirete in seguito.

CARLO TIONE
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Mi fa segno che non pud; dovrcbbe tirare attraverso
le nostre ali. La di infatti, rimane l'avversario e s!
orepara ad una nuova raffica. Ora tento la manovra a
montagne russe, con tanta violenza che sento le ali sfor-
zate al limite di rotfura, ma intanto non ci vedo pil
benzina, spruzzata dal vento, mi offusca la vista, gli oc-
hi mi bruciano, Bisogna tentare di fare uscire un po'
ii liquido rompendo il vetro in fondo =alla carlinga. E
siu, pedate con quanta forza ho. Lasciando la pedalter:
di direzione, l'apparecchio si sbanda. Sento altri colpi che
scuotono e lacerano il legno e l'acciaio accanto a me,

1] motore, colpito esso pure, comincia a vibrare, sus-
sulta, sta per fermarsi, E il vetro ron vuol rompersi; &
lidissimo perché «compensato» cou lﬂblle di mica. Fi-

a vedere, riprendo l'apparecchio che sbanda paurosa.
mente...
Ma un odore tremendo arriva in carlinga: odore di
1ciato,
— [ contatto! — grida De Carlo,
Ho gia tolto, istintivamente, il contatto. Ma uno

;uardo in basso mi basta per valutare la distanza delle
sepza motore nNon possiamo oltrepassarle e cadre-
no prigionier,

No! Questo non & possibile! Tutto, fuori che guesto!
etto ancora la mano sul contatto e mi preparo a
riaccendere il motore, aspettando una vampata finale.

Riaccendere il motore con un principio di incendio a
ordo e con le vesti inzuppate di benzina & qualche cosa
ome spararsi un colpo di rivoltella sperando che l'arma
‘accia cilecca,

Ma non c¢'é tempo da perdere; se lascio fermare 1l
notore, saremo prigionieri, Cosi do nuovamente 11 con-
atto.
a vampata non & venuta; l'odore di bruciato perd au-
nenta. E il motore ormai da gli ultimi giri, cigolando, e
scuote 1'apparecchio. Dopo pochi istanti & fermo del tutto:
ienzio, L'austriaco non spara pil, ci segue nella nostra
luta, non ha pil colpi. Assiste alla nostra fine,
Voltandomi vedo il fuoco turbinare, divorato dal ven-
t0: una scia lunghissima di fumo nero segna il nostro
percorso in cielo. La benzina mi bagna tutto, Bastera
*he quésto fuoco, che & dietro, progredisca in avanti e
¢mo una torcia.

Draltra parte bastera che le flamme arrivino a lam-
oire i timoni e sard finita lo stesso.

Unica speranza di salvezza saredbbe in una discesa &
picco, per arrivare a terra nel minimo tempo; ma cosi
si va a finire nelle linee austriache! No, non so ridurmi

\ questo! E mantengo invece l'apparecchio in volo libra-

10, in ung discesa i1 piu possibile lunga, lentissima per
oltrepassare trincee.

- Cerca un prato anche tu, un prato! — grido a
De Carlo. "

E del resto possiamo parlare senza gridare, che il
re tace del tutto, e I'elica di traverso é simile alle brac-
di una croce: elica in croce. come appunto digiamo
1 aviatori,

De Carlp mi aiute
ulle linee a poche diecine di metri;
sima ct accompagna:

— Poco male! Non ci prenqcrete

L'azustriaco non si vede pil. Ha paura a passare le
iinee anche se si tratta di accompagnarci alla sepoltura?

— Senti, De Carlo, se tu resti vivo ed io no, guarda
di avvertire mia madre come si deve. —

Ci guardiamo e sorridiamo: di che cosa?

Ma il fuoco non viene ancora fino a noi. Si pud spe-
rare di salvarci? Non perdo un attimo la calma, sento
che sapro far tutto quanto € possibile per arrivare a
rerra vivi; sono diventato una tnacchina esatta.

Prati dove atterrare, perd, niente! Dovremo proprio
fracassarci sui reticolati e nelle buche delle granate?

adocchio una breve dislesa che sembra sgombra, li-
irata da un canale. subito oltre Monfalcone: il canale,
cqua per gettarci dentro se bru mo.

-— La, vedi? —
£ manovro per atterrare, AITivo iroppo lungo;
o & cosl piccolp che sara difficilissimo entrarci.

Bisogna tentare una spirale, se bastera. Faccio la spi-
: mi si para davanti una ciminiera: la evito per un
nuaw.u stiorandola con l'ala, punto ancora sul pralo
sonp ancora «lungo» ma bon ¢'¢ piu nulla da fare per
nigliorare la discesa. Picchio a fondo, richiamo J'appa-
secchio a sfiorare lerba, fillando come una Ireccia. Un
ascio di fili telefonici si para davanti: il « Voisin » passa
oltre tagliando tutto: tocchiamo terra, si rischia di finire
nel canale; bisogna imbardare e cosl faccio; una sban-
auta vielenta, un wcrac» disastroso e l'apparecchio si
ferma accasciato su un fianco,

Essendomi slegato la cintura di bordo un momento
prima per timore di finire nell'acqua legato all'apparec-
chio. mi trovo ora proiettato viclentemente in fondo al-

m

a scrutare il terreno: passiamo
una fucileria fittis-

il pra-

la carlinga, serrato nei suoi fianchi, De Carlo, saltato a

terra. igrida di uscire. Sento il crepitio delle flamme,
dietro; e con uno sforzo terribile mi libero da gquella
gabbia, salto a terra anch'io, ammacecato ma salvo,

A De Carlo sanguina la bocca; s'& rotto i denti 1
tando contro la mitragliatrice. Io, niente.

\la non & finita, Non vogliamo lasciar bruciare tutto
tto della nostra fatica:

— Le macchine fotografiche! — gridiamo,

E disperatamente c¢i diamo a smontarle,

Mentre De Carlo si occupa di questo, io butto via tutto
cid che posso: la mitragliatrice, i caricatori, la Mauser,
I'altimetro.. perfino cuscino del seggiolino vola lon-
tano. I guanti mi avvampano di benzina incendiata:
faccio a tempo a pparneii e continuo a frugare tra

il

Tengo docch.o il fuoco, temendo da un momento al-
I'altro lo scoppio del serbatoio. Avverto De Carlo di que-
sto pericole, ma egli quasi non mj sente, accanito con-
tro ordigni che non gli permettono di salvare le sue fo-
tografie. Mentre lavoriamo sempre disperatamente, si avvi-
cinano due soldati sbucati non so da dove.

— Avete un estintore? — grido io.

Questo termine, per loro straniero di certo, basta per
convincerli che siamo Austriaci. Puntano il fucile e:

— Su le mani! —

Li convinco subito della mia nazionaliti con una...
cspressione italiana, anzi toscana, che li calma imm
tamente,

Riprendiamo il lavoro furioso per tirar via roba dal-
1'apparecchio.

— U signor
di I1a.

- Digli, al signor maggiore.
che noi abbiamo da fare. —

Intanto che De Carlo carica sulle spalle dei due so-
praggiunti le macchine fotografiche e tutto quello che
abbiamo strappato via, fruscia per laria un proiettile
drartiglieria e scoppia poco distante.

Anche qui? 11 nemico si arrabbia per questa nostra
salvezza miracolosa?

Finiremo prima quest’ultimo lavoro di recupero.

E' fatto: possiamo andare. E ci allontaniamo dietro
ai due soldati, mentre altri shrapnels arrivano piu vicini.

Abbiamo fatto pochi passi che una bolta sorda fa
sussultare la povera carcassa: € scoppiato il serbatoio,
proiettando rottami per l'aria e lasciando l'apparecchio
Plu ancora accasciato su un fianco, in mezzo a fiamme e
fumo,

maggiore dice che vengano via subito

— grido esasperato —
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Scendiamo in una trincea. Ci accolgono, premurosi,
degli ufficiali; ci offrono da bere. Non abbiamo sete;
abbiamo solo bisogno di guardarci in faccia e di ritro-
vare le nostre anime. Un respirone di sollievo ¢ un lar-
go sorriso ci liberano da un peso.

Dopo il racconto a questi primi ospiti
filza di racconti ad ogni sopraggiunto che
vuol vederci, vuole stringerci la mano:

— Ecco, siamo venuti qua in trincea a dirvi che non
siamo imboscati.

Un comandante di reggimento ci invita, Ha fatto sa-
pere che ci aspetta in un piroscafo. nel cantiere, un pi-
roscafo che & rimasto la dal principio della guerra a
servire da ricovero ¢ che ora & tutto brulicante di fanti
e di artiglieri,

Andiamo, mentre l'artiglieria nemica se
cora col «Voisin » che conmtinua a bruc
che le fiamme si propagano alle erbe
Passando davanti alle mie povere ali,
il loro scheletro annerito

viene una
vuol sapere.

la p'fnd.» an-
nto brucia,
secche qe'la palude.
esse mi mostrano

— Hai visto? Per te siamo finite cosi
— Per me, si: addio! —

Quel mio compagno aveva dunque
tandolo, io ho un nodo alla gola?

Nel piroscafo altri racconti, altre facce curiose che fan-
no capolino dietro alle soglie. Ci viene offerto da mangiare
Neppure di questo abbiamo bisogno; ma l'ora e mangc-
remo, Prima voglio telefonare alla squadriglia per avver-
tire della nostra sorte.

Sento che ci credevano gia morti, Era
che ii nostro «Voisiny era caduto g inI I1 telefoni-
sta sembra incredulo di udire la mia voce e non capisce
bene. Insisto e lo convinco e sento la sua gioia.

Ora voglio prepararmi un ricordo, Scrivo su un foglietto
queste sole parole: « Monfalcone, 16 febb

La trafila dei racconti non & finita. E' De Carlo che
preso questo incarico ¢ ormai lo sento recitare a mem
la filastrocca,

Dopo che abbiame mangiato vuol vedercl anche
rale comandante la Divisione, Scendiamo in cer
di trincee e ricoveri; un ufficiale ¢i guida come il fr
le catacombe.

Nuovi rall:gramenti. nuovo raccontg rispettcsamente
petuto. Anzi questa volta De Carlo, data l'importanzu ¢
superiore, aggiunge altri particolari.

un‘anima se,

salu-

ato comunicato

il gene-
meandri

Finalmente pare
vien messa a disposizione un'automobile,

giunta l'ora di tornarcene a casa. Ci
Mentre ci allon-
taniamo per le sirade di Monfalcone, olirepassiamo lenta-
mente un reparto di fanteria che va in linea. T neostri pas-
samontagne e le nostre giubbe di cuoio e l'automobile sono
osservati con curiosita.

I fanti non sanno da dove vengono questi due uomini;
una voce arriva a noi distinta, dalle file:

— Imboscati! —

Finalmente ce 'hauno detto!

Ma proprio oggi?

Io e De Carlo ci guardiamo ¢ ci intendiamo.

Una strana stanchezza mi prostra: non la stanchezzs
per c¢id che ho fatto, ma per cid che dovrd ancora fare;
la stanchezza di dover ricominciare a vivere dope aver cosi
bene assaporato la morte!

(Continua) MARIO FUCINI
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Che strano fascinp aveva tale sosta in quel 1uogo s
golare, distante dalla saperficie terrestre. lontano d
mondo abitato, nel cuore di un minuscolo misterioso Stato
ignorato da cutti, governato tirannicamente da un pazzo
che si attribuiva il titolo di « imperatore»! Si avver
nell'aria un che di solenne e di leggendario: le parole del
glovane disegnavano nella mente del pilots jmmaginj
fatti strani: come un racconto fia

— ..aperta la porta, mi trova a vasta sala dall
pareti coperte di maiolica, piena di Sfralic. Immnenst nuic-
chine, solcata da fasci di fili metailci. illuminata dal ri-
verbero strano di mille luci misteriose. Una scena da ci-
nematograto. t'assicuro, Leonce, Nel mezzo della sala stava
il prof. Merani. adesso nostro compacno, « Chi sei*» m
chiese' con accento d'ira. Non appen:a seppe deila nost
cattura, della mia fuga ¢ aella lorta avvenui:
sua porta con la sentinella, vidi la gioki apy
volto. Ti ricordi. Leone, d: quando l'« imperato:
a Merani. dicendo che come aveva coslretto 1
volonta. avrebbe costrette noi? Il pref. Merani.

— Sono un chimico italiano — s 0 il vecchio succc-
dendo & Mario nel raccontn — circa dieci anni fa capi
qui insieme ad una spedizione di ingegneri min
cerca di platino, Vi fu una lotta con dei giganteschi in-
digeni armati di armi strane e terribili. Fui ferito: svenn
€ mi ritrovai piu tardi, senza saperc come. in guesio Y-
gno infernale. Conobbi il pazzo che si dice imperatore
di guesto popolo. Mi venne ordinato una volta che si co-
nobbe la mia professione, di fare certe ricerche: gas tos-
sici. esplosivi.. mi accennarono alla futura rivoltu. ¢ lo
« imperatore » in persona mi disse che. s¢ non lavessi
obbedito in tutto e per turto. si sarebbe vendicato facendo
uccidere dai suoi sicari muo figlio, residente a Buenos Al-
res. Non dubitai neppurc un attimo che non avrebbe es
tato a porre in atto il suo infame progetto, e 1 fui co-
stretto @ servirlo comc un umile schiavo. Dovetti com-
porre degli esplosivi, dei gas, costruire delicati strument
Questo per dieci lunghi anni! Ebbi ugzio in tale periodo di
conescere meglio il maniaco che coma il popclo chu
abita quest¢ cavernc. E' un autentico p che ore
dere agli indigeni di esscre un dio immo
che morisse¢ -—— aggiunse dopo una breve pausa

tuor: e

o

che guesto ridicolo mondo di It par
mila uomini che vivono sottole rornassero i I
lavor: agricol:, abbandor un g o [ano per prepua-
rarc una rivolla che se la lore fix

— Gran Cielo! — esc 0 Leouc — sarebbe dunque

bastalo che mvece di colpirlo soltanio con un pugn

— Forse. Ma Jasciatemi finire, Un giorno sep;
mio figlio era morto. Non so come Ci0 avvennc: non s
maj riuscito a saperlo. Da quel momento per me la vita
perdette ogni valorc. Dimenticai che ci potessero esserc
degli ideali di giustizia da difenderc. delle meéte alle quali
giungere. Condussi da allora una vita automati vuota
vile. Alcune ore fa. i'arrivo inaspettato nel mio laborato-
rio di un’altra vittima dell’'« imperatore » di vostro cugino
Mario, voglio dire, ha riacceso in me la volonta, che cre-
devo ormai spenta per sempre, di ribellarmi all'iniquo de-
siderio di un pazzo sanguinario. Immaginavo che vi aves-
sero portato alle prigioni, delle quali conoscevo l'ubica-
zione, per esservi stato a ma volta rinchiuse, Ho preso
con me alcuni viveri e una carica di amite che un
gilorno lontano mi ero fabbricalo sperando che mi potesse
servire per la fuga, e mi sono incamminato verso le pri-
giony, deciso a far saltarc 1 muri ¢ liberarvi, per poi ten
tare insieme di riacquistare la liberta, Pcr fortuna ¢ siu
mo incontralli a meta strada. Ora ci troviamo a poca di-
stanza da una galleria che porta verso la « Grande porta»
Bisogna raggiungerlu senza altri indugi.

— Che cos’e la «Grande Porta »? — chiese Mario

— Vedrai..

— Di che forze dispone |'« imperatore»? — interrogd
Leone

— Di molto meno di quanto egli faccia credere: e si
tratta inoltre di milizie che eseguonc i suoi ordini per il
solo timore della sua creduta divinita, senza obbedire ad
un sentimento di spontanea disciplina. Ma adesso chiari-
temi una cosa. Quando ci avete scorti, vi ho sentito gridare
«fermi o vi fulmino». Possedete dunque un'arma?

— No: ho vurlato quelle parole solo per tenervi indietro,
avendovi creduto guardie dell'« Imperatore» Ero esaspe-
rato...

— Lo credo. Peccato perd che non siate armato: forse
presto ne avremmo avuto bisogno..

11 raggio Juminoso della lampada scattd nel buio verso
Ventrata della galleria, e i tre fuggitivi ripresero il cam-
mino.

no
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Il mistero di tre parole

Pablo volse incontro a Nicola Barra, ma prima che
avesse potuto formulare una domanda. lesse sul volto de.
vecchio allevatore la verith: ancora nulla. Era la terza
ricognizione, guesta, che veniva compiuta alla ricerca ¢:

una qualsiasi traccia che potesse indicare loro al via presa
da Leone ¢ da suo cugino. La prima volta erano andati
ambeduc, il pilota e Nicola. Erano sicuri che li avrebbero
trovati, presso i resti del velivolo poco distanti dal luogo
dove aveva atterrato l'aeroplang di Pablo. Poi. per dus
volte di seguito. mentre Pablo lavorava intorno al motore
alla ricerca del misterioso guasto che l'aveva costretio &
discendere con l'elica ferma, Nicola era partito solo, ad
dentrandosi addirittura nella cupa foresta che fasciava la
montagna, arrampicandosi sulle rocce per spingere lo

sguardo piu lontano, cercando nei fossi e nei baratri pid
profondi, con il cuore attanagliato dall'angosciu

Che mistero conoscevano i resti di guel velivolo. che
si alzavaho dalle rocce come ossa tragiche di un cadavert
Oh, avesser

dilaniato e spolpato? Cosa avevano Visto?
potuto parlarc!

Nicola osservd ancora una

volta la fusolicra sbranats
che ergeva i timoni sullo
sfondo de comeé una
terribile crof niata su un

campo di g I sin-
ghiozzi gli s o il petto.
Si nascose il volto con le

mani e scivolo a terra, len-
tamente, presso l'ala del mo-
noplano. Pablo, scosso dal
dolore del vecchio. si ingl-
nocchié presso di lui e gl
circondd le spalle con le
braccia. Anch'egli era visibil-
mente preoccupato, Perche
Leonc e Mario, anziché re-
stare presso il velivolo. che
visto dall'alto costituiva un
ottimo punto di riferimento,
si erano allontanati, e perché
avevano fatto questo senza
lasciare¢ una traccia? A que. |
st'ora vagavano forse per

meandri della foresta. alla
vana ricerca di una via da
seguire.. Almeno lui 3

di nuovo
prossimu a
sul quale era disceso: cer.w
il rombp del motore avrebbx
richiamato lattenzione dei
due gicvani, ¢he in un modc
o nell'altro avrebbero rivela-
to la lorn presenza

— Via, Nicola — disse af-

fettuosamente il vecchio —
non dovete affatto g-
giarvi, Se abbiamo trovato il

velivole. troveremo anche lo.
ro. Non possor:o essere anda.
ti lontano. Lasciate che ic
rimetta a posto i motore, ¢
Poi riprenderemo Ja ricogni-
zione aerea. Si trattera di
una breve atte: vedrete.
Alle prime luci dell'alba...
Volete un po’ di cognac? Vi
fara bent

Nicola rifiutd. Grazie, ma lasciasse stare il cognac, € !
scusasse del suo inutile pianto, Era un vecchio stupic
incapace di tenersi dentro Je emozioni: ecco quello
era. Si sollevd in piedi, e. passatasi una mano ruvida
occhi, riapparve al pilota con la faccia dura e dalla’espre
sione volitiva che il giovane gli aveva sempre cono ‘

— Pablo, non m'intendo di nulla. maledizione, altro
di cavalli e di buoi da macello, ma S¢ c'e qualcosa in ¢
credete che possa esservi utile, non avete che da apr
bocca. Sono vecchio, ma ho i muscoli a posto e posso fa
care accanto a voi tutta la notte. se c'é¢ bisog

Il giovane sorrise, ammirato di tanta forza

— Niente, Nicola, vi ringrazio. Unica cosa
fare & riposarvi. Lavorerd da sol

— Avete luce sufficiente?

p— Qual[z"ere. € non ¢ ancora tanto buio da aove
cendere la lampada. Comiucero subit

Il crepuscolo aveva disteso sui monti una tinte vioiad
che ora andava sempre piu incupendo, Ognj dettaglio, of
particolare che prima, a causa dell'aria rarefatla. si no
vano con tanta nitidezza anche se lontanissimi, andava
adesso scomparendo sotto la colorazione opaca che unif
mava le superfici fondendole a mano a mano in unn
massa compatta. Il paesaggio diveniva sempre pi
dioso. Ad occidente un barlume di fuoco era rin
l'orlo frastagliato dell'orizzonte, unica sorgente d. luce; s
anche quel raggio si spense, quasi di colpo, € una oscuy
tremenda piombd sulle cos¢

volon
che dove

Nicola rabbrividi, stribgendos: dentro il giaceone
pelle
Il pilota aveva scoperto il motore per smonta

magnete. Il possente cuore d'acciaio mostrava t
strana anatomia di tubi e di ordigni ben ordinat!, d
con, cura sapiente in un disegno geometrico che all t
profano del vecchio pareva la regola di una prodigi
magis

rContinuu MARIO GUERRI

Che 'm'istcro conoscevanc
i resti di quel velivolo...



SO0GNO DI un# nNOTTE
DI MEZ20 INUERNO

Savevo dalla donna d
che queste strane gentl passavano il loro
empo costruendo picc modelll 1
iani che mvano temtavamo di far
¥ to dalla curlosita
sta d! comoscere queste
> ne ogni notte pe
notore dali'acroscalo della
nerce direvta a loro, ero riu-
posto nell'apparecchio ed

aprete,

varcato la sogl
macechina che
) omme su ruote
resenta ots e, ¢ i 15¢ns0,
ccoccola interno fra casee e pacchi
1 quail erano «parole oscu-
come: « Balsa - Bordi d'usclta - Tondi-
Listells » e tante altre che i pil
egarono essere il materfale con cui glf
romodellist! costruivano 1 modelll «non»
Non mi soffermerd a desc Te né
decollo né 1l panorama del vingglo, tanto
U cae quest'ultimo non lo vidi neppure
due ragioni: primo, perché | boccaero-
d erano otturatl da se «Iragili»
| boccaerodromi sono 1 finesr deglt aero-
>iani cae hanno le loro basl
come 1 boccaportl sono
javi che hanno le loro basj
ado, perché mi eprofondal nella lettura
riornale tratto da un pacco contenente
suot :rmu un. e che sinrtitolava «L'a-

campo.
por-

ne portanti { nomi d o Falcone,
Barhuto Censore, Mastrojanni, glor.

modellismo.

Tesi col X amo
cuore che mi batteva
st d guardai tnzorno
*:o no fatto. Davanti a me costruzioni
alla sinistra sl estendeva il campo:

ia Matassa FElastica »,

itre
cipiglio e che chlama-

L YOUILONE

srima
A una

corona dluiloro

Dostale
albanese non tarderd ad avere nuovi franco-
bolli.

I vecchl intanto acqulistano un part.colare
interesse filatelico oitre che storico: ¢ uno
Stato che si trasforma, l'album deve regi-
strarne la trastormazione,

Non bisogna, infine, trascura
venale della raccolta ed 1 suo
lative

I FRANCOBOLLI CHE PRESTO SARANNO
INTROVABILI - ESEMPLARI DI ATTUA-
LITA” E DI GRANDE AVVENIRE

ALBANIA

‘interesse
ato specu-

Te Zog) . val. cat, 41,50 L. 8—
1927 - Francobolll ad efflze re 2Zog.
sovrastampata corona ed Inl-
zml: A, Z. Alurd \\'orl da 1.2 3 e

5 oro, ca:. GA L. 12,50

Zog, '.15-50 q, 1_ 2, la se-
rie di 6 valorl, 17,50
1827 - Posta aeraa, sovrastampsa

« Rep, shqlpu:e », alorl, 25-50 q.
1, 2 Ir, oro . e o L 68—
Assortimento d.ocoamm dl  dieci
esemplar] delle dette emission!, alto
valore catalego L. 9
BETIOPIA
1919 - Rara e dbellissima serie comple-
ta dl 15 francobolll gran formato &
vedute di paesaggl e d! fauna, ca-
talogo 184 . . L 30—
Tutte le serie sopra clcncate Albania,
Etiopia (escluso asortimento) anziché
L. 7450 L. 70.
Catalogo itgliano Oliva 1939 |(fran-
co L. 20.
Rivista jfilupelica ditalia (abbona-
mento anno) L. 12,50.
FRATELLI OLIVA - XX Settembre 139
—— GENOVA —
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Murio Ballaric

1 mi chiedi
i storiche

la Fran-
iche
1 » che non

preghi di

accontent;
illuminare tc ¢ tanti altri giovani con
che non conescono la particol:

storiu

LE VIE DELUARIA
L' ALA D'ITALIA
L'AQUILONE
€Ll ABBONATI(
NI CHE VOLESSERO
DATURA INVINO ALLA

VA

g quesri ultimi tempi, Per illuminarti
traserive i passi piut importanti di un arti-
colo di Francesco Coppola. illustre profes-
sore di diritto internazionale all'Universita
di Roma. Ecco dunque i brani che ti inte-
resSano.

« I fatti: bastera limitarsi a quelli dalla
Grande Guerra a o0ggi, e soltanto ai piu
gravi e pi palesi, che a nessuno é lecito di
contestare. E in primo luogo, il tradimento
gia in piena guerra, gia nei primi anni della

IN OCCASIONE DEL rCQNG}ESSO

MONDIALE DELLA STAMPA
AERONAVTICA

¢ EDITORIALE AZRONAUTICA

INVITA A ROMA DAL I AL |12 GIUGNO PER TUTTA-
LA DURATA DEL CONERESSO,iL PIU' VECCHIO ABBO-
NATO DI OENUNA DELLE SESUENTI PUBSBLICAZIONI:

ANZ AN DELLE TRE PUBBLICAZIO=
PRESENTARE LA LORO
DIREZIONE DEL LORO
CIORNALE LA DOCUMENTAZIONE P PRECISA

B. E NECESSARIO DIMOSTRA =
RE, OLTRE ALL ANZIANITA , DI ES-
SERE STAT/
T\WAMENTE FINO AD oge)

querra anz
i [fratelli d'armi ¢
Murivano per it
Pe a della
zione della Jugoslar
la Dalmazia, promis

cditato ¢
L che combatle
Tia CO. 3
Francia
1, per togliere
¢ col Trattato di Lon-
dra, e per paral in avvenire — com
diceva, compiacendosene. Clemenceay — cde-
ciandole nel fianco adriatico la spina di un
nuove Stato nemico, presunto vassallo di Pc

prepuarato contre

rigi; l'equivoco forzato intervento delia Gre-
cia, a cui la violenza ju imposto dalle armi
francesi il facinoroso Venizelos contro il

CANDJ=

ABBONATI conSECQU =

neutralista Costanting, per togliere all'ltaliy
anche la parte che le spettava nel Levante;
gli accordi segreti del ‘16 per la spartizione
anglo-franco-russa dell’Asia Minore, all'insa-
puta e ai danni dell'Italia esclusa; la frode
degli Accordi di San Giovenni di Moriana
condizionati alla approvazione della Russia
che gia si disgregava e tradiva; e i ripetuti
tentativi di pacc separata con l'Austria, che
avrebbe frustrato il gencroso intervento e
il gia immenso sacrificio italianc; e la siste-

cato, C
Durant

— parc incredibile
toria comun
Piave, lu

wella

proprio
a dalle

sorpresq sottr

ritto italiar

1$simo d
tempo lo iniqua
nta

ta spoliazione dell'lt
la vitterie italiano
Alr {
ogni titolo e di il dirilto
Se¢ propositu di ttere ¢

i istato di perpetua inje
di dipendenza.
tica della Socic
« mo* di capestro per soffoca
luppo dell'Italia, e d'altr

o d'Italic

Sera, con 1
l 1n
manovrala con 2 modelli: due periodic iador:
fatale svi- 9 moge Giornale d'l n1

parte la dello: L'aquilone. co: ”
= o 1llo: won con 4 ael
inadempicnza agli obblighi contretti nella TArie. con 2 modelli: L 4)‘

ora del pericolo con i putti di guerra. 11 Corricre Pudc
ancora, nel '35, una prov fallimentare :

iorita

er molti ann

liguidazione di questi accordi La- %
val, dopo solo pochi mes resto, violata 10 ¥
tradita al mom a nostra guerru ‘1—‘{\»
etiopica, I'Italic v all’Inghilterra di P
Eden, le sanzioni votute ¢ appli-  Corricre Emiliano
elo con odio  ggriatico, con 1 Naz
la 1lotta e i off 1 modellc

vendette
i qucora. pey

britanniche contro Illali
tre anni, dal '36 al '39, U'in
in cdio soprututlo all'ltc

0 : la Spugne martoriata
usediamento della sovversiva e antirom
barbaric bolscevica n Mediterran

del secolo

esiste ag
Yo ant
trebbero
t assicuro.
Buon-

0 di Bastoni,

in certe cose
i pen:
una volta

in tale

i é sfuggito dall
se mi comu
tua attivitd aeromod
nosciamo nuello che
clascuno dezli alllev!

avvertono tutti i gioveni che ne
hanno interesse che presso la Scuola
Tecnica Industriale di Pontedera, da
ore 18 alle 20 dei giorni di luned

balds scuola d!

Il milanese «Falchettaccio »,

oltre ad essere un bravo aero.

modellista, ¢ anche un bravo

fotografo, Lo dimostra questa

bella fotografia, che ritrae il
suo « I-FALC »

coledi e venerdi si svolgono Co:
Aeromodellismo, softo gli au:pici
Reale Unione Nazionale Aeronautica

Tutti i giovani dai 10 ai 17 anni pos-
sono chiedere di partecipare « tal |
Corsi.

I chiarimenti agli aspiranti v
Jorniti mei giorni suddetti dual came-
rate Rossi Ezzelino presse la Scuola
Tecnica Industriale di Pontedera

rran

la stazioncina Per tuttl |
tere tecnico che potrebbero
mente
pol di scrivere a
menie a Obino.

il « Voi»! Ma, dimmi un po
. tu, dai del voi? Certo dev'e
trattl in nofalty
buffo, « Voi 2UL0, tuo
minore -— volete giocare a blizzico con m

E a tua madre: «Mamma carg
esser tanto cortese
cucchinino di

mio! » mi p
to Pictro Mai
jo-—non te la preud noj sl scherza ».
Chi non scherza invece sei proprio tu, che ¢
chiedi, a bruciapelo, dove abiti N
lano. 4Carneade — di Manzor
era costui? ». Infatt ro Marsullo,
fesso d1 iznorare compl
Cartolano. uando sia n
dove viva, Cartolano., Cartolano. )

sono!.. No, m! sbagliavo con Coriolano,

CRIVELLO
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STORIA_ DELLENIMMISTICA

(Continuazione dai numeri precedenti)

Per quanto si rijerisce alla tecnica, vaiga
quanto si € detto ver i «Falsi derivati», Pre-
sentiamo tuttavia qualche dreve esempio per
maggior chiarezza.

Spostamento di accento (esempio di svol-
simento a parole convenzionali):

Color che col primiero
traditori trattano,
ranno ¢ sapone seguito,
ne mai trovossi invero
ontento, chi al fcdifrago
vietosamente tre,
oluzione: perddono, pérdono, perdonod).

*

ibio di accento (esempio di svolgimen-
enigmi)

Teso l'agguato suddolo
paziente aspetterod
Dal curvo ramo, pendula
io poi la spicchero..,
oluzione: pésca, pésca).
Continua)

*
SCIAR A
COL PRIMIDRO -\VAGRA\I\TATO
Chimera e realta

Giove ¢ Mercurio
portane in aria
questo bellissimo
sogno d'ognun

et (QUESTI STRAM ESSERY SIMILI |

=i A MOSTRI TEMIBILL. . .

*
INCASTRO ERPO| DI UNA NUOVA MITOLOGIA,
LATI al clel s'adergono g ESSI TENTANO UN'EPICA IMPRESA:

a] SENO sprigionansi
e note armoniose.

tutto un msleme vite LA SCALATA ALLA

di disparate cose.

. |
La wazione dei giuochi contenuti nel E /
g e Sl i | [ DI QUEST! EROI E DI QUE-,
| STE IMPRESE S1 OCCUPA
’ IL PRIMO FASCICOLO ~DE |

L CAVIAZIONE PER TUTTI \

cati in questo nNumero ne Verrd es
sorte uno. che sara i vincitore e
rizzo del quale ve to un 1l

nautica. I set Y AVIAZIONE
41.’\?{\”‘«?(‘2 117L=' Il’:u:;o Il%c lutions e f orIMI 12 FAS(;N:;"/’”;A;/V LA NUOVA
carwliina postale a avalier Pindaretio. Edi- "
‘J;}‘ml; Arronautice, viale 1‘.11)10 e Moschetto 6 PER 7";25 o gA COLLANA Dl D'VULGAZ(ONE DODOLADH
toma.
STRA
AL CIELO CLE
. 1L FUOCo © HE [iw
i ! I0110R1ALD ALBONAUTICA
I
i CVIAZIONE LEG?;AR“‘ LANCIA SUL MERCATO LiBRARIO
IMPRESA - ESPRIMA / JOLO S\LENZ‘?_ QELO NE
TRE- MORE = TREMORE g%cc%‘f_is‘ (ORIA DELL AVIAZIO
* yoLo CIECO
Tra i 1 del sol i dei gtuoch! pubbli- E VOLA
catd nelnfx‘:merep i;“ém;lmtgx cgsr.mm; a“sorte géchE LAF_QODLANO CE\I CQE e
quello di Giulio Cesari, via Marsala 2. 32, IALIONE MINIMA \\B\TO Ri . EASC\=
AT Giancy) & atata inviate und Dbro! A \OTN‘*DO 10, MES) Tt
& stato | OQE' WESE PER 12 o\EDE QT
— £ \ ¢
T 5. A EDITORIALE AERONAUTICA oeN! S v AV orn | yERSM"EN“ USATE 1L N C.C.P.

GASTONE MARTINI - Direttore responsablle “ =1

/ / i O
Stabilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO \ / s ’/z ! .
Roma - Via San Michele 22 - Telelono 580680
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BARACCA

dl ANTONINO FOSCHlNl (Premio Viareggio)

Volume di pag. 464, formato 16 p. 22, illusiralo da 24 tavole
fuori testo, contenenti rare fotografie inedite.

=

" Edizione di lusso di 2000 copie nu-
merate e rilegale alla bodoniana

L 25

Edizione exiralusso in carta Fabriano
di 200 copie numerate e firmate
dall'autore e rilegate in pelle (for-
mato 19,5 per 27,50 . . . . »5

Edizione normale in brossura . . > 15

E il primo ed unico studio che tratti completa-

mente e su basi scrupolosamente documentate

della vita e delle eroiche imprese del piu

straordinario dei piloti da caccia della guerra
mondiale

Affidando ad uno dei piu quotali biografi la composizione della

vita di Francesco Baracca, I' «Editoriale Aeronautica» ha potuto

realizzare finalmente un'opera di grande valore storico e lette~

rario. || BARACCA di Foschini non & soltanto ls biografia di un

grande eroe, ma rappresenta un prezioso quanto preciso contri-

buto alla compilazione della storia dell'aviazione italiana dal suo
sorgere alle affermazioni della grande guerra.

L MILANO - Vig S. Sptrito, 14 -

SEGA ELETTRICA DA TRAFORO A VIBRAZIONE
AEROMODELLISTI! Ecco una perfetta piceola macchina

che vi permette raplde ed esatte lavorazioni per ! vosttl
modelll volanti. Di durata Llimitata, di semplice anuten-
ziore, di minimo consumo di energia, essa ¢ destinata 8 2
diventare i1 vostro inseparabllc compagno di laworo.

TIPO A cda dilettantis Lit. 350, franco Milano.

TIPO B ¢ per scucle» Lit. 450, frenco Milano.

MOVO - modelli volanti e parti staccate

Telef. 70-6566 - MILANO
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MOTOREG.N.A. DA

ft 4 CILINDRI & COPPIE COMTRAPPOSTE

Cilindrata litri 3

Potenza C. V. 60

Giri | 2100

Serbatoio olio ricavato nel ba-
samento

Doppia accensione

|
|

AERONAUTICA MACCHI - S. A

VARESE

Caccia intercettore “Aer Macchi C. 200,
Velocita massima km-h 505

Salita a metri 6000: 630"
Quota di tangenza: mi. 10400
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JeZ?Zmam/e e glovant

— CONTE, VoI CHE VENITE DALLA fs
CAVALLERM SAPRESTE DIRMI :
QUANTI| CAVALU HA QUESTO
MOTOR

—~SAPETE PILOTARE ?
-NO

= ALLORA, SICCOME DEVO i

ASSENTARMI, DATE UNA -
GVARDATA AL MI0 APPA-#
RECCHIO |

N - QUESTO BIMOTORE E §TATO
R o, b Ay 28
CORRISPONDENZA. i




