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Che succede nel cielo di Firenze?




L’AQUILONE
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Ottocento battesimi dell’ aria

Dopo tante giornate grigie, di nu-
bi di pioggie repentine e di brevi
schiarite, & tornato trionfante il so-
le, e col sole la felicitd di fanciulli
e giovincelli che hanno potuto, final.
mente, partire per un breve viaggio
nel cielo terso di Roma. Dopo i vo-
li sul campo di Centocelle nel 1935,
tante speranze nuove sono nate e
tante timide promesse nostre sono
state accolte dai nostri amici come
sacri impegni. Qualcuno ci ha per-
fino scritto che teneva le nostre pro-
messe come cambiali, e che noi
se fossimo stati gentiluomini (come
dobbiamo essere e siamo) avremmo
dovuto far onore alla nostra firma.
Pareva che la cambiale, firmata in
bianco, non dovesse pin scadere,
quando una notizia improvvisa &
comparsa su L’aquilone. I1 Ministe-
ro dell’Aeronautica aveva deciso di
far wvolare i giovani abbonati a L’a-
quilone e di offrire il battesimo del.
l'aria ad un certo numero di allievi
delle scuole medie.

In un primo tempo il programma
era limitato alle citta di Genova
(campo di Novi Ligure), Vercelli,
Napoh e Palermo. Percheé avevamo
degli mnpegm precisi con alcuni no-
stri amici. Poi il [programma si €
allargato. Si sono aggiunte le cittd
di Milano, Torino, Roma, Firenze e
Bari. Infine il Ministero dell’Aero-
nautica ha generosamente offerto
Iinsperato. (Inutile dire con quale
gioia di Zio Falcone, Al quale si
deve: prima linsistenza per ottene-
re cid che i suoi aeronipoti da tan-
to tempo desideravano, e quindi l'or-
zanizzazione, mon certamente sem-
nhce, dei raduni).

TLe cittd fortunate, dunque, sono
diventate trenta. La prima, Roma.

Giorni 15 e 16 maggio. Dalle ore
8.30 a mezzogiorno e dalle ore 14,30
alle 18 voli sul campo del Littorio
per i giovani.

Alle ore 7 del mattino i pid fana-

tici si sono presentati ai cancelli
dell’Aeroporto.

— E’ qui che si vola?

— Qui si vola sempre — rispon-

de con estrema gentilezza quel fe-
nomeno di uomo scandalosamente
cortese che & il cancelliere (leggi
portiere) ‘dell’Ala Littoria. — Si vo-
la dall’alba al tramonto. Ma loro,
scusino, dove (’hanno I’aeroplano?

Gli aquilotti si guardano in faccia
alquanto sconcertati., Colui scherza,
& evidente. Ma la domanda & sibilli-
na. Un fatto, perd, & chiaro. Con le
persone grandi non si pud mai par-
lare sul serio.

~ Noi dobbiamo volare con gli
apparecchi dell’Ala Littoria.

~— Ah, ho capito. Devono parti-
re per Venezia. Ma li avverto che
Papparecchio & partito proprio ora.

— Macche!

~— No? Allora devono andare nel-
I'Impero. Sono in anticipo. Il tri-
motore per Siracusa parte alle 10.30.
Hanno i biglietti?

— Miaccheé biglietti! Noi dobbia-
‘mo volare con I'S. 74, col quadri
motore.

— Ho capito. Linea di Parigi.
Roma - Marsiglia - Parigi - Londra.
S. 74, trisettimanale., Parte lunedi
alle 9. Sono in anticipo.

I tre fanatici si spazientiscono.
Gridano:

~ Siamo abbonati a L’aquilone

voliamo gratis. Capito? Dov’é Zio
Falcone?

Il cortesissimo cancelliere indica

cielo di

dei cartelli su cui si vede una frec-
cia e si legge: Voli di propaganda
de “ L’aquilone”,

— S’accomodino — dice. E si in-
china cortesemente.

I ragazzi pensano che é una gran
disgrazia diventar adulti.

* ¥ X
La prima infornata ha luogo alle

ore nove. Parte I'S. 74 carico di ben
venticinque aquilotti. Poco dopo si

leva dal campo anche il Ca. 133, un

nobile brontosauro rimpannucciato a
dovere, di color giallino, con capot-
tature ai motori che sembrano ba-
veri nuovi e con le carenature alle
ruote che sembran ghette. (Chiame-
remo, dunque, quest’apparecchio il
brontosauro in ghette gialle).

Al primo atterraggio corro incon-
tro ad un biondino, molto giovane.

Gli chiedo a bruciapelo: — Che im-
pressione?
E 1lui, senza esitare, mi ha dato

il primo dispiacere /della giornata.

¢

Sopra: una scolaresca in attesa dell’ordine di imbarco. Nel centro:
turno » aspetta con impazienza ai cancelli.
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il «secondo
Som: Pattesa del « terzo turno».
del pot «S. 74».

Nella prima e nella terza gl le

Roma

— Come andare su un ascensore
che non si ferma mai — dice. E
scappa via, contento d'avermi sba-
lordito.

Ne avevo sentite tante, nella mia
trentennale wvita cosciente; ma que-
sta mi sembra la pill spaventosa.
Uno sbafatore ha avuto il fegato di
paragonare l'aeroplano all’ascensore.
Neanche l'avessimo mandato per a-
ria con un pallone frenatc

Ne avvicino un altro. Gli sparo la
medesima domanda. “ Che impres-
sione? ”.

— Come sognare, cioé no: come
dormire e volare col letto e tutto.

Benone. Penso che I’Ala Littoria
potrebbe adottare questa risposta
per motto pubblicitario. Volare col
letto e tutto. Il che vuol dire, con
altre parole, che si vola tanto co-
modamente che sembra d’essere nel
proprio letto. -

Un terzo mi dice, senza che io gli
abbia fatto nessuna domanda:

—~ Io voglio fare l'aviatore, per-
ché ho scoperto che i campi, la cit-
ta, il fiume, tutto, & bello come si
imagina la vita e la natura ascoltan-
do della bella musica.

Questo, come vedete, non & un di.
spiacere; ma & una risposta... prepa.
rata. Ad ogni modo & un pensiero
molto bello.

* % %

Le rondini, quelle poche rondini
che hanno wvolato, hanno tutte e-
Spresso pensu:n come questo: “Io
andrei fino in Gxappone, o in Ind:a.
o in Africa”, mentre i ragazzi, pilt
positivi, dicevano: “Se idovessi fa-
re un viaggio lungo, ci vorrei anda-
re con questo apparecchio fino ad
Addis Abeba. Andrei all’Asmara
senza scalo”.

Un ragazzo ricciuto, con due gran-
di occhi neri ridenti, disse una cosa
stranissima. Disse: — Io vorrei an-
dare in Portogallo e portarci una
tartaruga, Le farei fare le uova, che
darei a covare a due piccioni porto-
ghesi, e poi tornerei indietro con
a mia tartaruga.

Tacque e si guardd intorno con la
bocca seria e gli occhi ridenti. Scin.
tillavano le sue pupille e i suoi den-

ti lunghi bianchi acuminati. Ag-
giunse:
— Poi nascerebbero le tartaru-

ghine nel nido dei piccioni e i pic-
cioni direbbero: “ Ecco come somno i
colombi italiani. Forse vengono da
Venezia che c¢’é tanta acqua, e a for-
za di stare nell’acqua sono diventati
tartarughe ”.

Disse este cose stranissime e
ci voltd le spalle. Un ragazzino da-
gli occhi verdi grugmi:

— Che stupido! — E si mise a
corrergli dietro e quando lo ebbe
raggiunto, si mise a ballargli intor-
no, mentre seguitava a dirgli: — Che
stupido, che stupido...

® %%

Ma ci sono sul campo giovani che
non si posson certamente chiamare
ragazzi. Sono allievi delle scuole me-
die superiori. Alcuni sono pallidi.
Hanno vegliato sui libri, special-
mente in questi mltimi tempi.. Si
avvicinano i giorni degli esami di
licenza. Poi., Occorre decidere.
L’Universita? L’impiego? Il com-
mercio? La carriera militare? L’Ac-
cademia?? E quale Accademia?

Nei giorni di sabato e di domc-
nica sono giunti sul campo del Lit-
torio per volare o per assistere ai
voli dei compagni oltre 500 studen-
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ti, Piii di trecento hanno volato per
mezzora nel cielo di Roma assieme
ai loro professori. Si sono trovati in
un mondo nuovo, a icui non avevano
pensato mai, o raramente: l'aria li-
bera, il sole, le macchine, la vita
senza confini e senza restnzmm.

Scesi sulla dura terra un po’ tra-
sognati, hanno incominciato a pen-
sare come non pensavano il giorno
prima, Hanno capito che l'avvenire
offriva loro ancora una promessa,
forse la pitl luminosa.

Molti di questi giovani trasogna-
ti diventeranno aviatori. Quelli
che entreranno all’Accademia Ae-
ronautica diventeranno ufficiali ‘a
cui sard affidata la sorte di questa
Arma gia tanto gloriosa.

* %k ok

Gli studenti arrivavano al  Litto-
rio con tutti i mezzi: in autobus, in
bicicletta, a piedi, in au:tomobile.
Giunsero parecchi tassi. In uno c’e-
rano dodici persone e chi li vide
uscire ad uno ad uno, che sembra-
van sacchi che muzzolassero, si stu-
piva che la vettura non fosse scop-
piata come una melagrana.

* ok %k

Quando i professori scendevano
dagli apparecchi, urlavano e si agi-
tavano ccme dei pazzi furiosi. An-
che distanti dagli aeroplani, parla-
vano a voce altissima, perché i mo-
tori gli erano rimasti in testa, Uno
esclamd: *““ Altro che voli pindari-
ci!”; wun altro andava dicendo:
“Se me ne fossi accorto prima, il
mio bidello mi farebbe il saluto mi-
litare. Altro che...”. Fece il nome
di un vate antico e disse qualche
cosa che, a riferirla, potrebbe sem-
brare irriverente.

* ok ®

Un aeromodellista alto centime-
tri centocuindici ha volato sabato
mattina. Non aveva wolato mai. A-
veva fatto volare minuscoli e qua-
si perfetti modelli di aeroplani, ma
con essi nmon aveva mai potuto in-
nalzarsi nell’aria. Awvuto fra le ma-
ni il biglietto che gli spettava in
qualita di abbonato a L’aquilone. si
precipitd - sull’apparecchio e si fece
portare via pieno di gioia. Le eli-
che giravano e, di soitto, il terreno
camminava. Cosi girava e cammina-
va la fantasia dello scalbro ragazzo.

Atterrarono.

— Divertito?

— Molto.

E se la svigno.

Ce lo vedemmo ricomparire l'in-
domani con un nuovo buono per un
volo. Che era successo?

Recatosi presso un amico che do-
veva volare la domenica perché il
suo nome incomincia icon la lette-
ra P, incomincio a rispondere in
modo veramente strano alle doman.
de del pivello.

— Ti sei divertito?

— Uz disastro!

—~ Che disastro? Non & bello vc-
lare?

— Si, & bello, ma si sta cosi
male! Tutti hamno il mal di mare,
anzi d’aria, che & peggio; poi ti gira
la testa, infine ti vengono dei dolori
alla schiena e alla nuca. E certi
crampi allo stomaco!...

— Allora....

— Allora che?

— Penso che io ho paura che mi
fara male.

— Eh si, potrebbe farti male, tu
che sei tanto delicato..,

— Gia...

— Potresti dare il biglietto a me,

I1 resto ve lo immaginate.

* k&

A sera gualcuno disse:

— Non si vela pit. Questo & T'ul-
timo turno.

Le eliche si fermarono sbuffando.
11 sole scendeva dietro i colli, fra i
pini. I ragazzi si «destavano da un
sogno. Si scuotevano, si guardava-
no intorno,

1L PROGRAMMA

Il Ministero dell’Aeronautica ha
organizzato un ciclo di voli di pro-
paganda per gli abbonati a “ L’aqui-
lone” e per un certo numero di

ol dﬂ

— Ed ora che si fa?

Il pensiero dell’autobus da rin-
correre con affanno non era certa-
mente una consolazione. Perd qual-
cuno sorrideva dentro di seé, riflet-

DE| RADUN MEL

studenti delle
riori segnalati
I'Educazione
aviatori

Scuole medie supe-
dal Ministero del-
Nazionale. I raduni
hanno avuto inizio il 15

Sopra: il tavolo dal quale sono stati distribuiti i tanto desiderati «buoni di volo ».
Si noti le faccie arcigne dell’Ing. Sofistico e dei due suoi aiutanti. Nel mezzo:

ili di ti che discut d’aviazi

ressa attorno al tavolo g e

Sotto: un ufficiale illustra Papparecchio sul quale gli studenti stanno per salire.
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tendo. Un giorno, presto, sarebbe
diventato aviatore, e allora...
* ¥k ok
La vita & tanto bella, quando si
pud incominciare cosi. g. m.

E TRENTA GITTI

maggio sul campo del Littorio a
Roma. Il programma dei voli & sta-
to fissato con il seguente ordine:

Roma . sabato 15 e domenica 16
maggio;

Foligno - giovedi 20 maggio;

Ancona (aeroporto di Falconara)
venerdi 21 maggio;

Firenze - sabato 22 maggio;

Forli - domenica mattina 23 maggio;

Lugo - doménica pomeriggio 23
maggio;

Bologna - martedi 25 maggio;

Ferrara - mercoledi 26 maggio;

Padova - giovedi 27 maggio;

Venezia . venerdi 28 maggio;

Trieste (aeroporto di Ronchi) -
bato 29 maggio;.

Gorizia - domenica 30 maggio;

Vicenza - martedi 1° giugno;

Bolzano - mercoledi 2 .giugno;

Verona - giovedi 3 giugno;

Brescia . sabato 5 giugno;

Bergamo - domenica 6 giugno;

Milano . lunedi 7, martedi 8 giu-
gno;

Vercelli - mercoledi g giugno;

Torino - giovedi ro, venerdi 1r giu-
gno;

Novi Ligure (per gli . abbonati di
Genova) sabato 1z giugno;

Pisa - domenica mattina 13 giugno;

Siena - domenica pomeriggio I3
giugno;
Pescara . martedi 15 giugno;

Foggia - mercoledi 16 giugno;
Bari . giovedi 17 giugno;
Catania . sabato 19 giugno;
Palermo - domenica 20 giugno;
Napoli . martedi 22, mercoledi 23
giugno;
Cagliari . giovedi 24 giugno.
Salvo lievi mutamenti imposti
dalle condizioni atmosferiche, que-
sto programma ¢ definitivo.

Da calcoli approssimativi, po-
tranno volare gratuitamente oltre
diecimila giovani, parte dei quali

segnalati dal Ministero dell’Educa-
zione Nazionale e parte scelti tra
gli abbonati de “L’aquilone”.

A Roma hanno volato, fra abbo-
nati a L’aquilone e studenti desi-
gnati dal Ministero dell’Educazio-
ne Nazionale, oltre ottocento gio-

vani.
L

I raduni di quest’anno assume-
ranno nei varii campi carattere di
vera e propria manifestazione aero-
nautica, Come & avvenuto a Roma,
negli aerqportx si raduneranno, ol-
tre ai giovani che avranno la fortu-
na di possedere un buono di volo,
anche le scolaresche locali e le rap-
presentanze delle Organizzazioni
giovanili del Regime.

Poiché sono gia aperte le iscri-
zioni al 1° anno della R. Accademxa
Aeronautica, tutti i giovani che si
recheranno a volare e che, posse-
dendo i titoli e i requisiti richiesti
per lammissione, desiderino con-
correre, potranno ricevere sui cam.
pi tutte le indicazioni relative ed
anche presentare sul posto la do-
manda di ammissione, con riserva
di produrre a suo tempo i titoli a
corredo.

Con lo scopo di offrire la possi-
bilita di volare anche agli abbonati
delle citta non comprese nel pre-
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sente programma, la direzione -de
L’aquilone ha mandato a tutti gli
associati in regola con I'ammini-
strazione una scheda in bianco nel-
la quale I'intgressato deve dichiara-
re in avale cittd intenda volare.
Naturalmente, mel caso in cuji in
una determinata cittd ci siano pil
richieste che buoni di volo a dispo-
sizione, avranno il diritto di prece-
denza gli abbonati pitt anziani del
luogo, e quindi i vecchi abbonati
giunti da un’altra cittd, e successi-
vamente gli abbonati di piti recente
data. .

Nelle citta nelle quali si volerd
per due giorni consecutivi, il primo
giorno & destinato agli abbonati i
cui cognomi incominciano con le
lettera dall’4, fino alla L inclusa;
il secondo a coloro i cui cognomi
incominciano con le lettere dallM
alla Z. Coloro che non abbiano
raggiunto il ventunesimo anno di
eta, per volare debbono presentare
il consenso paterno, o materno, o
di un tutore.

Esibendo la tessera de “ L’aqui-
lone” con fotografia, si potra, nei
giorni dei raduni, accedere libera-
mente agli aeroporti.

Nei campi sui quali si svolgeran-
no i raduni i giovani troveranno un
ufficiale pilota e alcuni redattori de
“L’aquilone” che potranno rispon-
dere ad ogni domanda di informa-
zioni sull’aviazione e sulla carriera
aeronautica, con particolare riferi-
mento al concorso per 300 posti di
allievi dell’Aiccademia.

v * ¥k ¥

Avvertiamo che, dato il grande
numero di raduni organizzati in si
breve tempo, non avranno luogo ran.
ci collettivi, Perd, chi all’ora di co-
lazione desiderasse trattenersi nei
pressi dell’aeroporto assieme agli
organizzatori o a qualche compa-
gno, non trascuri di premunirsi di
qualche lira per... l'oste. Natural-
mente, coloro che volessero portar-
si una colazione al sacco, sono libe-
ri di farlo. S

Per gli abbonati di Genova citta e

dintorni che devono recarsi a Novi,
abbiamo organizzato, d’accordo col
Presidente della R.U.N.A. “Luigi
Olivari ”, un servizio di trasporto
con torpedoni. Gli interessati legge-
ranno nei prossimi numeri de “L’a-
quilone” le informazioni relative
all’ora della partenza e al luogo del-
la riunione.

Per gli abbonati triestini Ila
R.U.N.A.-di Trieste sta organizzan_
do un viaggio in comitiva a Ronchi
dei Legionari. Non sappiamo, an-
cora di quale mezzo di trasporto
sard pit conveniente far uso. Gli
interessati chiedano informazioni
alla Sede della R U.N.A. presso l'i-
droscalo civile.

Seguitano a pervenirci lettere di
amici che ci chiedono se “ per vola-
re & necessario pagare”’, Ripetiamo
che i voli sono gratuiti per tutti i
nostri abbonati, i quali dovranno
versare, come nei raduni precedenti,
soltanto una lira di iscrizione. Natu-
ralmente, la stessa somma dovranno
versare anche tutti i partecipanti in-
vitati dal Ministero dell’Educazione
Nazionale.

Preghiamo i nostri corrispondenti
delle scuole medie ed elementari di
diffondere la notizia di questa nostra
iniziativa e, se possibile, di assistere
ai raduni accompagnandovi il mag-
gior numero possibile di allievi. A
tutti i corrispondenti abbiamo fatto
invio di un buono per un volo. Mu-
niti della nostra tessera, potranno
entrare liberamente nell’aeroporto
durante tutto il tempo che dureran-
no i raduni aviatori.

UN CONCORSO FOTOGRAFICO

per i partecipanti
ai raduni aviatorii

La diresione bandisce un concorso per la
miglior serie di fotografie fatte dai partecis
panti ai raduni aviatorii organizzati da
« L'aquilone» nelle seguenti citta: Roma,
Foligno, Pescara, Ancona (campo di Falco-
nara), Firenze, Forli, Lugo, Ferrara, Bolo-

L2PAQUILONE

Pezzo per pezzo, con cortesia & pazienza,
gono un apparecchio-scuola.

gna, Padova, Venezia, Gorizia, Trieste, Bol-
zano, Verona, Vicenza, Brescia, Bergamo,
Milano, Vercelli, Torino, Novi Ligure, Pisa,
Siena, Foggia, Napoli, Bari, Catania, Palen
mo, Cagliari.

Verranno assegnati i seguenti premi:

250 lire alla migliore serie di almeno
sei fotografie artistiche di formato non su-
periore ai centimetri 18X 24;

150 lire alla migliore serie di almeno
tre fotografie artistiche di formato non su-
periore ai centimentri 18 X 24;

100 lire alla miglior fotografia arti
stica isolata di formato non inferiore ai cm.
9 X 16 e non superiore ai cm. 18 X 24.

E’ bene che i concorrenti sappiano che i
giudici daranno la preferenza ai formati
medi e grandi. Non vi & chi non sappia che
le riproduzioni zincografiche si traggono a
preferenza  dalle fotografie grandi, nelle
quali i particolari sono pii evidenti.

Ancora un avvertimento utile ai concor-
renti: un altro titolo di preferenza sara
dato' alle fotografie che presentino grandi
contrasti di bianco e nero. Le fotografie
troppo chiare, o grigie, o troppo scure non
si possono riprodurre con buoni risultati.

Al lavoro, dunque, piccoli e grandi arti.

La stupita curiosita dei « passeggeri » d’eccezione mentre I’ «S. 74» vola a circa mille metri di quota. (Foto Vespasiani).

il cicerone descrive e pa_rti‘;_:hé compon;
(Foto Alessandro - Vespasiani) .

sti dell’obbiettivo. Il concorso si' chiude otto
giorni dopo lultimo raduno aviaterio.

Indirizzare le fotografie in piego resir
stente alla direzione de L’aquilone, ‘viale
dell’Universita, 4, Roma.

CRONACA BREVE

IL 10 CORRENTE & stato firmato a Roma
un Accordo che modifica quello del 28 aprile
1932 per l'impianto e I'esercizio di una li-
nea aerea fra 'Ttalia e la Cecoslovacchia, nel
senso di estendere la detta linea da Praga
a Roma. ¥

SI STANNO costruendo grandi apparecchi,
terrestrf e idro, di notevole potenza e con
una portata di cinguanta passeggeri, oltre il
carico che per di
superare in poco piu di 12 ore i 4500 chi-
lometri che divdono Roma da Addis Abeba.

~L’AVIATORE americano Dick ' Merrill,
partito il 9 corrente da Nuova York, ha at-
terrato sul campo di Croydon. (Londra), do-
po aver superato 5600 chilometri ahe sepa-
rano Nuova York da Londra n 21 ore, alla
media oraria di 266 chilometr’. S

I QUINDICI sferici che partecipavano alla
gara internazionale del Mans, sorpresi da
un violento uragano. sono stati costretti ad
atterrare ed abbandonare la gara.

IL PILOTA francese Maurice Arnoux ha
compiuto il collegamento senza scalo Parigi-
Algeri-Parigi in 9 ore e 40 minuti, avendo
percorso circa -3000 Km. ad una velooila
media di 305 chilometri all’ora.

IL PRINCIPE rumeno Cantacugéne, che
tentava di battere il campionato aereo Lon-
dra-Citta del Capo, giunto ad Adoulef, ha
dichiarato di abbindonare il suo tentat'vo a
causa del cattivo funzionamento dei.motori,

IL PRIMATO sul percorso Citta del Capo-
Londra & stato battuto dal pilota inglese
Brook, che ha atterrzto all’aerodromo di
Eston dopo un volo durato 4 giorni e 18 mi.
nuti primi, superando cosi il primalo prece-
dente detenuto dalla signora Amy Mollison
che era di 4 giorni, 16 ore e 17 minuti
primi. ek

UN BIMOTORE tedesco « Junkers 865,
con motori «Jumen a ciclo Diesei, pertito
da Dessan con il proposito di raggiungerc
senza scalo Natal nel Brasile. & stato co-
stretto ad interrompere il tentativo a Ba-
thurst nella Gambia britannica.

PILOTANDO un aeroplano leggero con
motore -da 35 c.v., le aviatrici francesi si-
gnora Roman e signorina Ducas hanno col-
legato in sei giorni Parigi a Pondichery in
Indocina.

SECONDO le ultime statistiche, negli Sta-
ti Uniti d’America esistono 440 aviatrici, del-
le quali 5 hanno 17 anni, mentre la pin
vecchia ne ha 59; la maggior parte di esse
volano per sport e soltanto 71 sono retri-
buite.

IAVIATORE inglese Broadbent ha com-
pietato il suo volo Australia-Inghilterra in
6 giorni, 10 ore e 55 minuti, tempo di volo
infer'ore di un giorno, 8 ore e 55 minuti a
quello del primato stabilito due anni or
sono dall’aviatore Brook sullo stesso percorso.



L’AQUILONE

Le memorie d'untifoso dell aviazione

(Continuazione dai numeri precedenti).

Quasi contemporaneamente ai citati, ein-
que altri equipaggi si avventuravano sulla
scia tracciata da De Pinedo mei cieli del
Sud Atlantico: gli uruguaiani Larre ¢ Glauco
Borges, Harra e Rigoli dell'idrobimotore
Dornier-Wall « Uruguay », che, avendo ini-
ziato il 20 gennaio a Marina di Pisa un
volo al Sud-America, furono poi costretti
o troncarlo, dopo una lunga serie d'inei-
denti, al capo Juby (Rio de~Oro), il 2 mar-
zo; i portoghesi De Beires, Josd Cabral,
De  Castillo e Gouveja dell'idrobimotore
Dornier-Wall i« Argus», che dal 2 marzo
all'll gingno effettud la crociera Lishona-
Brasile-Argentina-Gujana, ove il volo ebbe

termine in seguito a gravi avarie allo scafo

(tr lata da Bol. Gui por-
toghese all'isola Fernando di Noronha: km.
2700 in ore 17, 17-18 marzo); i brasiliani
De Barros, Pizzotti, Braya, Negrav e Cin-
quini dell’idrobimotore Savoia-Marchetti-55
« Jahu»n, che, partito da Genova sin dal
17 ottobre 1926 ed attardatosi lungo la rotta
per vani incidenti, poteva soltanto :1 28
aprile lanciarsi da Porto Praja per la tran-
svolata atlantica, troncata dopo km. 2100
di volo con un forzato ammaraggio al largo
di. Fernando di Noronha, presso un piro-
scafo italiano che lo rimorchid all’isola; i
francesi Di Saint Romain, Muneyres e Petit
del bimotore terrestre Farman-Goliath « Fran-
ce-Amérique latine », scomparsi come Nun-
gesser ¢ Coli, il 7 maggio, durante il ten-
tato volo Saint Louis (Senegal)- Natal (Bra-
sile); infine, i francesi Costes & Le Brix
del biplano monomotore terrestre Bréguet-19
« Nungesser ot Colin,” che, partiti il 10
ottobre da Parigi, transvoluvano senza scalo
il Sud-Atlantico da Saint Lonis a Natal, il
1415 ottobre (km. 3400 in ore 23.30"), per
proseguire verso Rio de Janeiro e Buenos
Aires, ove giungevino il 20 dello stesso mese.

Al pari dell’Atlantico, la zona orientale
del Pacifico dall’'ubertosa California alle
paradisiache isole Hawai (km. 3800-3900)
vide nell’estate di tal famoso anno ben sette
equipaggi mord-americani lanciarsi a volo
sulle onde a bordo di aeroplani terrestri.
Soltanto quattro di essi superarono vittorio-
semente l'anduo tragitto: Maitland ed Hagen-
berger del trimotore Fokker « Byrd of Pa-
radise » (2829 giugno; ore 25.51'), Lowell
Smith e Richter del monomotore Travel-Air
«City of Oakland» (14-15 luglio;’ ore
25.36"), Goebel e Davis del monomotore
« Woolaroh » e Jensen e Schluter del mo-

K

nomotore « Alioha» (17-18 agosto; ore 26.20°
¢ 28.17 rispettivamente); tre, invece, scom-
parvero tragicamente nell’oceano: Frost e
Scott del «Golden Eagle» e Pedlar, Knope
¢ passeggera miss Doran del « Miss Doran»

(17 agosto- ed Eichwaldt ed Erwin dello
« Spirit of Dallas», 19 agosto).
Il complesso di questa colossale corsa

aviatoria attraverso i cieli dei due Atlantici
¢ del Nord-Pacifico, registrante a fine anno
12 equipaggi vincitori, 14 costretti a tron-
care gliniziati tentativi e 9 tragicamente
scomparsi, con un totale di 24 vinime, se di-
mosted essere ormai possibile ai pilt moderni
aeroplani terrestri il valicare con nna certa
sicurezza gli oceani, su distanze dal 3 al
6 mila chilometri, ammoni tuttavia tecnici
¢ piloti che, per garantire il successo di
simili imprese e ridurne al minimo i ri-
schi, mecessitavano non soltanto apparecchi
a grande e motori r i, ma
altresi un'attrezzatura perfetta di strumenti
d'geronavigazione e, cid che pitt conta, un
severissimo allenamento da parte degli equi-
paggi, condizioni di cui forse difettarono ta-
loni dei nominati scomparsi negli abissi
oceanici.

Tanti clamorosi eventi, trionfali ¢ tragici
anche, avrebbero meritato veramente d’essere
eternati in un poema di vaste proporzioni.
A quanto mi risulta, perd, nessun «vate»
né: celebre né ignoto, né professionista neé
dilettante, si dedicd ad una si nobile e
gloriosa fatica. Tranne aleune liriche di
circostanza, composte da taluni buoni poeli.
di cui mi sfugge perd il nome, le gesta di
De Pinedo, di Lindbergh, di Chamberlin, di
Byrd e dei loro emuli, non ebbero sinora
Tonore di accendere l'estro d'un Omero
novecentista. Peccato, perché¢ mai argomento
moderno poteva meglio prestarsi ad ispirare
epici canti alla fantasia feconda e geniale
d’un poeta di vaglia!

XXI.
Nuovi successi dell'Ala
Fascista

Llattivita aviatoria del 1927 non exa ri-
masta circoseritta unicamente alle vicende

Un ufficiale risponde al fuoco di fila delle domande.

dei secondi, il valore di questi ultimi non
ne era affatto sminuito., Le une e gli altri
contribuirono anzi w conferire alla storica
annata quella straordinaria fama, che ne fe-
ce una delle pid fulgide ed importantissime
tappe del progresso aviatorio.

L’Aviazione italiana, gid splendidamente
affermatasi col noto periplo atlantico di De
Pinedo, Del Prete e Zacchetti, ayvalord la
sua efficienza con altri successi: 1° La cro-
ciera mediterraneo della squadriglia di S. E.
Balbo, allora Sottosegretario all’Aeronautica,
(4 piloti, 4 motoristi ¢ 7 passeggeri, su due
idroyolanti bimotori «S. 55» e « Dornier-
Wall »), lango la rotta: Vigna di Valle
Leros Rodi . Tobruk - Giarabub - To-
bruk . Bengasi - Agedabia - Bengasi - Tri-
poli - Gadames - Tripoli - Vigna di Valle
(Km. 6960 dal 24 aprile al 6 maggio); 2°
La sesta crociera europea del com. Umber-
to Maddalena, su idro «S. 62», lungo la
rotta: Sesto Calende - Belgrado - Genicensk
- Saratow - Samara - Kasan - Mosca - Nov-
gorod . Leningrado - Helsinski - Hango -
Stoccolma - Amsterdam - Colonia - Sesto
Calende (Km. 10.000 dal 9 ottobre al 4 no-
vembre); 3° Il miglioramento del mas.imo
assoluto mondiale di velociti per tatte le
categor'e (i aerei per opera del magg. De

t ich: i nella preced:
puntata, Altri non pochi avvenimenti aero-

neutici (crociere, voli transcontinentali, ga-

re e manifestazioni varie) si erane alterna-
ti ad esse; e, se la clamorosa celebrita delle
prime aveva oscurato in parte l'importanza

B. di, gia d e del primato della
categoria idrovolanti, che, su idro Macchi
« M. 52-bis» (mot. Fiat « A. 8, 2» 1000 c. v.)
rivendicd I'insuccesso nella corsa per lu 10*
« Coppa Schneider » (Venezia-Lido, 26 sei-
tembre), volando alla media oraria di chi

Fotografia d’occasione: una simpatica scolaresca in procinto di partire per il battesimo~del. volo-

(Foto Vespasiani) .

lometri 479,290 (Cielo di Venezia, 4 novem-
bre); 4° I voli ad alta quota dell’asso Re-
nato Donati; che per ben tre volte miglio-
rd il primato nazionale d’altezza, raggiun-
gendo, su Fiat « A. C. 3», m: 8700 (16 giu-
gno), m. 10135 (4 luglio) e m. 11.753 (21
dicembre), quota che manco di pochissimo
il limite necessario per essere considerate
massimo mondiale.

(Il séguito al prossimo numero).

Piero Botto

UN ORIGINALE
CONCORSO

fra i suoi
lettori di qualsiasi etd per un racconto di
soggetto aeronautico illustrato da fotografie
inedito. Si tratta, con altre parole, di scrivere
un racconto d’ambiente aviatorio e di illu-
strarlo con fotografie eseguite appositamen-
te, servendosi di attori che si prestino gen-
tilmente alla finzione e con truechi artistici
e fotografici originali,

Il racconto non dovrd superare le quattro
cartelle scritte a macchina con dne spazi;
non doyrd trattare argomenti tragici; dovra
essre illustrato da un minimo di tre e da
un massimo di nove fotografie originali,

Raccouto e fotografie potranno essere fatti
in collaborazione: potranno, ciod, essere il
primo scritto da uno e le seconde eseguite
da un altro, o da altri.

Il concorso scade alla mezzanotte del 31
maggio 1937-XV. Indirizzare gli elaborati alla
direzione de L’aquilone, viale del!’Univen
sitd 4, Roma.

GIURIA

La giuria, composta dal ten. col. Ugo Ram-
pelli, dal magg. G. della Noce, dai pittori
Alberto Mastrojanni e Giorgio Bacchelly e
dai giornalisti Federigo Valli, Gastone Mor-
tini, Vittorio Nugoli e Roberto “Conigliani,
terrd conto dell’eta dei concorrenti e dei
loro studi. E’ fatto obbligo, quindi, di unire
agli elaborati una dichiarazione di un inse-
gnante o di un genitore, che testimoni sal-
Peta e sulla classe che il concorrente fre-
quenta, o che ha frequentata per ultima (ti-
tolo di studio).

PREMI

Primo premio: lire 250 e ad ogonno dsgli
eventuali collaboratori 1’abbonamento gra-
tuito per un anno alla rivisty L'ala d’[talia.

Secondo premio: lire 150 e ad ognuno degli
eventuali collaboratori l’abbonamento
tuito per un anno a L'aquilone.

Terzo premio: lire 100 e per ognuno degli

eventuali collaboratori I’associazione grutuita
alla R.U.N.A.
_ Quarto premio: due copie rilegate in tela
de « Il costruttore di aeromodelli» di Mar-
tini e Nobili e un abbonamento gratuito per
un anno a L'aquilone.

Quinto premio: una copia de « Il costrut-
tore di aeromodellin di Martini e Nobili,
una copia de « L'areipelago delle stellen di
Enzo Jemma e un abbonamento gratuito per
un anno a L’aquilone,

gra-
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VITA AL CAMPO

(Impressioni di un allievo dell’Accademia Aeronautico)

Sono le due pomeridiane. In un crescendo
stonato di voci, si ripercuote per le came-
rate la sveglia. Si va a volare. E' ora di
muoversi. Una doccia gelata, un paio di
freddure, molto fredde in verita, svegliano
del tutto. Siamo presto allineati gi%, nei
pressi del corpo di guardia,

— Fuori i primi che devono volare! —
ordina un ufficiale.

Il plotone & pronto. Si sale o, meglio, ci si
precipita in autobus. Si parte,

— Permette, signor comandante, che si
Jumi?

— Si!

~ Comandi!

E le sigarette gia pronte si accendono in
un baleno.

Natural , appr do dell’
¢'é sempre qualcuno che si trova in dovere
di scroccarne agli amici.

~ Sai, — spiega lo «scrocconen —~ non
& venuto l'aviere delle sigarette. Perd do-
mani esco e te la rendo.

Buon pretesto per fumare a sbafo. Infatti
Plaviere & un’ottima scusa e il giorno dopo i

b i ds invano l'accademista. Bellu
istituzione quando si & al «verden!
Qual inizia una . Il wlav @

stonato, ma si canta egualmente. Si é felici
anche se improvvisamente ti fiocca tra capo
¢ collo qualche turno di consegna o qualche
giorno di cella.

— Hai visto che bella figliola?

— Si, ma ha le gambe storte!

E cosi, tra una parola e laltra, il tra.
gitto Caserta-Capua & compiuto.

Al campo gli apparecchi, i «nostri» ap-
parecchi ci attendono. Le eliche sono gia in
moto. Ci cambiamo in furia.

—— Aviere, chi mi ha fre... il casco?

Siamo sulla linea di volo. Uno sguardo
alla manica a vento. E' un po’ tesa. Meglio.
Oggi si balla in alto. Se non si ballasse, non
sarebbe neppur bello volare. Meglio piutto-
sto stare coricati su di una sedia a sdraio
a godersi il sole con accanto un’ottima
ghiacciata e una sigaretta.

I turni si susseguono. Apparecchi dovun-
que. Due o tre, quattro e piu, stanno en-

trando in campo. Spengono il motore. Pla.
nano dolcemente come grandiose libellule,

— Vuoi piantarla con la chimica?

— Ma domani abbiamo un cdmpito!!

Gia, non pensavo pitt a questa istituzione.
In vero non molto bella. Ma Uabitudine or-
mai... Cio non toglie che libro ed appunti
vadano a finire con grazia fin troppo virile
in qualche ampia tasca della combinazione.

Intanto un apparecchio manovra per l'at.
terraggio. Tocca terra un po' brusco con le
ruote. Riprende qualche metro di quota.

Un bel «bumv come si dice in gergo
aeronautico,

— Hai visto, Beppe, che «scassata» il
« pinguino» ? (1).

— Non darti delle arie — ribatte il v pre-
militare» — sei pikt tu pinguino,

Tutti cost quelli che portano un'aquila e
per di pit aquila senza- corona. Bisogna
lasciar dire. Sul mio petto non ho ancora
nulla. Domani forse ne riparleremo.

Un monello « capuano» mi offre degli
aranci.

— Quanto l'uno?

— Sei soldi, signuri!!

-~ Matto da legare!

Ma si comperano egualmente. Quello se
ne va cantarellando felice d’averne fr... un
altro,

Vedo atterrare il mio apparecchio.

Mi preparo. Caschetto, occhiali, casco di
protezione.

A proposito di quest’ultimo, ricordo d'aver
visto giorni fa un
certo bernoccolo in fronte!!

Mi spiego: — Casco di protezione... lan-
ciato da una mano maestra.

La pubblicita non & eccessivamente Iu-
singhiera.

Infilo il paracadute. Salto nella carlinga.
Attacco il moschettone del paracadute all’a-
nello apposito. Mi lego. Sono pronto!

— Non stia duro sui comandi, e
spinga troppo la «cloche» avanti in par-
tenza — mi urla il maresciallo istruttore
che prende posto dinnanzi a me. Faccio un

mio compagno con un

non

(1) Attributo dell’allievo del primo corso.

cenno col capo. 1
cuore balza forte nel
petto. Il minuto & pur
sempre  emozionante.
La bandiera di segna-
lazione si abbassa. Ti-
ro la manetta del gas;
sono in piena velocitil.

La coda & gia alzatu.
Un leggero colpo al-
la wclochev verso i
petto e sono per aria
Riduco il motore. Il vento mi sferza il viso
con violenza. Respiro a pieni polmoni. Guar-
do gli strumenti sul ¢ruscotto. Bene! Inizio
la prima virata. Punto su Capua. Esctto. Son
felice!

Un vuoto d'aria mi fa trattenere il re.
spiro. Ora posso guardure anche un po’ in
giro.

Vedo il Vesuvio stagliarsi netto all’oriz-
zonte. Il suo pennacchio di candido fumo
sale diritto, poi piega verso terra.

Dal mare, che vidi luccicare stupendo
prima di virare, spira una brezza balsamica.
Col sole e dall’alto, questo angolo di Cam-
pania & stupenda. Ma con lacqua...

Vedo all'improvviso Uistruttore che mi fa
dei gesti piuttosto temporaleschi e urla qual-
che cosa. Ha ragione. Mi risveglio. Mentre
ammiravo la bellezza della natura, non pen-
savo all’apparecchio. Mi accorgo di salire ¢
di essere inclinato. Gli strumenti poi mi in-
dicano gli errori. Correggo la distrazione e
la testa dinnanzi a me acconsente con [l'abi.
tudinario movimento. A terra peré mi aspet-
ta un «caffé» e molto «amaron. Viro su
Capua. Punto sul campo. Spengo il motore e
picchio. Plano. Sostengo il peso dell'appa-
recchio. Sono sul campo. Tocco terra. La
testa davanti a me ripete il primo movi-
mento. Un po' di rullaggio e sono fermo.

Tiro il fiato. Questa volta & andata bene.
Speriamo in seguito. Rullo con calma verso
la linea di volo. lo ho finito. Ora tocca ad
un altro.

Mi colpisce all’arrivo, una ressa tumultuan-
te di allievi, Capisco. Stanno distribuendo
i panini. Pane e che cosa? Marmellata, pro-

L’AQUILONE ———

Aecromodellisti fiorentini sul Campo di Marte.

sciutto, mortadella? Non m'interessa. Salto
a terra e mi precipito nella calca. Ho una
fjome da lupo. L'aria, in alto, fa bene allo
stomaco. E poi: «chi non vola non man-
gias, come vorrebbe qualche « puro» della
nostra Arma Azzurra.

Ritorna la calma. Il rombo uniforme di
tutte queste gole d’acciaio & riposante. Il
vento cala. Il sole perde un po’ della sua
ferocia.

Cominciano le discussioni.

— Mi rincresce che il volo divenga ogni
giorno meno pericoloso. — dice uno quasi
con rammarico. Forse ha detto una gran
verita.

In alto un apparecchio sta pennellando
l'azzurro calmo con ardite acrobazie. Ci si
sente portati verso quelle ali.

Sono tutti col naso volto in su, come bam-
bini. Picchia, riassale lUazzurro con rinno-
vata lena; sembra voglia sfidare Uinfinito.
Poi la sua superbia & mortificata, Un « [oo-
ping» ne conferma la sconfitta. Poi l'az.
surro, quasi infierendo sul mezzo che osava,
lo vede cadere gii in vite e precipitare verso
la terra con folle velocita. Senza volerlo trat.
teniamo il respiro. Una manovra da artista
e la creatura dell'uomo ritorna pacifica in
assetto di volo. La gola metallica ride di
gioia.

— Fanuastico!! — si sente mormerare.

In questo aggettivo c'é tutta lanima in-
vidiosa di un « pinguino» avido d'azzurro.

Mi sento umiliato! Negli occhi del solito
premilitare ¢'¢ ancora un’ombra di orgoglic
mal represso. Che non si dia per vinto?

Qualche apparecchio torna all’hangar. Ii
sole sta scomparendo in un mare di fuoco.
Volare a quest'ora & un premio per noi mor.
tali. Nella solitudine, il sentimento dell’in.
fnito ci tocca e le passioni tacciono; la ra.
gione pit nelta e pit attiva spiega tutta la
sua potenza e partorisce miracoli; il carat
tere si fortifica e sviluppa, U'immaginazione
ingrandisce e il senso morale reagisce sotto
limpressione della divinita.

‘aria ormai & calmissima. Le prime om-
bre della sera cominciano ad avvolgere uo-
mini e cose. In aria perd c'e un apparecchio
che ceérca il sole. E' altissimo. La giornata &
quasi bu'la. Un’ombra di malinconia avvol-
ge anché noi. E' un attimo. Un frizzo e tor-
na sul volto di tutti Uallegria. Perché que-
sto cambiamento? Non so! Forse gli anni.

Il sole & Scomparso. Ci avviamo agli spo.
gliatoi. Un fremito ancora di un motore.
Poi... silenzio.

In Accademia Wggiungeremo ancora venti
minuti alla nostra tabella di volo e cancel
Jleremo un altro giorno dal calendario.

Rientriamo in Accademia. A cena le di
scussioni si riaccendono.

All. Vittorio Maccabruni

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensill @ materiall

Chledete catalogo per l'anno 1987
alla ditta

Via Riva Remo, 118 ~ EOLCGNA




"AQUILONE

LA GIORNATA DELL'ACCADEMISTA

(DESCRITTA DA UN ALLIEVO DEL CORSO REX)

La mole massiccia della Reggia, dove gli
aquilotti vengono forgiando I'animo e il cor-
pe ¢ aguzzando gli artigli. pur nella classica

Il tragitto & fatto di canti che perdendosi
nella campagna verde, dicono alla natura
le nostre gioie, le nostre speranze e Tansie...

delle strutture archi da
‘un senso di monotona pesantezza, che invita
I’immaginazione a pensare alle austere rega-
lita del passato, piti-che ad una fucina di
sudaci scalatori di cieli.

All’interno, perd, guel inerte
tranquillita quasi opprimente scompare; le
mura fredde ed imponenti sembrano risve-
gliarsi da un lungp torpore, si animano di
nuova vita, rimandando la eco di una gaia
giovinezza, che conciliando lavoro e svago,
giunge all'equilibrio spirituale della stirpe.

In questo nidp di aquilotti, la vita di un
giorno, & la vita di un anno, di due, senza
perd mai varcare il cerchio desolante della
monotonia, perché quando giunge la sera, c’&
gia l'ansia del domani.

Le attivita, infatti, che occupano le nostre
ore, pur nel febbrile ritmo, per la Jore po-
liedrica varieta, serbano, integra, una con-
tinua attrattiva che ce le fa amare.

L’alba, quell'alba che sa essere lanto ra-
diosa mel cielo del Meridione, venendo a
baciarei nelle nostre camerette, con un ta.
cito gugurio, c¢i porta tante opere, su cui
dobbiame imprimere 'impronta della nostra
fativita, dei mostri sani entusiasmi e le ul-
time pallide stelle ci vedono gia estrinsecare
¢ energie nel lavoro.

Mentre soddisfiamo i diritti dello stomaco
che il moto e Varia frizzante del mattino
hanno reso ancor pin impellenti, giunge fe-
stoso e pieno di promesse il rombo degli
autobus che ci porteranno al campo di volo.

Negli occhi di tutti una fiamma brilla pit
dinamica e lucente dell’usato, perché lassii
nell'azzurro scompare ogni corrucrio; I'eb-
brezza della velooita ¢ delle altitndini, fa-
cendo del velivolo carne della nostra carne,
del rombo del motore il canto possente della
nostra giovinezza, sembra voler rinnovellare
in noi, 'andacia dei Titani scalatori di cieli,
quei cieli che c¢i wccolgono nell'immenso
grembo arcano e pur tanto azzurro.

Se l'essere & tutto un tripudio, un inno
festoso alla vita, come si possono frenare
gli entusiasmi?

armonia L ich

senso  di

Monomotori d’assalto « A, P.

La i di volo scorre con la fuga.
citd vertiginosa delle cose belle, e fino a do-
mani, il sole che ci abbronza e pérmea il
nostro spirito della sua luminositd, non ve-
dra pint i nostri voli, le nostre prime sfide
agli alati.

Il ritorno & meno gaio; qualche canto
tenta invano di portare una nota ridente,
qualche frizzo cade inmscoltato; ognuno di
noi preferisce, in silenzio, portare con sé
I’ebbrezza immensa degli ultimi istanti di
volo ¢ spera forse di trovare in Accade-
mia una lettera della mamma... Ecco perché
siamo tutti velatamente tristi. L'ondata dei
ricondi oi assale rivestendoci l'anima di una
repentina tenerezza che appena riusciamo a
dissimulare.

Ma Uattivita non permette che questa sacra
tenerezza sconfini ¢ si profani in vnoti sen.
L lismi ibili in mor-
bhose ed ammalate, ma non in giovani sani
e forti.

Studio. scherma, cavalle-
rizze, campi sportivi, attendono impazienti
di provarei ancora una volta.

E quell’emulazione che ci affratella e for-
ma il bagaglio e la tradizione spirituale d}
ogni Corso, come lassit nel cielo, anche qui
ci sprona. Le materie d’insegnaments, cosi.
perd le insite 1 e il
balza dalle pagine animato. palpitante e ci
parla con semplicita perché la mente Vela-
bora e ne carpisce il recondito senso.’

Sappiamo che la Patria non ha bisogno
di divise. ma di soldati; sappiamo che do-

lezioni, sale di

vremo esser garanti del sno avvenire, magari
anche contro la fatalith e percid ogni sacri-
fioio non ci lascia nell’animo I'amarezza del-
la rinuncia, ma una pura soddisfazione.

Lo studio ci insegna come dobbiamo in.
frangere gli impedimenti della matura, sem-
pre in agguato contro i mostri voli; ci mette
a nudo il cuore inculeandoci quei sentimenti
sacri che debbono fare di noi tanti uwomini,
tante colonne della Patria,

Non intendo significare con questo che
ognuno di noi abbia raggiunto l'apies della

1» (assalto Pallavicino) .

perfezione e della ma-
turita, perché
qui per formarci fisica-
mente e spirftualmente
¢ inostri verd’anni so-

siamo

no troppo nemici del
raziocinlo e dell’au.
todominio continuato.
L’impulso, il sangue
in brulichio, ci fanno
talvolta dimenticare un
do-
vere cui bisogna sotto.
stare, e allora le man-
canze minacciano di frustrare il lavoro di
tanti giorni; e se i superiori che ¢i vigiluno.
credono opportuno un rimedio salutare, il
rimedio viene sotto le parvenze di una ccl-
letta, che non avendo la comoditd riposante
di una lussuosa camera d’albergo, invita nella
solitud’me, alla meditazione e al ravvedi-
mento.

Non intendo neppure dire che la nostra
giornata di Accademisti sia un iterato sacri-
ficio; no, cid smorzerebbe ogni entusiasnio,
ogni emulazione. E gli intervalli fra le varie
attivith e il « Circolo Allievin, vedono so-
vente giovani che si divertono, che scher-
zno, giocano spensieratamente e forse stanno
preparando una burla a qualeuno che, po-
slo in un canto, non partecipa alla gioia

o attende imyp

regolamento, un

la lihera uscita

Un bellissimo veleggiatore in volo.

che ci offrira altri svaghi che ei ricreeranno
lo spirito, giacché la libertd limitata «i ha
insegnato od assaporarne la bellezza senza
contaminarla.

Si giunge in tal modo al termine deila
giornata; ombre striate prima dal rosso san-
guigno del sole e poi cupe, uvvolgono la
terra; e noi con un senso di leggera stan-
chezza oi apprestiamo a quei sonni che &
dormono solo a vent'anni. 5

Il sonno lentamente stende un velo che
va infittendosi sugli ultimi pensieri che
sono per gli affetti tanto lontani e pur
tanto vicini; qualcuno sogna voli, acrobazie
strane e paurose o forse il giorno in cui,
aquila possente, entrera nei reparti o le ali
della Patria oscureranno il sole.

Alide Banzi

La vita di Feancesco Baracca namsata da Discama

(Continuazione dal numero precedente)

— E poi, — seguitd la mamma —
vedete bene che questo accade an-
che nelle competizioni sportive!

— Ma sicuro! — scoperse Gior-
gio. — Io non voglio mai male ai
miei compagni durante le partite di
calcio o di tennis, e, fimita la gara,
siamo amici come prima. Soltanto
si sente che si vorrebbe essere sem-

Foto Masoero.

pre i vincitori e si ammirano molto
quelli pid bravi di noi!

— Certo, e si cerca di emularli
e si fa di tutto per diventare sem-
pre pit abili! — confermd Ila
mamma.

— Perd che cosa terribile la guer.
ra! — insisté Diana, sempre con
un’ombra megli occhi. Era una crea-
tura che rifuggiva per istinto ida o-
gni idea di violenza e di crudelta.

— Triste necessitd la guerra! —
concluse la mamma

— Non potrebbero abolirla? —
semplificd Farfallina, come se si
trattasse di una ccosa molto facile.

— La terra sarebbe un pianeta
ideale.. — sorrise la mamma — se
si potessero abolire i grandi mali
che affliggono I'umanitd! — E Dia-
ma, guardando il cielo, mormord,
come in sogno:

— Il Signore ha detto agli uomi-
ni: “Amatevi gli uni con gli altri”.

S’erano incamminati per il ritor-
no, e tacevano.

La conversazione, d’argomento
cosi profondo, aveva turbati i loro
animi e li teneva ora come sotto mn
incubo, e tutta la chiarita del cielo
e tutta la dolcezza dell’ora non riu-
scivano a rasserenarli.

I visi di Diana e di Giorgio erano
come velati da un’ombra, le loro
fronti lievemente aggrottate.

Era stato come se, improvvisa-
mente, una massiccia porta ferrata
si fosse aperta per un attimo davanti
a loro, ed avesse lasciato intravede.
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re da uno epiraglio un mondo miste-
rioso, ove #’agitavano in una ridda
d’orrore, ombre, larve, fantasmi,

Simili ad ombre, larve e fantasmi
illuminati da sinistri bagliori, eran
quelle idee troppo grandi per i loro
cervelli; ma essi ormai sapevano che
wi sono porte chiuse su mondi scon-
finati. Farfallina non osava inter-
rompere quel silenzio e pensava che
era stato un gran peccato guastare
la serenitd del ritorno con un di-
scorso._esageratamente serio. Ne
faceva risalire la colpa a Diana che,
secondo lei, con cuelle idee immen-
se. era una bambina “non naturale”.

I1 dorato merigrio si spegneva nei
primi veli grigi del tramonto.

Ormzi Lugo era vicinissima; si
sentiva nell’aria il suono delle sue
campane.

S’era levata una brezza fresca.

“Peccato lasciar finire la gior-
nata in quest’atmosfera triste!” pen.
sava la mamma. E per disperdere
dalle tre giovani anime la crudele
visione della guerra, per veder ri-
fiorire il sorriso sereno sulle tre
fronti aggrottate, la signora Maria
cercd un argomento che trasportas-
se le fantasie dei fanciulliinun zere
lieto. Scrridendo disse:

— Ho dimenticato di narrarvi un
episodio gentile. Nel settembre del
1913, Baracca volle portare le sue
ali sulla diletta cittd natia, e proprio
in questo cielo, che noi guardiamo
con l'anima piena del suo nome e
delle sue gesta, qui venne a eseguire
evoluzioni ardite che chiamaron tut-
ti i lughesi alle finestre e ai balco-
ni, en‘usiasti del loro giovine con-
cittadino,

Giorgio, Diana e Farfallina, co-
me tre passerotti che aspettavano
I'imbeccata, ecrutavano il cielo,
quasi aspettassero di veder passar
nell’azzurro un punto, una freccia,
un’ala. E infatti, come per un gen-
tile miracolo, proprio in quell’i-
stante si staccd dall’orizzonte uno
stormo di ali, uno stormo che in-
grandl ingrandi sempre pid, e ven-
ne avanti veloce, riempiendo il cie-
lo di palpiti. di fremiti, di gridi.

— Le rondini! Le rondini che tor-
nano! — gridd Diana, tutta sorpre-
sa e ridente.

— Guardate come sta bene il nero
sul fondo azzurro! — osservd la
mamma.

— Vengon dall’America! — gri-
dd Giorgio sicuro di s come se

I visi di Diana e di Giorgio erano

avesse visto sulle ali delle rondini
appuntato il cartello dell’itinerario.
— Vengon dal mare dei Caraibi o
dal Messico! Hanno visto il mio
babbo! Hanno visto tutta la forma-
zione dei cento apparecchi!

Alzd le 'braccia, impazzito di
gioia:

Allzd le braccia, gridando di gioia:'

— Rondini! Rondini! Sta bene il
mio babbo? Tornerd presto?

Ora le rondini s’eran sparse pel
cielo e volavano basse quasi toccan-
do i tetti delle case e i rami degli
alberi turgidi di gemme.

Volavan cosi basse che si potevan
vedere i bianchi soggoli da monache
delle rondinelle e gli sparati dei
rondoni, che remeggiavano sicuri
con le falcate ali spiegate. Come
per rispondere alle domande di Gior-
gio si misero tutte incieme a garri-
re, a strepitare, a stridere. e nulla
al mondo era pil limp'do, pid gioio-
so, pilt augurale,

Si stabill subito tra i ragazzi e le
messaggere di primavera uno scam-
bio di colloqui vivaci:

— Siamo oui.. Siamo qui.. Qui..
qui... oui...

— Ben tornate!

— Siete felici?

— Si.. si.. st.. Felici.. 8i. Si..
— Cercate le grondaie?

— Cercate i nidi?

— I nidi... I nidi... I nidi... 8i... Si.
— Avete fatto buon viaggio?

— Cosi.. cosi... cosi...

— C’era forse il mare agitato.

— Un poco.. un poco... si.. si,.
Tirava un vento malandrino! Br!
Br! Brl..

— Che portate?

— La primavera. il sole, le viole,
i fiori del pesco e del ciliegio... 8i...
Sil..

— Avete visto il mio babbo?

— I1 babbo... Il babbo! Si... sil..

— Che faceva?

— Ci ha dato un bacio per te! Un
bacio, due baci, tre baci per te! Ci..,
ci... ciricl... ciricici...

— Mamma, mamma senti! L’han.
no visto!

Gli venne di colpo un’idea mera-
vigliosa:

— Chissa che qualcuna abbia le-
gato ad una zampina o ad un’ala un
biglieto per me! Vorrei salir su un
tetto per veder bene!

(Continua)

come velati da un’ombra.

0 ! vedo
O widio vedo

Stowe Sroccomucosendsomentals

(Continuazione dal numero precedente)

L'apparecchio, dopo aver gentil-
mente carezzato con lo scafo la
chioma di alcune palme, s'impennd
verso il cielo, tornd indietro rove-
sciato, e, compiuta una completa
volta, fece un meraviglioso amma-
raggio arrestandosi con wun largo
dondolio.

... entro nella sua tenda
= che richiuse dietro di sé.

Lo sportello Wdella cabina si a-
perse ed apparve la faccia sbiancata
di Bibi.

— Ohe, gente! — chiamo con vo-
ce trémula. — Non venite a pren-
dermi?

Bibi, strappato a furia dall’idro,
fu trasportato a braccia alle tende
e adagiato su un lettino, nonostan-
te le sue indignate proteste.

Bernabé e Marino, grondanti essi
stessi, lo svestirono e cominciarono
energicamente a massaggiarlo dopo
averlo asciugato. Natalina si dava
intanto un gran da fare 1i attorno
per preparare qualcosa di caldo.
Mentre parlava e si rispondeva tut-
ta sola, ogni cinque secondi torna-
va accanto al letto per vedere se il
“suo ragazzaccio” avesse bisogno
di nulla,

Bibi stava benissimo, meglio as-
sai di tutti gli altri, e l'unica cosa
che realmente desiderasse era d’es-
ser lasciato in pace. Ma dovette in-
vece rassegnarsi a stare immobile e
tacere fino a quando piacque ai suoi
torturatori.

Alfine, ben asciutto e mutato di

panni, rosso come un cocomero per
via del massaggio, fu avvolto in una
coperta e adagiato su nma seggiola
a sdraio.

— Bevi questa, figlio mio! — dis-
se Natalina, che tremava, con le ve-
sti appiccicate addosso, porgendo-
gli una tazza fumante. — Bewvi e poi
raccontaci! —

Enzo bevve un sorso e, rendendo
precipitosamente la tazza, sputd con
mille orrende boccacce.

— Madonna mia, perché? — chie-
se mortificatiscsima Natalina assag-
giando a sua volta. — Poveretta me!
— piagnucold, sputando anch’essa.
— Nella fretta ho messo il sale in-
vece dello zucchero e’al posto del
rum, credo, l'aceto..,

Bernabé salvd la situazione por-
gendo a Bibi un bicchierino di co-
gnac.

— Andiamo a cambiarci noi, ora!
— ordind perentoriamente. — Altri-
menti sard Enzo che fra poco dovra
farci da infermieri a tutti.

— E’ un bel modo il vostro di
non rispondere a un disgraziato che
chiama! — comincid Bibi non appe-
na ebbe un uditorio attentissimo e
discretamente asciutto.
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— Ma come? — scattd Marino, —
Mi son quasi ammazzato per cercarti
e tu non fiatavil Poi faremo i conti...

— I conti un accidenti]| Avrei vo-
luto veder te a trattenere un baule
come quello...

— Me ne infischio del baule.

— Che se ne vada al diavolo!

— Se ne fossero sprofondati mil-

le! — esclamarono con ammirevole
simultaneitd Marino, Bernabé e Na-
talina.

— Insomma, io ho tentato di trat-
tenerlo finché ho potuto; poi, quan-
do mi sono accorto che era lui a
tirar gilt me e non io a tirar su luj,
ho mollato e ho cercato idi tornare
a galla. C’'@ una corrente del diavo-
lo lé sotto; e io ero arrivato bene
in fondo, con quel meso...

— Ho piacere! Imparerai un’al-
tra volta.. rimbeccd Marino, esa-
sperato pel pericolo corso dal fra-

tello.
— Scusate, Marino, — chiese dol-
cemente Bernabé — cosa dovrebbe

imparare? E’ difficile che si trovi
ancora a dover trattenere un baulé
che affondal

— Quando proprio non ne pote-
vo pill e stavo per bere, mi son tro-
vato con la testa fuori, dall’altra
parte dell’idro, e ho visto te che
nuotavi e guardavi da tutte le par-
ti meno che da quella buona,

~— E perche¢ mnon chiamavi,
sciocco? o

— Nemmeno una foca avrebbe

potuto gridare dopo un tuffo di quel-
la durata...

— San Paterniano mio! — bisbi-
glid Natalina. — Faccio voto di ac.
cenderti venti ceri da idue libbre
I'uno appena torno!

— Poi & arrivato il canotto col
signor Bernabé e io ho potuto ti-
rarmi su ed entrare nella cabina.

— E non potevi farti vivo allo-
ra, asino, invece di farci penare....
Quasi ti ributterei in' mare dalla
rabbia!

— L’as’no sei tu! — gridd Enzo
alzandosi di scatto e gettando all’a-
ria le coperte. — Ho urlato, mi so-
no sgolato, e tu badavi invece ad
azzuffarti col signor Bernabé!

— Calma, calma! — esortd pla-
cidamente guesti. — Il rumore del
nostro motore ci avra impedito di
udire. Ecco tutto!

" — Si. Puo essere! — ammise rab.
bonito. Marino. — E poi?

— E poi, visto che mi piantavate
solo, ho decico di far da me. Ho de-
collato benone, vi ho raggiunto.....

— Si, bravo, e ti sei messo a fare
11 icretino per aria a rischio di rom-
perti il collo!

— Non rcapisci niente! Ho voluto
salutarvi e in quel momento mi so-
no accorto che andavo a sbattere
contro le palme. Che dovevo fare?
Ho richiamato un po’ I'armarecchio.
come mi hai insegnato tu! E’ stato
lui a far la capriola; che c’entro io?

(Continua).
Enzo Jemma

la prodigiosa vecchietfa volante

Questa & una storia del buon tem-
po antico, di quando l'aeroplano era
ancora una cosa meravigliosa e ta-
le da far puntare il naso delle mol-
titudini al cielo e da strappare alle
folle degli stupefatti “Perbacco!”
alternati ad estatici “ Ma guarda un
po’ che robal!”.

C’era allora negli Stati Uniti d’A-
merica un simpatico terzetto di sal-
timbanchi dell’aria, un certo Wil-
liam Hopson e i suoi compagnoni
Slim e Sam, i quali si mantenevano
in wvita arrischiando continuamente
di perderla con spettacoli pubblici
di wvoli pazzeschi. Piccole contrad-
dizioni dell’esistenza!

Dmnque, questi tre bravi ra-
gazzi, su tre apparecchi discre-
tamente sconguassati e antiquati

(Stati Uniti) e, quando giunge-
vano in un punto che sembrava
loro conveniente, distribuvivano al
vento migliaia di manifestini e

(perfino per quei tempi). gironzo- -
lavano per le campagne dell’Idaho / |‘
72

il giorno dopo, a un’ora determi- /7

nata, si producevano in numeri
sensazionali al cospetto del col-
tissimo pubblico accorso dalle
fattorie circostanti e dell’inclita
guarnigione, quando c’era.

Il programma consisteva in ca-
priole complicate, lanci con paraca-
dute e passeggiate sulle ali duran-
te il volo. La folla guardava, rab-
brividiva, applaudiva e non negava
il modesto obolo.

* W o

E ora passiamo alla vecchietta
volante, una prodigiosa nonnina la
quale... Meglio non anticipare.

La storia andd cosi. Il pubblico e-
ra ormai sazio di acrobazie e di lan-
ci e i tre poveri figliuoli non sape-
vano che inventare di nuovo per
strappare l’applauso e il dollaro.

g
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... turbe di persome affluirono da cinquanta miglia..,

... rispettosamente sostenuta da Villiam e Sam...

Ma ecco che una bella sera, mentre
i tre facevano insieme il loro magro
e sconsolato pasto. Slim dilatd gli
occhi, spalancd la bocca e battendo
un preno sul tavolo, esclamd: ¢ San-
gue d’uno sceriffo! Ma qui vicino
deve abitare la mia cara Granny?”.
“E chi & guesta Grann?” doman-
darono ner cortesia gli altri a cui
la notizia non imvortava un bel nul-
la. “E’ un’amica di famiglia che ha
novantadue anni. La mia idea & di
convincerla a volare con me. Un
numero eccezionale! La bisnonna
volante... L’antenata con le ali.. La
gente s’accoltellerd per assistervil!”.
Slim fu portato in tnionfo 11 per li,
tra spaventevoli hurra!

La preistorica signora non si fe-
ce troppo pregare e promise che il
giorno appresso, nelle prime ore del
pomeriggio avrebbe volato col suo
caro Slim. In serata migliaia di ma-
nifestini furono pronti e la mattira
dopo furono distribu’ti. Subito do-
po mezzogiorno turbe di persone
affluirono da cinquanta miglia in gi-
ro per vedere lo spettacolo unico.
La vecchietta non era ancora arri-
vata e i tre si dedicarono a intrat-
tenere il pubblico nervoso. All’una
Slim fece le sue solite capriole nel
cielo, alle due Sam passeggid un po'
sulle ali, alle tre William si buttd
gilt col paracadute.. Ma erano gii
le quattro e la trisavola non si ve-
deva ancora, La gente, dopo aver
rumoreggiato alquanto, era piomba-
ta in un sinistro silenzio, e si spar-
pagliava in giro in cerca di sassi,
senza toglier di dosso agli aviatori
gli sguardi pieni di oscure minacce.
I tre rabbrividirono e decisero di
spedire Slim in ricognizione dopo
avergli fatto giurare che sarebbe, in
ogni caso, tornato a morire al loro
fianco.

Slim parti, ma non fece ritorno.
Chi giunse, fu invece la vecchietta,
sdraiata nella sua auto e avvolta in
quattordici fra scialli e coperte.

Rispettosamente sostenuta da
William e Sam, s’avvio tremando e
barcollando a un aeroplano e fu fa-
ticosamente issata mella carlinga.
“Povera vecchia! — esclamd, indi-
gnata, una signora asciugandosi una
lacrima — Buon per questi sfaccen-
dati che non sono io lo sceriffo!”.
Fra il silenzio commosso della fol-

()

la, Sam avvid il
motore, da terra,
e ¢allontand un
momento in cerce

di = qualcosa. Ma
un urlo d’orrore
sprigionatosi da

ventimila petti, lo
fece volgere. La
imprudente nonni-
na. lasciata crimi-
nalmente sola. do.
veva aver toccato
onalche leva e
Taeronlano, rollan.
do e beccheggian-
do, dono una bre-
ve rtullata, aveva
pre<o l'aria. I due
aviatori eramo ri-
masti a terra, im-
moti. comr gela-
ti da2llo snavento
e mn eilenzio di
morte <era diffu-
so tutto in giro.
L’apparecchio s’e-
ra capovo'to ed
aveva cominciato,
raso terra, delle
scomposie acroba-
zie, cosi pazze-
sche, da mozzare
il fiato. Epoure u-
no eridd, anzi, ap-
plaudi a gran vo-
ce, correndo in mezzo al campo e
dimenando le braccia in segno di
festa, Era vn tale Bob che aveva
ingannato l’attesa tracannando mez-
zo litro di wiskv. Nuovo urlo della
moltitidine, vrlo di folle spavento
misto a meraviglia. L’aeronlano,
come offeso dalle espansioni dell’u-
briaco gli =i era mrecipitato addos-
so. oma<i sfiorandolo e. mentre 1in-
felicissimo galonnava con la veloci-
ta d’vn cervo bene in forma, conti-
nuava ad accanirsi contro di lui, tor-
nando indietro. rincorrendolo e gi-
randoeli intorno.

E finalmente. mer una fortuna ine.
splicabile, V’aeronlano atterrd sen-
za danni e il motore s’arrestd. I pini
vicini si precipitarono a trarre a
calvamento la veneranda centenaria.
la svolsero dai svoi quattordici
scialli.. e annarve Slim che si buttd
a terra rotolandosi nella nid frene-
tica risata di sua vita, Non avendo
potuto convincere la vecchia a man-
tentere il suo imnegno, quell’assassi-
no 'aveva sostituita.

Un minuto dovo i tre erano gia
in volo per sottrarsi alle tronvo ca-
lorose manifestazioni della folla.

e. i

Ai corrispondenti di zio Falcone

COLORO CHE NON HANNO FIRMATO
LE LETTERE COL NOME E COGNOME
E NON VI HANNO AGGIUNTO IL PRE-
CIS0O RECAPITO, NON SPERINO IN
UNA RISPOSTA DI ZIO FALCONE. RI-
PETIAMO PER LA MILLESIMA VOLTA:
GLI ABBONATI DEVONO CORREDARE
LE LORO LETTERE O CARTOLINE CON
IL TALLONCINO SU €UT E' SCRITTO
L'INDIRIZZO COL QUALE RICEVONO IL
GTORNALE: ST PUO’ FIRMARE LE LET-
TERE CON UNO PSRUDONIMO, MA AS.
SIEME ALLO PSEUDONIMO OGNUNO
HA LELEMENTARE DOVERE DI SCRI-
VERE I, SUO VERO NOME E DI AG.-
GIUNGERVI TL, RECAPITO PER L'EVEN-
TUALE RISPOSTA A MEZZO DELLA
POSTA ORDINARTA. SCRIVETE A MAC-
CHINA. SE CIO’ VI E' ASSOLUTAMEN.
TE IMPOSSIBILE, SCRIVETE CON LA
MASSIMA CHIAREZZA. PREOCCUPARSI
CHE IL NOSTRO CORRISPONDENTE
LEGGA AGEVOLMENTE E UNA ELE-
MENTARE NORMA DI EDUCAZIONE.
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fa Daleotra dell aeromodellinidid
L' AEROVELEGGIATORE “ GALLIERA |,

L'aeroveleggiatore « Galliera» & rap-
presentato in fig. 1 nella vista in pinnta,
nella fig. 2 nella vista di fronte e nella
fig. 3 nella vista laterale.

Le dimensioni principali, che si pes-
sono rilevare dalle figure, sono: aper-
tura alare m/m 1150, lunghezza m/m
700, corda massima al centro dellala
m/m 150, corda minima allestremita
dellala m/m 90.

La superfice alare & di dmq.
15, per cui, prevedendo di avere
a costruzione finita un carico ala-
re di grammi 10 per decimetro

un altro listello di tiglio da m/m
3 % 1, convenientemente curvato, costi-
tuisce lo spigolo inferiore,

Per le estremita (fig. 6 e fig. 7 si do-
vranno costruire due blocchetti sago-
mati di legno dolce, ai quali faranno ca-
po i listelli correnti degli spigoli, no.
tando pero che quelli superiori termi-
nano allultimo diaframma di coda, men-
tre quello posteriore arriva fino al bloc-
chetto.

Nel listello inferiore ed in posizione

verra

fine essere ricoperto o con carta o con
seta, resa tesa ed impermeabile con
verniciatura.

L'ala, le cui dimensioni particolareg-
giate si rilevano dalla fig. 8, & comple-
tamente in legno, e di forma un po’
speciale, sia per la variazione del profilo
dal centro alle estremita, sia per la
svergolatura di queste.

Le centine sono 18, di cui 8 hanno
corda di m/m 150, profilo N* 766 St.
CYR 102, mentre le altre, a due a due
nguali, variano sia di corda che di pro-
filc.

L'adozione di diversi profili porta un

da determinarsi speri 1
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figl

quadrato, il peso to-
tale sara di grame
mi 150.

La fusoliera ¢ lun-

5 el

applicato il gancio
per il cavo di lancio.

Al secondo al
quarto ed all’ultimo
diaframma, si appli-
cheranno dei regoli,
di sezione tonda o
quadra (fig. 4), spor.

#a m/m 650 ed é costituita da
una trave a traliccio, di sezione

3,

I -

.

|
|
|
e L

triangolare, costruita con diaframmi in
legno ‘compensato e listell; correnti.

Llinsiy h ico della fusoliera
& dimostrato dalla fig. 4 dalla qule,
dltre alle dimensioni, si rileva la forma
nelle viste di fianco ed in pianta, ed il
tipo di costruzione.

I diaframmi sono sei, e sono delle for-
me e dimensioni della fig. 5.

Nella fig. 5 é rappresentato un pezzo
di sagoma speciale, lungo m/m 85, che
dovra fare aneh’essa parte della fuso.
liera quale base d’appoggio per i piani
di coda. Questo pezzo sara costruito di
compensato da 2 m/m, e portera duc
dentelli per essere incastrato nell'ultimo
diaframma, nel quale si hanno due fi-
nestre per lincastro,

Anche i diaframmi saranno di legno
compensato di spessore m/in 2. 5

Il montaggio della fusoliera & molto
semplice: due listelli rettangolari di ti-
glio, di sezione m/m 35, la legano
superiormente lungo gli spigoli, mentre

genti di alcuni millimetri dalla fusolie-
ra: si vengono a formare dei perni, tre
per lato, ai quali si leghera il cordon-
cino delastico che tiene fissa lala e
quello che serve al montaggio dei piani
di coda alla fusoliera. Nel blocchetto di
legno dell’estremita di coda un baston-
cino attraversante forma altri due perni
per il fissaggio dei piani di coda.

L ggio sia per il rendimen-

to che per la stabilita longitudinale.
Le céntine sono costruite con com-
pensato da m/m 15 e traforate per es-
sere piu leggere. Sono distanti fra loro
m/m 60, salvo quelle centrali distanti
ognuna 20 millimetri dallasse di sim-

metria, e quindi m/m 40 fra di lore.
L’ala ha, nel centro, una parte piana,
lunga m/m 400 (200 per parte dall’asse
di simmetria): poi un tratto rialzato da
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Valentino Siviero fa la guardia al suo
modello «V. S. 3, T»n

ambo le parti e finisce con una parte
curva verso lalto alle estremita.

(Il séguito al prossimo numero).

Giarella

COLLOQUI CON GLI  AEROMODELLISTI

Ho alcune lettere di aeromodellisti,
i d d e ri-
flessioni, alle quali avrei voluto rispon-
dere gie da tempo: alcuni di essi, addi-
rittura, si rammaricano che questi col-
loqui si succedano a troppo lunghi in-
tervalli. Li ringrazio della lusinghiera
opinione su questa rubrica, e passo al-
lessenziale.

Uno degli argomenti trattati con piit
frequenza, & Tattacco dellala alla fuso-
liera. Gia, tempo addietro, parlai del si-
stema Traversa.

Torna sullargomento M. G. Simonci.

ni, Palermo, con un sistema analogo ma
forse pit utile: Punico difetto che pre-
senta ¢ dal lato aerodinamico ed este.
tico,
L’ consta, in due
forchette di compensato applicate aile
due céntine centrali, in corrispondenza
dei longheroni, e formanti due morsetti
(uno nper ogni longherone) aperti ver-
so il basso, Questi due morsetti, o per
meglio dire quattro essendovene due per
g delle due centrali. ven-
gono infilati, dal di sopra, su due listelli
esterni alla fusoliera, sul dorso di que-
sta, e lunghi tanto da permettere il ne-
cessario spostamento dellala per il cen-
tramento,

Una vite a legno, per ogni morsetto,
serve a stringere i morsetti ai listelli ed
a fissare Pala. Poiché si puo lasciare un
certo giuoco in senso verticale, ¢ data

osser

Questo sistema ha il vantaggio, ri.
spetto a quello di Traversa, di presenta-
re un punto debole: i due Ulstelli ai
quali si stringono i morsetti. Il Simon-
cini infatti dice che, specialmente nei
primi lanci di prova nei quali & pin pro-
babile che il modello subisca degli urti

Attacco
Stmoncni

Trasmisstone
sislema Pinollt

pite violenti, si sono sempre rotti i li.
stelli, che per la lore posizione esterna
sono facili da cambiare.

Ho o che aerodi i L
ed esteticamente il sistema non ¢ molto
bello: Pala & staccata dalla fusoliera,

he la ibilita di iare [inci-
P e e ;:cnz:' possibilita di variare linci
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gati fra loro da due
bielle. Tanto gli al-

e se la distanza non é molto grande il
flusso d'aria fra Pala e la fusoliera, a
causa delle interferenze aerodinamiche,

li la resi al-
Pavanzamento: senza contare i listelli,
gli attacchi di questi alla fusoliera ed
i morsetti.

Tuttavia, credo che costruendo con
cura e profilando opportunamente i di-
versi elementi si possa ovviare notevol-
mente a questo inconveniente.

/'

A questo proposito, anzi, torna oppor-
tuno raccomandare che le costruzioni
siano studiate per una diminuzione di
resistenza.

Per quanto il sia len-
to e di dimensioni ridotte, e quindi le
resistenze siano, in valore assoluto, pic-
colissime, occorre  pensare che daltro

Tol1 Tt

beri che le bielle
possono essere co-
struiti, molto facil-
mente, con il solito
filo d’acciaio per gli
alberi delle eliche;
alle estremita degli
alberi & opportuno
mettere due bocco-
lette di bronzo.
Poiche i gomiti
degli alberi sono a
90° fra loro non vi
sono punti morti, e
gli attriti sono ris
dotti al minimo.
Questo sistema &
suscettibile di essere
applicato ad un nu-
mero qualsivoglia di
matasse, poiché basta, ad esempio, met-
tera un terzo albero al disopra di quel-

lo dellelica, e collegato con questo con
altre due bielle, per applicare una terza
matassa. Le bielle possono essere in
questo caso, in un solo pezzo, prolun-
gate dallalbero inferiore a quello su-
periore.

A parer mio questo sistema, presenta,
rispetto agli ingranaggi due notevoli
vantaggi, olire a quello dell'eliminazio-
ne degli attriti; una maggiore leggerez-
za e la possibilita di essere costruito
dagli aeromodellisti stessi.

Ho ancora qua una lettera di Avio-
bum: parla di aerodinamica, e di piani
di coda, e di posizione di questi rispetto
all’ala. Bisogna che veda un po' bene di
cosa si tratta, prima di mettere nero su
hianco. Quindi lo prego di avere po-
zienza fino al prossmw numero, nel que
le daro la pit ampia :oddu!uwne alle

sue d de eod osser

NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLOGIA

pr

Con la conoscenza della situazio-
ne generale, si determina il mowi-
mento delle varie masse d’aria. Dal-
la caratteristica di ogni singola mas-
sa d'aria noncheé dalle condizioni di
contatto con le altre masse, si rica-
va poi l'indicazione del tempo pro-
babile per le varie localita. Natural-
mente bisogna tener conto anche del-
le condizioni locali, per es., dell’in-
fluenza dei sistemi orografici, ecc.

I quattro tipi di aria considerati.
comunemente si dividono in due
gruppi: gruppo polare e gruppo tro-
picale. L’aria polare pud essere poi
continentale o marittima, e lo stesso
dicasi dell’aria tropicale, Abbiamo
dunque:

1) aua polare-continentale ;

2) aria polare-marittima;

3) aria ttoplcale-coutmenule,
4) aria tropicale-marittima,

Riguardo alla temperatura pos-
siamo dire senz’altro che I’aria po-
lare sard fredda, mentre quella tro-
picale sard calda, Gli aggettivi con-
tinentale e marittima ci danno poi
un'idea della umidita dell’aria. In-
fatti le masse d'aria di origine ma-
rittima hanno immagazzinato, du-
rante la permanenza sull’Oceano, de'
vapor d'acqua, il quale &, come gia
sappiamo, un mezzo di accumula-
mento di energia termica. Sappiamo
pure che Tumiditd specifica di una
massa d'aria (grammi di vapor d’ac-
qua in un kg. di aria) & tanto mag-
giore quanto pil elevata & la tempe-
ratura dell’aria. Percid, a paritd di
umidita relativa, I’aria tropicale ma.
rittima immagazzinera una quantitd
di vapor d’acqua assai maggiore di
‘quanta ne conterrd l'aria polare ma-
rittima. Quindi P’aria tropicale ma-
rittima & dotata di un massimo di
energia interna, celata sotto forma
di vapore d’acqua. Quest’energia si

scarica naturalmente al contatto con-

gli ambienti pid freddi o in seguito

ad un sollevamento che provoca un
raffreddamento improvviso. Dopo
qualche tempo di permanenza sul
continente, l’aria tropicale maritti-
ma ha perso tutta la sua energia.
Essa & 1 hiata e rappr ta una
massa inerte. In essa non vi sono
pit moti verticali di natura termica.

Nelle figg. 6! e 62 wbblamo me;-

vato i f i, della

un ciclone. 1l fron’ce freddo ¢ avan-
zato con velocitd maggiore del fron.
te caldo (vedi anche la fig. 65b) ed

il torinese Darbesio ha costruito questi
sette « A, S. 1» di diverse misure.

lana antenore, sale lungo la linea
di d inuitd che funzi anche
ora da fronte caldo (fig. 68). In que-
sto caso idunque abbiamo tutte le ca-
ratteristiche del fronte caldo, ma
anch’esse diminuite di forza,
In Europa la prima condizione si
venﬁca spesso d’emte, mentre la
& pr te inverna-
le. La ragxone di questo sta nel fat-
to che l'aria polare del fronte fred-
do, prima di arrivare in Europa, pas-
sa sull’Oceano Atlantico settentrio.
nale. Ora d'estate l'acqua marina &
pilt fredda del continente, e percid
I'aria polare marittima del fronte
freddo & pid fredda dell’aria polare
continentale che sta davanti al fron-
te caldo, Nella stagione invernale
invece il mare risulta pid caldo della
terraferma ed allora il fronte fred-
do resta pidt caldo dell’aria ante-
riore.
Nel caso dei fronti occlusi vedia-
mo l'importanza degli studi sulle

ara
piw fredda

aria calda

aria
fredda

aria
calda

“avia

mens Fredda aria

fredda

e 60

e 6} we 68

‘ha preso contatto con esso, Mentre

la fig, 61 da la pianta del fenomeno
cerchiamo di farcene wmn’idea pil
chiara con l'aiuto della fig. 66 che
rappresenta la sezione verticale at-
traverso il fronte occluso. 11 fronte
freddo ha dunque raggiunto il fron-
te caldo. Vicino a terra abbiamo
contatto tra due masse d'aria fred-
da, mentre l'aria calda rimane in
quota. Cosa avviene ora? Vi posso-
no eszere due casi: I'aria del fronte
freddo pud essere pid fredda di quel-
la rimasta davanti al fronte caldo,
oppure essa & pilt calda di quest’ul-
tima. Nel primo caso l'aria del fron.
te freddo penetra sotto l'aria ante-
riore a causa del suo peso specifico
superiore (fig. 67). Il carattere del
fronte freddo persiste anche se me-
no violento. Nel secondo caso inve-
ce l'aria del fronte freddo essendo
pill calda, e percid pill leggera del-

canto é anche p Li; la p

del motore,

Carlo Pinotti, litaliano residente in
Svezia, mandando le fotografie del mo-
tore a scoppio che sono state pubblicate
recentemente, descrive un sistema di ap-
plicazi di pin 17 ad una sola
elica senza ingranaggi, osservando che
questi presentano sempre una resisten-
za, dovuta allattrito, notevole.

Egli fa il caso di due matasse, una
delle quali &
Pelica. I due alberi, dell’elica e della
seconda matassa, sono piegati ‘a collo
d’oca, eome si vede nel disegno, e colle-

agganciata allalbero del-

BBl

masse d’aria. Tutta la meteorologia
moderna si basa appunto su tali stu-
di. Infatti, mentre una volta si dice.
va semplicisticamente: ciclone-cat-
tivo tempo, anticiclone-buon tempo,
oggi la determinazione delle aree ci-
cloniche ed anticicloniche ha un si-
gnificato ben diverso.

(Continua).

M. Garbell
L A P O 8T A
doll' AEROMODELLISTA

Patmizio Gesnamt - Cattolica — All'aero-
porto di Rimini troverai certo persone che
potranno darti con esattezza tutte le infor-
mazioni che desideri. Non credo sia eco-
nomico e pratico, oggi, preparare da e,
anche possedendo una buona ricetta, il com-
posto per la colla alla caseina, che in com-
mercio si trova a poco prezzo e di ottima
qualita. Eccoti una ricetta per colla resi-
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stente all'umiditi: Borace gr, 155 gomma
lacca gr. 30; acqua tiepida gr. 200, Ed ec.
coti una ricetta per colla alla cellulosa:
Celluloide gr, 10; acetone gr. 20; acetato
d’anile gr, 20; acetato di metile gr. 20, Per
tendere la seta o la tela ti consiglio 1'appo-
pita vernice a tendere o l'emaillite. L'email-
lite & molto pesante.

. Errore Pourtt - Catanzaro — La seta i
allacca zlle strutture con gomma sciolta: non
ecomprendo come potresti fare ad ottenere
un buon lavoro cucendola. Nel tuo modello
& sufficiente ricoprire di seta la sola fuso-
liera, mentre l'ala o i timoni possono, pd
vantaggiosamente, essere ricoperti con ocarta
pergamens.

* Emasuete Samsee - Torino, — Le tavole
del « Cirillon e «Libellula» saranno pron-
te ben presto, e saranno segvite da al-
tre, belle ed interessanti. Un carico alare
di 18 grammi non & eccessivo, anzi & giusto
se si vuole stabilita e robustezza.

Vincexzo Fieramosca - Gagliano del Capo.
— Dalla Direzione del « Corriere della Sera »
ricevo la tua lettera. Ammiro tutto il tuo
entusiasmo e ti avverto che da oggi, pur
essendo un aseromodellisa isolato, avrai in
me un amico che non ti sard avaro di con-
sigli per appagare il tuo desiderio. In cam-
bio non ti chiedo altro che di far conoscere
questo nostro giornale ¢ di farne una buona
propaganda.

Giar.

(iare e manifestazioni aeromodellistiche

PARMA

Esito di una gara

. Il giorno 25 aprile, alla presenza della
giuria composta dei Sigg. Prof. Antonio Za.
nardi, pilota, Bruno Albertazz,, pilota, e
Giovanni Fabi, Delegati all’aeromodellismo
della Sezione Autonoma della R.U.N.A.
«G. Bollan, si & svolta la preannunciata
gara di modelli volanti, sull’aeroporto. « Na-
tale Pallin.

H numero dei modelli in gara & stato no-
tevole per gli appareéchi ad elastico, che
erano 26, mentre i veleggiatori erano 5. I ri.
rultati iti p dirsi soddisf
ti; ma a causa delle cond zioni atmosferi-
che divenute sfavorevoli quando la gara
non si poteva piu rinviare, i modelli non
banno potato sviluppare tutte le loro possi-
bilita, dato che con buone condizoni atmo-
eferiche qualcuno aveva gia raggiunto i
120”. Il tempo migliore & stato di 17, 077
ghi delli a propulsi e di

La manifestazione si svolgera al Campo
Polisportivo, e saranno eseguiti dei lanci di-
mostrativi di modelli volanti, durante i qua.

1l aaltlicar e

11 giorno precedente al saggio ginnico, 23
maggio, inoltre, la Sezione Autonoma di
Parma fara svolgere una gara fra gli aero-
modellisti iscritti all’Opera Balilla ed iseritti
regolarmente alla scuola di modelli volanti:
la gara si svolgera sotto il controllo della
direzione della scuola.

SAVONA

Visita al cantiere Piaggio
In data 9 corr. mese, in seguito a rego-
lare autorizzazione del Ministero dell’Aero-
nautica, previ accordi con i dirigenti del
Cantiere Piaggio, la Scuola di aeromodelli-

smo di Savona si & recata a Finale Ligure

per visitare le costruzioni in corso in tale
stabilimento.

Presero parte alla visita i nove migliori
allievi, i quali si mostrarono assai soddi-
efatti ed ebbero modo di poter apprendere
meglio che teoricamente, la tecnica della
lavorazione del legno.

Finita la visita, furono condotti anche a
vedere la bella Cattedrale cittadina, co-
struita su disegno del Bernini, ammirando
I'archi ed ampia navata centrale.

li date spiegazi

mezzo di alto-parlante, insieme con brevi
centt’ sulla storia dell’seromodellismo < sul-
le finalith che la R.U.N.A. si propone di
raggiungere con questa sua nuova forma di
attivita,

I PRIMI A
COSTRUITI

« Voi, giovani lettori che state seppellendo
la generazione che vi ha dato la radio, il
motere a scoppio, 'aeroplano, il fonografo,

per
1/,20” per i veleggiatori; buone in com-
plesso le prove degli allievi del corso ini-
ziale, che erano al loro primo apparecchio.

I1 vento violento levatosi sul finire della
gara ha dato luogo ad una serie impressio-
nante di modelli scassati, che si stanno ri.
parando da parte degli allievi, i quali han-
no dimostrato, anche in questa occasione,
tutta la loro passione.

Aeromodellisti ad un saggio
ginnico sportivo

La Sezione Autonoma della R.UN.A.
G. Bollan di Parma ha preso accordi con
‘Opera Balilla di quella citta per far in-
ervenire un gruppo di aeromodellisti al
aggio ginnico indetto dall'Opera Balilla
dessa per il giorno 24 maggio pros¥mo.

Fie. 1 —

iptano « Asteria .

Fecero ritarno a sera entusiasti di quan-
to videro e appresero sotto la guida del
loro ottimo insegnante Sottotenents del Ge-
nio Aeronautico sig. Turrisi Giuseppe, che
fu loro largo di spiegazioni.

EROPLANI
IN ITALIA

esperimentato al Campo di Centocelle da
lui stesso senza che avesse mai conosciuto
le arti del volo ¢ le manovre del pilo-

il i afo, tutte le appli i del- taggio.
Pelettricita e l'atomo disintegrato, avete il Giovane audace, intelligente, pieno di
dovere di guardare, con misp amore  inizi e di volonta, diede tutta la sua

e gratitudine, indietro negli annin.

« Nel passato & la tradizione che vi am.
maestra senza chiedervi di indugiare su di
lei e vi spinge per i sentieri del futuro su
cui, dopo la vostra maturitd, voi sarete a
vostra volta tradizione da superare per con-
tinuarla a svolgerla».

Con queste giuste od opportune parole
di un pioniere dol volo e motissimo ed ap-
prezzato scrittore, Adone Nosari, inizio la
rassegna delle prime ali nostre e dedico ai
giovani eromodellisti questa rapida sin-
tesi storica, che si pud dire la storia di ieri,
essendo quella di appena venticingue an-
o} fa. ;

BIPLANO « ASTERIA» (fig. 1).

Anno 1910. — Campo di Mirafiori. L'in-
gegnere D’Arbesio di Torino crea un bi.
plano al quale mette nome « Asteria».

Esso aveva una apertura alare di metri
10,50 e una lunghezza di metri 10. Come
si vede dalla figura, le sue parti caratteri.
stiche consistevano in un equilibratore bi.
plano anteriore collegato con il timone po-
steriore. La coda era di stabilizazione e la
stabilita laterale era assicurata da aleroni. Il
carrello aveva pattini snodati e ruote leg-

Il motore era un Renault di 70 HP., e
D'elica un'Asteria. 1l peso & vuooto era di
Kg. 500 crea.

BIPLANO FILIASI (fig. 2).

Questo biplano fu- ideato e fatto costruire
dal h F Filiasi, pioniere e

dell’aviazi

Aveva una apertura alare di metri 12,50,
con una profondita di 2 metri, e una di
stenza fra le ali di metri 1,80. Ia lon.
ghezza totale dell'apparecchio era di metri
6,50, la superficie portante di metri qua-
drati 50.

11 timone di profonditd anteriore era bi.
plano, mentre quello posteriore era mono-
plano. Il motore era uno Gnéme da 50 HP.
i¢re del di

con elica g Ch
di metri 2,60.

Il peso totale dell'apparecchio, in ordine
di marcia, era di 350 Kg.

BIPLANO MARRA- (fig. 3).

Raimondo Marra, nato a Roma, fu 'idea-
tore del biplino che prese il sue nome. Fu

passione ai primi esperimenti di volo fino
a riuscire a compiere moltissimi voli con
T'abilita di un vecchio pilota.

Anch’esso si era appartato nel Campo di
Centocelle ¢ viveva presso la sua macchina

Fiz. 7 — Monoplano « Caproni 1913-14».
volante, da lui cresta o costruita e sulla
quale fondava tutte le sue speranze piu
belle.

Ogni mattina, all’alba, Marra tentava le
vie dell’sn’'a sempre con maggior successo
ed il suo biplano, fatto di modestia e di
limitati mezzi, ogni giorno si mostrava sem-
pre pin docile ed obbediente alla mano fer-
ma e sicura che lo guidava.

L'apertura alare era di metri 10 ed an-
che la lunghezza dell’apparecchio ers di
10 metri. I1 motore, italiano, era un An-
zani a tre cilindri della potenza di 40-50
HP. Elica Ratmanoff, di mnoce. Peso del-
I'apparecchio in ordine di marcia Kg. 370.
Il timone di profonditi anten'ore era bi-
plano e i timoni di direzione erano doppi.
Raimondo Marra cadde, lasciando la pro.
pria vita sulle n've del Tevere, dopo aver
vinto il Cirenito Aviatorio del [1913.

BIPLANO MARTINELLI (fig. 4).

Presso le Capannelle di Marino, Pietro
Martinelli esperimentd nel 1911 un biplano
di sua invenzione che si presentd interes.
santissimo per le sue speciali ¢ nuove ca-
ratteristiche. Esso si differiva totalmente da
tatti gli altri appareechi fino allora co-
nosciuti.

Aveva una fusoli da 1 piaz-

_rino costrui un biplano sui

Fig. 9 — Monoplano « Chiribiri .

iz, W0 — Monoepano « Erialin
motore e l'elica piazzati anch’essi avanti,
fra le ali. L'ala superiore aveva la proprieti
di variare 1'angolo d'attacco durante ¢l volo,
mentre quella sottostante rispondeva soltan-
to allo svergolamento.

L'clica veniva messa in moto dal pilota
slesso per mezzo di una manovella disposta
presso il seggiolino, sistema questo che evi-
tava l'opera del personale che doveva reg-
gere Dapparecch’o mentre il meccanico do-
veva da terra avviare l'elica, con grave suo
pericolo.

Il carrello era formato da due pattini, a
cavaleioni dei quali vi erano due coppie di
ruote con sospensione elastica.

Le carattenstiche erano: apertura d'ali
metri 8,00, lunghezza dell’apparecchio metri
7,50, superfice portante mq. 30. Il motore
era italiano, Rebus di 50-60 HP. Elica in-
tegrale di diametro metri 2,60. Peso in or-
dine di marc'a Kg. 480.

Vold, come abbiamo detto, la prima volta
pilotato dallo stesso Martinelli presso le
Capannelle di° Marino, dopo aver eseguito
numerosi rullaggi sul campo.

In un disgraziato atterraggio ebbe rotta
I'elica e fracassata un'ala; riparato in bre-
ve tempo, non trovd tuttavia un pilota che
in quell'epoca volesse guiderlo per le vie
dell’aria.

BIPLANO SPA.FACCIOLI (fig. 3).

La Societa Piemontese Automobili di To-
disegni  del-
Ping. Faceioli, biplano, che, malgrado Ia
sua piccola mole, diede ottimi n'sultati di
stabilita e di facilitd di volo.

I timone di profondith era disposto svan.
ti e anch’esso era biplano. I timoni di
direzione erano due e disposti posterior-
mente.

Le caratteristiche principali erano le se-
guenti: apertura idelle ali metri 6,70, lun-
ghezza dell'apparecchio metri 3,50, altesza
da terra metri 2,20, motore Spa da 25 HP.,
reso a vuoto Kg. 170. s

L’apparecchio aveva un carrello fatto a
triciclo le cui ruote anteriori erano orien-
tabili. La coda era libera e munita di un
equ'libratore centrale ¢ di due timoni ver-
ticali che il pilota poteva comandare con
un semplice sistema di tubi leggerissimi.

MONOPLANI CAPRONI (figg. 60 7).

L'ing. Gianni Capron’, che rante mera.
wigliose maochine volanti ha- saputo dare
all’Aviazione mililgre ita)iana, & nato o
Massone d’Arco nel Trentino nel 1886. Tor.
nato dalla Francia, ove completh i suoi
studi, si appartd nella brughiera di Galla-
rete, dove (n compagnia del fratello costrui
il suo primo modello’ di monoplano, rol
quale nel 1910 poté tentare i primi suoi
voli.

Negli anni 1913 e 14 i fratelli Ceproni
perfezionarono ¢l primo tipe di monoplano
© costruirono un biposto dalle seguenti es.

istiche: apertura d’ali metri 10,93, lun-

zota fra le ali e i due plani di coda; il

ghezza metri 7,67, alterza metri 2,93, su.
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perfice portante mq. 20, motore Gnéme da
80 HP., peso a vuoto Kg. 380. La velocita
oraria sera’ di Km. 120:

L dati principali del monoplano modello
1910 erano invece i seguenti: apertura d'ali
metri 8,80, lunghezza metri 8, superfice por-
tante mq. 15, motore Anzani di 35 HP.,
peso a vuoto Kg. 220, velocita oraria Km. 90.

IDROPLANO B()SSI (fig. 8).

11 biplano Boti era un velivolo comple-
tamente (taliano in tutte le sne parti. Esso
fu ideato da Enea Bossi di Milano.

Le ali erano tpinuhe sopra un galleg.
giante * centrale ;thc era anche fusoliera.
Altri due piceoli galleggianti erano assi-
curati alle estremita delle ali inferiori. Ave-
va nn‘rpenur:ﬂ}'lli di metri 9,20 ed una
lunghezza di mefri 8,30. I1 motore era uno
Spa da 100 HP. Anche I'elica era Bossi. La
superfice portan ¢ era di metri quadrati 21,
il peso a yuoto di Kg. 400 e la velocita
oraria d' Km. 95.

L'apparecchio fu costruito nelle Officine
dello stesso Bossi a Bovisio Mondel'o.

La caratteristica principale, oltre al gal-
leggiante fusoliers, era nella cellula biplana,
eumpn’quelu cost'tuita da elementi in-
tercambiabili che faeili le riparazioni.
Il p'lota era difeso da un paraonde. Lle-
quilibrio trasversale era mantenuto con ale.
roni e I'equilibrio longitudinale con ti-
moni orizzontali e con una coda fissa.

MONOPLANO CHIRIBIRI (fig. 9).

Questo tipo di monoplano fu costruite
dalla Fabbrica Torinese Velivoli Chiribiri.

Venivano costriiti quattro tipi i quali’
P iun le i velocita:
Km. 70, Km. 90, Km. 165, Km. 105.

Il carrello era a patlini, come quasi tutti
+ monoplani dell’epoca, ed aveva dne ruote
con sospengone elastica. Le caratteristiche
dei quattro tipi erano rispettivamente le
seguenti: superfice portanle metri drati

La fusoliera era di legno, di sezione ret.
tengolare nella parte anteriore e quadran-
golare " nella posteriore; era rivestita tutta
in tela verniciata. Rl d

Le principali caratten’stiche erano le se-
guenti: superfice portante metri quadrati
14, apertura delle ali metri 4X1,80, lun.
ghezza del monoplano metri 7,75, motoge
Anzani o Gnome della potenza di HP. 30.35.

Elica Friuli. Peso totale ‘m ordine di mar-

cia Kg. 198, <
Fu, per questo tipo di monoplano, orga-
wizzato un Campo Scuola a Pordenone.

MONOPLANO ANTONI (fig. 11).

I fratelli Guido e Ugo Antoni di Pisa
costruirono due tipi di monoplani ad uno
e a «due posti, per uso militare.

La stabilita verticale era ottennta con
ai o col diminnire la curvatura
delle ali. Il carrello era orientabile. Il -
mone. di profonditi era compensato e la

5
Figz. 15 — Idroplano « Calderara .

superfice portunte era di metri quadrati 16
il primo tipo, e di 22 il secondo. L'aper.
tura delle ali era di metri 8,50 nei due
tipi, la lunghezza dell'apparecchio era in-
vece di metri 10 il primo tipo, e di 11 il
secondo. Il motore era un Anzani od uno
Gnéme e le eliche erano Chauviére per il
primo e Ratmanoff per il secondo. Peso a
vuoto di Kg. 300 e 350.

Nel 1912 Iaviatore Cagliani compi
un momoplano Antoni il viaggio da Pisa a
Bastia, in Corsica.

I fratelki Antoni, inventori e, costruttori
del 1 i i un

19, 19, 21, 24, apertura delle ali metri 9,
9, 9,30, 12,10, lunghezza dell’apparecchio
metri 7, 7, 7,50, 7,80. Il motore era un
Chiribiri di potenza di HP. 45, 50, 60, 80.
Il peso totale in ordine di marcia era di
Kg. 270, 310, 350, 270.

Furono pilotati per la prima volta dal
pilota italiano Ramassotto.
MONOPLANO FRIULI (fig. 10).

Questo  piccolo monoplano  fu
da Emilio Pensuti a Pordenone.

" Aveva un carrello a pattini e ruote con
amort'zzatori in gomma. I timoni di pro-
fondita erano montati sull’estremiti poste.
rore della fusoliera con attacchi a cerniera.

costruito

Fig. 1

Fig. 13 — Monoplano idrovolante
« Bruzzone ».

Fig. 14 — Monoplane « O.RA.».

Campo Senola a San Giusto, presso Pisa.

MONOPLANO CASELLI (fig. 12).

Egidio Caselli, esperto aeromodellista ed
ahilissimo artigiano del legno, preso an-
ch’esso dalla pessione del volo dopo i riu-
sciti voli dell’amico Raimondo Marra, pro-
gettd e costrui un monoplano di piccole
dimensioni e di geniale concezione. Era
az'onato da un motore Miller di 40 HP,
e da un'elica Caselli.

Il campo di prova fu lo stesso campo di
Centocelle dove il Caselli, anch'esso senza
mai aver frequentato una scuola di pilo-
teggio, seppe condurre in breve tempo il
suo monoplano nei primé voli.
_L’apparecchio risultd stabilissimo e veloce
ed esegui numerosi voli di prova sul campo
finché una notte d'uragano il vento fece
crollare la baracca sotto la quale era anche
il monoplano Caselli, che andd distrutto
completamente.

MONOPLANO AEROSCAFO BERNASCO-
NI
Era un monoplanino costruito dalla  Of.
ficina Romana Aeroplani (O.R.A) su di-
segni del Bernasconmi, giovane pioniere ve-
nuto a Roma per realizzare il suo sogno.
All'Ufficio Brevetti gli fecero delle conte-
stazioni sui principii tecnici del suo appa-
recchio che non rispondevano alle leggi co.
nosciute di stabilita e di possibilita di volo.
Il Bernasconi con la pratica prové i! con-
trario, e difatti una mattina che il pilota
genovese Mocafico volando a bordo dell’Ae-
voscafo al di sopra della Torraccia presso il
Compo di Centocelle, fu preso da malore im-
provviso e svenne lasciando i comandi, il
piccolo apparecchio esegui da solo una pla-
nata meravigliosa, atterrando senza incidenti.
11l Mocafico riprese poco dopo i sensi e restd
meravigliatissmo e for per
eaurnln'jwvnu cosi - a buon mercato in
virti della stabiliti perfetta dell’apparecchio
del Bernasconi.
Si al

Mocafi nel pil io di

con

Le caratteristiche dell'apparecchio furono
tenute segrete, quindi non si poté conoscere
il princip'o nuovo che fu tanto contestato
in teoria e che invece faceva del monoplano
aeroscafo Bernasconi un apparecchio per-
ferpo, leggero, veloce e adattissimo per voli
tugistici e sport'vi.
4}nche' questo fu un apparecchio che pac.
qué a Centocelle, in una casetta di campagna
chg aveya preso nome di Officina Romana
Aeyoplani, .

MONOPLANO IDROVOLANTE BRUZZO.
NE (fig. 13).

Llidroyolante Bruzzone era un monoplano
2 Biextl T tor PAlERalARIIRT ok

silgri per l'equilibrio in acqua.

Yequilibrio in volo, trisversalmente era
datp dalla deformazone delle ali. Caratte-
isiche principali erano: apertura delle ali
m 9,80, lunghezza dell’apparecchio me-
tni 16, superfice portante mq. 19,60, elica
trajtiva, motore 80 HP., peso a vuoto Kg.
380, velocith oraria Km. 100.

MONOPLANO O.R.A. (fig. 14).

‘11 monoplano O.R.A. fu nel 1912 ideato
e costruito da Achille Castellani, anch’esso
amico e collaboratore di Raimondo Marra.
I} ‘Castellani da vari anni si era dato all’ae-

dell'emo con di pi Pin
volte lo sorpresi a Villa Pamphili a Roma
che lan‘tiava un suo grosso aeromodello bi-
plano, studiandone i voli e gli atterraggi piu
o meno perfewti. Il suo sogno era il Campo
di Centocelle e il cielo di Roma: questo

13

Fig.

17 — Idroplano « Ginocchio ».

s

Iig. 18 — Mono-idroplano «S..A.».

Fig. 19 — Idroplano « Guidoni».

pacseggeri. Fu uno dei migliori e piu quo-
tati monoplani dell’epoca.

Le caratteristiche erano: apertura d'ali
metri 12, lunghezza metri 7, superfice por-
tante mgq. 25. Motore rotativo Gnéme, elica
trattiva Gabardini. Peso a vuoto Kg. 500.
Velocita oraria Km. 180. Aveva due gal-
leggianti laterali. Fu usato nella Scuola di
Aviazione a Cameri.

IDROPLANO GINOCCHIO (fig. 17).

Lidropl. Gi tri costrnito  presso

sogno si avvery quando riusci a or
un d lal io al Quad presso
il Campo di Aviazione suddetio e costruirvi
il monoplano O.R.A. (Officina Romana Ae-
roplani) del quale diamo uno sch’zzo.

Era dotato di un motore di 35.40 HP.,
con la fusoliera tutta coperta, piccoli piani
di coda, doppio timone di direzione, carrello
léeggerissimo con due ruote con sospensione
elastica: apparecchio teneva I'aria magnifi-
camente.

Fece numerosissimi voli snl Campo di Cen-
tocelle ¢ sempre senza incidenti. [ Castel
lani costrui in segwito anche un biplanoe,
realizzazione del suo aeromodello pin volte
esperimentato a Villa Pamphili.

MONO-IDROPLANO CALDERARA (fig. 15).

Questo ‘mportante apparecchio fu ideato
dall’allora tenente di vascello Mario Calde
rara, che fu il primo pilota italiano che si
dedico all’aviazione pratica montando un
biplano Wright e che aveva ottenuto il bre.
vetto n. 1 dalla Societa Italiana di Aviszione
per i voli effettuati al Circuito di Brescia
del 1909. Egli fu anche il primo pilota mi.
litare del mondo. Il suo apparecchio era un

Fiz. 16 — Monoplano « Gaburdini».

monoplano combinato con un sistema spe-
ciale di galleggianti. Aveva due timoni d’ac.
qua e due timoni d'ar'a. La stabiliti longi-
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era
libratori. L’equilibrio laterale era semi au-
tomatico, grazie a speciali dispositivi ed
agli alettoni laterali. La fusoliera conteneva

_ due cabine chiuse, con finestrini di mica.

Le istiche erano le it apertura
d’ali, disposte a V, metri 17,60, galleggiante
triplo, elica propulsiva. Lunghezza metri 16,
superfice portante mq. 70. Motore Gnéme
110 HP., peso a vnoto Kg. 600. Velociti
Km. orari 65. :

IDROMONOPLANO GABARDINI - (1913)
(fig. 16). Y

Llapyp hio fu ideato e costruito da

prova del pl fo, l'avi
Amerigo, 1 quale compi dei riuscitissimi
voli e prese parte anche al Concorso di To-

rino. per I'seroplano militare.

Gabard'ni di Cameri. Prese parte al Con-
corso militare italiano ed esegui vari raids
fra i quali quello Milano-Venezia con tre

I’Arsenale di Venezia dove il tenente Mario

“Ginocchio era addetto alla stazione di idro-

aeroplani della R. Marina, era del tipo a
canotto centrale con galleggianti ausiliari
alle estremita delle ali. Le caratter'stiche
erano: apertura delle ali metri 12,20, lun.
ghezza metri 10,40, superfice portunte mq.
26. 11 motore era un Salmson di 90 HP.
Elica propulsiva Chauviére, Il peso a vuoto
era di Kg. 600. Velocita Km. ora 95. La co-
struzione era tutta in tubi di acciz’o sal-
deti, con nnioni lavorate in blocco.

IDROVOLANTE S.LA. (fig. 18).

Aveva le caratleristiche seguenti: aper-
tura d’ali metri 12,20, lunghezza metri 7,90,
superfice mq. 24, Motore Gnéme HP. 80,
Peso Kg. 675. Velocita oraria Km. 100.

IDROPLANO GUIDONT (fig. 19).

Questo apparecchio fu inventato dall’allora
cupitano del genio navale Alessandro Gui-
doni, nato & Ton'no nel 1880. Consegui il
brevetto di pilota all'aerodromo di Taliedo
su apparecchio Farman. Passd all’Arsenale
di La Spezia dove fece costrit’re il suo idro-
volante di tipo nuovissimo, con gallegg anti
tubolari e paletto idroplano. Per primo in
Italia riusci a sollevarsi dall'acqua il 13
otobre 1911, Per primo compi pure 50 Km.
in mare aperto nel gugno 1912. Il Guidoni
fu anche a Tripoli come pilota militare.

Le caratteristiche del suo apparecchio era.
no le seguenti: apertura d'ali metri 12, lun.
ghezza metri 9, superfice portante mq. 34.
Motore Gnome 80 HP. Peso a vnoto Kg.
380, velocita orama Km. 90.

Doppio galleggiante con alette idroplane.
Elica propulsiva.

Aviatori italiani in quegli anni ve ne
erano h, ma v plani stra-
nieri: di essi quindi non ho fatto il nome,
perché la mia rassegna ha per scopo di
ricordare quei modesti, tenaci, eroici plo-
nieri i quali volevano dare, come alcuni
veramente dettero, non soltanto il loro co-
raggio nell'impresa lemerar'a, ma una mac-
china interamente italiana.

Ragazzi, i pionieri di ieri, che voi non
avete conosciuto, sono legati agli eroi del-
P'aria della grande gunerra e ai mitraglia-
tori audaci delle bande del Negus da una
catena che non ammette anelli spezzati.

Ricordateli, perche essi furono i prepa-
ratori di quella strada azzurra da noi oggi
percorsa con macchine potenti e sicure.

G. Seganti



NOTIZIE STUPEFACENTI

Un certo Attilio Ferrari abitante a So-
nenola di Imperia ci ha scritto che « & desi-
deroso di volare, ma il campo piu vicino»
a lui & Villanova. Quindi decide di volare
in quel campo il 16 maggio. Magnifico!
Abbiamo mandato un S. 74 a Villanova, per
far volare questo simpatico burlone.

Un altro tipo, di nome Francescc, mi
chiede, invece, se possiamo rimandare di
sette giorni il raduno a Napoli, perché lui
& occupato.

Un terzo mi scrive che in casa hanno de-
ciso di accontentarlo concedendogli che egli
venga a volare, perd a condizione che voli-
no anche il padre, la madre, la zia e duc fra-
telli. Per la zia e i due fratelli e la madre
non mi dessi pensiero; ma per lui e il padre,
il quale deve trascurare l'impiego, dovevo
rimborsare le spese di viaggio (quaranta chi-
lometri in ferrovia). Io ho risposto a que-
sto simpatico ragazzo che mi scrivesse se
desiderava portare anche il cane e la serva
¢ se, per caso, non gradisse un vestito nuovo
e il rimborso della colazione nel vagone ri-
storante.

I . Renz. — Nessuna spesa per parteei-
pare al raduno. Soltanto una lira per la
iscrizione.

Dario Berrino - Castellamonte, — Dunque
eci felice di esserti finalmente abbonato «al
pilt magnifico giornale non d'Talia, ma del
mondo». Ti ho mandato cid che mi hai
chiesto per te e per tuo cugino. Se guardi
la copertina de L’aquilone, ti accorgi che
Mestrojunni Alberto (come scrive lui, per
vezzo. Che idee da Tricheco) s'¢ dectato dal
Proprio come 1'Ingegner Sofistico.
— Altro che

letargo,

veio Marini - Cagliari,

' a! Per voi ho spezzato di piu: la te-
siv. Ma I'ho wnta. E voi volerete.
cineLe PacANo - Napoli. — Sto deci-

(umln la lettera. Quando riuscird a
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Queste sono le cittd nelle quali

gli aeronipoti di Zio Falcone pren-

deranno grandi sbornie di aria
e di sole.

t,imucm QVICENZA /Vyn'm ITE

leggerla tutta ti risponderd, o ti melterd
nelle notizie stupefacenti, che di quelle de-
v'esser degna la tua missiva. In quanto a te,
s¢ non scrivi a macchina, puoi rinunciare
alle mie risposte. Spero di vederti a Na-
poli, se verrd costa per il raduno awvia-
torio,

Freccia Vorante ¢ Fraxco Pixouixt, — Di-
Proprio noun polrete
saremmo  divertiti (o

spiace anche a me,
venire? Peceato. Ci
vi sareste divertiti).

AquiLa p'arcento - Celano. — Vieni
pure a trovarmi. Mi fard trovare con uuna
lunga barba finta, ¢ cosi non mi conosce-
rai. Se mi metto a dispensar fotografie, va
a finire che mi pigliano per Maurizio Cheva-
lier, o per Lucio d’Ambra (Ah, la vanita!).

GiuserrE SuartaTELLA - Torino. — Sono
tanto contento. Mi fa piacere eapere che
L’aquilone, tanto istruttivo, ti fa apprendere
cose utili. Cercherd la tua lettera e ti rispon-
derd dettagliatamente. Se non vedi risposta
entre quindic’ giorni, mandami un’altra
missiva. Aspetto il bel racconto che mi hai
annunciato.

Gumo Dacra  Noce Cremona. — Al
lavore, dunque. Aspetto una bella foto-
grafia del nuovo « Eolos».

Gino Zira - Venezia. — L'aviatrice Bra
gadin promette. Credo che manterra la pro-
messa, perché la conosco per persona seria,
anzi seriissima. T & stato spedito cid che
hai chiesto.

Scriccioro. — Récati sul campo con tuo
fratello e chiedi del signor Marioti, al
quiale esporrai il vostro caso. Somo s'enro
che, se gli sard possibile, vi accontentera.

A. ScenNa. — Mi dispiace, ma a Noto
non ci sei che tu. Anch'io sono contento
di annoverarti fra gli aeronipoti di questa
(come dici tu) nobile aerofamiglia. Grazie

=

qualita di « figlio di un ex pilotan hai de-

ciso di volare per non essere vile. Tnfine
trovo divertente il fatto che, «'poiché hai
soltanto quattordici anmi s ti accontenteresti
di « veder volare un veleggiatore costruito
dalle tne mani». Non hai che da seguire
le lezioni de L'uquilone o, meglio ancora,

per gli elogi tribmati alle mie Notizie stu-
pefacenti.

Ex~to Pevorri - Laveno. — Dunque an.
che tu, «come tanti
altrin, hai eonorciuto
L’aquilone per caso e
sithito hai scoperto che
si tratta di un giornale
«molto bhello e istrut-
tivon. OQuindi I'hai
comprato ogni seltima-
na e I'hai fatto compe.
rare a molti tuoi com-
pagni. Ma la cosa che
pit mi fa piacere &
sentire che tuno padre
ti ha convinto che
uchi vola vale ¢ chi
non vola & un vilen.
Cosi  che, nella toa
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acqui , se le tue finanze te lo permel-
tono, Il costruttore di aeromodelli Ai Mar-
tini e Nohili.

Carco. Roncuerri. — Caro signor Carlo
Ronchetti, non so proprio che modelli in-
viarti. T modelli te li devi costruire da te.
Staremmo freschi se dovessimo ‘inviare a
tutti i nostri abbonati dei modelli con mo-
tore ad elastico! Credi che costino due
s0ldi? Noi creiamo degli aeromodellisti, non
dei modelli. Coraggio, dunque. Maniti al
lavoro e tienimi Informato intorno ai tuoi
stcoessi.

Enrico Braxcur - Como. — To rispondo,
come vedi, ma devo confessare che non so
che cosa rispondere. E' un bel caso, no?
Ho letto una diecina di volte la tua lettera
e non sono miuscito a capire cosa tu voglia
sapere. Ma forse non vuoi sapere nulla e
mi hai scritto soltanto per man'festarmi la
tua simpatia,

Avrrepo Sasst - Milano. — Avrai presto
le copie per la propaganda. Ma mi racco-
mando che sia vera propaganda. Ti ringra.
zio per gli elogi che hai tributate a L'aqui-
lone. Cirea i giornalucoli tipo Auvventuroso
¢ Audace, sono del tuo parere. E’ una ver.
zogna. Quando vi si mettera rimedio? Man-
dami qualche bella fotografia dei tuoi ae-
romodell. Ho detto bella fotografia.

Passero. — Via, dare la pelle mi sembra
eccessivo, Preséntati al signor Aldo Ma-
rviotti sul campo di Taliedo il primo giorno
dei raduni ed esponigli il tuo caso. Egli so-

L’AQUILONE

Liti io che

i due trimotori «Ca 133»

destinati dal Ministero del-

I'Aeronautica per i voli di

propaganda de « L’aqui-
lone »,

3
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fistichera un poco, ma finira con Vaiutarti.

Ad ogni modo ti spedisco la scheda. Io

penso che bnou e che tutto andra bene.
Zio ' Falcone

‘IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

dl 6. MARTINI e P. NOBIL!

E' I'unico manusle con\pletn che in.
“segna in forma semplice e chisra 2
costruire modelli volanti d'-’erophno.
Scientificamente, & I'opera pid eeria
e pit vasta che sia uscita in questo

campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell'aero-
dinemiea (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio” degli seromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
olastico, con motore ad aria
veleggiatori, “ecc.). Contiene, inoltre,
202 riproduzioni fotografiche che dan-
" "no vita alle descrizioni scientifiche o
a una interessante eronistoria dell’se.
romodellismo.

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDMZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto
Kalt abbona d * L'aqullone., che o chis
derannc m Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30

SOCIETA ANONIMA INDUSTRIE MECCANICHE AERONAUTICHE NAVALI
ROMA

5 Officine e Cantiere:Lido di Roma

COSTRUZIONI- RIPAR AZIONI
AERONAUTICHE E NAVALI




——— [PAQUILONE
CARTELLO

In quests rudbrica pubblicheremo avvisi
d1 piccola pubblicitad.Il lettore potrad
offrire,o chiedere 1libri,materiali,di-
segni,e qualsiasi altra cosa o informa.
egione intorno all'seromodellismo: alla
sua storis, alla sua tecnics, alla sua
bidbliografia.A titolo d'incoraggiamen=-
to offriamo inserzioni e centssimi die
ci la parola.Rivolgerei ail'Amminiatra
zione de "L'aquilone”, vials dell'Uni-
versiti, 4 - Rcma

ATTENZIONE, ATTENZIONE — Inviando a Gae-
tano Briganti, via Negri 4, Ravenna, 50-100
francobolli colonie e commemorativi italiani

riceverete 60-120 differenti buoni esteri.

DA Umsesto Dassesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tutto quanto occorre per
costruire aeromodelli (materiali e insegna.

menti).

ErcoLE MiAGLIA, Sassoferrato (Castello), cam-
bia francobolli esteri contro commemorati-

vi Italia,
CaMBIO SCHELETRO ala modello « Bellan-
can contro francobolli — Bruno Decerce —

Catanzaro Sala,

MobeLLo a tubo elegantissimo vendo. Ri-
finitura perfetta alla nitro, elica noce. Vola
perfettamente. Lire 120. Angiolini, via Ro-

vereto, 9, Milano.

AEROMODELLISMO ANNO XV

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O V O

Ediz. A.VALLARDI-Milano, Via Stelvio, 22

La raccolta "
i SALGARI
dei libri di :

& la piu ricca o la pi0 atirasnte

30 volumi con copertina a Cad. L. 8

colori @ numerose illustraz.

CHIEDERE ELENCO
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Fratelli SALA

di Sala Paolo e Figlio

ELICHE PER
AVIAZIONE

MILANO

VIA MAC MAECN 24

Sapete perché I'uomo ha voluto volare?
Sapete quali sono stati i tentativi pid
ineredibili e fino ad ora ignoti? Sapete
quele misterioso personaggio ha prove-
cato attraverso i secoli gli avvenimenti
pitt straordinaci con la sua sola presensza?

ENZO JEMMA

ve lo dira nel suo romanzo

L'ARCIPELAGO
DELLE STELLE

Milano - Via Borgospesso, 18

Catalogo illustrato 1937
con listino prezzl Inviando una lira

E uscita:

LATAYV g LAN.1
D
COSTRUTTORE DI AERONODELLI

tenente i disegni in grand naturale
DEL

CIRILLO
AEROMODELLO A TUBO
Costa Lire 3,5@ franco di porto

Inviare commissioni a

AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno, 118 - BOLOGNA

Imminente :

LIBELLULA - Aeromodello a fubo

volume di 168 pagine, artisticamente il-
lustrato dal pittore Alberto Mastrojanni
com sedici tavele fuori lesto in bieromia.
Il volume & in vendita presso la nosira
inistrazione a L. 10 la copia. Ai
nostri abbonati, a quelli de «Le Vie
dell’Aria » e de « L’Ala d'Italia» il ve-
lume viene inviato franco di epese di
porto con uno econto del 10 per cento.

Possenti ed instancabili come i motori

che sollevano le dli d'ltalia sono i mo-

tori che fanno pulsare il cuore di ferro
delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano vit-
toriosamente il loro italianissimo
nome oltre i confini della Pa-
tria, oltre i monti, oltre i mari.

MARZOTTO

& il nome dell'industria laniera italiana
che lancia i suoi tessuti di lana in

50 Stati dei 5 Continenti

D

LANIFICIO V. E. MARZIOTTO - VALDAGNO

S. A. GAETANO MARZIOTTO & FIGLI - MAGLIO DI SOPRA
PETTINATURA DI MORTARA

LANIFICIO DI MANERBIO (Brescia)

LANIFICIO DI BRUGHERIO (Milano)

MACCHINE
DA SCRIVERE

[EWIERIES T

Fratelli SPALMACH

OMA
VIA FLAVIA 4

COME S| DIVENTA
AVIATORI

Chi vuol brevettarsi pilota; chi vuol
intraprendere la carriera di ufficiale pi-
lota, del genio aeronautico, di commissa-
riasto e d’amministrazione; chi vuol in-
traprendere la carriera di sotlufliciale pi-
lota, di governo, assistente tecnico, mar-
conista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo, armiere arti-
ficiere, automobilista e aiutante di sanita:
chi vuol conoscere le disposizioni che re-
golano I'allenamento dei piloti in_con-
gedo; gli assezni, le indenniti, le dispo-
sizioni che regolano la carriera e lo stato
giuridico degli ufficiaii e dei sottufficiali
della R. Aeronautica e i requisiti e le
modalita_per i vari corsi, acqaisti I'opu.
scolo « Come si diventa aviatori» edito
da wLe Vie dell’Aria»,

_La iateressante pubblicazione di olire
150 pagiue, illustrata da una riuscita co-
pertina del pittore Alberto Mastrojanni
e da tavole fuori testo illustrative & in
vendita. franco di porto a L. 3.

Inviare vaglia postale all’amministra-
zione delle Pubblicazion; Aeronautiche,
viale dell'Universiti, 4 — ROMA.

ISOTTA FRASCHINI

FABBRICA DI AUTOMOBILI

MILANO
VIA MONTEROSA, 89

IF

MILANO

MQOT. PER AVIAZ. da 200 a 1000 CV.
MOTORI MARINI' da 1000 CV.
AUTOCARRI A NAFTA - AUTOMOBILI
ATREM=T 2SS @M R TRl EE R
EONDERIE =DiSSLEGHE . | EGGERE

LA ZIGARETTA |
DI GRAN

(rande liquidazione

Valore commerciale L. 110
SVENDIAMO A L. 506
Cronometro - Cronografo il pia elegante e fine
orologio in commercio in tutta [talia — Taleme-
tro - Tachimatro - Contagiri. Cassa in Nikel-
cromo - Movimeato finissimo su pietre - Merce
garantita - Arsticoli seri. Approfitiate !
Modelli nuovi finora mai venduti da nessu1’alira Ditta

Inoi Paglia 0 Asseg b {o a:

OROLOGI SVIZZERI - Milano Corso Sampione, 5
SPEDIZIONE OVUNQUE Gafalogo gratis
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Collaborazione dei

giovani

VOLO

~— Ma allora lei che sta a vivere? Perché
non si ammazza?

E Geppi, dicendo questo, guardava il dot-
tore con disprezzo. Questi, come il solito,
non si degnd rispondere subito.

(Con indolenza scelse sul divano una posi-
zione piu comoda, ¢ da un piatto che gli
stava vicino prese 1'ultima mela rimasta e
si mise a divorarla con la soddisfazione di
un fanciullo.

Geppl lo gnnrdms shalordito. E chi lo
221 dopo tre minu-
h uembm volesse rispondere. Geppi aspet-
tava sospettoss, pronta a tapparsi le orecchie,
qualora avesse dovulo udire una delle spe
solite P d'un 1 troppo
libero, ma forgiato, quasi sempre, delle pil
nude veritd. Egli lo guardd distrattamente
con i suoi occhi da sognatore, che cosi stra-
namente contrastavano con il suo modo di
esprimersi e disse semplicemente:

— Stia zitta, stia zitta, che lei mon capi-
sce niente.

Lei esasperata, fece finta di non udire e
sdegnosamente gli voltd le spalle,

Una fine di tal genere era ‘mmancabile
nelle loro discussioni. Il dottore, un ufficiale
medico di complemento, da uomo che forse
aveva vissuto troppo, sdegnava quello che
la vita di bello e di spirituale pud offrire,
ritenendo tutto inesorabilmente vano, inuti.
le, indifferente.

Geppi, da parte sua, non aveva bisogno
che commentasse a voce le sue idee: Un’a-
qulln da pilota militare puntata sul petto

iava la sua grandi per
I'aeronautica, passione che incredibilmente
alterata da una fantasia ed un entusiasmo
troppo esuberanti, rasentava quasi il fana-
tismo.

Eliche, ali. primati di velocita, Agello,
Stoppani, ed in testa a tutta la famiglia
alata di piloti e di apparecchi, qnale dnl-
nita sublime — elevato sopra un p

. ROVESCIATO

pud provare quando nella maggior parte dei
casi vola per la prima volta, oppure in
condizioni termiche sfavorevoli. Le assicuro
che la prossima esperienza la fard cambiar
d’opinione. Dunque, a domani alle quat-
tordiei. Eok

Geppi, naturalmente, si trovava in aero-
porto gia molto tempo prima dell’ora sta-
bilita, facendo impazzire con un intermi-
nabile ed esasperante gioco di perché di
genere, numero e caso aviatoresco, l'istrut.
tore dei voli, un sottotenente della riserva
aeronautica. Il dottore arrivd comodamente
con la macchina, ma puntuale.

Geppi, che fremeva d'impazienza, dopo la
rapida presentazione del medico con l'istrut.
tore, volle subito che il suo antagonista fos-

ge messo alla prova. Un maestoso « S, 81»

ed i fuori del-
lnvmnmcsn Tutti e tre si diressero alla
sua volta.

— E’ dungue su questo carrozzone che
mi farete volare? — disse il dottore, esa-
gerando questa volta e guardando con aria
burlesca Geppi, che nuovamente aveva tut.

ta la testa in fiamme,
— Amedeo — disse — questo signore non
si degna volare sull’« S. 81», e stima pm

stato regalato dal Comando della I Divi-
sione Aerea, fa benissimo al caso.

Poco dopo, il dottore in tenuta di volo
completa si trovava saldamente legato nel-
la carlinga del caccia, al posto dell’osserva-
tore. Il motore, dapprima scoppiettando ed
irregolare, rombava perfettamente con i suoi
dodici cilindri.

Un odore d'olio di ricino bruciato face-
va torcere il naso al dottore, il quale ne
aveva gid la gola piena. Geppi perfidamente
stava € mentre un buon
divertimento, diede una strizzatina d’oechio
ad Amedeo, il quale tra casco ed occhiali
lascid intravedere una smorfia che avrebbe
voluto dire: « Lascia fare a me, ora l'arran-
gerd io..

Venti minuti dopo Amedeo raccontava:
— Cominciai dapprima con un volo calmo e
normale tanto per abituare il mio battez.
zando alle prime prove, ma intanto pren-
devo sensibilmente quota. Si arrivd cosi a
2000 metri. Allora volli sapere le sue im.
pressioni e gli grn.lax come stesse... — Ma-
umﬁcnmcnle — rispose voltandosi — un’ot-
tima ninna nanna mi stava addormentando ».
Fra me pensai: «Ora ti sveglio». Tirai
del tutto a me la leva di comando e l'aero-
plano incomincid a salire verticalmente.
Una ifica cabrata verso l'azzurro, se-

opportuno per lui un caccia. A

Quel velocissimo « C. R.» laggii, che &

N.°

aefamautica

ALA A SBALZO — FE’ un'ala che

fantastico — I'epico Baracca, turbinavano
continuamente nel suo cervello. T suoi di-
scorsi? Sempre imbevuti ed impregnati di
gesta azzurre. Sul suo scrittoio figuravano
tutte le riviste aeronautiche italiane, e
L'aquilone in special modo, primeggiava
con le sne spiritosissime copertine policrome.

Si conoscevano da poco lei ed il dotto.
re e d'aeronautica avevano parlato un gior-
no, ma soltanto per un attimo, poiché es-
sa, per tema che la conversaz'one terminas-
se tragicamente, aveva in tutta fretta cam-
biato discorso. Ma era mai possibile che
il medico disprezzasse davvero anche 1'ae.
ronautica?

E fu cosi, per questiidea, che Geppi, ar-
mata di pazienza e sangue freddo, passd
senz'altro all’attecco. Facendo perno su una
gamba della sedia, riguardd in faccia il dot-
tore_che sonnecchiava annoiato, ed osd:

— Non mi vorri classificare, credo, il vo-
lo; questo magnifico e moderno mezzo di
locomozione, nella sua inesorabile e fa-
tale categoria del nulla! (e qui Geppi
marco le parole facendo una boceaccia). Ne-
gare la bellezza, 1'utilita, il fascino...

— Ma le ho gia detto una volta di star
zitta! Che ne vuol sapere lei d'aeroplani,
d’idrovolanti... di qudste trappole conta-
minate dalla morte, mezzi del resto abba-
stanza spicci per rendere la fine dell’esi-
stenza piu tragica ed interessante. Io non ho
mai volato, ma sono certo, che una corsa
col treno ed un giro sugli automobilini
delle montagne russe, diano le 'medesime
impressioni del volo.

Questo era troppo!! E Geppi, a cui il
ribollire della rabbia e dello sdegno, fino
a quel momento le avevano paralizzala Ja
lingua, scoppid. E con disprezzo e fierezza,
alla classica foggia di uno dei tre moschet-
tieri di Dumas, lancio la sfida:

— Dottore, I'aeroporto civile dista da
qui mezz'ora di cammino e listruttore dei
voli & mio amico. Domani venga con me e
le fard fare cosi il « battesimo dell’aria’.
Accetta?

~— Benissimo!

— Ma le devo dire ancora una cosa: lei
ha negato il fascino del volo, e di questo
la perdono, perché la stimo incapace di ac-
cogliere le sensazioni dell’animz, ma lei
ha negato pure 1’emozione che I'orgen’smo

non p delle strut-
ture di forza. Quasi tutti i velivoli mo-

ester

Ala bassa a sbalzo.

derni hanno la cellula monoplana a
sbalzo.

ALA A SEMISBALZO — F’

che non presenta strutture di

un’ala
forza

Ala a semi-sbalzo.
esterna dalla meta circa delle semiali
alle estremita.

ALA BASSA — Un velivolo s| dlce

ad ala bassa quando l'ala é

Monoplano ad ala bassa.

nella parte inferiore della fuwlier.a. fa-
cendo corpo con questa.

guita quasi subito dopo da una picchiata

ol ewc:clopeivo\

\ ‘AM "f&‘)‘& A ‘

ALA BICONVESSA — Ala il cui
profilo risulta convesso sia nella parte
del dorso che nella parte del ventre.

Profilo di un'ala biconvessa.

ALA CAMPANATA — Si dice cam-
panata un’ala, quando la linea che uni-
sce i centri dei profili risulta incurvata
progressivamente nel senso normale al
piano alare.

ALA CONCAVO CONVESSA -— Ala
il cui profilo risulta convesso sul dorso e
concavo sul ventre.

Profilo di un'ala concavo-convessa.

ALA FALCATA — Un’ala si dice
falcata quando la linea che unisce i
centri dei profili risulta incurvata nel
piano alare.

ALA PIANO CONVESSA — Ala il

Profilo di un’ala piano-convessa.

cui profilo risulta convesso sul dorso e
piano sul ventre.

L’AQUILONE

Tristano Carrea di Nuoro ci scrive che
guesto suo aeromodello veleggiatore é
stato in volo quattro minuti.

sensazionale che diede I'impressione di una
discesa fatale. Dopo quella manovra temetti
fosse diventato « picchiatello », perché dopo
aver rimesso l'apparecchio in linea di volo
normale, si era voltato gesticolando ed ur-
lando. Mi sembrd pallido, ma non gli diedi
retta ¢ continuai a manovrare la leva in
tutte le direzioni, eseguendo imperturba-
bile un’acrobazia dopo Ialtra. Ogni tanto,
portato dal vento distinguevo: «..La smet-
ta, lei non capisce niente...». Io mi diver-
tivo. Ma ad un tratto un effettaccio si ma-
nifestd in pieno e francamente mi mossi a
pieti. Pallido, sfinito, sharazzato dal casco e
dagli occhiali, il dottore, poverino... Si! lo
debbo proprio confessare... rovesciava e cre-
do abbia rovesciato tutto quello che aveva
«in corpore», poiché Giovanni che & da
mezz'ora che pulisce la carlinga, ancora
non ha finito...

Nella palazzina dell’aeroporto, sopra un
divano, il dottore riposava disteso e con gli
occhi chiusi. Geppi che gli stava vicino,
era visibilmente soddisfatta, sebbene in fon-
do, il suo cuore di donna fosse un pochino
commosso per gli energici risultati che il
« battesimo dell’arian aveva inflitto al dot-
tore. Gentilmente, ma con aria di superio-
rita, gli accomodava i capelli ricci e gli
asciugava la fronte ancora imperlata di su-
dori freddi. Improvvisamente apparve un
ufficiale che affacciatosi alla porta, chiamo:
« Dottor Miotto!!». — Egli aperse gli ocehi
e fissd con uno sguardo malinconico il suo
inter Volle risp ma lch
cosa gli sali alla gola. Temendo qualche
novita, richiuse ermeticamente la bocea e con
la mano fece un gesto di rassegnazione. Gep-
pi tolse da un vaso un ramo d’alloro, ne
fece una coroncina pagana che adagid sulla
testa ricciuta del dottore e per celia, scat-
tando sull’attenti rispose per lui:

— Presente! Eva Odorico

Edizioni de “ L'AQUILONE ,

E in corso di stampa

216 giorni
diguerraaereain A.0.

Yolume ‘di cirea 300 pagine
illustrato da un gran numero di
fotografie del massimo interesse
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