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Si vola nel cielo di Bologna
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L’AQUILONE

Battesimi dell’aria nei cieli di Fo-
ligno, Falconara, Firenze e Forli

Andiamo per ordine.

Lasciato l'aeroporto di Centocel-
le, il brontosauro dalle ghette gial-
le ha incominciato a sorvolare con
la sua tradizionale disinvoltura

monti valli prati fiumi strade pae-
si. I motori tuonavano e le eliche
macinavano laria. Ad un tratto si
vide un campo d'aviazione con ac-
canto alcume case e sopra degli o-

mini che attendevano con gli occhi
al cielo.

Non vi dico la contentezza del
brontosauro. Vi dird, invece, che
codesto signor apparecchio ha

Istantanee su campo di Foligno poco prima dell’inizio dei voli. (Fotografie di Umberto Carmine).

messo su di quelle arie da nop
potergli stare vicino, Un tem-
po se ne andava scamiciato e sen-
za niente ai piedi e si chiamavz
Ca ror. Un nome modesto, comu
vedete, e per poco non tanto puli.
to. Ora si chiama pomposamente
“Ca 133”, o, wezzosamente, cOT
semplicitd squisita, il “33”. Comt
dire Bob, invece di Roberto, o Ni.
no, invece di Giovanni. Basta. Bi:
sogna ‘scusare la gente carica d
gloria, anche se hanno dei difet
tacei.

Fece la ruota, dunque, come ur
tacchino, il nostro vecchio amico
e poi si posd sul prato verde con
fare da gran signore. E da quel
momento aquilotti e rondini di Fo-
ligno ebbero a loro disposizione
nientemeno che un trimotore como:
do ed elegante che aveva partecipa-
to gloriosamente alla guerra per la
conquista dell’'Impero.

* ¥ ¥

Adesso, questo mostro addome-
sticato che nei sogni i ragazzi ve-
dono meraviglioso e irraggiungibile,
era 1i buono buono che attendeva
d’essere comandato per riprendere
il volo. In volo, per le vie terse del
cielo, 'nomo dimentica tutte le
brutte cose della vita e della terra,
I1 professore dimentica i guai suoi
personali e luggia dei pomeriggi
estivi in un’aula di allievi di tutte
le qualitd. Lo studente dimentica
perfino lo spauracchio delle ultime
interrogazioni e degli esami. In cie-
lo & la felicita.

* ok ok

A Foligno hanno wvolato oltre due-
cento perzone fra abbonati a L’a-
quilone, studenti designati dal Mi-
nistero dell’Educazione Nazionale,
professori, maestri e giornalisti.

\Chi scrive se ne sta seduto su
una dura sedia in tipografia. Intor-
no grugniscono le stampatrici e le
linotypes fanno un rumore di gran-
dine minuta suj wvetri. Ogni tanto
arriva un telegramma che dice pres-
sapoco cosi: “Ore 13 campo Foli-
gno voli ventuno punto Battesimi
oltre duecento punto Tutto bene
punto Entusiasmo strabocchevole
punto”. Fra un telegramma e l'al-
tro arriva una lettera espresso con
dentro pochi e frettolosi appunti
dell’Ingegnere Sofistico, o dell'In-
gegnere Lu. Arrivano anche buste
con dentro pellicole fotografiche da
stampare. E’ la segreteria volante
di Zio Falcone che funziona a mera-
viglia.

Chi scrive alza ogni tanto il capo
dalle sue cartaccie e (dad un’occhiata
al lavoro dei tipografi Poi legge
una lettera, Il messaggio sintetico
dice: “A Foligno ha aperto i voli
il provveditore agli Studi comm. Ga.
sperini il quale ha dichiarato che do-
veva dare il buon esempio, come se
si trattasse di un grave e importante
dovere. Quando & sceso aveva cam-
biato parere. La faccenda era diver-
tente. Non era pitt un dovere da
compiere a mo’ di esempio, ma un
piacere da gustare con gli altri, da
prolungare, se possibile; da ripete-
re, se il comandante lo permetteva .

Mi hanno scritto che ad un tratto
una specie di frenesia ha preso stu-
denti e professori. Tutti volevano
rivolare e a dare retta a loro il
brontosauro giacerebbe ora sfiatato
in mezzo al campo di Foligno.

Un altro messaggio, ancora da
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Foligno, dice testualmente: * Otti-
ma organizzazione. Il comandante
della scuola di piiotaggio ten. col.
Serafini, & stato di una cortesia e-
strema. Trovato sul campo un re-
cinto per il pubblico e le autorita,
panche per sedere e perfino un
buffet ”,

Nel pomeriggio un telegramma ci
avverte del felice viaggio dell’appa-
recchio da Foligno a Falconara.

Il telegramma da Falconara dice:
“Tutto benissimo entusiasmo inde-
scrivibile punto Oltre duecento bat-
tesimi dell’aria punto Organizzazio-
ne perfetta ”,

Una leitera espresso aggiunge:
“Comandante aeroporto & 'stato di
una cordialitd squisita. Eccezionale
ospitalita. Gli aquilotti sono svegli e
simpaticissimi. Entusiasmo ancora
pil grande di Foligno. A completare
il bello-spettacolo che offriva il cam.
Ppo popolato di giuliva gioventd, il
comandante dell’aeroporto ha fatto
volare una squadriglia di apparecchi
scuola, manifestazione che ha accre-
sciuto, se cid & stato possibile, Ien-
tusiasmo dei ragazzi che hanno vis-
suto alcune ore di vera esaltazione
aviatoria ”,

Sappiamo che Giacomo Inda, un
giovinetto di circa quattordici anni,
€ riuscito, in barba al severo con-
trollo esercitato dai carabinieri e dal
motorista, a nascondersi per ben due
volte nel gabinetto di decenza del
“Ca 133",

Poi che i redattori de “ L’aquilo-
ne” incaricati di distribuire i buoni
di volo hanno dovuto sostenere a
Roma e a Foligno delle vere lotte
corpo a corpo, a Falconara si sono
rinchiusi in un ufficio ed hanno dato
i biglietti da una finestra. Ebbene:
gli studenti entravano dalla fmestra
non soltanto col capo, ma con tuttc
il corpo, e gli ingegneri Sofistico e
Lu se ne videro rotolare pitt dunc
sul tavolo e ai piedi. Naturalmente
i professori si sono sitbito scandaliz-
zati di questi fatti ed hanno tentato
di redanguire i facinorosi. Se non che
ad un certo punto, non dalla finestra.
ma dall’uscio, perché ne avevano la
autoritd. présidi e insegnanti hanno
invaso I'vfficio in massa e non se ne
sono andati che dopo aver ricevuto
ciascuno un buono per un volo,

* k ¥

Il telegramma da Firenze dice:
“ Tutto bene anche a Peretola punto
Oiltre duecentocinquanta battesimi
dell’aria punto Grande entusiasmo
punto Siamo stanchi massacrati ma
felici, perché abbiamo -fatti felici
tanti giovani punto Tutto per amore
di zio Falcone povera vittima”,

Sul campo di Peretola) hanno vo-
lato studenti e professori delle se-
guenti scuole di Firenze: Liceo Gin-
nasio “Dante”, Liceo Ginnasio “Gali-
leo”, Liceo Ginnasio “Michelange-
lo”. Liceo Scientifico, Istituto Ma-
gistrale “Capponi”, Istituto Ma-
gistrale “Pascoli”, Istituto Tecnico
“Galileo”, Istituto Tecnico “Ema-
nuele Filiberto”, Istituto Tecnico
Agrario e Ginnasio “Michelangelo”.
Hanno volato anche gli allievi del-
PIstituto Tecnico Industriale di
Prato e del Ginnasio del Collegio
Cicognini della stessa citta.

E adesso vi diremo i nomi degli
aeromodellisti fiorentini che hanno
pulito e Jucidato il brontosauro dal
fango e dall’olio che lo imbrattava.
Sono stati semplicemente commo-
venti. Essi erano Aflberto Muller,
Ambrogio Zan, Enrico Silenzi. Ma-
tio Coldelli, Aldo Caldelli. Brune
Santini. Bruno Brunetti, Raffaello
Tosi. Ugo Boni, Giorgio Bonzi, Di-
no Alletti, Giusto Alberti, Alessan-
dro Rossi e Alberto Lorenzoni.

La segreteria volante di zio Fal-

ccne ha messo in grande rilievo que-
sto episodio.. Quei bravi ragazz:.
senza che nessuno li spronasse, si
sono messi a pulire con le mani e
quindi con degli strofinacci che in-
zuppavano nell’acqua e sapone.

* % &

Adesso vi vogliamo raccontare una
breve storia. Si tratta di un’avventu.
ra toccata al brontosauro. Partite
dal campo di Forli per quello di Lu-

go, ha atterrato su un prato di... fan-
go. La pioggia era caduta abbondan-
tissima per due giorni ed aveva ri-
doto il campo come una scatola di
marmellata. Le ruote dell’apparec-
chio affondavano fmo al mozzo e..
alt! Come se qualcuno avesse dato
mano improvvisamente, e senza nes-
suna ragione al mondo, ai freni. Bre-
ve: per trarlo dal... pasticcio ci vol-
lero gquaranta avieri e quattro buoi.

P

ti d’ i

Eccovi tre g
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Ma non si & potuto volare per quel
pomeriggio, e gli aquilotti e le ron-
dini- che s’erano recati all’aeroporto
con la speranza tanto a lungo cova-
ta, sono rimasti con le mani piene
di vento.

Voleranno un altro giorno, che
verra destinato prossimamente.

* ¥ %

A Forli tutto bene. Solito entu-
siasmo, solita esaltazione,

fotografica e alla cortesia di Umberto Carmine di Foligno.
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Le cronache locali narrano: “ Di
buon mattino una grande folla di
giovani si presenta all'ingresso del-
Taeroporto “Luigi Ridolfi”. Il co-
mandante e l'equipaggio del Ca. 133
sono ad attendere le autorita e le Or-
ganizzazioni giovanili inquadrate”.

Ed ecco la suggestiva cerimonia
dell’alzabandiera. I giovani si di-
spongono in quadrato e salutano il
vessillo che rappresenta lo spirito €
T'onore della Patria.

* ¥ ¥

A Forli un signore ha voluto vo-
lare per forza col figlio, perché un
genitore non deve essere da meno
del rampollo e non deve mettersi in
condizione di fare la figura del vile,
come ha dichiarato. Quando gli si
diceva che i voli erano riservati ai
giovani, egli ribatteva: “ Ma che fi.
gura ci faccio io con mio figlio? .
Seguivano delle discussioni piutto-

Il primo volo

“Oggi si vola”. Con tale pen-
siero mi sveglio questo benedettissi-
mo *“o0ggi” che aspetto da una setti-
mana, e che sara un gran giorno per
me. E subito ardo d'impazienza e
mi affretto, coll’'unico risultato perd
di far tutto alla rovescia, e arrivare
con mezz'ora di ritardo a prendere il
mio inseparabile amico Mario. Poi
gitr, all’aereoporto. Presso la pista,
su due tavoli, un cartello, *“ Voli di
propaganda de L’aquilone” e intor-
no una folla, in cui mi precipito, riu-
scendo in breve ad ottenere il mio
“ buono ”.

“Una lira” — “ Subito ", ma, per-
bacco, dov'é il portamonete? Ho
bell'e capito: I'ho scordato, — L’op-
portuno intervento di Mario mi sal-
va, ed eccomi padrone del magico
higlietto. .

Corro al cancello: “Si vola? Che
turno?” — “ Quarto turno”.
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Foligno — _Gli studenti fanno ressa

sto animate e quel signore ripeteva:
“Ma che figura ci faccio? ”. Fintan-
to che non ha ottenuto il buono.

Un rotondetto professor di Liceo
ha detto di essere andato all’aero-
porto di nascosto della moglie...

Insomma: una vera sbornia di en-
tusiasmo. La notizia di questa ini-
z'ativa de L’aquilone si va diffonden-
do per la penisola e nelle isole e
tutti vogliono volare, tutti scrivono
che sono vecchi e fedeli amici del
giornale.

Come? Non ricordiamo? Pensas-
simo a quel tale con i baffettini che
venne sul tale aeroporto col fratel-
lo. Ecco, quello. Un fedelone. Gli si
mandasse, dunque, un buono per vo-
lare.

* ¥ ¥

Ricantano i motori !'ormai nota
canzone; picchia e ripicchia il tasto
del telegrafo. Dice il messaggio:

d- . L]

Sono il quattordicesimo!

Beh, aspettero guardando gli ap-
parecchi e facendo fotografie. Ma, a
proposito, e la macchina fotografi-
ca? Dimenticata anche gquella! Il
colmo!

Finalmente arriva il sOspirato
turno, e monto sul “ Caproni 133”.
Con me & capitato I'amico Mario.

Ci siam tutti? Si parte,

I motori cominciano a cantare
(tale é la frase di rito: io per me
preferirei un verbo piu rumoroso!)
e I'apparecchio si dirige verso la li-
nea di volo. Ahi, che buche! Che sal-
ti! Altro che mare grosso! Un ulti-
mo shalzo e siamo in volo;I’appa-
recchio guadagna quota con una ve-
locita che mi toglie il respiro. Non
ho tempo di fare consid erazioni
poetiche e filosofiche sulla sublime
bellezza del volo,che, aprendo un fi-

attorno al tavolo delle iscrizioni.

*“ Ottimo  viaggio
Forli - Bologna
punto Domani ri- |
prenderemo lieta
fatica saluti”.
Intanto un altro
aeroplano spicca
il volo da Roma
per unirsi al fra-
tello maggiore sul

campo di Borgo
Panigale.

Nelle prossime
cronache vi narre-
remo tanti altri
casi ameni e vi
parleremo della
felicita  di tanti
altri giovani che

sono andati a dare
un’occhiatina fra
le nuvole.

g m.

Istratto

nestrino, la forza
dell’aria mi sbatte
una mano contro
I'orlo posteriore.
Che male! Se non
fosse per questo
bel volo, direi pro-
prio che oggi é la
mia giornata nera!

Intanto son di-
venuto sordo pel
rumore. Mario mi
grida qualcosa, ma
non riesco a capi-
re: infine indo-
vino.

“Roma non si
vede! Dove sia-
mo?”,

Guardo  fuori;
infatti siamo sulla
campagna, e sotto
di noi si vedono
solo quadrati ver-
de e marrone. In
quanto a dove sia-
mo, Dio e il pilota
lo sanno. Pure ri-

spondo imperter-
rito:

“Su un aero-
plano! ™.

Per fortuna non
capisce, se no mi
avrebbe inviato
per il finestrino a
far piu intima co-
noscenza con Ia
Madre Terra.

Una brusca vira

Due scene sul campo di Fal 11 riforni I ragazzi

') il . Ha 3

ta; da un lato si sull’app

vedono strane figu-
re geometriche, di
ogni colore, dall'altro il cielo e le
nubi, Si ritorna. Toh, guarda la quel
viottolp asfaltato! Ma no, é la No-
mentana; un’automobile, minuscola,
vi arranca faticosamente. Miserie!
In alto invece, bianche nubi in cam-
po azzurro, ed il nostro bel sole, vi-
sione incancellabile di bellezza e di
splendore...

I motori tacciono (o quasi!). Che
é un guasto? No, si scende, Ecco:
ci balza incontro il nastro biondo
(sporco) del Tevere, che mi sugge-
risce un ultimo lugubre pensiero di
bagno involontario. Ecco il campo;
due, tre piccoli urti, e siamo resti-
tuiti alla terra cui follemente so-
gnavamo fuggire. Accorre un altro
“turno”, ma noi non ci muoviamo,

buoni di volo. (Foto Mariotti) .

“ Dunque, scendete!”.

“Ma come? Ci siamo stati solo
un guarto d'ora!”.

“E non gli basta? E quanto vuo-
le starci?”.

“ Tutta la vita...”.

RIVISTA AERONAUTICA

Ecco il sommario del numero di maggio
della Rivista Aeronautica:

Potere aereo e politica internazionale (Ten.
Col. A. A. pilota Vincenzo Lioy) — Ancora
del problema della caccia d’oggi (Ten. Col
A. A. pilota Antonino Serra) — La difesa
delle basi aeree (Ten. Col. A, A. pilota Vin-
cenzo Biani). Seguono le rubriche: Aeronau-
tica militare, Aerotecnica, Aeronautica civi-

le. Rivista di Riviste, Varie, Bibliografia.

Allegro Aviatore
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IL_PROGRAMMA DEI RADUAI

Ripubblichiamo, alcune variazioni,
Pelenio delle citti na.lle quali si stanno svol-
gendo ¢ si svolgeranno i voli di propaganda.
Prima di wto dovete sapere che al primo
ata

elenco s'¢ aggiumta Treviso. In data 6
per questa cittd & il 30 maggio, come Gorizia,
Quasndo leggerete queste note i raduni si sta-
ranno svolgendo, o si saranno gia svolti. Co-
munque, sappiate che a Gorizia sono riser-

Eccovi (h strani tipi di lettori che si incontrano sui campi

di avi d i voli or
nostro gioraale.

(Fote Mariotti)

vate le ore del miattino e a Treviso quelle del
pomeriggio.

A Padova si voleri il 4 gingno, invece che
muaggio. A Bergamo, quindi, avranno
zia volato quando molti di voi riceverete

questo giornale. A Padova, oltre che il 4, si
voleria anche il 6, ma questa giornata di vo-
li & riservata agli adulti.

Abbiamo detto molti di voi, e non tutti,
che gli interessati, o
cio# coloro che hanno
inviato la scheda per
volare a Bergamo e a
Padova o
gli abbonati di queste
due ci
insegmnt
condurre le

infine tutti

osi come.gli

scolare.
sche sui
stati
stivamente (per lettera
espresso) del mutamen-
1o avvenuto.

Come & detto nelle
cronache delle mani-
festazioni di Foligno,
Falconara, Firenze e
Forli, a Lugo lappa-
recchio non ha potuto
volare a causa dell’sh-
bondante pioggia ca-
duta sul campo.

Ed ora eccovi il pro-

campi, sono

avvertiti  tempe-

gramma, da  Bologm

in poi.

Bologna . Aeroporto
o F. Pescin (Borgo
Panigale) - Martedi

25 maggio.

Ferrara - Aeroponto
« Michele Alasian -
Mercol. 26 maggio.

Bergamo (Ponte San

Pietro) - Giovedi 27
maggio.
Venezia Aeroporto

G. Nieelli» - Ve-
nerdi 28 maggio.
Trieste . (Ronchi dei
Legionari) - Sabato

- Domenica 30 mag-
gio (mattina).

Treviso Aeroporio
« G.  Ancillotto »
Domenica 30 mag-
gio (pomeriggio).

Vicenza - Aeroporto
«T. Dal Molin» -
Murtedi 1° giugno.

Bolzano - Aeroporto
« G. Sabellis - Mer-
coledi 2 giugno.

Verona Aeroporto
« A. Berardin (Bo-
scomantico) - Giove-
di 3 gingno.

Brescia Aeroporto
« L. Olivari» (Ghe-
di) - Sabsto 5 giu-
gno,

Padova
« Gino

Aeroporto
Alegrin -
giorni 4 ¢ 6 giugno.
Milano Aeroporto

«E. Pensutin (Ta.
liedo) - Lunedi 7,
martedi 8 gingno.
Vercelli - Mercoledi
9 gingno.
Torino Aeroporto
« G, Piazzma v (Mira-
fiori) - Giovedi 10,
venendi 11 giugno.
Ligure Aero-
« E. Mossi »
12 giugno.

Novi
porto
Sabato

per gli abbonati al

Un lettore in erba...

Pisa - Aeroporto « A. Dell'Oro» (San Giu-
sto) . Domenica mattina 13 giugno,

Siena - Domenia pomeriggio 23 giugno.

Pescara - Aeroporto « G. Vassaran - Marle-
di 15 giugno.

Foggia - Aeroponto di « G.
ledi 16 giugno.

Bari - Aeroporto di « U. di Saveia» -
vedi 17 giugno.
Catania - Aeroporto
bato 19 giugno.
Palermo - Aeroporto « G. F. Notarbartolo »

(Boeeadifaleo) « Domenica 20 giugno.

Lisa» - Merco-
Gio-

o Limza d Trabia » - Sa-

Napoli Aeroporto o U, Niutta» (Capodi-
chino) - Martedi 22, mercoledi 23 giugno.
Cagliari - Aeroporto « M. Mumeli» (Elmas)

» Giovedi 24 giugno.

1 raduni di quest'snno assumerauno nei
vari dampi carattere di vera e propria mani-
festazione aeronautics. Come & avvenuto a
Roma, a Forli, a Foligno, a Firenze ¢ a Bo-
logna, negli aeroporti si raduneranno, oi-
tre ai giovani che avranno la fortuna di pos-
sedere un buono di volo, anche le scolare-
sche locaii e le rappresentanze dele Or-
gamizzazioni giovanili de:s Kezime.

Poiché sono g apere le iscrizioni al 1Y
anno deda R. Accademia Aeconautics, tutti
1 geovanu che s recheranno a velare e che,
possedendo i titoli ¢ i requisiti richiesti per
{\wmmissione, desiderino concorrore, polranno
ricevere sui camp: tutte le indicazioni relative
od anche presentare sul posto la domanda di
ammissione, con riserva di produrre u suo
tempo i titoli a corredo.

Coloro che non apbano raggiunto il ven-
tunesimo anno di eta, per volare, debbon
presentare il consenso paterno, o materno, o
di un tutore.

Nei campi sui quali si svolgeranno i ra-
duni i giovani troveranno un ufficiale pilota
e aleuni redattori de L'aquilone dnc polrnnno
vispond: ad ogni d o di i
sull'aviazione e sulia carriera aeronautica, con
particolare riferimento al concorso per 300
di allievi dell’Accademia.

posti

Avvertivno che, duto il grande numero di
raduni organizzati in s breve tempo, non
luogo collettivi.

avranno ranci

° 30

Per gli abbonati di Genova citta ¢ dintorni
vohe devono recarsi a Novi, abbiamo organiz-
zato, d'accordo col Presidente dells R.UN.A.
« Luigi  Olivari», un servizio di trasporto
con torpedoni. Gli interessati leggeranno nel
prossimo numero de L'aquilone le informa-

zioni relative all'oru della partenza e ul
luogo della riunione.
L A

Seguimno a pervenirci lettere di amici che
oi chiedono se « per volare & necessario pa-
gure o, Ripetiamo whe i voli sono gratuiti
per tutti i nostri abbonati, i quali dovranno
versare, come nei raduni precedenti, soltanto

una lira di iscrizione. Naturalmente, la stessa

(Campo di Foligno, 20 maggio).

(Foto Carmine) .

somma dovranno versare anche tutli i parte.
cipanti invitati dal Ministero dell’Educazione
Nazionale,

Resta inteso che tutti coloro i quali hanno
spedito la scheda di prenotasione regolar-
mente compilata, possono senz'altro presen-
tarsi sul campo nel giorno e nel luogo sta-
biliti.

Gli iscritti alle Organizzazioni giovanili fa-
ranno bene a presemtarsi sul campo in divisa,

s s
Preghiamo i nostri corrispondenti  delle
smole modie ed elementari di diffondere

la notizia di questa nostra iniziativa e, se
possibile, di assistere ai raduni accompagnan-
dovi il maggior numero possibile di allievi.
A tutti i corrispondenti abbiamo fatto invio
di un buono per un volo. Muniti della nostra
tesseriz, potranno entrare liberamente nell’ae.
roporto durante tutto il tempo che dureranno
i raduni aviatori,

UN CONGORSO FOTOGRAFICO

per i partecipanti
ai raduni aviatorii

La direzione bandisce un concorso per la
miglior serie di fotografie fatte dai parteci
panti ai raduni aviatorii organizzali da
« L'aquilone» nelle seguenti citta: Roma,
Foligno, Pescara, Ancona (campo di Falco-
nara), Firenze, Forli, Lugo, Ferrara, Bolo-
gna, Padova, Venezia, Gorizia, Treviso, Trie-
stre, Bolzano, Verona, Vicenza, Brescia, Ber-
gamo, Milano, Vercelli, Torino, Novi Li-
gure, Pisa, Siena, Foggia, Napoli, Bari, Ca-
tania, Palermo, Cagliari.

Verranno assegnati i seguenti premi:

250 lire alla migliore serie di almeno
sei fotografie artistiche di formato non su-
periore ai centimetri 18 X24;

150 lire alla migliore serie di almena
tre fotografie artistiche di formato non su
periore ai centimentri 18 X 24;

100 lire alla miglior fotografia wrti
stica isolata di formato non inferiore ai cm.
9 X 16 e non superiore ai cm. 18 X 24.

E' bene che i concorrenti sappiano che i
giudici daranno la preferenza ai formati
medi e grandi: Non vi & chi non sappia che
le riprodusioni zincografiche si traggono a
preferenza  dalle fotografie grandi, nelle
quali i particolari sono pii evidenti,

Ancora un avvertimento utile ai concor-
renti: un altro titolo di preferenza sara
dato alle fotografie che presentino grandi
contrasti di bianco e nero. Le fotografie
troppo chiare, o grigie, o troppo scure non
si possono riprodurre con buoni risultati.

Al lavoro, dunque, piccoli e grandi arti.
sti dell’obbiettivo. Il concorso si chiude otto
giorni dopo l'ultimo radung aviatorio.

Indirizzare le fotografie in piego resi-
stente alla direzione de L'aguilone, viale
dell'Universita 4, Roma.
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IL DUCE ha compiute il 17 corrente un
volo i allenamento col proprio apparec-
obio trimotore, sorvolando il Lido di Roma,
Anzio, Nettuno, Sabaudia, Terracina, Gaeta
ed stterrando all’aeroporto del - Littorio
dopo un volo durato circa due ore. Il 25
corrente, sempre pilotando il proprio tri-
motore ha ispezionato in volo gli aeroporti
di Viterbo, Orvieto e Arezzo, ed attraver-
sato ’Appennino, atterrava a Forli,

I FRATELLI gemelli Athos e Cormons
Tieghi, nati nel 1916 e soci della R.U.N.A.
di Ferrara, a soli 17 anni conseguirono in-
sieme il brevetto di pilota Wi primo grado
e arruolatisi vol i nel-
la R. A i i destinati ambed:
alla 153* Squadriglia Caceia « Diavoli Rossin
di Gorizis, ove trovansi tuttora.

LA SOCIETA® tedesca « Luft Hansan sta
eompiendo una serie di voli sperimentali
Jungo litinerario Berlin Venezia - Atene
- Rodi . Cairo, prima di iniziare il regolare
sorv su questa linea.

DURANTE lultima quindicina di aprile,
presso le Scuole di pilotaggio della R.U.N.A.
wono stati conseguiti dodici hrevetti di pilowa
civile di primo grado, e rilesciati sei bre-
vetti di secondo grade, tre brevetti di terzo

Concorso per 300

Il Ministero dell’Aeronautica ha bandite
il le per 1% issi alla
prima classe del Corso regolare della R Ae-
cademia Aeronautica per l'anno accademico
1937-1938.

Pubblichiamo ‘ntegralmente il testo del
bando.
Art, 1. — E’ indetto un concorso, per

titoli e per esami, per I'ammissione di 300
allievi alla prima classe del Corso Regolare
della R. Acczdemia Aeronautica, che avra
inizio il 16 ottobre 1937-XV.

Gli allievi che saranno ammessi alla Re-
gia Accademia Aeronautica, assumeranno 1'ob.
bligo di arruolarsi, all'atto della ammissione
stessa, con la ferma di amni 6.

Condizioni per 'ammissione

Art. 2. — A ta'e concurso sono ammessi
i giovani di mazionalita italiana o che si
trovino nelle condizioni di poter acqu
la cittadinanza italiana, a senso dell'art. 3
della legge 13 giugno 1912, n. 555, e che
posseggano i seguenti requisiti:

1°) abbiano compiuto il 17°

anno di eta

grado, tre brevetti di motorista e tre bre-
vetti i ufficiale di rotta. Durante la terza
settimana di maggio sono stati rilasciati: un
brevetto di pilota civile di primo grado,
cinque brevetti di secondo grade, tre bre-
vetti di terzo grado e tre brevetti di moto-
rista civile.

IL VOLOVELISTA tedesco Steinig a bor-
do di_ un apparecchio a vela ha conseguito
un nuovo primsto d’altezza, raggiungendo
la quota di 6000 metri e battendo il pre-
cedente primato che era di 4300 metri.

E' GIUNTA al Polo una spedizione di
5 apparecchi russi montati da un totale di
42 uomini, tra i quali si trovano alcuni

i i che si p di effettuare
particolari studi in quelle regioni.

UN INGEGNERE poleeco ha ideato e co-
struito un nuovo tipo di motore che sara
azionato con carbone fossile o con polvere
di lignite e che linventore ritiene
essere installato con successo a
aeroplani.

possa
bordo (i

L'AVIATRICE tedesca Anna  Reitsch ¢
stata nominata « eapitano di volos dal mi-
nistro dell’Aria generale Goering: & da no-

L’AQUILONE

11 prof. Seganti con i suoi allievi romani della Scuola di avviamento professionale

« Michele Bi

hi» del T i

tare che questo titolo non era mai stalo
concesso ad una donna, e che i piloti di
sesso maschile che ne sono insigniti, deb-
bono essersi distinti per audaci iniziative
ed utili esperienze.

allievi della R. Accademia Aeronautica

e non superato il 22° alla data del presente
banfo; 2°) siano inscritti al Partito Naz'o-
nale Fascista o ai Gruppi dei Fascisti Univer-
sitari o ai Fasel Giovanili di Combattimento;
3°) siano dotati dello sviluppo organico ‘e
dell’attitudine psicofisiologica necessaria per
esercitare la nawgazione aerea in qualita di
piloti di aeroplano; 4°) abbiano, se mino-
renni, il consenso di chi esercita la patria
potesti o la tutela per contrarre l'arruola-
mento volontario nella R. Aeronautica; 5°)
non sano mai stati espulsi da Istituti  di
Istruzione o di Bducazione dello Stato;
6°) abbiano sempre tenuto regolare condotta
civile, morale e politica ed appartengano a
famiglie di cui sia accertata la onorabil'ta
secondo il giudizio insindacabile del Minf.
slero dell’Aeronautica: 7°) posseggano ungp
dei seguenti titoli di studo: @) diploma di
maturita classica; b) diploma di maturits
scientifica; ¢) diploma di ab’litazione, con
seguito in qualsiasi sezione di Istituto Tee-
nico; d) diploma i ablitazione magistrale:
e) diploma di abilitazione, rilasciato da un
R. Istituto Industriale; f) diploma di ablli.
tazione, rilasciato da un R. Istituto Commer-

cialo; g) diploma i abilitizione, rlasciato
da un Istituto Industriale o Commerciale

libero, riconosciuto sede di esame, o pareg-

giato; k) d'ploma di licenza di un R. Isti-
tuto  Nautico.

L’ammissione di coloro che abbiano con.
seguito il titolo di studio all’estero, resta
subordinata al riconoscimento, da parte del
M:nistero  dell’Educazione Nazionale, (del-
I'equipollenza del titolo stesso sd wno dei
titoli sopra menzionati. A tal fine, gli inte-
ressati avrenno cura di munire i titohi stessi
delle prescritte dichiarazioni dei RR. Agenu
Dipl il e Cons i, e di alleg i pro-
grammi degli studi compiuti.

Art. 3. — Al concorso possono partecipare,
sotto l'osservanza delle condizioni di cvi al-
I'art. 2, anche i militari alle armi uella
R. Aeronautica, nel R. Esercito, nella R. Ma-
rina ¢ nella M. V. S. N.

Per quelli, perd, che siano in servizio nel
It. Esercito, nella R. Marina ¢ nella M, V.
i Ney 1" issi ed il tra:
sfemento nella R. Aeronautica sono snbor-
dinati al preventivo nulla osta individuale
delle rispettive Amministrazioni.

Voli di propaganda a Foligno, 20 maggio — Il recinto delle autorita.

(Fotografia Mariotti) .

Art. 4. — La domanda per l'smmissione
al concorso redatta su carta hollata da L. 4
¢ firmata, qualora I’asprante non abbia
compiuto il 21 anno di eth ¢ non rivesta
lu qualita di militare alle armi, dal padre,
o da chi esercita Ja patria potesta, deve per-
venire direttamente al Comando della R. Ae.

cadem’a Aeronautica di Caserta mon oltre
il 1° settembre iv37.XV.
Essa deve contenere le seguenti indica-

zioni: a) mome, cognome e paternita del con.
corrente; b) dichiarazione del titolo di stu-
dio posseduto: ¢) elenco dei documenti che
vengono uniti alla domanda; d) indirizzo
ceatto del candidato (via, numero, citti ¢
provincia). Se il candidato, dopo aver inol.
trato Ja domanda e prima di essere chiamato
alla visita medica o agli esami, cambia do-
micilio, deve P icarl
al Comando della R. Accademia Aeronautica
di Caserta.

.
D ti da pr tare
Act. 5. — Ala domanda dovranne essere
allegati i segnenti documenti:

1°) estratto dell’atto di nascita rilasciato
in conformita de. RR. Decreti 25 agosto e
22 dicembre 1932, nn. 1101, 1696, legalizzato
dal Presidente «del Tribunale, oppure dal
Pretore del Mandamento nella cui eircoscri-
zione si trova i Comune dal quale latte
provene; :

29 documento comprovante l'iscrizione

al Partito N Fascista (costituito da
un certificato in carta bollata da L. 4, ri-
lusciato dal Segretario — o dal Vice Se.

gretaro, se trattasi di capoluogo di Pro-
vincia — del competente Fascio di Combat.
timento, e vistato dal Segretario Federale o
dal Vice Segretario Federale o dal Segre-
tario  Federale Amministrativo della Pro.
vinga a cui il Fascio appartiene) attestante
Pappartenenza ai Fasci di Combattimento o
ai Gruppi Universitari Fascisti o ai Fasei
di Combat!mento o wi Gruppi Universitari
Fascisti o ai Fasci Giovanili e indicaute
Panno, il mese e il giorno dell'iscriz one.

I civtadini italiani residenti all’Estcro
dovranno presentare il certificato  d'iscri-
zione ai Fasci Taliani all’Estero. Questo ul.
limo certificato, redatto su carta legale, deve
essere firmato personalmente dal Segretario
del Fascio all’Estero competente, .ovvero dal
Segretario Generale o da uno degli Ispetiori
centrali de’ Fasel Ituliani all’Estero;

3°) certificato di cittadinanza italiana
legalizzato dal Prefetto, ovvero — qualora
I'atto sia stato desunto dai registri di citta-
dnaanza e rilasciato dall'ufficiale di stato
civile — dal Presidente del Tribunale com.
petente o dal Pretore del Mandamento nella
cui giurisdizione si trova il Comune dal
quale 'atto proviene,

Per i nau all’estero, atto di notorieta dal
quale risulti che si trovano in condizione
di poter acquistare la cittadinanza italiana
con la prestaz'one el servizio militare, a
senso delle disposizioni contenute nella legge
13 giugno 1912, n. 555;

4°) certificato penale generale, rilasciato

dall'Ufficio  del Casellario giudiziale, debi-
tamente legalizzato;
3% certificato di stato libero, ovvere

atto di motorieta rilasciato dal Podesti del
Comune del luogo Wi domicilio del giovane
sulle dichiaraz' oni di tre persone informate
e degne di fede, da cui eonsti che )aspi-
rante non & Ammogh'xlo. né vedovo con
prole, legalizzato dal Presidente del Tribu.
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nale o dal Pretore del Mandamento nella
cui circoscriz'one si trova il Comune dal
quale Datto prov:e.nc.
6°) di buona ri-
lasciata dal Podesta del Comume in cui i
giovane ha il domcilio, (o dai Podesta dei
vari Comuni, in cui egli abbia dimorato
negli ultimi 12 mesi), vidimata per conferma

dal Prefetto;
7°) atteststo san‘tario, vistato dal Po-
desta del Comune, dal quale risnlti chiara-
mente che mancano nel gentilizio psicopatie,
la epilessia, Disterismo e le mneurcpatie a
caratteri spiccatamente erediteri, né che si
ebbero mai nel giovane crisi convulsive di
qualsiasi genere, né anomalie del carattere;
8°) atto di consenso, per i minorenni,
del padre, o, in mancanza di quesu, della
madre, o, in mancanza di entrambi i geni-
tori, del tutore espressamente autorizzato dal
consiglio-di famiglia o di tutela, oppure una
dichiarazione del Podesti del Comune che
tomprov; che il giovane si trova nell'im-
di pr il dd. docu-

d

puggr Marittimi alla Spezia o al Comando
Generale della M. V. S. N, specificando lo
scopo della richiesta stessa.

Tutti i suddetti documenti dovranno es-
sere redawt’ sulla prescritta carta legale e,
tranne D'estratto dell’atto di nascita, di data
non anteriore di 3 mesi a quella del pre-
sente bando.

Durata dei corsi

Per i concorrenti che provengono dalle
Scuole Militari, le domande dovranno es-
sere trasmesse per il tramite dei Comandi
delle Scuole stesse, i quali vi allegheranno
altresi copia del foglio matricolare, dal quale
risulti che il candidato ha conseguito il
titolo di studio in qualitai di allievo di
detta Senola.

Art. 6. — Il corso avra la durata di tre
anmi accademici. Gli allievi che ayranno su-
perato alla fine del terzo anno gli esami
finali di idoneita e conseguito il brevetto di
pilota di aeroplano, saranno nominati sotto-
tenenti in Servizio Permunente Effettivo del-
l‘A.rmu Acromnlwﬂ, ruolo mwgnnh, L im-

mento; se il giovane s'a emancipato dovri
P latto di del
parimenti autonizzato dal
miglia;

9°) fotografia recente (senza cartoncino)
del concorrente, formato visita, mezze bu-
sto su fondo ch'aro, portante solo la dici-
tura del nome e paternita del concorrente,
autenticata da un R. Notaio o dal Podesta
del Comune in cui aspirante ha il domi.
cilio o la sua abituale residenza, oppure,
se il candidato & in servizio militare, dal
Comandante del Corpo od Ente dal quale
egli dipende;

10°) titolo di studio di cui all’art. 2:
esso polri essere presentato anche dopo il
1° cettembre 1937, ma non oltre il termine
che sara comunicato ai nn;oh interessati
dal G do dell’Accad 1
del titolo medesimo deve essere comprovato
mediante presentazione del relativo d'ploma
originale. Tuttavia i candidati che non po-
tessero esibire tale diploma, potranno pre-
sentare il certificato in carta legale, rila-
sciato dal capo dell'Istituto, fermo 1'obbligo

=2 3
consiglio di fa.

di sostituire — @ richiesta dell’Amministra-
zione — tale certificato col relative diploma
origmale;

11°) dichiarazione del padre o della ma-
dre o del tutore o del candidato stesso,
mrs.ndo sln maggioreune, d.nu l'obbhgo d1
ol C dell’A
Aeronautica tutte le spese relative alla per.
menenza dell'allievo nell'Istituto.

I candidati che si trovano in servizio mi-
litare nel R. Esercito o nella R. Marina o
nella M. V. S. N., debbono anche wunire,
agli altri doc enti, un certificato di nulla
osta che essi dovranno vichiedere rispetti-
vamente al Ministero della Guerra (Ispetto.
rato Generale Leva Sottufficiali ¢ Truppa) o
al Comando Superiore del Corpo Reali Equi-

corrisp

po a
frequentare presso la R. Accademia un corso
di perfezionamento della durata di un anno.

Art. 7. — Le spese per 'ammissione ¢ Ja
permanenza degli llievi nella R. Accademia
Aeronautica consistono in:

1°) versamento di L. 2000 quale im-
porto di primo corredo che verri provvisto
a cura dell'Istitute, delle quali L. 1000 da
pagarsi @ll’utto dell'ammy'ssione ¢ le rima-
penti L. 1000 non oltre la fine del mese di
febbraio successivo;

2°) pagamento per ciascun anun di
vorso delle spese generali che ammontano a
L. 600 pagalnh in tre rate anticipale come
segue: la prima all'avto dell'inizio del-
Panno accademico, la seconda al 1° gen.
naio successivo e la terza al 1° aprile suc-
cessivos

3°) pagamento elle spese straordinarie
effettuate per conto dell’allievo (gunsti, rot-
ture, spese personali, libri scolastic!, ecc.).

Durante i pf'mi due anni di corso nulla
& dovuto a titolo di retta.

Duramte il terzo anno di corso gli allievi
sono teuuli al pagamento di una retts an-
pua di L. 1800 che sara trattenuta sugli as-
scgni spettanti agli allievi stessi nella loro
qualita di anpirnnu.

Arr. 8. — Emro i limiti dei fondi sten-
ziati dal bil p essere
agli allievi della R. ‘a Aer

Aoead

Una vera folla di avanguardisti segue il bel volo di un aeromodello costruito dal
romano Ugo Rodrigo.

S. N. e degli impiegati di ruolo delle altre
Amministraz’'oni dello Stato, morli per cauca
di servizio.

II) Dispensa dal pagamento delle spese
generali:
19) agli orfani di cui al precedente

n. I;
2°) ab figli degli impiegati e dipendenti
dello Stato, civili e militari, anche se pen-
sionati, di quelsiasi grado, gruppo ¢ cate-
gor'a — compresi quelli delle altre Aziende
e servizi aventi ordinamento autonomo —
nonché degli impiegati e dipendenti anche
t¢ pensionati, degli Enti autarchici e para-
etotali, quando abbiano a carico sette o piu
figli «i nazionalita itdl‘ana (art. 2 lettera a,
legge 14 giugno 1928, n. 1312);

3°) ai figli di coloro che, pur non ap-
partenendo al personale dello Stato e degli
Enti suindicati, abbiano a carico dieci e
pit figli di nazionalita italiana, ovvero ab-
hisno avuto dodici o piu figli nati vivi e
vitali, di nazionalita italiana, dei quali al.
meno sei siano ancora a carfco (art. 2 let-
tera b, legge 14 giugno 1928, n. 1312).

«dal

i seguenti benefici economici:
A) Agli allievi del primo Corso Regolare:
1) Dispensa dal pagamento delle spese di
primo corredo, nell’ordine, agli orfani di
guerra, dei caduti per la Causa Nazionale,
agli orfani dei militari e degli impieguti
civili di ruolo della R. Aeronautica, dei
militari del R. Esercito, della R. Marina,
della R. Guardia di Finanza, della M. V.

I1I) Disp delle spese
straordinarie agli orfani che si trovano nel-
le condizioni di cni al presente N.

B) Agli allievi del secondo Corso Regolare:

1) Dispensa dal pagamento delle spese
generali agli allievi che si trovano nelle
condizioni di cui alla lottera A) n. II
(1,.2, 3).

II) Dispensa dal pagamento delle spese
straoridinavie aghi orfani di cui al N.

Trimotore a cabina « Ca 133 », detto il brontosauro in grette gialle, uno degli apparecchi sui quali i ragazzi di trentuna

citta vengono battexzzati,

della lettera A).
C) Agli allievi del terzo Corso Regolare:
Dispensa dal pagamento della mezza retta
per benemerenze personali agli allievi clas-
sificati nel primo quinto dei promossi, con-
siderando come unita la eventuale frazione.
per i benefici eco-
nomici dovranno pervenire al Ministero del-
I'Aeronaut’ca (Direzione Generale del Per-
sonale Militare. Divisione 4*) non olire fl
1° novembre 1937-XV. sotto pena di deca-
denza. E' falta eccezione per le domande
di allievi che vengano a trovarsi nelle con-
dizioni volute per concorrere ai benefici di
cui sopra, successiyamente alla data sud-

della.

Le prove da sostenere

Art. 9. — Le operazioni relative al con-
corso si svolgmnno nel penodo 115 otto-
bre. P che
il C d d-ulla R. Accad; Aeronautea
inviera tempestivamente a ciascun concor-
rente. #

Art. 10. — Prima dell’ammissione acli
esami di concorso, i concorrenti saranmo
soltoposti ad uma visita psicofisiologica per
Iaccer della loro attitud fisica al
pilotaggio.

Contro il risultato delle visita psicofisiolo-
gica non & ammesso alcun gravame.

Art. 11, — T concorrenti che avranno pre-
sentato domanda nel termine stabilito dal
precedente art. 4, corredota dai preseritti
documenti e che saranno riconosciuti idonei
nella visita psicofisiologica, verranno chia-
mati a sostenere un esame il qua'e consi-
stera in: 1°) una prova scritta di composizio-
ne italiana: 2°) una prova orale di matemati-
ca; 3°) una prova orale facoltativa, di lin-
gue estere, limitatamente a non pit di due
fra le seguenti: inglese, tedesca e serbocroata.

I programmi delle prove orali sono indi-
cati nell'ellegato A) al presente Decreto.

La media dei voti riportati nelle sud-
dette prove costituira la base per la forma-
<ione della gn&nnlorla dei vincitori del
concorso; tultavia i concorrenti che proven-
geno dalle Scuole Militari ed ivi abbiano
consegwito il Diploma di maturiti colassica
o scientifica, avranno — ai sensi dell'arti-
colo 1 del R. Decreto 13 febbraio 1936-X1V,
n. 448 — la precedenza assoluta sugli altri
purché raggiungano Didoneiti nelle sin.
gole prove di esame.

L'idoneta, per tutti i concorrenti, s'in-
tende conseguita quando abbiano riportato,
in ogni prova, almeno la media di 12/20.

A parita di merito, si applicano le norm¢

contenute nel R. Decreto legge 5 luglio 1934,
n. 1176, concernente la graduatoria, dei ti-
toli di prefs per le i ai pub-
blici impiegh’, con le estensioni di cui al-
Darticolo 3 del R. Decreto legge 2 di-
cembre 1935-XIV, n. 2111

A tle scopo, i concorrenti ayranno cura
di allegare alla domanda gli appositi doen-
ment: in carta da bollo da L. 4.

L'esito degli esami, che si svolgono preso
la R. Accademia Aeronautica dinanzi ad
una Commissione nominata dal Ministero,
verra comunicato alle fam'glie dei singoli

didati ed il didato idoneo classifi
in graduator‘a, nel numero dei posti messi
a comcorso, verri senz'alro trattenuto nella
Regia Aeronautica.

Art. 12. — Le spese per i vieggi di an-
data e ritorno per recarsi ai luoghi stabiliti
per la Vsita medica ¢ per gli esami saran
no a carico dei concorrenti,
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L' IMPORTANZA PRATICA
DEL PRIMATO D’ALTEZZA

La conquista del primato di altez-
za per velivoli non & da ritenersi
un avvenimento di interesse pura-
mente scientifico, né tanto meno
una impresa di carattere sportivo o
spettacolare.

Tale primato non & insomma fine
a se stesso, ma costituisce una pro-
ficua e molto ardua prova, dalla
quale devono scaturire i pitt impor-
tanti e utili insegnamenti pratici
nel campo della navigazione aerea
veloce in alta quota.

L’'uomo & riuscito, con il “piu
leggero dell'aria ”, a portarsi a quo-
te ancora superiori a quella rag-
giunta dal ten. col. Pezzi. Infatti gli
americani Anderson e Stevens, nel
novembre 1035, si sono elevati con
il pallone “ Explorer II” a oltre
22.000 metri. Ma le ascensioni in
pallone nella stratosfera — imprese
sempre ragguardevoli dal punto di
vista tecnico e scientifico — non co.
stituiscono che un mezzo di ricer-
ca per studi di natura aero-meteo-
rologica e fisica. Tali ascensioni so-
no insomma da considerare, in certo
qual modo. essenzialmente come si-
stemi verfezionati per le indagini
scientifiche, a integrazione di altri
metodi tendenti agli stessi scopi.
quali, ad esemvio. le esplorazioni
con palloni-sonda.

Sono ouesti, come & noto, degli
strumenti meteorologici mediante i
quali si riesce a ottenere la regi-
strazione dei dati relativi alle con-
dizioni dell’alta atmosfera fino a
gquote elevatissime (un pallone son-
da lanciato nel 1934 dalla Stazione
Aerologica di Vigna di Valle ha
raggiunto 43.000 metri, E’ anche
questo un primato italiano, in tale
campo).

Per il velivolo & tutt’altra cosa.
Roggiungere 15.000 metri con l'ae-
roplano vuol dire essere in grado
di volare, di navigare a tale quota.

Quali vantaggi si hanno con il vo-
lo alle grandi altezze?

Prima di tutto si guadagna velo-
cita, e la velocita @ la caratteristica
essenziale del velivolo, la dea do-
minatrice della civilta moderna. Il
velivolo & la macchina che ha con-
sentito le massime velocita assolute,
perché con essa l'uiomo ha potuto
disincagliarsi dagli ostacoli e dagli
attriti della superficie terrestre lan-
ciandosi attraverso le libere vie del-
I'atmosfera.

Ora, poiché anche l'aria, sostanza
lieve ma tuttavia non immateriale,
gas pill o meno denso, opponendo
resistenza all’avanzamento del veli-
volo, costituisce essa stessa un sen_
sibile ostacolo al raggiungimento
delle pitt forti velocita, si & cercato
di ridurre, non potendo eliminarlo,
questo altro ostacolo, scegliendo tra
le infinite vie del cielo quelle do-
ve l'aria, per la minor densita, op-
pone la minor resistenza alla mar-
cia del velivolo.

Potremmo cosi quasi dire che le
vie dell’alta atmosfera, dove l'aria
¢ estremamente rarefatta, sono pill
scorrevoli di quelle delle basse
quote, come lo sono -le autostrade
rispetto alle carrareccie.

Per dare un’idea, molto all’in-
grosso, dell’aumento di velocitd
conseguibile con I'elevarsi della
quota di navigazione (rimanendo
costante la potenza motrice dispo-
nibile, che supponiamo, per esempio,
di 1000 cavalli), diremo che un ae-
roplano il quale alla quota di 1000
metri sviluppa una velocita massi-
ma di 300 Km/h., potrebbe raggiun-
gere, alla quota di 10.000 metri ,una
velocitd superiore a 400 Km/h.
sempre con la stessa potenza di
1000 cavalli.

Per rendersi conto della entita e
della convenienza di tale maggio-
razione di velocitd, basta pensare al

fatto <che per
raggiungere la ve-
locita di 400 Km./
ora restando alla
quota di 1000 me-
tri, il suddetto ae.
roplano dovrebbe
poter disporre di
una potenza pil
che doppia (circa
2500 cavalli).

Resta inteso
che, a prescindere
da altre circostan-
ze, 'avverarsi del-
la suddetta previ-
sione & subordina-
ta in primo luogo
al wverificarsi della
condizione gia ri-
cordata ‘della co-
stanza della po-
tenza disponibile,
il che comporta la
risoluzione di un
problema certo
difficile ma nomn
insor m o nt a bile,
poicheé infatti @&
stato in' gran par-
te soddisfacente-
mente risolto.

Passando ai fat-
ti diremo che il
noto pilota ve-
locista america.
no Howard Hu-
gues ha recente-
mente compiuto la
traversata aerea
del continente a.
mericano (4.000
Km.) alla spetta-
colosa welocita
media di 531 Km./
ora, media ottenu-
ta volando a quota
superiore a 6.000
metri.

Si pud apprezza-

Al ritorno dal volo il T. Col. Pezzi viene liberato dallo scafandro stratosferico.
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Il ten. col. Pezzi chiuso nello scafandro stratosferico al
posto di pilotaggio e, sotto, in divisa davanti al « Caproni
161 » d’alta quota.

re lentitd di
itale media ri-
cordando che
il primato as.
soluto di velo-
titd su base
per zeroplani,
detenuto dallo
stesso Hugues,
& di soli 36 km.
superiore (567
Km/ora),

In tema di
sicurezza ‘della
navigazione ae.
rea, il volo al-
le altissime
quote presenta
un particolare
vantaggio.

Si sa quale o.
stacolo, e spes-
so quale grave
pericolo, costi-
tuiscano mer il
volo i violenti
moti d'aria, le
nubi. le preci-
pitazioni atmo-
sferiche, in tut.
ta le loro pin
sfavorevoli e-
strinsecazioni e
combinazioni.

Va bene che
oggi si riesce,

con la navigazione strumentale e ra.
dioausiliata, a superare quasi sem-
pre tali ostacoli. Ma non si pud ne-
gare che un temporale, un uraganoo,
la pioggia, la neve, rappresentano
in ogni caso dei cattivi incontri per
Paviatore: tanto di guadagnato quin-
di se si pud evitarli.

E quendo avremo detto che tut-
ti questi spiacevoli fenomeni hanno
sede esclusivamente nella troposfe-
ra, cioé nella massa d’aria che wa
dal suolo fino alla ouota di circa
11.000 metri, avremo anche conclu-
so che la navigazione aerea nella
stratosfera, cioé al disopra degli
11.000 metri, offre una quasi-asso-
luta sicurezza, in ondine.ai pericooli
meteorologici.

Dopo avere sommariamente ac-
cennato ai vantaggi, indubbiamen-
te di capitale importanza. del volo
alle alte quote, non dobbiamo tace.
re delle difficoltd da superare.

Cosl, se l'aria rarefatta consente
un aumento della welocita, obbliga
d'altra parte ad alimentare artifi-
cialmente di ossigeno, oltre che il
motore, anche gli uomini,

Alle altissime gquote non basta
pit rifornire di ossigeno i soli pol-
moni, ma @& necessario sottrarre
tutto l'organismo alle bassissime
depressioni e temperature dell’aria
imbiente. Tale isolamento si pud
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ottenere a mezzo di appositi sca-
fandri o, meglio, con cabine stagne
a tenuta d’aria, entro le quali siano
opportunamente mantenute pressio-
ni e temperature opportune,

La realizzazione pratica di veli-
voli idonei al. trasporto aereo stra-
tosferico comporta indubbiamente
diversi e sensibili oneri, specie nei
riguardi del peso, ed esige la riso-
luzione di non facili problemi mec-
canici.

Ma ogni difficoltd sara superata
e la navigazione alle altissime quo-
te diventera normale in un tempo
forse molto pill prossimo di quanto
si creda.

Intanto gia alcune Compagnie ae-
ree civili si attrezzano per la navi-
gazione che potremmo chiamare
sub-stratosferica a quote intorno ai
6000 metri.

Qualche ditta americana sembra
stia per costruire velivoli da tra-
sporto capaci di volare a quote su-
periori ai 10.000 metri.

Che queste belle aspirazioni non
siano da relegare nel campo della
fantasia sta a provarlo la realta del
superbo primato conquistato dal pi-
lota Pezzi in questi giorni: meri-
tato trionfo della tecnica, dell’au-
dacia e della tenacia italiane del
tempo fascista. Diel

UN FILM AERONAU-
TICO ITALIANO

Avra inizio fra breve in uno dei
teatri di posa della Citta Cinemato-
grafica al Quadraro la lavorazione
di un grande film d’aviazione.

Oramai da vari anni si attendeva
— dopo il mediocre successo di
“ Armata Azzurra” — che la ci-
nematografia italiana desse il suo
nuovo contributo, come strumento
potentissimo di propaganda oltre
che come mezzo di espressione ar-
tistica e come forma [popolarissi
ma di spettacolo, all’esaltazione del-
I'aeronautica fascista nel rinnovato
spirito creato dal Duce aviatore
per la grandezza dell'Italia impe-
riale.

Il soggetto, suggerito dal pilota
Vittorio Mussolini, narra la vicen-
da di un asso della guerra europea,
il quale non trovando nell’Italia del
tempo pre-fascista le condizioni fa-
vorevoli per le sue aspirazioni nel
campo dell’aviazione civile. si re-
ca in America dove spera di trova-
re fortuna e gloria. Tenta audaci
imprese aeree, senza tuttavia riu-
scirvi, come il suo prepotente biso-
gno di affermazione vorrebbe, Pas-
sano cosi gli anni, mentre un suo
bimbo, rimasto in Italia, si fa uomo.

Il giovane, che dal padre ha ere-
ditata la grande passione per i! vo-
lo, si inscrive all’Accademia Aero-
nautica, L’asso, che ha intanto or-
ganizzato per conto di un grande
giornale americano un raid aereo
trancatlantico, parte in volo per 1'I-
talia, dove spera di giungere come
un trionfatore dopo tanti anni di
lontananza. Ma Pimpresa fallisce ed
il mondo resta senza notizie dell’ar-
dimentoso aviatore. All'inizio della
campagna italiana nell’Africa Orien-
tale, l'aquilotto di Caserta & fra i
primi. Suo padre, che ha cambiato
nome, & fra i legionari dei Fasci al-
I’estero, subito accorso al richiamo
della Patria. In una grande azione
bellica, atterrando in campo nemico
per una missione che gli & stata af-
fidata, incontra il figlio ferito. Lo
raccoglie a bordo del suo apparec-
chio e lo trasporta al comando, do-
ve dovra chiedere urngentemente
s si per i battenti italiani
in pericolo. Una raffica di mitraglia-
trice lo raggiunge. Atterra appena
in tempo per farsi riconoscere per
il valoroso asso di guerra emigrato
quando in Italia mancava quello
spirito aviatorio e quell’ardore pa-
triottico che oggi lo hanno portato

Una scena caratteristica sull’acroporto di Capua dove gli allievi dell’Accademia

di Caserta ricevono

alla morte, ma gli hanno reso la gra-
titudine degli italiani tutti.

Questa trama, brevemente sinte-
tizzata, ha sopratutto lo scopo di
dimostrare, prendendo 1’ esempio
specifico della vita di un aviatore
italiano dalla guerra europea alla
campagna africana, Jla profonda
completa metamorfosi subita dall’a
viazione italiana mei quindici anni
del Regime fascista non solo con un
maggior sviluppo materiale che ¢ in
parte dovuto alle naturali necessita
del progresso civile in tutti i campi,
ma specialmente con il superamento
della mentalitd individualistica del
pilota verso uno spirito collettivo
ed anonimo di una massa aeronauti-
ca compatta e wnitaria per i fini su-
periori della potenza fascista nel
mondo.

La figura dell’asso di guerra & in-
terpretata da Amedeo Nazzari, uno
dei migliori attori italiani del mo-
mento. 1l ruolo del figlio del prota-
gonista & coperto da Roberto Villa,

ST T T ATTST]

Roma 16 maggio — In attesa del turno di volo dietro ai cancelli dell’acroporto del Littorio.

le lezioni

pratiche di pilotaggio.

il giovanissimo comprimario di Ca-
millo Pilotto nel film “ Il grande
appello ”. Fra le attrici, oltre ad O-
livia Fried, vi ¢ Germana Paolieri,
che ritorna allo schermo dopo alcu-
ni anni di assenza durante i quali ha
maturata, affinandola, la sua delica-
ta sensibilitd artistica.

Il film, il cui titolo & “ Luciano
Serra, pilota” @ diretto dal regista
Goffredo Alessandrini, ossia da uno
fra i migliori elementi della regia
cinematografica italiana. Scarpelli &
l'aiuto-regista e la signorina M. T.
Ricci Bartoloni, del Centro Speri-
mentale di (Cinematografia, Iassi-
stente alla regia. Franco Riganti &
il direttore di produzione e Leo Me-
nardi 1'organizzatore della lavora-
zione. Arata e Craveri sono gli ope-
ratori da ripresa ottica, Gastone
Medin lo scenografo. La sceneggia-
tura & opera di Palmieri e di Peril-
li in collaborazione con lo stesso A-
lessandrini.

Lo stesso figlio del Duce, il quale
gia da tempo si interessa ai proble-
mi del cinema italiano, ne & perso-
nalmente il supervisore artistico.

Il film & realizzato dalla nuova
societa di produzione cinematogra-
fica *“Aquila-Film”, di Roma, la
guale ha previsto un costo di lavo-
razione di tre milioni di lire.

La realizzazione di “ Luciano Ser-
ra, pilota” richiedera circa cinque
mesi. dei auali ottanta giorni lavo-
rativi per la ripresa delle scene al-
I'aperto (esterni) e quaranta giorni
lavorativi per la ripresa delle scene
in studio (interni).

Direttore di produzione e regista
si trovano presentemente in A. O. I.
per studiare sul posto, dove si svol-
ge gran parte del film, la realizza-
zione delle scene africane che sa-
ranno riprese in settembre dopo la
rtagione delle piogge.

Questo film, che anche nel campo
dell’attivita cinematografica 'segue le
direttive impartite dal Duce per la
transposizione di tutte le attivita e-
conomiche nazionali sul piano del-
I'Impero, non servira solamente a
dare al pribblico italiano un esempio
delle sue nuove grandi possibilita
industriali ed artistiche, ma sopra-
tutto a documentare innanzi agli oc-
chi del mondo intero l’altissimo gra-
do di sviluppo tecnico e di potenza
militare al quale la fede del Duce
aviatore lha portata la nostra Arma-
ta Aerea.

Leonardo Algardi
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(Continuazione dai numeri precedenti).

La figura 9 rappresentq in vera
grandezza le ceéntine dell’ala. Nel-
la fig. 10 si dimostrq schematica-
mente come dovranno risultare le
linee di appoggio del ventre dal-
la parte del bordo dentrata, in
punti a linee per il bordo d’altac-
co, in linea piena per il bordo di
uscita.

Il bordo d’'uscita, verso le estre-
mita, e molto pit rialzato della li-
nea base di appoggio del ventre,
quindi i profili di estremita han-
no ur'incidenza minore di quelli
centrali.

In base a queste linee ed allo
spessore delle singole centine, si
potra tracciare il longherone an-
teriore (fig. 11), che sara fatto con
compensato da 2 m/m, convenien-
temente alleggerito con trafori, e
portante i tagli di incastro per le
céntine.

Il longherone posteriore, inve-
ce, sara costituito da un listello
superiore da m/m 1,5 X 2, ¢ dua
un listello inferiore da m/m 2X3.

Per il bordo d'entrata useremo
tiglio
2 X 4: il bordo d'uscita sara pure

un listello di da m/m
di legno, pazientemente curvalo e
sagomato, o di compensalo, men-
tre le curvature di estremita po-
tranno essere di giunco o di altro
materiale flessibile.

Nelle parte centrale dell’ala,
fra le due céntine, sara attaccata
una specie di ciabatta di compen-
sato sporgente, che servira, come
si vede nella fig. 12, al fissaggio
dellala alla fusoliera.

Il ricoprimento dell’ala sura di
carta impermeabilizzata all’aria
per mezzo di verniciatura.

I piani di coda, che non hanno
nulla di speciale, sono costruiti
come quelli di un normale aero-
modello. Le loro dimensioni si
posseno rilevare dalle figg. 13 o
14. 11 profilo delle céntine dei pia-
ni di coda e il biconvesso simme-
trico N' 464 « EIFFEL » 338.

Anche la costruzione dei piani
di coda ¢ in legno compensato, ed
il timone di direzione va fissato al
piano erizzontale. Il ricoprimen-
to, identico a quello dell’ala, ¢ in

carta verniciala.

Il fissaggio alla fusolicre ¢ ef-
[ettuato, come per Uala, con un

cordoncino d’elastico che si gira
intorno ai perni sporgenti dai lati
della fusoliera.

Per il centramento e per il lan-
cio si seguono le stesse istruzioni

L’AQUILONE ———

spiegate per U « Albastrello », e,
nel caso occorre aggiungere zavor-
ra, si potra attaccare al blocchetto
di legno di prua, nella parte in-
terna, un po’ di piombo, in quan-
tita necessaria e sufficiente.

Giarella

1700

137

e e




L’AQUILONE

coLLoaur CoN GLI AEROMODELLISTI

(Continuazione dal numero pr

« Aviobum » mi ha fatto passare uno
spaghetto da non si dire. Nemmeno se
mi trovassi in vite, proverei un simile
tuffo al cuore. Nientemeno, comincia la
sua lettera dicendo che le scale dei Cm
dei dxagramlm che sono_stati pubblrcau
nelle Nozi i di
ca e nel seguente Progetto di un model-
lo veleggiatore sono sbagliate. A suo
tempo, cioé appena vidi la [rase, mi
precipitai alle ricerca dell’errore, pron-

aer

to ad umiliarmi solennemente.
que, caro « Aviob », le scale
non sono sbagliate: in alcuni diagrammi

la i dell’aria verso il basso, po-
steriormente allala. Ma quanta aria &
interessata in questa spinta verso il bas-
s0? Una quantita notevolissima, cioé tut-
ta quella che si trova in un cilindro cir-
colare la cui base ha per diametro la
apertura. Se il piano di coda si trova
piwe in basse dell’ala, si trovera in corri-
spondenza del centro di questo cilin-
dro curvato verso il basso; se si trova
pit in alto dellala la deviazione del-
Faria, cioé l'angolo dinflusso, sare mi-
nore. Nel disegno 23 del n. 14 del 1936,
non & disegnato un apparecchio ad ala
bassa, termine che si riferisce alla fu-

sono lunghe in un modo, in altri in modo
diverso, cosicche in certuni si ha la
coincidenza di 100 Cr=5 e di
100 Cm = 10, negli altri, al contrario, a
100 Cr = 5 corrisponde 100 Cm = 25.
Quale sara il risultato di questo cam-
biamento di scale? Le curve dei mo-
menti Cm saranno pit o meno inclina-
te, ma le letture dei coefficienti di mo-
mento secondo le portanze, o secondo le
incidenze, risulteranno identiche.

Poi, dice « Aviobum », non capisce co-
me io abbia determinati i valori di Cm.
nell’esempio fatto nel n. 13 del 1936,
Cap. V, relative al profilo Gottinga 389,

il cui diagramma & riportato nella fig. 13
del n. 7 del 1936. Per questo profilo,
all'incidenza i = 0°, il valore di Cm
& proprio 0,075: basta infatti tracciare
un’orizzontale per il punto della polare
corrispondente ad i = 0" fino ad in-
contrare la curva dei momenti, e da
questa intersezione calare una verlicale,
per trovare il valore sulla scala 100 Cm.
15, cioe Cm = 0,075.
lincidenza i = - 11°
Adesso sono io a non capire perché,
do « Aviob » i Cm debb esse-
re rispettivamente 0,05 e 0,25. Forse hai
cambiato le scale? Dovresti avere cam-
biato anche le curve, in questo caso.
L’angolo dinflusso dipende dalla por-
tanza dellala: & intuitivo che, per so-
stenersi, Pala deve produrre un’azione
sullaria, spingendola verso il basso: &
appunto la reazione di tale spinta che
costituisce la portanza. Quindi quanto
maggiore ¢ la portanza, come dice giu-
stamente « Aviobum », tanto maggiore é

Lo stesso per .

g

|
soliera, ma semplicemente un apparec-
chio che ha il piano di coda piw in alto
dellala. Se lala fosse pin in alto, Lan-
golo dinfl sarebbe iore, e quin-
di ic sarebbe sempre minore.

Non & detto che un profilo medio fra
due profili sperimentati abbia le carat-

Le memorie d'unfi

(Continuazione dal numerg. precedente)

5° 11 volo senza scalo attraverso I'ltalia
(Milano - Amncona - Reggio Calabria - peri-
plo della Sicilia - Napoli - Roma), di Km.
3300, effettuato dal cap. Artuso e dal ten.
Razzi, su Caproni «Ca 73» da bombarda.
mento, in ore 20.30° (15-17 maggin); 6" Il
periplo italiano senza scalo (Roma . Capua -
Catania - Grontaglie - Loreto - Udine - To-
rino - Roma), effettnato in ore 13 dal cap.
Gelmetti, su Fiat « C. R. 20» (15 luglio).

Tra i voli compiuti da aviatori stranieri
st distinsero, per importanza maggiore di
sviluppo o di celeritd, i seguenti: Francia -
Madagascar - Francia, dei francesi ten. di
vasc. pilota Barnard e motor. Bougault, su
idrov. Lioré-Ollivier (Km. 24460 in 46
tappe: 12 ott. - 4 dic. 1926, 7 dic. . 14
genn. 1927); Francia - Nigeria . Laghi Equa.
toriali - Sudan - Francia, dei francesi ten
di vasc. pilota Guilbaud e mot. Rapin, su
idro Cams (Km. 21.230 in 34 tappe: 12 oit.-
3 nov. 1926, 20 genn.9 marzo 1927); Zu-
rigo-Citta del Capo, dell'asso svizzero Mil.
telholzer e tre compagni, su Dornier-Merkur
« Switzerland » (Km. 13.340 in 16 tappe: 6
dic. 1926-21 febb. 1927); Melilla (Maroceo)
. Fernando Po (Golfo di Guinea) - Melilla,
degli spagnuoli magg. R. Llorente, cap. A.
Llorente e Jimenez, su tre idrov. Dornier-
Will « Andalicia» - « Cataluna» - « Valen-
cian (Km. 14.180 in 18 tappe: 10-25 dic.
1926-1° feb. 1927); S. Antonio (Texas) . pe-
riplo dél Sud-America - Amtille - Florida -
Washington, di cinque anfibi Loening al
comando del magg. Dargue (Km. 29.805 in
60 tappe: 21 dic. 19262 magg. 1927), fu-
nestato da uno scontro aereo fra due 2p-
parecchi nel cielo di Buenos Aires (fine
febbraio; 2 morti); Londra - Delhi, ¢i Sir

teristiche dell'ala composta dai due pro-
fili: troppi termini intervengono, in
realta, per poter risolvere la cosa tanto
semplicisticamente. Senza contare che
il calcolo stesso analitico delle caratte-
ristiche di un’ala composta di diversi
profili non é rigorosamente esatto.
Infine « Aviobum » chiede se, quando
un modello é centrato ad elica ferma e
non lo é pin con lelica in moto, sareb-
be possibile rimediare dando un’oppor-
tuna mclmnzwne allasse dellelica.
Caro « Avi », id, tu
hai pensato e riflettuto: sopratutto hai
riflettuto giustamente. E' proprio questo
il sistema di centrare i modelli. Dopo
averli centrati ad elica ferma, o ruo-
tante a vuOto, occorre proprio centrarli
per il volo a motere, cambiando la dire-

zione dellasse dellelica. Cosi il model-
lo risultera centrato in ogni fase del vo-
lo, ed in ogni condizione di carica, poi-
che si sara fatto coincidere il prolunga-
mento dell’asse dell’elica con il bari-
centro.

Bace.

foso dell aviazione

Samuel Hoare (Ministro inglese dell’Aria) e
signora, su trimotore De Havilland « Her-
cules» e degli inglesi Stack e Leet, su due
De Havilland « Moth» (Km. 9860 in 15 tap-
pe: 27 dic. 1926.8 gen. 1927); Parigi-Bel-
grado - Calcutta - Belgrado, dei piloti jugo-
slavi Sondermayer e Badjack, su Potez-25
(Km. 20.000 cirea in
mog.); Londra - Stretto di Ormuz (Persia),
degl’inglesi Carr e Gillman, su Hawke- Hor.
sley (Km. 5000 senza scalo: 2022 mag.);
Parigi - Tajil (Monti Urali) - Parigi, dei
francesi Costes e Rignot, su Brégoet-19
(Km. 7740: 4.10 giugno); Amsterdam - Ba-
tavia - A d degli olandesi Gey-
sendorrfier e Scholte (piloti) e Van Lear

Black (passeggero), su trimotore Fokker
(Km. 30.110 in 30 tappe: 1530 giugno, 6-26
luglio) e del ten. pilota Koppen e du= com-
pagni, su identico apparecchio (Km. 27.805
in 19 tappe: 1°-10, 1728 ow.); Periple del-
I'Australia, di Kingsford Smith, su Bristol-
Tarer (Km. 4000 circa: 19-29 giugno): Gi-
ro aereo degli Stati Uniti, di Lindhergh, wul
glorioso « Spirit of Saint Louis» (Km. 35.962
con tappe in 82 citta: 20 luglin20 otL)
Froncia - Polonia - Ucraina - Russia cen-

13 tappe: 20 apr.§.

trale - Polonia - Francia, dei francesi col.
Wieiss e serg. Assolant, sn Potez-25 (Ku. 8
mila in § tappe: 11-18 ug.): Londra - Cai-
ro . Cittii del Capo, del ten. inglese Ben-
tley, su D. H. « Moth» (Km. 12872 in 18
tappe: 1728 setr.); Periplo mediterraneco,
dei francesi Pelletier D'Oisy, Gonin e mol.
Vigroux, su Semc-Amiot (Km. 10830 in 8
tappe: 13-19 sett.); Toloss . Saint Lonis
(Senegal), dei francesi Mermoz e Negrin. su
Latécoere-26 (Km. 4000 senza scalo: 10-11
oll.) e ritorno a fine mese: Parigi - Saigon
(Indocina), del francese Challe, sn Poiez-25
(Km. 12,335 in 10 tappe: 1120 oit) e ri.
torno agli inizi di novembre; Praga - Tokio,
del cocoslovacco Skala, su Smolik-16 (chi-
lometri 14.510: mov..dic.).

Delle varie altre manifestazioni aviato
rie la piit importante fu la 10* corsa idro-
volanti per la «Coppa Schneidern, che,
disputata a Venezia il 26 settembre du sei
concorrenti (ire italiani e tre inglesi), si
risolse con la vittoria del ten. inglese Weh-
ster, il quale, su Supermarine-5 (mot. Na-
pier.Lion VII C da 900 ¢. v.), percorse * 7
giri dl circuito (pari a Km. 350.070), alla
media oraria di Km. 453.422. Quanto ai
massimi mondiali assoluti d’aviazione, quel-
lo di velocitd, come gii scritto sopra, passd
all'Italia per merito i De Bernardi; quel-
1o di altezza fu portato a m. 11.710 dala-
mericano Champion (25 luglio); quello del-
la durata senza rifornimento fu miglierato
successivamente dagli wmericani Chamber-
Jin ed Acosta, sul noto Bellanca « Miss Co-
lumbia n, con ore 51.11'25" (12-14 aprile) e
dai tedeschi Riszticz ed Edzard, su Junkers
«W-33», con ore 52.2131" (3.5 agosto);
quello, infine, della distanza in linea retta
fu portato & Km. 5809 ¢ quindi a Km. 6294
dai due famosi voli transatlantici New York-
Parigi di Lindbergh ¢
New York - Helfta di
Chamberlin e Levine.

Imprese ¢ successi non
3 meno spettacolosi eb-
1 " bero a registrarsi nel
‘ successivo 1928, che
¥ per importanza dJi av-
l venimenti aeronantici
|
i

—— -

eguaglid in parte la
tanto famosa annata
precedente. L'Ala Fa-
scista, impegnatasi an-
che in tale anno in
prove non comuni, ebbe l'onore di aggiu-
dicarsi. nuovi trionfi, conquistando, tra gli
altri successi, ben quattro massimi mondiali
dlaviazione: velocita su base, durata senza
riforpimento, distanza senza scalo in cir-
cuito chiuso e distanza senza scalo in linea
retta. 11 primo i essi fu ancora merito
del campione velocista Mario De Ber-
nardi, che riusciva a raggiungere nel cielo
di Venezia, su idrocorsa Macchi-Castoldi
M 52.bis» (mot. Fiat « A. S. 3» 1200 e.
v.) la velocita per allora shalorditiva di
Km. 512.776 orari (30 marzo). I tre altri
furono gloriosa conquista dell’asso Arturo
Ferrarin (I'eroe del volo Roma - Tokio del
1920) o del maggiore Carlo Del Prete (com-
pagno di De Pinedo mel periplo atlantico
del 1927), i quali, sul monoplano terresire
Savoia.Marchetti «S. 64» (mot. Fiat «A.
225 550 c. v.) volarono dapprima ininter-
rottamente nel cielo del Lazio per ore
5¢.34", toralizzando in cireuito Km, 7666,616
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(31 maggio-2 giugno), quindi superarono
sanza scalo 'enorme distanza mediterranea
od atlantica di Km. 7188,260 in linea retta,
separanti V'aeroporto romano di Monitccelio
dalla spisggia brasilisna di Capo Gamelle:
ria, presso Touros (estrema punta orienta-
le del Brasile), dove gli aundaci piloii fn.
rono costreiti ad atterrare per esanrimento
di benzina, dopo ore 49.15" di velo (35 lu-

o !

O Wi

glio). Primati questi spettacolosi, che dimo
strarono una volta di pint Ja formidabile ef-
ficienza dell’industria toria italiana  ed
in pari tempo le qualita di straondinaria
perfezione dell’s S:64 v, magnifica aly  vo-
lante considerata a ragione il pilt geaiale
tipo d'aeroplano ferrestre esistente al mon.
do a quell’epoca.
(Continua).

Piero Botto

A i s

e o

vedo

Storie éwowwo'mZmMM

(Continuazione del numero precedente)

— Bravo Enzo — esclamo Ber-
nabé. — Hai compiuto il pid pro-
digioso e originale ammaraggio che
si possa immaginare. Bravo! Chiun-
que altro, anche De Bernardi, si
sarebbe rotto il collo.

— Non imparerai mai a volare...
— brontold Marino.

— Provaci tu, allora, a fare una
manovra come la mia. Vediamo se ti
ricsce! — scattd Bibi al colmo del-
l’indignazione.

— Fossi matto!

— E allora non pretendere d’in-
segnare agli altri!

E maestosamente drappeggiando-
si nella coperta, il piccolo aviatore
dallo stile inimitabile entrd nella
sua tenda che richiuse dietro di seé.

Capitolo XXXVII

Brutto tempo

Per un paio di giorni, dopo l'av-
ventura di Bibi, il tempo rimase cal-
mo. Calmo, ma non buono. Il cielo
era coperto, muniforme, compatto,
senza varieta di nuvole.

Afa insopperiabile, sensazione di
qualche cosa di oscuro e tremendo
imminente, e quel diffuso senso di
disagio e d'insofferenza che invade
persone e cose quando l'uragano
cova,

L'oceano era [lattiginoso e quie-
to; ma la sua placidezza ipocrita
trasudava il tradimento.

Non si vedevano in giro animali
di n specie, n insetti.
Natalina sbuffava e se la pigliava
col bucato che pendeva immobile
dalle corde e, nonostante la tempe-
ratura altissima, non voleva asciu-
garsi,

Bibi e Marino avevano giocato,
bisticciandosi, un numero impreci-
sato di partite con mna dama im-
provvisata su un pezzo di cartone,
poi avevano smesso per guardare
Bernabé che faceva ritorno con
I’Archeopterix, da un suo lavoro
misterioso.

Scese a riva gettando a terra un
pesante rotolo di funicelle annoda-
te luna dietro l'altra...

— Niente da fare! — brontold di
cattivo umore.

— Che cosa? — chiese Enzo.

— E’ da ieri mattina che provo a
toccare il fondo nel punto dov'd ca-
duto il baule. Centocinquanta metri
di corda non bastano. Ho provato
pure a improvvisare uno scandaglio
automatico e in otto saggi che ho
fatto mi ha dato sempre piu di set-
tecento metri di profendita,

— Com’2 questo scandaglio?

— Una macchina pochissimo com-
plicata, Ho preso una grossa pietra
e vi ho legato un pezzo di legno in
modo che appena toccato il fondo si
liberasse e tornasse su. Confron-

tando l'ora del tuffo con quella del-
la riapparizione del legno, si ha il
tempo che & durato il viaggio di an-
data e ritorno.

— Ma, — obbiettd Marino — per
guanto io non sia ingegnere, mi
sembra che né la pietra debba af-
fondare né il legno risalire a velo-
cita costante, almeno per un certo
tratto.

— Precisamente! Per questo @
pid lungo il calcolo che tutta la
manovra, perché bisogna tener con-
to della densita dell'acqua ai vari
ctrati, della forma della pietra, del
peso del legno, delle deviazioni su-
bite a causa delle correnti, e di al-
tre piccole cose.. E, fatto tutto
questo, il risvitato rimane ancora
approssimativo.

Se vi dico pili¢. settecento me-
tri, vuol dire che i calcoli mi han-
no dato profondita variabili fra gli
ottocento e i mille.

— E allora?

— Allora il tesoro del pirata se
lo godranno i granchi di mare.
Qualcosa vi rimane perd; quella
croce con gli smeraldi. T

__ Come sarebbe a dire? — gridd

Enzo sdegnato.
— Intendiamoci bene, don Ber-

S

nabé! — intervenne Marino, in to-
no pacato ma fermissimo. — Quel-
la croce & vostra e definitivamente
vostra. Apprezziamo moltissimo la
generosita che vi ha spinto a offrir-
cela almeno sette volte in due gior-
ni, ma vi ripeto per l'ottava volta
che non laccetteremo di ritorno in
nessun caso. Qualche soldo c’é ri-
masto e bastera per farci ritorna-
re tutti, Natalina compresa, a casa,
Laggil, poi, si vedra..

Non tocchiamo pil, per cortesia,
guesto argomento, perché desidero
che rimaniamo amici.

— Eh, va bene.., va bene! —
borbottd Bernabé avviandosi veso
Natalina che non aveva perduto una
parola del dialogo. — Tutto, piut-
tosto di offendervi...

Ma, passandole accanto, strizzd
con un sorriso d'intesa, l'occhio al-
donna, la quale accennd furbesca-
mente; poi esclamd:

— Vedranno, signorini, che la
Provvidenza non abbandona nessu-
no e che in fondo a cigni guaio c'é
un po’di bene. Per me, scusino, so-
no contentona che quel baule del
malanno sia andato in malora!

Nella piatta calma meridiana, l'e-
stremo  orizzonte settentrionale,
che da grigio piombo s’era fatto
ouasi nero, comincid a solcarsi di
fulmini dalle ramificazioni compli-
cate.

— Quella povera nave, se & in
viaggio, deve ballar bene laggi! —
osservd Bernabé che scrutava l'o-
ceano ool bi lo. Poi, dep de-
lo, esclamd: — Al lavoro, amici!
Abbiamo appena il tempo per pre-
pararci e ricevere il ciclone.

— Prendete il comando della
guarnigione voi che sapete far tut-
to! — rispose Marino, lietissimo di

uscire da quella flaccida inerzia
che gli logorava i nervi. — Diteci
che s’ha da fare.

— Primo: portare tutto onello

che galleggia, idrovolanti e imbar-
cazioni, sulla costa meridionale
dell'iscla, dove Tacqua sara abba-
stanze tranquilla perché la burrasca
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viene dal nord; e assicurare tutto
con triplici ormeggi. Secondo:
spiantare le tende, portarle sulla ri-
va del laghetto, e rimontarle senza
pareti, ossia bassissime col solo te-
lo del tetto, in modo che i lembi
tocchino terra. Cosi il vento avra
pochissima presa. g

— Ma, — obbietto Natalina —
non ci si stara in piedi.

— Meglio quello, signora, che
csser portati via con tutta la tenda.
Non conoscete i temporali di que-
ste parti,

— Che altro, poi? — .domandd
Bibi, con evidente disprezzo per le
assurde osservazioni femminili.

— Prepareremo lungo la riva
nord dei fald ogni duecento metri
che terremo accesi tutta la notte,
per segnalare l'isola ed evitare che
la nave dei prefughi si fracassi su-
gli scogli... Poi, se mi verra in men-
te qualche altra cosa ve la comuni-

cherd. Uomini del mare! — grido
ridendo. — Ai vostri posti! Voi,
Natalina, cominciate a impacchet-

tare, e noi alla manovra!

A buio tutti erano esausti, ma
ogni cosa era pronta.

Dieci fald scoppiettavano, abba-
stanza lontano dal mare per non
essere spenti dalle onde e sufficien-
temente discosti dai cespugli per-
ché non appiccastero il fuoco.

Consumata una cena molto par-
ca, Natalina fu mandata a riposare
e cosi pure Bibi, Rimasero Marino
e Bernabé che avrebbero dovuto
sorvegliare 'orizzonte e i fuochi.

Enzo acconsenti a ritirarsi nella
tenda solo con la rolenne promessa
che avrebbe sostitnito il fratello
dopo tre ore, il quale, a sua volta,
dopo altre tre ore, avrebbe preso il
posto di’ Bernabé.

Non erano le dieci che un vasto
urlio lontano, come di moltitudine
in sommossa, giunse dalla nerissi-
ma cavita dell’oceano, avvicinando-
si a una velocita terrorizzante.

— Ci siamo! — gridd Bernabé a
Marino. — Leghiamoci insieme con
questa corda.

Venti secondi mitt tardi l'inferno
g'abbatteva su “Nuova Roma™.

Capitolo XXXVIII
In cui una nave

fa un “atterraggio,, di fortuna
Solo pochi minuti dopo lo scop-
piare del ciclone, tutti i fuochi era-
no spenti, le cataste di legna di-
sperse, la prima linea delle palme
quasi per intero schiantata e Mari-
no e Bernabé in fuga verso l'inter-
no, un po’ sospinti dal vento ed an-
che per non essere raggiunti dalle
onde lanciate a galoppo sfrenato al-
I'assalto dell’isola.
Enzo Jemma

(Continua),

— Nieate da fare| — brontold di cattivo umore..,
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La vita di Feancesco Bacacca namsata da Discama

(Continuazione dal numero precedente)

— Toh, prendi il binocolo — gli
disse la mamma, Sapeva che era una
cosa impossibile tuttavia era una
cosa di tale gentilezza ch’ella 0sd
lontanamente sperarla e (lasciarla
sperare a suo figlio.

Con gli occhi avidissimi Giorgio
<cercava nel cielo, tra quel frullar
d'ali, una cosa bianca piccina picci-
ma., un rotolino minuscelo, guasi
invisibile, e che pur poteva conte-
mnere il suo cuore...

Ma queste son cose da fiabe, e tra
le innumerevoli rapidissime spole
che correvano il cielo, tra le innu-
‘merevoli freccie nere che saettavan
T'azzurro, quel cuore non si trove.

E Giorgio riponendo il binocolo
nell’astuccio pensava ormai a tutte
le cose impossibili che producono
le delusioni; pensava che forse, chis.
sa, una rondinella stanca aveva la-
sciato cadere il messaggio nel mare,
e che forse a quell’ora, lontano lon-
tano, sulla cresta di un’onda, gal-
leggiava un piccolo fiore bianco, ca-
rezzato dal vento...

Capitolo XI,

Vittocie

La prima vittoria procurd a Ba-
racca la prima medaglia d’argento.

Eccone la motivazione:

“ Nell'occasione di una incursione
aerea nemica, addetto al pilotaggio
di un aeroplano. da caccia, con mi-
rabile sprezzo del pericolo, ardita-
mente affrontava un potente aero-
plano nemico, e dando prova di al-
ta perizia aviatoria e di grande san-
gue freddo. ripetutamente lo colpi-
va col fuoco della propria mitraglia-
trice fino a causarne la discesa pre-
cipitosa nelle nostre linee.

Per impedire che gli aviatori ne-
mici distruggessero I'apparecchio,
appena atterrato, discendeva anche
egli precipitosamente, raggiungendo
lo scopo e concorrendo alla pronta
cattura dei prigionieri”.

Cielo di Medeuzza, 7 Aprile 1916.

— I fanti, gli umili grandi eroi
della guerra, nelle trincee esercita-
vano le pit difficili ed estenuanti
delle virtl, cioé la pazienza e la te-
nacia, tra il grigiore e la monotonia
del fango che saliva come un’ondata
e della pioggia continua, e del fred-
do, e della nebbia; sempre sotto la
voce minacciosa della mitragliatri-
ce, le vampe delle bombe, i sibili,
gli schianti, i fischi della fucileria.
Centinaia di migliaia di soldati do-
vevano resistere al nemico, prepara-
re gli assalti e le conquiste in con-
dizioni tragiche. Ma i fanti sapeva-
no d’avere un nuovo amico: l'avia-
tore. E " l’aviatore” per essi era
«Baracca. Baracca rappresentava la
personificazione dell’arma azzurra.
Per ounei fanti la sua ala era l'ala
protettrice della patria stessa che
vigilava nel minacciato cielo.

I fanti sapevano che l'apparec-
chio di Baracca poteva sconvolgere
gli attacchi delle fanterie nemiche,

seminando in quelle linee disordine
e paura, sorprendendole alle spalle,
sventando o spezzando Iagguato.
Sapevano che dove era Baracca era
la protezione e la difesa, era le-
sempio della volontid eroica e della
fredda audacia, e bastava quella
presenza a dare sicurezza, a placare
gli spiriti, infondere la calma,
La popolarita dell’Eroe, era im-
mensa. Molte leggende s’eran for-
mate intorno alla sua figura. E con
le leggende, vn alone di poesia, ed
il mito /ella invulnerabilita. Nes-
suno pensava mai che Baracca po-
tesse essere colpito, che il suo ap-
parecchio potesse esser abbattuto.
L’atmosfera eroica che lo circonda-
va apparteneva gia a regni ultra ter-
reni, ove i confini umani, ormai su-
perati, si perdono gid nell’eterno.
Al fronte i piloti si alternavano
nei servizi di esplorazione e di cac-
cia, e nei servizi di protezione e di
difesa. Tuttavia, anche quando non
era di servizio, Baracca s’alzava a
volo per esser pronto a correre in
aiuto ad ogni eventualitd. La matti-
na del 14 marzo 1916 vi fu un attac-

co austriaco su Udine. Favoriti dal.
le nuvole basse, quattordici velivoli
nemici eran venuti sulla cittd per
gettare un carico di bombe. In quel

giorno Baracca non era di servizio.

Tuttavia, appena giunto al Campo,
sali nel cielo come una freccia per
concorrere alla difesa. Fu la sua
seconda vittoria, nel cielo di Go-
rizia.

Vide che tra una enorme colonna
di fumo giad un caseggiato brucia-
va, incendiato dal bombardamento.
Ormai era tardi. Gli attaccanti era-
no fuggiti. Altre ali tricolori gid
respingevano un gruppo di appa-
recchi nemici provenienti da Civi-
dale. Ma spuntato su Cormons, a-
vanzava un altro nemico, diretto
verso Udine, forse ad accertarsi dei
danni arrecati dalle bombe. Baracca
lo incrocid deciso ad abbatterlo.
L’altro tentd immediatamente di
sfuggirgli; puntando su Gorizia,
mentre l'osservatore faceva conti-
nuamente fuoco su Baracca, nell’in-
tento di allontanarlo, o di colpirlo.
Inutilmente. L’Eroe lo raggiungeva
e, dopo vna gragnuola ininterrotta
di cinquanta colpi di mitragliatrice,
proprio sulle case di Gorizia lo fa-
ceva scendere quasi a picco, sem-
pre inseguendolo, come un falco
sulla preda.

* % *

L’iniziata serie degli abbattimen-
ti fortunati continug,

Per i nemici Baracca rappresen-
tava il fulmine di guerra, la spaven-
tosa minaccia, un semidio infallibi-
le e vendicatore che portava la
morte,

Quando lo avvistavano da lonta-
no, credevano bene di battere in ri.
tirata. Non trovavano davvero op-

I fanti, gli umili grandi eroi della guerra...
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portuno impegnare batti o
con lui! E Baracca lo sapeva:

“ .. un austriaco veniva in ricogni.
zione; quando ha veduto il mio
Nieuport é rimasto di la ed ha a-
spettato almeno tre guarti d’ora per
vedere se me n'andavo, ma si é stan.
cato prima lui d’aspettare. Era as-
sai divertente. Si vedeva che non a-
veva voglia d’'impegnare combatti-
mento. Quando io fingevo di allon-
tanarmi veniva avanti \coraggiosa-
mente. Quando piegavo piegava lui
pure, e quando gli muovevo contro si
allontanava, ma senza passare al di
la; poi-ha tentato verso il mare, ed
accorgendosi che gli tagliavo la stra-
da, se n'é andato definitivamente.

Ti assicuro che é molto interes-
sante la guerra aerea e se la fortuna
mi aiuta potrd contarne delle belle”.

Terza vittoria: A Biglia.

* k%

Quarta vittoria: sopra Caporetto,
il 16 settembre.

Il nemico veniva da Villach. A-
vanzava sicuro a 3.700 metri d’al-
tezza, senza avvedersi del mortale
pericolo che lo minacciava. Con Ba.
racca erano in perlustrazione altri
due falchi avdacissimi: Ruffo e Oli-
vari. Ma i nostri piloti gli piomba-
rono soora. L'austriaco tentd invano
di fuggire.

“..E' stato preso in mezzo e gli
abbiamo scaricato le mitragliatrici a
50 metri di distanza. Il nemico &
caduto abbandonato senza direzio-
ne, imp dosi, rov iandosi, ri-
prendendo I'equilibrio; poi é andato
gilt a picco per 500 metri, lasciando
dietro una scia di fumo, e noi sem-
pre appresso, La sua caduta era im-
pressionante: si vedeva [I'apparec-
chio, abbandonato e col motore an-
cora acceso, fare da sé i cerchi del-
la morte, e due o tre volte I'ho visto
quasi fermo in aria, con le grandi
croci nere sul giallo delle ali. Cre-
devo si schiacciasse a terra, invece
forse I'osservatore, per quanto feri-
to, riusci ad afferrare il timone e a
raddrizzare Iapparecchio prima di
toccar terra. Shatté le ali contro gli
alberi d'un bosco sul costone ripido
del monte Sol, si rovescio, e poco
dopo brucio .

Per questa sua azione, il Re gli
concesse la seconda medaglia d’ar-
gento.

* % ¥

In novembre, altra vittoria sopra
il Pal Piccolo. Combattimento bre-
ve: trenta colpi di mitragliatrice, a
cinquanta metri di distanza: “una
delle pilt belle fra le mie vittorie”,
scrisse. i

(Continua)

COME S| DIVENTA
AV ol AT R

Chi vuol brevettarsi pilota; chi vuol
intraprendere la carriera di ufficiale pi-
Inta, del genio asronantico. di commissa-
risto ¢ d’amministrazione; chi vuol in-
traprendere la carrteca di svuutliciale pi-
lota, di governo, assistente tecnico, mar.
conista, radio aerologista, radio elettri-
cista, montatore, fotografo, armierc arti-
ficiere, automobilista e aiutante di sanita:
chi vuol conoscere le disposizioni che re-
zolano I'allenamento dei piloti in con.
zedo? ali assegni, le indenniti, le dispo-
sizioni che regolano la carrier: ¢ lo stato
giaridico degli nfficiali e dei sotiufficiali
della R. Aeronautica e i requisiti e le
modalita_per i vari corsi, acqaisti I'opu-
scolo « Come «i diventa ariatorin edito
da o Le Vie dell’Arian.

iateressante publlicazione di oltre
150 pagine. illustrata da una riuscita co-
pertina del pittore Alberto Mastrojanni
e da tavole fuori testo illustrative & in
vendita. franco di porto a L. 3. ¢

Inviare vaglia postale all’amministra-
zione delle Pubblicazion. Aeronuutiche.
viale dell'Universiti, 4 — ROMA.
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NOTIZIE STUPEFACENTI

Un amicone di Trieste mi
« Carissimo Zio Falcone,
Con mio grandissimo dispiacere ho do-
vuto rinunciare al volo indetto da L'aqui-
lone. Mi trovo infatti in potere di alcuni
monni che mai mi avrebbero lasciato vola-
re senza lici e do del
padre, che invece si trova a Sofia come pre-
side di quelle scuole italiane. Quindi con
mio massimo rammarico dico addio al volo,
suttavia ringraziandoti per il gentile invito.
Ho letto sul n. 13 linvito fattoci di mu-
sicare il dirigibile. Eccoti i versi:

scrive:

La in alto luccica
come l’argento
il dirigibile
scosso dal vento,
ma se poi scoppia...
Oh mamma mia!
... Scappiamo via,
scappiamo via!

Il che & da cantarsi proprio sull’aria di
quella « Santa Lucia» cotanto disprezzata
dall’articolista, e che pure si presta cosi be-
ne. Del resto noto che non é stata nemmeno
nominata tra le canzoni a tenore aeronau-
tico quella intitolata «un giorno ti voglio
bene e un altro no», che tra Ualtro dice:

Poi ti butterei dall’aeroplano
che & gia qualcosa, specie se chi viene lan-
ciato dall’apparecchio & senza paracadute, o
non sa usarlo.

Enzo Jemma (detto I'Ippogrifo ed altre
oose ancor), discolpati!

Un tremebondo aquilotto di Vercelli mi
chiede se, ora che il conto corrente & chiu-
so, pud inviare un vaglia postale. Quindi
oggiunge: « Son tulte cattive sensazioni che
provo. Ti prego di liberarmi da questo tor-
bine che mi rende molto triste e soliterion.
Infine mi assicura che preghera il buon
Dio perché mi conservi una vita florida e
lunga « che non si possa nemmeno imma-
ginare». Grazie, amico bello.

Il giovine Carlo Pagani & « molto stupito e

i della spigli e licita con
la quale L'aquilone tratta i problemi aero-
nautici » che ha « sempre creduti assai com-
plessi e accessibili solo a chi abbia una so-
lida base in materia aviatoria». Ha ragione
il giovine Carlo Pagani. A forza di leggere
insulsaggini nei giornali sui quali si sta

d do la nostra gi si finisce col
meravigliarsi dell'esistenza delle cose piu
semplici, pin logiche e piu naturali di questo
mondo.

Mario Bartista Diax - Carrara. — Ti ho
scritto direttamente, ma ripeto qui il testo
della cartolina, perché tu non mi hai mun-
dato l'indirizzo completo. Dunque: rileggi
attentamente il programma ¢ la lettera che
jo ti ho inviata e ti aecorgerai che per La
Spezia mon & in progetto nessun raduno
aviatorio degli abbonati a « L’aquilonen. Se
tu vorrai volare, potrai recarti a Pisa, o a
Siena, o a Novi Ligure.

Gruserre F..... - Napoli. — Se un'altra
volta sorivi con una grafia come questa e,
per giunta, non firmi con chiarezza la let-
tera, stai tranquillo che risposta non ne
riceverai. Se non puoi fare wequisto de « Il

di delli », presso
la Ditta Aeromodelli e Accessori, via Riva
Reno 118, Bologna, la prima tavola del Co-
struttore e, se ti & possibile, iscriviti alla
R.U.N.A. per poter frequentare la scuola
d’aeromodellismo. Grazie -della propaganda
che dici di fare presso i tuoi compagni a
favore del nostro giornale.

Demonierto - Livorno. — Come vedi, ti ho

b il nome. D non va. Grazie
1anto dell’immagine della Madonna di Lo-
reto che mi hai spedita con l'angurio che
Essa mi protegga e mi ainti a fare sempre
meglio L'aquilone. Tn stammi bene e alle-
gra e oerca di diffondere questo mostro gior-
male fra coloro che non lo conoscono.

Vorantinoe - Ancona. — Si, Videa dei ra-
duni & mia; e mia & stata tutta la fatica per
organizzarli. Per si pud dire
che il Ministero dell’Aeronautica li sta
effettuando per gli abbonati a « L’aquilone »,
oltre che per gli studenti designati dal! Mi-
nistero dell’Bducazione Nazionale. Se il cro-
nista del Corriere Adriatico ignora tutto
questo, ignora il tuo giornale e ignora per-
fino i cartelli disseminati per il campo di
aviazione, non & colpa mia. lo faccio molte
cose, come s2i; ma non posso prestare la mia
testa ai cronisti dei giornali quotidiani.

Sercro Orserrr - Roma. — Fra breve L'a-
quilone pubblichera la descrizione di un
modello veleggiatore, del quale potrai ri-
chiedere i disegni in grandezza natunale.

Luict MeLc - Ancona. — Di’ al corrispon-
dente di Ancona che lo ringrazio dell’in.
tensa propaganda e che gli faccio spedire la
fotografia richi Non hera, spero,
I’occasione per te di fare un volo. anche se
non sei arrivato a tempo a questo. Fate be-
ne (tu e il tuo compagno) a cominciare 1ae.
romodellismo con un veleggiatore: seguite
le indicazioni date per il modello « Roma »
che sono state iniziate mel primo numero
di quest’anno ed avrete un ottimo modello,
che riuscira bene perché & stato ideato pro-
prio per i principianti: questo non toglie,
tuttavia, che abbia anche buonissime carat-
teristiche. Per il compensato rivolgetevi ad
una delle ditte nominate sul giornale, e fion
ordinate dei quadrati, ma soltanto
una tavoletta per ogni spessore che troverete
indicato mella descrizione. Saranno pilu che

metri

sufficienti, ¢ caso mai potrete richiederne
altre, In quanto agli amesi, essendo voi al
principio, sono sufficienti quelli che hai det.
to: piu avanti potrai completare e miglio-
rare l'attrezzatura del tuo laboratorio.

Gixo Mawmiorti - Fucecchio. — Potrai tro-
vare le tabelle dei profili che hai chieste nel

volume « Il costruttore di aeromodelli ».

Fernanpo BoNuGria - Rema. — Sei sicuro
di essere stato fotografato con me? Attendo
il racconto illustrato da fotografie.

AEROMODELLISTA PRIMAVERA - Sacile. — Noi
non possiamo farci nulla, perché quest’anno
non abbi or ancora gara.

E’ affare della R.U.N.A., dunque, e voi fa-

rete bene a scrivere i vostri desideri alla
R.UN.A. di Udine.
VaLter Sment : Arezzo. — No, a Modena

c’¢ I"Accademia Militare. L’Accademia Aero-
nautica ha, sola sede ed &
quella di Caserta. Ti mando le copie.

Piemivo  Comont - Pavia. — L’Istituto
« Umberto Maddalena », che accoglie i figli
degli aviatori caduti per la patria, ha sede
a Gorizia.

per ora, una

Giusto Foxpa Boxawni - Trieste. — Gra-
zie dei « versi ¢ musican. Attendiamo con
ansia la tua idea « per I'attacco elastico del.
I'ala n. Che cosa intendi per segno di bene-
volenza? Queste quattro righe?

ALLEGRO AVIATORE - Roma. — Come ve-
di ti ho fatto pubblicare le impressioni sul
tno primo volo. Sono graziose e meritano
d’essere lette. Sono in attesa dei frutti del-
la tua propaganda che annunci fragorosa.
Intanto il cav. Pindaretto ha date il nul-
la osta per la pubblicazione dei tuoi versi.
Se ero al raduno di Roma? Certo, che c'e-
ro. To sono di per tutto. Sono ubiquista,
come ebbe a definirmi un giorno Pitigril-
li, che mi sapeva a Nizza e viceversa, con-
temporaneamente, ebbe lettere mie da una
citta del veneto e da Parigi. In quanto a

Angelo Musco, il popolare aitore siciliano, dimostra di essere molto felice di
viaggiare per via aerca. Lo vediamo qui in attesa di imbarcarsi sull’ «S. 66»
della linea Roma-Tripoli.

L’AQUILONE

Un modello di Valentino Siviero di Na-
poli. Apertura alare m. 1.43, lunghezza
cm. 95.

te, dopo il primo volo vero, so che ti met-
terai a fare dei voli pindarici. Sarebbe bene
che t non dimenticassi che io amo la pro-
ea, pit che i versi.

UN ORIGINALE
CONCORSO

L’aquilone bandisce un concorso fra i suol
lettori di qualsiasi eta per un racconto di
soggetto aeronautico illustrato da fotografie
inedite. Si tratta, con alire parole, di scrivere
un racconto d’ambiente aviatorio e di illu-
strarlo con fotografi i pposi
te, servendosi di attori che si prestino gen-
tilmente alla finzione e con trucchi artistici
e fotografici originali.

Il racconto non dovra superare le qualtro-
cartelle scritte a macchina con dne spazis
non dovra trattare argomenti tragici; dovra
essere illustrato da un minimo di tre e da
un i di nove fi fi iginali.

R e fotografie p essere fauti
in collaborazione: potranno, ciog, essere il
primo scritto da uno e le seconde eseguite
da un altro, o da altri.

Il concorso scade alla mezzanotte del 3k
maggio 1937-XV. Indirizzare gli elaborati alla
direzione de L’aguilone, viale dell'Univern
sitd 4, Roma.

GIURIA

La giuria, composta dal ten. col. Ugo Ram-
pelli, dal magg. G. della Noce, dai pittori
Alberto Mastrojanni e Giorgio Bacchell: e
dai giornalisti Federigo Valli, Gastone Mar-
tini, Vittorio Nugoli e Roberto C\nnigliani,
terra conto dell'eta dei concorrenti e dei
loro studi. E’ fatto obbligo, gninai, di unire
agli elaborati una dichiarazione di un inse-
gnante o di un genitore, che testimoni sul-
Veta e sulla classe che il concorrente fre-
quenta, o che ha irequentata per ultima (ti-
tolo di studio).

PREMI
Primo premio: lire 250 e ad ognuno degli
eventuali collaboratori 1’abbonamento gra-

teito per un anno alla rivista L'ala d'Italia.

Secondo premio: lire 150 e ad ognuno degl¥
eventuali collaboratori I’abbonamento gra-
luito per un anno a L'aquilone.

Terzo premio: lire 100 e per ognuno degly

li collab i I’ gratuita
alla R.U.N.A.

Quarto premio: due copie rilegate in tela
de « Il costruttore di aeromodelli» di Mar-
tini ¢ Nobili e nn abbonamento gratuito per
on anno a L'aquilone. <

Quinto premio: una copia de « Il costrut-
tore di aeromodelli» di Martini e Nobili,
una copia de w L’arcipelago delle stellen df
Enzo Jemma e un sbbonamento gratuito pe
un anpo a L'oquilone.
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Edizioni de “ L'AQUILONE ,

E in corso di stampa
216 _giorni
diguerraaereainA.0.

Yolume di ecirca 300 pagine
illustrato da un gran numero di
fotografie del massimo interesse

L. 12
PRENOTATEYVI

Inviando vaglia all’Amministiaz.

delle pubblicazioni aeronautiche

viale dell’ Universita, 4 - Roma
Agli abbonati alle pubbl tich
(Rivista ceronautica - Le vie dell'aria - L'ala
d'ltalia - L'aquilone - Aerotecnica) sconto
del 10 per cento sul prezzo di copertina.

“TLCAD[TANO STODRANT
e

MAGNETI

Ao MIUAND o

CARTELLO

In questa rubdbrica pubblicheremo avvisi
41 piccola pubblicitd.Il lettors potrA
offrire,o chiedsre 1ibri,materiall,di-

segni,e qualpiesi altra cosa o informa
gione intorno ell'seromcdsllismo: alla
sua storia, alls sua tecnics, alla sua
bibliografia.A titolo d'incorsggiemen~
to offriamo insergioni @ centesizmi die
ci la perola.Rivolgerei ail'Amministra
gione de "L'aquilone®, viuls dell'Uni-
versiti, 4 - Rema

MACCHINE
DA SCRIVERE

Ar AT — Inviando a Gae
tano Briganti, via Negri 4, Ravenna, 50.100
f bolli colonie e ivi italiani

riceverete 60-120 differenti buoni esteri.

DA Umserto DamBesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tutto quanto occorre per
costruire aeromodelli (materiali e insegna.
menti).

ErcoLe MracrLia, Sassoferrato (Castello), cam-
bia francobolli esteri contro commemorati-

Mobiti pes, Upbici
Fratelli SPALMACH

vi Italia.
CAMBIO SCHELETRO ala modello « Bellan-
ca» contro francobolli — Bruno Decerce — @ @ M A

Catanzaro Sala.

VIA FLAVIA 4

MopELLo a tubo elegantissimo vendo. Ri-
finitura perfetta alla nitro, elica noce. Vola
perfettamente. Lire 120. Angiolini, via Ro-

Possenti ed instancabili come i motori

che sollevano le ali d'ltalia sono i mo-

tori che fanno pulsare il cuore di ferro
delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano vit-
toriosamente il loro italianissimo
nome oltre i confini della Pa-
tria, oltre i monti, oltre i mari.

MARzOTTO

& il nome dellindustria laniera italiana
che lancia i suoi tessuti di lana in

50 Stati dei 5 Continenti

>

LANIFICIO V. E. MARIOTTO - VALDAGNO

S. A. GAETANO MARIOTTO & FIGLI - MAGLIO DI SOPRA
PETTINATURA DI MORTARA

LANIFICIO DI MANERBIO (Brescia)

LANIFICIO DI BRUGHERIO (Milano)

vereto, 9, Milano.

E uscita:

LA TAVDgI.A N. 1
COSTRUTTORE DI AERONODELLI

contenente i disegni in grandezza naturale
DEL

CIRILLO
AEROMODELLO A TUBO
Costa Lire 3,3@ franco di porto

Inviare commissioni a
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno, 118 - BOLOGNA

Imminente :

LIBELLULA - Aeromodello a tubo

AEROMODELLISMO ANNO XV

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O VvV O

Milano - Via Borgospesso, 18

Catalogo illustrato 1937
eeon listino prezzl Inviande una lira

ISOTTA FRASCHINI
% FABBRICA DI AUTOMOBILI

IF

MILANO
VIA MONTEROSA, 89

) MOTOR MARINI da 1000 CV.

AUTOCARRI A NAFTA - AUTOMOBILI
ARMH A O MUOACT 15Esl E

FONDPERIE B4 I EGHE LEGGERE

Grande liquidazione

Valore commerciale L. 110
SVENDIAMO A L. 5@
Cronometro - Cronografo il pia elegante e fine
¢ orologio in commercio in tutta [talia — Teleme
tro - Tachimetro - C giri. Cassa in Nikel-
cromo - Movimento finissimo su pietre - Merce
garantita - Asticoli seri. Approfittate !
Modelli nuovi finora mai venduli da nessun’alfra Ditfa

Inoi Vaglia 0 Assegno b fo a:

OROLOGI SVIZZERI - Milano Corso Sempione, 5
SPEDIZIONE OVUNQUE &

St

LA ZIGARETTA
DI GRAN CLANE

Fratelli SALA

di Sala Paolo e Figlio

ELICHE PER
AVIAZIONE

MILANO

VIA MAC MAHON 34




16

giovani

collaborazlone dei

C'ERA UNA VOLTA...

Cosi, quasi sempre, cominciano i racconti
della veechia napna.

Non esito: corse nell’hangar, prese un pa-
raocadute, sc lo infild, entrd nel buco, ag-
dosi con le mani al bilanciere del

Anch’io inizierd in questa la sto-
ria che sto per narrarvi. Dunque: c'era una
volta. N& un re, né un imperatore, ma c'era
una volta l'aviere Camillo Crociani. Sento
gia le voci delle tante migliaia di lettori de
« L'aquilone » che mi gridano: « E a noi che
ce me importa? ».

« Calma, ragazzi, — dico i0o — procedizmo
con ordinen,_

Anzitutto, chi era Camillo Crociani? Non
posso dire che fosse un individuo tanto in-
telligente da parificarsi ad un genio, né

una e si nella

ith umana. T proprio stupido
non era, ma abbastanza... ecco, non so tro-
vare la parola adatta, ma spero che voi
ovrete compreso l'indole del mio eroe. Cid
premesso, sento un urlo immane sprigiona-
tosi dalle boeche di tutti gli aquilotti, che
mi dice: «Non vogliamo saperne di questa
gente! Noi ce la facciamo soltanto con per-
rone veramente intelligenti! »,

« Piano, ragazzi! Ho detto che
Crociani era un aviere...».

Dungue, un aviere che fa? Sta negli aero-
porti. Camillo Crociani era nientedimeno che
aiuto-motorista all’aeroporto dell’Asmara, du-
rante la guerra in A. O. Cresciuto nelle
compagne toscane, abh i aveva
sentito parlare di ras, di voli rasenti, di
truppe irregolari, di combattimenti. Egli si
rodeva l'anima di essere relegato li, in quel-
I'aeroporto, senza poter vedere quella terra
ove i euoi fratelli si battevano fino al sacri-
ficio della vita.

Camillo

Era un giorno caldissimo, afoso. Gli appa-
reechi, perfettamente a punto, riposavano
negli « hangars » ombrosi. La manica a vento
era completamente calma verso terra: V'arie
immobile, il sole sfolgorante, il terreno arido
davano un senso di stanchezza indefinibile.
Si era in attesa di ordini: mancava soltanto
di caricare le bombe negli apparecchi e di
portire. Gia da qualche giorno si vociferava
vna vrobabile offensiva sul fronte dell’Amba
Aradam e dell’Amba Bireutan, ma ancora
non s'era avuto nessun ordine preciso. Clera
stato, si, un avvertimento di tenersi pronti
per qualsissi i ma la ¢ icazi
ufficiale doveva ancora giungere...

La giornata era nassata fra una calma esa-
sperante: tutti dormivano, chi dentro un
capannone, chi all'ombra di un albero.

Gli ufliciali piloti discutevano sotto il ba-
raccamento che funzionava da mensa. Uno di
essi, il pilt giovane (si chiamava Carboni ed
era un tenentino . uscito allora allora dal.
I'Accademia) diceva:

— C’% un aviere, Camillo Crociani, che
funziona da aiuto motorista. Vedeste che
sagoma!... Un tipo da matti,.. Ma in fondo,
poi, & un buon ragazzo, molto simpatico ed
obhediente...

Un urlo di sirena troncd le parole del
tenente Carboni. Tutti i piloti si precipita-
rono fuori e in un batter d’occhio furono
adnnati sullo spiazzo avanti alla palazzina
del comando. il comandante cosi parld loro:

— Cari ragazzi, si & scatenata I'offensiva
sul fronte delle Ambe Aradam e Bircutan,
Ho ricevuto ordine di mandare tutti gli ae
roplani da bombardamento disponibili ne:
pit breve tempo possibile. Al massimo fra
venti minuti si dovrid essere in volo con il
carico completo di bombe. Non pin di tre
persone per apparecchio, ossia il pilota,
T'osservatore in cabina di puntamento e il
mitragliere in torretta. Al lavoro!

Qualche minuto dopo gia si semtivano i
rombi dei « CA. 133 » allineati sul campo.
Camillo Crociani, il nostro eroe, da aiuto-
motorista, per necessita di tempo, si ers
trasformato in armiere. E, naturalmente, ca-
ricava di bombe P'apparecchio del tenente
Carboni.

Tutti i lettori de « L’aquilone» sapramno
certamente che i ganci per le bombe sono
disposti Jongitudinalmente alle pareti interne
della fusoliera ¢ che ad ognuno M essi cor-
risponde un foro donde deve uscire il mi-
cidiale strumento di morte. Fu proprio que-
sto congegno che suggeri a Camillo D'idea.
Giunto alls penultima bomba ¢ rimasta una
ghiera vuota, egli pensd: «Se io mi sosti-
tuissi all’ultimo proietto? n.

cnn’g;;no di lancio e rimase li, in attesa.
see

1l possente trimotore si avviava verso la
zona del combattimento a circa millecinque-
cento metri di quota. Camillo vedeva sotto
i suoi piedi (perche, come ho detto prima,
egli era al posto di una bomba e quindi in
corrispondenza di un buco di dimensioni
non disprezzabili) strade piene di carriaggi
militeri, truppe in marcia, batterie autocar.
rate dirette verso il fronte.

L’aeroplano andd in una lunga e brusca
piochiata, Rat-ta-ta-ta-ta-ta...

La mitragliatrice comineid a sparare sui
memici. Ora l'aviere Crociani poteva distin-
guere perfettamente le vampe delle bombe
che egli vedeva distaccarsi con un guizzo
dal gancio e colpire con un’impressionante
velocita e precisione il bersaglio.

E ancora gil, in volo rasente, a decimare
le orde abissine. L'osservatore aveva scari-
cato tutte le bombe, tranne l'ultima che si
era- riservata per fare saltare in aria qualche
cosa melle retrovie nemiche.

Eé{o naubica

ALA OSCILLANTE — Ala in cui la
giunxi con la fusoli le

Aeroplano ad ala oscillante,

di oscillare nel senso trasversale con-
f do all'app hio una relativa au-
tomaticitd nell’assetto normale di volo.

ALA RIPIEGABILE — Ala provvista
di dispositivi che consentono di ripie~
garla all'indietro per diminuire I'ingom-

Aeraplano ad ala ripiegabile.

bro del velivolo e quindi quello del-
I'aviorimessa. Questo dispositivo viene
usato in special modo negli aero-
plani da turismo.

ALA SCALATA — Nei biplani si dice
che un’ala & scalata rispetto all’altra
quando il bordo d’attacco di una é spo-

11 trimotore riprese quota: 1600, 2000, 2500,
3000, 3600...

Crociani vedeva sotto di e& qualcosa come
una carta topografica. E poi una bella pia-
nura fiorita: si beava alla vista di tante bel.
lezze naturali.

Ad un tratto senti che le mani non lo
reggevano pil, senti mancarsi il terreno
sotto i piedi, vide I'apparecchio fuggire pre-
cipitosamente verso l'alto.. senti che cadeva
a velocitd pazzesca: tird la manetta del pa-
racadute (I'unica’ cosa che sapesse fare) e...

s e

Si ritrovd fra un ufficiale di fanteria ed
alcuni soldati.

— Beh, come va? — chiese premurosa-
mente 1'ufficinle. Crociani si rizza in piedi
a fatica.

— Come va che cosa?

— Caro aviere, sei ancora svenuto, forse?
Non ti ricordi della tua caduta col para-
cadute?

La mente di Camillo si rischiard ed egli
tremd ancora: la caduta, lo strappo... brrrl...

E seppe tutto: l'osservatore aveva tirato
la leva per l'ultima bomba, egli era precipi-
tato, ma, per uno di quei casi imponderabili,

iccola encicloppdiy

WMwstraty E}

stato in avanti o indietro rispetto al-
Paltra. Lo I si dice positi
quando I'ala superiore & in avanti ri-

Biplano ad ali scalate positivamente.

spetto all'inferiore; n'egaﬂvo nel caso
contrario.

ALA SOTTILE — Ala a piccolo spes-
sore la cui struttura, per resistere agli
sforzi aerodinamici, ha bisogno di mon-
tanti, crocicre, ecc.

ALA SPESSA — Ala a grande spes-
sore la cui struttura ha tutti gli ele-
menti per resistere alle azioni aerodi-
namiche.

ALA TRASVERSANTE — Ala con-
tinua che traversa, con le sue strutture,
la fusoliera del veli!olo.

ALA VOLANTE — E’ un velivolo in
cui tutti gli elementi (cellula, fusoliera)
sono rappresentati da un unico piano
alare a profilo spesso nel quale sono
pure contenuti il motore, il posto di pi-
lotaggio, le cabine, ecc. Offre il van-
taggio della migliore utilizzazione della
superficie portante.

ALA LITTORIA — Nel 1934 si ve-
rifico uno dei fatti piu interessanti della
storia delle aerolinee italiane, cioé la
fusione di quattro societa di navigazione
aerea in una sola che, all'inizio del XIII
anno dell’Era Fascista, assume la deno-
minazione di « Ala Littoria ». La fusione
avvenne per gradi allo scopo di non
creare interruzioni e difficolta sul traffico

normale delle compagnie.
sinii)

L?AQUILONE

Mario Rodorigo alla Torraccia, con il
suo piu recente veleggiatore,

il vento lo aveva sospinto verso le linee
italiane, che frattanto avanzavano, ed egli
si era trovato a poche centinaia di metri
dietro la linea del fuoco.

> L )

Qualche giorno dopo, terminata la vitto-
riosa offensiva, I'aviere Camillo Crociani tor-
nd snl campo,

Fu accolto con complimenti di questo ge-
nere: « Pezzo di cretino! », « Somaro! », ecec.
a cui egli i limitd a rispondere: « Perd..
n'¢ valsa la penal...

Costantino Petrosellini

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI e P. NOBIL!I

E' T'unico mannale complete che in.
segna in forma eemplice e chisra a
costruire modelli volanti d" 0.
Scientificamente, & 'opera pin seris
© piit vasta che sia uscita in questo

campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricea veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell'aero-
dinemica (svolti in forma piana), alla
costruzione ¢ al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria ‘compressa,
leggiatori, ece.). Conti inoltre,
202 riproduzioni fotografiche che din-
no vita alle descrizioni scientifiche o
& una intercssante cronistoria dell’as.
romodellismo,

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,,
Vicle dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto
Aglt abbonati de “ L'aqullone,, che lo chis
deranno direttamente Lire 22,50
EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensill © materiall

Chiedete cataloge per l'anno 1937
alle ditta
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