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Cinque anni fa it pilota Dawaes, durante un volo nei din-
torni di Abridge, perdette il portafoglic contenente trenta
sterline. E recentemente, mentre passeggiava in un prato in-
sieme alla moglie, la sua attenzione fu attratta da un con-
tadino che zappava la terra. Avvicinatosi per vederlo lavo-
rare, il signor Dawaes ha avuto la fortuna di giungere pro-
pric nel momento in cui una zolla rivoltata metteva alla
luce il suo portafoglio con il denaro intatto. Questa & la bre-
ve storia. Un semplice caso, si pud dire.

Saputo il fatto, gli infallibili auguri londinesi si sono im-
mediatamente riuniti nel loro club e, da gente abituata a
fiutare la buona e la cattiva sorte dai piU strani avveni-
menti, questa volta, indovinate un po' quale significate hanno
tratto dalle viscere delle trenta sterline ritrovate da un pilota
dopo cinque anni? Questo: « Che la febbre del volo si attac-
ca fortemente alle cose come agli uomini. Quelle povere
sterline che ebbero la gioia di volare dopo chissa quanto tem-
po trascorso in qualche fredda cassaforte, dovettero rimanere
assai male e piene di nostalgia quando giunsero in terra dopo
un volo interrotto cosi bruscamente. Allora si nascosero sotto
una piccola zolla 'e con pazienza attesero per dei mesi, degli
anni (fino a quando l'aviatore fosse ripassato in quei luoghis.
E la fortuna ha premiato la loro pazienza. Noi siamo sicuris-
simi — hanno affermato gli oracoli — che da oggi quelle
sterline voleranno sempre, almeno fino a quando volera il
signor Dawaes, poiché per lui esse costituiranno il piu potente
talismanc da portarsi sempre con sé. E consigliamo il pre-
detto signore a regalare al di PP. e I'orologio, i
vestiti e magari la gentile meta che era con lui, ma non una
sola di quelle trenta sterline che tutte insieme dovranno or-
mai viaggiare per le vie del cielo »,

Ci sono degli studiosi, persone rispettabilissime senza
dubbic, che continuano pazientemente a ricercare le radici

LE VIE DELL ARIA

settimanale aeronautico illusirato di attualitd politica
e tecnica, al quale collaborano i piit noti scrittori d'Ita-
lia ¢ stranieri e @ cui fanno capvo servizi{ particolari di
corrispondenza organizzati in tutto il mondo. Si pub-
blica tn sei, otto e dodici pagine in grande formato e

coste 30 centesimi 1l numero, Abbonamento annuo
L 1250, estero 1l doppio.
L’ ALA D’'ITALIA

ia veterana fra le pubblicazioni aeronawtiche del mon-

do, fondata nel 1919 sotto gii auspici di Benito Musso-

lini, é muna rivista @ di eirce pagine

in carta pdtinata con tavole juori testc in rotocaico. Un

numero costa lire 2,50, - Abbonamento annuo lire 45
Estero il doppio.

RIVISTA DI DIRITTO
A ERONAUTI CO

pubdblicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine

Organo dell’ o inter le di Dirftto A u:

tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Abbona-
menio annuo L. 35, estero il doppio.

RIVISTA DI METEOROLOGIA
A ERONAUTICA

puddlicazione trimestrale scientifica a cura del Mini-
stero dell’Aeronautica. Un fascicolo costa otto lire.
Abbonamento annuo L, 24, estero il doppio.

RIVISTA DI MEDICINA
A ERONAUTIC A

pudbblicazione trimestrale, a cura dell'Ufficio Centrale
di Sanita del Ministero dell'Aeronautica. Abbonamento
annuo L. 25, un jescicolo L. 8, estero il dopplo

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da S. E. il Generale Ferrari.

Pubblica estratti relativi ad esperienze e studi di Gul-

donia. Adbbonumento a 12 numeri L. 30; un fasci-
colo L. 3.

deil’aviazione nelle remote profondita della storia, con par-
ticolare riguardo al pensiero degli scrittori, dei poeti e degli

antichissimi filosofi. Anche facendo astrazione dai classici
voli compiuti dai personaggi della mitologia e della leggenda,
si pud dire che il desiderio di fare una capatina sopra le
nuvole sia sempre esistito, almeno a giudicare dalla enorme
quantita di riferimenti che i predetti studiosi hanno scovate
tra le pieghe di quasi tutte le opere letterarie. E pure Dante
doveva essere compreso tra i grandi pensatori del passato
che hanno vaticinato l'aviazione. Inequivocabile, difatti, & ii
verso « a guisa di auge! che stando su in altura divien
beato » con il quale il Poeta vuol immaginarsi il piacere che
da il volo. E chi non ricorda il volo in pattuglia dei due
cugini Paolo e Francesca che perlustrano dalla mattina alla
sera il quinto girone, « quali colombe dal disio chiamate, con
I'ali alzate e ferme al dolce nido, volan per l'aere »?

Si potrebbe continuare citando ancora numerosissimi
versi, uno piU « aereo » dell'altro. Ma giacché abbiamo volu-
to parlare proprio di Dante, sentiamo il dovere di denun-
ciare una grave dimenticanza a proposito delle sue interpre-
tazioni aviatorie. E’ curioso come a tutti sia sfuggita la
espressione che il Poeta adopera nel | Canto dell'« Inferno »,
allorche gli vennero incontro quelle tre bestiacce: il leone,
la lonza e la lupa. In quel frangente, Dante offre un saggio
della sua cultura aeronautica, specie per quanto riguarda il
carico alare e ia presa di quota. Quando egli dice che « que-
sta mi porse tanto di gravezza per la paura ch'uscia di sua
vista ch'io perdei la speranza... deli'altezza », vuol signi-
ficare "impcssibilita del decollo se il carico & troppo elevato.

Ma queste son cose che debbono rimanere tra noi. Per
carita, acqua in bocca. eh!

L'IMBONITORE

Vedi che vuol dire il
progresso? Ai nostri
tempi c’era il Carro
dell'Orsa Maggiore. ora

¢'¢ "Automobile...
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In occasione del ventennale de L’Adla
d'Italia i periodici italiani riuniti nel-
I'Editoriale Aeronautica hanno indetto
per il 5 giugno prossimo il Primo Con-
gresso Mondiale della Stampa Aero-
nautica durante il quale si svolgeranno
le seguenti manifestazioni collaterali:
Raduno aerco dei giornalistl aviatori;
Gara per aeromodelli con motore a
scoppio fra giornalisti italiani; Prima
Mostra dell’Arte Italiana ispirata al
volo; Prima Rassegna mondiale del ci-
nema aviatorio; Prima Mostra Inter-
nazionale della fotografia aviatoria;
Prima Mostra di aerofilatelia in Italia;
Concerto di musica ispirata al volo.

Al Congresso, che svolgera i suoi la-
vori dal 5 al 13 giugno, hanno gia assi-
curato la loro partecipazione 150 fra
quotidiani e riviste di ogni parte del
mondo.

Questa iniziativa ha lo scopo di riu-
nire per la prima volta i maggiori rap-
presentanti del giornalismo aeronauti.
co. sia quotidiano che periodico, per
esaminare e discutere tutti quei pro-
blemi che nel vasto campo del giorna-
lismo interessano l'aviazione,

La Gara aeromodellistica fra giorna-
listi, che L'aquilone sta organizzando,
& la prima manifestazione del genere
alla quale partecipino dei giornalisti in
qualita di concorrenti. In Italia e al-

l'estero si svolgono ogni anno gare
nazionali e internazionali per
modelli volanti con mo-

con i quali «
partecipera alla nn tra
giornalisti

torino a scoppio di varia cilindrata
(motorini piccolissimi di due o tre cme,
fino a dieci cme.). e a queste gare
partecipano costruttori di tutte le eta,
spesso studenti e qualche volta pro-
fessionisti, ma mai. nemmeno negli
Stati Uniti, dove l'impiego del modello
volante & sfruttato tanto sovente a sco-
po pubblicitario, sono convenuti su un
campo d'aviazione rappresentanti della
stampa in sl gran numero per impe-
gnarsi in una competizione sportiva
tanto singolare.

I giovani costruttori esercitano la lo-
ro paziente intelligenza e competenza
tecnica e pratica nella realizzazione di
varii tipi di modelli volanti di innume-
revoli forme e dimensioni. I grandi cre-
dono che si tratti di un giuoco; ma
quando capitano per la prima volta su
un campo di aviazione, o piu semplice-
mente su un prato, o su una grande
piazza da cui gli appassionati costrut-
tori lancianp i loro minuscoli apparec-
chi, rimangono stupiti e ammirati da
tanta perfezione tecnica e accuratezza
di costruzione.

Vi sono aeromodelli veleggiatori e vi
sono aeromodelli con motore, il guale
puod essere ad aria compressa, o costi-
tuito da una matassa di elastico, op-
pure a gas, o. infine, a benzina, come i
veri aeroplani.

Gli apparecchi con i quall i giorna-
listi parteciperanno alla gara indetta
per 1'8 giugno, si possono considerare,

appunto, dei veri e propri areopla-
ni, ai quali manca il pilota
e la capienza e poten.

. P . .
Periodici e giornali che
a lutto il 19 maggio

o

hanno aderito alla gara

Il Popolo d'Italia con 1 modello

Corricre della Sera .. .. 1 ,

La Gazzetta delio Sport 1 i

Auto Moto Avio., - » 2 modell!

1l Giornale d’Italia., .. » 1 modello
| L'aaguilone .« » 3 modelli

| Le Vie dell'Aria » 2 3
L'Ala d’italia .. - 2 "

1l Corriere Padano . » 1 modello

1l Lavoro Fascista .. . » 1

L'Azione Coloniale . . » 1

Gente Nostra.. .. . . » 1

1 Balilta, « o - » 2 modelli

Voland 2

(Riv, Al

Il Popole di Sicilia .. .. v 1 modelio

Il Corriere Emiliano .. » 1 »

Corriere Adriatico n o1

La Nazione g 1 »

Giornale di Geno 1 »
Piccolo (¢l Tr :este; 1 »

2a per poterlo trasportare. Il proget-
to e la realizzazione questi aero-
modelli richiedono nei costruttori Ile
stesse cognizioni tecniche generali che
gli ingegneri progettisti dedicano al.
la costruzione di aercplani. E' chiarc
che non soltanto occorre che gli aero-
modelli volino, come un gualunque
normale aeroplano, ma bisogna che
queste delicate macchine di volo siano
progettate in modo da assicurare la
perfetta stabilita anche se disturbate
da cause esterne.

Difatti i progettisti di aeroplani co-
struiscono le loro macchine dotandole

—©

11 modello «M.18»
progettato apposi-

di una certa stabilitd. che perd viene
continuamente sorvegliata e mantenu
ta dalle manovre del pilota. In
aeromodelli devono es
maniera tale, da rist
rie Londi7io‘1i di equi

que I]'ILUIB ten
ma G svelgim

X che un a ropla
dxmosaa a quali discipline
debbono sottostare i costrattor
iovani e SD(&SO
no tutta la

il lore sapere. la !cuo f

. ma

come
13 aila prepu.\?ione t
‘ca del futuro pilota e del futuro
costruttere.

Fino 2l 12 maggio,

almente a
listica "0 pubblicaz
teranno sul campo comple
con 26 aeromodelll. Si caico
tro il mese di maggio cont
la loro adesione altre 20 pubbl
Avremo cosi sul campo del L
una massa di ecirca 50 apparecchi. nu-
mero forse mai raggiunto nessuna
gara per modelli con motore a scoppio.

La 2ara per modeili
ideata allo scopo di far

conoscere al
grosso pubblico, a traverso l'interessa-

mento e la nartecipazione dei giorna-
listi ad una manifestazione tanto ori-
ginale, l'attivita quasi ignorata di una
categoria eletta di giovani studiosi e
laboriosi.

rinetti, Lido Cajani, il Col.

Aeronautica.

IL “PREMIO ANNUALE DE L'AQUILONE ,

L’Editoriale Aeronautica ha stabilito di assegnare un premio al
giornalista autore del miglior resoconto sull’attivita degli aeromodel-
listi o sulla gara aeromodellistica dell’8 giugno, Potranno partecipare
ai concorso giornalisti e pubbdlicist;i partecipanti i
speciali per conto di qualsiasi giornale o rivista.

Il premio, che sara denominato Premio annuale de
e verra assegnato ogni anno in occasione di una gara aeromodellistica
importante, é costituito da mille lire,
di benemerenza. Fanno parie della Commissione di lettura: S. E. Ma-
Pilota Ugo Rampelli,
tonino Foschini, Gastone Martini (Segretario).

I1 Premio annuale de « L'aglilone > non verrd in nessun caso asse-
gnato ad un giornalista appartenente all’organizzazione dell’Editoriale

alle gara o inv
« L’aquilone »

indivisibili, e da una medaglia

Federico Valli, An-




I velivoli esplicano normalmente la
loro piu temibile azione offensiva di
massa da quote elevate. Pertanto la
arma contraerea di difesa che piu ef-
ficacemente pud agire contro di essi &
il cannone.

Il cannone contraerei possiede parti-
colari caratteristiche che lo fanno di-
stinguere, anche esteriormente, dalle
altre bocche da fuoco.

Intanto l'angolo di elevazione mas-
simo, che nei normali cannoni non
raggiunge generalmente i 45° al diso-
pra dell’'orizzonte (solo negli obici e
nei mortai raggiunge i 75°), nei mo-
dernj cannoni contraerei, destinati na-
turalmente ad esplicare la loro azione
verso l'alto, ¢ di 90°, consente, ciog, di
sparare anche sulla verticale del pezzo.

Un altro requisito, di natura bali-
stica, e di importanza fondamentale
per 1l tiro ocntraerei, ¢ la grande velo-
cita iniziale che il cannone deve poter
imprimere al proiettile. Questo per
ridurre al minimo la durata del tra-
gitto, cioé il tempo che intercorre tra
Tistante in cui parte 11 proiettile e
Pistante in cui esso scoppia.

Tale durata di tralettoria deve poi
risultare tanto piu breve quanto pid
elevate sono le velocita degli aerei, af-
finche conservi validita I'ipotesi su cui
sl basa il tiro contraerei: invariabilita
del moto del- velivolo nel tempo che
decorre dalllistante del puntamento
all'istante dello scoppio del proiettile.

La velocita Iniziale del profettile di-
pende dal calibro e dalla unghezza re-
lativa (in calibri) della bocca da fuoco.

Per avere elevate velocitd iniziali si
potrebbe pensare di ricorrere a grossl
calibri, ma questi presentano gravi
svantaggi, quali la minore celerita di
tiro, la scarsa manovrabilita, il peso
ed 11 costo eccessivi.

I calibri normalmente adottati sono
i medio-piccoli, intorno a 100 millimetri
(75, 90, 100 fino ad un massimo di
120) e le bocche da fuoco sl fanno
:ln&w lunghe, generalmente sui 50 ca-

Le alte velocitd iniziall determinano
anche lunghe gittate e quindi elevate
quote di tangenza. I cannoni degli ul-

timi tipi sparano a quote superiori a
9000 metr; (con velocita iniziali supe-
riori agli 800 metri al secondo),

Si ricorda incidentalmente che lo
speciale formidabile cannone «¢la gran-
de Berta », costruito dai Tedeschi du-
rante la guerra mondiale per colpire
Parigi da 100 km. di distanza, aveva
la enorme lunghezza relativa di 170
calibri, e { suoi proiettili del calibro
120 mm., lanciati con una velocita ini-
ziale di 1500 m. al secondo, raggiunge-
vano quote di circa 20.000 metri. In que-
sto caso il raggiungimento delle altis-
sime quote era perseguito allo scopo di
aumentare la gittata, beneficiando del-
la grande riduzione di resistenza al
moto del proiettile offerta dall'aria
estremamente rarefatta esistente a tali
quote.

La celerita di fuoco, cioé il numero
dei colpi che possono essere sparati
nell'unita di tempo, & un altro impor-
tante requisito dei cannoni contraerei;
importanza derivante anche essa ov-
viamente dalla caratteristica di grande
mobilita che contraddistingue il bersa-
glio aereo.

Dato il ridotto tempo che esso rimane
sotto il tiro. & necessario, per cercare
di ottenere risultati efficaci, indirizzar-
gli il maggior numero possibile di colpi.

La celerita di tiro & tanto piu ele-
vata quanto piu piccolo & il calibro.
E questa, come si & gid accennato, &
una delle ragioni per cuj si adottano
calibri piccoli.

Nei moderni cannoni contraerei la
celeritd di tiro & di circa 20 colpi al
minute primo.

Sempre in conseguenza della grande
mobilita degli aerei, il cannone con-
traerei deve possedere il requisito della
maneggevolezza, per consentire ai pun-
tatori che seguono con i cannocchiali
di puntamento il velivolo bersaglio di
agevolmente spostare il pezzo con la
continuita e la rapidita necessarie.

Naturalmente il cannone contraerei
deve anche possedere una grande pre-
cisione di tiro. Al riguardo si & presen-
tato di complessa soluzione il problema
della postazione di tali cannoni sulle
navi le cui oscillazioni, dovute al moto
ondoso, rendono difficoltosa la punte-
ria e determinano sensibili errori nel
tiro.

Il sistema piu razionale per ovviare
ai suddetti inconvenienti consiste nella
stabilizzazione della piattaforma sulla
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quale sono installati i pezzi, ottenuta
mediante dispositivi giroscopici che
mantengono la piattaforma stessa sem-
Ppre orizzontale, anche quando la nave
rolla o beccheggia,

Di tipo speciale ¢ anche il munizio-
namento per i cannoni contraerei. 1
proiettili sono del tipo «granata»:
scoppiano determinando la proiezione
di un grande numero di schegge. con
le quali si tende a colpire il velivolo
che si trova nel raggio di azione dello
scoppio. Tale scoppio avviene dopo un
determinato tempo dall’istante in, cui i
proiettili hanno lasciato la bocca da
fuoco. E siccome il punto di scoppio
deve essere commisurato alla quota,
alla velocita e alla rotta del velivolo
bersaglio, elementi rapidamente varia-
bili, i1 tempo suddetto deve essere cal-
colato e regolato con la massima pre-
cisione.

Le moderne spolette delle granate
contraerel sono percid costituite da
meccanismi di orologeria di grande pre-
cisione, assimilabili a veri e propri cro-
nometri.

La regolazione delle spolette viene in
pratica eseguita meccanicamente, per
mezzo di appositi graduatori mecca-
nici.

I1 cannone contraerei. in conclusio-
ne, & un’arma potente e precisa: percio
viene 'a costare molto, II prezzo di un
solo moderno cannone pud essere pros-
simo al milione di lire

Anche le munizioni relative costano:
per mille colpi ci vuole quasi mezzo
milione. E quando si pensi che le bat-
terie contraerei sono divoratrici di mu-
nizioni, si ha una idea del dispendio
che comporta la difesa fatta dalle ar-
tiglierie.

Dopo avere accennato alle caratte-
ristiche delle artiglierie di calibro mag-
giore. diciamo qualche parola sulle ar-
mi contraeree di piccolo calibro, infe-
riore ai 50 millimetri.

Queste armi sono chiamate propria-
mente mitragliere e ve ne sono di ca-
libro 40, 37. 20 fino ad un minimo di 13.

L’arma di calibrc 13 generalmente
non ha il proiettile scoppiante ed ha
le caratteristiche di una comune mi-
tragliatrice da fanteria. Per il tiro con-
traerej & di scarsa efficacia

Le altre mitragliere hanno buona
efficacia, quando l'attacco degli aerei
sia portato da bassa quota, non oltre
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i 2000 metri, poiché la gittata di que-
ste armi & limitata.

Caratteristiche delle mitragliere sono
i1 grande volume di fuoco (dovuto alla
elevata celeritd di tiro) e la grande
maneggevolezza, per cui tali armi sono
specialmente indicate nella difesa con-
tro i wellvoli attaccanti a volo rasente,
in condizioni, ciog, in cul i cannoni non
potrebbero agire data la rapidissima va-
riabilita di posizione del bersaglio.

Le spolette dei proifettili scoppianti
delle mitragliere sono a percussione,
scoppiano, ciog, all'urto contro il ber-
saglio. Esse iInoltre assicurano l'auto-
detonazione del proiettile, dopo un de-
terminato tempo, inferiore alla durata
della traiettoria. Cld per evitare che
{ prolettili che non hanno colpito il
bersaglio scoppino al loro ritorno a
terra danneggiando cose e persone
amiche.

DIEL

'CRONACA EREVE

LE FORZE AEREE delle principall Nazionl
dell'America del Sud sono attualmente cosl
suddivise: Argentina 161 apparecchi, Brasile
290, Otle 110, Colombia 86.

LA FLOTTA ABREA della SABENA, (So.
clété A Belge d de la Na-
ORRL: 5 e¢Jun-
kexs Ju. 52», 8 «Savola Marchetti S. 73», 3
«Savola Marchett! S, 83», 2 «Douglas D, C.
2>». La SABENA gestisce Je seguent! linee:
Brusselle-Londra; Brusselle-Parigl; Brusselle-
Colonla; Brusselle-Ambers; Bruselle-Berlino;
Bruselle-Vienna; Brusselle-Praga: Londra-
‘Ostenda-Le Zonte; Brusselle-Congo belgs;
L Boma; 1 ville-L Leo-
poldville-Stanleyville,

CON UN'ORDINANZA del Maresciallo Goe-
ring é stato creato a Praga un Ufficlo Aero-
nautico del Protettorato di Boemia e Moravia
e posto alla diretta del
dell'Arie di Berlino.

IL GIOVANE AVIATORE tedesco Fritz Wen-
del,. che recontemente conquistd alla Germa~
nia 11 primato mondiale di velocitd, & stato
festegglato 1'8 magglo nella Casa dell’Aviatore
a Berllno, presente anche il prof. Messer-
schmitt, costruttore dell'apparecchio vitto-
rioso.

Aert

SI E' SVOLTO recentemente a Brasov (Ro-
mania) i1 camplonato nazicnale di modelli
volanti, organizzato dall’Aero Club di Brasov
sotto gll auspicl de!la Federazione Aerea Ro-
mena. Alla manifestazione, alla quale ha assi-
stito anche il ministro rumeno dell’Aria, han-
no preso parte 136 concorrent! con 417 aero-
modelli.

L'« IMPERIAL AIRWAYS » inizid i1 servizio
aereo quindici annl or sono, disponendo solo
di 15 piccoli apparecchl a uno o due mo-
tori, e la sua rete aerea fra Londra e 11 Con-
tinente era-d: circa 2.600 km.: oggl 't Im-
perial Alrways» ha In servizio o in costru-
zione 87 grandi multimotori e, con le Com-
pagnie sussidiarie e associate, la sua rete si
estende per circa 45.000 chilometr! in Europa
e nell'lmpero. Inoltre { suol apparecch! dal
1924 ad ogg! hanno percorso circa 46 milioni
¢ mezzo di miglia Inglesi e trasportato 631
mila passeggeri

SECONDO le pil recent! statistiche, il nu-
mero degll aeroplani in servizio sulle linee
civill nel mondo & di 2000, su di una rete
aerea di circa 500.000 chilometri in totalc e
durante 1’anno scorso essl trasportarono 3 mi-
lioni di passeggeri, 25 mila tonnellate di posta
e 60 mila tonnellate di merci.

IL CAPTTANO aviatore Hans Steinbeck del-
la Compagnia tedesca «Lufthansa» ha com-
Ppluto 1 due milloni di chilometr! di volo su
linee regolari. Egli ha 53 anni ed a 29 anni
acquistd da privato il suo primo apparecchio
e compl nel maggio 1810 { suol prim! voll
su Lubecca.

UNO DEGLI APPARBOCHI del tipo «Fla-
mingo », dal

inglese dell'Aria, sard riservato per uso del Re
Il «Flamingo» & un bimotore ad alto rendi-
mento, a velooitd massima di 325 km. orari,
capace di a carico dopo
430 metri di r\llllsxlo

I TRE ABROPLANT tedeschi « Von Blohm »,
«Ha, 188» e «Ha, 139 B.» hanno compiuto,
dall'inizio del loro servizio sudatlantico alle
dipendenze della ¢ Lufthansa», un totale di
50 voll tra 1'Africa ed 11 continente suda-
mericano

L'uso dell'aeroplano come mezzo di
guerra ha consentito una modernissi-
ma e originale forma d’impiego: il co-
sidetto «impiego dall’alto». Esso can-
siste non soltanto nel lancio di truppe
paracadutiste, ma nello sbarco delle
medesime truppe, del genere esperimen-
tato con sl felice successo durante le
recenti operazioni militari in Albania.
I due metodi, lancio e sbarco, che in
certi casi, come vedremo, possono tro-
varsi felicemente ' congiunti, vengono
attentamente studiati dalle grandi Po-
tenze come 1'Italia, la Francia, la Gran
Bretagna, la Polonia, I'U.R.S.S,, gli Sta-
ti Uniti, Nulla di cid in Germania.

Quanto alle sezioni paracadutiste
italiane, create tempo fa con la cele-
rita tipica dei nostri giorni, & previsto
di massima l'impiego nelle Colonie, e
gia in Libia, appunto, sono stati ese-
guiti diversi riusciti esperimenti, lan-
clando col paracadute fucilieri di co-
lore, seguiti dallo sbarco aereo di nu-
clei di truppa. E si comprende facil-
mente come un immenso e impervio
ten-ltorlo privo all'interno di vie di co-

iato di presidii

l'un dall’ am-o dlstann centinaia di chi-
lometri, si presti quanto mal all'uso
del mezzi citati, per azioni offensive di
sorpresa, o per fronteggiare rapidamen-
te insidiosi attacchi nemici, Per motivi
similari I'impiego dall’alto ha trovato
in Russla sin dall'immediato dopoguer-
cativo sviluppo, e gia nel

1938 e poi nel '35 e nel '37, in occasioni
di sfilate e di grandi manovre, furono
lanciate in paracadute imponenti re-
parti di fanteria seguite da truppe di
occupazione, trasportate sempre a mez-
zo di aeroplani. A parere degli strate-
ghi rossi, 'estensione e la natura del

L

terreno dell'Unione

e dei suoi confini

| consentono larga-

[~ mente d’operare con

| idue sistemi, e sen-

|_/ | 2za limite di profon-

_J dita nel panorama

nemico, L'U.R.S. 8.

sembra inoltre disporre di gruppi di

paracadutisti con funzione politica da

scaricare clandestinamente nel paese

nemico per esercitarvi la sobillazione,
la rivolta, l'attentato, il sabotaggio.

L'Inghilterra, a quanto & noto, non
dispone attualmente della specialitd
paracadutisti; ha perd compiuto in Co-
lonia trasporti di truppe terrestri com-
pletamente equipaggiate, per sedare ri-
bellioni con quella necessaria prontez-
za nqn altrimenti consentita.

In Francia invece, tre anni or sono,
wvenne istituita una scuola paracaduti-
sti che dette origine, in breve, alla pri-
ma compagnia di fucilieri. Quanto al
trasporta di truppe per via aerea se
ne comprese l'efficacia al tempo della
guerra marocchina del '25, ove furono
possibili, in tal modo, interessant{ suc-
cessi militari.

Anche la Polonia attualmente pos-
siede un battaglione di fanteria con
paracadute e un battaglione di atter-
raggio. Negli Stati Uniti, infine. i mezzi
e le modalitad d’intervento dall’alto ven-
gono del pari sperimentati.

Pud darsi che nelle guerre avvenire,
il progresso dell’aeroplano, e la scoper-
ta di dispositivi idonei a lanciare si-
multaneamente e rapidamente, sul re-
tro e sui flanchi dello schieramento
avversario, vistose forze terrestri con
equipaggiamento e mezzi di offesa ade-
guati, riveluzionino la fisionomia della
guerra terrestre, conferendole un di-
namismo che oggi possiede in misura
attenuata, in virtd dell'efficacia rag-

giunta dagli apprestamenti difensivi
(linea Maginot e Sigfrido).

Allo stato attuale delle cose le possi-
bilita dell'intervento dal cielo, nei due
sistemi accennati, si prospettano pit
limitate, In zone, come si & detto, di
ampio sviluppo, di natura prevalente-
mente pianeggiante, sprovviste di fer-
rovie e di strade, e scarsamente presi-
diate, il lancio delle fanterie in para-
cadute, clod truppe di sicurezza, che
proteggano il successivo sbarco aereo,
sul terreno prescelto, di truppe di occu-
pazione, pud nel migliore dei casi dare
serie preoccupazioni 2l nemico, risol-
vendo anche importanti situazioni lo-
cali, Maggiormente difficoltoso si pre-
senta il lancio, e pil ancora lo sbar-
co, nelle adiacenze del fronte, (non
Pparliamo poi se di terreno montuoso!)
12 ove fervono pil intensamente le ope-
razioni dell’esercito; ma anche qui, a
tempo e luogo, i Reparti piovuti dal
cielo potranno prendere possesso di
lembi di terreno di grande importanza
tattica. Piu convincenti appaiono i col-
pi di mano, {1 compiti distruttivi contro
opere militari, depositi, riserve, polve-
riere, ponti, passaggi, nodi ferroviarl
e stradali, strettole, aeroporti, ecc., che
¢ possibile condurre a termine di sor-
presa, e anche col solo lancio di trup-
pe paracadutiste operanti, ad esempjo.
col favore della notte.

Non ¢ facile, in conclusione, preve-
dere i risultati e gli sviluppi che in un
immediato domani si potranno conse-
guire, con un sistema di combattimen-
to ancora in fasce, né gli esperimenti
che si vanno conducendo in tempo di
pace daranno mal una compiuta idea
delle relative possibilita, trattandosi, in
ogni caso, di azioni di arditismo, la cui
riuscita ¢, almeno per metd, rimessa
al valore, allo slancio, allo spirito di
sacrificio che si accendono nel cuore
del combattente solamente in clima di
guerra.
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I «cacciatori »
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Il Sagittario alalo

(Continuazione dal numero precedente)

Beco: l'arma sl sporge a destra e minac-
cia; bisogna virare e genum a sinistra. L'ar-
ma si sposta e mira; bi e sulla
destra. E' un gioco nnciu.l]esco un msoon-
dersi dietro la grande coda dal timonl nero-
crociati, che ha per posta la vita.

La caccla continua cosl, tormeniosa e in-
certa.

Il ccacciatore» é ormal solo cinguanta
metri piu basso dell'Austriaco, e di altret-
tanto indletro. Volano a 3000 metr!.

£' il momento.

Una «tirata» furibonda, l'occhio sul tra-
guardo di mira e, al momento giusto, fuoco!

Las mitragilatrice sgrana quarantacingue
colpi in un attimo

L'c Aviatik » barcolla...

<E' stato un istante: 11 nemico si é plega-
to ed & pr quast a
picco... »

Il « cacclatore » é pazzo di glofa e st butta
gil. Al fracasso del suo motore si mescola il
suo urlo di vittoria,

Segue febbrile con gli oocm u. vittima enor.
me che la vede 1 lire, 1a per-’
de contro il grigiore del terreno, la rivede
immobile, laggill, sopra un prato.. E' intat-
ta, ed una folla di soldati le é attorno, for-
micolante, mobilissima,

11 vittorloso ha la febbre, Vuol vedere, toc-
care, esaminare la sua prima vittima, la pri-
ma aquila nemica abbattuta nel clelo di
Italial..,

Spia ansiosamente 11 terTeno, scopre un
prato e vli scende.

Non ha il tempo di lasclare l'apparecchio:
i fantl gli corrono incontro, si agitano, ur-
lano innegglando & lul ed all'ltalla, lo strap-
pano dal segglolino, lo portano in trionfo
dove glace la vittima,

L'« Aviatlk » € intatto. Ha dovuto scen-
dere perché 1 serbatol della benzina erano
stat{ crivellat! dalle pallottole, ed & sceso
bene.

Il vittorioso guarda la vittima, e sogna al-
tre vittorle, altre, altre..,

1] 16 settembre 1916 nella Conca di Plezzo
si preparave una azione di fanteria. S sa-
peva che ¢lf apparecch! austriaci, i « pidoc-
chi», erano soliti volare fra quel monti, e
pertanto, per alutare e proteggere i fanti,
era necessario recarsl ad incrociare nel clelo
della battaglia.

Dal campo del «caccia» partono tre appa-
recchl. Pllotl sono Baracca, Ruffo di Calebria
e Luigi Olivari: tre aquile che hanno gid
artigiiato clascuno la sua preda, che altre ed
altre ne artiglieranno.

Volano & 4000 metri, e pattugliano pa-
zientd, mentre sul terreno grigio sotto di loro
gl uomini, formiche Invisibili, umili, ter-
rose, si accapigliano per una zolla,

Volano, in attesa di contendere 1'immen-
sitd azzurra al nemico.

Il volo é difficlle, perché spira un forte
vento che fa ¢ ballare » splacevolmente, Inol-
tre banchi di nubl, che {1 vento stesso con-
torce, disperde, riforma, impediscono una

netta visione di tutto lo spazio.

A Halia

La crociera dura da mezz'ora, Infruttuosa.

Baracca, comandante de! trio. medita 11
ritorno,

BEd ecco che verso Viilach un punto nero
s! disegna contro i1 clelo chiaro, e ingran-
disce, e prende formsa.

Un nemico.

La mano fa un cemno di avvertimento,
quindi i tre apparecch!l glrano largo e si al-
lontanano verso Caporetto. Bisogna che i
nemilco venga sul territorio italiano: allora,
al slicuro dalle artiglierie sustriache, st dm
battaglia,

Verso 1! monte Stol l'apparecchio dalle
crocl nere teglia le linee italiane. Non ha
visto: non sa che va incontro alla morte.

I tre lo spiano e notano che ¢ un «LSh-
ner» 160 CV : una bella preda. Vola a 8400
metri di quota e osserva la battaglia che
infuria al basso.

La mano del comandante fa un altro
cenno,

I tre ecacclatori» che s'erano mantenutl
a 4000 metrl s'abbassano, convergendo sul-
1’Austriaco

Egll vede, Certo trema.

Rapidamente vira, cerca dl scappare ver-
so Plezzo, e frattanto fa fuoco con la mitra-
gliatrice ed fl fucile a ripetizione. I «caccia-
torl » non cedono e zu corrono addosso, La
rapldissi-

mmenbe..

D'un tratto le arml parlano. I «cacclato-
ri», a cinquanta metri, hanno sparato,

L'Austriaco barcolla: certo i1 pilota deve
essere stato colpito. I timoni e gli aletton!
sbattono abbandonati a sé stessi. Una cadu-
ta fantastica incomincia.

L'apparecchio senza controllo, col motore
in plena marcia, scivola, s! avvita, sobbalza,
sbands, &! arresta, risale, tracciando nell'aria
una tralettoria di fumo che s'arrotola, sl an.
noda, si contorce come descritta dal capric-
cio d'un pazzo,

3610 ! t» pl
dra a fracassarsi al molo)

Ma non é cosl. Qualcuno, forse l'osserva-
tore, ha impugnato | comand! all'ultimo mo-
mento ed ha raddrizzato l'apparecchio. Esso
scivola fulmineamente nell'aria, corre con-
tro un costone di Monte Stol, s'abbatte fra
gl alberi, si roveecia...

Una fiamma; una fumata.. E' finito.

I «cacciatori» tornano al loro campo, pol
Baraocca s'affretta verso il luogo dove € finito
T'Austriaco.

I1 pilota, un gergente, era morto: due pal-
le nella testa. L'osservatore, tenente Von
Csaby, ferito al ventre, era predestinato alla
morte,

Baracca, commosso, gll & al fianco, gli
parla con parole di lode e d! incoraggiamen-
to. II vinto é palildo e immoto.

L'occhio castano del «cacclatore» si sol-
leva, sl fissa in alto, forse per nascondere il
tremolio d'una lacrima, forse per cercare
una risposta, nel cielo, ad una insoluta do-
manda, Le mascelle forti sf serrano nervo-
samente.

I1 «cacclatore» saluta e s'allontana. Il
volto pauroso del'a guerra, il ghigno sata-
nico della Morte, non potranno aliontanario
dalla sua strada, che € nel clelo, ed ¢é segnata
dalle vittorie come da leggendarie pletre mi-
larl...

Che importa la fine, se € bella?

Il «LShner» era la quarta vittima,

E la Vittoria, capricciosa dea, continua a
sorridere, ancora fedele. L'ala di Baracca &
ormal l'ala della Vittoria, Egll é consacrato

£ An-

t Asso », poiché ha gia abbattuto i suoi cin-
que apparecchi. Innanzi alla sua, le all dalle
lugubri crocl nere si piegano,

Ma anche la Morte gli é compagna. Se
nell'aria tersa ed infinita, nel combattimen-
to fulmineo e febbrile, non sl fa a tempo ad
intuire la vicinanza della Parca che spla, e
ghigna, e attende, & solo perché la battaglia
inebria, col rombo dei motore, i1 sibilo delle
membrature vibranti ed | colp! scanditi delle
armi,

Essa, tuttavia, é 1a.

Il 1. gennaio 1917 inizia ottimamente il
nuovo anno, l'anno delia passione e dell’epo-
pea, per Baracca,

EgH vola sulle linee complendo il suo ser-
vizio di guardia con serenitd. Il tempo, fred-
do ma magnifico, suggerisce 1 pensieri piu
dolel, e dall'alto 11 mondo appare trasforma-
to, spoglio dl tutto il livore, di tutto l'odlo,
di tutto i1 fango che pure ruggono laggiu
e sl dissolvono In rombi e fumate,

I battito amico del motore assorbe la
‘oce cupa della battaglia e cancella la real-
td s dando 1'Hlusk di una pace
1mmensa ed universale.

H fremito delle controventature s'alza e al
abbassa, ora acuto, ora leggero, dolce, flauta-
to, come il delicato suono d! un’arpa eolia.

Alba d'un nuovo anno,

Purtroppo alba sanguinosa di guerra, di
dolore, di martirio.

E d'un tratto 11 famillare segno nero, il
«T» d'un nemico contro il clelo d'un grigio
azzurro dolclssimo, macula l'immensita,

1« e » scaccla il L'as
parecchio vira e corre incontro alla bam\glh

Uno sguardo, un gesto, han cancellato
ognl cosa; la guerra, la morte alegglano an-
cora, signore, nello spazio.

Nel clelo di Castagnevizza ha luogo l'in—
contro: i1 nemico ¢ molto abile, volteggla, sa
sottrarsi al tiro e spara rapidamente sull'av-
versario, E' un valoroso, e sa il suo mestlere.

L'Ttallano fatica nell’inseguimento, ¢ non
fa a tempo a sottrarsi al colpi perché l'Au-
striaco vira strettissimo e spare a intervalll,
di sorpresa. Le pallottole sibilano vicino, e
Piu vote nella suruttura del « Nieuport» si
¢ sentito uno schianto.

Il scacclatore» & infine stanco, irritato,
ed osa tutto, Corre addosso a) nemico ed, &
cento metr circa, spara,

1e ali dalle crocl nere vorticano improv-
visamente: l'apparecchio fa due girli su sé
stesso, 1] muso a terra, Ja coda in arla e
precipita.

Piomba per alocune centinaia di metri, pol
si reddrizza, plana e con una ripidissima
discesa punta sulle linee austriache,

Baracca insegue, per vedere dove cade, Se
cade,

E’ sceso, dal 3000 a cui é avvenuto i1 com.
battimento, & circa 1200 metri, e 1 l'lrtl-
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glleria nemica comincia a molestarlo. Conti-
nuare l'inseguimento & pericoloso e poi, ors,
¢ anche impossibile: l'apparecchio vinto s'¢
perso sullo sfondo giallo del terreno del
Carso,

Bisogna tornare indletro.

Al campo sl esamina l'aeroplano: ¢« Ho avu-
to 11 mio hio forato da q pal-
le: l'elica, una ruota, un'ala, ed una é en-
trata nella fusoiiera, ha sfiorato i pantaloni
d! pelle vicino alla gamba destra ed ha bu-
cato il fondo del segglolino:...»

E’ la carezza della Morte, che guata ed
aspetta.

L'« Asso » ride,

Al primi/di maggio del 1917 un nuovo ap-
parecchio era stato affidato ai guardiani del
cielo: il biplano da caccia « Spad », Francese,
come 11 « Nieuport» rappresentava quanto
dl meslio fosse stato creato allora dall'ln-
dustria aeronautica, ed era invero un'arma
terribile,

Guynemer e Sauvage, che primi lo aveva-

no provato sul fronte della Somme, l'aveva-
no dimostrato a spese del Tedeschi,

Il primo esemplare, in Italla, lo ebbe Ba-
racca.

Era l'apparecchio che faceva per lui.

Biplano, monoposto, con una mitragliatrice
in fusollera con la linea di tiro attraverso l'e-
lica e diretta nella direzione di marcia del-
1'app: o, era estr
le e, nello stesso tempo, estremamente peri-
coloso, Disarmato posteriormente, ad unica
difesa aveva la sua velocitd e la sua agllita;
ma, altro grave difetto, avendo un campo di
visibilitd Limitatissimo, ridotto ai lati ed alla
prua, non poteva prevenire un attacco di fian_
co o di coda, Era pericolosissimo ne! com-
battiment! in squadriglia per le collision! {m-
prevedibili ed inevitabill,

Era un apparecchio creato per le aquile so-
litarife, per quelle abituate ad essere sole a
tu per tu col nemico, adusate ad affrontarlo
apertamente, con tutto l'impeto della gilovi-
nezza e della fede ardente nella vittoria.

Baracca lo portd alla vittoria,

Fu dal bordo de] suo Spad che abbatté su
Plava il dodicesimo apparecchio nemico.

Era un Albatros, uno di quel caratteristict
ed agilissimi Alb con un V ori le
cosl accentuato, da farli assomigliare a frecce
volantl; e sl ¢ ben difeso.

Vola a 2200 metri, circa, al disopra delle
nubl, = cerca di penetrare profondamente
nelle lnee italiane per compiere la sua mis-
slone di osservazione,

Lo Spad lo incrocia rapidamente, salutan-
dolo con una raffica di pallottole, ed a quel-
l'altezza vertiginosa il duello s'ingaggia, ra-
pido e serrato.

(Continua) A. SILVESTRI
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Come era da aspettarsi, e come &
stato gia messo in rilievo al tempo del-
la stessa gara, la competizione pcr la
scelta del veleggiatore monotipo olim-
pionico non ha soltanto prodotto un
apparecchio, ma una serie di prototipi,.

i

tutti interessanti e notevoll, che mate-
rialmente contribuisce al progresso si-
stematico delle costruzioni velovelisti-
che. Le serrate norme del concorso, al
lume dei fatti, non hanno neanche im-
pedito una varietd di schemi struttura-
1i e realizzativi piuttosto rilevante, co-
sicché, pur rispondendo a ben definite
condizioni di ingombro e di —caratteri-
stiche in genere, I'individualitd deipro-
gettisti si & liberamente rivelata, in
uno sforzo concorde per fini comuni
ma per vie diverse.

Tipico esempio ¢ i1 Mil 17 <Merle»,
presentato insieme al vincitere « Meise »
dai tedeschi. La sua principale caratte-
ristica, relativamente insolita nel ve-
leggiatori, ¢ la fusoliera di acciaio, ri-
vestita in tela. Questo importante orlen-
tamento della costruzione & frutto di
precedenti esperienze dei progettisti
(FFG di Monaco) ed era incluso nei ti-
pi «Milans e «Merlin>, noti ai cultori di
volo a vela. Tuttavia la sua adozione in
un veleggiatore di dimensioni relativa-
mente modeste e soprattutto destinato
a facile riproduzione, dimostra l'asso-
luta fiducia del costruttore nelle favo-
revoli caratteristiche della struttura
metallica a traliccio, che pud accoppia-
re ad una notevole leggerezza una ele-
vata robustezza e una grande facilitd
-dl costruzione e di riparazione. Un
pregio forse meno spesso rilevato del-
le strutture in tubo di accialo saldato,
& la grande capacita di assorbimento,
per deformazione, degli urti, che si tra-
duce in una elevata protezione del pi-
lota, nelle cadute, da parte della strut-
tura, In ogni modo, non & qui il caso
di parlare di innovazione, ma di ripre-
sa, perché non solo, come tutti sanno,
la struttura a tubi d’acciaio saldati &
stata a suo tempo lanciata da Fokker,
ma la sua applicazione aj veleggiatorl
& stata fin dal 1930 tentata con succes-
so in Italia, Il «<Ro 35», bellissimo veleg-
glatore costruito dalla Romeo di Napo-

- MERLE,,

li, aveva infatti, oltre una nuova e in-
teressante ala Monospar, una fusoliera
a sezione quadrangolare in traliccio
metallico di tubo saldato.

I tubi che formano la fusoliera del
« Merle », di spessore non inferiore ad
1 mm, si possono dunque facilmente
saldare e riparare in seguito a rot-
ture.

Il rivestimento in tela prende ne-
cessariamente forme spigolate, che al-
I'occhio del volovelista, abituato ai gu-
sci levigati in legno, risultano alquanto
insolite per non dire sgradite. Tutta-
via la pratica ha dimostrato che l'ae-
rodinamica non ne soffre. Nella parte
inferiore il pattino in legno ¢ molleg-
giato da un pallone da calcio, sempli-
cemente serrato fra il pattino stesso,
poi intelato, e il fondo del traliccio
metallico. Due coppie di cavetti ten-
gono il tutto in posto.

La fusoliera & sopra piana, e l'ala e
gli impennagegi, in legno, vi sono sem-
plicemente appoggiati e vincolati. Gli
impennaggi stessi non presentano spe-
clali novita: l'ala invece, di caratteri-
stica forma in pianta, ha anche uno
speciale profilo dit cul c¢i mancano i
dati. Una freccia positiva di 6 gradi
ha portato l'ala, che si rastrema da
una corda l'incastro di m. 1,30 ad una
di estremita di circa 50 cm., ad avere
11 bordo d'uscita rettilineo attraverso
t'apertura. Il longherone ausiliare po-
steriore risulta anch’'esso allineato, ma
I'anteriore principale & fortemente in-
clinato all’indietro. Questo porterebbe
ad una complicazione costruttiva. che
¢ brillantemente risolta dall’attacco
centrale. Le due semiali sono infatti
collegate fra loro, in corrispondenza
del longherone, con perni verticali, che

il

Il posto di pilotaggio
del « Merle »

fongherone stesso, Ogni soletta in le-
gno termina con un attacco metallico
sSeparato, con un grande occhio oriz-
zontale. I due attacchi sono intralic-
ciati verticalmente fra loro con aste
metalliche, Congiunte cosi le due se-
miali in un corpo unico, questo viene
investito sulla fusoliera, da cui spor-
gono appositi prigionieri di fissaggio.

La struttura propria dell’ala ¢ usua-
le, con un bordo d'attacco rivestito in
compensato di spessore variabile da

1 a 2 mm. A circa un terzo della se-
miapertura si trovano i freni aerodi-

uniscono le due solette. distinte, del
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namici, che, a differenza di quelli del
«Meise», sono qui a rotazione, e si
chiudono piatti sul dorso e sul ventre
del profilo. Gli alettoni, rettangolari ¢
molto semplici, hanno centine trian-
golari in diagonale e copertura in com-
pensato. Essi vengono automaticamen-
te accoppiati alle leve dl manovra
quando si monta l’ala sulla fusoliera.

Le caratteristiche di volo del nuova
veleggiatore sono buone. Velocita mi-
nima di 51 Km/h, velocitda minima di
caduta 0.63 m/sec. alla velocita dj 54.3
Km/h, angolo di planata 1:26 alla ve-
locita di 64,3 Km/h

Un complesso di dati armonico, che
non manchera di assicurare a questa

costruzione l’interessamento dei tecni-
ci. che soltanto da un metodico studio
delle successive realizzazioni possono
trarre sicuro orientamento per i pro
gressi futuri.

P. C. B.
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IL CARRELLO ED IL
S A TTH | 7 ™1 ~ - 1 /
PATTINO DI CODA
Il carrello e il pattino di coda sono
sli organi di contatto con il suolo: per-
mettono cioé al modello volante di di-
staccarsi dalla terra e di ritornarvi.
el caso del lancio a mano questi
organi servono soltanto per il ritorno

al suolo dell’apparecchio, servono cioé
a smorzare l'urto che inevitabilmente

(Fig. a) P

si produce al contatto con il terreno
alla fine del volo.

In un modello voldnte & necessario
che il carrello sia robusto percheé deve
reggere agli urtj dell’atterraggio. urti
che qualche volta possono essere anche
violenti. Il carrello deve sempre essere
collozato molto avanti, in modo da pro-
teggere l'elica anche in atterraggi pic-
chiati, e deve essere abbastanza largo
vale a dire avere ampia carreggiata),
onde poter proteggere ’ala in eventua-
i sbandamenti in prossimita del suolo.

In volo. tanto il carrello che il pat-
tino di coda diventano elementi pas-
sivi, poiché non hanno nessuna funzio-

(Fig. d)

ne, offrono una resistenza all’avanza-
mento e appesantiscono l'apparecchio.

Cid non ostante, questi organi sono
necessari, e solo nel caso di alcuni mo-
delli del tipo < canard », o di aeroveleg-
giatori, possono essere completamente,
0 in parte, eliminati.

Poiché gli organi di contatto con il
suolo devono mantenere in equilibrio
l'apparecchio fermo a terra o nella sua
corsa durante la fase del decollo o di
atterraggio 1 punti di appoggio non
devono, logicamente, essere mai meno
di tre, ed entro al poligono risultante
dall'unione dej detti punti d’appoggio
deve cadere l'asse perpendicolare che
passa per il centro di gravita.

Generalmente, il poligono & castituito
da un triangolo isoscele che viene de-
nominato poligono d'appoggio (fig. a)
i cui vertici corrispondono alle ruote
ed al patting di coda.

Fra i vari tipi di carrello, il costrut-
tore scegliera quello che ¢ piu adatto
a] proprio apparecchio, e preferira sem-
pre 1 piu semplici, tenendo natural-
mente conto delle necessita e delle ac-
cortezze suggerite dal tipo di apparec-
chio che vuol costruire.

11 carrello (fig. b) quando si tratti di

un apparccchio semplice con tusoliera
costituita da un'asta o da un tubo e
destinato esclusivamente al lancio a

mano, pud essere ridotto a due soli
montanti a forma di V. con le estre-
mita prolungate e ricurve a mo’ di pat-
tini. che escludono. cosi, le ruote.

Se invece un uguale tipo di modello
deve potersi distaccare da terra con 1
propri mezzi ed atterrare regolarmente,
allora sono necessarie le ruote.

In modelli con fusoliera composta di
una trave semplice o di un tubo, il car-
rello pud essere costruito nella sua pia
semplice forma (figg. ¢ e d)., con un
sottile filo d’acciaio armonico raddriz-
zato, da uno a due millimetri di dia-
metro, e con giunture legate con sottile
filo di ferro o di rame cotto, e saldate
a stagno.

I montanti a V possono essere o non
essere collegati fra loro da un assale,
alle cui estremitd si dovranno imper-
niare le ruote.

L’assale lega l'assieme del carrello ¢
percid lo rende pint rigido. Volendo far-
ne a meno occorre applicare, alle estre-
mita dei montanti, dei pernj sui quali
poter poi infilare le ruote.

Anche su aeromodelli a fusoliera si
possono applicare simili tipi di carrello
con attacco sulla fusoliera stessa. Perd
un carrello di forma cosi elementare &
quasi sempre antiestetico su un appa-
recchio a fusoliera, specialmente se tale
apparecchio & stato costruito a somi-
glianza di qualche aeroplano vero.

Dunque il costruttore dovra proget-
tare il suo carrello scegliendo i1 tipo
piu adatto fra quelli di costruzione mi-
sta {<metallo e legno), o esclusivamente
di legno .e dara al carrello ,estetica-
mente, la miglior forma, curando di
profilare le sezioni dei montanti al fine
di ottenere la minore resistenza allo
avanzamento.

I legni da adoperare sono i bambu e
la canna d’India,

I1 costruttore non si deve preoccupare
troppo dell’elasticitd del carrello. Non

(Fig. @)

sono necessari, negli aeromodelli, gli
ammortizzatori che costituirebbero sol-
tanto un peso superfluo e quindi dan-
noso.

L’elasticita naturale di un carrello
ben concepito & sufficiente ad ammor-
tizzare, senz’altri congegni speciali, gli
urti anche forti, contro il suolo, del-
T'apparecchioi che pesa pochi etto-
grammi.

—_— A
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Con due pezzi di canna d’'India si pud
costruire un semplice ed ottimo carrel-
1o sufficientemente elastico per un ae-
romodello a fusqliera (fig. e) mentre
con materiali misti, metallo e legno. si
pud costruire un estetico tipo di car-
rello completamente profilato (figg. f e
g) ponendo tra i montanti una centi-
natura, come se si trattasse di un'ala.

Naturalmente, questo tipo di carrello
deve essere interamente ricoperto in
seta od in tela .e non in carta, che
sarebbe troppo soggetta ad urti e con-
seguenti strappi.

La grandezza delle ruote del carrello
dipende dalle proporzioni di tutto lo
assieme dell’apparecchio.

(Continua)

Giovanni Palmerio - Frascati. — Ti ho
gia risposto direttamente. Manda un ultro
disegno, il pit possibile esatto e con le in-
dicazioni necessarie.

Cingolani Vittorio - Torino, — Rispondo
dircttumente alle tue domande, ma ho la
impressione che, se te la cavi tanto bene
da te, potresti jare a meno di comperare le
tuvole, ¢ se compri le tavole potresti jare
a meno di domandare tante cose che si
ricavano facilmente dalle tavole stesse; per
esempio, cosa ti interessano diedri, profili,
ccec., quando questi vengono automatica-
mente definiti dalle dimensioni dei singoli
pezzi disegnati?

Osvaldo Vigand - Milano. — Ho esami-
nato bene il tuo progetto di sandolino e mi
pare che per certe cose tu sia molto abile
e per altre un po’ meno. Il volume va bene
e, se proprio hai delle buone ragioni per
tenere una lunghezza ridotia, conserva pu-
re la forma un po’ tozza.Queilo che non
va bene é la forma delle ordinate e la po-
sizione del baricentro in altezza. Con uno
scafo tondo sara molto difficile, anche sen-
za vela, che il galleggiante stia diritto
quando ¢'é 'uomo dentro. Ci saranno anche
delle difficolta costruttive non piccole per
dare al di rivests to la dop-
Pia curvatura nella parte a»’ iore. Trovo

giusto lo schema costruttivo, per lo schele-
tro e il rivestimento, ma mi pare che tu

ubbia troppo wbbondato dimensioni
dei longheroni ¢ della Thiglia, Un sando-
30 kg. € cc lare un

la stabilita.

rma o fondo

) la copertura su, e de

- ta con. un orietto verticale «l foro.
Ti sarebbe certo utile esaminare un cujaco
esquimese e c2 ne saranno certo nei musei
della tug citta. Quella jorma, che ¢ por
quella, dei sadolnini di fela gemmata che
aqvrai visto anche alla Fiera di Miiuno, ¢
la piu adatta per la stabilita e lu sempli-
cita costruttivo. Quantc poi alla stabilila
con la vela, esclude assclutamente che si
possa otteneria anche con un sandolino
normale, a meno di adctiare o una chiglia
metallica projonda, o un bilancere latera-
le. E’ Jorse in tal casc consigliabile costrui-
re due sandolini picooli uguali e metterli
afliancati con traverse quando si monta la
vela. Ti rimando i disegni senza modifiche.
Se fai il sandolino, puoi mandarmi i nuovi
disegnl, anche in scala 1:10.

G. M. Buiatti - Udine. — La fine tmma-
tura dei tuoi disegni mi ha un po’ com-
mosso, anche perché ho avuto Uimpressio-
ne che il tuo interesse per le cose aeronau-
tiche siu serio e duraturo, me nom pPosso
dare lortc al tuo babbo, che giusiamente
desidera la continuazione regolare dei tuoi
studi. In jondo, senza lu licenza liceale non
si va all'Universita. e senza Universita non
si divenia Ingegnerc Aecronautico, che é
quanto devi proporti se vuoi coltivare lu
tua passione con speranza di riuscite. Cer-
ca dunque di raggiungerc presto @ Sospi-
rata meéta e tutto (i sard pin facile.

Per il calcolo del longherone che tu vor-
resti, manca un dato, e cioé il peso del-
Uapparecchio, che determina il carico ala-
rc e quindi lo sforzo all'incastro dell'ala.
Penso anche che il tuo lengherone non sia
a sezione costante, ma si vada alleggerendo
verso le estremita. In ogni modo. la sezio-
2e da le disegnata mi sembra sufliciente,
ma deve essere completata con un rivesti-
mento del bordo d'atlacco. Le dimensioni
dei listelli per 1le centine vanno bene.
Quanto al S. Ambrogio, non é a mia cono-
scenza piu di quello che ¢é stato pubblicato
su L'aquilone. In mecterie di attacchi sono
un po' difficile, e prejerirei discutere con
disegni alla mano e sopratutfo dopo un
accurato calcolo degli sforzi.

L'INGEGNERE AERONAUTICO
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L'aeromodello a elastico ¢«G. F. 5»,
di cul VEditoriale Aeronautica pone in
vendita la tavola costruttiva al prezzo
di L. 12, & un bimotore di grande po-
tenza. essendo dotato di due matasse
di elastico, a treccia, contenute in fu-
soliere separate e azionanti ciascuna
un’elica bipala di grande diametro e
passo. Esso riproduce le forme del nuo-
vissimo caccia da inseguimento bimo-
tore americano «Lockheed X. P, 38>,
che & un recente apparecchio da com-
battimento. Le informazioni su questo
nuovo prototipo, per ragioni di segre-
tezza militare, sono tuttavia incomple-
te, e si riducono a qualche fotografia.
La riproduzione nell'aeromodello ¢ per-
cid approssimata, e tiene conto delle
esigenze proprie degli aeromodelli, che
non sempre possono ricopiare in scala
gli originali.

Il bimotore americano & fornito di
due motori Allison ed & dotato di eli-
che giranti in senso inverso, disposi-
zione che evidentemente annulla la cop-
pia di reazione. .

Da molti studi recenti{ risulta anche
che le due eliche giranti, guardando
Yapparecchio di fronte, in alto e in
fuori, hanne un favorevole effetto sul-
la stabilitd longitudinale, Nel nostro
modello percid l'elica della fusoliera
destra sara del tipo solito per aeromo-
delli, che si carica, cioé, verso destra,
e laltra invertita. Il soffio delle due
eliche investe una larga parte dell’a-
pertura alare e contribuisce notevol-
mente ad un facile decollo.

Senza addentrarci troppo nel pro-
blema del caccia bimotore, ricordere-
mo che con questo tipo di apparec-
chio & intanto possibile sfruttare una
potenza notevole, utilizzando due det
piu potenti motory di dotazione, e li-
berare contemporaneamente il pilota e
soprattutto le armi che stanno davanti
a lui, dell’ostacolo e dell'ingombro del
motore centrale. La cabina separata
pud essere anche meglio chiusa e in-
sonorizzata, per i voli ad alta quota
con al zione di ossi I mo-
torl si prolungano in due snelle fuso-
liere, che vengono unite in fondo dal
piano orizzontale di coda. Sulle fuso-
liere sl montano le derive coi timoni

verticali, che formano da scher-
mo laterale del timone di profondita,
di Teffl Naturalmen-

te, le superflci esposte al vento au-
mentano considerevolmente con questa
disposizione generale del velivolo, ma
Tid do al 1 la mae-
stra delle fusoliere e della cabina, sl
pud attenuare questo inconveniente e
trarre partito dal varl vantaggi, non
ultimo quello di sottrarre il pilota ai
diretti pericoli di incendio. La dispo-
sizione si presta anche allimpiego fa-
cile di un carrello a tre ruote, di cui
due, posteriormente al baricentro, ven-
gono in volo rientrate nelle fusoliere .
laterali, ed una centrale in avanti
viene fatta rientrare in volo in appo-
sito compartimento della cabina.
Nell’aeromodello ¢G. F. 5> le eliche
non sono montate con ruota lbera,

A ELASTICO

perché, essendo di forte passo, esse op-
pongono, quando ferme, piccola resi-
stenza al moto, ed essendo di senso
contrario, i1 loro effetto deviante si
neutralizza. La costruzione & del tipo
usuale, con centine in tranciato o com-
pensato per l'ala, e ordinate in com-
pensato sottile per le fusoliere.

L’ala & sostenuta da un robusto lon-
gherone centrale unico in compensato,
che costituisce contemporaneamente
una delle ordinate di ciascuna fuso-
liera e della cabina centrale. In que-
sto modo tutto l'apparechio resta ben
legato insieme e viene anzi costruito
in un sol pezzo. essendo anche di in-
gombro relativamente modesto. Tut-
tavia, quando per necessita di traspor-
to se ne volessero ridurre le dimen-
sioni. sard facile collegare le semiali
esterne con un attacco smontabile-a
baionetta.

Le fusoliere portano listelli longitu-
dinali in tiglio nei punti di forza, e
in pioppo nelle parti in cui interessa
soltanto curare la forma. Uno speciale
attacco consente l'orientazione del pia-
no orizzontale di coda. Questo, infatti,

—ha per longherone un tubetto di carta
incollata. che viene infilato- al mon-
taggio su una bacchetta cilindrica in
legno duro collegante le due code. In
tal modo tutto il piano puo ruotare
attorno alla bacchetta, per il regolag-
gio durante le prove di volo. e viene
fissato nella posizione giusta con uno
spillo attraversante.

La costruzione del carrello & sempli-

ce, e le tre ruote sono uguali fra loro.
Esse vengono montate per mezzo del-
la loro gamba in filo d’acciaio armo-
nico, che & piegata ad anello nella par-
te superiore e si fissa alle ordinate di
fusoliera con una cucitura con filo me-
tallico sottile.

L’elica & del tipo cosiddetto ameri-
cano, e si ricava da uno sbozzato di cui
sono date le dimensioni in apposito
schizzo. Come & evidente., i due sboz-
zati sono eguali; soltanto nell’opera-
zione di taglio delle pale si avra cura
di fare le due eliche diverse. E' natu-
ralmente necessario rispettare rigoro-
samente le misure, per evitare ogni dis-
simmetria fra le eliche, che pregiudi-
cherebbe senz'altro la regolarita del
volo. Il modello deve risultare centrato
in corrispondenza del longherone ala-
re. Se cio non fosse, quando le matasse
sono gid in posto e lubrificate. si ret-
tifichera il centraggio con piccoli pe-
si. Le matasse devono essere a trec-
cia, e vengono montate nella parte po-
steriore con apposita coppiglia verti-
cale, che si incastra in un foro prati-
cato in un rinforzo della parete di
ognj fusoliera. Il giunto & accessibile
da uno sportellino laterale di cartone
chiuso con carta gemmata,

L’aeromodello bimotore & certamente
destinato pill all'aeromodellista esper-
to che al principiante, che si trova di
fronte- ad un numero rilevante di pez-
zi e ad un montaggio piuttosto lungo
e preciso. Tuttavia, con un po’ di pa-
zienza. non & difficile trarne belle sod-
disfazioni, e lI’appassionato costruttore
& compensato con un volo regolare e
stabile, che conferisce all'apparecchio
una bella somiglianza con un piccolo,
vero aeroplano,

G. F.

ANCORA SUL LANCIO IN PENDIO

Il lancio dif aeromodelli veleggiatori
in zone montuose, o TOMMNque sopra-
elevate, chiamato ora «lancio dj pen-
dio », seppure conosciuto da tempo an-
che in Italia, & stato raramente pra-
ticato dai nostri aeromodellisti; solo
dopo la partecipazione italiana alle ga-
re dell'’ISTUS a Berna e la bella vitto-
ria ivi riportata da Mario Rodorigo,
comincid anche da noi a delinearsi un
certo interesse per tale genere di atti-
vita aeromodellistica.

La tecnica dei lanci di pendio fu a
suo tempo da altri ampiamente illu-
strata su questo giornale; vediamo ora
quale utilita pratica questo sistema
comporti agli effetti della preparazio-
ne dell’aeromodellista. Posslamo anche
per questo valerci di esperienze nostre
abbastanza recenti: ad esempio, quelle
effettuate dalla Scuola di Parma che
fu la prima in Italia ad occuparsi di
lanci di pendio, Organizzando le ga-
re del Monte Sporno nel giugno 1937
e quelle dell'agosto 1938 sul Monte
Prinzera, tale Scuola poté trarne buo-
na somma di Insegnamenti; dal lato
sportivo le gare menzionate portarono a
voli di durata notevole, quali, ad esem-
pio, quello del modellp «F. M. 4> di Lon-
gagnani che fece registrare un tempo
di 21’ dopo un volo a quota altissima
sul punto di lancio in un mare di cu-
muli. Se questo modello avesse avuto
a bordo un barografo si sarebbe potu-
to stabilire il primato di altezza; altro
volo notevole quello del modello «S. P.2»
di Scrocchi, scomparso di vista al 19’
e ritrovato tre ore dopo ad una di-
stanza in linea retta di circa 4 Km.
Questi risultati hanno largamente su-
perato | templ maggiori registrati alle
gare dell'ISTUS, nelle quali il miglior
tempo fu quello del tedesco Ghunter
con 6'. Ma i concetti che informarono
la Scuola di Parma nell'istituire questo
genere di gare furono anzitutto didat-
tici prima ancora che sportivi. Si trat-
tava infatti di portare l'allievo, uscito
dal recente corso ed alla sua prima co-
struzione, a contatto diretto col com-
plesso meteorologico studiato in teoria
durante 11 corso; scopo principale, quel-
lo di completare nel neo aeromodelli-
sta quelle nozioni sulle ascendenze che
gli sono indispensablli.

Potra questo sembrare a prima vista
un appesantimento eccessivo del pro-
gramma di insegnamento gia vasto;
non lo & in realta, qualora si considerl
T'aeromodellismo la prima fase di at-
tivitda aeronautica del giovane. alla
quale dovranno logicamente seguire vo-

dubbiamente difficolta logistiche e di
vario altro genere per l'effettuazione
di simili esperienze: la passione che
anima i nostri aeromodellisti ed una
ben studiata organizzazione possono
superarle. Il sistema ci sembra appli-
cabile da parte di tutte le scuole no-
stre che potranno migliorare senza al-
cun dubbio le costruzioni di veleggia-
tori dei loro aeromodellisti, siano pure
anche i piu esperti. La Scuola di Par-
ma infatti, con i risultati pratici otte-
nuti dalle gare di pendio che consen-
tono talvolta di poter studiare meglio
il volo del modello veleggiatore, ha mi-
gliorato sensibilmente nei progetti, cio
che ha poi permesso a diversi allievi
di conseguire i1 V, azzurro. Tecnica-
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mente si & visto cosl ancora una voita
che anche alle velocita basse quali
quelle dei modelli, 1a finezza ha un ruo-
lo importantissimo; veleggiatori di ca-
rico alare minimo consentito dalla
F.AIL. ma di scarsa finezza, sono stati
messi in inferioritd assoluta da altri
con carico alare notevole, ma di finez-
za ottima. Nessun risultato hanno dato
in pendio i veleggiatori di piccole pro-
porzioni poiché, come ¢é risaputo, al
di sotto di una certa dimensione di
corda alare, i valori della portanza sul
profilo vengono quasi annullati; una
buona stabilita in tutti gli assetti ed in
specie quella in direzione daranno ri-
sultati soddisfacenti sempre. Infine &
possibile costruire solido mantenendo
una buona leggerezza nell'insieme, la
solidita essendo altra importante dote
del modello da pendio a cui deve an-
dare unita una rifinitura che resista
anche a condizioni atmosferiche pes-
sime. GIOVANNI FABBI

ACHILLE NISTIORO - Taranto, — L'elastico
wer 1l puod essere 1 presso
una delle ditte nominate su L’aquilone: in
quanto al prezzo (di questo come degii altrl
materiall) chiedi, alle ditte stesse, il catalogo
che viene-spedito gratuitamente

EZIO SCARPONI - Perugia, — I diagrammi
per 11 calcolo dell’'elicy sono soltanto appros-
stmativi, per necessith d! cose, In base ad essi
sl pud avere un punto di partenza, dal quale
si puod giungere all'elica perfettamente adatta,
per via di tentativi, In genere il mancato
deco:lo dipende da basso numero di giri: si
rimedia diminuendo i passo, oppure il dia-
metro, opbure aumentundo {1 numero di fill
della matassa, I! carico alare di 26 gr./dmq.
non & eccessivo ner un veleggiatore da pendio.

MARIO CANTI - Koma. — Ti consiglio di
lasciare il tuo vrogetto allo stato di progetto.
La questione delie matasse multiple é stata
definita, e purtroppo & svantaggio d! esse:
ormal € provato che vale plu una sola ma-
tassa, che non ha aturiti notevoll, con la
quale 11 modello possa acquistare quota e
quindi planare lungamente. magar! veleg.
giando. In quanto alla tua partecipazione al
Concorso, occorre essere soci della R.UN.A.
ed avere l'attestato di aeromodeilista, Il tuo
modello poi sarebbe un modello normale,
quind! dovrest! partecipare alle eliminatorie.

UILIO IMBASTARI - Rom@. — Perché non
freguenti 1a scuola d! aseromode!lismo, prima
di fare progetti? E' i1 miglior consiglio che
posso darti, La questione dell'elica ¢ la pil
delicata e difficile, che non si pud affrontare
se non dopo aver imparato con | mode:ll ve-
leggiatori. In tutte- le cose occorTe com.n-
ciare dalla parte oiu facile: come per scrivere
si comincia a fare le aste, cosi in tutto
bisogna cominciare dalle cose elementari:
speclalmente po!l quando si ha la fortuna <l
avere nella propria cittd la scuola,

GIAR

lo a vela e volo a motore. in-
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(Continuazione dal numero precedente)

Tornammo in squadriglia, accolti. dopo la notizia della
nostra fine, come resuscitati, Mentre alla mensa comin-
.ciava la baldoria, entrd il comandante che tornava da
Monfalcone, dove era arrivato troppo tardi per vederci e
riportarci lui stesso a Pozzuolo. Ci abbraccio e i suoi occhi
erano pieni di lacrime.

Quando me ne andai a casa a dormire, appena aperta
la porta, un grido nell'interno mi fece sussultare: non era-
no dunque finite le emozioni?

Era ]a padrona di casa, che vedendomi aveva fatto un
passo indietro terrorizzata.

— Che c'e, signora?

— Ma.., signor tenente.. non era morto?

— Io? no; Lei?

E quello fu l'ultimo volo che feci alla «25».

Dopo pochi giorni un fonogramma che mi fece balzare
il cuore ordinava che io partissi per la istruzione sul
« Nieuport »,

Lasciai la squadriglia-una fredda mattina di febbraio,
prestissimo,

Era tale la gioia di andare a prepararmi per fare il cac-
ciatore, per prendermi le mie rivincite, che neppure 'addio
ai compagni poté addolorarmi, L'ultimo che rimase con me
fu Lanza, che mi accompagnoé fino a Udine alla stazione
€ mi lascid con strette di mano che non finivano piu e ri-
petendomi auguri, auguri per le mie vittorie aeree ed io au-
guri, auguri per la nostra magnifica « 25» e per lui.
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Fra gli altri espedienti per ingannare il tempo durante
il viaggio avevo fatto un certo conto: con quante canno-
nate gli Austriaci avevan pagato la benzina che io avevo
consumata nelle mie sessanta e pil ricognizioni?

Calcolando che per ogni nostro volo ci venissero sparati
due o trecento colpi, il nemico per me ne aveva sprecati
circa quindicimila, con una spesa, su per giil. di un milione,

Le padelle dei suoi cacciatori contavano solo per la par-
te morale,

Per una lepre non c’era male. Come futuro cacciatore mi
ripromettevo che il conto salisse ancora di pin a mio fa-
vore. E con yuesti bilanci I'allontanarmi dal fronte non mi
dava rimorsi.

Via Crucis

A Torino, al Comando, un tegolo sul capo: vogliono
farmi far 1a scuola non sul « Nieuport» ma su di un altro
apparecchio, Non & da caccia: sono perduto! E non solo
non & da caccia, ma & cosi poco sicuro che in pochi giorni
ha mandate all'altro mondo cinque o sei ottimi piloti per
un difetto gravissimo: s'imbarca, cioé. per un plané non
perfettamente eseguito, si arrovescia e scende fino a terra
con le ruote per aria.

— E tutto questo per tornare a fare le ricognizioni? No
e poi no!

Bencheé a Torino ci stia pil che volentieri, ho troppa
smania di pilotare il « Nieuport » e comincio una lotta, im-
pari quanto mai, cél Comandi, per avere quel che mij era
stato promesso.

Mi salva il comandante Stanzani, che trovo un giorno
per caso in citta, venuto per cose di servizio della sua «25»,
Egli ascolta i miei lamenti e fa eseguire l'ordine di man-
darmi alla scuola di Malpensa per il « Nieuport ».

Non fosse che per questo io debbo a quest'uomo una
riconoscenza infinita. Senza il suo aiuto forse non sarei
maj stato cacciatore.

E lascial Torino: Torino sempre gaia, troppo gaia.

Non c'é¢ dunque la guerra? Come puo la gente stare a
sentire le orchestrine nei Caffé, come pud andare a tea-
tro? Un’atmosfera diversa & questa, dove si sente una
indifferenza che per noi combattenti & la piu crudele offesa.

«In Italia» dunque & cosi e non potrebbe essere che
cosl. Forse & serenitd? -

Sara. Ma non basta ballare per beneficenza, né organiz-
zare « té» per raccogliere fondi. A quegli uomini. lassi in
trincea, & necessario anche il cuore di tutti. E il cuore
non c'é, di tutti.

No no, presto di nuovo al fronte! Lassi ci compren-
diamo tanto di piu!
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Alla fine di maggio avevo compiuto le prove sul nuovo
apparecchio, un delizioso giocattolo che metteva al pi-
lota la frenesia del volo: due aluccie attaccate alle spalle;
ecco il « Bebé Nieuport» e una sensibilita alle manovre
che sulle prime, pii che soddisfare, sconcertava chi fosse
abituato alla pigrizia degli altri apparecchi.

Anche il trovarmi solo, dopo tanto. senza il passeg-
gero, mi dava un senso nuovo, fatto un po’ di sgomento,
un po’ di libera dominazione, Prevalse presto perd questa
¥mpressione, L'uomo, lassil, si sente un piccolo démone ca-
priccioso, volubile, a cuf & permesso sbizzarrirsi in' ogni
senso,, voltarsi sottosopra, tuffarsi, risalire, cadere per la
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gioia di riprendersi, filare verso un bel panorama, innal-
zarsi fin dove non si respira pil..

Un breve corso di tiro aereo a San Giusto, a Pisa, Vo-
lare a Pisa, dove avevo tanto sognato di-diventare aviatore,
sarebbe stato per me un piccolo trionfo. Ma cercavo gli
amici € non c'erano piu.

— 11 tale?

—- Morto sul Podgora.

— 1l tale?

— E' medico in un ospedaletto.

Pochi potei vedere dei compagni di studi e anche que-
sti distratti, con l'anima intontita, con qualche cosa di
nuovo che me li rendeva estranei. Ritrovavo molti di
quelli che prima del nostro intervento si erano scalmanati
a gridare «guerra!». La loro faccia tosta di imboscati mi
metteva in un disagio nuovo, che mi rendeva taciturno.
Alle loro domande sulla mia nuova vita non rispondevo
affatto.

E poi essi non volavano; ed io non avrei mai potuto
trovare in loro quella rispondenza che tanto ci univa pri-
ma, nelle baldorie studentesche, nelle penose prepara-
zioni agli esami, nelle ansie e nei tripudi vissuti insieme
in quella cosa lontana, pallida pallida che era la vita uni-
versitaria, che ora mi sembrava un inutile episodio, quanto
mai insipido, in confronto aj palpiti grandiosi cui avevo
dato 'anima mia, su in cielo.

Eccomi dunque finalmente in una squadriglia di (meu-
port »; non ancora al fronte. ma con la speranza di an-
darci presto, Siamo ad Arcade. Si vola piu che & possibile
per impadronirci dell’apparecchio, al quale siamo ancora
troppo nuovi. Bisogna imparare un po' di acrobazia, che,
anche se non & obbligatoria, ogni pilota da caccia che si
rispetti deve tentare, preziosa talora nel combattimento
aereo.

Per ora so soltanto la teoria. Per esempio, l'avvita-
mento: perder velocita, poi con rapiditad tirare a sé la le-
va da una parte e spingere il timone di direzione. L‘apj;a-
recchio precipita a testa in gil, girando su sé stesso, fin-
ché il pilota rimette i comandi in posizione normale e la
«vite » cessa.

Tuttc belle cose a dirle e a sentirle dire; ma a farle?..,

E' ancora presto; bisogna conoscere molto bene, prima,
questo diavoletto di « Nieuport», che ha le sue difficoltd e
i suoi tradimenti. -

Mentre amorosamente mi do a questo studio, un ordine
mi richiama a Torine insieme con altri due piloti: un sot-
totenente e un scrgente. Che sara? Un'altra bruita sor-
presa?

Proprio cosi!

— Lei deve partire per Grottaglie.

— Che cos'¢ Grottaglie ... Dov'é?

— E' in Puglia; c¢'é un aeroscalo; bisogna mandarc’
una sezione per difesa, Non abbiamo, per ora,altri che lei
a cui dare il comando di questa sezione. D'altra parte lei
ha fatto abbastanza, al fronte; & giusto che si riposi. —

— (Puglia, riposo... che cosa mi capita ora). Insomma,
mi devo imboscare?

— No. sa. no no: potra anche avere qualche cosa da

fare contro gli idrovolanti austriaci, che gualche volta pos-

son capitare sulla costa...

Ebbi ordine di fuse il possibuic

per albatterio.

— A
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— Ho capito! Senta; faccia di me quello che vuole
ma laggiu non mi ci mandi!

— Se non vuole andare a Grottaglie, possiamo darle
un posto alla difesa di Firenze col « Voisin ».

— Peggio che mai! No no, né Firenze né Grottaglie, —

Pregai, dimostrai che c'erano molti che piti di me ave-
vano bisogno di stare un po' lontani dalla guerra.. e pol
un comando. anche modesto. mi sgomentava.. Non c¢i fu
rimedio. Bisogné partire. E si parti come tre esiliati, Gli
uomini e 1l materiale sarebbero arrivati dopo.

Non parliamo di questi tre mesi!

Una volia alla settimana spedivo una raccomandata a
un superiore, a Torino, con la supplica di levarmi di Ia
e mandarmi al fronte, Unico grande conforto, il volo. Mi
arrabattai tanto che imparai da me le piu elementari
acrobazis, superando non pochi rischi e incertezze, non
sapendo proprio bene se le manovre che facevo fossero
quelle giuste per imparare o per andare allaltro mondo.
soddisfatto quando ero riuscito a imbroccare le mie ca-
priole come si deve.

Qualche vago allarme di aeroplani austriaci mi faceva
arrampicare ansiosament> fino u quattro, cinquemila me-
tri. con puntate sull’Adriatico... e scendendo di lasst, dove
soltanto avevo goduto un bellissimo fresco, mi arrabbiavo
piu che mai contro quella residenza.

Leggere sui giornali le imprese in cui la nostra avia-
zione al fronte spiegava la sua potenza meravigliosa, met-
teva a me e ai miei compagni una smania intollerabile.
Non nascondevo ai miei generosi ospiti quanto li avrei vo-
lentieri piantati!

Difesa di Grottaglie! Difesa da chi mai, se non si era
ancora sentito da lontang il rombo di un motore nemico?

Pare che una volta un idrovolante, prima del nostro ar-
rivo, si fosse spinto fin'la e avesse lanciato una povera
bomba che era scoppiata per conto suo senza far male
a nessuno, i

— Tornasse almsno quel pilota austriaco di buona
volonta! —

Con questo augurio sollevavo le proteste di un cuoco
pacifico e panciuto. il quale, premuroso, mi spiegava come
Thangar scoppierebbe proiettando pezzi di lamiera a cen-
tinaia di metri di distanza, se una bomba colpisse quel ser-
batoio di idrogeno.

— Ha ragione anche lei, ma c’¢ piu da fare lassu. glie-
lo dico fo! —

Veramente la mia condizione mi pesava tanto di piu in
quanto i miei camerati dirigibilisti partivano proprio di 13
per le loro missioni d: guerra, nelle quali pure arrischla-
vano come gli altri combattenti, e anche molto di piu,
mentre io non avevo altro da fare che stare a guardarli.
I rischi del volo in sé stesso non bastavano a mettere in
pace la mia coscienza.

Potei sparare la mia mitragliatrice, per un caso iro-
nico, soltanto contro un dirigibile italiano! Proprio cosi:
un piceolo dirigibile da esplorazione, rimasto in panne e
abbandonato con un movimentato atterraggio dai due uo-
mini d'equipaggic, perché preso dal vento che lo portava
verso I'Albania. Ebbi ordine di fare il possibile per abbat-
terlo, poicheé il vento non avesse a regalarlo al nemico.

Contro quel vescicone, che era rimbalzato fino a tre-
mila metri, mi accanii come il nevrastenico che in una sfu-
riata si sfoga rompendo con volutta qualche oggetto suo.
Nella mia foga anzi mancd un capellc che in una delle
puntate non andassi a investire l'involucro. Gli sparai
addosso in pil riprese tutti i colpi di cui disponevo e lo
lasciai lassu. Dopo una mezz'ora, per il gas perduto dalle
ferite che gli avevo fatte, scese in mare e fu recuperato.

Ma anche Grottaglie fini, A forza di raccomandarmi
con quelle raccomandate ebbi la gioia infinita di veder
arrivare un altro a sostituirmi.

Siccome una volta mi era stata fatta dagli ufficiali
dell'aeroscalo la burla di un finfo ordine di partenza, ac-
colsi il nuovo venuto con precauzione, Ma questa volta era
proprio vero!

Nonostante tutto, lasciai i miei pochi uomini con do-
lore. S'erano affezionati a me ed io di piu a loro, e il mio
piccolo reparto era cosl bene avviato, che avrei voluto por-
tarmi via tutte e tutti con me.
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Pablo si reco a prendere una lampada elettrica nell'in-
terno della carlinga, e la dispose a terra in maniera che il
raggio luminoso battesse sul motore.

Ormai la notte era completamente successa al crepu-
scolo, immergendo il paesaggio in una oscurita rotta solo,
in alto, dal fremere lontano delle stelle. Nicola rabbrividi
ancora, Pablo aveva cominciato a smontare il magnete.
11 paeseggio si era adesso ristretto ad un breve cerchio di
luce contenente il volto attento del pilota e un confuso
intreccio di fili e di piccoli ordigni.

Gli occhi el vecchio erano fissi sul viso di Pablo. Cer-
cavano di scoprire il pensiero del giovane, rivelandolo dal-
Ja sua mimica, dagli sguardi, dal borbottare sommesso che
ogni tanto giungeva a lul. A volte andava con lo sguardo
al lavoro misterioso che le dita di Pablo compivano; ten-
tavano di addentrare le cause e le conseguenze di quei
gesti che montavanc e smontavano pezzetti insignificanti
di metallo, Mai come allora Nicola aveva maledetto 1A
propria ignorsnza, Ah, poter essere in quel momento di
aiuto al compagno, poter indagare con lui, far si che il
sole trovasse l'apparecchio pronto di nuovo a spiccare
il volo!

Improvvisamente, lontano dal Iuogo ove si trovavano,
dall'oscuritd fitta e dal silenzio asscluto dai quali erano
circondati, sorse un suono strano, violento: come una im-
precazione gridata in una lingua ignota.

I due uomini erano scattati in piedi, stupefatti. Alla
voce umana era seguito un rumore confuso di pietre
smosse, di colpi tirati sulla roccia. Cosa dunque avveniva
a poca distanza da loro, in quel luogo del quale avevano
ragione di ritenersi gli unici abitanti?

— Pablo! — gridd Nicola con voce strozzata. — Possono
essere 10ro.. sono loro senza dubbio, sono in pericolo!

— No, per il diavolo. non possono essere loro: avrebbe-
ro chiamato.., corriamo a vedere Un momento!

Sali con un balzo dalla carlinga, ¢ ne ridiscese stringen-
do in pugno una pistola automatica, Raccolse la lampada
e si lancid di corsa, seguito a breve distanza dal vecchio.

Mano a mano che si avvicinavano al luogo da cui pro-
veniva il rumore, quesfo si faceva sempre piu violento e
preciso. Era il rumore di una lotta, accanita e rapida, Pa-
blo aumentd la velocita della corsa, lasciando indietro
Nicola.

— Ehila! — provo a gridare.

Gli rispose un urlo terribile che gli fece agghiacciarc
il sangue.

— Pablo, corri, lesto! — incitava da lontano Nicola,
con voce strozzata.

Ora si udiva solo un brontolio basso e atfannoso.

Finalmente il raggio della lampada incontrd il corpo
di un uomo disteso a terra, in preda a convulsioni, Si
trattava di un indigeno, e Pablo, facendo questa consta-
tazione, sospird di sollieve, Era un uomo seminudo, di
alta statura, orrendamente ferito sul petto e sul collo,
ormai agonizzante. Pablo si curvd per soccorrerlo, ma si
rialzd subito, sentendo Nicola, ormai giunto presso di lui,
gridargli:

— Attento!

Vicinissimi, davanti a sé vide nel bulo lucclcare gli
occhi luminosi di una belva. Senza esitare protese la pi-
stola e fece fuoco, ripetutamente.

Quando il fumo si fu dissipato, pot@ scorgere, presso
il corpo del moribondo, un grosso esemplare di puma,
ormai morto.

— Gran Dio! — esclamd il vecchlo — quest'uomo &
stato asszlito dalla belva...

— Un po’ d'acqua... non si pud avere un po’ d'acqua?

— E’ inutile — mormord Nicela inginocchiandosi pres-
so i] ferito. — E' troppo tardi...

11 moribondo fece 'atto di sollevare il capo, poi ricadae
indietro, mentre gli si disegnava sul viso la traccia di una
indicibile sofferenza. Aveva il petto scosso da un respiro
affannoso ed irregolare, Da un'ampia ferita al collo il
sangue sgorgava a tratti, impetuosamente, arrossando le
pietre sulle quali il corpo era disteso. Le palpebre si solle-
varono, e le pupille smorte e gid vitree dell'infelice si
fissarono in quelle del vecchio, chino su di lui.

— Chi siete? — chiese Nicola con voce tremante, po-
sando la destra sulla fronte intrisa di sangue del mori-
bondo. — Avete...

Allora gli occhi dell'indigeno ebbero un lampo, € le sue
labbra si aprirono per pronunciare tre sole parole, appena
udibili nel gorgoglio del sangue che gli inondava la bocca:

— Aviatori.., laggil... I'imperatore...

Poi le labbra ebbero un moto spasmodico e restaronu
aperte, in una orribile smo;

11 vecchio fece scorrere la mano sul viso dell'indigenc,
abbassandone le palpebre, quindi si rialzd, commosso.

— Sacro Cielo! — mormord Pablo. — Lui sapeva cer-
tamente dove si trovano i ragazzi Diavolo, che mistero!

— 8i, dietro le parcle pronunciate da questo peruviano
prima dl. spirare, & nascosta tutta la storia dei nostri cari;
una storia complicata, temo. A chi voleva alludere, dicen-
do «I'imperatore »?

[ IMPERATORE PAZZO

— Se il puma non lo avesse ucciso, certamente ne
avremmo ‘saputo qualcosa — disse Pablo. — Aiutatemi a
seppellirlo, Dio gli voglia perdonare ogni colpa! E' morto
in un malo modo, quest’uomo.
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La ” Grande Porta,,

Leone rialzd il capo da terra e balzd in piedi, mormo-
rando:

— Per il diavolo, c'¢ gente.. gente che arriva, sono si-
curo. Si sentono i passi affrettat: di una ventina di persone.

— Era da supporre che avrebbero presto scoperto la
direzione presa da noi — disse Merani. — Non abbiamo al-
tro da fare, per ora, che accelerare il passo. Fra poco sa-
remo, finalmente, se la memoria aon mi giuoca un brutto
scherzo, sotto la « Grande Porta .

— Siete sicuro di non avere sbagliato galleria? —
chiese, allarmato, Mario.

— No, figlio mio. Non temere. Gambe, adesso, e poche
parole. Risparmiamoci il fiato.

I tre fuggitivi si lanciarono di corse, a testa bassa per
ron urtare contro le asperita del soffitto roccioso. La gal-
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leria tracciava ampi archi di cerchio, ora salendo ed ora
discendendo, Osservando le pareti rocciose, era facile at-
mpuke la causa di quei continui mutamenti di direzione
all'esistenza di vasti giacimenti basaltici contro i quali le
picozze degli i si inutil accanite.

— Ci stiamo avvicinando ai visceri di vn vecchio vul.
cano... — borbottd Leone ansando per la corsa veloce,

— 81 — confermd Merani. — Prima la caldaia di fango,
€ ora queste lave raffermate dimostrano la presenza di un
antico vulcano, Secondo le informazioni che attinsi tempo
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fa da alcune vecchie piante degli scavi, la via che dovremo
seguire sara quella di un vecchio cratere...

— Silenzio! — impose Mario, — Vengono... cosa faremo?

Si udiva infatti alle loro spalle, ormai vicino, il rumore
di una veloce corsa, Erano piu passi insieme che risuona-
vano sotto la bassa volta: certo poche decine di metri
separavano ormai i fuggitivi dagli inseguitori.

— Mettiamo in atto il vostro piano, Leone — gridd
Merani arrestandosi di colpo. — Presto, i flammiferi!

Leone porse al vecchio professore la sua scatola di zol-
fanelli. Merani trasse dalla cintura, dove lo teneva infi-
lato, un corto tubo metallico. Prese poi da una tasca un
pezzo di spago cerato, e ne infild un’estremita in un foro
esistente sul fondo del tubo, Accese poi un flammifero, e
comunicd la flamma alla miccia. Nel frattempo Mario
aveva esplorato le pareti, in cerca di un foro adatto a ser-
vire da fornello per la mina improvvisata, Trovd una pro-
fonda € stretta fessura aperta sulla parete di destra, alla
altezza di circa un paio di metri.

— Date a me — disse Leone, e, tolta di mano a Merani
la carica di dinamite, la incastrd dentro il foro, assicuran-
dosi che la miccia fosse bene accesa.

— Tra cinque secondi scoppierda — gridd ai compa-
gni. — Via!

11 luogo dove si erano fermatj costituiva un'ansa della
galleria, oltre la quale quest'ultima piegava ancora descri-
vendo cosi una stretta «S».

Si erano appena lanciati oltre la prima curva, quando
una tremenda detonazione echeggid alle loro spalle. Per
evitare il pericolo di venire travolti da un crollo, conti-
nuarono la corsa il pit velocemente possibile, sin che rag-
giunsero la seconda ansa della galleria. Proprio nell'istante
in cui giravano la parete, il tratto di galleria prima per-
corsa frand producendo un enorme fragore che rintrond
centuplicato sotto il basso soffitto.

Strettamente addossati gli uni agli altrj per meglio re-
sistere al violento spostamento d'aria, i tre fuggiaschi sen-
tirono una volata di schegge infrangersi sulla parete di
fronte a quella contro la quale si érano appoggiati. Una
nube di pulviscolo li avvolse, soffocandoli...

— Siamo salvi! — gridd Leone, tossendo violentemente.

— Si, Dio sia lodato! Siamo salvi! — esclamd Merani
volgendosi a considerare l'entita del crollo provocato dalla
mina. — Che fortuna aver potuto conservare quella carica
di dinamite..,

— La lampada sta per esaurirsi.. — avverti in quel
momento Mario. — Presto! Dobbiamo correre..,

Merani imprecd a bassa voce; quindi, afferrata la lam-
pada che non dava ormai che un tenue raggio di luce
rossastra, si lancid avanti di corsa, subito seguito dai
compagni.

— Non c¢'¢ molto., — gridd — ma bisogna far presto.
Tra poco non avremo pill bisogno della luce elettrica..,

11 sentirsi prossimi ormai alla libertd, vicini ormai ad
una via di comunicazione con il mondo esterno, sembrava
ai due giovani un sogno inverosimile. Dopo tante strane
peripezie, dopo un’avventura che 1li aveva fatti dubitare
di poter un girono rivedere la luce del sole, la vicinanza
della salvezza dava loro un'ansia, una febbre intollerabili.
Era come se un ordine risuonasse dentro di essi continua-
mente, senza interruzione: «Far presto, far presto, far
presto... »

gl (Continua) MARIO GUERRI
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11 giorno che divenni possessore d'un‘enocl-
clopedia, mi parve d'avere in mano il sapere
le. Era una —4a
« Larousse » in due volumi. che forniva no-
zioni sommarie ¢ con particolare riguardo alle
cose Irﬂncesl — ma Jo h gludicavo pil che
1 lacune
che m lecldevo, di sooprke nella mia cultura
Allora ero molto giovane, e § giovan! non san-
no di non sapere. I primi{ tempi il « Larousse »
mi funziond benissimo. Appoggiato a quei due
volumi mi sentivo cosi infaliibile, che decisl
senz'altro di fare il glornalista.
Ma co] passar degli anni, venni necorgm-

enciciopedia diversa da quelle che si sono
sempre fatte: cloé un'enciclopedia che fosse
un'altra cosa. Intanto, perché disperdere lo
scibile umano in migliala d! voci, senz'altro
ordine che quello dell'alfabeto? L'ordine alfa-
ibetico é una comodita, di cul non s! pud fare
a meno, Giusto, Ma pud essere anche comodo,
¢ forse piu logico, raggruppare questo scibile
per argoment|, € .ervu-ax dell'alfabeto per ogni
ungolo

que fornirgli tutte le noziont indispensabill
sull’
tivo, giudiziario, corporatvo, muln.re. cultu-
rale, assistenziale, coloniale, di questo Stato
Itallano Fascista, e sul suol dirittl e doverl e
con le varie autorita statall, Inoltre egll paga
delle tasse, € preso in un continuo giro di
affarl commerciall, deve fare dei calcol! se non
altro per le spese familiari, ha del fighi da

wi-
wlogioo. e cosl via, La storia: 'pemhe {razionare
le vicende umane di tante vocl dall'ca » alla
;z: in modo che, per esemplo, tra Antonio e

dom! che al mondo
cose, oltre la letteratura alla quale avevo de-
dicato fino allora 1 miei studi. E queste altre
cose mi sj aprivano davant! come abissl, che
tentavo invano di colmare con le nozion! del
« Larousse » e dl nltxe encldvpedu pilt volu-

d di

non resta pil che il legame de. rinvio
(vedi Cleopatra . vedi Antonio) da una pa-
gina all'altra d'uno stesso volume, e magari
da un volume all'altro? Lasciamo Antonio e

anzl in una
« uvoll » dove quello che avveniva nel mondo
al loro tempo si possa abbracclare

; €ra col
sassolini, Ci volevnno 1brd, lm'o che enciclo-
pedie! Le mle curiositd s! accendevano, ! Mbri
si tiravano l'un con l'altro come le cliiege, e
mi ritrovavo sempre pil ignorante di prima.

Inoltre la vita m'aveva insegnato che esl-

tutto in uno sguardo. La storia in tavole: ecco
quello che ci vuole per dare un po' d'ordine
alle nostre cognizioni storiche. Ma c'é di me-
glio: facciamo delle tavole colorate, dove ogn!
popolo ha il suo colore, e questo colore viene
tavola man mano che {1 popolo

stono infinite cose che pere, &
che non si trovano né sulle enek:loped.e né
sul libri che si leggono per arricchire la pro-
pria cultura. Cose della vita pratica, meno
nobilf ma non meno importanti di quelle
della vita spirituale.

Per esemplo: un'enciclopedia mi dird chi
era Carneade; ma chi mi dird come s! fa
a reclamare contro una tessa ingiusta? Una
enciclopedia mi upleﬁert che co08'¢ l'arco vol-
taico; ma chj mi insegnerd & riparare una
valvola fulminata dalla luce elettrica? Un'en-
ciclopedia mi! fornird una quantitd di no-
zioni sulle plante; ma chi mj dard quelle De-
cessarie a coltivare un po' di flori nel 'rm
del mio E quale
voce .«cucml) oltre alle notizie twm:he ed
fino &
indicarmi delle buone ricette per 1 milel
pranzi?

[Evidentemente il sapere é una cosa, i1 vi-
vere un'altra cosa. Per il sapere c¢i sono le
enciclopedie; per il vivere ¢l sono 1 var! ma-
nuali del contribuente: dell'elettricista, del
glardiniere, del cuoco, e cosl via, tutt! bri
che, quando occorrono, non si trovano nella

di un Un solo libro
che a a ognl
che potesse e in ogni ve-
nive fatto di immaginarlo Ma, quanto al
modo di fare un lfbro simile, pareva cosa dif-
ficilissima, quas: impossibile.
LR

E, invece, era l'uovo di Colombo. Ora che
ho sul mio tavolo ! due volumi dell'Enciclo-
pedia pratica Bompiani (Milano, 1938, L. 150)
e me li vengo sfogliando, e vi trovo tutto
quello che pud occorrere alla vita pratica
come a quella spirituale di ogni giorno, mi
accorgo che un'opera di guesto:genere non
solo non era assurdo i1 concepirla, ma quas!
naturale, percné era {l tipo d! enciclopedia
voluto dal tempo nostro. Possibile che per
ideare {1 plano d'una ta'e enciclopedia c¢f
volesse in fin de! conti tanto pocou?

Bastava cominciare col propors! d! fare una

cresce in potenza e civiltd Una trovata: ma
¢l voleve pot molto a trovarla?

Ecco, dunque, la «cultura dell’uomos
chiusa In un’enciclopedia secondo criter! tutti
divers! dai solitd. E, si bad! bene, la diversita
det criteri é anche nell'intimitd della materia,
nella sua scelta, nell'eliminazione delle no-
zion! superfiue, ne] totale rinnovamento di
questa «cultura» che non va offerta a un
uomo qualungue, ma & un UOMO € Moderno »
e citaliano», e del « tempo fascista », Come
uomo moderno, che non ha troppo tempo da
perdere sui Libri, gli offriremo delle sintesi
pluttosto che delle analisi, e il pili possibdl-
mente illustrate, cloé visive. Ecco Ll « Volto
delle epoche »: quattro o cinque fotografie
delle cose pil tipiche di un dato perfodo sto-
rico, intorno a un gludizio succoso nel quale
€ detto in sintes! tutto quello che definisce
quel perifodo. Chiaro e facile, no? Sempre
T'uovo di Colombo. Ma questa Enciclopedia
pratica deve essere fatta per l'uomo «italia-
no »; guindi il primo posto a tutto quello che
€ italiano, prodotto, cioé, della nostra grande
civiltd; arte italana, scienza iteliana, e cosl
via, E' finito {1 tempo de! ¢« Larousse » e della
cultura presa a prestito. E, poiché questo ita-
liano é « fascista », gli daremo ampie nozioni
sull'¢ Impero Italiano e i} mondo d'oggl » con

a scuola per instradarli pol In una
carriera: gll daremo un « tri-

(Continuazione dal numero precedente)

E' apparsa. come ormai abituale, la serle
commemorativa della XIITI Ficra di Tripoll,
che si compone di cinque francoboll! per posta

butario», un «dizionario commerciale», un
«manua’e di calcolo rapidos, un ¢ manuale
dell'istruzione e delle carrlere », in modo che,
qualunque quesito pratico gli sottoponga la
vita quotidiane di uomo civile, egll possa
chiederne la spiegazione alla mostra enciclo-
pedia E infine, poiché egll con gli

a ¢ tre per la posta aerea. BEsecuzlo-
ne, vignette e colorl sono bene curati in mo-
do che la serie € molto bella Il basso costo
complessivo la rendera alla portata di tutti
1 collezionist! ed & prevedibile che sard molto
richiesta, Diamo riproduzione dei vari tipl:

altri uomini per mezzo di un linguagglo, il
quale non & quello di quest! altrl uomin! se
sono stranieri, g!i daremo dei «panorami
grammaticall » della lingua latina, {tallana,
francese, inglese e tedesca, che gli permette-
ranno di trars! sempre d''mpicclo. Potrebbe
essere piu semplice e naturale di cosi?

Ma non basta. L'uomo al gule vogliamo da-
re un libro a cu! poter ricorrere in tutte le
contingenze della vita, non ¢ solo un indi-
viduo pensante che ha bisogno d'una cultura,
¢ 1l cittadino d'uno Stato che deve conoscere
nella sua organizzazione: é capo o membro
d'una famiglia, nel cul cerchio si svolge la
parte piu intima e affettiva della sua vita.
Occorre quindi che egli trovi nella nostra En-
ciclopedia pratica, lpe.mh essa possa dirsi ve.
io medico»
che lo consigll per tuno quanto riguarda la
sanitd del corpo, dalla cura delle malattie
alla ginnastica mer mantenersi in buona sa-
lute; e pol un plecolo trattato per 1'alleva-
mento del bambino nel suo primo anno d!
vita; e pol un manuale di orticoltura e glar-
dinagglo; e po! un manuale di gastronomia;
¢ pol un plecolo tnattato di religione e do
vita soclale; e pol un trattato dl economia
domestica; e ool un trattato di tutul { lavon
che clascuno s! pud fare da sé in casa; e
finalmente un trattato sugli sport e 1 giuochi.
E ormai non _occorre altro. Un libro cosi fa

Gk di quella bi.
bliotechina che clascun itallano deve avere
nella sua casa,

Ora che I'editore Bomplani ha fatto questa
Enciclopedia pmtim essa appare cosl I

' e nulma.
— che sembra di avere imma-

tuttd | che vi sl
do 1] mondo attuale con al centro 1'Italia e
non, come prima s'usava, con !'Italia alla pe-
riferia. Infine un «Dizionario di cultura» —
plocola delle — con-
terrd quanto d! «essenziales si deve sapere
in fatto d! scienza, di tecnica, di storla, di
filosofia, & di cultura

ginato da semore un libro cosi, e strano che
nessun altro editore lo avesse fatto prima.
Ma cacciatevi dentro quelle duemila ¢ pil
pagine fitte di nozioni quintessenziate sulle
pil varie materie, dl belle e suggestive foto-
grafie, di tavole, di grl.ncl £1 tutto messo m-
sleme in modo
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La Germania ha emesso in questi glorni
due valori, uno da 6 e laltro da 12 pfg. ri-
spettivamente verde il primo e rosso i1 secon-
do. del tipo che qul sotto riproduciamo.

per are 4] giorno dei Concorsi Pro-

straord. 1e he: allora st

Ma l(ed ecco l'assoluta novitd) I'uomo a cui
deve servire la nostra Enciclopedia pratica,
non & un uomo astratto, un'ombra pesante
che, quando e! sard assicurato la cultura es-
senziale, non avra null'altro da fare nella vita
Egli & cittadino d'uno stato che s! chiama lo
Stato Italiano, che ha \ma sua particolarc

capird perché ¢ stato proprio Bomplani a fare
un’enciclopedia aimile, Ci voleva genialita.
modernita, sensibilith, e Infine una buona
dose di coraggio; le qualita che distinguono
questo giovane editore, della cul attivita 1a
Enciclopedia @ratica ¢ un prodotto tipico ed

nel qua-
dro della nuova civiitd fascista: bisogna dun-

re.

fessionali della gioventi: operala germanica,
concorsi annuall che gid nel 1935 avevano
originats l'emissione di due francoboll!

* k%

La serie provvisoria che la Citta del Vati-
cano ha emessa nel periodo di « Sede Vacan-
te» intercorso fra la morte di S. S. Plo XI
e la nomina d! Pio XII ha Incontrute un
favore eccez.onale da parte del collezionist!
di tutto il mondo. Emessa in tiratura moito
limitata che costrinse a vendere agli spor-
telli una sola serie mer persona ed a lasciare
insoddisfatte le numerose richleste fatte dal-
I'Estero e dalle citta d'Italia, ¢ subito salita
a quattro o cinque volte |I modesto valore

ed ora, & mesj dal glor-
no dell’emissione, vale circa 35 lire nuova e
circa una cinquantina d! lire usata! Un balzo
i alle 2,15 di valore

nominale,

Se qualcuno del nostri lettori ha potutc
provvedersene o 1'ha ricevuta da qualche pa-
rente od amico, se le tenga ben cara poiché
non € impossibile debba salire ancora di prez-
20 e certamente fra qualche anno sard una
Ppiecola rarita.

Questa serfe & stata
ottenuta sovrastampan-
do sette valor! dells
prima serie emessa dopo
la Conciliazione ! 1929)
con la dicitura «Sede
Vacante - MOMXXXIX»
cul é sovrapposto i1 « pa-
diglione basilicales, sim-
bolo appunto di Sede
Vacante. La sovrastampa & molto sottile,
quindi poco visibile poiché 1] fondo del fran-
cobollo, in colori piuttosto fort, la maschera
alquanto; tutto questo facHiterebbe il lavo-
To dei falsar{ e non mancherebbero di uscire
faleificazion! se non fossero stat! esauriti
alcuni valor! fra quelll adoperati. Ad ogni
modo é consigliabile provvedersi di questa
serle soltanto presso Ditte ben conoscliute.

Cinquanta francobolli differenti della
Posta Aerea di tutto il mondo

FRATELLI OLIVA
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A, Ravanello, infelice propagandista. —
Prima di tutto cerca di metterti in testa
che tra zic e nipoti si usa il tu. Quindi ti
prego di non affliggerti se nel tuo paese
non ¢ facile moltiplicare gli abbonati. Io
mi ricordo benissimo di te. So che sei en-
tusiasta e fedele, Sento che ti separi con
malinconia della fotografia africana del-
I'«S. 79». Ti devo dire che tale fotografia,
pur essendo bella, non ha nessun interesse
per noi, che possediamo la pil completa
fototeca aeronautica d'Italia. Mi dispiace di
darti un dispiacere. Per fare ammenda,
quindi, ti ritorno la fotografia, che mi hai
spedita compiendo un vero sacrificio, € te
la ritorno in buona compagnia, cioé assie-
me ad altre che ti regalo, per premiare la
tua passione e il tup amore.. non coITi-
sposto. Infelice propagandista! Scrivimi
quando vuoi, e cid che vuoi. Io non posso
venire costi, non dico in volo, ma nemme-
no in bicicletta, Se hai tempo e voglia vie-
ni tu 2 Roma. Ti offrird qualche altra fo-
tografia per il tuo album e un grappino. Lo
saj che cerchiamg il pil vecchip abbonato
per invitarlo a Roma durante tutto il tem-
po in cui si svolgera il Primo Congresso
della Stampa Aeronautica? E Jo sai che
uscira fra breve tempo il primo fascicolo
della Collana « Aviazione per tutti»? Ti se-
gnalo quest’ultimo avvenimento perché tu
mi dici che hai dovuto fare delle conferen-
ze sull'offesa aerea e sulla difesa antiaerea,
Ebbene, sappi che i libretti n. 2, 3 e 4 della
Collana dj divulgazione di cui ti parlo trat-
ta appunto del bombardamento (il fuoco
dal cielo), dei tipi e degli effetti delle bom-
be e della difesa passiva e attiva in caso
di incursioni aeree.

Il Caporale, Milano, — Grazie, giovinotto.

Fernandg e Maria Cristing Cesolari si
fanng vive in occasione delle sante feste,
con auguri. Grazie tante, ma perché non si
ricordano di noi anche nelle ricorrenze del-
le altre feste comandate?

Giovanni Olivero, Torino, — Non hai mai
Osato scrivermi? Che parolona! Osa, osa,
caro amico, anzi caro nipote. Se vuoi che
tenti di mandarti qualche fotografia aiuta-
mi a far conoscere L’aquilone a chi non
Tha mai veduto, Cosi vuole l'amministra-
tore, quel tiranno, Gli pseudonimi che tu
proponi sono i pil comuni, e quindi arci-

adottati. Non hai pensato a cid0? Le tue
idee sono un po' troppo infantili: meravi-
gliosa condizione che rivela l'eta stupenda
e invidiabile dell'autore, Ma non basta, ami-
co mio, Bisognerebbe che le battute faces-
sero almeno un po’ ridere. Per aiutarti io
ho tentato di ridere.. Mentre ridevo, anzi
mentre credevo di ridere, ¢ entrato nel mio
studio il pittor Tricheco e mi ha chiesto
subito: « Perché digrigni i denti? », Per ca-
ritd, non farmi fare pil di queste negre
figure.

Dario Polvi, — «Il costruttore di aero-
modelli », il libro che ti interessa, & ancora
in corso di ristampa. Della vecchia edizio-
ne U'Editoriale Aeronautica non ne ha piu
in deposito nemmeno una copia. Perd in
deposito presso le innumerevoli librerie d'I-
talia ce ne sono ancora moltissime: quin-
di potresti farne ricerca, per esempio, a
Gorizia, Ti auguro di guarire presto,

C. R. 42, Torino. — Ti ringrazio delle fo-
tografie, che non conosceranno l'odore del-
Y'inchiostro da stampa per il semplice fatto
che non sono belle. Aspetto le annunciate
idee, trovate, giochi, eccetera.

Camillo Geroni, Pano. — Puoi accrescere
le tue aen dellistiche acqui-
stando un buon manuale, i) quale potrebbe
essere quello di Martini e Nobili. Per la
scuola ti consiglio di scrivere alla R.U.N.A.
centrale, via Lepanto, 6, Roma. Il campo di
cui mi parli potrebbe essere un campo Se-
greto. Forse saprai che in tempo di guerra
i campi d’aviazicne noti a tuiti non ver-
ranno usati che in casi eccezionali, mentre
YArmata Aerea si servira di campi segreti,
molti dej quali sono gid stati organizzati
dallo Stato Maggiore, altri sono stati fis-
sati, altri ancora semplicemente... adocchia-
ti. Il tuo campo dungue potrebbe essere un
campo di fortuna, o un futuro aeroporto di
guerra. Gli sutomobilisti vestiti da avieri
sono avieri allievi automobilisti, forse allie-
vi motoristi: specializzati, insomma. Le do-
mande all’Ing. Aeronautico scrivile su un
pezzo di carta a parte: io gliele passerd.
Il mio segretario non ha gli occhiali, neé il
naso a uncino. Delle copie per la propagan-
da riparleremo quando tornerai a Rieti con
la pr il Va bene. il ba-
cione affettuoso.

Mario Canti, Roma. — Mettiti I'animo in
pace. caro amico, ché l'articolo intitolato
« Signorini» non & una interpretazione piu
« meno fedele delle tue segnalazioni episto-
lari. Tu mi scrivi testualmente «credo che
tu non mi possa vedere». E' verc, verissi-
mo: non ti posso vedere, per i semplice
fatto che non mij sei vicino, Se perd la tua
frase avesse tutt'altro significato, cavati
dalla testa queste pazze idee, Io ti voglio
bene e leggo volentieri le tue lettere.

Ging Perussini, Roma, — Passo la foto-
grafia a] mio segretario. E' quasi certo che
te la pubblichera. Non ti ionare, caro,
e scrivimi quando vuoi, e con chiarezza.

Pegaso, San Miniato. — Non credevo af-
fatto che tu riposassi sull'alloro. TY dird an-
zitutto che ritengo che sull’alloro sia molto
difficile poter riposare: pensa, con tutte
quelle bacche, e le foglie che sono dure, e
i rametti!. Passlamoci sopra, come disse
Lindbergh prima di trasvolare l'Atlantico, e
veniamo, a noi tre: jo, te, Ezzelino Rossl.
Sono lieto di sapere che dalla tua alleanza
con questo bravo (anzi, bravone) aeromodel-
lista pontederino sta ver nascere un in-
diavolata propaganda per i nostri periodicl.
In attesa della partecipazione (di nascita) t!
invio i mtel migliorl auguri, unitamente a
quelli di tutta la redazione. Ben altro, invece
che auguri e partecipazioni, dovrd ricordarti
scrivendoti del tuo racconto « Ali sul Saha-
ra» di cul mi chiedi notizie. Condoglianze,
amico mio, condoglianze fervide e sincere.
I1 Barbuto Censore, dandomi il triste an-
nunzio dell'avvenuto cestinamento, mi ha
fatto sapere che aspetta con ansia crescente
un tuo racconto, per la cui sorte formula
sin da adesso i suoi votl migliori. Delle bat.
tute, nlents fino ad ora. I pittor! le stanno
senza dubbio ruminando nei loro cervellont,
in attesa del momento fatale (che momen-
to, per loro!) in cui si richiederanno le co-
pertine. Lo sapevl che le copertine de wlL'a-
quilone » si stampano quattro alla volta?
Beh, vedl guante cose impari con noi. Pas-
siamo ad altrl! arcomenti, ugualmente arti-
sticl: le tavole di propaganda a colori. Al-
ludo a quei famosi cartelloni che tempo fa
attirarono i tuol sguardi cupidi. Credo (esul-
ta, Pegaso) che ve ne siano ancora delle co-
ple. Te le spedird a tutto gas: manetta in
tasca, come dicono gli aviatori.

Guido Soro (Loro o Voro? Mistero), Bas-

sano del Grappa — « Male fecisti», amico
mio, a farti vivo solo adesso, dopo tz'e xun-
h anni di ageroni ia

R.UNA. di Udine
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Marip Celli, Milanu. — In questo stesso
numero, e pill precisamente a pagina tre.
come tj sarai gia accorto, ci occupiamo della
gara aeromodellistica fra giornalisti. Verrai
a Roma 1'8 giugno? Spero ardentemente di
si. Vedrai quanto di meglio l'aeromodel-
lismo italiano abbia sinora saputo creare in
fatto di modellj con motore a scoppio, ¢
avrai occasione, fra l'altro, di trascorrere
una bellissima giornata sul campo del Lit-
torio, Attendo le fotografie che mi hai pro-
messo, e che, per ragioni ovvie, non posso
sin da adesso, senza prima averle viste, pro-
mettere di pubblicare. Di' a tuo cugino ch.
scriva pure indirizzando all'/ng. Aeronau-
tico. Avra pronta ed esauriente risposta.
Salutamj tuo fratello. e fagli sapere che
attendo Ja sua lettera.

Aviatore nmero, Forli. — I numeri arre-
ati de L’aquilone costano il doppio. To
saroni, che in questo momento € qui vicino
al mip tavolo, mi incarica di fartj avere i
suoi saluti, e ti invita a Roma per 1'8 giu-
gno. Ti mando molte copie per la propa-

ganda che hai intenzione di fare, e per la
quale formulo i miei auguri migliori.
ZI10 FALCONE

T1 perdono, perd, per i be
sel riuscito’a costru I 1
vografie che di questi aeromodelli
Si, ne pubblicheremo almeno u
quillo: tutsi i tuoi amici ved
modo il tuo nome sul giorn
gonfiare dall’orgoglio c un pa
rah! «= mi pare di senuirti gridare —
fiandomi come un pallone potrdé vo!
ricorrere al corsi di volo a vela
amico Guido Soro, o Loro, o Voro
@ passato di moda, e poi tu sel g
a quej corsi, quindi.. quindi, tant! augur!
da me e da zio Falcone, per i tuoi prossim:
voll. Faccio voti perché il tuo « Canti
sa arrivare alla stratosfera, passare g
n1 e infilare d'un sol colpo tutti i p
Voglio vedere se allora ti degnerai di scr|~
vere a Zio Falcone e al suo segretario Cri-
vello! Io spero che anche se la tua imuma-
gine dovesse venire riprodotta su tutti .
gornali e la gente prendesse a scoprirst
riverentemenrte pronunziando il tuo nome,
tu, da buon aeronipote, ci scriverai ugual-
mente enormi papiri, attraverso i quali vo-
tremo seguirti nella tua gloriosa carriera di
Asso degli Assl. Dizo questo perché tu mi sel
simpatico, € mi dispiacerebbe che ci pian-
tassi di colpo. Mi sei simpatico sopratutto
perché, invece di terminare la tua lettera
cosi: « Caro Zio Falcone (o Crivello) scusami
se ho scritto in furia e se ho detto delle cose
sbagliate, ma c'¢ qui davanti a me il pro-
fessore a4 greco con cert! oechi di fuoco..
sai, ti scrivo durante una lezione (che la-
gna!) e cosi non posso concentrarmi abba-
stanza per non fare errori. Ora chiudo, per-
ché il professore ha preso a guardarmi.. ».
La termini dicendo che hai poco tempo da
perdere perché devi studlare per preparartl
agll esami. Bravo!

R, Azzelmi, Foggla. — I numer! arretrati
del nostro giornale costano il doppio. Il
mezzo piu spiccio e pill economico per aver-
1f @& dl usare il nostro conto coirente posta-
le, che ha il numero 1-24718.

Carlo Galeotti, Regglo Emllia, — Un nu-
mero arretrato de «L'ala d'Italia » costa il
doppio. Quella « protuberanza» che sporge
dalla fusoliera del « RO, 1> vicino al pattino
di coda, e che ha suscitato nella tua mente,
con la sue misteriosa presenza, un ango-
scioso interrogativo, é soltanto un pianetto
supplementare di deriva, aggiunto piu tardi,
quando gid l'apparecchio era costruito In
serle, per ottenere una migllore stabilita.
Senza di esso, mnm l'apparecchio sbanda-
fe del
¢F;lch) » dlsponevano tanto di «S. 81» co-
me di «S. 79» Quento mi dici, o, meglio,
mi scrivi in merito al triste e penoso (e, pur-
troppo, frequente) episodio che si verifica al
passaggio di un vecchio «A. S. 1» 0 di un
modesto « Caproncino » (la gente alza il naso
e dice: guardache bel «caccla»!) & verissimo.
Applaudo alla tue Iniziativa relativa alla
propaganda aeronautica presso 1 tuol compa-
gni. Fal vedere a quest! delle cople de « L'a~
quilone », “e dl loro che :1 abbonino. Altre
copie te ne , per 1
Tuoco sacro della tua buom volontd. Perché
mi clfledl che venga descritto minutamente
su « L'aquilone » il biplano « RO. 41 »? Non
capisco proprio perché quel tipo di apparec-
chio ti Interess! tanto. Con tutti questl cac-
cia che vengono su adesso e che fanno «fa-
ville», tu mi val a pescare proprio il
«RO. 41 »! Prima di wrmmue la tua mlssl
va, molto cor
chiedi cosa io pensi della tu: calligrafia, T n-
spondo, amlco mio, che pur essendo lontano
da quell'ideale di grafia che io e Zio Falcone
sognamo da tanto tempo, é quanto di meglio
ci venga dato di vedere, del genere, fra tut-
ta la corrispondenza che ¢l arriva ogni giorno.

CRIVELLO




STORIA DELL'ENIMMISTICA

(Continuazione dei numeri precedenti)
ZEPPE E SCARTI

« ZEPPA », in lingua italiana ed in senso
letterale, significa un piccolo cuneo di legno
messo in aggiunta o di rincalzo; in senso fi-
gurato equivale a sopra pit, aggiunta insi-
gnificante. In Enigmistica s'intende per «Zep-
pa» la combinazione ottenuta, incastrando
nel corpo di una parola, une lettera od una
silleba (zeppa letterale o zeppa sillabica),
cosi da dar luogo ad altri vocaboli di signi-
ficato differente. Questo termine non sem-
bra perd abbia incontrato il gusto di tutti
i cultori dell’enigmistica, perché moiti fra gli
autori moderni preferiscono dare & Qquesto
tipo di giuoco una denominazione morfolo-
gicamente Piit esatta, cioé « Epentesi». Sap-
piano comunque i lettori che nella termino-
logia enigmistioa « Epentesi» o «Zeppa>»
sono esattamente la stessa cosa. Se dentro
alla parola « Foraggio» noi incastriamo unae
«m » otterremo il vocabolo « Formaggio »; al-
lo stesso modo possiamo formare innumere-
voli altre combinazioni come «parola »-« par-
Vola »; gcomares-« comPare»; cuvay-«uOvas,
ece. ecc. Sono esempi questi di « Zeppa let-
terale » o « Epentesi semplice ».

Se in luogo di una lettera vorremo inca-
strare mella parola wuna sillaba, avremo la
EPENTESI SILLABICA o ZEPPA SILLABICA

Esempi: « predizione »-« prediCAzione »: «a-
lare »-¢ alVEare »; « seta »-« SeRAta»; cale »-
« aPRIle»,

Per quanto si riferisce alla tecnica eccovi
dei drevi esempi:
Zeppa letterale (esempio di Svolgimento @
parole convenzionalij:
Vigilia di Natale: il bimbo attende
il primo che il totale recherd
ed il visetto splende
tutto pervaso di felicita,
(soluzione: doni-dOMANI),
Continua)

*

SCIARADA ALTERNATA
Confessioni

xxxxx mia mente fu il desio costante,
il palpito de] oooo volto In alto:

oh, xx00xxx00 un giorno con l'aliante
e alle strade del cielo dar l'assalto!

*

SOIARADA
Non ¢’¢ dubbio

Se 1a doti dell'apostrofo,
pur se questo non & li

a mostrarti che l'articolo
prende il posto spesso al of,
ti presenta tale e gquale

i1 piu bel settimanale.

*

l.a splegazione dei giuochi contenut{ nel
esente numero verrd pubblicata nel fasci-
colo dell'll glugno 1939,

*

Fra 1 nom! dei solutorl del giochi pubbli-
cati in questo numero ne verrd estratto a
sorte uno, che sard il vincitore e all'indi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d’'aero-
nautica. Indirizzare entro sette glorni dalla
data del presente fascicolo, la soluzione su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Aeronautica, viale Libro e Moschetto 6
Roma.

*

SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 20
LA VITE
ALE - APRILE

*

Tra { nomi del solutor! de! giuochi pubbli-
catl nel numero 20, & stato estratto a sorte
queuo di Ma-no Storti, piazza Casalmagglore
n, 7,

Allo startl é stato inviato un lbro.

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile
Stobilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Vie Son Michele 22 - Telelono 580-680

Roma -
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QUEST STRAM £SSERI SIMILI
A MOSTRI TEMIBILI.

EROI DI UNA NUOVA MITOLOGIA,
ESSI TENTANO UN'EPICA IMPRESA!

LA SCALATA ALLA
CAVIAZIONE PER TUTT

LA NUOVA

COLLANA DI DIVULGAZIONE POPOLARE|

CHE ['EDITORIALE AERONAUTICA
LANCIA SUL MERCATO LIBRARIO
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CAMBIA L PAS0 !
EAacCClAMO LE
CETTE B

\ NON S| VEDE, NON
CE L'Ro MESSA
PER NENTE...




