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La prima manifestazione aeromo -

dellistica alla presenza del Duce

11 Duce, Capo del Governo, ha as
stito ad un saggio degli aeromodellicti.
Il giorno 30 maggio, in occasicne del
1° Saggio nazionale premilitare, l'aero-
modellismo ha fatto la sma prima com-
parsa ufficiale.

L'Ispettorato Generale per la prepa-
razione premilitare e postmilitare ha in-
vitato la R.U.N.A. a partecipare alla
manifestazione, cen un gruppo di mo-
delli volanti: e la R.U.N.A. ha mandato,
insieme con il proprio Delegato centra-
le, un gruppo di aeromodellisti romani,
non potendo, data la brevita di tempo,
scegliere e far venire a Roma anche ap-
parecchi di altre citta.

L’aeromodellismo ha assunto, oggi,
una veste ufficiale, e viene ad essere ri-
conosciuto come uno dei fattori della
preparazione aeronautica, base di qual-
siasi ramo della futura attivita, da parte
dei propri appassionsti, nel campo ae-
ronautico: costruzione, tecnica, pilo-
taggio.

Ma il fatto pin importante & quello
annunciato nelle prime righe: il Duce
era presente, e si & interessato alle pro-

Aeromodellisti romani in posa davanti alla
macchina fotografica di Edolo Riechi.

ve, particolarmente a quella di un ve-
leggiatore, seguendone attcntamente la
salita, fino allo sgancio; spettacolo tanto
piul interessante, perché avvenuto imme-
diatamente dopo i lanci con il verricel-
lo degli alianti.

Non pud sfuggire a nessuno 'impor-
tanza dell’avvenimento, poiché 1'aeromo-
dellismo non & stato presentato soltan-
to come una. curiositd, o sotto la forma
di uno spettacolo attraente ed interes-
sante, ma in un ambiente e fra manife-
stazioni di preparazione seria, come co-
sa seria ed utile.

Gli aeromodellisti devono essere lieti
di aver attirato sulla loro attivita I'at-
tenzione del Capo del Governo, e delle
gerarchie preposte alla preparazione del-
la gioventii.

E’ questa una ragione di piu perché
I'aeromodellismo sia coltivato, da oggi
pitt che mai, con un indirizzo scientifi-
co, per dimostrare, nelle future occasio-
ni, che la prova eseguita ieri non puo
dimostarre altro che lo stato al quale
I'aeromodellismo era giunto nell’epoca
nella quale la R.UN A. ne ha assunto
il controllo continuo: nelle future occa-
sioni, che non petranno mancare. si di-
mostrera che D'opera della RIUN.A. &
feceda di risultati, che le senole di mo-
delli volanti funzionano, che il num~ro
di aeromodellisti aumenta continuamente.
Non per niente & stato concluse recen-
temente dalla Presidenza della RU.N.A.
un accordo cen 1’'Onera Balilla, per un’a-
zione concorde delle due organizzazioni
nel campo dei modelli volanti.

Passando a fare un po’ di cronaca
dell’avvenimento. & giusto, sul nostro
giornale, parlare anche della parte vo-
lowvelistica dei premilitari, al comando
dell’atlantico magegiore Nannini. Ad al-
cuni lanci ad elastico di alianti li-
bratori sono seguiti i lanci con il

verricello degli « Allievi Cantii », che
hanno eseguito le proprie evoluzioni,
scendendo dolcemente ai piedi della
collinetta dalla quale il Capo del Go-
verno assisteva alle prove. Nel frattem-
ro un apparecchio «Orione », costrui-
to da Teichfuss di Pavullo, alzatosi dal
campo di Centocelle, a rimorchio di un
Caproncino, si sganciava dal cavo ad
una quota di circa mille metri ed ini-
ziava una serie di evoluzioni acrobati-
che, che erano seguite ed ammirate, poi-
ché un tale spettacolo & quanto di pin
elegante si pud immaginare per la sen-
sazione di leggerezza e di naturalezza
che proviene dalla mancanza della sen-
sazione della forza del motore: il ve-
leggiatore vola veramente, apparente-
mente senza sforzo, ma dando la sensa-
zione che I'aria ha una forza che lo so-
stiene, e che l'momo sfrutta per esegui-
re ogni manovra.

Quindi sono entrati in campo gli ae-
romodellisti: prima quattro modelli a
tubo, degli aeromodellisti Luigi Calza,
Aldo Calza, Luciano Campolmi ed Edo-
lo Ricchi, e quattro modelli a fusolie-
ra, costruiti da Aldo Casanica, Giulio
Caronti, Mario Rodorigo, e Uberto Tra-
vagli. 11 lancio di questi apparecchi do-
veva, per la brevita del tempo a disposi-
zione, avvenire simultaneamente; gli in-
vestimenti in velo non sono mancati poi-
ché i modelli volanti volano come at-
tratti da una calamita: dove vola uno,
tatti gli altri si dirigono concordi a
formare un solo groviglio. Appena
lanciati i modelli a motore, il De-
legato Centrale si & diretto verso il
punto scelto per il lancio del veleg-
giatore di Elvio Tosaroni: la fortu-
na ha voluto che il Duce, accompa-
gnato da S. E. il generale Grazioli e
dal segunito di alti ufficiali dell’Aeronau-
tica, dell’Esercito e della Marina, scen-
desse dal proprio esservatorio avendo a
fianco il ten. colonnello Tombesi, del-
I'Ispettorato per la preparazione premi-
litare, che Gli dava spiegazioni e Gli
mostrava gli apparecchi del volo a vela
fermi sul campo; per maggiore fortuna
la via percorsa dal Duce passava per il
punto scelto per il lancio del veleggia-
tore. Come si & gia detto, & stata que-
sta la parte della manifestazione aero-
meodellistica che ha maggiormente atti-
rata P'attenzione del Capo del Governo,
che ha seguito, riparandesi gli occhi
con le mani per poter osservare meglio,
contro sole, la salita dell’apparecchio.

Il volo del veleggiatore di Tosaroni &
stato seguito attentamente dal pubblico,
al disopra del quale, come guidato da
un pilota, ha esegunito un paio di ele-
ganti giri, per scendere con un’ultima
prodezza: giunto in prossimita di un
piccolo costone, anziché sbatterci contro
ha ripreso quel tanto di quota sufficien-
te a scavalearlo ed & sceso oltre Dosta-
colo.

Mentre si svolgevano le prove di altri
reparti premilitari, secondo le altre spe-
cialita, gli aeromodellisti si schieravano
di fianco agli apparecchi ed ai piloti del
volo a vela, durante Pammassamento e lo
sfilamento in parata.

Terminato il saggio, molti ufficiali,
particolarmente dell’Aeronautica, si in-
teressavano ed osservavano i modelli vo-
lanti.

Sopratutti significativo & stato l'interes-
se del generale Giovine, Ispettore delle
Scuole della R. Aeronautica, che mani-
festava al Segretario generale della R.U.
N.A. il desiderio di visitare il Centro
speri le di Aer dellismo e la
Scuola di Roma, per far costruire un
suo apparecchio.

Gli aeromodellisti

sono stati accolti
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L'ing. Giorgio Bacchelli, direttore del Cen-

tro Speril le di Aer, delli; mentre

di allallievo Renato Obino delle spiegazioni
sul montaggio dei piani di coda.

fraternamente dai piloti del volo a vela,
come compagni, tanto piu che fra que-
sti erano diversi che provengono dai co-
struttori di medelli volonti, come Della
Torre, di Milano, a dimostrazione che
I'aeromodellismo pud e deve costituire
la base di preparazione per ogni attivi-
14 aeronautica.

L'accordo della R.U.N.A. coll' O.B.

per le scuole d aeromodellismo

La Presidenza della R.U.N.A. ha con-
cluso con la Presidenza dell’'Opera Nazio-
nale Balilla un accordo in base al quale
i due Enti faranno opera in comune per
I'acromodellismo. La R.U.N.A., attraverso
alle proprie Sedi Provinciali ed alle proprie
Sezioni Autonome, c¢he gia hanno istituite
la Scuola di modelli volanti, mantiene la
funzione di direzione tecnica, didattica ed
organizzativa, delle scuole stesse; 1'0. B.
svolgerd, nella massa dei propri iscritti,
una vasta azione di propaganda per laffluen-
za alle Scuole.

Tanto la Presidenza dell’O. B. che la
Presidenza della R.U.N.A. hanno gia tra-

ti le

gratuita alla R.UN.A. degli iscritti al-
I'0. B., per la partecipazione alle scuole,
almeno per il primo ammo; 1'0. B. assume
nei riguardi degli allievi provenienti dalle
proprie file, la parte disciplinare, inviandoli
inquadrati al comando di un proprio uffi-
ciale.

L’opera comune assumeria certamente una
estensione grandissima, tanto da far vedere
prossimo il giorno nel quale ogni Sede
Provinciale ed ogni Sezione Autonoma della
R.U.N.A., avra la propria scuola di modelli
volanti, e da far pensare fin d’ora che I'ae-
romodellismo non potra essere limitato ai
centri maggiori ed a poche citta, ma dovra

smesso agli Enti da dipend
norme da seguire per la collaborazione in
questa attivita; le principali sono: la colla-
borazione attiva dei Delegati all’Aeromode!-
lismo con le Organizzazioni Provinciali del-
I'Opera Nazionale Balilla, per lo svolgi-
mento della propaganda, e ['associazione

g

Il Duce, attorniato dai

alla Guerra e al’a Marina e dal

etari_all’Acror

assiste alle esercil

suo Stato Maggiore,

delle Premilitari.

rapprese 3 elle

dersi a tutto il Paese.

La circolare inviata a tutti i Presidenti
provinciali dell’Opera Balilla & interessante
per due ragioni: prima di tautto I'on. Ricei
da ampia conferma all'importanza dell’at-
tivita aeromoldellistica, per la quale L'aqui-
lone valorosamente si batte dal giorno della
sua fondazione; poi perché serve ad elimi-
nare qualunque malinteso derivante da pos-
eibili interferenze nella costituzione delle
Scuole di aeromodellismo.

Ecco la circolare inviata dalla Presidenza
dell’0. B. a tutti i Presidenti provinciali:

La Reale Unione Nazionale Aeronautica,
allo scopo di unificare in tutto il Regno
Tattivita aeromodellistica, sta istituendo pres-
so tutte le sue Sedi Provinciali e Sezioni
Autonome, delle apposite Scuole.

Ingegneri, personale specializzato della
R. Acronautica militare e civile, saranno
preposti all’insegnamento, a cura della stes.
sa R.U.NA.

I corsi avranno la durata di due mesi,
con una frequenza di lezioni trisettimanali.

Al termine di ogni corso, i giovani che
lo abbiano meritato, riceveranno un o atte-
stato» e seiteranno a frequentare la
Scuola specialmente nel reparto  officina,
per dedicarsi alle costruzioni di aeromo.
delli, sia sotto la direzione del persona'c
addetto, sia per costruzioni di iniziativa
personale.

In prosiegno di tempo sara effettuata I
divisione di isiruzione, tale da permettere il
progressivo aumento delle qualita culturali
e pratico-costruttive degli allievi che ak-
biano dimostrato capacita adatte a questi
ulteriori sviluppi.

A Roma & stato istituito un Centro spe-
rimentale presso il quale sono stati organiz-
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zati corsi speciali a cui saranno ammessi
elementi che, avendo basi di cultura e di
pratica, diano affidamento di riuscire ottimi
istruttori.

Cid permettera lo sviluppo delle Scuole,
che dovranno estendersi, gradatamente, fino
ad interessate i giovani di tutta la Na-
zione.

Agli iscritti  all’Opera
quenteranno le Scuole di aeromodellismo,
sono state accordate notevoli facilitazioni,
fra cui Passociazione gratuita alle Sezioni
Provinciali della R.U.N.A., obbligatoria per
tutti, la fornitura degli attrezzi e del mate-

Balilla, che fre-

COMPETIZIONI

Apriamo le porte

Abbiamo deciso che non si pud ri-
manere eternamente in attesa che si
schiarisca l'orizzonte europeo per
avere alcune idee relative a raduni
di aquilotti e a gare di aeromodelli-
sti. Non si pud volare? Pazienza.
Voleremo in avvenire: in ottobre, o
nel prossimo anno. Paghiamo anche
noi il nostro piccolo tributo alla vit-
toria. Rinunciamo, per ora, ai voli.

Il « Breda 39» di Ugo Rodorigo fotozrafato

a!l’'aeroporto del Littorio. In fondo & visibile

la casina di Tigellino, I'amico di tanti avia-

tori ed ora anche degli aeromodellisti che

hanno bisogno della sua esperienza di Iupa

d’acqua dolce per recuperare sul Tevere i
loro aeromodelli.

La benzina, che costa cara e ci vie-
ne di fuori, & bene serbarla. E cosi
risparmiamo le fatiche inutili al no-
stro vecchio brontosauro, il quale,
detto fra noi, & all'ospedale in segui-
to a strapazzi e a guidaleschi guada-
gnati in guerra. Se ci fosse 'uso di
dare medaglie al valore agli aeropla-
ni, quel nostro trimotore lo dovrem-
mo decorare con medaglia d’oro.
Intanto resta stabilito che, allor-
quando si potranno riprendere i vo-
li cosiddetti di propaganda, i primi
raduni 1i faremo a Novi per i geno-
vesi e i liguri tutti, e a Vercelli per
gli amici ‘di Mario Gallina. Detto
questo, possiamo parlare con l'ani-
mo in pace dei nostri nuovi progetti.

v . .
Raduno all'idroscalo di Ostia

Alle rondini e agli aquilotti ro-
mani che ci hanno chiesto se e quan-
do avremmo organizzato un nuovo
raduno, diamo oggi la notizia tanto
attesa:
DOMENICA 21 GIUGNO
tutti gli abbonati a
L’AQUILONE
si recheranno in gita a Ostia dove si
tratterranno tutta la giormata. Visi.
teranno I'idroscalo e gli apparecchi
delle linee commerciali de L’Ala Lit-
toria a le officine della S.A.L.M.A.N.
La partenza avra luogo alle ore g
precise da piazza dell’Esedra.

Pubblicheremo nel prossimo nu-
mero il programma dettagliato e de-
finitivo,

Gara aeromodellistica a Roma

Sotto il patrocinio de L’Ala Litto-
ria, de Il lavoro fascista e de L’aqui-
lone, Ja R.U.N.A. di Roma bandisce
per domenica 1z luglio, in sostitu-
zione del concorso che non ha avuto
luogo in aprile, una gara per model-
li volanti delle seguenti categorie:

riale necessario alle prime esperienze.
L’Opera Balilla, che persegue, fra gli
altri scopi, anche quello di indirizzare i
giovani all'Aeronautica, deve incoraggiare
el migliore dei modi la lodevole iniziativa
della R.U.N.A., avviando a dette Scuole un
numero adeguato di Avanguardisti ¢ Balilla
Moschettieri che formeranno un reparto di-
stinto con ufficiale proprio, incaricato del-
Posservanza della disciplina e del controllo
sulla condotta e assiduita alle lezioni.
Dato lindirizzo di tale importante atti-
vita che costituisce un dilettevole ed ottimo
mezzo di preparazione delle giovanissime

Cat. a): modelli a tubo, con mo-
tore ad elastico;

Cat. b): modelli a fusoliera, con
motore ad elastico;

Cat. c): aeroveleggiatori.

Il regolamento é quello pubbhca-
to nel n. 7 del 16 febbraio scorso; i
premj verranno fissati in questi gior-
ni e pubblicati nel prossimo fascico-
lo de L’aquilone. Possiamo intanto
annunciare che L’Ala Littoria, patro-
cinatrice delle piu belle e utili ini-
ziative, offrira un primo premio co-
stituito da un biglietto gratuito di
andata e ritorno su una delle seguen-
ti linee aeree:

Roma-Venezia; Roma-Genova; Ro-
ma-Napoli; Roma-Palermo; Roma-
Cagliari; Roma-Brindisi.

Alla gara potranno prendere par-
te tutti gli iscritti alla R.U.N.A. di
Roma e del Lazio. Gli iscritti do-
vranno essere in regola con il tesse-
ramento dell’anno XIV.

Nel prossimo numero ripubbliche-
remo per intiero il regolamento.

Raduno e gara di aeromodelli
dell'Emilia e delle Tre Venezie

Avra luogo il giorno 25 luglio a
Padova un raduno degli abbonati a
“ L’aquilone ” delle Te Venezie e del-
I'Emilia.

E RADUNI

alle speranze e ai progetti

Camicie Nere, le SS.
LL. esplicheranno vive

interessamento  onde
estendere la parteci- %
pazione degli Avan-

guardisti e dei Balilla
Moschettieri, ai corsi
in oggetto.

Le SS. LL. sono per-
tanto  autorizzate a
prendere opportuni
accordi con i Dele.
gati Provinciali della
R.U.N.A

Il giorno 26 lu-
glio, sempre a Pa-
dova, si svolgera
una importante gara aeromodellisti-
ca alla quale potranno prendere par.
te tutti gli aeromodellisti iscritti al-
la R.U.N.A. delle Tre Venezie, del-
I'Emilia e della Romagna.

La gara, dotata di importanti pre.
mi, si svolgera sotto il patrocinio
del Corriere Padano, de L’aquilone
e dell’Ala Littoria.

Parteciperanno alla competizione

Collaborazione

Gli aeromodellisti che hanno pnrtec;palo ai saggi dei corsi pre-
militari alla presenza del Duce,
segretari alle Forze Armate.

di S. E. Valle e degli altri Sotto-

modelli volanti delle tre seguenti ca-
tegorie:

Cat. a): modelli a fusoliera con
motore ad elastico;

Cat. b): modelli a fusoliera con
motore ad aria compressa;

Cat. c): aeroveleggiatori.

Nel prossimo numero pubblichere-
mo per intero il regolamento di que-
sto concorso che promette di riusci-
re appassionante,

giovani

ULTIMO VOLO

La giornata era luminosa sotto il cielo
azzurro, ove navigava, perd, qualche sfi-
laccio di nube bruna, dolcemente cullata
dalla brezza leggera. Il mare, cupo e schin-
moso, frangeva lento e misurato sulla
spiaggia sassosa e il rumore delle onde
era il solo che rompesse la calma dell’ora
e del luogo. Una bianca figura era appog-
giata alla rustica balaustra che fiancheg-
giava la strada, snodantesi lungo il mare:
indubbiamente attendeva.

Era una giovinetta leggiadra, semplice-
mente vestita di bianco, e teneva i suoi
grandi occhi bruni rivolti al cielo. Certo
vari dovevano tormentarla: ora

la sua fisonomia ‘si
oscurava, ora sillumi-
nava a tratti, come il
cielo d'estate in una
notte di temporale. Di
colpo un sorriso le
erro sulle labbra; il
suo fragile corpo fu
scosso da un fremilo.
Lassi un punto si
moveva: indistinto pri-
ma, netto poi.

Un aeroplano.

Era «luin, Tullio,
che per l'ultima volta
dominava lo spazic.

Maria lo guardava,
pallida; solo gli occhi
le brillavano di gioia,
pensando che domani
ella avrebbe unita la
sua vita a quella del-
Pintrepido, a cui lei
sola era riuscita a
mozzare le ali. Si, la
giovane si era faua
promettere che mai
pia Tullio, diventando
suo sposo, avrebbe vo-
lato. Le era stato as
solutamente impossibile
abituarsi al pensiero
d’avere una vita, a lei
tanto cara, in continuo
pericolo. E il giova-
ne si era chinato al
volere dell’amata.

pensieri

Intanto, lassii, egli
era tutto preso nel.
I'ebrezza  dell’ultimo
volo. Mai si era sen-
tito pia [felice, piu
padrone di se. Gli
sembrava che il suvo
corpo fosse una sola

Al Centro Speri le d’'Aer delli. : in‘eres. to di visi- Soen peon Iaeroplano,
tatori. Si esamina la_struttura di una semiala del veleggiatore di sentiva il romho. dFl
ario Rodorigo di Roma. motore cantargli in

petto una trionfale canzone d'amore e il
cielo sopra di lui era una grande cupola pro-
tettrice.

Cosi! E I'apparecchio, guidato dal suo
polso sicuro, s'arrovesciava, cabrava, vira-
va. Ora pareva sfiorare le onde, ora imme-
desimarsi con I'azzurro, ora sfuggire sulle
ali del vento. Dalla terra egli immaginava
due cari occhi luminosi che lo seguivano
con vibrante angoscia. A quel pensiero,
Tullio sorrise e librandosi a pochi metri
dal suolo, ‘si sporse dalla carlinga e agitd
un istante una mano: per la prima volta
ella gli rispose. Allora I'uccello dal cuore
d’acciaio s'inerpicd s, sii e s'immerse in
una nube nera.

Ne usci, poco dopo, caprioleggiando e
si tuflo nel sole.

Maria aveva seguito dapprima con ango-
scia, poi con timore misto ad un'oscura
gioia le evoluzioni perfette di quella frec-
cia stagliantesi scura sul diffuso chiarore
del sole morente. Ora un rimorso la tor-
turava: quello di non aver prima compre-
so la bellezza dell’Arma Azzurra.

Il mutamento era stato improvviso, ma
profondo: sembrava quasi che tutta I'ar-
dente passione di Tullio le si fosse trasfu-
s1 nelle vene. Pazza era stata, ad esigere
dall'amore del giovane un cosi grande sa-
crificio! L’aviazione, lo comprendeva, uni-
sce le anime forti e sensibili e per questo
il loro affetto sarebbe stato piu profondo,
piu alto,

La prima stella appariva nel cielo, quan-
do la fanciulla, finalmente vinta, offriva a

Tullio il sacrificio dei suoi vani timori,
che un sicuro colpo d’ala avevano per
sempre cancellati,

Annamaria Rota

ATTIVITA DEI NOSTRI AMICI

Presenti tutti gli studenti del Ginnasio e
de!l’Avviamento al Lavoro, ha parlate a Cor-
tona il prof. Chicea, insegnante di matemati-
ca e cultura militare. La conferenza del pro-
fessor Chicca, intitolata « La conguista dei
cielin & stata molto applaudita. L'oratore ha
parlato dei pionieri del volo, da Leonardo
a Wright, illustrando il progressivo sviluppo
della conquista dell’aria. Si & soffermato sul-
la guerra di Libia e sulla guerra mondiale,
ha parlato dell’aviazione in A. O., dei pri-
mati pit importanti e quali di questi sono
posse luti dall'Italia, e ha concluso esaltando
la nostra aviazione militare e inneggiando al
Duce, che I'ha portata al grade di potenza
attuale. Il nostro amico Gianni Mataloni ha
distribuito agli intervenuti un gran nume-
ro di copie del nostro giornale.
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CRONACHE D'ORO

(Continuazione dal numero precedente)

Durante questa azione e quelle dei giorni
precedenti, l'aviazione ha avuto da lotlare
anche contro un nemico non previsto, le
piogge quotidiane, le quali duravane pochi
minuti ma bastavano a ridurre il campo in
una poltiglia di belletta pesante e appic-
cicoea, st da rendere i decolli ardui e ri-
schiosi.

Quanto pil
lanto pid audaci erano gli apparecchi nel
cielo. Piombavan git a bassa quota .a
guardar gli abissini nel muso per esser si-
curi che fossero loron
e se capitava loro di vedere, come avvenne

tardi a spiccarsi dal suolo,

e poi gin sperzoni;

in piu punti, che le nostre linee e le abis-
sine erano a contatto o magari in mischia
all’arma bianca, scendevano ancora piu in
basso per ricamare la linea uavversaria del
loro fuoco.

Il campo di aviazione era a dieci
metri dal luogo della battaglia: caso unico
finora nella storia delle guerre. Gli
reachi da ricognizione in pochi minuti de-
collavano e andavano a come sla-
vano le cose; tornavano al campo a riferire
e subito si levavano gli apparecchi da hom-
continnamente, In

ilo-

appa-

vedere

bardamento e cosi certe
ore della giornata il cielo era cosi sonoro
dei loro rombi come la terra del bombarda-
mento.

Nelle sole due giornate (el 16 e del 17
(il Comunicato n. 129 dice « L'aviazione
non lascia tregua ai fuggiaschi che si riti-
rano verso il Sud»), durante la battaglia
dell’Enderta, Iaviazione rovescio sulle trup-
pe di ras Mulughieta in fuga pin di 100
tonnellate di esplosive.

L’inseguimento dell’esercito in rotta
stato eseguito dall’aviazione che, instancabi
ha bombardate i fuggiaschi dallalba al tra-
monto, obbligandoli ad abbandonare il be.
stiame, le salmerie e le munizioni.

Dovunque il nemico in fuga ha
di raccogliersi per dare un carattere meno
disordinato alla sua fuga, gli stormi di aerei
hanno riscompigliato i superstiti, seminando
il punico nelle loro linee, onde impedir:
che potessero formare nuclei di r

cercato

tenza.

zione sul fron-

11 giorno 19 Iattivita dells
te somalo & stata au ima.
infatti bombardato le fortificazioni di Ellott
e i valloncelli boscosi in cui si celavano le
tende degli armati abissini ¢ le salmeri
Anche presso Magalo gli aerei hanno bom-
hardato attendamenti militari colpendo au-
tocarri, un deposito di carburante ¢ provo-
cando un incendio.

22 il Maresciallo Badoglio in-
seguente elogio al Comando del-
I’Aeronautica per I'’Affrica Orientale: « L'a-
viazione ha concorso alla preparazione della
battaglia dell’Enderti, vi ha arditamente par-
tecipato durante i suoi sviluppi, continua

Aerei hanno

tuttora la sua azione inressantemente inse-
guendo, disperdendo, annientando le masse
nemiche che I'esercito ha battuto. Per quan-

to essa ha fatto io rendo lode all’Av

e all’ardimento dei suoi equipaggi
resciallo d'[talia Buadozlio v.
Il 24 febbraio, mentre sul fronte eritren

stava svolgendosi un intenso lavoro i ca-

rattere  logistico, squadriglie di aeropluni
hanno compiuto ricognizioni in direzione di
Amba Alagi; sul fronte somalo, contempo-

raneamente, hanno avute luogo intense azio-

ni aeree sul fiume Gestro.

L'occupazione di Amba Alagi

I giorno 26
Lombarda
i u Ghigner

della  Somalia
mi'itari ol

I'aviazione

gli  accampamenti

si distrugzendone gli impianti

difensivi, mentre un'altra squadriglia, par-

helli, esezuis

tita dal nuovo ecampo di N
ione su Irga Alem, capo-
Faviazione

un volo (i ricogni
Sidamo. 11
apprestamenti
abissini al passo di Ezba, nonestante la vi-

luogo del giorno

eritrea hombarda difensivi

vace azione antizerea dell’avversario. Unu

squadriglia da ricognizione sorvola la regione
dell’Avergalle sino al fiume Taccaze. L'av

stessa  giorno, compic

lentale

zione somala, nello

regione occ

una ricognizione nella
dei Galla Borana, fino ad Arero e Mega.

Il giorno 28 febbraio le nostre truppe oc-
cupano la vetta dell’Amba  Alagi, che vide
Ieroi

Laviazione, che nei giorni preredenti 1'oc-

v sacrificio i Toselli e dei suoi.

dato la sua opera infatica-
razione dell’azione, ha scritto.

cupazione,
bile alla p
nei g

vey

0T

seguenti. « una magnifica paging

derna sostituendo la alleria

di guerra mw
nell’
il fronte
vi

one di insegnimento » .

giorno 2

somalo. il marzo

Tonna

one da ricognizione avvista una co-

appartenente  all’armata di ras Nue
sibi ¢ marciante da Daga Medo a Dagabhur.
Immediatamente informato, il nestro Coman-
do manta una squadriglia a bombardare la
Portatisi  sull’obieitivo, gli

colonna, appa-

recchi  lanciano una  grande quanti
esplosivo producendo forti perdite nelle file
nemiche e disperdendo i superstiti che sono
costretti ad abbandonare la camionale spar-
circostante. dove ven-

wendosi nel terrene

gono ancora inseguiti dai nostri aerei, che
1i mitragliano infliggendo loro
dite.

A proposito dei
eritreo, un comunic

nuove per-

combattimenti sul fronte

o dall’Asmara (i

clogio & stato il com-
almente

o Superiore ad ogni

portamento dell’Aviazione che. lette

tenata contro il nemico durante i giorni
28 ¢ 29 febbraio ¢ 1
ere la

marzo. ha contribuito

prima ad infrax resistenza  etiopiva.

poi ad accelerarne la fuga e per ultimo

effettuare Uinseguimento ed a creare il

Il timone d'un apparecchio da bombardamento colpito da un proiettile dell’artiglieria abissina.

fuggi
trasformando esercito

nico tra i

nemico in un'orda cao-
tica interrorita.  Gli
apparecchi che termi-
navano i loro carichi
di bombe e spezzoni.,
tornavano alle basi a
riparti-

rifornirsi e

vano immediatamente.
I figli del Duce han-
no preso

purte alliva
alla banaglia, parteci-
pando senza riposo a
numerose azioni aerce,
Il Ministro C
idato la sua

no ha

[ squa-
driglia in continue in.
sistenti azioni di hom-
bardamento. Nella mat-
tina del 1"
rito il

marzo il suo apparecchio, esau-
carico (i tornava all’aero.
dromo a rifornirsi di materiale e ripartiva

hombe,

per il cielo della battaglia ounde continuare
I'azione, benché fosse
proiettile ».

stato colpito da un

Il rifornimento a mezzo di acrei & stato,
durante questo periodo, intenso. Giornal-
mente sono state trasportate migliaia di ton.
vellate di materiali di ogni genere e per
ben due volte compiuti rifornimenti per un
intero Corpe d’Armata.

I giorno 3 marzo un episodio di sublime
valore si aggiunge agli i evoli  de!-

o e

\

Giuseppe Stringari l.il terzo da sinistra a destra) ci ha mandato
questa fotografia di un gruppo di volovelisti di Pisa.

Alla memoria di Ivo Olivetti, gia fregia-
to di 3 medaglie al valore per atti compiuti
durante la grande guerra, & stata decretata
la medaglia d’Oro con la seguente motiva-
zione:

« In numerosi voli dell’attuale campagna,
dimostrava brillanti doti d'intrepide com-
battente ¢ di valorosissimo pilota. Nella bat-
taglia dello Sciré, durante 'inseguimento del
nemico in fuga verso il Tacazzé, sviluppa-
tosi a bordo del velivolo un improvviso in-
cendio imponeva ai componenti dell’equi-
paggio di provvedere alla propria salvezza
f.

I"Arma azzurra. Eccolo:

Un apparecchio da bombardamento, di ri-

Taccaz
dove era stato colpito al radiatore da rea-

torno da un‘azione compiuta sul
zione antiaerea nemica. per eccessivo riscal.
damento del motore. conseguente alla per
dita dell’acqua, prendeva fuoco nei pressi
di Axum. A bordo si trovavano il tenente
colonnello pilota Oliveti, il capitano pilota
Ercolani, il radiotelegrafista Car-
rano e I'aviere scelto motorista Cecconi.

sergente

L'eroico sacrificio
del Colonnello Oliveti

Il tenente colonnello Oliveti ordinava a:
membri dell’equipaggio di affidarsi ai paraca.
dute e di abbandonare I'apparecchic pet

ordine inverso di grado. Mentre I'avizre
scelto Cecconi prima, e il sergente Carrano
poi, si  gettavano uno dopo l'altro nel
vuoto, il capitano Ercolani faceva vive in.
sistenze affinché il 1enente colonnello Oli.
veti abbandonasse il velivolo prima di lui:
laereo era disceso frattanto a ecinca 200
metri di quota.

Essendo ogni ulteriore ritardo pericoloso
per tutti e due, il tenente colonnello Oli.
veti, fermamente deciso ad assolvere il sno
dovere di capo equipaggio e di abbandonare
percido l'apparecchio per ultimo, costringeva
il capitano Ercolani a discendere dalla ca-
hina di pilotaggio nella fusoliera e lo spin.
geva nel vuoto. Nel frattempo I'apparecchio,
abbandonato a se stesso e invaso dalle fiam.
me perdeva ogni equilibrio. Data la bassa
quota, fu reso impossibile all’eroico uffi.
siale superiore, rimasto a bordo, di affi
darsi a sua volta al paracadute. Mentre gli
altri tre membri dell’equipaggio toccavano
incolumi il territorio oeccupato dalle nostre
truppe, egli precipitava insieme all’aero.
plano.

La gloriosa salma del valoroso ufficiale ¢
stata raccolta dagli aviatori dell’aeroporto
di Axum che hanno reso le estreme ono-
ranze al caduto.

Il Duce, appresa la fine eroica dell’Oli.
veti, indirizzdo alla vedova del pilota i
seguente telegramma:

« Offrendo un magnifico esempio di asso.
luta dedizione al dovere Vostro marito &
caduto nei cieli dell’Affrica Orientale, Ge-
rarca del Regime, egli lo aveva servito in
pace ed in guerra. La sua fine eroica lo
innalza nella memoria di tutti. La Patria
lo ricordera di g i in i
— Mussolini ».

do uso del d Rimasto solo, e
non pit in tempo per salvarsi, precipitava
con P'apparecchio in fiamme. La serena co-
sciente valutazione dell'altissimo dover di
comandante e il supremo sacrificio compiu-
to hanno ancora confermato le sue eroiche
qualita di soldato e di navigatore piena-
mente riconosciute durante la guerra mon-
diale in cui 1'ufficiale superiore veniva pre-
miato con tre medaglie al valor militare ».

Interessantissima & una notizia sull’attivi-
ta degli aerei nel fronte somalo del 4 marzo.

La riportiamo per intero.

Il nuovo campo di aviazione di Neghelli
si dimostra sempre piu efficace per portare
I'offesa nel cuore del paese nemico, avendo
aumentato di quattrocento chilometri il rag-
gio d’azione dei nostri aerei e sconvolgendo,
pertanto, tutto il sistema abissino di difesa
antiaerea. Oggi, una nostra squadriglia da
ricognizione, sorvolato il terreno, tenuto sot-
to il nostro controllo dalle colonne volanti,
compreso fra Neghelli ¢ Agherosalam, qua.
si alle porte di Allata, piegava poi verso
ovest, dirigendosi al lago Margher! Quivi,
sulla sponda orientale del lago riconosceva
un piccolo gruppo di un centinaio di rego-
lari amhara e, disceso a bassa quota, li mi-
tragliava. Dapprincipio gli abissini risposero
al fuoco, senza, perd, colpife parti vitali
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degli appareechi, poi si diedero a fuga di-
sordinata, disperdendosi nella foresta e la-
sciando alcuni loro caduti sul terreno. I
nostri velivoli sono rientrati incolumi alla
base di partenza.

L’episodio ha importanza Dellica,
tuttavia merita rilievo perché dimostra come
la vigile attivita dell’aviazione renda asso-
lutamente impossibile al nemico di ricosti-
tuirsi in nuclei di una certa entita per pre-
sidiare posizioni la cui difesa era affidata
soltanto alla distrutta armata di ras Desta.

Sul fronte eritreo la mostra aviazione con-
tinna intanto l'inseguimento dei resti del-
I'armata di ras Immird in rotta. Sopra le
colonme fuggenti appaiono di quando in
quando bandiere bianche che segnalano la
resa. Nelle conche e nei burroni e presso i
guadi del Tacazzé non si vedono che ahissini
fuggenti. La fuga disordinata e precipitosa
lascia comprendere lo sfacelo dell’armata.

Durante la battaglia dello Sciré sono stati
impiegati 90 apparecchi da bembardamento
e 30 da ricognizione.

E’ interessante riportare qui in riasssunto
quanto Otto von Besemam dice in una corri-
spondenza da Dessi¢ all’Echo. Il Negus &
veramente ossessionato dai bombardamenti
aerei. Egli, spostandosi, percorre pochi chi-
lometri al giorno, dopo che la strada & sta-
ta mascherata con rami e fronde per na-
sconderla quanto piu & possibile agli os-
servatori degli apparecchi italiani. Si pensi
che egli aveva persino invitato degli ingle-
si appartenenti alla Croce Rossa ad accom-

searsa

pagnarlo!

Il giorno 6 marzo un apparecchio italiano
sorvola per la prima volta Addis Abeba
« senza compiere azioni belliche».

Ecco i particolari del volo.

L’apparecchio era pilotato dal Generale
Ranza, comandante dell’Aviazione della So-
malia. Partito dall’aeroporto di Neghelli
verso l'alba, ’apparecchio, raggiunta la ca-
pitale etiopica (distante circa 400 chilometri
in linea d’aria dalla base di partenza, dopo
essersi notevolmente abbassato senza effettua-
re bombardamenti, ha ripreso il volo di ri-
torno raggiungendo 1’aeroporto prima di me:
zogiorno. Il trimotore ha volato complessi-
vamente per circa 900 chilometri, ad una
velocita media molto elevata.

La nuova impresa assume un
significato bellico, perché dimostra
territorio nemico fino alla capitale & ormai
sotto il nostro controllo.

1 giorni che seguono caratterizzati
da una intensa attivita aerea, che, unita-
mente ai lavori di sistemazione delle no-

particolare
che il

sono

stre posizioni avanzate, come dice un co-
municato del Quartier Generale Eritreo,
costituisce la premessa per un’ulteriore avan-
zata.

1l giorno 13 aprile il Comunicato n. 154
dice che sul fronte nond si & ripresa I'avan-
zata e che l'aviazione ha bombardato forti
concentramenti armati nella regione di En.
cetcab e nella regione a sud di Quoram.
Contemporanezmente sal fronte somalo I'a-

viazione svolge una incessante attivita tra
Neghelli e Addis Abeba, nella regione dei
laghi.

Lo stesso giorno 13 il Maresciallo Bado-
glio invia al Duce un rapporto sulla bat-
taglia dell’Enderta. In tale rapporto il Co-
mandante superiore ha parole di altissimo

elogio per l'opera infaticabile svolta dal-
Vaeronautica.
Il giorno seguente, il Maresciallo Ba-

doglio invia al Duce il seguente telegram-
ma: « Oggi ho concesso la medaglia dar-
gento sul campo ai due figli di V. E, i
quali, in 110 ore di volo di guerra, hanno
dato prove assolute di valore. Desidero
partecipare quanto sopra direlitamente a
V. E.»n.

I due piu giovani aviatori d’lItalia — che
alla fine della campagna totalizzeranno un
rilevantissimo stato di servizio — hanno ben
meritata ’alta decorazione. 1 loro apparec-
chi sono ritornati numerose volte alla base
colpiti da proiettili nemici. Essi, soldati tra
i soldati, hanno vissuto la vita semplice e
faticosa del soldato. Degni figli del Padre
loro, hanno pienamente osservato il motto
paterno « vivere pericolosamente ».

Intante, fra le truppe abissine, comin-
ciano a scoppiare rivolte mentre continuano
sempre piit numerose le sottomissioni, I cor-
rispondenti esteri — fra i quali la stessa
agenzia Havas dicono che « I'intensa e con-
tinua azione degli aerei italiani produce
sinistri  effetti sulla compagine abissina ».

Il Comunicato n. 158 del 18 marzo dice,
fra Daltro: « A sud del lago Ascianghi la
nostra aviazione ha individuato due appa-
recchi etiopici di tipo Potez, con tinteg.
giatura mimetdca, fermi nella piana di
Ciolle Amadir. Nonostante la violenta rea-
zione di cannoncini contraerei, i nostri ap-
parecchi, portandosi a bassa quota, riusci-
vano a colpire in pieno quelli etiopici e a
distruggerli ».

Ecco come Paolo Monelli descrive 1'azione
distruggitrice:

Due aeroplani nemici
distrutti

« Poco dopo le ore 8,30 del 19 marzo, un
nostro apparecchio da esplorazione offen-
siva tornava dall’avere partecipato con al-
tri ad un bombardamento sulla via di So-
cota, e sorvolava la piana di Ciolle Amadir,
a sud est del lago Ascianghi. Questa loca-
lita, verde, idilliaca, tutta prati e vallette
apriche, & stata negli ultimi giorni oggetto
delle premure e delle visite delle nostre
squadriglie che vi hanno notato un con-
centramento di truppe e di bestiame ed
hanno disperso nei giorni scorsi popolosi
accampamenti. Il nostro apparecchio aveva
appunto il compito, tornando con largo giro
al campo, di vedere se vi fosse qualche cosa
di nuovo. E proprio nel mezzo della piana,
presso uno stagno, vede in una spianata
prativa due apparecchi a terra: uno era un
piccolo biplano tipo Potez, I'altro un gran-

Scoppio di bombe su una pista. Come un

miraggio, l'ombra mobile

del velivolo italiano.

Il Duce assiste allo sfilamento dei reparti di truppa il 31 maggio, giorno della conscgn:

delle ricempense al valore alle

famiglie dei caduti e ai militari che si scno distinti in

fatti d’armi in Affrica Orientale.

de monoplano ad ala alta, da bombarda-
mento, tipo Fokker. Quasi non credendo ai
suoi occhi (la localita non & lontana pit
di cento chilometri dalla nostre linee) l'os.
servatore si portd pint basso e constatdo trat-
tarsi effettivamente di due apparecchi ne-
mici. Apparivano in parte coperti di fra-
sche: indizio che gli abissini stavano cer-
cando di mascherarli alla vista quando fu-
rono sorpresi dall’arrivo dell’apparecchio

nostro. Questo segnalava al nostro Coman-
do: « Due apparecchi etiopici nella piana
di Quoram »n.

(Il séguito al prossimo numero).

QUANDO I NOSTRI AMICI CI SPEDISCO-
NO DEL DENARO O CON VAGLIA O IN
CONTANTI O IN FRANCOBOLLI, SONO
PREGATI DI INDICARE LO SCOPO DEL-
LA RIMESSA, SPECIALMENTE SE SI RI-
FERISCE AL RINNOVO DEL LORO AB-
BONAMENTO.

Manrio SaccHETTI - Milano. — Temo che
tu avrai provato una delusione. Ti scrivo
per dirti che la rolpa & tua. Non hai letto
attentamente il nostro avviso, il quale di-

1 ece., dise-
dunque, e non un

ceva: pp
gni, eccetera. Disegni,

apparecchio di cartone. Un piccolo appa-
recchio di cartone -— una cosa semplicis-
sima, bada bhene — 1'abbiamo gia spedito,
gratis, a tutti gli abbonati.

DANIELE ARGENTI - Milano. — Se non hai
ancora ricevuto 1'apparecchio lanciabile, lo
riceverai certamente in questi giorni.

AIRONE MONZESE. — Caro amico, tu sei
un portento. Non solo hai capito il latino
dei due moduli per il Conto Corrente Po-
ctale, ma ne chiedi altri. Se non & che
per questo, oggi stesso ti spedisco un huon
numero di moduli con altrettante copie del
giornale che tu distribuirai per propaganda.
Ha ragione la tua mamma. Ora studia e
fai in modo di essere promosso a scuola e
poi ti dedicherai ai tuoi svaghi preferiti.
Ora ti erudisco sugli apparecchi: il piu
veloce apparecchio da bombardamento che
esiste al mondo & il Saveia Marchetti S. 79,
che ne ha dato prova volando a 390 chilo-
metri ora per duemila chilometri ¢ con
duemila chili di earico (che potrebbe essere
di bombe!). Le aviazioni
zano i loro apparecchi da bombardamento
dicendo che fanno pin di quattrocento whi-
lometri 1'ora; ma chi ¢i crede? Li vogliamo
vedere alla prova. L'armamento di un bom-
bardiere & costituito da due o piu torrette
di mitragliatrici sistemate sotto e sopra la
fusolicra, in modo da permettere il tiro in
tatti i settori dell’apparecchio. Per gli ap-
parecchi da caccia ti dird che un apparec-
chio polacco ha volato, su base, alla velo-
cita di 416 chilometri ora. In Italia abbia-
mo il Fiat C. R. 33, che ¢ capace di volare
a 390 chilometri ora, ma possiele doti su-
a qualsiasi
essendo  biplano,

estere strombaz-

caccia  esislenle,
& pin robusto e
pitt agile di qualsiasi altro. E queste doti,

periori altro

poiche,

sappilo. valgono molto in un combattimentn
aereo.

MoToRISSIMO Roma. — 11
viene spedito regolarmente. Lo prova la
etta che m’hai inviata. Se non lo ricevi

giornale ti

piu puntualmente come prima, lameéntati col
postino. La tessera ti & stata spedita. Bi
raduni per ora non se ne parla. Faremo,
invece, una gita di grande interesse. Leggi
a pag. 3 lannuncio ufficiale,

CORTESE ALFREDO - -~ Ho provve.
duto ad eliminare l'inconveniente. Ti giun-
gera ora una sola copia. Quelle
in piu le puoi distribuire fra i tnoi com-
pagni. Ti mando, in premio, dei disegni
di apparecchi. Ho passato la tua lettera o
Giarella, che ti rispon'erd sulla Posta del-
l'aeromodellista.

Savona.

che hai

VALkREDO DE Francescui - Ancona. — Ti
faccio spedire d’urgenza il supplemento al
N. 21. 1l tuo disegno & interessante. L'avrai
er veduto s o. Passo allo zin-
cografo anche la fotografia del tuo caccia.

Mandami spesso disegni e fotografie interes-
(Altra posta a pag. 10).

CARTELLO

In queata rubrica pubblicheremo avvisi
di piccola pubdblicitd.Tl lettors potra
offrire,o caiedsre libri,materiail,di-
segni,o guaisiasi eltra cosa o informa.
zione intorno all'aseromodellismo: alla
sua storia, alla sua tecnica, alla sua
bibliografie.A titole d'inccrapgi n-
10 offriamo insergioni a cent=sizi die,
ci la paroia.Rivolgerel ail'Amministra
giona ds "L'aquilone®, - ials dell'Uni-
versita, 4 - Recxa

FOTOGRAFIE e relative delucidazioni
sull’acromodellismo dal 1910 al 1932
cerca la direzione de «L’aquilone ».
magari in prestito. Spedire con massi-
ma sollecitudine al direttore de «L’a-
quilone », viale dell’'Universita, 4 -
Roma. Specificare senz’altro le pretese.

AEROMODELLISTI

& uscito il
SUPPLEMENTO AL N.° 21

ntiene fotografie e disegni in

santi.

che ¢

iscala naturale del modello del

FIAT “G. 5,,
(apertura alare m. 1.50)

e i disegni dell’
Aeromodello “F. C. 1,,
(Progetto  di  Fabio Calcaprina della
R.U.N.A. di Genova)
inviate LIRE UNA
all’amministrazione de

L’ Aquilone
Viale dell’Universita N. 4 - ROMA

Il versamento puo essere effettuato in
francobolli o a mezzo

del C/C POSTALE - N. 1-20115
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L'uomo alato sbalordisce le folle inglesi

Londra, maggio.

I1 problema del volo umano ha sem-
pre intevessato fin dall’antichith, per
non parlare degli eroi mitologici, 'uo-
mo, Da qualche tempo in qua negli
Stati Uniti, in Germania e in altri
paesi il problema sta appassionande
i teenici e vari tentativi pratici sono
stati fatti per vedere di risolverlo.
Non si pud parlare ancora di succes-
siy ma i primi passi verso la realiz-
zamione del volo umano sono gid pas-
sati dalla teoria alla pratica e dinno
Luoni affidamenti per una futura so-
luzione integrale. Si pud dire che il
problema del volo wmano, sieme ccn
quello della conquista della stratosfe-
ra, siano all'ordine del giorno in tut-
i 1 paesi aeronautici pint progrediti
del mondo: due problemi squisitamen-
te tecniei, che ancora una volta faran-
no trienfare la velontd e il genio del-
I'uomo sugli elementi.

Se mal non ricordiamo, la Reale
Unione Nazionale Aeronautica d'I-
talia, qualche mese fa, delibero di i-
stituire un premio di lire 100.000 da
assegnarsi a ehi in Ttalia avrd per il

Ecco uno degli ombrelloni dei quali parla
UIngegner Sofistico: I'ex-negus ha fatto scuola!

primo praticamente risolto ['inferes-
santissimo problema del volo umano;
anche I'Ttalia dunque, sempre antesi-
gnana nel mondo aercnautico, ¢ alla
festa con le principali nazioni del
mondo per lo studio e la conquista
degli spazi eterei mediante il volo u-
mano, in altre parole con l'nomo ala-
{o, a imitazione degli uecelli.

Da un anno a questa parte vi & un
nomo negli Stati Uniti che & diven-
tato una specie di idolo delle folle e il
cui mome & diseusso con interesse e
passione da tecnici e scienziati: & un
giovanotto venticinquenne di Lansing,
nel Michigan, chiamaio Clem Sonn,
che dopo essere stato per anni paraca-
dutista professionista, dando prova di
coragzio e valentia in tutte le mani-
festazioni e parate aviatorie degli Sta-
ti Uniti, si & trasformato in «bhird-
man » ossia nome-ucecello. In veritd
il suo nome @ stato quasi dimentieato
¢ dowvunque egli & noto per il bird-
man o l'uvomo alato

Un anno fa Clem Sohn, quasi tedia-
to di dover sempre ripetere la stessa
cosa in tutti gli aerodromi, ciod but-
tarsj git a capofitto dai velivol, e
firare la corda del suo «ombrello »,
pensd di imitare Dedalo, Tearo e altri
croi dello spazio, volando senza bi-
sogno di propulsiona meccanica o
paracadute, ciod col semplice ausilio
delle ali, come Natura beneficd gli
uecelli. Fu cosi che eon aiuto di un
suo amico ingegnere costrui il primo
paio di ali umane, nel senso moder-

no della parola, e una « pinna » o sta-
bilizzatore gigantesco a forma di V
per le gambe: visto con le ali e le
gambe tenute aperte con io stabiliz-
zatore I'nomo-uccello sembra proprio
un palmipede e precisamente un pi-
pistrello, con la differenza che non &
cieco come quest’ultimo, ma deve te-
ner aperti ben bene gli oechi per con-
trollare i suoi pericolosi movimenti
nell’aria. 11 Clem Sohn, prima di af-
frontare il grande esperimento, i era
addestrato durante le sue cadute dal-
l'aeroplano in aria, e prima. di_ apri-
re il paracadute, a eseguvire sincroni
movimenti con le braccia e le gambe,
ci0 che lo persuase che il suo tuffo
verso la terra poteva in tal modo es-
sere relativamente controllato.

Il primo esperimento eseguito a
Daytona Beach negli Stati Uniti fu
coronato da successo. A tremila me-
tri di altezza buttatosi dall’ala del
velivolo nello spazio con la testa al-
I'ingit il ‘Clem [Sohn apriva le sue ali
frenando cosi la caduta e volando an-
che lateralmente, per poi riportarsi
nel centro del eampo e a mille metri
di altezza aprire il paracadute ¢ pren-
dere terra felicemente. L’esperimen-
tc @ stato ripetuto trionfalmenie e or-
mai & diventato il « numero» sensa-
zsionale e piu atteso di tutte le parate
aeronautiche al di la dell’Atlantico.
Clem Sohn, l'vomo-uecello, & il nuo-
vo erce, idolo dellgy folla negli Stati
Uniti.

. e

Sotto gli auspiei di un quotidiano
londinese, Clem Sohn & venuto ora
in Inghilterra a esibirsi, e le prime
due manifestazioni sono state vera-
mente trionfali, la prima a Hanworth
presso Londra il 2 maggio e la se-
conda all'aerodromo di Porlsmouth il
9 maggio, davanti ad una folla di
quasi centemila, persone ogni volta
Gli esperimenti sono stati eonsacrati
diremo ufficialmente, in quanto le ma-
nifestazioni hanno fornito il prefesto
di far sfilare squadriglie militari e
organizzare delle vere e proprie pa-
rate aviatorie. La propaganda aecro-
nautica, pensano le autoriti, non @
mai stata tanto necessaria quanto in
questo momento.

All’aeroporto di
Sohn  prendendo
quota won ['acro-
plano, ha comin-
ciato eol radiodif-
fondere agli spet-
tatori aleune sue
impressioni e a
prevenirli sul mo.
do come si sareb-
be lanciato nel
vuoto e sulle va-
rie fasi suceessive
del suo volo <«u-
mano », Munito di
paracadute e di
un razzo tumogeny
per segnalare la
sua presenza alla
folla e darle cosi °
il modo di seguir- -
lo nella sua traiet-
toria, 'uomo-uccel-
lo si & buttato da
un’altezza di olire
tremila metri. ITm-
mediatamente & sta-

Hanworth, ‘’lem

ta avvistata la scia del razzio e
dopo una caduta di circa 500 me-
tri, si sono viste le ali aprirsi e 'uo-
mo come trattenuto e sospeso nello
spazio, eseguire movimenti in senso
orizzontale e laterale per poi precipi-
tare di nuovo, ma con una velocitd
assai rallentata e infine, ginnto a cir-
ca 1000 metri dal suolo, aprire il pa-
racadute e atterrare, poscia, nel cen.
tro e nel punto esatto dell'aerodromo
che aveva previsto, La seconda mani-
festazione a Portsmouth a causa del
cattivo tempo, non & stata completa
come la prima: Clem Sohn ha dovuto
buttarsi da appena mille metri e la
folla non ha avuto modo di seguirle
cosi bene nella sua caduta trattenuta
come la prima wolta; in veritd, perd,
l'nomo-uccello ha affrontato in questa
oecasione un maggior rischio del so-
lito in quanto si & limitato ad apvire il
paracadute a soli 250 metri dal suolo
ed o atterrato su un albero, uscendo
tuttavia incolume dalla sua periglio-
sa avventura.

I momenti pilt emozionanti di que-
sto volo si verificano guando 1'womo
uccello dischiude le ali e le rinserra
poi, a esperimento finito, per affidarsi
al paracadute. E’ veramente straor-
dinario come e2li riesca a controllare
ogni suo movimento nel vuote, al con-
trario dei paracadutisti ordinari che,
appena lanciati nel vuoto, subiscono
spesso ogni sorta di acrobazia, I’ame-
ricano & riusecito al di 13 dell’Atlan-
tico a tenersi in aria oltre mezz'ora e
una volta persino tre quarti d’ora, vo-
lando orizzontalmente per circa due
chilometri in ciaseuna direzione e poi
riprendere leggermente quota col solo
ausilio delle proprie ali e dello sta-
bilizzatore ai piedi.

11 volatore ha dichiarato che inten-
de ora allargarve il raggio delle sue
ali pur tenendo conto che la troppa
ampiezza delle medesime ha i suoi
svantaggi a seapito dell'equilibrio, in
quanto potrebbe provocare uno seivo-
lamento d’ala... umana, cosa alquan-
to pericolosa, Un altro svantaggio &
quello di dover appesantirsi col para-
cadute che durante i voli sperimenfa-
li, ciod quando egli collauda un nuovo
tipo di ali, diventano due per maggio-
re sieurezza, cid che rappresenta un
peso di circa 30 chilogrammi. FEgli

Il paracadutista Clem Sohn, detto I'uomo volante.

L’AQUILONE

Questo é il trabiccolo, mezzo uccello e mezzo

stitta, con il quate si dovrebbe votare con la

sola forza dell'vomo. (Vedi la Bottega del-
U'Inventore).

spera un giorno di poter attarrare
senza l'aiuto del paracadute; natural-
mente il suo volo umano potra chia-
marsi veramente tale quando egli po-
trd spiceare il volp dai tetti delle ca-
se e non da un aeroplano a una deter-
minata altezza.

‘Clem Sohn deve sottostare per que-
ste sue esibizioni a un allenamento
fisico tutt’altro che indifferente; cgli,
per esempio, ha sviluppato dei poten-
ti muscoli al braecio dovuti alla ten-
sione nel tenere aperte le ali in volo;
prima di ogni volo egli si allena in
modo speciale, rinunciando anche al
tabacco e a Baeco, i suoi nervi sono
tesi e il suo oechio deve veder lim-
pidamente. « Quando apro le ali —
dice l'americano — i movimenti nello
spazip si susseguono fanfasticamente
rapidi; una volta mentre ecsi volavo
in America una squadriglia di velivoli
militari inavvertitamente si portd sul-
la mia linea di volo; con un movimen-
to fulmineo io fui in grado di seivo-
lare come una freceia sotto gli aero-
plani evitandoli. T/essere in grado di
controllare i movimenti nell’aria sen-
za aleun aiuto meeceanico mi da un
senso meraviglioso di padronanza e
di esservazione; anche senza ali, eser-
citandomi nello spazio con le braccia
e le gambe, come nel nuoto, posso
controllare la mia veloecitd in una eca-
duta ritardata limitandola a :aeno
di 200 km-ora; con lausilio delle ali
posso ridurre tale velociti a 80-H0
km.-ora.

LR IR ]

«Sj tratta di un vero volo umana?»
si domanda scettico qualche esperto,
anche dopo aver ammirato il Clem
Sohn in una delle sue esibizioni. Nel-
lo stretto senso della parola noj; il
suo volo potrebbe paragonarsi ai balzi
e ai guizzi di aleuni pesei o ai salti
che aleune lucertole spiccano di ra-
mo in ramo su gli alberi...

Fino a quando l'uvomo non avrd
escogitato un mezzo di propulsione,
egli non potrd dire di volare sul serio,
e siccome egli non potrebbe sperare
di sviluppare i requisiti naturali de-
gli uecelli, tale mezzo di propalsione
dovrd, wenire da una fonte esteriore,
ciod da un mezzo artificiale, meccani-
co come l'aeroplano, hen grottesco
e pachidermico di fromte alla rondi-
ne... '

Questo scetticismo non toglie perd
che Clem Sohn abbia fatto un gran
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passo innanzi verso la realizzazicne
del volo umano. Rimane da sperare,
come egli precomizza, che un giorno
riesca a spiccare il volo, cioé a inal-
zarsi con le proprie ali, da terra o al-
meno dal tetto delle case. Intanto tut-
ti gli aerodromi e organizzazioni avia-
torie d'Inghilterra vanno accaparran-

dosi Vamericano per esibizioni e le
ferrovie allestiscono persino treni spe-
ciali per. trasportare diecine di mi-
gliaia di spettatori ogni volta che I'no-
mo alato, venuto dall’America, annun-
¢ia un suo volo... umano,

G. C, Govoni

Voi sapete, cari emici, che io sono
un sostenitore accanito del volo umano.
Non & una questione di facile soluzio-
ne, siamo d’accordo, ma & appunto per
questo che bisogna applicarsi allo stu-
dio di questo problema con intendimen-
ti serii e con cognizioni chiare. Il volo
umano dovra avere la sua pratica attua-
zione, sia pure facendo uso della forza
muscolare dell'uomo come mezzo ausi-

ficE A vals,
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Ecco lo schema della macchina a owmbrelli
mobili.

liario. Con I'impiego di materiali leg-
gerissimi, con lo studio accurato di un
apparcechio che possa veleggiare in aria
senza essere eccessivamente pesante, con
un sistema leggero e pratico di accumu-
lazione d’energia muscolare da sfruttare
al momento del bisogno, si pud realiz-
zare il volo, senza ausilio di forze ester-
ne all’apparecchio senza motore.

I risultati migliori fino ad oggi sono
stati cttenuti da due ingegneri tedeschi
di  Francoforte, i
quali sono riusciti a
far volare un loro
apparecchio ad elica
propulsiva, mossa da
un sistema a peda-
liera azionata dal pi-
lota. I voli sono sta-
ti brevi, ed hanno a-
vato un limite di
circa trecento metri
ad una queta di ap-
pena pochi metri dal
suolo. Ma nen hiso-
gne disperare. Turti
gli inizi sono diffi-
cili. Basta pensare
al primo volo di
Wright! E se Dele-
mento piu perfetti-
bile della macchi-
na era allora rap-
presentato dal moto-
re, anche nel volo
umano la maggiore
questione da risolve:
re & appunto nel mi-
glioramento del ren-
dimento della poca
forza muscolare che
puo produrre I'nc
mo. Voi cepite il la-
tino di questa chiac:
chierata. Si, stiamo

per parlare di inven-  ¢18) — NAPOLI — 1l mastio- Pubblichi ogni
zioni destinate a ri- loz‘raﬁn viene contrassegnata da' un numero. Chi ci procurera
solvere il problema chiederci una fotografia originale (18x24)

del volo umano...

Si tratta di due invenzioni. Una mi vie-
ne da Rimini e l'altra da un paese del
mantovano. Tutt’e due sono state rea-
lizzate non da giovanetti, ma da due
uwomini, i quali, pur seguendo una stra-
da ben differente, hanno raggiunto ri-
sultati perfettamente uguali. Difatti nes-
suno dei due & rinscito a volare!

Eccovi la prima, della quale vi prego
osservare le fotografie. Una specie di
diadema da capo indiano, costruito in
legno e tela, viene indossato d=1’momo
a guisa di ala d’angiolo. Per evitare
I'atterraggio sul naso, linventore si
munito di un buon paio di pattini, ai
quali pattini ha sggiunto una gruccia si-
stemata in prossimita del suo ventre.
Rimirate il sistema e poi ditemi voi se
con esso & possibile volare. Tl sistema
ideato da Leonardo da Vinci era molto
migliore, perché almeno presupponeva
che Papparecchio ad ali battenti dovesse
sssere azionato usando la forza muscola-
re delle braccia e delle gambe. Non so
quale risultato abbiano ottenuto le due
ali dell’inventore riminese, ma temo
che egli si sia stancato non poco a bat-
tere I'aria. Pero, questo sistema, se non
& buono per volare, potrebbe servire
come esercizio muscolare per rinforzare
i muscoli bicipiti!

* % ¥

Passiamo alla seccnda invenzione. Qui
entriamo nel campo dell’assurdo. Pen-
sate: otto specie di ombrelloni di 4 me-
tri di diametro, disposti su due piani
orizzontali, a quattro a quattro. Queste
quattro specie di tetti da pagoda cine-
se sono ricoperti (udite udite la grande
trovata!) da alette di legno rivestite di
carta, che avrebbero lo strabiliante po-

tere di disporsi a fessura durante la ma-
novra di alzamento dell’ombrello e di
thiudersi completamente quando I'om-
brello si abbassa. L’inventore dichiara
candidamente che, zlzando ed abbassan-
do gli ombrelli, realizza una forza ascen-
sionale grandissima! Ma la trovata non
e soltanto questa. Appena scoperto que-
sto grande segreto, 'inventore te ne sco-
pre subito un altro. E dice: «Quattro
ombrelli si abbassano? Ebbene, quattro
si alzeranno. E per forli alzare, io mi
servirdo della stessa energia creata dal-
T'abbassamento dei primi... ».

Ma ora vi spiego meglio il sistemu,
che, vi confesso, & riuscito molto oscu-
ro anche a me, moalgradoe Ja mia buona
volonta di venirne a capo. I quattro om-
brelli di ogni piano vengono disposti in
croce e fanno capo ad un’unica leva. So-
pra questi quattro ombrelli, se ne tro-
vano altri quattro, ziacenti pure sn uno
stesso piano. Una leva centrale, che ab-
bassa e alza i due piani di ombrelli, vie-
ne azionata doll'mwomo che avra la feli-
ce idea di volare. Cesi gli otto ombrel-
1li vengono alternativamente alzati ed ab-
hassati. Poiché per smuovere quattro su-
perfici di circa 14 melri gquadrati ciascu-
na occorre una notevole energia. I'inven-
tore pensa che la stessa forza destinata
a fare scendere gli ombrelli superiori
fara selire auelli inferiori e cosi di sé-
guito. E poi, (cosa molto importante da
notare) I'inventore mi dice che per azio-
nare auesto sistema, non salo basta una
forza limitatissima, ma 'momo nud far
entrare in ginco anche Penergia dei mu-
scoli del collo.. Questa poi non me I’a-
spettavo davvero! Cosa c’entrano i mu-
scoli del collo?

Ingegner sofistico

D’ORDINE DEL DUCE, il Ministero della
Guerra, in ercordo con quello dell’Aeronan-
tica, costituira entro breve tempo speciali re.
parti di paracadutisti.

La notizia ha suscitato geande
ed entusiasmo anche nelle organi
vanili del Re avanguard
ogni nuova ini iva che richieda
vigorose ed audaci.

Tali organizzazioni, in avvenire saranno
fonte principale di reclutamento di questi
speciali reparti.

DAL 4 AL 6 MAGGIO in [talia hanno
conseguito il brevetto di pilota di primo
grado tre allievi, mentre due hanno supe-
rato le prove di brevetto di secondo grado

tempre

una o due fotografie aeree. Ogni fo-

un  nuove . abbonamento avra diritto  di

indicando il numero della fotografia. Inviandoci il vaglia postale,
o facendo il versamento sul nestro conto corrente (N. 1-20115) si dovranno indicare, oltre al nome e lindirizzo

del nuove socio, anche il nome e Findirizzo di chi U'ha procurato.
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L'elma di Scipio, o U'elmo di una qualsiasi

Aquila Nera? Si tratta, invece, dell’ala del-

Uinventore riminese. (V. « La bottega del-
Pinventore »).

e quattro piloti hanno conseguito il brevetto
di terzo grado.

LE OFFICINE OLANDESI FOKKER han-
no ultimato il progetto di costruzione di un
aeroplano quadrimotore da trasporto per 56
passeggeri e 6 uomini di equipaggio, che in
servizio mnotturno trasporterebbe 28 viaggia-
tore in comode cuccelte.

L’AVIATRICE ~ AUSTRALIANA  MISS
BATTERN, che aitraversd ’Atlantico del sud,
& stata ricevuta all’Aero Club di Francia,
il cui presidente le ha consegnato la croce
di cavaliere della Legion donore, conferitale
in scguito alla sua impresa aviatoria.

L’AVIATRICE INGLESE AMY MOLLI-
SON, che giorni or sono volava in tempo di
primato da Londra a Citta del Capo, ha com-
piuto il viaggio di ritorno in 4 giorni, 16
ore e 16 minuti, conquistando cosi un nuove
primato mondiale nonostante un atterraggio
forzato presso Graz.

IL NOTO AERONAUTA BELGA ERNE-
STO DEMUYTER ha dichiarato che sta pre-
parando la traversata dell’Atlantico meridio-
nale in pallone, approfittando dei vent alisei,
per tentare poi la traversata dell’Atlantico .
settentrionale che & assai piu difficile.

L’AVIATORE RUSSO VODOPIANOFF ha
effettuato il primo congiunimento aereo tra
Mosca e la terra artica di Francesco Giu-
seppe situata a soli 450 chilometri dal Polo
Nord.

L’impresa del Vodopianofi ha servito anche
di preparazione al congiungimento aereo col
Polo Nord, congiungimento che I'aviatore ha
dichiarato oggi di essere pronio a tentare
immediatamente.

Unavisita all’Aeroporto di Lorefo

Mercoledi 20 maggio, gli alunni del R. Li-
ceo Scientifico di Macerata, accompagnati dal
preside prof. Boncinelli, dal prof. Nazzareno
Ciappellini, insegnante di lettere e cultura
militare, e dal prof. Spignoco Carlo, inse.
gnante di matematica e fisica, hanno visitato
il R. Aeroporto di Loreto.

Gli alunni hanno mostrato vivissimo inte-
resse ai diversi apparecchi, al loro funzona-
mento ed al loro impiego e con vera pas-
sione, sotto la guida di appositi istruttori,
hanno assistito ad una lezione pratica sul-
I'uso dei comandi degli apparecchi e sul
funzionamento dei paracadute.

La bellssima gita & stata molto istrutliva
perché completata dalla visita di una fab-
brica di materiale bellico; a Porto Recanati
& stata visitata la Societa « Scarfiottin di
Cementi ¢ la Societa « Montecatinin, pro-
duttrice di acido solforico e perfosfati, men-
tre a Porto Civitanova & stata visitata la
fonderia De Sants.

Agli iscritti al Gruppo “ Fausto Cecconi,,

Si avvertono gli aquilotti e le rondini
iscritti al gruppo romano che, per ora, la
sede & a loro disposizione tutte le domeni-
che dalle ore 10 in poi.

Chi desidera iscriversi, o vuole schiari-
menti, puoé trovarsi al gruppo nel giorno
suddetto.

La sede del gruppo romano « F. Cecconi »
¢ in Piazza Campo Marzio n. 3 piano 1"
presso il Dopolavoro de «Il Lavoro Fascistay .



Fra Daleotra dell aeromodellinlda
Nozioni elementari di aerodinamica

(Continuazione dal numero precedente)

Per un errore tipografico nella formula
16) del Cap. VIII & stata indicata la velo-
cita massima, anziché la velocita minima.
La formula va quindi corretta come segue:

Q 1
16) V’'min = — X ——
S d X Cpmax

Nella formula 11) del Cap. IX é stato in-

dicato il peso Q, anziché la trazione T. La

formula va quindi corretta come segue:

11) CtXdXSX V=T
Anche la p N, 1 te al

peso totale Q, puo essere riferita alla
superficie portante, ottenendo :1 rappor-
to N/S, chiamato potenza superficiale;
riferendo invece la potenza al peso, si
ottiene il rapporto N/Q, chiamato po-
tenza specifica.

Potremo quindi scrivere la formula 10)
nella forma seguente:

15) CpxdxXV'=0Q/S
e la formula 13 nella forma analoga:
16) Cr X dX V*=Nn/S

Sostituendo ad Nn il valore dato dalla
formula 14), in funzione del rendimento
dell’elica e della potenza sull’albero del
motore, si ottiene:

17) CrxdX VP=r X N/S.

Le formule 15) e 17) sono le equazioni
del volo del motovelivolo.

Regimi fondamentali

Analogamente a quanto abbiamo visto
per il velivolo, potremo stabilire anche
per il motovelivolo i regimi fondamen-
tali: della velocita minima, della velo-
cita massima, della velocita di crociera e
della velocita economica o di minima po-
tenza,

La velocita minima si olterra, come
per il velivolo (Cap. VIID), con Tassetto
di portanza massima. Si avra quindi:

Q 1
18) Vmin = — ¥ ————
S d % Cp max

Ne risulta che la velocita minima del
motovelivolo dipende dal carico ala
re, che potra essere fissato in base alla
minima velocita richiesta.

La velocita massima si otllerra con
T'assetto di minima resistenza, come per
il velivolo (Cap. VIII), o da un assetto
molto prossimo. Si avra quindi, dalla
formula 17):

N 1
19) V’max =o X — X —————
S d X Crmin

Ne risulta che la velocita massima del
motovelivolo dipende dalla potenza su-
perficiale,

Dividendo ora la formula 17) per la
formula 15) si cttiene:

Cr N
20) — X V=rxX—
Cp (1)

che potremo serivere nella forma equi-
valente:

V. N
2l) ——=r X —

E

dalla quale si ottiene un valore parti-
colare della velocita:

N
22) V=rX—XE

Q

che si chiama velocita di crociera, e
che sara la massima velocita di cro-
ciera con l'assetto per il quale & mas-
sima efficienza E.

Dalla formula 21) si ottiene anche
Q
F
lavoro chilometrico, cioe il lavoro (pro-
il primo termine della quale esprime il
dotto di una forza per uno spazio) speso
per ogni chilometro percorso. Dalla 23
risulta che il lavoro chilometrico mini-
mo si ha in corrispondenza dellasssetto
di massima efficienza, o assetto di cro-
ciera, Sara anche minimo il consumo,
¢ quindi massima Pawtonomia,
Elevando alla terza potenza la for-
mula 15) ed alla seconda potenza la
formula 17) si ottiene.

23) oYX —=

1
>< ——
d* x Cp*
N* 1
M) V=X — X ——————
da* x Cr
dalle quali si ricava facilmente la

guente espressione, essendo uguali i va-
lori delle due equazioni:

o cp’

che & una relazione fondamentale fra il
carico Q e la potenza N, il cui rapporto
& massimo con lassetto per il quale &
massimo il valore Cp"/Cr’: con tale as-
setto, dato il valore di Q, é determinato
il minimo valore della potenza N neces-
saria al volo oriz
zontale;  viceversa,
data la potenza N,
e determinato il mas-
simo carico Q che
puo essere trasporta-
to. Si chiama percio
assetto di minima
potenza, od assetto
economico, e conse-
guentemente di mi-
mo consumo orario
e quindi di massi-
ma durata. Il valore
E X Cp radice qua-
drata del rapporto
Cp’/Cr?, si chiama
fattore di potenza

economica.

Riassumendo, gli
aspetti caratteristici
del maotovelivolo

sono:
assetto di velocita
minima, corrispon-
dente all’assetto di

portanza massima: Vmin e Cp max;

assetto di velocita massima, corrispon-
dente all’assetto di resistenza minima:
Vmax e Crrin.;

assetto di crociera, o di massima au-
tonomia, corrispondente all’assetto di
efficienza massima, Emax;

assetto di minima potenza, o di mas-
sima durata, corrispondente all’assetto
di massimo fattore di portanza econo-
mica, Cp*/Cr’ max.

I due ultimi assetti corrispondono
perfettamente agli assetti determinati per
il velivolo, nel Cap. VIIl, per i quali
=i ha la massima distanza percorsa, con
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Luigi Calza di Roma con un suo veleggiatore.

la minima pendenza, e la massima du-
rata, con la minima velccita verticale
di discesa. 1ngegner i

Il séguito al prossimo numera).

La costruzione dei modelli volanti

(VENTIDUESIMA LEZIONE)

Il motore ad aria compressa funziona
sfruttando Penergia i i nel

Sono queste le parti mobili del mo-
tore, che si custruiscono in acciaio, ad

della boccola h, che deve es-

serbatoio sotto forma di pressione. E-
quivale quindi al motore ad elastico,
essendo anche questo un motore ad ac-
vu:nulnzione di energia, poiche funziona

se preced é stata im-
magazzinata, a spese esterne, una certa
quantita di energia (aria compressa),
come nel motore a elastico & necessario
caricare la matassa.

Le parti costituenti il motore ad aria
compressa sono: i cilindri, i pistoni, le
bielle, I'albero mo-
tore, la distribuzio-
ne, alle quali natu-
ralmente & necessa-
rio aggiungere il ser-
batoio per aria; se-
condo la disposizio-
ne dei cilindri si
hanno motori coi ci-
lindri in linea e mo-
tori coi cilindri a
stella; gli  ultimi
possono essere fissi
o rotativi. Il tipo
piit comune & quel-
lo a cilindri a stel-
la, fissi. Tutti sanno
che i pistoni scorro-
no entro i cilindri, e
che il movimento
rettilineo  alternati-
vo dei pistoni viene
rrasformato in quel-
lo rotatorio dellal-
bero motore. La distribuzione consiste
dei dispositivi atti a far affluire Caria
compressa nei cilindri che devono com-
piere il lavoro, ed a far defluire aria
dai cilindri che avendo compiuto il
proprio lavoro devono tornare libera-
mente nella posizione della quale avra
inizio il loro turno di lavoro.

Le figure 1) e 2) rappresentano un mo-
tore ad aria compressa a 3 cilindri a stel-
la, fissi. E’ questo il tipo piu semplice e
di migliori caratteristiche.

La fig. 1) rappresenta la sezione longi-
tudinale; in essa a indica il carter o
corpo, di costruzione leggera, aperto po-
steriormente, al quale sono fissati i ci-
lindri b, gli assi dei quali formano fra
loro tre angoli uguali, di 120 gradi cia-
scuno. Con la lettera ¢ é indicata la boc-
cola dell’albero motore, dalla quale par-
tono i tre tubi di immissione e scarico
d, ed il tubo e di presa dal serbatoio.
Tutte queste parti, saldate a stagno, for-
mano un blocco unico.

Nella fig. 2) sono rappresentate, so-
vrapposte, due sezioni normali allalbe-
ro: una fatta sugli assi dei cilindri, ed
una fatta sugli assi dei tubi d.

Tutte le parti finora menzionate, che
sono fisse, sono generalmente costruite
in ottone, sia in lamiera che tornito, se-
condo i casi.

Nellinterno dei cilindri scorrono i
pistoni f, collegati per mezzo delle biel-
le g alla boccola h del perno i, che si
trova all’estremita della manovella I, so-
lidale con Talberno motore m.

sere di materiale piu tenero, ottone, per
evitare gli aggrippamenti.

Nellinterno della boecola e, anterior-
mente agli sbocchi dei tubi d, si ha una
scanalatura circolare A, ntlla quale sboc.
ca il tubo e di presa dellaria. L'albero
motore a sua volta, ¢ltre ad essere filet-
teto nella parte anteriore esterna al cor-
po del motore, in quella posteriore &
cavo, e la cavita é divisa in due parti
da un diaframma inclinato n. Le due

1 S

cavita risultanti sono in comunicazione
con lesterno mediante una serie di fori
7

posti in corrispond della

ra A; Uaria compressa, proveniente dal
serbatoio pué sempre penetrare nella ca-
vita anteriore, detta percié camera di
pressione. Una fessura P, situata in cor-
rispondenza degli assi dei tubi d, distri-
buisce, durante la rotazione dellalbero,
Paria compressa ai vari cilindri successi-
vamente. Posteriormente al diaframma si
ha, sullalbero, una seconda fessura S,
anche questa in corrispondenza degli assi
dei tubi d: attraverso di essa l'aria con-
tenuta nei cilindri che non laverano puo
uscire liberamente, attraverso la cavita
dell’albero, aperta posteriormente, e che
percio ¢ detta camera di scarico.

Il complesso boccola ¢ ad albero m,

ituisce la distribuzione, il cui funzio-
namento e il seguente.

Osservando la fig. 2) si nota che la ca-
mera di pressione, situata nella parte si-
nistra dellalbero, ¢ in comunicazione
con linterno dei cilindri 1 e 3, dei qua-
li il primo é allinizio ed il secondo alla
fine della corsa utile, dato il senso di
rotazione indicato dalla freccia. L’aria
quindi seguendo le frecce segnate nel-
linterno dei tubi d dei due cilindri 1
e 3 spinge i pistoni verso il basso, (in-
tendendo per direzione in basso quella
verso Palbero, e in alto quella contra-
ria all’albero), facendo ruotare lalbero.

(Continua).
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I.EIIONI UL MOTORE

I1 ciclo teorico dei motori a scoppio a
quattro tempi, che abbiamo descritto nel-
I"ultima lezione, subisce in pratica notevoli
modificazioni. Come al solito cercheremo di
renderci conto delle ragioni che determi-
nano tali modificazioni seguendo il filo
conduttore della logica.

Il ciclo teorico descritto
si realizzerebbe:

1) quando la miscela, che opera nel
cilindro, si comportasse come un guas per-
fetto, un gas ideale, cioe, difeuti
che seguisse esattamente le leggi fondamen-
tali dei gas (Boyle-Mariotte e Gay Lussac);

2) quando la miscela penetrasse ed
uscisse dal cilindro esattamente nei tempi
previsti teoricamente;

3) quando l'accensione di tutta la massa
della miscela avvenisse istantaneamente, ed
infine

4) quando non vi fosse assorbimento di
calore attraverso le pareti del cilindro da

in precedenza

senza...

parte dell'acqua o dell’aria di raffredda-
mento.
Ora, invece, in natura non esistono gas

perfetti; la miscela ha una massa e quindi
una inerzia che ritarda i suoi movimenti
rispetto a quelli del pistone nel cilindro.
Per ovviare a tali inevitabili inconvenienti,
e per ottenere quindi il massimo effetto
utile nella realizzazione pratica del ciclo,
si & cercato di giuocare opportunamente sui
tempi di apertura e chiusura delle valvole
di aspirazione e di scarico e cosi pure sul-
I'accensione’ della miscela,

A questo scopo si fa avvenire un poco
prima D'apertura della valvola di aspirazio-
ne: anticipe all’ammissione (per motori ad
un numero basso di cilindri tale apertura
st fa avvemire un poco dopo) rispetto alla
posizione di punto morto superiore del
pistone e si ritarda la chinsura di detta
valvola rispetto al punto morto inferiore.
La valvola di scarico viene anche essa
aperta in anticipo: anticipo allo scarico,
e chiusa in ritardo rispetto alle posizioni
di punto morto del pistone.

Inoltre la massa della muccla non si in-
cendia i ma un certo

tempo che, pur essendo brevissimo, (una
piccolissima frazione di secondo) deve es-
sere opportunamente preso in
considerazione. Di qui la ne-
3. cessita di anticipare 1'accen-

sione della miscela rispetto
alla posizione di punto mor-

o costi la r i del-
la distribuzione. Essa ha per scopo una mag-
giore utilizzazione del ciclo in modo da ot-
tenere, in definitiva, il massimo rendimen-
to del motore.

L’andamento delle pressioni nel cilindro
viene modificato, nei confronti del
teorico, come appare nella fig. 1.

Giova alcune volte rappresentare la rego-

ciclo

lazione della distribuzione con un diagram-
ma chiamato circolare che viene costruito
nel modo seguente: su di una spirale che,
con i suoi due giri, rappresenta le rota-
zioni della manovella motrice durante le
quali avvengono le fasi, si segnano i punti
in cui si trova

il bottone della manovella

Fig. 2. — Diagramma circolare deila di-
stribuzione del motore per aviazione Isotta
Fraschini « Asso 500 » :

PMS -- punto morto superiore del pistone

PMI -— punto morto inferiore del pistone

AA — Inizio apertura della valveia d’a-
spirazione

AS  — Inizio apertura delle valvole di
scarico

CS  — Chiusura delle valvole di scarico

M A A — Massimo anticipo dell’accensione

stessa al momento dell'apertura e chiusura

111 lezione (1) — si riducono a valori ripor-
1ati nella seguente tabellina quando si tiene
conto della perdita che si verifica passando
dalla considerazione del ciclo teorico al ci-
clo pratico di funzionamento.
(1) Vedi L'aquilone n, 1i, pag. 1.
U. Lucecardl

SCUOLE

BENGASI

Il giorno 17 maggio ¢ stata inaugurata la
Scuola di modelli volanti della Sede Colo-
niale di Bengasi della R.U.N.A., alla pre-
senza del Presidente della Sede, del Delegato
all’aeromodellismo, e del Direttore della
R. Scuola secondaria di avviamento, nei lo-
cali della quale & stata istituita. Il Presi-
dente ha illustrato ai giovani allievi, che
sommano a sessanta, gli scopi della scuola
e dell'neromodellismo, esortandoli a seguire

L &

con volonta ed impegno i corsi.

Le lezioni hano avuto inizio il giorno
22 maggio.

Al termine della cerimonia il Presidente

ha inviato a S. E. il Governatore Generale
della Libia il seguente telegramma:

« Maresciallo dell’Aria Italo Balbo - Tri-
«poli. — Iniziandosi oggi primo corso aero-
« modellismo soci R.U.N.A. e sessanta al-
« lievi rivolgono memore devoto pensiero
« Eccellenza Voslm inneggiando intrepido
wtr 1 ed e migliori
« attivita Colonla Fascisticamente. ~- f.to

« Presidente R.U.N.A. RanNiEro EcIpi»,

al quale S. E. Balbo ha cosi risposto:

« Comm. Egidi - Presidente R.U.N.A.
« Bengasi. — Ringrazio per gentile telegram-
«ma e compiacciomi sviluppo attivita co-
u testo Ente per propaganda aeronautica fra
«i giovani stop con cordiali saluti fascisti.
« fto: Maresciallo BALBo »,

MILANO
Le lezioni presso il Gruppo « Gaby An-
zelinin  procedono con assiduita e soddi-
f sia nel primo che nel secondo corso

delle valvole nonché dell’acc della
miscela. Un diagramma del genere & in-
dicato nella fig. 2, dove & rappresentato
quello relativo al motore Isotta Fraschini

rapporto di com-

pressione e

A

chiusura della valvo-
la di aspirazione; 2)
anticipo all’apertura e
ritardo alla chiusura
della valvola di scari-
co; 3) anticipo
all’ae.

(o8 to superiore del pistone:
\5 anticipo all’accensi

G) Le operazioni che abbiamo
X descritto ¢ cioé: 1)
o anticipo  all’apertura
S (in alcuni casi: ritar-
i o do) e ritardo alla
bl

=

rendimento termico | o 44 16 470,50 | 0,52
leorico

cendimento termico

tenedo conto del- 031]0,33 (0,350,356

la realizzazione
pratica del ciclo

« Asso» 500 HP.; un altro ancora & quello
riportato nella fig. 3 relativo al motore
Isotta Fraschini «V 6u 250 HP. Come ¢
facile notare, nel primo & stato adoitatv
un anticipo all’'ammissione, nel secondo in-
vece un ritardo.

Dalla figura 1 rileviamo dunque che il
ciclo pratico si scosta sensibilmente da quclle
teorico. L’area limitata dalla linea piena
(ciclo pratico) & inferiore all'area limitata

dalla linea sottile (ci-

ed il numero degli allievi va giornalmente
aumentando anche per merito di un simpa-
tico articolo pubblicato giorni or sono nella
o Cronaca milanese » del Corriere della
Sera, alla cui redazione era stalo passalto dai
nostri dirigenti il materiale usato nella com-
pilazione dello scritto stesso.

11 3 maggio il camerata Della Torre, de-
legato del Gruppo « Gaby Angelini», sul
campo i Taliedo, dopo aver illustrato ad
un buon numero di allievi il pilotaggio di
un aliante, ha volato sopra un apparecchio
Bonomi, tenendo I'aria per 2 minuti e 30
secondi.

11 17 dello stesso mese, presentato dal de-
legato del Gruppo, Ermanno Bazzocchi, che
tante vittorie ha ottenuto nelle gare di
modelli volanti, ed oggi Littore d’ingegneria
per aver progettato un aliante, ha tenuto
agli allievi del secondo corso una interes-
santissima conferenza, narrando le diverse
fasi in cui ezli & passato per venire dal-
I'aeromodellismo alla costruzione del suo
veleggiatore ¢ indugiandosi anche sui par-
ticolari studi compiuti alla galleria de!
vento con un modello della « Pulce del
cielo» di Miguet e sui vantaggi che si
potrebbero raggiungere, rispetto agli altri
aeromodelli, con una riproduzione in mo-
dello volante di questo noto apparecchio.

La conferenza & siata gradita moltissimo

Zel T A clo, teorico). \m-om(- dagli allievi, ai quali il Bazzocchi ha pro-
< . Tarea del ciclo, si messo di lornare presto a parlare.
/ \ mostra, rappresenta
55 & \\‘ proprio il lavero com- POLA
e o Y piuto  dalla  miscela, imminente la istituzione ne'la nostra
v ol " durante le fasi, se citta di una Scuola di aeromodellismo de-
\ ’ ne deduce che col stinata a raccogliere i giovani, o i giova.
/ passaggio dal  ciclo nissimi, che desiderano svolgere [Dattivita
+ t s N 2 teorico al ciclo pra- aeromodellistica. L'iniziativa & dovuta alla
wanle mork s, puilo morlo fnf. " ~S 7 el @ . Sezi A dell'Istria, della R. U.
- 4 il pee, sav8 ot Naz. Aeronautica, che si intitola al nome
an 1. — Ciclo pratico del motore a quattro tempi. — In figura mente considerarsi una glorioso di « Egidio Grego», la quale, otte-

si pessono osservare le due pnsumm del pistane nel cilindro al

momento dell accensione (notare [anticipo rispetto alla posizio-
ne di punto morto superiore) e dellaperlura della valvela di
scarico (notare lanticipo mpaua alla posizione
inferiore), con le relative posulwm della manovella motrice. Gli

angoli o, e n. rappr

angolare della ma-

novella rispetto all'asse dei punti morti; questi angoli sono gli

stessi che vengono riportati sul diagramma circolare.

mente a quanto & stato fatto per queste due posizioni particolari
si potrebbe ripetere per le altre.

perdita  di  lavoro,
equivalente alla diffe-
renza delle due aree.

Infaui i valori dei
enti termici —
variabili col irappor-
to di compressione,
come si & visto nella

di punto morto

Analoga-

nuta Papprovazione della Sede centrale e
portata a buon punto 'organizzazione, dara
inizio tra qualche giorno al primo corso
di aeromodellismo che si svolgera in accordo
col Comitato provinciale dell’Opera Balilla
e col Comando Federale dei Fasci Giova-
nili di Combattimento.

Il primo corso, della durata di mesi due,
avra carattere eminentemente pratico e di-

Ecco uno dei nostri piu accaniti propagan-

disti, Costanzo Ricci, del Collegio vescovile

1i Mondovi, che dimostra praticamente la
utilita del volo librato.

mostrativo e sara alla portata della gene.
ralita dei giovani. Sara svolto inizialmente
un insegnamento di disegno, per quanto &
sufficiente alla costruzione dei modelli vo.
lﬂ"ll e, Au(realllvamcnlc‘ r lslmzlone teo-
rica e pratica verri integrata dalla parte
sperimentale di volo (Iegh aeromodelli sul
campo.

CREMON A

Presso la R. Scuola tecnica industriale
Ala Ponzone Cimino si iniziera un corso
per costruzione di aeromodelli. Il Corso,
completamente gratuito per gli iscritti alla
R.U.N.A,, & diretto dal delegato all’aero-
modellismo camerata Ernesto Dragoni. Le
lezioni pratiche si svolgeranno nei giorni
di lunedi, mercoledi e venerdi dalle ore
18 alle 20.

VERONA

Il corso di aeromodellismo indetto da
questa Sede provinciale della R.U.N.A.
ha luogo presso la R. Scuola industriale di
Verona.

Dato il

carattere teorico-pratico di tale

3. — Diagramma nrcolare della di-
1!nbuzwue del motore per aviazione Isotta
Fraschini «V 6 250». Notazioni analoghe
a quelle della fig. 2.

corso, non sarebbe stato vossibile trovare
sede migliore e piu adatta.

L’ing. Villanova, direttore della R. Scuola
industriale, ha messo a disposizione della
R.U.N.A. le sue aule per I'insegnamento
leoricn ed un laboratorio di falegnameria
perf e moder attrezzato nel
quale, sotto lu guida tecnica dell'ing. Ri-
bali, possono lavorare circa una cinquantina
di allievi.

Si deve tener presente che la Regia Scuola
Industriale, avendo organizzato per pareechi
anni  corsi autorizzati dal Ministero del-
I"Aeronautica per motoristi e montatori di
aviazione, dispone di molto materiale di-
dattico.

Gli allievi in numero di 46 sono stati
divisi in due squadre e lmae;n-menlo ha
luogo secondo il seguente orario.

Lunedi dalle 16 alle 18 I Squadra; Mar-
tedi dalle 16 alle 18 II Squadra; Mercoledi
dalle 16 alle 18 I Squadra; Giovedi dalle
16 alle 18 11 Squadra; Domenica dalle 8
alle 12 1 e II Squadra.

In tal modo ogni allieve assiste a tre le-
zioni settimanali.

presid. il vi id della
R.U.N.A. veronese si interessano continua-
mente del corso e fanno frequenti visite,
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. ’ . .
Non esiste... I'aviazione

— Insomma, dite quel che vole-
te, ma io rimango nella mia opinio-
ne, egregi signori.. No, no; inutile
insistere.. Affermo e sostengo che
quella che voi chiamate aeronauti-
ca, aviazione, o come vi piace, non
esiste, non & mai esistita e non esi-
stera mai.., almeno come attivita
legittima e lecita all'uomo.

11 personaggio che aveva emessa
Guesta straordinaria e recita senten-
za, picchié in terra il bastone e si
guardé intorno con aria di sfida.
Era un ometto sulla settantina che,
standc seduto a un tavolo dell’oste-
ria, sfiorava appena il suolo con la
punta dei piedi. Vestiva in modo di-
gnitosissimo: giacca nera con falde,
2bbottonatissima, calzoni millerighe,
panciotto fantasia, colletto duro a
risvolti e cravatta nera a nodo. Spin-
ta assai indietro sulla nuca, si equi-
librava un’imponente bombetta.

Tutto l'insieme spirava autorita e
importanza; per quanto il colletto
avrebbe potuto essere piu candido e
I’abito meno lustro.

— Ma scusi, cancelliere, — escla-
mo accalorato il suo vicino, uomo
sulla trentina, in tenuta da cacciato-
re — finché scherza va bene...

L’omino interruppe con un gesto
perentorio il suo interlocutore, vuo-
td di colpo il bicchiere e si forbi i
baffi e la barbetta.

— La prego. signor mio, — disse
squadrandolo di sopra le lenti e pun-

]

tandogli 'indice contro. — La prego
di tener bene in mente che io non
scherzo mai. Detesto i frivoli e ri-
provevoli atteggiamenti dello spiri-
to, sintomi inequivocabili di vacuita
cerebrale...

— Ammappelo!... — commentd a
bassa voce il sor Tito che mi sedeva
di fronte.

— Eh? Come avete detto? —
scattd il vecchietto volgendosi invi-
perito.

— Io? Dicevo: come... parla bene!

— O bene o male, non tollero in-
frammettenze!

— Eh! Calma, calma, sor cosetto!
— esclamd il Pallonaro cominciando

Picchio in terra il
bastone e si guar-
do intorno con a-
ria di

WARO

ariscaldarsi. - Ma
accipicchia, come
se ponno di cer-
te cose? Guardi
i sul muro dell'osteria: quello & un
pallone e ci ho viaggiato io... Que-
sto signore ha volato nun se :a
Guanto,.., ci avemo un'aviazione che,
szrvognuno, fa spavento... c¢'é chi &
andato al polo, chi ha fatto il giro
del mondo...; volano pure i somari,
oggi. i pianoforti e le suocere e Lei
ce vié a di che 'aeronautica non eci-
ste! Me fa specie d'una persona
istruita come Lei, cancelliere di
pretura e cavaliere. A un altro gli
avrei detto: ma va' a magna’ er sa-
porie! — e l'indignato Pallonaro s’al-
iontand, maestosamente rollando.

— Bisogna che dia una lezione a
quell'impertinente! — squitti il vec-
chio saltando a terra e brandendo il
bastone, il cui manico raffigurava una
testa di levriero dagli occhi di vetro
giallo.

Lo trattenemmo con una certa fa-
tica e lo rimettemmo sulla sua seg-
giola.

— Si calmi, cavaliere! — lo esor-
“tai. — L’oste ha detto che avrebbe
consigliato un altro a mangiare il
sapone. Lei, giurista di grande espe-
rienza, meglio di chiunque pué giu-
dicare chela frase non La riguarda...

— Infatti; — ammise un po’ rab-
bonito il cancelliere — a norma di
legge il fatto non costituisce reato
flagrante... Ingiuria indiretta e, for-
se, preterintenzionale...

— Ci sviluppi piuttosto il suo in-
teressante punto di vista, che davve-
ro & notevolissimo per audacia e o-
riginalitd, — mi affrettai ad aggiun-
gere troncando la
dotta dissertazione
legale.

Evidentemente
I'omino era sensi-
bile all’adulazione,
perché sorrise e
porto alle labbra
il bicchiere colmo
che gli porgevo.

— Cerchero di
farmi capire, usan-
do termini dozzi-
nali.

Ringraziammo
commossi.

— Non m'inter-
romvano! — scat-
to. — Prendiamo,
per esempio, un
uomo qualungue, anche un bambino,
e posiamolo in terra, Che succede?
Nulla, signori, assolutamente nulla
di strano o pericoloso.

L’individuo, oggetto della nostra e-
sperienza, restera fermo o se ne an-
dra nella forma piu pacifica e meno
pericolosa. Perché? Perché l'uomo &
animale terrestre ed i suoi arti lo-
comotori (gambe, dice il volgo) so-
no appunto congegnati e destinati a
muoversi sulla

sfida.

terra... Mi seguono
loro?
— Con la niu viva attenzione, ca-
valiere! — rassicurai, osseauioso.

— Bene. Prendiamo ora lo stesso
individuo. e settiamolo in acqua dal-
I'alto di un ponte o di una nave. Che
accadra in questo caso?

— Che quello manda un urlo, cor-
rono le guardie e andiamo a finire
in gattabuia.. — brontold l'aviatore.

— Non faccia lo spiritoso, Lei; si-
gnor mio... Si vede che passa la sua
vita con la testa fra le nuvole, Ac-
cade, dicevo, che bene o male il no-
stro uomo si tiene a galla; e c’¢ la
sua ragione! Le gambe, infatti, e le
braccia po:sono, sino a un certo
punto, adempiere le funzioni proprie

delle pinne e delle code dei pesci;
ma, signori miei, — grido esaltando-
si il vecchietto — se lasciamo cade-
re qualcuno dall’alto d'una torre o
di una delle vostre grossolane mac-
chine volanti, precipita e si fracassa
ineluttabilmente e senza appello! La
grande legislazione deila natura ha
negato agli uomini gli orzani del vo-
lo, capite? L’'uomo non pud e non
deve violare queste leggi perché...

— Ma perbacco, cavaliere, Lei
non puo esser cieco fino a questo
punto... — grido, irritato, 'aviatore.

— Che sono ouei duve lassu? Aero-
plani! Chi sono io? Un pilota con
1300 ore di volo...

— Tutto questo non m'interessa!
— rimbeccd urlando e battendo il
bastone sul tavolo I’irascibile can-
celliere. — Anche il furto e I'omici-
dio sono contro la legge, eppure esi-
stono ladri e assassini come ci co-
no aviatori... E che vuol dire? Avia-
tori e delinquenti commettono i loro
reati contro le leggi fisiche e quelle
umane a loro rischio e pericolo, So-
lo I'uomo in regola con la legge vive
al coperto da sorprese e da guai.
L'nomo onesto, — concluse, scen-
dendo dalla sua seggiola e gettando
una moneta sul tavolo — non teme
imprevisti spiacevoli, e chi si tiene,
secondo natura, alla superficie terre-
ctre, ¢ immune dagli innumerevoli e
gravissimi incidenti che costituisco-
no una giusta espiazione per l'inso-
lente temerita dei vostri cosiddetti
volatori... Buon giorno!

L’AQUILONE

Me fa specie

d’ una perso-

na istruita
come lei.

Tutto impettito e rosso il cancel-
liere s’avvio all’uscita, ma scivold su
una buccia d’arancio, cadde e si rup-
pe il naso.

— Annamo, cavaliere, — disse il
Pallonaro accorrendo. — Venga a
mettere la testa sotto la fontanella.
Le fard bene!

(Continua).
Il omstellaneo dell’aria

(Continuazione della 5* pagina).

Fiuiero - MEZZACAPO Velletri. -- Vedrai
che, automaticamente, si rinnovera anche la
lessera. Stiamo volta facendo
trovare le cause di certi
ritardi nell’arrivo a certi abbonati del gior-
nale, 1I in forma alquanto ba-
lorda. ma tu hai capito benissimo. Seri-
vimi

ancora una
un'inchiesta per

dixcorso ¢

uncory.

Ocein m Faco - Roma. Ti ho fatto
spedire le copie che tu mi hai chieste per
la propaganda, Mi auguro che il

all’entusiasmo  col

v pari inizii il
giornale, 11
lo scrivo a te con la spe-
altriaqailotti ¢
righe), il

quale

o lavore in favere del tuo

quale giornale (e

ranza  che molti rondini

lesgano  quesie quale  giornale,

divevo, sta diventando qualche cosa di piit

¢ i meglio di un semplice giornale. 'aqui
lene vuole radunare attorno a se tutti i
suoi abbonati e in un club, in un

volo, meglio: in  una famiglia. Difati.
nelle tessere che noi distribuiamo  ai soci
tn trovi seritto: o il Tal dei Tali fa parte
dell’aerofumiglia de L'aquilone ». Sono allo
studio molte « idee », merce le quali i soci

L'aquilone si sentiranne ancora di piu
uniti, Ti mando
dell’Ala Litoria.

Vedrai. subite un paio

di ginorhi

GIANFRANCO LEvt - Brescia, Per conse-

ingegneria ae-
laurearsi in

guive lu speciulizzazione in

ronautica bisogna prima

industriale, e poi

inge-

gneria seguire un corso
di specializzazione di due anni. Tali corsi

di specializzazione s

tengono presso le
Universita di Torino, Roma e Napoli.

Exa Ovorico - Gradisca.
il 1V Stormo? €. T. significa caccia terre-
stre. Lo stormo ¢ composto di due o pin
gruppi, ogni gruppo & composto di due o

Perche proprio

piu squadriglie, una squadriglia & compo-
sta di sei fino a dodici apparecchi. Recen-
temente noi abbiamo pubblicato un interes-
sante articolo sulle formazioni. Non I'hai
letto? Si stanno eseguendo le spedizioni
degli apparecchietti offerti dalla R.U.N.A.
Ti mando i supplementi e il numero de
I'ala d’lItalia (e poi a L'ala d’'Italia dicono
che io non faccio loro della huona pubbli-
1y
Luciane CENESE (o Senese) di Genova

chi &2
ultri

Questo brave Luciano, tanti
smemorati, scrive chiedendoci il sup-
plemento al N. 21, ma si guarda bene dal
fare sapere come si chiama e dove abita.
Questo straordinario ragazzo chiede, anche.
quando ci sara il radune a Genova. Faccio
presto a rispondere. Il raduno ci sara quan.
do I'Italia avra finite di regolare i suoi
vonti. Legga, a pag. 3, la premessa all'an.
nuncie del raduno romano.

Vincenzo Castrucct - Preparati
i soldarelli in bocca, ché « Il costruttore
di aeromodelli» & quasi pronto. Credo che
riuscira un libro veramente interessante. Sen-
ti un po’: ho veduto proprio in questi giorni
due pubblicazioni straniere sull’acromodel-
lismo. Una & inglese: un grosso libro pieno
di molte cose inutili e puerili; un'altra &
troppo elementare, e quindi
novellini. Il tanto atteso « Costruttore di
useromodelli », invece, sari un grosso libro
pienv di cose interessanti. Il novellino im.
parera a costruire il

come

Roma.

utile ai soli

suo primo semplice
aeromodello e il costruttore navigato perfe-
zionerd e accrescera le sue conoscenze. Ac-
canto alle esposizioni tecniche lroverai una
interessante e originale (hisogna dirle) cro-
nistoria fotografica dell'ueromodellismo ita-
liano e documentazioni originali fotografichc
dell’attivita straniera. Apprendo che vuoi

Con una pazienza e un’ebilita ammirevoli un operaio milanese ha costruito questa flotta di
modelli di idrovolanti « Savoia-Marchetti»,



L’AQUILONE

bh

ti a L'
le e per me.

quil, Sono per

Nerco Fusar Milano. — Spedisci per
posta. Che tipo che sei. Indirizza a Zio
Falcone, oppure al direttore de L'aquilone.
Mi dispiace, ma non posso pubblicare il tuo
negus. Con il fu negus d’Etiopia abbizmoe
chiusi i conti. Scrivi quando vuoi. Ti ho
fatto spedire d'urgenza il supplemento al
N. 21. Evviva L’aquilone.

SALUTI ALATI — & la firma di una lettera
nella quale un ameno tipo ci chiede il sup-
plemento al N. 21. Credo che quell’ameno
tipo aspettera un bel pezzo, anche se
ha inviato lire una in francobo'li.

Bruno Mosca - Oderzo. — Insomma
non sei riuscito a disfarti, nemmeno
per poco tempo, della collezione de

L’aquilone, e quei tuoi amici non
hanno potuto avere il piacere di
leggere cose che forse 1li avreb-
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Non sappiamo quanti di voi conoscano [ling. Bi.
maggio alla Torraccia con i suoi mizlinri aeromodellisti, ha ottenuto un grande successo facendo eseguire interessanti
Capo del Governo e ad altissime autorita militari.
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lanci davanti al

1Iuri4'u Ma ci sono i maligni. Un
i}

Recatosi

dell’aeromodellismo.

zmno‘v calunniatore &, per esempio, il pittore Alberto Mastrojanni, il quale da, dell’avt

Mastrojanni dice che,
sarebbe

sione.
dunque rimasto

bero interessati.
copie che
pagni. Ti ringrazio per le parole di elogio
che hai avuto per il tuo giornale,

Ti mando subite cinquanta

tu distribuirai fra i tuoi com-

Enrico Berterri - Torino.
vivamente per le tue, che capisco, sincere
parole di plauso alla nostra opera. Alle tue
domande credo che abbia risposto il supple-
mento al N. 21, il quale, come avrai visto,

— Ti ringrazio

contiene i disegni di un modello con mo-
tore ad elastico. Il progettista & Calcaprina
della R.U.N.A. di Genova. Saluti cordiali.

Mario Briout . Faicchio. — Ti
volgere alla R.U.N.A. di Benevento.
chio, disgraziatamente, non esiste
delegazione della R.U.N.A. E dire
rebbe necessario che vi fosse una

devi ri-
A Faic.
nessund
che su-
rappre-
sentanza di questo ente in ogni grande e
ho fatto spedire
cid che mi chiedi nella tua lettera.

Ivo Savi - Milano. Ti ho fatto spedire
(e tu le avrai gia ricevute) venticinque ro-
pie de L'aquilone. Ti mando, anche, dieci
cartoni R.U.N.A., invere di uno solo come
ho spedito a tutti gli altri abbonati. Ti au-
guro, ¢ mi auguro, un grande surcesso.

medio centro d’Ttalia. Ti

CARRELLO RETRATTILE - Roma. — La tessera
ti & gia stata spedita. Pubblicherd le foto-
grafie: una & molto bella. Le fotografie ese-
guite al Centro d'Aeromodellismo sono riu-
scite bene e le pubblicheremo via via quasi
iulte.

CAMILLO  BIANCHI Bergamo. -— La tua
invenzione & stala gia... inventata, nel 1932,
da un aeromodellista che concorse alla Gura
Nazionale, Mi dispiace per te, T
spedito il supplemento.

abib amo

GucLiELMo  RasteLLr . Pesare. .- 1l tuo
sistema & complicato e darebbe un misero
rendimento, dati gli attriti provocati dalle
Inoltre, la seconda elica pro-
rendimento scarso. Ti sei

trasmissioni.
pulsiva da
cotto che tutti i nuovi aeroplani sono mu-
niti di motori in linea ¢ non i tandem”
E’ segno che i progettisti rinunciano al

dopo un clamoroso
tutto un

oi una ben diversa ver-

insuccesso, l'ing. Bi & stato legato dai

giorno e

vantaggio della buona forma aervdinamica
consentita dal
dietro Daltro, per non
rendimento  dell’elica

metlere

compiesso del moiori une

avere uno scarso

posteriore. Se vuoi,

puoi due elastici nella fusoliera,

usando una trasmissione a ruote dentate.

Lutct Baceut - Milano. — Llingegner So-

fistico mi ha restituito la tua invenzione
perché incomprensibile. Cosa volevi dire?
Spiégati chiaramente.

Pietro  Cirona Palermo. Ha seritto

all'amministrazione, senza comunicare il <uo
indirizzo, chiedendo informazioni. Gli ri-
spondo io. Con la licenza di istituto medio

inferiore si pud concorrere ad uno dei
bandi che ogni anno vengono pubblicati
dal Ministero dell’Aeronautica. Quello di

quest’anno si & chiuso a marzo. Probabil-

mente ne verra bandito un altro a ottobre.
MARCELLO  MUGELLINI Rema. -~ 11 si-
gnor... Zio Falcone ricambia i saluti.

Umeerto TureLto . Torino. Non posso

darti linformazione che mi chiedi. Tanti
saluti cordiali.

LAMBERTO  CECCALATTI Roma. Abbi,
anche tu, ancora un po’ di pazienza ¢ per-
dona al troppe occupato Giarella,

Grorcio Simonint - Genova. Mi congra-

tulo per il tuo bello ¢ simpatico entusiasmo.

CosTANTING REGINATO - Torino. — Fai bene
a pensare prima agli esami e poi a L aqui-
lone. Io so cosa vuol dire esm
arrivarci, dolori per superarli,

che devono speniere i poveri genitori.

ringrazio del nuove abbonato che hai pro-

suoi allievi ad uu albero. Il novello
tutta una notte alla Torraccia,

da

Atteone
a scontare le sue malefatte.

Come tu sai, non si
un semplice abbonato,

curato al giornale.

tratta di ma di un
vero e proprio socio, una specie di fratello,
insomma. lo mi in mente che

debbano  ri-

sono messo
gli aeronipoti de L'aquilone
manere legati per tutta la vita. Imagina tn
fra vent’anni,
nata di tutti
sono ora) dei ragazzi e delle fanciulle ab-
bonati a questo — diciamolo

Ecco perché io provo una grande

per esempio, una grande adu-

coloro che furono (cioé che

— simpatiro

riornale.
vioia ogni volta che un mio aeronipote si
fire di fare propaganda in favore di que-
tte mie bislacche idee. Ti mando, dunque,
I’elenco degli abbonati to-
parecchietti; e pit del
triplo, lettori

copie i saggio,

rinesi (sono gia

doppio, e forse del sono i

11

semplici, cioé coloro che acquistano il
giornale ogni settimana dal giornalaio), e ti
mando, anche, un cartone e un numero de
L'ala d’'Italia. Tieni presente che ti spetta
una fotografia aerea in premio. Dimmi quale
desideri. Ringrazia la tua mamma del saluto
gentile e dille i miei omaggi. Quando una
mamma mi saluta — io che la mamma non
ce I’ho pin mi tante. Non
posso ricambiare i rima, perche
ho un fatto personale con i poeti (escludi

commuovo
saluti in

Leopardi e Daunte, per piacere). Salutami
Massimo.
Mario pEL  VEScovo Roma. — Nessun

francobollo, quando si scrive a me, Per
chi mi hai preso? Per un volgare specula.
tore? Non so ancora il giorno preciso, ma
credo che « Il costruttore di aeromodelli
proprio mese di giugno.
Maggiori particolari li conoscerai se lngge-
rai la risposta che ho data a Vincenzo Ca.
strucei.

uscira entro il

Zio Falcone

|
'USCIRA BNTRO GIUGNO |

:In ricea vesfe tipografica a cara di’'

GASTONE MARTINI ¢ PAOLO NOBILI l
|

Il costruttore di

aeromodelli

In questo volume i novellini ap—‘
prenderanno i primi elementi per,
lIa costruzione degli aeromodelli e!
gli aeromodellisti provetti troveran-
no lezioni e informazioni sulle ul-l
‘time conquiste dell’aeromodellismo |
: di tutti i paesi. )

PER
DI AEROMODELLI

|
5
Utensill e materiall i
i

i TutTO IL COSTRUTTORE

Chledete catalogo agglornato col soll
' prodotti nazionali Inviando lire una
alla ditta

AEROMODELLI E AccEssuaH

Via Rvo Reno, 118 =~ BOLOGNA,

nautiche - Serbatoi

METALLO “ ELEKTRON ,,

DELLA I. G. FARBENINDUSTRIE AKTIENGESELLSCHAFT
PESO SPECIFICO: 1:8

Fusioni - Profilati - Profilati di Lamiera - Pezzi Stampati -
Lamiere - Tubi - Pistoni - Tralicci per Costruzioni Aero-
Extra Leggeri
AVIAZIONE - MARINA - GUERRA - INDUSTRIE DIVERSE

“ELEKTRON,, S. A. - MILANO

Via Princi ¢ Umberto, 29 - Telefono: 65-128 - Teleg ammi: METILEC

per Benzina e Olio

FARINA LATTEA “ERBA,

L SUPERALIMFNTO DEL BAMBINO

in avanti

CARLO ERBA S. A. - MILANO

se




L’AQUILONE

(Continuazione dal numero precedente)

— No, no, davvero. Solo volevo
che smettessero tutte queste noiose
ricerche da queste parti, non si po-
teva pil stare in pace.. — continud
il giovane, sempre pitt loquace, —
Buona questa sigaretta!

— Oh si, sono eccellenti; ed io
le apprezzo in modo straordinario.
Non potrei lavorare senza. Dunque
ascoltatemi, caro Passaguai. Ho bi-
sogno del vostro aeroplano e 'avro!
Beninteso che a un ragazzo simpa-
tico come voi intendo pagarlo..,
Niente proteste, Avete le tasche
troppe vuote mper rifiutare.. Ecco,
vedete. Neanche io ho denaro liqui-
do con me; ma vi lascio queste tre
perle: guardate, le metto qui. Sono
bellissime e valgono almens aquanto
cinque dei vostri Passaguai.

Jim aspirava le ultime boccate
della sua squisita sigaretta e ride-
va, rideva come non aveva mai fat-
to in vita sua.

— Ah questa é buffa, caro il mio
pirata! Proprio idiota! Smettetela
una buona volta. Che, ve ne anda-
te? Non toccate il mio Passaguai,
o vi tiro un sasso. Se vengo li sta-
te fresco...

— Gia; ma il guaio & che non po-
tete venir qui.. Provate!

— Curiosa! Le gambe non mi
reggono... E si che non ho bevuto...
Proprio, non posso muovermi...
Beh! Faré una dormitina qui, ho un
sonno maledetto... Ehi, pirata, mi
siete simpatico anche voi. Prendete
pure il coso.. come lo chiamate...,
no il Passaguai; quello sono io, a-
vete detto voi; insomma, quell’affa-
re li... il mio apparecchio, ecco!

Fate pure un giro; non del mon-
do, mi raccomando; e tornate pre-
sto... Che gusto ci si provi a vola-
re, proprio non lo capisco... — bar-
buglid, sdraiandosi e sbadigliando.
— Si sta cosi bene a dormire al
sole...

E con un voluttuoso mugolio,
Jim si sommerse in un sonno pro-
fondissimo.

Sal Manassar lo contempld un'i-
stante, con un'espressione mista d’i-
ronia, simpatia e pietd. Poi trasse
un profondo sospiro e mormord:

— Bah; ¢ la vita!

Sollevé Jim tra le braccia e an-
dé a deporlo sul canotto automobi-
le che si dondolava all’ancora al ri-
paro di alcune rocce.

Prese le tre perle che aveva of-
ferte in cambio del Passaguai, ve
ne aggiunse altre due. le avvolse in
un fazzoletto e le infild in una ta-
sca di Jim.

Poi scrisse per gqualche minuto su
un foglio e lo fissd con uno spillo,
su un banco del canotto.

Quando tutto gli parve in ordine,
Sal prese la sua valigetta e raggiun-
se rapidamente il sandalino del Pas-
saguai.

Dopo una mezz'ora di andirivieni
Ara il canotto e l'apparecchio allo
scopo di rifornire aquesto con la
benzina che aveva portata dal Nor-
thern Star, Sal Manassar s’accomo-
do definitivamente nella carlinga ed
avvid il motore.

Dopo cinque minuti il sonante
ruggito del Passaguai si smorzava
all’orizzonte, mentre di fra le rocce,

vasto, profondo, regolare, dilagava
il russare pacifico di Jim, aviatore
appiedato.

CAPITOLO XXXI
Voce di donna

Verso mezzogiorno Jim muto di
lato, perché un fianco tutto pesto
lo infastidiva; e il bel russare, che
per alcuni istanti aveva perduta la
sua maestosa regolarita, riprese in
pieno, sebbene qualche critico mu-
sicale sottile avrebbe potuto notar-
vi un indebolimento di tono,

Solo alle due del pomeriggio ac-
cadde qualcosa di notevole. Una la-
ma di sole, che fino a quel momento
non aveva fatto altro che insidio-
samente circuire uno scoglio, colpi,
silenziosa e trionfale, il wviso del
dormente.

Ora, il sole del primo pomerig-
gio, in una latitudine sub-tropicale,
o risveglia o fa dormire per l'eter-
nitd. Jim si sveglid. Appena ebbe
aperti gli occhi, guardd con seve-
rita il sole disturbatore, ma li ri-
chiuse sull’istante, mezzo accecato.

Si stropiccid le palpebre, si con-

torse, sbadiglio sonorissimamente,
si levd a sedere e tornd a sbadi-
gliare.

Si decise finalmente a guardarsi
attorno e lo fece con un’aria supre-
mamente imbecille; poi il suo tor-
pido cervello, cigolando e traballan-
do come un vecchio tassi, entrd in
funzione di malavoglia. Ed ecco le
cose importanti che il dormiglione
poté assodare: Egli era Jim; poi
c’era un canotto automobile, dell’ac-
gua marina e molte rocce.

Che nesso legava perd tutto que-
sto? Jim era aviatore, non mari-
naio e allora perché stava su un bat-
tello?

A questo punto il cervello acce-
lerd i tempi.

Perbacco! Che ne era del Passa-
guai? Ecco, ecco! Il fumo si dissi-
pava; la caccia al pirata, l'isola, la
pistola, le perle, la sigaretta squi-
sita.. Ma il Pas-
saguai, dov’era?

Jim saltd bru-
scamente in piedi,
facendo barcolla- 4
re il canotto pau-
rocamente e un
secondo pit tardi
si trovd seduto
nell’acqua che
gli arrivava alle
spalle.

La caduta ebbe
per effetto di sol-

levare l'atterrita indignazione d’un
branco di pesciolini turisti che una
guida anziana conduceva ad ammi-
rare gli scogli, e di risvegliare com-
pletamente Jim.

Con tre o quattro interiezioni pit-
toresche, per quanto inutilissime, il
giovane si risollevd aggrappandosi
alla murata del canotto e solo allora
si accorse dei foglietti lasciati da
Sal Manassar.

Li scorse velocemente, in preda
a un grande orgasmo e non capi
nulla perché era bastata la sola pri-
ma frase per velargli la vista e far-
gli ronzare le orecchie.

“Nell’atto di |partire col Passa-
guai...” era scritto.

Jim fu sul punto di cadere, ma
si riebbe. Sali, spellandosi e gron-
dando acqua, sullo scoglio piu alto
e scrutd intorno, con tutta l’anima
nello sguardo. Terra e mare gli ap-
parvero deserti e indifferenti e non
poteva neanche illudersi che il Pas-
saguai gli si celasse alla vista, per-
ché non v’erano ostacoli.

Si lascid cadere seduto, in preda
a un profondo stupore, quasi abbru-
timento. Gli venne di piangere e le
palpebre gli si gonfiarono di lacrime
brucianti; ma subito si vergognd co-
me se si trovasse esposto alla curio-
sita beffarda di centinaia d’occhi at-
tentissimi.

Strinse i pugni con furore e si ac-
corse di avere ancora in mano i fo-
gli trovati sul canotto. Gli venne
allora I'idea di leggerli, tanto per
far qualcosa e non pensare alla sua
situazione, cosi drammatica e grot-
tesca.

Comincid col fare una cosa intel-
ligente; svestirsi del tutto e porre i
panni ad asciugare al sole e sé stes-
so riparato all’ombra.

Per quanto lo scritto fosse stato
sciupato e sgualcito dalle sue dita
umide, pure era ancora leggibile.

Eccolo:

“Nell’atto di partire col Passa-
guai (alludo all’aeroplano, stavolta),
mi sento nell’obbligo morale di ma-
nifestarvi la mia gratitudine.

L’importo dell’apparecchio lo tro-
verete, convenientemente arrotonda-
to, nella tasca sinistra dei vostri cal-
zoni. (Inutile compiere il bel gesto
di gettarlo via o di consegnarlo alla
polizia; non fareste che beneficare
dei ladroni, assai piu ladroni di me).

Ma le perle che vi lascio non co-
stituiscono che il prezzo, generoso
se wogliamo, del
vostro Passaguai,
ed io vi debbo an-
che della gratitu-
dine perché m’ave-
te reso un servizio
fenomenale con-
! sentendomi, invo-
3 lontariamente for-
v se, 'uso del vostro

Terra e mare gli apparvero deserti....

aeroplano. Cosi mi salverd; col ca-
notto m’avrebbero riacciuffato.

Saldo percid il mio debito lasciarn-
dovi il canotto. Troverete a borao
uana carta con la posizione esatta del-
I'isvla; regolandovi come un naviga-
tore deve saper fare, in pochi ore
vi troverete all’incrocio delle rotte
postali Sydney-Seattle ed Hawai-San
Francisco. I piroscafi vi passano a
dozzine e voi sarete certamente ri-
pescato prima dell’alba. Nell’arma-
dietto di prua troverete viveri, ac-
qua, e una pistola da segnalazione.

Avrei finito, se la vostra suprema
‘ngenuitd e buona fede non avessero
ridestato nel mio incallitissimo ani-
mo una certa simpatia. Vi mparlero
come al figlio che non ho mai avuto.
Vi dard ottimi consigli; assai pid
preziosi delle perle.

Ma, stordito d’un ragazzaccio, co-
me si fa a scendere su un’isola sco-
nosciuta, dove quasi certamente si
trova un tremendo pirata di cui an-
date in caccia, senza portare nemme-
no un temperino addosso. Questa &
la prima bestialita,

E questa & la seconda: ma come,
giovane papero, avete sicuramente
letto la descrizione di dozzine di
cacce alle belve, sapete benissimo
che si lega a un piolo una capretta
perché la tigre o il leone vadano
cortesemente a porsi sotto il tiro ef-
ficace dei cacciatori, e poi, abbaglia-
to come un’allodola da un mio bi-
glietto da visita, vi fermate a leg-
gerlo comodamente... E non vi bale-
na in mente che se c¢’¢ un biglietto,
qualcuno ce ’ha messo con uno sco-
po e che questo qualcuno si pud giu-
rare che sia proprio quel tale terri-
bile pirata...

Ed ecco la terza: il brigante vi si
rivela e voi, come un allocco impa-
gliato, accettate ad occhi chiusi la
sigaretta che vi offre.. Conseguen-
za: un sonno da marmotta per otto
ore filate, almeno.

E con questo vi saluto. Svegliate-
vi, ragazzo mio! Nel mondo o si €
lupi o agnellette; e voi, perbacco,
siete ]a piu tenera delle agnelle, pur
avendo qualcosa del lupo, perd.. Ve
lo dico io che me ne intendo.

Fino ad oggi, scusatemi, ho l'idea
che siate stato un mollusco e nulla
pid.., Pilotare un aeroplano, sfidare
la morte, & qualcosa; ma non basta.
Bisogna cavalcare gli avvenimenti,
e voi, se non sbaglio, avete fatto la
parte del ciuco e vi siete fatto ca-
valcare da essi.

Siate uomo, ragazzaccio!

Addio. Anzi, chi lo sa? Arrive-
derci!

Vostro Sal Manassar.

P. S. — Vi ho lasciato in ricordo
il mio portasigarette; lo troverete a
bordo. Attenzione! Offrite a chi vi
da fastidio quelle del lato inciso (le
avete gid provate) e fumate libera-
mente le altre”.

Qui finiva il lungo scritto di Sal
Manassar.

Jim respird profondamente al ter-
mine della lettura e, in preda a un
sentimento complesso e indefinibile,
appallottold i fogli per gettarli in
mare ma, giunto sulla riva, rinunzid
a quella idea; anzi, spianata alla me-
glio la carta, la piegd accuratamente
e fece per mettersela in tasca. Trové
la cosa impossibile perché era nudo.
Serrd i denti per la stizza, ma tac-
que; andd a rimettersi i panni, or-
mai asciutti e si dette a camminare,
prima lentamente, poi pill svelto, tut-
to accigliato e impetuoso, quasi in-
seguisse qualcuno per punirlo, per
picchiarlo.

Eonzo Jemma

(Il séguito al prossime numero).
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