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Si vola nel cielo di Trieste
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Battesimi dell’aria nei cieli di Bologna,
Ferrara, Bergamo, Venezia e Trieste

INCANTO DEL
PRIMO VOLO

E’ interessante assistere ai voli
dei giovani nei campi di aviazione.
Molte cose si imparano sulla psico-
logia di coloro che, avendo volato
per la prima volta nella loro vita,
ridiscendono a terra, Ci si convin-
ce veramente che ognuno ha un suo
diverso modo di considerare I'umi-
verso. .

11 cielo. Ecco un luogo che ogni
essere umano guarda con occhi di-
versi. Si puo salire verso di esso per
cento ragioni e nel volo di prova o-
gnuno I'avri considerato a suo mo-
do, ognuno avra ritrovato nelle alte
regioni dello spazio la sua partico-
lare maniera di valutare il volo.

E’ interessante interrogare j ra-
gazzi che hanno scalato il cielo per
la prima volta. Nessuno di essi é
mai deluso o disincantato, certamen-
te, al ritorno della bella impresa:
ma ognuno esprime un suo diverso
peosiero dal quale si pud poi com-
prendere quale sia il sup vero modo
di considerare il mondo.

C'é chi é incantato della macchi-
na di volo e in essa non vede che il
miracolo della stupenda invenzione.
Per costui il cielo non é che una
grande pista aperta ad ogni corsa,
pronta ed ospitale, sconfinata ed ac-
cogliente per il rapido perfezionar-
si delle macchine. C'é chi guarda il
cielo come un semplice luogo di
transito, per il quale & assai piu co-
modo avventurarsi che per le vie
della terra. Esso é lassu, con le sue
grandi vie dirette che in tempo
brevissimo permettono di raggiun-
gere i piu lontani continenti del
mondo. Ma c’é quegli che cerca nel-
P'alto le vie stellari, per cui il cielo,

il vero cielo, é quello lontanissimo
degli astri. Per costui la conquista
dell’aria non é che il primo passo di
un piu ampio raggiungimento che
dovra necessariamente arrivare un
giorno alla congquista dell'intero u-
njverso. Durante il suo volo di pro-
va, a poche centinaia di metri dalla
terra, egli non ha pensato che alle
leggi che reggono la fisica e la mec-
canica celeste e agli spazi vuoti ed
immensi dove gravitano i pianeti. E

c¢’é quegli che non ha guardato di
lassit che la terra coi suoi mari, le
sue terre, i suoi fiumi, interessato di
stabilire dall'alto le leggi della fisi-
ca terrestre. E c’é chi si é interes-
sato dei venti, della nebulosita, del-
le nuvole e delle radiazioni solari...

Voli di prova. Ognuno ha goduto
il cielo a suo modo. Ma certamen-
te tutti, in quel primo affacciarsi su
di esso, hanno preso ad amarlo.

G. d. N.

CRONACHE DI UNO CHE NON C"ERA

Riprendiamo il discorso dove I’ab-
biamo lasciatc., A mezza via tra
Forli e Bologna, ci sembra.

Sul campo di Borgo Panigale si
sono dati convegno martedi 25 mag-
gio i soliti facinorosi e sfegatati del
volo. Il brontosauro dalle ghette
gialle era reduce dal campo di For-
1i, dove aveva atterrato ansante do-
po limpantanata di Lugo. Grande
delusione, quella degli aquilotti e
delle rondini lughesi. Un brutto
scherzo ha giocato la pioggia, che
si & accanita proprio contro il cam-
po della cittd di Baracca.

A Bologna — dicevamo — si son
dati convegno sull’aeroporto di
Borgo Panigale i soliti facinorosi.
Ma la segreteria volante ci comuni-
ca con molto rammarico che, in
complesso, Ventusiasmo dei ragazzi
non ha raggiunto la misura toccata
nelle altre cittd (a Foligno e a Fi-
renze, per esempio). Cid significa,
in parole povere, che a dispetto dei
soliti, gli altri non hanno dato un’ec-
cessiva importanza alla ecctezionale
manifestazione dedicata alla gioven-
tll e per essa soltanto ornganizzata.
Ma forse non & che una impressio-
ne superficiale e nel profondo i gio.

vani bolognesi sono pill aeronautici
che altrove.

A Ferrara, sull’aeroporto della
cittd di Balbo, l'accoglienza all’e-
quipaggio che ci piace chiamare de
L’agquilone (come scrive un ragaz-
zo) & stata cordialissima., I woli si
sono svolti fra il grande entusiasmo
dei giovani e degli.. adulti, ché an-
che qui i professori hanno lasciato
a casa o a scuola la faccia arcigna
di tutti i giorni e si sono lasciati

prendere dalla frenesia comunicati-

va dei piccoli. Scrive a Zio Falcone
un vispo fanciullo: “Mij sono preoc.
cupato ‘molto di guardare la faccia
del professor X. Tu l'avessi visto!
Mentre eravamo in volo, mi sembra-
va che i suoi baffi li avesse sul viso
posticci per farci ridere, noi ragaz-
zi; mentre quando gli guardiamo il
viso a scuola, i suoi baffi sono terri.
bili e minacciosi. Ti confesso che
non imaginavo mai una simile me-
tamorfosi per opera dell’aviazione.
Si vede che il miracolo del volare &
entrato nel sangue di tutti i profes-
sori e li ha stravolti”, Un altro che
si confida pure con Zio Falcone di-
ce: “Il volo ha messo in subbuglio
tutta la mia famiglia, Pensa che mio

Balilla, disti e gi i fasci

do fra gh

hi del Campo di Borgo Panigale.

L’AQUILONE

Gli aer

con grande lena per pulire il nobile

brontosauro che li deve portare a spas-
so per le vie del cielo.

dellisti fiorentini |

padre odiava l'aviazione e adesso,
dopo avere volato con me, ha deci-
so di fare un viaggio aereo e di aiu-
tarmi a costruire modelli volanti.
Non ti pare un grande successo, ca-
ro Zio? Io dico che tu dovresti ser-
virti sempre dell’aeroplano per con-
vincere gli increduli e gli incerti.
C’¢ tanta gente, ed anche brava, che
non sa che mestiere fare. Se cono-
scesse la gioia del volo e la potenza
dell’arma aerea, stai pure sicuro che
non sarebbero disoccupati & nemme-
no malinconici, perché a fare gli a-
viatori si deve diventare allegri e
disposti alla generositd e all’altrui-
smo, come sono gli aviatori dell’e-
quipaggio de L’aquilone e i tuoi re-
dattori che hai mandato nelle tren-
ta citta pill una, visto che hai deci-
so di accontentare anche i tuoi ae-
ronipoti di Treviso, E adesso basta.
Ti saluto e ti dico che ti sard rico-
noscente per tutta la ‘vita”

*

Da Bergamo & giunto un tele-
grama cosi concepito: “Tuttto bene
punto. Questa cittd ospitalissima ha
mandato sul campo giovani pieni
entusiasmo punto Segue lettera”
La quale dice: “A Bergamo abbia-
mo trovato un’accoglienza molto
simpatica e molto entusiasmo. Tutti
gli abbonati a L’aquilone e gli stu-
denti delle scuole medie attendeva-
no sul campo forse dall’alba, ché
prestissimo, giungendo, ve li abbia-
mo trovati impazienti e frementi, E’
con rammarico che dobbiamo lascia-
re — alle 13,30 — laeroporto di
Ponte San Pietro. Prendiamo quota
e prima di allontanarci diamo un
ultimo sguardo alle due grandi stel-
le bianche incastonate sul campo
(forse a ricordare le medaglie d’o-
ro di Locatelli? Se cosi €, & tempo
di aggiungere la terza stella, ché al
puro eroe una terza medaglia d’oro
& stata tributata il 4 aprile. Ma for.
se le stelle del campo di Ponte San
Pietro hanno un altro significato
che noi ignoriamo) ”

*

Rapporto sintetico da Venezia:
“Caldo soffocante. Ottima organiz-
zazione da parte della R'U/N.A, e ad
opera del provveditore agli studi
(veramente in gamba). Episodi ca-
ratteristici, pochi; ma entusiasmo
da non dire e i soliti assalti al tavo-
lo dietro al quale siamo trincerati
noi cosi detti incaricati de L’aquilo-



IPAQUILONE

ne. Si vola con i trimotori dell’Ala
Littoria, che possono trasportare
diciotto persone alla volta”.

L’amico Barioli scrive a Zio Fal-
cone: “Ho volato, caro zio, e quin-
di ti sono molto riconoscente, Ec-
coti le mie impressioni:

Il sole brucia come sa fare lui in
maggio qui a Venezia ed io attendo
il mio turno. Finalmente si vola. Nel
mio turno siamo in diciotto: sei ab-
bonati a \L’aquilone, undici studenti
delle scuole medie ed un professore.
Giro di campo e su, verso Malamoc-
co. Si sentono le buche dell’aria. Poi
io, che sono a destra, non vedo che
cielo, azzurro azzurro azzurro. Al-
lora guardo a sinistra: una vela ros-
sa su un mare verde caldo bottiglia.
Poi Tre Porti e canaletti serpeg-
gianti tra le secche all’asciutto.
Chiazze verde-muffa sul piu bel ver-
de del mondo e Venezia rosso verde
gialla arancio, luminosa e bella, co.
me verniciata di fresco o tutta lava-
ta e lustrata, casettine piccoline,
campanilini puntati verso di noi, ca-
nali che giuocano a rimpiattino sot-
to i ponti tra gli orti”.

A questo punto le impressionj di
Gino Barioli si interrompono im-
provvisamente perché lo scrittore
non ha pill spazio sulla cartolina
postale. Voi direte che & un siste-
ma molto strano, questo di manda-
re dei resoconti su cartoline posta-
1i che, ad un certo punto, costringo-
no il relatore a interrompersi per
mancanza di spazio. Noi pensiamo
che & un ottimo sistema per pian-
tarla quando non si ha altro da di-
re. I1 Barioli, veneziano innamora-
to dei bei marmi e dei colori della
sua (e nostra) Venezia, scrive da
letterato e da pittore, pit che da
ucmo che vola senza tante preoc-
cupazioni poetico-letterarie-colori-
stiche. Ad ogni modo abbiamo an-
cora una testimonianza che il volo
riesce a scuotere e ad incantare
poeti, pittori, gente comune e d’ar-
me, vecchi donne e fanciulli, Lo di-
ce anche un giovinetto con poche
concise parole. “Il1 volo mette nel-
la gente una specie di ebrezza co-
me se si andasse per aria in sogno
dopo avere preso la sbornia di vi-

no nuovo. Questo succede special.
mente a quelli che volano per la
prima wolta ™.

*

Una balilla di Trieste di Sacile
scrive:

Onorevole Direzione
de L’aquilone,

Vorrei, dopo ventiquattro ore ap-
pena, provarmi di ringraziare per
cié che mi é stato procurato nel cie-
lo di Venezia nel mattino del 28, ma
non trovo parole adatte alla gran-
dezza della soddisfazione che fortu-
natamente mi é stata concessa.

E’ stato il momento piut bello del-
la mia giovane vita!

Solo.Mussolini pud far toccare il
cielo non solo con un dito, ma con
tutta la persona ai piccoli e pochi
fortunati balilla come me. Descrive-
re il piacere non é della mia porta-
ta, perché non so esprimermi; le ba-
sti Sig. Direttore che le dica che se
avessi potuto in quel momento ab-
bracciare e baciare il Duce, che ha
voluto che molti bimbi d'Italia sa-
lissero in cielo a mezzo del trimo-
tore, sarebbe stata la piu bella e-
spansione del mio animo riconoscen-
te. Grazie, grazie, infinitamente
grazie. Devotissimo

BUTTIGNOL SERGIO
*

A Ronchi dei Legionari & accadu-
to che, in seguito al cattivo funzio-
namento di una wvalvola di un mo-
tore, si & dovuto sospendere i voli
all’undicesimo turno. Non vi dico
con quale disappunto dei ragazzi che
non avevano ancora volato, e che,
a cagione del malaugurato acciden-
te, hanno dovuto rinunciare al bat-
tesimo dell’aria. Brontolii sospiri e
perfino alcune lacrime. Le quali la-
crime hanno portato fortuna ad un
giovinetto. Leggete qui di séguito,
che il protagonista della bella av-
ventura vi racconta lui stesso la
fortunata vicenda.

Questa data per me sembra sto-
rica (anzi piua che storica) perché
é il giorno del mio “ battesimo del-
l'aria”. Ad accrescere questa gioia
c’é il pensar che il volo é stato ef-
fettuato a bordo del bellissimo ae-

Un gruppo di aquilotti di Ancona, che hanno fatto la domanda provvisoria per en-
trare all’Accademia Aeronautica, si sono fatti fotografare assieme al ten. col. Ram-

pelli e al maresciallo Ramberti, i piloti
migliaia

roplano bimotore “ Ghibli” di S. A.
R. il Duca d'Aosta e pilotatp nien-
temeno che dall’Altezza stessa. Ora
descrivo tutto. Avendo ricevuto, co-
me abbonato a L’aquilone, Iinvito
per un volo gratuito da effettuarsi
a bordo d’un trimotore tipo “Ca 133"
(Caproni da bombardamento, ma
q , per I ione, trasformato
per passeggieri) andai con la mia
mamma al campo d'aviazione di
Ronchi dei Legionari.

Consegnato I'invito ebbi un buo-
no per il volo col turno n. r5. L’ae-
roplano fece i voli fino alle ore un-
dici; poi, per un improvviso guasto
ad una valvola del motore laterale di
destra, si fermo.

Andai a casa. Alle 3 del pomerig-
gio ero di nuovo sul campo, Il gua
sto non si poteva riparare: io scop-
piavo dalla rabbia. Intanto all’aero-
porto giungeva un’automobile con
S. A. il Duca d’Aosta, il quale, pre-
so posto sul “ Ghibli”, che subito
‘mise in moto, si allontano.

Io non potevo resistere. Un te-
nente se ne accorse e, per consolar-

due 1 i di A

Eccovi

giu dall'app hi

che li ha portati nel cielo di Falconara.

che hanno portato in volo in questi giorni
di giovani.

mi, disse che quando S. A. fosse di-
sceso avrebbe chiesto di lasciarci
condurre in volo con un “ Capron-
cino”. S. A. discese e un wufficiale
fece la domanda. Per tutta risposta
un ufficiale mi mise sul “ Ghibli”.
Io, fatto il saluto a S. A., mi sedetti
su un seggiolino, Vicino a me stava
la Duchessina Margherita che mi
guardava tutto il tempo. Forse pen-
sava: “ Cosa fa questo bambino che
non I'ho mai visto?”, Sua Altezza
sorrise, poi mise in moto I'aeropla-
no. Dapprima I'aeroplano si accon-
tento di fare un rumore discreto,
poi un ruggito “da belva” e quin-
di... chi ha volato sa cosa si prova
la prima volta al momento di stac-
carsi da terra,

Prima non stavo in me dalla rab-
bia; ora non stavo in me dalla gioia;
e mi esprimevo In poesia:

Che bellezza, che bellezza!
volar con Sua Altezza.

I1 “ Ghibli”, si puo dire, scivola-
va sull'aria. A tratti, quando virava,
pareva che il terreno mancasse sot-
to i piedi. Abbiamo sorvolato Mon-
falcone, cosi ebbi agio di osservare
Ia mia casa e il cantiere, dove il mio
babbo é ingegnere navale. Dopo sia-
mo andati un po’ verso Duino e
quindi siamo tornati verso Gorizia,
e infine S. A., con abile “ picchia-
ta”, atterro al Campo di Ronchi.
Dopo avere ringraziato S. A., che
mij disse che ritornera a farmi la fo-
tografia, andai dai giornmalisti de
L’aquilone. Poco dopo S. A. ritorné.
Mise le Duchessine, la Duchesa e la
governante nell’aereo e mi mise sulle
sue spalle. Poi, non ricordo chi, fe-
ce la fotografia.

Evviva S. A. R. il Duca d’Aosta!

GUIDO OSCAR RADIMIRI

*

E per oggi basta. Mentre noi ci
premiamo il capo e ci turiamo le o-
recchie per non udir almeno per un
poco l'uggioso ronzio e ticchettio
delle macchine tipografiche, tanti
giovanissimi amici nostri scorazza-
no per le vie del cielo, il cuore pie-
no di letizia e gli occhi colmi di
bellezza.

g m.

IL CAMBIO D'INDIRIZZO

viene effettuato con sollecitudine per coloro

che mandano un francobollo da 50 cente-

simi e scrivono con chiarezza tutte le indi-

cazioni necessarie, e cioé: vecchio recapito

in caralteri piccini e nuovo recapito in
grossi caratteri.
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Coliaborazione dei giovani

Impressioni e motivi del raduno fiorentino

Ero appena uscito dunque da un lungo di-
scorso, col professore d'inglese, per imbar-
carmi in piazza del Duomeo, con destinazione
Peretola. Sono giunto sul campo, quandu gia
una folla d'entusiasti attendeva il rispettivo
turno di volo, (benedetti gli esami!), e mi
sono immediatamente accinto a scrutare cen-
tingia di facce diverse; ragazsini di dodici
anni, presidi e professori delle mille barbe,
que turti novellini del volo, tutti tesi verso
il trimotore che scendeva e saliva a uguali
intervalli.

Subito uno spilungone mi abborda, lungo
che & difficile immaginare. « Hai volato? ».
« Ancera non. «lo si. Com’e bello! Ma fini.
sce troppo presto! ».

Quest'ultima espressione & 'unica che sia
uguale in tutti tra le tante diverse. « Pinisce
troppo presto ». E allora non resta che compi-
lare la domanda per U'Accademia Aeronaii-
tica- E cosi molti fanno, e si determina una
specie di contagio del volo.

¢

Intanto io vado cercando impressioni, tante
da farne una bella collezione. Avvicino gio-
vani dai visi scarni e paffuti; spilungoni e
bassotti, abbonati e... scrocconi. (La defini-

zione non & mia).

Ecco qui alcuni che discutono... « Si sta
meglio che in tram ... « Niente scosse ...
« E poi, il panorama!’.

Tutte espressioni giuste. I poveri tranvai
fiorentini si devono sentire umilinti di fronte
all'invidiato trimotore; e la bella citi dei
fiori non ¢ mai stata bella e ammirata come
oggi; la cupola del Brunelleschi ha sorriso
di compiacimento...

L

Qui ¢'é un gruppo di aquilotti, che invaiza
un gran cartello con la scritta: Evviva Zio
Falcone. Molti lo cercano, nessuno lo trova;

che sia un mago davvero? Credo che se eg

improvvisamente capitasse qui in mezzo, non
riporterebbe a casa nemmeno la pelle.
*

Un twle mi ha domandate se i passeggeri
si legavano ai sedili. L'ho guardato con una
dubbio e
ri(lvu'n Quello mi ha voltato le spalle imper-

spressione  di sono scoppialo a

malito...
*

Pii in la ho visto un gruppetto sospetto,

che discuteva con animazione. Mi sono av-

cisinato:  Siete abbonati a L’aquilone? .

on. Lunga pausa. Poi la mia voce bari-
tonale ha cominciato a far concorrenza ‘al
rombo del motore... E gitt una lunga disser-
tazione sui pregi del giornale, e ammonimenti
e rimproveri. « Avete volato, e non
Fobbligo morale di abbonarvi? Gli abbonati
vi chiamano scrocconi; nen vi vergognate? ».
E quelli mi guardavono perplessi, a occhi
spalancati. Non ho mai fatto un’orazione cosi
bella... Debbone esser rimasti incretiniti...

L

Ma le facce piu belle sono quelle dei pro-
Jessori; che differenza dalla cattedra all'ae-
roplano! Non pit visi crucciati, baffi rigidi,
penne infernali; ma volti arrossati dall’emo-
zione, capelli scompigliati, occhi ridenti, Ho
pensato a una scuola ideale, che avesse per
aule delle cabine di volo e per cattedra il
cielo azzurrino,

sentite

*

Ho avuto proprio la fortuna di volare con
un gruppo. di- professori. Ero curioso di co-
noscere le loro impressioni; le opinioni dei
materia special-
mente quelle dei vecchi professori di vec-
chio stampo. Ma & un perpetuo coro di am-
« Com’s bello! ». v Siamo su Fi-

veechi in m’interessane,

mirazione.
renze! n. «Ecco lo Stadio Berta!n. «Il
Duomo! v. « Palazzo  Vecchio!». «L'Ar-

ne!n. Mi sembra di sentir declamare una
poesia in versi... liberi.
*

Effettivamente il primo volo determina uno
stato psichico interessante; anche i pin mi-

santropi, i piu chiusi, i pin arcigni sentono
il bisogno di comunicare agli altri le loro
impressioni. E nessuno teme di essere sec-
cante, ¢ nessuno si mostra seccato,

°®
Ma non sono ancora contento: voglio scru-
tare cltre facce ed altri sentimenti. Mi av-
vicino ad un gruppo di amici; uno mi
ofire una sigaretta. Sono stupito. Che i volo
svegli anche la generosita?

v
Ma ecco un episodio simpatico: il cambio
del pilota. L'ufficiale che ha battezzato centi-
naia di giovani e di vecchi, scende sorridendo
dall’'apparecchio. Lo saluta un applauso, ¢ dua
parte dei giovani un mormorio di ammira-

zione.
Intanto ricominciano i voli, mentre alcuni
gruppi lasciano, entusiasti, Uceroporto. A

Peretola ci attende il tram, che tra balzi e
scosse ci riporta a Firenze, alle cecupazioni
normali, allo studio, agli esami..

Ma la giornata & stata bella, e la vite me-

rita di essere vissuta.
enze, 22 maggio 1937-XV.

Adriano Seroni

Il mio primo volo

Ecco,

mole si abbassa dolcemente, sta per toccare

eochio ritorna, la sua agile

Tappa

terra, ancora un po-e, ¢ le ruote sfiorano il

ido di vele-

eno soleandolo won un br

ter!

I possenti motori rallentano il loro ritmo

assordante e l'apparecchio s'avvicina, E il
mio turno. Fra poco sard anch’io fra le nu.
vole assieme alle rondini, fra poco provero

wnch’io I'ebbrezzy del volo. Intanto "apparec-

chio si & fermato ed i giovani scendono, fe-

enti, von l'occhio che brilla an.
cora i meravigliia per 1'emozione provata.
¥

bacio fuggente della velovita. Ora <ono =a.

no volato, hanno provato anche loro il

lito, mi trove nell’interno del mostro alato
pit potente dell’aqui’a, sono nella carlinga,
il mio sguardo curioso scruta ngni recesso, le
mie mani impazienti vorrebbero toccare tutto,
consultare titto, ma Pemoziene vince la mia
curiosita.

I motori accelerano il loro ritmo e I'aero-

plano acquista a poco @ poco una velocita

maggiore. lo mi racchiudo in me stesso e

aspetto trepidante il momento... supremo del

decollo. Ecco (che emozione!) sento che le

ruote non toccino pia terra, ici stiamo in-
nalzando verso I'immensita del dielo.

Passann aleuni momenti, ¢ mi sporgo dal
finestrino, nn’ondata impetuosa di vento mi
mozza il respiro, ma resisto e guardo in
basso.

Che meraviglia, tutto & piceolo; le case,
gli uomini, gli alberi. Guardando i campi,
poi, sembra di vedere una carta topograficu
in rilievo. Mi ritiro melllinterno, e guardo
verso lu cabina dei piloti. Essi sono li, muti,
impassibili. Non condividono I'entusiasmo di
tatti noi. E
ferro, quelli, sono i

Tabitudine: sono uomini di

simbolo deila potenza,
il simbolo della volonta wmina,

Ma I'entusiasmo comincia a scemare, minato
da una pumia di rimpianto.

11 volo giunge alia fine. Fra poco ritorne-
remo sulla dura terra dei montali, ritorne-
remo alla realta che & molto diversa da come
la sognavamo noi tutti sentendosi tanto in
alto, soli, mel’azzurro.

Eocco: Papparecchio scende velocemente. E'
un attimo, ed une brusca scossa ci avverte che
abbiamo toccato terra.

Ora, aliri provano lu stessa mia primi

emozione ed io li invidio.
Scendiamo, e tutti istintivamente rivolgono

ancora uno sguardo verso il grande u

L’AQUILONFE

11 trimotore era sudicio di fango e di olio. Gli acromodellisti fiorentini si sono offerti
di pulire I'apparecchio con acqua e sapone. Eccovi alcune scene dell'impresa.
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che ¢i ha portati in volo. Poi basta. Adagio,
avviliti, e quasi vergognosi, ¢i andiamo a
mettere dietro gli altri, e seguiamo con lo
sguardo malincomico 1'upparecchio che s'in-
nalza di muovo portando mnell’interno altri
cuori trepidanti e felici. Rimane in noi una
wola, dolee speranza: che L'aquilone orga-
nizzi un altro raduno.
Vittorio Buccolini

UN NUOVO
SPOSTAMENTO
NEL PROGRAM-
MA DElI RADUNI

Come avevamo previsto (¢ temuto), le date
fissate per i raduni si devono, per cuuse
indipendenti dalla nostra volomta, spostare
da Milano in poi. Per questa ragione il
nuovo programma  viene stabilito  come
segue:

Bolzano - Aeroporto « G, Sabellin - Mer-
woledi 2 giugno.
Verona - Aeroporto

mantico) - Giovedi 3 giugno.

Padova - Aeroporto « Gino Allegrin - Ve.

Venerdi 4 giugno.

Brescia - Aeroporto « Luigi Olivari» (Ghe

i) - Sabato 5 giugno.

Milano - Aeroporto « E. Pensutin (Taliado}

. Lunedi 7, martedi 8 giugno.

Vercelli . Venerdi 11 giugno.

Torino - Aeroporto « G. Piazza» (Mira
fiori) - Sabato 12 e domenica 13 gingno.

Novi Ligure - Aeroporto « E. Mossiv . Lu-
nedi 14 giugno.

Pisa - Aéroporto « A. Dell’Oro » (San Giu
sto) - Martedi 15 giugno.

Siena - Mencoledi 16 giugno.

Lugo . Giovedi 17 giugno.

Pescara - Aeroporto « G. Vassaran - Sabato

Berardi» (Bosco:

19 giugno.
Lisa» - Domenica

Foggia - Aeroporto «

20 gingno.

Bari - Aeroporto « U. di Savoiann» - Lunedi

21 giugno.

Cutania - Aeroporto « Lanza di Trabia»

Mercoledi 23 gingno.

Palermo - Aeroporto « G. F. Notarbartolo»

(Boceadifalco) - Giovedi 24 giugno.
Napoli - Aeroporto « U. Niuvta» (Capodi-

chino) - Sabato 26 ¢ Domenica 27 giugno.
Cagliari . Aeroporto « M. Mameli» (Elmas)

- Lunedi 28 giugno.

Oltre @ questa comunitazione, gli abbonati
unleltra ne riceveranno personalmente al
loro domicilio. Lo spostumento verri pub:
blicato anche dai giomali locali e diffuso
mezzo del giornale radio. I presidi infor.
meranno de! mutamento gli stndenti e i
professori.

Coloro che avessero rinunciato al velo,
perché allona mon erano in grado di re
carsi nel giorno fissato su un determinate
campo ed ora, con lo spostamento della data,
avessero la possibilita di partecipare al ra-
duno, pessono mandarci la scheda regolar-
mente compilata, o (se sprovvisti della #che-
da) scriverci tempestivamente sottoponendoci
il caso,

I raduni di quest’anno assumeranno nei
vari dampi carattere di vera e propria mani-
festazione aeronauti Come & avvenulo a
Roma, a Forli, a Foligno, a Firenze, « Bo-
logna, au Ferrara, a Venezia, a Trieste, a
Treviso, a Gonizia, a Bergamo e a Vicenza,
negli aeroporti si raduneranno, oltre ai gio-
vani invitati a volare, anche le scolare-
sche locali e le rappresentanze delle Or-
ganizzazioni giovanili del Regime.

Poiché sono gia aperte le iscrizioni al 1°
anno della R. Accademia Aeronautica, tutti
i giovani che si recheranno a volare e che,
possedendo i titoli e i requi richiesti per
I>ammissione, desiderino concorrore, potranno
ricevere sui campi tutte le indicazioni relative
ed anche presentare sul posto la domanda di
ammissione, cen riserva di produrre a suo
tempo i titoli a corredo.

Coloro che non. abbiano raggiunto il ven-
tunesimo anno di etd, per volare debbono

Sopra: la suggestiva cerimonia dell’alzabandiera sul campo di Forli

centro: I'attesa sotto |

e protettrici alidegli « S. 81 » a del « Ca 133 ». Soﬂlo:

la febbrile attesa del « turno ».

gli abbonati a « L’aquilone » e gli studenti. Nel

(Foto Mariatti) .
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presentare il consenso paterno, o materno, o
di un tutore.

Nei campi sui quali si svolgeranno i ra-
duni i giovani troveranno un ufficiale pilota
e alcuni redattori de L'aquilone che potranno
rispond ad ogni d A
sull'aviazione e sulla carriera aeronautica. con
particolare riferimento al concorso per 300
posti. di allievi de!l’Accademia.

di informazioni

LR

Avvertiumo che, dato il grande numero di
raduni organizzati in si breve tempo. non
avranno Jluogo ranci collettivi.

Per gli abbonati di Genova citta e dintorni
che devono recarsi a-Novi la R.U.N.A. « Lui-
gi Oliveri», ha pred o (i
trasporto con torpedoni. Gli interessati pos.

0510 un ser

sono astumere informazioni  direttamente
presso la R.U.N.A., sede di Genova. Ad ogni
modo pubblicheremo nel prossimo numero
istruzioni precise e definitive.

* e

Seguitzno a pervenirci lettere di amici che
vi chiedono se « per volare & necessario pa-
gare ». Ripetiamo che i voli sono gratuiti
per tutti i nostri abbonati, i quali dovranno
versare, come nei raduni precedenti, soltanto
una lira di iscrizione. Naturaimente. la ste:sa
somma dovranno versare anche tutti i parte-
ero de’"Edncazione

cipanti invitati dal Min
Naziona'e.

Resta inteso che tutti coloro i quali hanno
spedito la scheda di prenotazione regolar-
mente compilata, possono senz'altro presen-
tarsi sul campo nel giorno e nel luogo sia-
biliri,

Gli iseritti alle Organizzazioni giovanili fa
ranno bene a presentarsi su! campo in divisa.

s

Preghiamo i nostri corrispondenti delle
scuole medie ed elementari di diffondere
Ia notizia di questa nostra iniziativa e, ee
possibile, di ass'stere ai raduni accompaznan-
dovi il masgior numero possibile di allievi.

UN GCONCORSO FOTOGRAFICO

per i partecipanti
ai raduni aviatorii

La direzione bandisce un concorso per la
miglior serie di fotografie fatte dai parteci
panti ai raduni aviatorii organizzaii da
« L'aquilone» nelle seguenti citta: Roma,
Foligno, Pescara, Ancona (campo di Falco-
nara), Firenze, Forli, Lugo, Ferrara, Bolo-
gna, Padova, Venezia, Gorizia, Treviso, Trie-
stre, Bolzano, Verona, Vicenza, Brescia, Ber.
gamo, Milano, Vercelli, Torino, Novi Li-
gure, Pisa, Siena, Foggia, Napoli, Bari, Co
tania, Palermo, Cagliari.

Verranno assegnati i seguenti premi:

250 lire alla migliore serie di almeno
sei fotografie artistiche di formato non su«
periore ai centimetri 18X24;

150 lire alla migliore serie di almena
tre fotografie artistiche di formato non su-
periore ai centimentri 18 X 24;

100 lire alla miglior fotografia arti
stica isolata di formato non inferiore ai cm,
9 X 16 e non superiore ai cm. 18 X 24,

E’ bene che i concorrenti sappiano che
giudici daranno la preferenza ai formati
medi e grandi. Non vi & chi non sappia che
le riproduzioni zincografiche si traggono a
preferenza dalle fotografie grandi, nelle
quali i particolari sono piu evidenti.

Ancora un avvertimento utile ai concor-
renti: un altro titolo di preferenza sara
dato alle fotografie. che presentino grandi
contrasti di bianco e nero. Le fotografie
troppo chiare, o grigie, o troppa scure non
si possono riprodurre con buoni risultati.

Al lavoro, dunque, piccoli e grandi arti.
sti dell’obbiettivo. Il concorso si chiude otto
giorni dopo l'ultimo raduno aviatorio.

Indirizzare le fotografie in ~piego resi-
stente_alla direzione’ de 1'aquilone. viale
dell'Universita 4, Roma.

La lieta fatica degli aeromodellisti fiorentini.

I’AQUILONE

Il film d'aviazione
di Vittorio Mussolini

Il direttore de L'ala d'l
talia ha chiesto a Vittorio
Mussolini di serivere un ar-
ticolo sul film « Renato Ser-
ra, pilota », che verrd gi-
rato alla citta del Cinema e
in A. O. I. entro quest’an-
no. Riproduciamo per i no-
stri giovani lettori le paro-
le del soggettista.

Sono arcinconvinto che piu di un
aviatore, di quelli che amano anche
la rotella di coda del loro apparec-
chio, avra storto la bocca e masti-
cato amaro quando ha letto che si
stava preparando un film d’aviazio-
ne. Tanti anni sono ormai passati
dall’infelice Breda 15 stratosferico
dell’ “Armata Azzurra” ma non so-
no affatto serviti a soffocare il mal-
contento che suscitd se non nel
grosso pubblico, in quello esigentis.
simo e scaltro degli aviatori.

Il mio nome é stata una garanzia
abbastanza sufficiente per non fare
sorgere ondate di dubbi e di scetti-
cismi, ma tuttavia non & stata im-
presa facile sorvolare le ambe di
un si complesso film. Difficolta di
ogni genere, specialmente nel sog-
getto, dove potrebbe sembrare fa-
cile innescare imprese eroiche ad o-
gni pagina, mentre invece si scivola
inevitabilmente nel banale e nel
convenzionale.

Gli americani ci hanno ammanito
ogni genere di film aeronautici dal
primo, bellissimo “Ali” all’ultimo,
brillante “ Volo nella bufera”, ma
nostro intento é stato di fare cosa
piir seria e reale. I cittadini d’Ame-
rica amano la loro aviazione ma non
ne sono gelosi come noi: della sua
bellezza e della paura del ridicolo.

Percid il nostro non sara un film
di propaganda aeronautica tipo'
L.U.C.E. dove il rombo dei motori
coprira ognj altra vicenda, ma pri-
ma di tutto un forte dramma uma-
no che prenda Io spettatore e lo
commuova, a qualsiasi classe appar-
tenga.

Gli ufficiali d’Aeronautica stiano
tranquilli; io e il Ministero non {g-
remo che vi siano mense di canteri-
ni e di impomatati diner-jackets
ambulanti e staremo con gli occhi
aperti come mastini. Per questo si &
cercato di intessere tutta la trama
sulla figura di un pilota e di seguir-
lo nelle sue avventure fino alla fine.
E’ un film d'aviazione, non della
Regia Aeronautica. Il valore uma-
no dell'individuo é rispettato, la fi-
gura centrale é sempre lui, gli even-
ti cozzeranno contro di lui, anche
se nello sfondo é intessuto un sa-
piente ricamo di motivi fortemente
italiani e di attualita.

Meglio forse per darvi una idea
esatta del dramma suggerito da me
al regista Alessandrini e sceneg-
giato da Palmieri e Perilli, farvi
leggere un breve sunto della trama,
la quale é ancora suscettibile di va-
riazioni. ;

“ Luciano Serra é stato un Vva-
loroso pilota in guerra. Tipo d’avia-
tore nato, insofferente d’ogni disci-
plina, sognatore, con la pace non ha
smobilitato, nonostante le mortifi-
canti condizionj dell’aviazione nel
dopoguerra. Nel rgzo, pur di volare.
fa passeggiare turisti sul Lago Mag-
giore con uno scassato idrovolante.

La moglie, figlia
di un ricco indu-
striale, & stanca di
quella vita. Suo
padre, implacabil-
mente ostile a Lu-
ciano, da Ilui —
quadrate e borghe-
se —, giudicato un
pazzo, nega o0gni
aiuto, a meno che
Luciano rinunci al
volo e accetti un
impiego nella sua
azienda.

I due hanno un
piccolo figlio, Al-
do, imbevuto del-
le idee paterne.

Un giorno una
ricca e bella ame-
ricana vola con
Luciano e per
mezzo del marito,
industriale aero-
nautico di fama,
gli propone un
contratto vantag-
gioso in America.
Luciano vede I'av-
venire in questo,
ma incomtra I'in-
flessibile  ostilita
del suocero e del-
la moglie. Sicché
parte solo, quasi
per una sfida a chi
non crede in lui e
nella sua imman-
cabile vittoria.

Aldo viene edu-
cato nella villa del
nonno, mentre Lu-
ciano, licenziatosi
dall'industriale a-
mericano per via
della moglie di
questo, si adatta
ad ogni genere di
voli, pur di vivere.

Passano gli an-
ni. In Italia I'avia-
zione si afferma.
Pamico intimo di
Luciano, il pilota
Martelli, entra
nel’lArma Aero-
nautica. Luciano
sente I'umiliazione
del suo inguaribile
orgoglio, ma non
vuol tormare se
non con laureola
del gran volatore.
Trascorrono
dieci anni. Siamo
nel 193r e Aldo é
diciottenne. Cre-
sciuto tra le piu-
me egli perd ha e-
reditato la passio-
ne paterna del cie-
To, e difatti segre-
tamente frequenta
il volo a vela. Sco.
perto dal nonno e
commosso della
pena della madre
e del vecchio, egli
accetta di lavora-
re nell’azienda. La
sua Innamorata,
Mirella, ne ap-
prezza il sacri-
ficio.

In America, Lu-
ciano, che soffre
sempre per l'ama-
rezza dell’orgoglio
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deluso e la mortificazione di non es-

sere tra gli azzurri piloti della Pa-

tria, trova in uno strano tipo di
giornalista un isperato appoggio. Il
giornalista organizza per Iui una
trasvolata atlantica. Luciano vede il
modo di tornare da vincitore. Ma
lor, volo &

bluffistica e poco puhta, I'apparec-,

chip deve essere sequestrato. Ma
Luciano decide di partire lo stesso.
Parte, ma di Iui non se ne sa piii
niente.

In Italia quando il figlio Aldo sa
della scomparsa del padre, si reca
da Martelli, a Gorizia, dove coman-
da uno stormo da caccia, perché lo
aiuti a vincere la resistenza della

famiglia a prendere il posto del pa-

dre. Martelli ottiene cosi che Aldo
entri all'Accademia di Caserta. Poi
a Gorizia acrobazie, e vivificante at-
mosfera della nuova generazione di
volatori,

1935. La guerra in Etiopia chia-
ma a raccolta. Aldo parte e vola col
stio RO 37.

Nella legione degli Italiani all’e-
stero, tra gli altri, vi & anche, sotto
falso nome, Luciano Serra, che rac-
colto in mare dopo esser caduto a
poche decine di chilometri dalla co-
sta americana, aveva preferito scom-
parire dalla scena del mondo come
morto. Non vola piit e ha risposto
come fante all’appello della patria.

Una lettera mandatagli da Mar-
telli poco prima della infelice tra-
svolata lo aveva informato che Aldo
era entrato nella Regia Aeronauti-
ca. Forse in uno di auegli apparec-
chi vola sup figlio e difatti informa-
tosi da degli avieri nelle vicinanze
del campo, viene a sapere che jl RO
37 che accompagna la sua colonna
é pilotato da suo figlio, il ten. Aldo
Serra,

Un giorno. mentre Aldo esplora
il terreno sul quale avanza una co-
lonna di legionari, tra i quali vi &
nure ignotato suo padre, visto un
folto gruppo di abissini che appre-
sta una imboscata, si abbassa a mi-
tragliare, ma il motore si arresta e
‘Aldo compie un miracoloso atter-
raggio tra le nostre trunpe e gli a-
bissini. Si difende con la mitraglia-
trice mentre il motorista osserva jl
motore e aggiusta il puasto. Ma vie-
ne colpito e cosi pure noco dono
Aldo che si accascia nella fusolie-
ra ferito gravemente. La hattaglia
é intanto in pieno sviluppo. Luciano
ha visto la scena. sa che urge avver-
tire per dei rinforzi, vince le rilut-
tanze dell’'ufficiale e ridiventato il
pilota temerario balza ai comandi e
decolla arditissimo tra la fucileria.
Viene colpito ma tiene I'anima coi
denti. Torna al campo d'aviazione,
atterra. Agli accorsi rileva la neces-
sitd dei rinforzi e muore sul reggio-
lino di suo figlio. Partono le squa-
driglie”.

— Come avete letto di materia ce
n'd altamente drammatica. S7 rer-
chera di fare il. meglio possibile e
ei riusciremo indubbiamente dato
Pentusiasmo che ci anima. Alessan-
drini tra poco tornera dall’Etiopia
dove & stato a vedere i luoghj per
riprenderli poi ad ottobre e il 15
giugno si comincerd a pirare alla
Cine Citta. Il costo del film si ag-
gira sui due milioni e mezzo, suffi-
cientissimi a fare cosa decorosa e
bella,

Ma tutta questa chiacchierata é
prematura. Vi consiglio di aspetta-
re la fine dell’anno. Potrete cosi
giudicare de visu quel che abbiamo
fatto, nel solo intento di fare cosa
degna della rinata industria cinema-
tografica italfana e dellz bellissima
Armata Azzurra.

Vittorio Muuohm

I primaio mondiale di
durata in volo su aliante

Quaranta ore e 45 minuti

Un aliante tedesco ha battuto un
nuovo primato mondiale. L’apparec-
chio, pilotato da un istruttore della
scuola di volo a vela di Sylt, Oscar
Jachtmann, alle ore 11 di giovedi
della settimana scorsa si staccava da
un trimotore da cui era stato rimor-
chiato fino a quota 2000 e riusciva
a rimanere in aria fino all'alba di
sabato, esattamente 40 ore e 45 mi-
nuti. Il primato precedente fu di
36 ore e 35 minuti, detenuto dal te-
desco Schmidt di Koenigsberg.

CRONACA BREVE

IL DUCE, il 1° corrente & partito alle

ore 6,50 Ml'-empwrln dx Forll col proprio

¢ dirigendosi sa Gub-

bw, Assisi, Foligno, Spoleto, Terni ed at-

terrando all'weiroporto del Littorin alle ore
1,50.

IL GEN. VALLE, sottosegretario all’Aero-
nautica, il 25 maggio si & recato in volo a
Monfalcone per visitare i Cantieri aeronau-
tici triestini, ove sono stati costruiti gli
idrovolanti che hanno recentemente conqui-
sato i moti primati internazionali; quindi si
dirigeva sul campo di Ronchi donde ripar-
tiva in volo per Roma.

E° PARTITO per Massaua il piroscafo
« Nazario Sauro» con a bordo i dieci labari
che S. M. il Re Imperatore consegnd sul-
I'’Altare della Patria ai comandanti dei Grup-
pi autonomi delle forze aeree dell’Africa
Orientale.

L’AVIATRICE svizzera Susanna Bourquin
Crisinel, compiendo il suo primo volo da
sola, ha sorvolato le Alpi giungendo in due
ore da Ginevra al wampo di Taliedo (Mi-
lano), donde & npamm lo stesso gwrno, giun.
gendo a Gi in perfette di

CINQUE VELEGGIATORI germanici, pro-
venienti da Salisburgo e partedipanti ad una
gara internazionale, hanno sorvolato il 30
maggio le Ampx, atterrando in territorio itu-
ligno: tre di essi, uno dei quali pilotato dalla
signora Hanna Reitsch e gli altri due da
Hermann Ruthardt ¢ da Rudolf Zielir, han-
no alterrato in un campo sportivo nei pressi
di Pieve di Cadore; un altro, pilotato da
Giorgio Ludwig ed avente a bordo Vosserva-
tore Giulio Klein, ha atterrato in prosumnln
di Farra Q’Alpago (Belluno) e il quinto, pi-
lotato da Ozan, ha preso terra a Buia in
provincia di Udine. Gli aviatori sono stati
festosamente accolti ¢ complimentati per la
Lella prova compiute.

ALLA PRIMA conferenza internazionale
per il salvataggio aereo, che si riunird «
Budapest da!l’ll al 14 giugno, partépiperanno
22 Nazioni; detta conferenza avra lo scopo
di dimostrare con voli di esibizione la straor-
dinaria importanza dell’aviazione al servizio

della Croce Rossa.

MENTRE UN APPARECCHIO della linea
Praga-Varsavia era in navigazione il 26 mag-
wio, ricevette un invito a fare una sosta a
Breslavia, dovendo imbarcore un chiururgo
diretto a Varsavia per operare urgentemente
un'alta personalita politica; accolto infatti
il nuove viaggiatore, l'seroplano giunse a
destinazione alle ore 16 ¢ qualche minuto
pitt tardi D'operazione chirurgica era com-
piuta icon esito felice.

L’APPARECCHIO prototipo francese « A-
mio 144 » da bombardamento ha interrotto le
prove di volo, perchié tanto la fusaliera
quanto il timone di direzione debbono su-
bire radicali trasformazioni.

L’AVIATRICE russa Polnia Desinova Ossi-
penko ha raggiunto in idrovolante V'altezza
di 6000 metri, battendo cosi il primato fem-
minile internazionale di altezza per idrovo-
Yonti leggeri di peso inferiore ai 570 kg
tenuto dal 1934 dalla marchesa Carina 1
grone con 5554 metni.

Dall’alto in basso: scene a Forli, Firenze ¢ (le due sotto) Bologna.
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DIECI ANNI DOPO

Oggi che la progettata e tormentata gara
aprea Nuova York-Parigi riporta il nostro ri-
wordo alla prima transvolata atlantica di
Lindbergh, & interessante apprendece, da
una corrispondenza da Nuova York al Cor-
riere della Sera, come micque la gestu del
cosi ‘detto, « Pazzo volante ».

EY, in fondo, la parte piit bella della ear-
riera del famoso aviatore quella che si
riferisce al periodo precedente all'impresa.
Poiché, se questa ¢ considerata come una
pietra miliare nella storia della navigazio-
ne aerea, i giovani Iroveranno invece nella
« 'infanzia
vivo e

conoscenza di ¢id che & stata
aviatoria» di Lindbergh il rifless,

palpitante di tutta la loro anima ed un im-

pulso irvesistibile per realizzare le loro in-
time aspirazioni spesso contenute entro una
immaginazione fervida e scintillante.

Il piccolo Carlo aveva appena dieci anni
quando, nella primavera del 1912 vide per
la prima volta un’ala librarsi nel cielo. Erd
il tempo dei dolli voli e degli eroici <acri-
fici, dopo i timidi ‘balzi che nove anni pri-
ma avevano compiuto i fratelli Wright, od
a tre anni di distanza dal « miracolon di
Blériot sulla Manica, Tl fancinllo
al padre di poter vedere da vicine quell’ap

chiese

parecchin, per tocearlo con le mani ed ac-
certarsi che era davvero una macchina f:ita
dagli womini quella che volava. Ma il suo

desiderio rimase insoddisfatto, enze perd

affievolire la passione che gid sentiva nel
cuore e che la sua fanlasia alimentd sem-
pre, fino a quando entrd come allievo in
una scuola d ipilotaggio nel Nebraska. Lind-
hergh cominicia a prendere lezioni di volo
Egli ‘¢ D'unico allievo dell’unico istrutiore
del campo di Lincoln. Il suo maestro & un
vecchio istruttore militare conoesciuto  col
nomignolo di Biff, il quale, per non alzarsi
troppo presto al mattino, rimanda i voli al
pomeriggio quando l'aria & tutta percorss da
vortici ¢ da- mulinelli. Si ginnge tuttavia
alla giornata cruciale: volo' da solo, per le
prove di brevetto. Ma la compagnia proprie-
taria dell’'unico apparecchio disponibi‘]c chie-
de una garanzia in contanti per i rischi di
« scasso ». Lindbergh non ha un soldo e il
brevetto non si fa. Sul campo, lo sfortunato
allievo conosce un altro vecchio pilota, un
certo Bahl, il quale ha progettato un pro-
gramma di voli e di esibizioni aeree a sco-
po di luero. L'occasione & propizia per con-
tinuare a volare e per guadagnare qualche
cosa: e Lindbergh diventa sha-
lordisce i buoni contadini del Nebraska con
le sue passeggiate sull’ala dell’apparecchio

in volo e con i suoi salti della morte ese-

acrobata,

guiti in paracadute. Poi si unisce ad un
certo Lynch, altro impresario di esibizioni
aeree, e se ne va per le fiere del Montana,
dello Wyoming, del Colorado e del Kansas.
Un giorno, in un'esta di residuati di guerra

Ado Mariotti) .

Balilla e guardisti in

(Fotografia di
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Sguadre sportive degli allievi dell'lstituto « Umberto Maddalena » di Gorizia classi-
ficatesi prime nelle gare di Pentathlon nel Gran Premio dei giovani disputato fra
le squadre di tutta la Venexia Giulia.

compra un apparecchio fuori uso per pochi
dolari. Ne rimette a punto il niotore, ne
r le ali e final si stacca dal
campo ~per il suo iprimo) volo) dal solos Ris
sultato: torna un’ala sfascia-
ta, Ma Lindbergh « Sfes
sciando s'impara». Presto divenne cosi un
pilota provetto, sicuro dei suoi mezzi. Egli
possedeva inoltre quelo che si chiama « I'i-
stinto del volo » istinto, affinato
dal’esperienza doveva pertarlo un giorno con

in rimessa con

non si arrende.

e questo
precisione infallibile sulla costa meridionale

dell'Irlanda,
retta, dopo una lraversata oceanica compiu-

senza motevoli deviazioni di
ta di notte, tra banchi di mebbia e continui
piovizlachi al disopra degli icebergs alla de-
riva.

Dopo aver volato per quattro anni, come

pilota di mestiere ¢ come pilota militare, o
dopo essere passato dal vecchio « Jenny »
ad un vetusto SVA italiano e da un Canuck

De Havilland, Lindbergh si mise al ser-
vizio delle prime linee aeree postali isti-
tuita dal Governo americano e fu appunto
durante i Junghi voli notturni e diurni ef-
fettuzti da un capo all’altro del Continente
ch’egli comincid a pensare alla possibil
di un volo senza scalo da Nuova York a Pa-
rigi.

Gia da

parecchi anni 'albergatore nuo-
vayorkese Raimondo Orteig offerto
25.000 dollari per 1'aviatore che avesse com-
piuto il primo volo da Nuova York a Parigi,
Si potrebbe pensare con un po' di malignita
che la cospicuita della somma fosse proba-
bilmente motivata dalla certezza che mai <a
rebbe uscita dalla borsa del ricco signore.
dato che per una simile impresa, allo stato
d’allora, ci

aveva

dell’aviazione sarebbe voluto so
lsmente un pazzo ed i pazzi, contrariamente
al proverbio, sono tutti nel manicomio. Nes
suno immaginava invece che proprio uno di
questi pezzi era uscito, non da un manice-
mio, ma da una scuola di pilotaggio che al-
lora significava quasi la stessa cosa. Un
gruppo di amici a San Louis avrebbe finan.
ziato D'impresa ed ai primi di febbraio 1927
in un’officina di San Diego di California,
una squadra di operai e di ingegneri vo-
mincid la costruzione dello « Spirit of St
Louis»: un minuscolo monoplane mnnito
di un motore raffreddato ad aria. a cingue

idella

valli. Due mesi dopo 'apparecchio era pron-

indri, forza di duecentoventi o

to e non rimaneva oramai che la prova fi-

nale: affrontare 1'Oceano. In  due ripide
tappe lo « Spirito di San Luigi»n fu portato
da Lindbergh dalla costa del Pavifico a quel-
ia dell’Atlantico, tutto il

nente americano. Il matting del 20 ;maggio

atlraverso contis

I'apparecchio puntava arditamente la proa
verso 1'Oceano, verso 1’Europa.

11 pilota solitario era fiducioso del suo de-
stino. Fu chiamato il pazzo volante, ma il
suo volo vittorioso sull'Oceano fu uns al.

fermazione di saggezza, di preparazione e
di metodo, uniti ad un coraggio ¢ ad nna
volonta meravigliosi.

sembra,

Non vi cari ragazzi, ‘di avere in

questo momento terminato 'ultima pagina di

ana real-
ta la passione del giovane Lindhergh, come
sara  quella quando porteretp nel
cielo una fiamma che vi fara diventave ernici
conquistatori di glorie ancora piut fulgide,
per il raggiungimento di meéte, sempre pii
alte.

un hel romanzo? E' stata invere

vostra

V.

UN ORIGINALE
CONCORSO

In seguito alle insistenze di molti lettori,
acconsentiamo a rimandare la data della chiu-
suna del concorso bandito fra i lettori di
qualsiasi eti per un racconto di soggetto ae-
rongntico illustrato du fotografie inedite.

Si tratta di scrivere un racconto d’ambiente
aviatorio e di illustrarlo con fotografie ese.
guite appositamente, servendosi di attori che
si prestino gentilmente alla finzione e con
wrucchi artistici e fotografici originali.

Il racconto non dovra superare le quattro
cartelle scritte a macchina con dne spazi;
dovra

non dovra trattare argomenli tragi
essare illustrato da un minimo di tre e da
un massimo di nove fotografie originali.

Racconto e fotografie potranno essere fatti
in collaborazione: potranno, ciod, essere il
primo scritto da uno e le seconde eseguite
da un altro, o da altri.

Proroghiamo dunque la scadenza del con-
corso al- 15 luglio prossimo venturo.

Indirizzare gli elaborati alla direzione de
L'aquilone, via'e dell’Universita, 4, Roma.

GIURIA

La giuria, composta dal ten. col. Ugo Ram-
pelli, dal magg. G. della Noce, dai pittori
Alberto Mastrojanni e Giorgio Bacchellt e
dai giornalisti Federigo Valli, Gastone Mor-
tini, Vittorio Nugoli e Roberto Conigliani,
terra conto dell’ctd dei concorrenti e dei
loro studi. E' fatto obbligo, quindi, di unire
agli elaborati una dichiarazione di un inse.
gnante o di un genitore, che testimoni sul-
I'eta e sulla classe che il concorrente fre.
quenta, o che ha frequentata per unltima (ti-
tolo di studio).

PREMI

Primo premio: lire 250 e ad ognuno degli
eventuali collaboratori - I'abbonamento  gra-
tuito per un anno alla rivista L'ala d'Italia.

Secondo premio: lire 150 e ad ngnuno degli
eventuali 'abbonamento gra-
luito per un anno a L'aquilone.

Terzo premio: lire 160 e per ognuno dezli
eventuali collaboratori I'associazione gratuita
alla RU.N.A.

Quarto premio: due copie rilegate in tela
de « Il costruttore di aeromodelli» di Mar.
tini e Nobili e un abbonamento gratuito per
on anno a L'aquilone.

Quinto premio: una copia de « Il costrat.
tore di aeromodellin di Martini e Nobili,
una copia de « L'arcipelago delle stelle» di
Enzo Jemma e un abbonamento gratuito per
un anno a L'aquilone.

collaboratori
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INVITO A VISITARE L’AFRICA

L'avete vista cento volte sulla
carta geografica, I'Africa, con la sua
forma massiccia, enorme, pachider-
mica; il vostro pensiero é filato, sul-
le ali dei racconti d’avventure, a ri-
vangare nella fantasia chissa quan-
ti punti interrogativi, insieme al de-
siderio di andare laggiu a vedere gli
stermini di foreste e di deserti, le
strane popolazioni, le belve: insom-
ma, ne sapete gia qualcosa di questo
misterioso continente nero in cui le
favole pin strabilianti sembrano tut-
te vere.

L’Africa, dopo secoli e secoli, é an-
cora un enigma in tante sue regioni.
L'uomo bianco vi é penetrato, mano
a2 mano. a gran fatica, perché i neri
hanno sempre venduto a caro prez-
zo il loro attaccamento alla barba-
rie. E’ stata, ed & ancora la lotta
della civilta bianca contro chi non
vuol saperne di mettere testa a po-
sto, e di elevarsi nei propri costumi
per utilita a sé e agli altri. Il bian-
co si é imposto con il prestigio del-
la propria intelligenza e della pro-
pria forza; ma la sua opera non é
ancora finita, come ci dimostra la
nostra recente conquista militare in
Africa Orientale.

Il negro, e specialmente tra quei
popoli che pili tenacemente hanno re-
sistito alla penetrazione bianca, é
ben lontano da una vita appena appe-
na degna dell'umanita. La sua perma-
nenza secolare tra le bestie feroci,

Gli amici delle ali vivono ore

il suo fatale menefreghismo per tut-
to, la mancanza di una religione, la
vita nomade e priva delle pii ele-
mentari regole di educazione sono
servite per creare sul vasto conti-
nente africano la necessita di un in-
tervento europeo: I'Eurcpa, dunque,
deve andare laggit non soltanto per
realizzare i propri commerci, ma
per colonizzare.

I primi a comprendere questa ne-
cessita furono i Romani. Benché a
quei tempi [I'Africa settentrionale
fosse abitata da popoli elevati, Ro-
ma credette o,pportuni il svo inter-
vento e la conquista di tutti i terri-
tori bagnati dal Mediterraneo. I
Romani imposero cosi la loro civil-
ta e crearono provincie ordinate e
prospere.

Dopo la caduta dell’Impero Ro-
meno, I Africa settentrionale ri-
piomba nella sua sorda oscuritd, o-
scurita che é tutt'uno con quella del
resto del continente di cui nulla si
sapra finché i grandi navigatori e gli
esploratori non riusciranno ad ap-
prodare alle coste e ad avventurarsi
nell'interno. risalendo i corsi d'ac-
qua, dapprima saltuariamente quasi
per effettuare degli assaggi, poi, con
sistematiche occupazioni, e attraver-
so generosi ardimenti e apostolati
chke anche I'Italia ha dato, come piit
oltre vedremo, un contributo straor-
dinario,

L’Africa insidiosa, nemica, sfinge.

liete sul campo di Borgo Panigale.

« Dove vai solo soletto? ». Costui dit:

Ich birh

o pensa di riuscire a

tiro

carpire un nuovo buono per un nuovo volo.

L'Africa impenetrabile labirinto in
cui lo straniero pareva dovesse pe-
rire dopo i primi passi, non é piu il
continente inospitale: se vi sono an-
cora dei cannibali, se vi é ancora la
schiavitiy, se la barbarie piti furiosa
talvolta vi regna imrunita, va detto
che la civilizzazione procede e che
la razza bianca ancora una volta
cambiera v.'to a ouesta terra. Gli
esploratori ormai hanno battuto le
nrincipali vie. dzl cielo gli aviatori
hanno rilevato tutta la geografia, le
Nazioni europee hanno presidiato le
coste e l'interno. grandi lavori di
comunicazione, ferroviari, idroelet-
trici. edili, sono stati compiuti; le
bonifiche dei terreni malsani, la
propagazione della religione cristia-
na, listituzion~ della giustizia, tra-
sformeranno il continente nero. E
cosi, come é avvenuto nclle Ameri-
che, anche per I'Africa é da preve-
dere l'invadenza dell’elemento bian-
co che ne mutera complstamente le
caratteristiche. 0Oggigiorno alcune
citta hanno aspetto europeo, e do-
vunque il Dbianco & arrivato, ha in-
trodotto le proprie abitudini, Il ne-
gro con la tuba e le ghette che ave-
te visto nelle caricature dei giorna-
li, mentre fa arrossire il Eianco pri-
gioniero, diventera racconto leggen-
dario.

Avrete visto come sono ambiziosi
i neri che qualche volta s'incontra-
no nelle citta e come tengono a fa-
re gli elegantoni; il che significa
che basta educare per trasformare.
Non sara un lavoro da poco: si trat-
ta di scuotere da un secolare letar-
go popolazioni superstiziose fanati-
che, inferiori. Guardate, al cinema-
tografo, quzndo ballano, quando si
mettono gli anelli nel naso, quando
vanno a caccia, quando fanno i la-
vori piut semplici: sono genti che
bisogna collocare piti vicine alle be-
stie che agli umani: insomma, sono
genti da civilizzare.

L’Africa diventera una grande ter-
ra civile. Le sue risorse d'ogni ge-
nere saranno a disposizione dell'u-
manita intera, che nei commerci con
I'Africa trovera nuovi motivi di
traffico. E' anche per questo che I'I-
talia si é decisa alla sua terza gran-
de impresa coloniale, che appare
non soltanto per un interesse nostro,
ma per un jnteresse dell'umanita.

Ora fatevi un’idlea della « vastita
dell’Africa.

Non vi vogliamo infliggere cifre:
ma capirete la sua superficie se
vi diciamo che & grande roq volte

I'Italia. E’ lunga (da Tunisi al Ca-
po di Buona Speranza) 8.000 chilo-
metri; é larga (dal Capo di Buona
Speranza al Capo Guardafui) 7.400
chilometri.

In Africa abitano circa 200 milio-
ni di individui. Sono tutti neri, piit
o meno neri. Sul Mediterraneo la
Ioro pelle é meno scura; ma nel cen-
tro e nel Sud, dovreste vedere che
faccie di carbone, che capelli crespi,
che nasi schiacciati, che orecchie
sporgenti!

C’é da spaventarsi. Sono selvag-
gi: nascosti tra i rami d’'un albero
possono spedire al vostro indirizzo
una freccia avvelenata e mandarvi al-
Paltro mondo. Ma pud darsi che riv-
sciate a farveli amici éon un pueno
di sale, op,uare con qualche spillino
da balia. o ron le perle finte.

Quando Stanley, che traverso per
primo I'Africa orizzontalmente, in-
traprendeva i suoi viagei. portava
con sé numerose casse di perle di
vetro, e via via che incontrava gli
indigeni, i sottometteva con quei
donj banali. Il negro allo stato pri-
mitivo & un animale che non ne s#
di pitt di un gorilla. Per ridurlo alla
ragione ci vuole molta astuzia: se
voialtri volete andare in Africa, do-
vrete imparare tante piccole cose
per trattzre con la gente di colore,
come sarebbe Pasprezza del tratta-
mento, e il tono di superiorita, la
severita; non vi possiamo consiglia-
re di imparare una lingua per farv:
capire, perché non sappiamo Verso
auale regione deciderete di andare:
ma con il tempo si riesce a spiegar-
ci. anche perché Ilo scibile di una
tribit non é cosi vasto da essere co-
stretti ad zdoperaze migliaia di vo-
caboli.

Vi auguriamo di realizzare il vo-
stro sogno di andare a vedere I'A-
frica: viaggiare & bello, comoscere
é utile. Chi corre lungo le contrade
del mondo — e pii1 sconosciute sono
e meglio & — pué aumentare la pro-
pria personalita in modo incredibile.

Carlo V diceva che un uomo é
tante volte uomo per quante lingue
sa: ma noi aggiungiamo che é tante
volte uomo per quanti paesi cono-
sce. In fondo. se ci pensate bhene,
vale la pena di conoscere il mondo,
di girare, di non stare fermi. Sono
le montagne che stanno ferme e gli
uomini si incontrano: cosi speriamo
di incontrarci in barca sul Nilo Az-
zurro, o sul Ruvenzori.

P. M. Bardi
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F»a Daleotra dell aeromodelintdd
L’AEROMODELLO VELEGGIATORE A.P.1

« L'aquils »,
desiderio espresso da molh di ripndut-
re i disegni costruttivi con frequenza,
ha inizi con I’ dello a elastico
AP. 2, la pubblicazi periodi di

Pil granae semplicita a1 costruzione ©
di montawo Ciononostante, l'apparec-
chio & di ottime Ynee tsterne ¢ riv
produce (edeﬂmuﬂe m veleggmxore di

una serie di modelli volanti che sara
cer 1 I dai
costruttori. Ne « L’aquilone » sard pub-
blicata la descrizione dei modelli, cor-
redata da una parte de: disegni in scala
idotta: gli i avere
i disegni in grandexzza al vero, in ripro=
duxzione eliografica, richiedendoli alla
o R ¢ « L’aquil

dell'Universita, 4, Roma. il prezzo del-
la tavola riproducente i disegni del-

PPA.P. 2 costa, franco di porto, lire dieci.
di cui iniziamo oggi la pub-
lire 10,

I.'AP 175

costa I

Due fasi della lavorazione dell’« A.P. 1 » dell’ing. Piattelli.

L'aero-modello A. P. 1°¢ un’ veleggia-
tore di elevate caratteristiche e di fa.
cile costruzione. Come si vedra dall’esa-
me dei disegni, nella sua progettazione
si & cercato di remlizzare la maggiore

ia di , Iimpi di ma-
teriali di facile apprmngmnaanen!o ela

», viale -

iche destinato ai voli
di primato (Kirby Kite).

11 nostro modello ha un'apertura alare
di 2 m. e una lunghesza totale di 86
om, Poich® il vero apparecchio ha una
a'pﬁrmm alare di 14 m., il nostro \eleg-
giatore & un modello in scala 1:7 del
vero,

Questo modello soddisfa anche le con:
dizioni ie per ammissi alle
gare nazionali e internazionali. Infatti,
detta S la superfice maestra della fuso-
liera, A la superfice alare, b I'apertura
alare ed L la lunghezza della fusoliera,
avremo:

S = 0.563 dm*

A =292 dm®

b = 20 dm.

L = 8,6 dm.

Secondo le norme,
dovendo essere

§ = —— ul minimo,
300

cioé nel nostro caso
almeno 0.247 dm’, la
nostra superfice mae-
stra & notevolmente
esuberante.

Per quanto riguar-
da il canico alare,
che non deve essere
inferiore a 10 gr.
per dm* di superfi-
ce, ayremo, essendo
A = 29,2 dm?., un
peso minimo di 292
grammi, Il nostro
modello, coperto e
centrito con piom-
bo, dovra percid pe-
sare piu di 292 gram-
mi per poter parte-
cipare a gare o pri-
mati.

La costruzione. —
Prima di iniziare la
costruzione del mo-
dello, I'aeromodelli.
sta stad’erda attenta-
mente i disegni e
cerichera di capire
bene a che cosa ser-
vomno le singole parti
e come vengono col-
legate fra loro.

11 modello A. P. 1
& composto di 6 parti prmcupah, smon-

appuntita e superiormente arrotondala,
conglume fra loro }nngxtmlmalmente da
Listelli in legno di p o (fig. 1). Nel-
la parte aitefiore, che ~s oppofita glx urti
e le sonecmltmm pitt notevoli, il Ii-
stello superiore e infériore sono rica
vati dalla tavoletta di pioppo ed hanno
forma specigle. Infatti la parte supe-
tiore porta gli attacchi per le due se-
miali; la parte inferiore, il gancio per
il lancio a filo o ad elastico, e questi
due pezzi sono collegati fra loro dai
montantini in tiglio che irrobustiscono
tutto Pinsieme. Il nitso di prua & co-
stimito da tin pezzo di sughero, interna-
mente ¢avo, incollato sull’ordinata N. 1
in modo da formare una specie di sca-
toletta, in cui si mette, da apposito foro,
il piombo per l'equilibrio e il centra-
mento.

Ricavate le ordinate col seghetto dal
compensato di 12 mm., e preparati i
pezzi in pioppo e i listelli, si pud pro-
cedere al mmuwg\gw servendocl di un

che esattez-
ra del lavoro. Si uniscono prlmn, lavo-
rando in piano sul disegno, i correnti
superiore e inferiore per mezzo dei
montantini entrali. Si sara cosi co-
piata la fusoliera in vista laterale. Que
sto contorno viene allora tenuto verti
calmente per il montaggio delle ordi
nate, che devono essere acouratamenle
disposte col loro piamo perpendicolare
alla dn'ezxone di volo. A dquesto punto

si montano i correnimn, adattandoli nel-

le apposite tacche gia praticate nelle
ordinate e fissandoli con gocce di colla
alla caseina. Da ultimo si monta il musec
di prua, che deve essere fortemente
incollato all’ordinata N. 1, e il timone
di direzione con le sue céntine e il
pennone. Prima di togliere la fusolieru
dallo secaletto, bisogna assicurarsi che
essa sia ben diritta e il timone bene in
asse, P ogni svergol o o di-
storsione sarebbe inevitabilmente causa
di deviezioni ed irregolarita nel volo
del modello.

L'ala. — B costituita da una serie d
céntine, ricavate a seghetto dal compen-
sato di 1-2 mm. collegate fra loro da
un longherone unico centrale che regge
tutto lo sforzo di flessione dell'ala. 11
longherone si pud costruire sia traforan-
do un unico pezzo di compensato se
condo la sagoma data in fig. 2, sia fa
cendolo in due pezzi con una giunta
sovrapp in corrispond del
montante. In questo caso i coprigiunti
di compensato, da ambo le parti, devo-
no esere incollati a-curatamente sotto
pressione con colla alla caseina. Costrui
to il longherone, si momano su di es
so le céntine, fissandole con poche goc-
ce di colla, quindi il bordo d’uscita
che si sara ritagliato esattamente dal li-

tabili per il trasporto, e pr
la fusoliera con lumpsnneggw ‘be‘l’ll
cale; le due semiali, i due montanti,
Pimpennaggio orizzontale.

La fusoliera. — E' costituita da una
serie di ordinate, a forma inferiormente

stello tri e, e infine il bordo d’at
tacco, costituito da un tondino di piop-
po che si incolla nelle apposite tacche
gia praticate nelle céntine. Il bordo
d'uscita della parte terminale dell’ala,
che & curva, si costrnisce ricavando due

L’AQUILONE

Il torinese Angelo Munaldmo col suo ul-

timo con

strisce di dmpiallacciatura di acero o
pioppo nella forma indicata dal dxscgl 0
e incollandole sopra e sotto e code del.

le ¢entirie eorrispondenti.

Si vedra a quésté pinto che Tala, ¢o-
<i montata, & molto rigida alla fléisia:
ne, ma ancora cedevolissima alla torsio-
e, Per evitare questo inconveniente, si
montera allora Iintralicciatura di filo
indicato nel disegno passando un sotti-
lissimo filo di alluminio o un filo di
refe robusto negli mpposhl foréllitii gia
praticati nelle ceéntine, sia inferiormen-
te che superiormente, in modo da rea-
lizzare fra il longherone e il bordo d’at-
tacco una serie di piramidi di filo con
la base sul longherone e il vertice sul
bordo d’attacco.

Questo lavoro verra eseguito con I'a.
ja esall’ iente appoggiata sifl Pidno di
montaggio e i fili dovranno essere hen
tesi tutti egualmente. Per fissarli baste-
ra una goccia di colla in corrisponden-
za di ciasoun forellino sulle céntine.

i
|

Schemi del « Kirly

Kiten.

L'impennaggio orizzontale & costruito
con lo stesso sistema dell’ala, con un
longherone unico centrale, un bordo
d'attacco e un bordo dluscita. Date le
sue dimensioni, non porta intralicciatu-
2 in filo e viene faito in un sol pezzo,
che deve essere montato davanti al ti-
mone di d su un bloc-
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chetto di sughero. Per fissarlo sara snffi-
ciente un elastico.

Il montaggio, — Preparati cosi i va-
ri pezzi, si potra procedere al montag-
gio, che deve sempre essere eseguito al-
meno una volta prima della copertura
del modello, per il necessario controllo.
A questo scopo si prepareranno anzitut-
to i montanti, tagliandoli di lunghezza
giusta dal tubo tondo di alluminio. Es.
si vanno carenati con una striscia di
carta da disegno incollata attorno ad
essi e posteriormente. Volendo, si pos-
sono nsare tubetti di alluminio gia sa-
gomati a profilo aerodinamico.

Alle estremita dei tubi si momano le
spille in filo d’acciaio collegate all’ala
e alla fusoliera.

Per montare le ali si investono an-

zitulto i fori praticati nella céntina 14,
che & di pioppo, piena, sugli appositi
perni gia fissati alla parte superiore del-

L'« A.P,
dell’ing. Piattelli,

la fusoliera. Sostenendo poi le due se-
miali nella posizione giusta, si colloga-
no i chiodini portati dalle céntine 14
fra loro con filo di elastico ben stret-
to. In fine si fissano i montanti con le
spille di acciaie. L’apparecchio dovra
presentarsi ben rigido e simmetrico, e
sostenendolo con due dita sotto il lon-
gherone alare, verra equilibrato con

Songaeron omp ©

1 » costruito dall’'ottimo Tosaroni per incarico

piombo, finché si disponga orizzontal-
mente in linea di volo. Si smonterd
quindi nuovamente per ricoprirlo in
ogni sua parte con carta velina o perga-
mena sottile, tesa e verniciata con lacca
a spinito o con cellulosa. In genere do-
po tale operazione, ripetendo il montag-
gio e il centraggio, sard necessaria l'ag-
giunta di altri pesi a prua, dopo di che
si chiudera il foro di introduzi del

Il modello deve essere provato in as
senza di vento con lanci a mano, fa
cendolo planare da altezze sempre mag-
giori, Per correggere lincidenza dei
piani di coda si potrd modificare o cam-
biare il blocchetto di sughero che sostie-
ne Dlimpennaggio. Con questo sistema
il modello, una volta centrato ed equi-
librato, sari sempre pronto senza altre

piombo.

v Ing. Fidia Piattelli

Le memorie d'un tifoso dell aviazione

(Contmuazione dal numero precedente)
Il proseguimento dell’epico vola, cosi
fartunosamente interrotto, doveva subire poi
un mese dopo un epilogo impreveduto e
trzgico. Il 7 agosto, infatti, durante an vo-
lo di prova sulla baia di Rio de Janeiro,
dove i due valorosi piloti erano ginnt! con
altro mezzo aereo a fi-
ne Jluglio, I'idrovolan.
te sul quale si tro-
vavano - (un  Savoia-
Marchetti « S-62» ap.
partenente all’asso bra-
iliano Olivero) preci-
pitava in acqua per
cause imprecisate, pro-
vocando ai dne avia-
tori delle ferite mul
tiple, in seguito a
i il povero Del
Prete decedeva il 16
dello stesso mese. La
salma dell’eroico pi-
lota, che per tre vol.
te aveva trasvolato
I'Atlantico, portata in
Italia  col svperstite
compagno a bosdo del
piroscafo « Conte Ros-
son, riceveva (alla
Nazione tutta, com-
moswa da tanto lut-
tuoso destino, quei ri-
verenti onori trion-
fali che Ja Patria ri-
serva alla memoria de’
suoi Eroi.

Quasi  contempora-
neamente alle predette
clamorosissime afferma-
zioni, 1'Aviazione Fa-
scista dava altre bril-
lanti prove delle sue
multiformi capacitia
con tre crociere mili-
tari  di - notevole svi-
luppo: il volo alla So-
malia, di 4 biplani du
ricognizione Romeo
«Ro-1» (5 aprile-fine
maggio): il periplo
del Mediterraneo Occidentale, di €1 idro-
volanti (26 maggio-2 gingno); il volo alle ca-
pitali franco - anglo - tedesca, di 12 appa-
recchi terrestri (28 giugno - 10 luglio).

Assai interessante per l'ottimo comporta.
mento del materiale fu il non facile volo
Roma - Mogadiscio della squadriglia dei

« Ro.1» (piloti: cap. Marazzani ed Ermo e
ten. Gambi e Giordano, ron 3 motoristi),

che, agli ordini del magg. Bitossi, supera-
rono senza incidenti le 15 tappe della tun-
g1 rotta di Km. 9346 (Italia - Lihia - Egit-
1y - Sudan - Uganda . Kenia - Oltregiaba
Somalia), malgrado -4 non lievi nstacc'i ori-
ginati dalla mancanza di campi di fortuna
¢ di adeguati centri d’appoggio.

Di gran lunga superiore a queeta od a
quant’altro di consimile s’era -effettuato al
mondo sino a quell’epoca, fu il periplo dei
61 idrovolanti militarl (5 squadriglie dt
monomotori « S.59 bisn, 1 squadriglia i
bimotori « $:55» ed 1 trimotore « Can-221).
che, suddivisi in 2 gruppi di 3 sqnadriglie,
(omandati rispettivamente dai col. Lodi e
Cassone, ed agli ordini dirertivi. dell’atlan-
tico gen. Francesco De Pinedo, effettud con
perfetta regolarita il tragitto: Orbetello
Elmis (Cagliari) - Pollenza (Maiorea delle
Balneari) Los Alcazares (Cartagena)
Porto Alfaques (Catalogna) . Berre (Marsi-
glia) - Orbetallo, di Km. 2818, percorsi in
6 giorni. La brillante crociera, 3 cui parte-
ciparono ben 165 persone (S. E. Italo Pal
bo, Sottosegretario all’Aeronauntica, i gen.
De Pinedo ed Armani, capo di Stato Mag-
giore dell’Armata Aerez, 2 colonpelli, 4 ten.
cclounelli, 4 maggiori, 10 capitani, 32 te.
nenti, 4 sottotenenti, 31 sottafficiali, 45 avie
ri, 13 ufficiali di Marina, 2 de! R. Eser-
cito, 6 addeiti m ri esteri ed 11 giorma-
Iisti), fu dimostrazione straordinnria-
mente rimarchevole del'e perfette qualiti
navigatorie del materiale impiegato e del-
Pelevato grado di allenamento raggiunto da-
gli equipaggi.

Non meno ezmmirevole fu pure 'a crocie
ra di 12 apparecchi terrestri (6 « A, 120»
e 6 «R. 22» montati da S. E. Balbo, co-
mandante la formazione, dal gen. Lombard
e da 2 colonnelli, 4 ten. colonnelli, 5 mag
giori, 9 capitani e 2 tenenti) organizzat
nella ricorrenza dell’annuale parata acre:
militare britannica di Hendon (Londra). Il
persistente maltempo incontrato sani 4000
chilometri dell’intero percorso (Roma . Pz
rigi - Londra - Amsterdam - Berlino . Mc-
naco - Roma) valse a far risaltare con mag-
gior evidenza il successo della crociera, che
vide, come nelle due precedenti, tntti gli
apparecchi superare sino alla méta concln
siva tutte le avversita atmosferiche e le in-
cognite della lunga rotta superata in Ire
soli giorni di volo (28 giugno, 7 e 10 lu-
glio).

Tante superbe affermazioni della

una

nostra
gloriosa Aeronautica destarono in tntta Ita
lis manifestazioni ardenti d’orgoglio e d'en
tusiasmo e contribuirono efficacemente o
propagandare nel popolo tutto un pilt att’
aazio

vo interesse per la causa aviatoriy
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Anna e Lia Simoncini di Palermo stanno
un momento in posa per il fotografo
prima di lanciare '« S. M. G, 3 », il mo-
dello con motore ad elastico costruito
dal padre, aeromodellista provetto e
ionato  della idetta cat

« vecchin,

nale; in pari tempo valsero a compensare
oltremisura la dolorosa amarezza provocala
nella Nazione intera dalla allora rerente ca-
tastrofe del dirigibile «Italiav, naofraza.
to mell’Artide, ove stava svolgendo una se.
rie d'interessanti viaggi esplorativi.

XXIT,
Dirigibili sull'Art'de e su gli oceani

Una delle molteplici forme del mio in-
teressamento per gli avvenimenti aeronau.
tici del dopoguerra era stata ed & tuttora
quella di riprodurre, anno per anno, su
foglio grande da disegno, il planisfero e
di tracciarvi a linee diverse (ininterrotte,
punteggiate, ecc..) i percorsi dei piu
teresanti viaggi aerei trunscontinemtali e
transoceanici e le localita di tappa. La-
voro questo, a dir vero, abbastanza fati-
coso e di pazienza, fattosi col volgere degli
anni sempre piu arduo e complicato;
nondimeno vi attesi costantemente con
curato impegno e con

ial fico cosi latosi con-
sta al presente (escluse le carte parucnluri
dettagliate, relative ai pilt noti successi del-
la nostra Aeronautica) di diciassette esem.
plari, corrispondenti agli anni che inter-
corrono dal 1919 ad oggi. Ognuno di essi
presents in un sol colpo d'occhio il nu-
mero ed il vario sviluppo. delle imprese
aeree pit famose effettnatesi nella rispetti-
va annita, Le linee di rotta #'irradiano
s'intersecano in tutte le direzioni del glo-
bo in quantita

in-

cio
ac-
vivo entusiasmo, Il

car

d’anno in anmo crescente,

\ caprigiunns commo™ 1 n ol amibo 1o parh
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ruggiungono i punti pit estremi dei vari
continenti e si spingono altresi ad allac-
ciare le® opposte sponde degli oceani. Fra
dette linee, tracciate in massima parte in
fnchi 0 rosso, ne “spi anche talune
di color mero: le prime indicano i voli con
acroplani ed idrovolanti, le secondo, inve-
se, le crociere dirigibilistiche. Quest’ultime,

0

sebbene rare di numero, non cedono per im.
portanza di sviluppo alle piu celebrate im-
prese aviatorie, con le quali gareggiarono

onoratamente, specie sni cieli dell’Atlan-
tico e déell’Artide.
(Continua). §
Piero Botto

! edo

O wwidio vreudo
Stowe roccomcoserlioendal:

(Continuazione dal numero precedente)

A un certo punto, dimentichi del-
la corda che li mniva, presero in
mezzo un tronco e, trattenuti, fece-
ro mn mezzo giro regalandosi reci-
procamente una zuccata formidabi-
le. Riavutisi dallo stordimento, cer-
carono inutilmente di consultarsi in
mezzo al caotico ruggire, urlare,
rombare, schiantarsi e precipitare
di tutte le cose.

I lampi vividissimi mostravano
allo sbigottito Marino ora il pal-

quando i quattro amici poterono
affacciarsi...

meto e la macchia, disperatamente
curvi in frenetica, immobile, fuga;
ora, contro terra, il penoso anna-
spare di qualche insetto scacciato
dal suo rifuigio,

T due non avrebbero potuto dire
se piovesse o no, tanta era ’abbon-
danza d’acqua marina che le raffi-
che rovesciavano sull’isola,

Non seppero mai come poterono
raggiungere le tende, sulla riva del
1ago, dove c’era calma sufficiente
per potersi tenere in piedi. Rico-
nobbero, ‘contro il bianco dei teli,
lc ombre accovacciate di Natalina
e Bibi.

— Impossibile tenere-fuochi acce-
si! — urld Bernabé. — Impossibi-
le stare sulla costa. Tutto & inon-
dato, tutto & all’aria!

— Che faremo? — urld a sua vol-
ta Bibi.

— Preghiamo il Signore! — gri-
dd Natalina e giunse le ‘mani.

Tutta la notte i quattro la passa-
rono stretti insieme e con gli orec-
chi tesi attendendosi lo schianto
d’un naufragio. Ma in quello spa-
ventoso frastuono si sarebbe, forse,
appena avvertito lo scoppio simul-
taneo dell’intera flotta britannica.

L’alba da poco aveva illividito il
cielo, che Bibi, nel suo turbatissi-
mo dormiveglia sulla spalla di Na-
talina, ebbe come mna visione di so-

gno. Un grande idro d’argento che,
rapidissimo, sfiorava balzando le ci-
me delle palme.

Una brusca sccssa alla spalla lo
fece salfare in piedi.

— Arrivano! — gli urld Marino.
— Corri!

Segui, a precipizio col fratello,
Bernabé che s’intravedeva lontano
saltare fra i cespugli.

f

Si trovarono ben presto in vista
della riva meridionale, appena in
tempo per assistere allo spettacolo
straordinario di>un idro «che, con la
prua verso terra, ammarava quasi
verticalmente.

Era tale la velocitd del vento, da
neutralizzare quella dell’apparec-
chio, pur bastando a sostentarlo.

Cosi il Passaguai si posd, lieve
come una libellula,” sullo specchio
d’acqua increspata dove, tranquil-
lissimi in mezzo a tanto putiferio,
il “Nuova Roma”, il canotto e il
trimotore, si dondolavano appena,

Jim e Serenella scesero barcol-
lando sull’Archeopterix che aveva
accostato. Erano letteralmente sfi-
niti. La donna, appena a bordo, sor-
rise e svenne.

Fu trasportata a braccia alle ten-
de e affidata a Natalina,

— Tutta la notte in aria... Gli al-
tri saranno qui fra un’ora.. — bar-
buglid Jim in modo appena intelli-
gibile e s’accascio sull’enba, profon-
damente addormentato. Ma subito
saltd su con un grido, mentre gli al-
tri si guardavano in volto coster-
nati.

Tre o quattro brevi, nervosi mug-
giti di sirena s’erano uditi, seguiti
da uno schianto spaventevole.

\Era 1 “Orgullo de Tenocktit-
1an” che arrivava a sua volta.

Il ciclone gli aveva prestato la
sua velocita. .

Quando i quattro amici poterono,
trascinandosi contro vento, affacciar-
si alla riva settentrionale, si trova-
rono bruscamente di faccia a un’e-
norme prua nera, saldamente inca-
strata fra due scogli.

Da due scale di corda dondolanti
nel vuoto, P’equipaggio cominciava
a calarsi, mentre alto, sul ponte di
comando, coi bianchi capelli al ven-
to, don Joaquim dava .gli ultimi or-

dini da bordo del cadavere gia
freddo di quello che era stato “El
Orgullo de Tenochtitlan”;: lembo

estremo della sua patria.
Capitolo XXIX.
Notizie dall’Italia

Sono passati quattro giorni dal
naufragio dell’Orgullo de Tenochti.
tlan, e dell’uragano mon rimangono
che le devastazioni in terra.

I coloni hanno frettolosamente
costruito un villaggio idi capanne at-
torno al lago ed hanno asportato
dalla nave tutto quello che pud ser-
vir loro, compresi gli alberi e le
parti di legho.

Serenella e Natalina, divenute a-
micissime, si son prodigate a pre-
parare zuppe colossali e arrosti spet-
tacolosi per la numerosa ccolonia al.
la _quale il lavoro duro mantiene un
appetito vorace. Y 4
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Don Joaquim, Marino ed Enzo che
una reciproca vivissima simpatia a-
veva immediatamente 1legati, ‘pas-
seggiavano quella sera lungo la co-
sta settentrionale. I due fratelli a-
vevano raccontate al nuovo amico le
loro avventure e mostrati i luoghi
a loro cari.

Bibi era irrequieto. Si guardava
attorno, aspirava profondamente 1’a-
ria, toccava gli alberi e le rocce,
carezzava i cespugli., Pareva voler
incidere profondamente nell’animo
tutto quello che i suoi isensi per-
cepivano, forme, colori, aromi e ar-
monie, per ricordare pin a lungo.

— E allora, domani partite?
domandé Joaquim.

— Si, — rispose Marino.

— Vi dispiace?

— 8Si... No. Non lo sappiamo nep-
pure noi.

— Ma perché, — scatto Bibi —
perché siamo «cosi piccoli noi uomi-
ni? Ecco che a me piace star qui,
ma piace anche andare in Italia. E
invece debbo rinunziare a una cosa
oppure all’altra, So benissimo che
se restassi nell’isola, penserei sem-
pre all’Italia e mi verrebbe la ma-
linconia; ma so pure che gquando
sard in Italia, tutte le sere a que-
st'ora mi pigliera la tristezza, e in
mezzo alle case e ai tranvai penserd
a questi scogli e a aueste palme co-
si lontani e sperduti in un angoletto
del mondo... E’ buffo, proprio buffo!

Enzo Jemma

(Continua).

Le strabidlianti avven-

ture del

(Continuazione dai numeri precedenti).

D’Istrat prese terra in un vasto
campo tra le linee rosse e quelle
nazionali. I comunisti non si eser-
citarono — come d’uso — al tiro
“a] paracadutista” perche convinti
che il disgraziato aviatore fosse dei
loro. ;

I nazionali invece si astennero
dallo sparare per il loro innato sen-
so di umanita e di cavalleria. .

" D’Istrat appena a terra, senza me.
nomamente preoccuparsi della pe-
ricolosa situazione nella quale era
venuto a trovarsi per il semplice
motivo che non se ne era reso con-
to, si dedicd con la massima cura
al recupero del paracadute
che, gonfiato da una brezza
impentinente, si ostinava a tra-
scinarlo vrso le linee dei na-
zionali.

Un manipolo di costoro
sfruttando le anfrattuosita del
terreno, riusci a portarsi a po-
chi metri idal nostro eroe. Ad
un ufficiale che gli intimd di
arrendersi e seguirli, D’Istrat
rispose arrogantemente: “ Mi
arrendo un cavolo! Piuttosto

d’ Jstrat
rimanete 1i fermi e non v’azzardate
a toccare il paracadute perché pos-
so ricuperarlo da solo ”.

L’ufficiale ebbe naturalmente la
impressione di trovarsi in presenza
di un matto e fece per lanciarsi a
catturarlo con la forza, ma in quel-
la un fitto fuoco di fucileria dei
rossi ’obbligd a nascondersi in una
buca.

I comunisti tentavano cosi di di-
fendere il “loro” aviatore. D’Istrat,
sentendo fischiare attorno a sé& le
pallottole, malgrado la sua fenome-
nale distrazione, si gettdo a terra e,
trascinato 'dal paracadute sempre
gonfiato dal vento, ruzzold in un

=
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largo fosso dove si trove tra le
braccia di due solidi falangisti che,
senza tanti complimenti, lo libera-
rono dal paracadute e lo tennero so-
lidamente fermo.

— Avanti, sbrighiamaci a rien-
trare — disse uno. — Voi! Ventre
a terra e badate di non fare scherzi.

— Non posso — rispose D’Istrat
— prima di tutto perché non sono
un cavallo e poi perché mi imbrat-
terei di fango.

— Bravo.. ciuco! Sei spiritoso
anche! Ed allora cammina come ti
pare... sentirai che caldo fa fuori
di questo buco.

D’Istrat fece per alzarsi in piedi,
ma in quella un corpo gli piombd
sulle spalle e lo fece stramazzare a
terra.

Era l'ufficiale che raggiungeva il
suo manipolo.

— Brutalone! — gli gridé D'I-
strat levandosi dal fango nel gquale
aveva impressa la maschera del suo
volto. Gli rispose una risata schiet-
ta e generosa e una manata sulle
spalle che T'obbligd a riadagiarsi a
terra. .

— Sembra troppo scemo per es-
sere coraggioso e troppo temerario
per essere scemo — disse I'mufficiale
ridendo.

Trascinando D’Istrat percorsero
una cinquantina di metri lungo uno
stretto e tortuoso camminamento.
Ad una svolta una voce aspra inti-
mo loro di fermarsi e di gettare le
armi. Prima che il gruppo dei fa-
langisti potesse reagire, un uomo si
sporse <dall’alto del camminamento
tenendo in'una mano una grossa ri-
voltella' e nell’altra una bomba a
mano. X

L'ufficiale falangista comprese
che reagire violentemente significa-
va farsi stupidamente uccidere ed
allora pensd di giuocare d’astuzia.
Come, non sapeva; ma aveva la sen-
sazione che quello strano tipo \d'uo-
mo disceso dal cielo gliene avrebbe
dato lo spunto. Ordind ai suoi due

uomini di gettare
le a2rmi e di la-
sciar libero D’I-
strat. Poi, calmo,
disse al nemico:
— Siamo tuoi pri-
gionieri.

— Bueno! — e-
sclamo il (bolsce-
vico. — Fate die-
tro front e march!
Tu ‘“compafero
aviatore ”, prendi
questa rivoltella e
se non filano drit-

ti, spara senza
pieta.
D’Istrat si vide

porgere dallo stra-
no tipo un enorme
pistolone; lo pre-
se, se lo rigiré
tra le mani e poi
pur:andolo senza
nessuna intcnzio-
ne verso il bolsce-
vico, gli domand¢
con l'aria piu in-

genua di  questc
mondo:

— E tu chi
sei?

— Ehi! Ehi!
Non c’¢ tempo per
scherzare compa-
ficro..: pensa a
tener d’occhio
questi “polli”.

Gli faremo la fe-
sta dopo averli
fatti cantare; pre-
sto, filiamo!

— Bene! — dis-
se allora D’Istrat.
-— Vada per i polli perché non ho
proprio fame... Perd, prima, voglio
riprendere il m’o paracadute. Leli,
sigrnor ufficiale, tenga per favore un
momento questo arnese.. — e cosi
dicendo consegno all’ufficiale falan-
gista ’arma che gli aveva consegna-
to il bolscevico.

Rapido come il baleno il falangi-
sta afferrd I'arma e la puntd contro
il bolscevico prima che questi po-
tesse intervenire,

— Tocca a te ora, “amigo”, a se-
guirci — gli gridd l'ufficiale tenen-
dolo di mira con l'arma.

Seffocando una serie di sconce
bestemmie, il bolscevico si lascid di-
sarmare del moschetto che aveva a
tracolla e delle bombe a mano.

D’Istrat che si era mosso per cor-
rer dietro al suo paracadute, si senti
afferrare per il fondo dei pantaloni
mentre una voce rude gli diceva:

— Mi sembrate veramente scemo
ma... sincero. Riavrete il paracadute.
Per ora venite con noi. :

Il gruppetto dopo pochi minuti
raggiunse le trincee nazionali.

D’Istrat e il bolscevico furono
condotti in una caverna dove aveva
sede il comando. e subirono un pri-
mo interrogatorio.

D’Istrat si- sarebbe certamente
compromesso con le sue risposte a
vanvera, se l'ufficiale che lo aveva
catturato non avesse dichiarato e di-
mostrato che la loro salvezza era
dovuta all’episodio della rivoltella.

Quando gli domandarono come
mai si trovasse tra i rossi, rispose:

— Non mi ci trovavo. Ci sono ar-
rivato dall’America.

— E che cosa siete venuto a cer-
care?

— Cosa cercavo? Ma non lavete
veduto? Il mio paracadute!

— Come?!

— Ma certo. Quando ho wisto ab-
battere l’apparecchio sul quale io
dovevo trovarmi, mi sono lanciato
fuori. D’Antonio mi aveva sempre

raccomandato di avere la massima
cura del paracadute. Finché lo ave-
vo sopra la testa ero sicuro di non
perderlo, appena a terra me !o son
visto scappare. Poi sono arrivati
ouesti signori e me lo hanno stac-
cato dalla vita. Poi & arrivato quel-
Paltro che mi ha offerto dei polli
per consolarmi. Ora ho molta fame
¢ mi pare che in questa caverna del-
I'eta trogloditica ¢iano manifesti i
segni di una civiltd scomparsa. Al-
lora non esistevano gli scienziati e
quindi non potevano inventare gli
aeroplani. Quando manca l'aeropla-
no, ncn resta che il paracadute, Ma
ruando mancz il paracadute, come Si
fa? Come vivevano allora?
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Gli spagnoli nazionalisti lo ave-
vano lasciato parlare per convincer-
si ben bene di essere di fronte ad
un autentico scemo. Qualcuno in-
sinud che fingeva. Un altro disse che
doveva essere in preda a delirio per
effetto di chissa quzli violente emo.-
zioni.

Gli portarono un bicchiere di vi-
no, dei biscotti e delle sigarette. Ri-
frutd il vino dicendo che non fuma-
va, masticd una sigaretta e strofino
un biscotto come se fosse un cerino.

Evidentemente le ‘emozioni della
giornata avevano dato il colpo di
grazia alle sue gia fragilissime fa-
colta mentali,

(Continua). Gibbi

La vita di Feancesco Bacacca nartrata .da Discama

(Continuazione dal numero precedente)

— Grandissima era I'abilita di Ba-
racca, tuttavia egli non ne parlava
mai con vanagloria. Anzi era sem-
pre pronto a coglier di sé il gesto
meno perfetto, la mossa meno effica.
ce, ad attribuire a sé la colpa delle
mancate vittorie e a confessarla
lealmente, (Sentite come era giusto,
come era severo con sé stesso. Nel
1915, descrivendo alla madre un vo-
lo e un atterraggio mal riusciti, di-
ceva:

“ Cattivo atterraggio. Siamo rima-
sti molto impressionati. L’apparec-
chio ha perduto velocita perche tira_
vo troppo: “é colpa mia.. ma era-
vamo troppo intenti a cercare qual-
che velivolo nemico .

Descrivendo il primo incontro col
nemico, confessava:

“La mia mitragliatrice & un’ar-
ma nuova; la donosciamo poco; la
colpa é un po’ nostra”..

13 Settembre scriveva:

“La mitragliatrice mon va anco-
ra. La colpa per il disordine che v'e-
ra nella Squadriglia é un po’ anche
mia, che non l'avevo fatta pulire
quel giorno ”...

In un volo di crociera, nel maggio:

“..non avendo giustamente ap-
prezzato la distanza, non potei spa-
rare che una ventina di colpi, dopo i
quali dovetti cessare il fuoco”...

— Questo ¢ molto bello. Questo
& proprio dei forti — commentd la
mamma. — Soltanto i deboli ed i
mediocri si credono perfetti, e get-

Gli prese la testa fra le mani...
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tano facilmente sugli altri la colpa e
la responsabilita dei propri errori,
nascondendo perfino a sé stessi le
loro debolezze e i loro difetti,

Giorgio, a questo punto,
molto convinto:

— Mamma, allora io pure sono un
forte, perché anche a me non piace
dame agli altri la colpa dei malanni
che commetto io!

E poiché la mamma, sempre par-
ca di lodi, taceva, il fanciullo portd
alla propria causa la testimonianza
pit efficace. Aggiunse:

— Anche il babbo pitt d'una vol-
ta mi ha detto che ho la virtd della
franchezza, e che affronto pid vo-

disse,

lentieri uno scapaccione che una
menzogna, Io, quando sbaglio, lo
dico.

— E fai bene — approvd la mam-
ma. — Fai molto bene. Guai se tu
non avessi questa virt!

— Perché? — domandd, perples-

so, Giorgio.

— Perché ne hai cosi poche! —
disse la mamma.

Ma. dicendo’ cosi, rise, e quel ri-
so mostrd che, in fondo, se non voO-
leva lodare suo figlio, era perd con-
tenta di lui e non aveva grossi di-
fetti da rimproverargli.

Anzi, siccome non era giusto la-
sciarlo morticato, proprio sotto gli
occhi pietosi di Diana e sotto gli
occhi birbanti e irridenti di Farfal-
lina, gli prese la testa tra le mani e
impetuosamente lo bacio.

TR s

Il nuovo anno trovava l'Eroe ar-
mato di tutte le she virtd portate
al punto piu alto. Fredda padronan-
za di nervi. Coraggio, impeto e de-
strezza., Abilita sottile e intelligen-
te di sfuggire continuamente al ne-
mico e di sconcertarlo. Occhio si-
curo. Prontezza di decisione.

Quell’anno nuovo ebbe un fortu-
nato inizio.

L’Eroe s’era levato in volo il mat-
tino di Capodanno, con l'intento di
portare ai fanti raccolti nelle trin-
cee il suo saluto augurale, Rinno-
vava cosi, con quel rito gentile, la
fraterna comunione di spiriti, ricca
di propositi e di promesse.

E la sorte benigna parve volerlo
compensare di quel gesto pieno di
fede e d’amore, con un segno di
buon auspicio, col premio d'una
nuova vittoria: la sesta.

Capodanno del 1917. Egli scrive:

“...Alle quattro ho avuto un com-
battimento contro un apparecchio
nemico che era entrato decisamente
verso Gradisca. Io arrivavo 1a in
quel momento e l'ho attaccato su
Castagnevizza. Era molto abile e il
combattimento & stato difficile: ti-
rava continuamente a destra e a si-
nistra in cerchi strettissimi, sparan-
do ad intervalli; mi son sentito ar-
rivare un proiettile nel seggiolino
del mio apparecchio. Presolo di mi-
ra ho sparato un centinaio di colpi
a cento metri circa, ed & andato gilt
con due giri stretti, poi con una di-
scesa inclinatissima verso le sue
linee.....

“Ho avuto il mio apparecchio fo-
rato da quattro palle; Pelica, una
ruota, un’ala; ed una & entrata nel-
la fusoliera, ha sfiorato i pantaloni
di pelle vicino alla gamba destra, ed
ha bucato il fondo del seggiolino "...

Poco tempo dopo, e precisamente
T'undici di febbraio, Baracca ebbe
la settima vittoria, una fra le pil
memorabili, perché tra le piu aspre
e le pin belle.

(Continua)

NOTIZIE STUPEFACENTI

Un bravo ragazzo abitante in alta Italia
ha mandato la prenotazione per un volo da
effettuarsi in Sicilia. Io ho subito pensato
che questo caro ragazzo avesse dei parenti
laggiu e che approfittasse dell’occasione per
andare a visitarli. Invece ricevo una lette-
ru che «Caro zio Falcone,
nuto a sapere che il viaggio per recarsi ai
raduni

dice: song ve-
dobbiamo pagarcelo noi, e quindi
ho deciso di volare nella mia citta...». Fur-
bo, I'amico. Non vi pare?

Francesco Riccucci di Spoleto ha indiriz-
zato una cartolina postale a Viale dell’Uni-
molto presbite,

versita; la quale, essendo

sta affaticandosi assai per leggere il mes-

suggio.

Aldo Burato di San Giminiano mi scrive:

Caro Zio Falcone, spero, dunque, di ve-
derti a Siena. A Siena si vola il 16 giugno
nel pomeriggio; ma a che ora bisogna re-
carvicisi? Per entrare bisogna mostrare la
tessera? Poi mi dirigere versc un
tavolino ove c'& scritto «voli di propa-
gonda de L’aguilone». Ebbene, quivi giun-
to, che cosa dovrei fare, caro Zio Falcone?

dovrei

Rispondo ad Aldo Burato:

Aldo Burato carissimo, a Siena si vola

il 16 giugno. Sai che devi fare? Ti alzi al

mattino per tempo. Appena sveglio ti sfre-
ghi ben bene gli occhi, poi scendi dal letto.
Sceso dal letto, ti cavi la camicia da notte
e ti lavi il muso. Quindi séguiti a lavarti
fin tanto che sei completamente sveglio. Poi
ti vesti. Ma, mi r do: non i i

L’AQUILONE ——

passo. E, attento adesso! Uno dei gentilis-
simi signori ti allunghera, non un ceffone
(come tu potresti temere), ma un pezzo di

carta. Tu, afferralo. Mi raccomando. Af.
ferralo con la mano destra. Non respin.
gerlo col piede sinistro. Mi raccomando,

mio caro Aldo. Si tratta del buono di volo.

Emiuio Marcur - Reggio Emilia. — Now
esistono collegi aeronautici all’infnori di
quelli di Gorizia e di Loreto per i fiali

degli aviatori caduti per la patria = I’Ac

cigre ne dal cappello, né dalle scarpe. Devi
incominciare dalle mutande. Messe le quali,
ti infilerai subito le cal;
camicia. Quindi ti pettini e subito dopo
ti infili i calzoni. Andando avanti di que-

Poi subito la

sto passo arriverai certamente alle scarpe o
al caffelatte, e forse all'autobus, o al tram,
6 alla bicicletta. Con un mezzo di locomo
zione arriverai certamente al campo. E ades.
so viene il bello. Cerca di entrare dall'in-

azzardi di sbucare dal
zo dell'aeroporto, ti pren-

gresso, ché se t
suolo nel bel m

dono certamente per una talpa. Questa figu-
ra non la devi proprio fare. Né devi ca-
dere dal cielo come la manna, ché manna
non sei. All'aeroporto troverai ad un certo
punto un tavolino (come dici iu) e dietro
al tavolino vedrai delle persone con f[accie
e vestimenta da
giannizzeri miei. Attento a come parli. Non
devi ad esempio,
dera Burato Aldo sono io, gentilissimi si-
gnorin, ma « Signori gentilissimi, 10 sono
Alde Burato che desidera volarev. A
queste magiche parole, alcuni ampi sorrisi

uomini. Coloro sono i

dire, « Volare che desi-

ti inviteranno ad avanzare ancora di un

“t Qui — dicono gi acromodellisti fiorentini — ci deve essere qualche cosa di magico
Cuardiamoci un po’ dentro, com’é fatto questo grosso « aeromodello » che pud
portare in volo piu di dieci di noi alla voltan. (Foto Mariotti).

d Aeronautica per coloro che, in
possesso -della licenza di un” Istituto Medio
Superiore, desiderano diventare ufficiali pi-
loti in servizio permamnente.

Aroo Buraro
sistemato

- 8. Giminiano. — Ti ho
nelle Notizie stupefacenti. Man-
articolo con le impressioni del
volo su Siena.

Rao Genova. — Certo, non
posso consigliarti che Il costruttore di aero-
modelli
modo ch

domi  un

Giorcio

T'unico manuale che insegna in

iro @d esauriente a costruire mo-

delli volanti. Dispiace anche a me che tu
non posss premder parte ai voli di
zione organizzati dal nostro giornale.

MascerLLo JoviNg

ung radiocronaca

Napoli. — Invece di
inutilizzabile, avresti do-
voto mandarmi una cronacs vera e propria.
Brillante fin che ma cronaca sem-
plice e precisa. Seguitate a battervi, e vin-
corete.

vuoi,

Papre  Omivo. — Abbiamo ricevato le
belle composizioni fotografiche e Je prose
(che mon abbiemo ancora potuto leggere).
Molto bene. A rivederci quando?

Franco Catraneo - Groppello Cairoli. —
Mi dispiace tanto saperti ammalato. Pur-
troppoe dovrai rinunciare al bel volo, perché
i reduni si svolgono seguendo un programma
prestabilito e immutabile. Tienmi informato
sull’'andamento della tua salute, che rifioriri
certamente presto. To te auguro.

RarvakLE TENTONI - Ancona. — La tua ca-
rica di corrispondente ¢ sempre in... earica.
Fintanto che noi non ti scriviamo per pre-
garti di cessare nella tua attivitd, o che nom

ei serivi tu dimettendoti, sei
1 3

sempre nNostro
Ti faccio spe-
dire cento copie, in varie riprese.

corr pr

Euvio PaLermr - Firenze. — Leggi attenta-
mente il 1 per 1" issi al-
VAjocademi bhii i 1 ned

numero 22 del tno giornale.

Anmanvo Fraporrs . Caltanissetta. — Con
il tuo titolo di studio puoi partecipare ad
un concorso per allievi ufficiali piloti di
complemento. E' I'unica cosa che puoi fare.
Per il resto (venire a lavorare presso L'aqui-
lone) non ci pensare. Siamo gia in troppi. E
poi non dipende da me assumere del perso-
nale, 11 libro del Duce sard posto prossima-
mente in vendita in tutta Ttalia.

Givo Borior - Venezia. — Ho ricevato
una parte della tua poetica descrizione. Bene,
caro amico. Soltanto che mi hai messo nella
singolare
pezzettino solo. In quanto alla vera persona-
lita di Zio Falcone devo dirti che 'ingegner
Sofistico non & (e mon si spaccia per) Zio
Falcone. Grazie degli auguri. Aggiungo che
ron credo di essere olivigno. Quandoe andavo
a scuola mi chiamavano pomodoro. Che ne
dici?

condizione di pubblicare questo

GuantuLnr Centazzo - Gorizia. — Dunque
tu mi hai invisto un vaglia per lire 8 e mi
hai scritto: « Vi mando lire otto per 1'ab-
R.UN.A. e a L'aquilone.
Vogliate mandarmi urgentemente la tessera
perché desidero volare a Gorigia il 30 c. m.
Se non urrivassi @ volare prego stornare 1'ab-
Benissimo. Ti
mediatamente le tue otto lire e ci permet-
tiamo di farti osservare che i voli L'aquilo-
ne li offre wi vecchi e fedeli abbonati, co-
munque agli abbonati che leggono il gior-
nale perché il giornale interessa, non agli
bb i che si abh a dizis che
in cambio di otto lire si offre un volo che
pud costarne cento. Sai tu cosa significa man-
dare in giro per trentuna cittd due trimoto-

honamento alla

honamento » . ritorniamo im-




——— L’AQUILONE

ri con sei persone Wi equipaggio e due re-
dattori del giornale in trusferta? Ma mi
sembra, questo, fisto eprecato. Perché a te
tutto wid non interessa un bel niente.

Sivoncint - Palermo. — Un angelo, poil
Spero di vederti al raduno, se io verrd al
raduno.

ALLEGRO AVIATORE -
gliaia di uomini brutti e bruttissimi che non
ei vergognano di farsi conoscere. ‘A Roma
molti aeronipoti — ahimé! — mi hanno per-
fino 1occato. Che ragazzacei, questi di Roma.
Ti aspetto al varco con i nuovi articoli. Ri-
deremio. Ho piacere che i tuoi cinque fra-
telli i prendano in giro.

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI e P. NOBILI

i E l'unieo maonsle completo che in-

segna in forms -~mplice e chiara a
costraire modelli volanti d'aseroplano.
Scientificsmente, & ['opera pil seris
e pia vasta che sia vscita in goesto

campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato s
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che ilustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell'aero-
dinwmica (svolti in forma piana), alla
costruzione e lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
olastico, con motore ad aria compressa,

leggiatori, ecc.). Cont inoltre.
202 riprodurioni fotografiche che din-
wo vita alle descrizioni scientifiche o
& una intereesante cromistoria dell'se.

romodellismo,

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
in carta extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto

Agl abbonati de “L'aquilone,, che 1o chie
deranno direttamente Lire 22,50

Roma. — Conosco mi-

Possenti ed instancabili come i motori

che sollevano le ali d'ltalia sono i mo-

tori che fanno pulsare il cuore di ferro
delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano vit-
toriosamente il loro italianissimo
nome oltre i confini della Pa-
tria, oltre i monti, oltre i mari.

MARZOTTO

& il nome dellindustria laniera italiana
che lancia i suoi tessuti di lana in
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COSTRUTTORE DI AERONODELLI

contenente i disegni in grandezza naturale
EL

D!
CIRILLO
AEROMODELLO A TUBO

Costa Lire 3,5@ franco di porto
AInviare commissioni a
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno, 118 - BOLOGNA

8%, (rande liquidazione

(“Q‘ Valore commerciale L. 110
: SVENDIAMO A L. 5@
Cronometro - Cronografo il pid elegante e fine
orologio in commercio in tutta [talia — Teleme
tro - Tachimetro - Contagiri. Cassa in Nikel-
cromo - Movimento finissimo su pietre - Merce
garantita - Articoli seri. Approfittate !
Modelli nuovi finora mai venduti da nessun’altra Ditfa
Inoi Paglia o fAssegno b fo a:
OROLOGI SVIZZERI - Milano Corso Sempione, 5
SPEDIZIONE OV E @

Imminente :

LIBELLULA - Aeromodello a tubo

AEROMODELLISMO ANNO XV

modelli volauti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materiali e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O V O
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Collaborazione dei

giovani

LA VERA VIA

-~ Mi si chiami Mitlidas — ordind il co-
lonnello. — E intanto — aggiunse — lei,

tenente, faccia preparare il «eaccia» pil
veloce.

—  Benissi signor 1 o — ri-
spose 1nfficial d id. ; men-

tre il colonnello, rimasto solo, riprendeva
una concitatissima trasmissione telefonica,
nuovamente interrotta dall’entrata di Mitlidas.

— Mitlidas, ho bisogno di te: si tratta di
una missione della masima delicatezza e im-
portanza.

— Ai suoi ordini, colonnello!

— 1 nazionali sono riusciti ad isolare una
nostra colonna: da pitt di cinque ore essa
non da segno di vita: & necessaric indivi-
duare la sua posizione e lanciarle il mes-
saggio che ora ti consegnerd. T’avverto che
dovrai sorvolare un territorio 1

— Tu sei un bravo compagno, Valeric: il
piu giovane ed il pin andace dei miei piloti.
La Patria ha fatto molto per te e tu hai
saputo esserne degno. Va’', ragazzo: e se
riesci, sarai premiato. Ecco, questo & il
plico.

Valerio, che aveva ascoltato in silenzio
tutto quel discorso, ebbe un attimo d’incer-
tezza: la mano che si eru stesa per prendere
la busta rimase 1i a mezz'aria; passd su
quel viso di fanciullo come un brivido e
gli occhi nerissimi lampeggisrono di sdegno:
un attimo, tanto che il colonnello non s’ac-
corse di nulla. Poi Valerio Mitlidas afferrd
il plico, salutdo ed usci, salendo immediata-
mente a bordo del « caccian».

Fu subito in cielo; in un cielo tutto rat-
toppato di bianco e d’azzurro: e gli parve

occupato dal nemico: mon farti scorgere; ad
ogni modo ricorda: il messaggio va di-
strutto.

E il colonnello accompagnd queste ultime
parole con un’occhiata molto significativa.
Poi, con voce fatta improvvisamente dolce
e insinuante, soggiwnse:

e

N.°

qeromautica

Nel maggio 1934 la Societa Aerea
Mediterranea (v.) acquista la quasi to-
tality delle azioni della Aero Espresso
Italiana (v.), nel luglio dello stesso an-
no incorpora le linee della Societd Ano-
nima « Ala Littoria », Tale fusione portd
sensibilissimi vantaggi di carattere eco-

e o Ad
delle linee gestite dalla Societa Avio Li-
nee ltaliane (v.) (Roma-Milano; Mi-

lano-Torino; Torino-Parigi) tutte le al-
tre appartengono alP’Ala Littoria. La va-
stissima rete di aerolinee dell’Ala Litto-
ria, comprende le linee nazionali, inter-
nazionali, coloniali, dell’Impero e dell’Al-
bania (v.). La societa ha la sua sede in
Roma , Aeroporto del Littorio.

ALA D’ITALIA — E’ una delle riviste
italiane di aeronautica piu importanti.
Fendata nel 1919 a Milano, nel 1934,
con I’ delle pubblicazioni
dal Mini del-
I’Aeronautica, venne trasferita a Roma.

seh

Plivomcco NAZIONALE DELL'AVIAZIONE FASCISTA
e f D

Si pubblica mensilmente e tratta di tutti
i problemi aeronautici tecnici e scienti-
fici, varietd aeronautica e attualita.

~1Picala enciclopp

una lil

Cosa provasse tutte le volte che volava, che
si distaccava dai suoi compagni feroci ¢ mali-
gni, il giovane mnon l'aveva ancora capito.
Certo qualcosa simile a un disgusto profondo
che si mutava poi in un turbamento strano,
dolee ma pur oppri e, ¢ che gli m

did
’\MM\'('&‘)'&‘_AJ

ALARE — Verbo usatoe nelle manovre
di atterramento dei dirigibili.

ALBANIA — Tutte le linee albanesi
sono gestite dalla Soc. An. «Ala Lit-

Alberi delle camme.

toria». La rete comprende le seguenti
linee: Tirana-Valona, Tirana-Berat, Ti-
rana-Coritza, Tirana-Pescopeja, Tirana-
Kukus, Tirana-Scutari.

ALBATROS — Questa parola seguita
dal numero tipo indica gli apparecchi
costruiti dalla « Albatros Gesellschaft
Fur Flugz-Funternemungeu (v.).

ALBATROS GESELLSCHAFT FUR
FUNTERNEMUNGEU — Casa tedesca
costruttrice di aeroplani. Ebbe grandis-
sima importanza durante la guerra mon-
diale, poi la sua produzione diminui
fino ad annullarsi nel 1920. Superato il
periodo critico, la Societa ha riacquistato
la sua importanza e attualmente costi-
tuisce una delle maggiori ditte costrut-
trici tedesche. Tra i i hi
costruiti citiamo:

« Albatros L. 73 » ae-
roplano da trasporto, « Albatros L. 74 »

I scuola, « Alb L. 83» per
servizi postali, « Albatros L. 100 » aero-
plano da turismo ecc.

ALBERO A CAMME, o degli eccen-
trici — E’ uno degli organi della di-
stribuzi del a ppio, che,
con fa sua rotazione, determina I'aper-
.tura o la chiusura delle valvole.

(Conti:

addosso una smania di
volare, volare lontano,
pit in alto.

Si rivedeva allora
famlciullo, ricordava
Tamore che sempre
aveva nutrito per I’Ar-
ma del Cielo: infine
gli ultimi tre mesi,
quando studente d'U.
niveraitd, illuso e tra-
scinato dall’esaltazione
bolscevica di alcuni

arruolatosi  volontario
delle milizie rosse, era diventato, in meno
d’un mese, un ottimo pilota,

Eppure, ora che aveva realizzato il sno
§ogno, non era contento...

In que! momento Valerio soffriva e si
chiedeva perché gli era venuta la tentazione
di rifintare quella missione, di dire in fac-
cl:ﬂ al colonnello un: «noln secco e de-
ciso.

Allora il giovanissimo szzurro ocercd tra
quel cielo che era tutta la sua anima e quelle
ali forti che erano tutta la sua passione, una
risposta. E quando I’ebbe trovata, capi che
per lui ormai non vi era altra via, che quella
sola era la sua certezza.

L’Aviazione a cui egli aveva sacrificato ogni
cosa lo ricambi i icond
dolo alla verita, poich¢ da quell’istante
Mitlidas senti che non poteva piit combat-
tere per le idee bolsceviche e che la Patria

LPAQUILONE

Alcuni aeromodelli costruiti dagli allievi del gruppo Baracca
della R.U.N.A. di

Firenze.

Mitlidas gettd il fiammeggiante segreto nello
spazio. La sua mano era ancora sospesa nel
vuoto quando scorse vicino un apparecchio.

gi pilota 115, p do che po-
teva essere un aeroplano dei rossi; ma un
colpo di) cannoneino, certo sparato per in-
timorirlo, lo rassiourd: il maestoso apparec-
chio da bombardamento era dei nazionali.
Una raffica di mitragliatrice fu diretta que-
sta volta contro il « caccian di Valerio, il qua.
le, pallido e pur sorridente, non faceva nulla
per difendersi. Dopo aver tirato qualche altro
colpo che non toccd fortunatamente alcun
organo vitale, il pilota dell'aeroplano da
bhombardamento, certo stupito della con-
dotta del suo nemico che non si difendeva
e non fuggiva, sospese il fuoco, attendendo.

Allora si vide davvero qualcosa d’eccezio-
nale: il piccolo «caccian si mise ad eseguire

‘era sarebbe stata quella che Franco hb
riscattato.

Una gioia infinita simpadroni di lui: gli
parve che tutto quello azzurro gli scendesse
dentro, s'immedesimasse, si fondesse con la
sua anima e col suo sanzue: ora aveva com-
ora doveva decidere come avrebbe

Spia non voleva esserlo: ne aveva un or-
rore profondo. Dunque quelle carte non po-
teva consegnarle ai mnazionali, non doveva
consegnarle ai rossi. L'alternativa era chiara
e Valerio piuttosto che tradire, preferiva
dire al colonnello quale era il suo nuovo
stato d’animo ed essere percid... fucilato al-
Pistante.

Mille pensieri lo soffocavano: la gioia
della rivelazione sembrava sparita: ogni cosa
gli si confondeva intorno in un bagliore
iastro, ogni rumore gli si sperdeva in un
silenzio ovattato,

Sporse il viso per respirare e s'accorse di
essere in una nube: sorrise. L’eterna poesia
dei cieli 'aveva sfiorato.

Ebbene, quella missiva 1’avrebbe bruciata:

il segreto non sarebbe stato di nessuno. Aiu-
tandosi coi denti, trasse allora da una tasca
la busta che portava come sigillo una falce
e un martello: e incurante -del pericolo che
correva, le diede fuoco. Il bagliore rossa-
stro della fiamma si riflettd sul suo viso, che
pitt

non era quello d’'un fanciullo. Poi

attorno al grande compagno una serie di
Baxie: ke 1 £ 1 Pasin
in mille disegni ¢ in mille ricami.

Cosa passasse nel cuore dei due aviatori
non & facile comprendere; ma & certo che
quelle ali tripudianti furono el i piu
d’ogni altra parola e, poiché in cielo gli
vomini sono piu forti e pit buoni, Mitlidas
e l'altro si compresero.

Da quel giorno il pilota Valerio Mitlidas
servi la vera Patria e la servira sempre an-
che quando nei cieli della vecchia Spagna
rinnovata il rombo di mille motori cantera
un inno di yittoria.

Annamaria Rota
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