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SAPEVATE...

che oltre il passo ¢ stato reso variabile an-
che il diametro dell'elica? Dopo Uesperimen-
to fatto da un canadese, certo A. Craignon,
su un piccolo apparecchio, ci ha provato
anche il Signor M. T. Ash che ha preso
il brevetto per un dispositivo simile, Le
pale deli’elica somo costituite da elementi
telescopici ¢ da molle compensatrici; la
variazione del diametro sarebbe ottenuta
per effetto della forza centrifuga man ma-
no che il motore aumenta di giri e svi-
luppa tutta la sua potenza che viene cosi
ad essere completamente assorbita. Nello
stesso tempo sarebbe possibile ottenere an-
che la variazione del passo.

Qilando I sara g
vi consigliamo di tenervi sempre a rispet-
tosa distanza dagli aeroplani sui campi poi-
ché nan si sa fino a dove potrebbero al-
lungarsi le pale.

Un'altra notizia che non manchera di
interessarvi é quella del dictafono instal-
lato dal costruttore americano Vultee su
un nuovo tipo di apparecchio d'assalto.

non ha pii il tempo di prendere nota sul
taccuino di bordo delle sue osservazioni,
VIng. Vultee ha avuto la bella idea di met-
tergli un piccolo microfono alla boceca in
‘maniera che le parole vengono registrate
su un apposito disco. Ecco una simpaticis-
sima innovazione che potra valere, pér i
vecchi piloti, da commovente ricordo da
tramandare ai propri nipoti, Quando que-
sti si raduneranno per ascoltare il diario
volante del nomno. Speriamo che in mez-
20 a tanti ricordi non scappi fuori qual-
che parolina non troppo gentile pronun-
ciata in un momento di cattivo umore.

Ma lasciamo da parte U'America ed oc-
cupiamoci un po' delle cose che ci sono
piic vicine. Leggete le corrispondenze di
guerra? Spero di si. Io personalmente ne
sonc avidissimo. Ogni giorno ne faccio
delle scorpacciate dilapidando il mio pa-
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trimonio nell'acquisto di tutti i giornali
che oltre al servizio « Stefani» mi ofiro-
no quelli particolari degli inviati speciali.
Quantunque non abbia preferenze per gli
inviati speciali e tutti io li legga con egua-
le interesse perché ognuno ha sempre da
dirmi una cosa nuova, un’osservazione che
raltro non ha colto, un episodio che al-
laltro ¢ sfuggito, pure debbo confessare
che per Mario Appelius del « Popolo d'Ita-
lia» ho un debito speciale di gratitudine
da quando mi ha raccontato la storia dei
pupazzi paracadutisti tedeschi che hanno
Jatto accorrere i soldati alleati da wuna
parte mentre i paracadutisti veri scende-
vano da un'altra.

A proposito di paracadutisti, oramai sia
n Inghilterra che in Francia sta dilagan-
do una vera e propria «paracadutistite »,
come si esprime un giornale francese.
Adesso si crede alie sorprese piw inverosi-
mill, poiché quet « diavoli di tedeschi» sono
capact di tutto. La stampa inglese special-
mente ¢ piena zeppa di paurose fantasie;
fino a teri si era scettici di ogni cosa circa
le possibilita dell'avversario ed ora.. vola
vola un asino! Per esempio, si assicura
che il nemico lancia con i paracadute i
carri armati muniti di mode affinché non
st danneggino nell'urtare il suolo; che in
alenne zone dell’Olanda sono discesi eser-
citi di 20000 paracadutisti e che in certi
casi urgenti, quando non esisteva un luogo
d'atterraggio, le truppe aerotrasportate si
gettavano dall’apparecchio in corsa da una
decina di metri di quota.

« cosa che perd ha impressionato an-
che noi, poiché questa é vera at cento per
cento, sono state le sirene degli aeroplani
tedeschi e le loro bombe urlanti, Riferisco-
no i lestimoni che si tratti di sidili cosi
assordanti da farti rompere la testa pri-
ma che vi cada sopra la bomba stessa.

Qui. a parte il disturbo, ci vedo un ri-
torno  all’ e sano pri
guerriero. Non era infatti il grido di guer-
ra H suwono vivificatore che esaltava ed
arroventava gli spiriti degli womini che
non conoscevano i termosifoni della linea
Maginot?

E st poteva forse pretendere che gli aero-
plani i quali oggt rappresentano la nostra
anima rimanessero zitti nel lanciarsi all'as-
salto?
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COME NACQUE IL FRANCOBOLL

(Cont

Le tartfle variatano a seconda delle cir-
costanze; distanza, peso, o speciali contin-
genze che rendevano piu difficile il recapi-
to, quali le intemperie, le turbolenze «
perfino le guerre

Fu una ragezza dell’Irlanda
le che, senza saperlo. rivoluziond il ststema
aeile tasse postall  L'aneddoto ¢ semplice
ma reca in sé un profondo significato. La
acena arvemne in un piccolo villaggio che

dal numero | )

settentriona-

i geografi si sono dimenticati — eredo —
ai sulle carte g e che
fo stesso ho démenticato come si chiami

Era di giugno, sul finire di una afosa

glornata, quando una berling s fermo sulla
plazzetta del paesino. Fra { viaggiatori si
trovava un comimnesso di commercio, il si-
gnor Rowland Hill, il quale era ben lung
dal pensare di diventare Segretario dell'U}-
ficio delle Poste Londinesi, e, in quel mo-
mento, desiderava soltanto riposare.
(continua)
RASSEGNA DELLE NOVITA'
ISLANDA

Tre francobolli complementar] della serie
dif posta ordinarig sSono stat) emess| recen-
temente. Essi sono: 10 aur, verde, del tipo
Mustrato con le aringhe: 25 aur, rosso,
del tipo merluzzo € 45 aur, oltremare, del
tipo geyser, (fontana bollente naturale, che
4 una delle caratteristiche dells geologia
islandese)

FATEN

In sostituzione
della serie di Po-
sta ordinaria e-
messa nel 1031,
un complesso di
francobolli di
nuovo tipo & ap-
parsc recente-
mente e reca le
critte in lingua francese: Postes de Yemen
o Postes du Royaume de Yemen. La s:rie &
cosi composta: 1/2 bogsha, arancio e oitre-
mare; 1 b, verde e rosso; 2. b. bruno & vio-
letto; 3 b. violetto e oltremare: 4 b. rosa
carminio e verde giallo; 5 b. griglo ¢ bruno
6 b oltremare e arancione; 8 b, vinato e ol-
tremare; 10 b. bruno giallo e oliva scuro:
14 b. oliva e violetto; 18 b. verde e nero;
20 b. verde oliva e solferino; 1 Imadi, sol-
ferino, verde giallo e carminio. Dianio la ri-
produzione dei due tipl che compongono la
serle.

EL SALVADOR

Il centenario del primo francobollo ude-
sivo é stato ricordato con la emissione di
una serle commemorativa che reca In ef-
fige dello inventore Sir Rowland Hill e
una veduta di San Selvador con lo stemms
delila Repubblica del Centro America

Posta ordinaria: 8 centavos, blu e nero.

Posta aerea: 30 b. murrone e nero; 80 ¢

rosso e nero. Dentellatura 121/4
GERMANIA
#uefra non ha impedito al Governo

del Reich di allestire gnche quest'anno la
tradizionale Plera di Lipsia, la « Leipziger
Muster Messe», come la chiamano ! ger-
maniel, In
messn in

tale occusione @ stata anche

vendita

una

aririnale  serie af

francobolll in cuj le vision: e e giorle della
Lipsia classica si alternano alle reallzza-
zion! della moderna cittd fieristica. Nel
primo di essi vi & la glorificazione dell'in-

wentore della stampa a caratteri mobili, Gu-

tenberg. Ecco le caratteristiche dei fran-
che cf sono stati favoritt dal Pra-
telll Oliva di Genove. 3 pfennigg. marro-
ne; § pfg., verde; 12 pfg. rosso scuro.
25 pfg. oltremare. Dentellatura 103,4.
MOZAMBICO
In occasione della visita del Presidente del
Portogallo all'lmpero Colontale dells Repub.
blica, la Compagnia di Mozambico in Afri.
ca ha sovrastampato sette valori triangola-
ri delly serie di posta ordinaria emessa nel
1937 e in corso attualmente. La scritta dice:
28-VI1-1939 . Visita Presidencial ed é apposts
in nero o in rosso a seconda del colore del
francobollo su cul ¢ stata stampata. Sul
francobolli figurano le seguenti vignette:
30 centavos, verde e grigio-blu, serpente;
40 c. ardesia e nero, rinoceronte; 45 c. az-
zurro e marrone, leone. 50 c. violetto-bruno
verde, coccodrillo; #5 c. r0sso-bruno e nero,
caravella, 1 escudo, blu e nero, indigeno in
canotto; 2 e, malya e marrone, antilope.
MAURITIUS
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LA GUERRA PER

L' INDIPENDENZA SUPREMA

¢ dal

Eeco il testo del discorsa pronunciato
haleone di Palazzo Venezia:

Combattenti di terra, di mare, dell'aria

Camicie Nere della Rivoluzione ¢ delle Legioni

Uomini ¢ donne d'ltalia, dell'Impero ¢ del Regno
d’Albania,

Ascoltat

n'ora segnata dal destino batte nel cielo della nostra
Patria: l'ora delle decisioni irrevocabili dichiarazione
di guerra & gia stata consegnata agli ambasciatori di Gran
Bretagna e di Francia. Scendiamo in campo contro le demo
crazie plutocratiche e reazionarie dell’'occidente che in ogni
tempo hanno ostacolato la marcia e spesso insidiata Pesi
stenza medesima del popoelo italiane. Alcuni lustri della
storia pii recente si possono riassumere in queste frasi
promesse, minacce, ricatti e alla fine, guale coronamento
dell’edificio, obile assedio so. Stati.

La nostra coscienza é assolutamente tranquilla. Con voi
il mondo intero & testimone che I'ltalia del Littorio ha fatto
quanto era umanamente possibile per evitare la tormenta
che sconvolge I'Europa, ma tutto fu vano. Bastava rivedere
i trattati per adeguarli alle mutevoli esigenze della vita
delle Nazioni o non considerarli intangibili per Peternit
Bastava non iniziare la stolta politica delle garanzie che si
¢ palesata sopratutto micidiale per coloro che le hanne
accettat Bastava non respingere la propesta che il
Fuehrer fece il 6 ottobre dell’anno scorso dopo finita la
campagna di Polonia.

Oramai tutto cid appartiene al passato. Se noi oggi
siamo decisi ad affrontare i rischi ¢ i sacrifici di una guerra
gli & che lonore, gllinteressi, V'avvenire ferreamente lo
impongono. Perché un grande popolo & veramente tale se
considera sacri i suoi impegni e se non evade dalle prove
supreme che determinano il corso della storia.

Noi impugniamo le armi per risolvere, dopo il proble

VINCEREMO:

ma risolto delle nostre frontiere continentali, il proble-
ma delle nostre frontiere marittime, Noi vogliamo spezzare
le catene di ordine territoriale ¢ militare che ci soffocano
nel nostro mare, poiché un popolo di quarantacingue m
nime non é veramente libero se non ha libero
accesso all'oceano. Questa lotta gigantesca non é che una
fase e lo sviluppo logico della nostra Rivoluzione: & la
lotta dei popoli poveri ¢ numerosi di braccia contro gli af-
famatori che detengono ferocemente il monopolio di tutte
le riechezze e di tutto 'oro della terra: é la lotta dei popoli
fecondi e giovani contro i popoli isteriliti e volgenti .al
tramonto, é la lotta fra due secoli ¢ due idee,

Ora che i dadi sono gettati ¢ la nostra volonta ha bru-
ciato alle nostre spalle i vascelli, io dichiaro solennemente
che I'lItalia non intende trascinare nel conflitto aliri popoli
con essa confinanti per mare o per terra: Svizzera, Jugo-
slavia, Grecia, Turchia, Egitto prendano atto di queste
mie parole: ¢ dipende da loro ¢ soltanto da loro se esse
saranno o ne rigorosamenta confermate.

ITALIANI!

In una memorabile giornata, quella di Berlino, io dissi
che secondo le leggi della morale fascista guando si ha un
amico si marcia con lui fino in fondo. Questo abbiamo fatto
e faremo con la Germania, con il suo popolo, con le sue
vittoriose forze armate,

In questa vigilia di un evento di pertata secolare, ri-
volgiamo il nostro pensiero alla Maesta del Re Imperatore
(1a moltitudine prorompe in grandi acclamazioni all'indi-
rizzo di Casa voia) che come sempre ha interpretato
I'anima dellz Patria ¢ salotiamo alla voce il Fuehrer il Capo
della Grande Germania alleata (il popolo acelama lun
gamente all’indirizzo di Hitler),

L'ltalia proletaria ¢ fascista é per la terza volta in
piedi, forte, fiera ¢ compatta come non maj (la moltiudine
grida con una sola v SI!). La parola d'ordine & una
sola, categorica e impegnativa per tutli: essa gia trasvola
ed aceende i cuori dalle Alpi all’Oceano Indiano:
(il popola prorompe in altissime acclamazioni). E
remo! Per dare finalmente un lungo periodo di pace con la
giustizia alllalia, all’Europa, al mondo

Popolo italia carri alle armi ¢ dimostra la tua te-
nacia, il tuo coraggio, il tuo valore

vinces

%4 us nostro seroporto 41 guerra:
bimotori da combattimento in partensza.

i}

Queste poche righe con cui apriamo il
giornale e che voi leggerete quando la
macchina prodigiosa del destino gia avré
segnato con le sue prime incancellabili im-
pronte il cammino della storia — della
nastra storia — noi le scriviamo con mano
ferma e con l'animo ancora vibrante delle
parole che il Duce ha dette alla folla in
deltrio di Piazza Venezia. E noi eravamo
la immobili ad accoglierle con animo colmo
di trepidazione ¢ di fierezza insieme, perché
sapevamo che dalla parola piena di deter.
minazione del Capo sarebbe scoccata la
scintilla che avrebbs acceso di ardore ¢
di volonta tutto un Popolo, un grande Po-
polo, che da tanto tempo attende la sua
ora per conquistarsi il suo destino; e vot
anche eravate la, giovani amici, giovam
cuori, forse accanto a noi, o in altre piazze
in altre cilta o net borghi, ed era come
se fossimo uniti, gomito a gomito, tutto
un popolo con il medesimo sangue, con le
medesima aspirazione, con la stessa incrol-
lablle volonta.

Voi, giovani amici dellea nuova genera-
zione, alla quale, alla fine di questa guerra
che sara vitloriosa come le altre combattute
dai nostri padri contro la tirannia e contro
il sopruso, i veterani carichi di gloria affi-
deranno i destini nuovi e splendenti di que-
sta nostra Italia immortale, voi che al som-
mo dei vostri pensieri avete costantemente
il mome della Patria, perché ad amare e
servire la Patria in ogni ora, in pace e in
guerre, vi hanno insegnato i vostri maestri
voi oggi siete chiamati dalla Nazione in
armi a dare non soltanto il vostro entusia-
smo, ma tutte le vostre energie fisiche e
dello spirito e dell'intelligenza per collabo-
rare, nei limiti delle vostre possibilita e
delle vostre condiziomi, alla lotta immane
per la vittoria comune.

Questa sara una guerra folgorante e nulla
dovra essere trascurato per condurla decisa-
mente e con intelligenza, Nessuna defezione,
nessuna esitazione. Tulti e tutto al servizio
della Patria

Ma voi siete anche, quasi tutti, degli avia-
torl o degli aviatori di domani, Ebbene.
l'aviazione italiana, che voi seguite con pas.
sione e spesso con profonda conoscenza dei
suoi problemi fin da quando avete imparato
a leggere e a ragionare, l'aviazione italiana
sard degna dei suoi eroi e delle sue imprese
stupende che le cronache di questi ultimi
trent’anni registrano a caratteri d’oro nei
hbn della storla dell'umano ardimento.

ladi sono tratti», ha detto il Duce
ullﬂ folla e al mondo in ascolto. Il destino
¢ in marcie. L'aviazione lo accompagna con
le fanfare dei suoi motori.

La vittoria non ¢ lontana

& m.

Nel prossimo numero « L'Aqui-
lone » ridurra ancora un poco lo
spazio normalmente dedic pro-
blemi tecnici dell’aeromodellismo
e del volo a vela. Cid non significa
che il giornale abbia mutato ind
rizzo. Soltanto crediamo di fare
cosa gradita ai nestri lettori dedi-
cando uno spazio maggiore ai hm
della guer n partieolare
rimento, naturalmente, alle nlprene
della nostra gloriosa a




Per molti anni i visitatori del Museo del
Genio, in Castel S. Angelo, in Roma, sono
rimasti sconcertati e interessati davanti ad
un curioso patante, esposto all'ammirazio.
ne del pubblico su uno del praticelli ver.
deggianti nell'interno della Mole Adriana.
Il curioso ordigno, uno scafo navale leg-
gero e sottile, portava al di sotto strane
appendici metalliche, in forma di V molto
aperto, fissate in modo da poter essere di-
versamente orientate dallinterno. e sem-
brava mosso da una coppia di eliche aeree,
del tipo di propulsori da dirigibile, azio-
nate da un unico motore centrale nello
scafo. E' proprio questo interessante picco-
lo vascello una delle prime applicazioni del.
le alette idroplane, come mezzo per gene-
rare in acqua una portanza, capace di sol-
levare un carico lanciato in rapido moto
traslatorio. L'idroscivolante. infatti, sposta-
to sulla superficie di un lago o del mare
dalla trazione delle sue eliche aeree, al na-
scere dell'effetto portante sulle alette me-
talliche immerse sotto la superficie, si sol-
levava. Una volta lo scafo fuori dal''acqua,
‘a dimi-
nuita e la corsa grandemente accelerata.

A queste esperienze, condotte dal gene-
rale Crocco, dal Ricaldoni, dal Forlanini,
dal Guidoni e da altri, si ricollegd subito
Tinteresse di tutti gli studiosi di aviazio-
ne. per l'analogia del

I LE

stenza. ed ¢

passibile quindi cal-
colare l'eflicienza relativa, Da
studi recenti sembra anzi che tale effi-
cienza sia alquanto elevata, e l'impiego di
un tale organo per sollevare un peso rie-
sce percid spontaneo. Spontaneo per noi,
che arriviamo, per cosi dire, a cose fatte,
ma non altrettanto evidenie per i gloriosi
pionieri, in un‘epoca in cui le stesse leggl
fondamentali del volo erano ancora poco
conosciute ¢ fissate, e gli uomini comincia-

vano appena a realizzare il sogno mille-
nario di abbandonare la superficie terre.
stre... verso l'alto.

Passano gli anni, e I'Ttalia, Nazione di
aviatori, partecipa alle gare di velocita in.
ternazionali per la Coppa Schneider. T ve.
locissimi idrovolanti da corsa sono ormai,

ALETTE
IDROPLANE

chio era la

espressione  piu com-

pleta del saggio principio

aeronautico di « costruire piccolo per vo-

lare veloce» L'ala, di appena quattro

metri quadrati di superficie, attraversava

verso l'alto una fusoliera tagliata su mi-

sura come uno stretto vestito attorno

alle masse del motore ¢ del pilota. Questo

originale idrovolante, perdo, non aveva gal.

leggianti né scafo.

Tutti gli aeromodellisti ben conoscono la

sagoma caratteristica degli idrovolanti da
corsa a gemelli,

LAUIONE

#iunta la necessaria velocita, tutto
idrocorsa poggiava soltanto, e in
@ssetto molto cabrato, su tre pun-
ti. costituiti dalle due alette an-
teriori portate da gambe di forza
inclinata e ben profilate. e da una
terza aletta posta sotto lelica
marina. Un timone marino go-
vernava intanto la direzione. In
questa  posizione, - raggiunta
quasi la velocita di decollo e
con lala gia ben fuori dalla
acqua. e portante, il motore
veniva disinnestato dall’elica
marina e innestato (con giun.
t a frizione) all'elica ante-
riore aerea, che un disposi-
tivo speciale teneva in posi-
zione  orizzontale quando
non in uso. Sotto l'azione
di questa si iniziava il vo-
lo, La raffinatezza costrut-
tiva del progettista aveva,
si puo dire, pensato a tut-
to. L'elica marina, ad
esempio, veniva durante
il volo orientata con le
pale (a passo variabile)
nel filo del vento, e
€i0 in un‘epoca in cui
le eliche aeree a pas-
so variabile in volo
€rano ancora un mi-
to. L'elica aerea stes-
sa, a passo fisso,
aveva un freno ca-
pace di arrestarla
in volo e fissarla
orizzontakmente
prima dall'am.
maragglo, per e-
vitare che urtas-
se in acqua
quando. rallentata la
velocita e caduta la portan.
za delle alette, la fusoliera sarebbe tornata
a immergersi. La forma stessa delle alette
¢ delle gambe di forza che le portavano,
era stata studiata accuratamente con espe-
rienze in una vasca alquanio rudimentale,
ma tuttavia capace di dare le necessarie
indicazioni qualitative che la pratica ha
poi confermato. L'audace pilota. in emozio-
nanti e riuscite prove, era gia giunto a
sperimeniare la prima fase del decollo fino
allo slittamento superficiale sulle alette,
quando banali incidenti di messa a punto
dei meccanismi interni, specialmente lo slit.
tamento inguaribile della frizione, ritarda
rono le prove di volo. Non piil in tempo
per la gara, privato del suo entusiasta pi-

T

a quanto si osserva nel « Macchi» di Agello
che cosi a lungo ha dato allTtalia la glo-
ria del primato di velocita, I

lota, glor
un altro idrocorsa, questo gioiello di mec-
canica, di aerodinamica e di idrodinamica

col loro volume considerevole e la forma

non perfettamente aerodinamica per inevi.

tabili esigenze di decollo dall'acqua, sono

la sorgente di una notevole resistenza aero-

dinamica.

All'ing. Pegna venne l'ardita idea di abo-
Le

per I i di
tecnica e terribili rompicapi, per il biso-
gno di fare stare tutto il necessario in uno
spazio ristretto, per le difficolta di decollo
e di ammaraggio con potenze installate im.
ponenti e carichi alari formidabili, per la
molteplicitd dei fenomeni, in gran parte
ignoti, che alle velocita massime si presen.
tano per tutti gli organi in funzione. Dal
desiderio di tentare una via nuova, di at-
taccare il problema da un lato originale

dalle forme in

lirli con alette

alette, pero, non sono capaci di sosienere
l'apparecchio in acqua da fermo e il «P.7»
infatti si immergeva in acqua fino all'ala,
lasciando cioé quasi tutta la fusoliera sot-
to la superficie, da cui sporgevano appena
parte del mozzo dell'elica, l'abi del

Testo Ma un intero Report
del NACA americano, dedicato allo studio
di questo tentativo audace, testimonia tut.
tora dell'interesse mondiale per il piccolo,
brillante idrocorsa. E nel periodico ricom-
parire di progetti che ad esso si ispirano,
nel rifiorire degli studi teorici e sperimen.
tali sui problemi che il suo progettista po-
teva allora quasi soltanio divinare, rico-
nosciamo” tuttora che questo prodotto del
genio ttaliano, sorto forse prima che i tem-
pi fossero per esso maturi, non é certa-
mente destinato a perire.

pllota e gli impennaggi. Come far partire
Telica in tal modo? A produrre lo sposta-
mento orizzontale capace di generare la
portanza delle alette idroplane, e quindi il

una ricerca di risultati migliori, é cosi nato
il «P. 7», ardita combinazione di ur idro-
scivolante ad alette idroplane e di un aero-
plano veloce efficentissimo. Creato dall'in-
gegnere Giovanni Pegna per il famoso e
glorioso pilota Dal Molin. questo apparec-

della fusoliera-scafo dall'ac-
qua, il progettista provvide con un’elica
marina. Questa seconda elica, infatti, ve.
niva collegata per prima al motore in par-
tenza. Sotto la sua spinta, l'apparecchio
cominciava a scorrere sull'acqua mentre la
fusoliera ne emergeva a poco a poco. Rag-

Tutto per il Costruttore di Aeromodelli
uilensili e materiali

Chiedete catalogo per 'anno XVl inviondo 1. 1,50
ollo ditta

AEROMODELLI E  ACGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA

fenomeni idrodinamici
osservati con quelli
aerodinamici aliora in
studio.

L'aletta  idroplana,
un tratto di superfi-
cie alare di profilo
generalmente sottile e
costruito in modo da
poter agire senza de-
trimento della robu-

pia
qual'® l'acqua, si com-
porta effettivamente,

di essa corrsponde,
gquando sia animats da
moto traslatorio, una
portanza ed una resi-
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Completato cosi il calcolo e il progetto
degli attacchi relativi all'ala, possiamo stu-
diare il piano

ve di fusoliera. su cui & direttamente ap-
poggiato.
L’entita degli sforzi in giuoco puo essere
ricavata

la fig.
Si vede infatti in quetu che grava sul
piano or
rottura, di 270 kg. Neu.n figura tale nrwo
& rappresentato diretto verso il basso, e na-
“uralmente in tal caso.. non ci sarebbe bi-
sogno di attacco. Dobbiamo ricordare perd
che il carico va considerato in ambo | sensi
« quindi provvedere anche al caso in cul
o stabilizzatore venga sollevato,

mvece

che premuto, dalle forze aerodinamiche.
Lo sforzo in volo, perd, a coefficiente uno,
€ in ogni modo inferiore ai 40 kg. e s
vede subito che & facile assorbirlo con un
numero molto limitato di bulloni.

Ci si offrono ora, per la realizzazione di
questo  attacco, vari schemi costruttivi,
tutti gia provati con successo su altri ve-
leggiatori. ad esempio immagi-
nare di applicare su clascuna delle centine
centrali del piano di coda, visibili anche in
fig. 19, due piastre metalliche portanti in
basso ciascuna un occhio. Le piastre, ap-
plicate alle centine di fianco, restano na-
scoste nello stabilizzatore, e gli occhielli si
‘rovano, al montaggio, di fianco al trave
di coda sottostante. Basterd infilare oriz-
zontalmente in ogni coppia di occhielli ap-
posite spine (bulloni lunghi) attraverso
piastrine forate avvitate di flanco al tra-
ve, e il tutto resta perfettamente collegato
in quattro punti. E' un sistema analogo.

feralmente con viti di fianco, nello spes-
sore del legno. Anche qui le viti lavorano
soltanto a taglio e quindi in ottime con-
dizioni.,

Un altro sistema sarebbe quello di far
uscire dal trave, verso l'alto, tre
nieri, cioé tre bulloni con la parte filet-
tata in alto e la lesta annegata e vinco-

¢ uno dall'ordinata 12. Il pilano stabilizza-
tore porta tre buchi, che vengono infilati
con moto dall'alto in basso al montaggio.
Si mettono i {re dadi e si stringono. Anche
questo attacco ¢ semplice e leggero, ma
quello che pil ci aune per il « Pojana »,
@ lattacco usato nell'olimpionico « Meise ».
che comporta un solo bullone. Basta anche
qui il solito bullone da 10 mm., ma tanto
ungo da attraversare verticalmente tutto

forate. fissate con

1o spessore del piano e in un
dado permanentemente fissato al trave di
fusoliera. Ci vogliono perd altri organi ac-
cessori che impediscano al piano di girare
intorno all'asse del bullone. Tali elementi
sussidiari possono essere ptccon e leggeri,
essendo da
anzi in generale quasi nulll

T bullone unico verticale lo

viti sotto lo stabilizzatore. Le viti si im-

naturalmente in traversini di
rinforzo interni, in legno duro. Anche le
piastrine si vedono in fig. 32,

Il montaggio del piano di coda risulta
adesso chiaro. Il piano viene posato sul
sottostante trave di fusoliera in modo dl
infilare le nei denty

a meta fra le ordinate 11 e 12, infilandolo
nello spessore di un riempimento del pia-
no orizzontale. Apposite piastrine avvitate
i fori dallo Un

attacco speciale, rappresentato nella fig. 31,
viene fissato ad un‘ordinata ausiliaria fra
la 11 e la 12, costituita da un doppio strato
di compensato con riempimento in tavola
di abete di 2 cm. di spessore. L'attacco
stesso ¢ fatto con un pezzo della solita
striscla @ cul slamo tanto affezionati (la-
miera da 1| mm. di acciaio), ripiegato a
forcella e opportunamente forato per il
del soliti bulloni da 10 mm.. e

messo a cavallo dell'ordinata. Sotto la stri-
scia si salda a ottone il dado in cui si

Jativi. Si infila il bullone unico dal dlsopn
e lo si gira avvitandolo a fondo. Per impe-
dirne poi la rotazione. bastera che -sso

—0

girato pik o meno per determinare la lun-
ghezza totale voluta.

Mario Benoni, Firenze. — L'elemento
metallico @ mezzaluna da te notato da-
vanti all'alettone dif quel monoplano po-
lacco, non ¢é aitro che il contrappeso del-
lalettone stesso per Ulequilibratura della
parte mobile. Il problema dell'equilibra-
mento statico e dinamico degli alettoni, e
in genere di tutte le npemd mobili di

porti nella testa un foro or
cui si infila un pezzo di filo d'ottone, "he
s1 attacca ad un occhietto a vite fissato
in un punto qualsiasi dello stabilizzatore
stesso. Montaggio ¢ smontaggio si riduco-
no dunque all'inserzione di questo solo bul-
lone e risultano quindi estremamente ra-
pidi

{Continua)

Silvestro  Bongiovanni. Taranto, — La
ragione della complessa costruzione di quel
montante ¢ la solita, la necessita di rispar-
miare sul peso. In generale il tubo ovaie
di metallo, senza altre aggiunte interne.
non realizza g parité di peso fl miglior so-
hdo i ‘a carico di punta. Qui in-

> @
@ @

somma ci troviamo in un caso ben diverso

quello delle ali, in cui generalmente
T'utilita della struttura a guscio sottile puo
essere dimostrata. Nel caso del montante
non c'é una direzione preferenziale in cui
avviene Uinflessione, ¢ il carico di punta
tdovuto, nel caso del biplano, alla riparti-
zione dei carichi fra i vari elementi di cel-
lula dovuta alla presenza dei fili, e nel
caso del monoplano a montante a V, agli
sforzi in volo rovescio o in picchiata) vie-
ne meglio assorbito con un tubo a sezione
rotonda, o almeno quadrata. Percié spesso
il montante ¢ in tubo tondo carenato con
lamierino sottile o addirittura legno inte
lato. Nel caso in esame. trattandosi di un
montante molto lungo. anche il tubo tondo
normale sarebbe risultato troppo pesante
e si é percio costruita una specie di cas-
setta in Iamlem di dumllummm chtodata,
che si nch'esse di

impegnera il bullone, che va
incassato nell'ordinata, Bastano in questo
caso tre soli bullom di fissaggio.

Per P in
due punti dell’ ordlmu.n 11, di flanco, ¢ in
un punto della 13, tre pezzi di lamiera da

dural. Alle cstrumld si tronmm attacchi
chiodati in duralluminio, ricavati a mac-
china dal massello. La loro relativamente
complessa costruzione é dovuta alla neces-
sitd di provvedere a plcmll rcyolaqm della

del al

2 mm. oppor come Si
vede in fig. 32. Questi lamierini portano
un dente sporgente dal piano del trave
verso l'alto, dente che si incastra in cor-

montaggio il V laterale dclk ali e la loro
esatta incidenza. Per questo lattacco por-
ta un clemento staccato a nite, che viene

negli plani é dal
pericolo delle vibrazioni spontanee in volo,
specialmente in volo veloce, ¢ non era co-
nosciuto fino a relativamente pochi anni
fa. quando ¢li acroplani.. andavano piano.
Pensa che in molti aeroplani antichi gli
aiettoni erano cernierati all'ala ¢ pende-
vano tranquillamente in gik, come sportel-
It abbandonati, quando laeroplano era o
terra. La pressione swl ventre dellala l
teneve su in volo, e corde appese al bordo
d'uscita li manovravano, tirandoli in bas-
30 contro tale pressione. L'alettone mo-
derno, invece, deve essere equilibrato non
sol> ma anche
te. Per equilibramento statico s'intende la
proprieta di avere il baricentro dell'alet-
tone sull'asse delle cerniere, in modo che
Talettone non tenda a ricadere in giu
quando é La 1
dinamica invece consiste in un contrappe-
so sistemato verso Uestremita dell'alettone
pite lontana dalla radice dell'ala, contrap-
peso situato naturalmente davanti ail'asse
delle cerniere e tale che tl prodotto della
sua massa per la distanza dall'asse delle
cerniere e per la sua distanza dalla radice
dell'ala (attorno cui presumibilmente lala
oscilla in volo) sia eguale o maggiore della
somma degli analoghi prodotti fatti com
tutte le parti dell'alettone propriamente
detto. La ragione di tale necessita sta nel
fatto che. quando l'ala elasticamente si ab-
bassa, il centro di gravita del sistema oscil-
lante alettone-contrappeso deve tendere per
inerzia a restare indietro ¢ se esso si trova
dietrc la cerniera, ad un abbassamento del-
Yala corrisponde naturalmente un solleva-
mento dell'alettone, cioé una manovra ten-
dente ad abbassare ancora lala e quind:
ad amplificare loscillazione. Se invece,
usando gli accorgimenti che ho sopra ci-
tato, l'inerzia, agendo prevalentemente sul
contrappeso che sta davanti alla cerniera,
tende ad abbassare l'alettone quando lala
si abbassa, le forze aerodinamiche tende-
ranno a [renare loscillazione appena ini-
ziata. Grazie delle tue commoventi espres-
siont.

L'ING. AERONAUTICO
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(Continuazione dal numero precedente)

Glt aeromodelli insoliti. — 11 tipo di ve-
livolo costituito da un'ala anteriore princi-
pale portante e da un impennaggio stabi-
lizzante posteriore é ormail talmente en-
trato nella pratica consuetudine. tanto nel
campo dei veri aeroplani. quanto in quello
deglt aeromodelli, che ogni altro genere di
aeromobile pud essere veramente conside-
rato, se e, per lo meno inso-
lito. Non ¢ detto pero che tali altri velivoli
siano per questo poco . € non &

tile naso lungo. il peso posteriore della ma-
tassa, della fusoliera, delle strutture. Tutti
1 pesi capitano quasi naturalmente dove
proprio ci fa comodo, cioé poco avanti al-
T'ala posteriore principale.

Il vantaggio della disposizione ad «Ar-
dea» si fa specialmente sentire alle forti
incidenze, cioe proorio & quelle che l'aero-
modellista deve usare.

Quando il modello raggiunge un elevato
assetto rispetto al vento relativo, l'ala piu
piccola anteriore, che, come abbiamo det-
to, & calettala a maggior incidenza del-
laltra, é la prima a raggiungere l'inciden-
za critica e ad andare in perdita di velo-
citi, A questo punto essa non porta pil. e
ia 1 ri-

spetto alla rimanente fonte di portanza,
cioé I'ala principale ‘e, provoca una
picchiata in avanti di tutto lu.runodello
¢ quindi il ristabilimento di.un assetto

. E' noto Infatti che un aeromo-
dello tipo « Ardea» non va in vite, ma
presenta per regolaggi troppo cabrati que!

0 che 1
hanno

escluso che alcuni di essi trovino nuova-
mente favore in epoca pilt o meno lon-
tana

E' difficile giustificare senz'altro la ge-
nerale adozione del tipo, diciamo cosi, nor-
male. E' ben vero che quasi tutti ghi uc-
celli e dagll con gli uccelli!) sono proprio
forniti di un‘ala anteriore e di un impen-
naggio posteriore, ma & anche vero che unsa
quantita di altri volatori animali, special-
mente insetti, non corr affatto

«sin-
ghiozzo» ¢ che ¢ l'indice di un continuo
ristabilirsi, automatico, del giusto assetto
di volo che un incorretto calettamento dei
pilani continuamente disturba. Da tutto cio
si vede che nell'« Ardea » non é necessario,
come in molti acromodelli normali, tenersi
tanto al di sotto dell'incidenza ottima, per
evitare quella critica. In quanto siccome
chi per primo va in perdita di velocith &
il pilano pxecolo lc cadute necessarie al ri-

4 questo schema, La Natura. nel passare
daj volatori di maggiori dimensioni a quel-
Ii di dimensioni minime, sembra tentare

lo battente, fino a quello vibrante, basato
su fenomeni che finora ci sono noti sol-
tanto in parte,

Nel campo aeromodellistico il favore per
le forme, diciamo, ortodosse, di velivolo &
piuttosto recente. Una enorme quantita di
acromodeill, per molti anni, ha adottato
un altro genere di sistemazione, quella a
coda portante anteriore,

1t velivowo a coda portante anteriore.
detto dai francesi « Canard » per una di-
scutibile analogia con l'anitra ¢ bene in-
dicato in italiano col vocabolo « Ardea»,
rimesso opportunamente in onore dal plo-
niere Bergonzi, ¢ stato fra | primi ad es-
sere studiati ai primordi del volo.

La ragione di questo interesse, ¢ della
sua generale adozione nel campo aeromo-
dellistico prima del periodo attuale, puo
farsi risalire soprattutto alla sua inerente
stabilita longitudinale, qualiti oggi aiquan-
to trascurata negli aeroplani, perché com-
pensabile con la manovra, ma invece ore-
ziosa negli aeromodelli.

E' difficile dire perché '« Ardea» sia

saranno meno
gravi e si perdert quindi meno quota.

Un appunto che si fa all'c Anitra» e ne
costituisce forse il pil grave argomento
dei detrattori, & la scarsa stabilita direzio-
nale. Confrontato infatti a prima vista con
un modello normale, i! modello « Anitra»
presenta apparentemente grandi superfici
anteriori di deriva e percid scarsa stabilita
in direzione, Cié & vero fino ad un certo

antivite, cioé di completamento delle ca-
ratteristiche di stabilitd longitudinale che

punto. Cio che conta, non ¢ la
delle derive rispetto all'ala, ma rispetto al
baricentro. Nell'x Anitra » il baricentro sta
dzmanu all'ala, e non sopra o dietro ad

se. rispetto ad esso, tutta la
coda e parte della fusoliera risultano an-
teriori, l'intera ala principale si trova die-
tro. Sta a nol dunque sfruttare convenien-
temente l'architettura del velivolo per rag-
glungere la stabilita direzionale vyoluta.
Un'ala a forte V laterale, munita di scher-
mi laterali costituenti derive e magari ra-
stremata a freccia, costituisce un potente
impennaggio direzione dietro al baricen-
tro, che potra efficacemente compensare
ogni altra deriva anteriore. Si limitera in-
vece, o st annullera. il dledm del plano pie-

si rifl in una laterale por-
tante all'autorotazione, Una volta assicu-
rata la stabilita Jongitudinale dallo stesso
schema dell'c Anitra », non per

che non é pi 01 caso di parlare di «ten-
denze », di «scuoles, di «formule » parti-
colart

11 solo segreto, che oramal non € pia tale,
sta nella grande potenza dells matassa, nel
grande diametro dell'elica ed in altri piccoll

questo altre preoccupazioni.
(Continua)

Aquila Legionaria, Milano.
ha pussato le tue domande cul lo rispondo

— Crivello mi

© scr Non  esi-

colo anteriore e si
il pin possibile la parte amenore di fuso-
liera. Del resto. abbiamo visto a suo tem-
po che la necessitd di un forte impennag-

€. n molto

stono grandi segreti nei modelli che tu chia-
m! «formula Grants che altri chiamano
« formula americana », ¢ che 10 chiamo sem-
«modelli ad elastico » per il fat-

caduta in disuso anche fra gl
listi, ma ci0 ¢ probabilmente dovuto al
fatto che i modelli di questo tipo si disco-

egh
rﬂunn La funzione principale di esso @

4350

to che tale tipo ¢ ormal talmente diffuso

1 che ognl costruttore
pud_scoprire da se con un po’ di pratica

Tu naturalmente m| domanderal delle
proporzioni per l'elica e per Ia matassa ed
10 ti dird che l'elica deve avere un diame-
tro uguale a cirea 1/3 dell'spsrtura alare,
un passo uguale al diametro moltiplicato
per una cifra compresa fra 13 ed 15, ed
una larghezza di pala compresa fru 1/8 ed
1/7 del diametro. La matassa dovri esserc,
in peso, uguale ul peso del modello senza
matassa meno qualche cosa (circa il 10 per
cento)

Questi dati ti dicono subito che per ot-
tenere buoni risultati ¢ bene costruire mo-
dell} piccoli, comprest cioé fra gh 8 ed 1
15 declmetri quadri di superficle. Forse
tutte le cifre che ti ho elencato ti sembre-
ranno esagerate: forse | risultat! le prime
volte non saranno qunn te 1 aspetti. Ma
vedral che. a poco poco, prendendo fa-
millaritk con # nmcm- otterral del magni-
fiel templ.

di dirti una cosa: In modell!

stano ormal u-wpo daglt veri.
dell'atten-
zione g:nznle mll'-lua tipo. quello nor-
male, ha sviluppato quest'ultimo a sca-
pito dell'altro.

L'« Ardea » ¢ caratterizzata dal fatto che
e due superfici, ambedue portanti, si sus-

bl deases) - ]

commentarii  al
numeri 22 e 23,

Ar.

Grafico del rapporto Peso-Apertura. Veders
Regolamento

A-XVIIL net

del genere (| timone deve essere sempre por.
tante.

Per quanto riguarda Ia sezione maestra
della fusoliera Vattuale regolamento per il
concorso nazionale ti lascla plena liberth
di scelts, ma personalmente i consiglio di
nbn scendere ma) sotto ad una superficie

cilita di

nel senso del moto con la piu pic- ;’::""';‘:m:l':' potrebbe esser- data da que-
cola in avanti, e questa ¢ calettata ad una L
incidenza maggiore dell'altra rispetto al Sogt
vento relativo. Il baricentro del sistema si @ 300
trova fra le due ali, e in genere molto vi- Dirti quale sta il mighior profilo per ve-
cino all'ala posteriore maggiore, in modo leggintori é una cosa un po’ difficile poiché
da caricarle egualmente, o poco diversa- ognl costruttore ha le sue preferenze: per
Sabic i e Somptomale. prcht s G mi. ™ S ara, sacasis
tato in larga misura di quel diedro fra i 650 A _La tua importante scoperta non é tale:
S et o S b i o le mathsee BOB AWmERta’ At 1 mumers
el Sl yeRea i di giri possibill, anzi 1i diminuisce legger-
te. Qui perd 1l risultato favore- mente. E' importante invece il fatto che é
"°"~' nou. &l ““’:;c"‘:“’“’" |:““:‘“:; meno faclle che una simile matassa si
. defin, 450 2 In tronco: cosa molto Importante in
:utunhdlnuolnvola.mummn— gara.
do ad ambedue le ali una funzione por- In un veleggiatore da pendio deve esl-
tante, in qualunque assetto di volo. d:sl’ w stere un'unl‘:. “c‘:r:u la ‘;:ﬁx‘u,mqmm o;mn
l'«Ardu.nwm mutr‘tla di nlmt:::wnwm che lo costrings a virare molto largo & ne
Gnamino’ dalle 3k ta di a 250 facilit! I'allontanamento dal pendio. Per ot-
Apaicl. g o tenerla esistono due strade: usare un pro.
- w“d:‘m‘m:"o di strutture, nol dispo- 175 filo sottile, oppure costruire senza econo-
portanza mie di peso
che fra r;,ﬁ:‘ led:ln- ripartita. d“l:. ﬂ“:l" 100 Credo di averti accontentato in tutto ed
beneficio. presenza di due ali n caso devi 1 1o stesso
portanti col bafwntro in mezzo, ¢ la fa- perché ho gih , rubato B‘prao ‘sp;;l.o agli
11 ca- altri per regalario a te. Stamm e.
rico. Qui non st trattd 4 compensare arti-
ficialmente, €on CONtraPP: o con un inu-  Ap/® 70 400 cm. 750 200 250 300 350 GIAR
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te caratteristiche, pari a quelle dei mi-
gliori modelli ad elastico da primato,
ma di costruzione relativamente molto
facile. Esso appartiene, per la struttura
di fusoliera, al tipj a tralicclo, ma non
ne risente gli svantaggi aerodinamici
per alcuni ingegnosi accorgimentj di
progetto, La copertura ¢ interamente in
carta, pia robusta (pergamena sottile)
per la fusoliera, piu leggera (vergati-
na) per l'ala.

L’ala, di grande apertura e allunga-
mento (m, 1,20 di apertura) ¢ de] tipo
a pianta rettangolare con rastremazio-
ni ellittiche alle estremita. Di analoga
forma & I'impennaggio orizzontale. 11
profilo, NACA 6412, ¢ ricavato dalla
tavola A. P. 15 dell'Aquilone, ed & molto
adatto a questo tipo di aeromodello.
L’ala ha un longherone unico al 30 per
cento della corda, costituito da una

cerniera in compensa-
incassata. I1 con-
trappeso porta un
plombino piatto, fer-
mato da una ripiega-
tura del filo metallico
che lo sostiene. La pa-
la ¢ del tipo america-
no. di cui é dato lo
sbozzato. Una molla
tenditrice nascosta nel-
T'ogiva assicura l'arre-
sto dell'elica con la pa-
la verticale

Di notevole interes-
se ¢ {l metodo di rego-
laggio. che & semplicis-
simo. Come si com-
prende facilmente esa-
minandc {1 disegno sul-
la tavola, in questo ae-
romodello c’¢ una cosa
soltanto che pud esse-
re modificata sul cam-
po dall' aeromodellista
in sede di regolaggio. e
cioé la incidenza del-
I'ala. L’impennaggio.
infatti. ¢ fisso per co
struzione, e la posizio-
ne del baricentro va
controllata e fissata in
corrispondenza del bor-
do d'uscita alare. cor
eventual-

g

striscia di oppor

Le grandi gare internazionali, fra cul
quella per ] possesso della Coppa Wake-
field, hanno il merito indiscutibile di
concentrare l'attenzione degll aeromo-
dellistl su particolari tipi di aeromodel-
11, provocando cosi il loro sviluppo ver-
s0 forme e combinazioni atte a conse-
guire il massimo risultato possibile. Sen-
za entrare in merito all’opportunita di
limitare le car: &
che geometriche e di peso dell'aeromo-
dello da gara, resta sempre l'opportu-
nita di indirizzare gli sforzi dei costrut-
torj verso una méta comune, con mezzi
analoghi e confrontabili. Resta tuttavia
indiscusso che il sistema adottato nelle
Gare Nazlonali Italiane, di Jasciare cioe
ampia liberta di scelta nel tipi impo-
nendo soltanto le norme F.AL, & quello

a. Su questa si le cen-

mente con pest gli e

tine, in compensato di pioppo, allegge-
rite con adatti trafori. L’ala é fissata
alla fusoliera con due anelli di elasti-
co, che fanno capo ad uncinetti fissati
alla fusoliera lateralmente
La 1 di sezione r

rilevata con spigoli esterni a formare
un ir L & da
quattro longheroncini in listello di ti-
glio, intralicciati con altri listelli, di
ploppo, verticali e inclinati. Di fianco,
sopra e sotto a tale struttura triangola-
ta. sl incollano dei tondini di pioppo.
all'esterno, e gu questi e sul longheron|
principali si tende la carta di rivesti-
mento. In questo modo la carta stessa
non tocca le intralicciature, e quindi
queste non vengono rese visibili e mar-
cate all'esterno, ma si tende soltanto
in strisce longitudinali, La costruzione
s1 eseguisce percid mettendo prima in-
sieme, sul disegno, le due a tra-

per varianti in costru-
zione.

L’ala non va mossa
avant! o indietro e non
si sposta per la presen-
za degli uncini. ma puod
essere spostata in alto
o in basso con spessori
che ne variano l'inci-
denza. Si provera per-
cio. nel caso che il mo-
dello tenda a picchia-
re. a mettere qualche
spessore sotto il bordo
d’attacco. o sotto il bor-
do d’uscita se il model~
lo cabra. In questo mo-
do s§ controllera accu-
ratamente la planata
in aria calma. lancian-
do i1 modello orizzon-
talmente su un prato
con erba alta,

liceio, che vengono pol riunite con le

che piu facilita 1l libero della

tecnica.
C nel nostro prop di
e agli i italani,

i i e inferiori a for-
mare un trave unico. Poi si incollano §
tondini, ¢ si montano il tappo anterio-
re e |] timone. Lo stabilizzatore deve ve-

P
nella serie di tavole Lupus,
di particolare interesse costruibill con
materiall nazionali, pubblichlamo ora
nel Lupus 9 un aeromodello ad elastico,
tipo Wakefield, specialmente adatto al-
le gare e all’allenamento per esse. La
tavola costruttiva, completa di ogni par-
ticolare al vero, si puo avere dall'Edito-
riale Aeronautica a] prezzo di L. 12.
Tl Lupus 9 ¢ un aeromodello di eleva-

nire incoll nell’ vano, rica-
vato in un blocchetto di balsital. I1 mu-
sone pud essere a piu strati di balsital
0 in sughero. II carrello, in filo d'acclalo,
viene legato e incollato alla corrispon-
dente ordinata, e porta due ruote In
compensato di 2 mm, rinforzate e im-
boccolate per un libero scorrimento.
L'elica @ monopala. ripiegabile, in
ploppo omogeneo. balsital o balsa, con

C e regola-
ta la planata si potra
caricare la matassa e-
lastica. che ¢ attaccata
pesteriormente ad un
perno trasversale in le-
gno duro. infilato in ap-
positi fori sulle parett
di fusoliera. La matas-
sa & a treccia. di 3¢ fi-
1 di gomma 1x3. hen
lubrificata, lunga. 2
treccia finita. 10 cm.
pia della fusoliera. Il
dispositivo tenditore
tien conto dell'eccesso
di lunghezza. Nei caso
in cut. sotto I'azione del
motore. i1 modelio ten-
desse a cabrare. si do-
vra Inclinare in basso
I'asse dell'elica. inter-
caiando spessori tra il
tappo portaelica e il
musone. La coppia di
reazione sara anch’essa
contrastata inclinande
l'asse dell’elica, lateral-
mente, e si trovera che
circa 2 gradi verso de-
stra (guardando il mo-
dello dall'alto) danno
buoni risultati

11 modello va rifinito
con cura. Consigliabill
per la carta le buone
vernici alla nitro. per le
parti in legno far pre-
cedere una buona li-
solata e stuccatura con
colla di farina,

LUPUS
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E' cosa nota ormai che nel campo delle
jrands scoperte wmane quando t tempi sono
‘naturi persone diverse in diversi paest giun-
Gomo alle stesse comelusioni. Nascono allora
controversie interminabili per stabilire quale
41 quelle persone é il gento vero; comtroversie
che molto spesso durano anche dopo la mor-
« dei genti in questione. Ed allora collegi
i scienziati od addirittura Stati continuano
per conto loro.

Anche in aeromodellismo succedono guai
imili, per quanto nossun collegio di scien-
siats, e tanto meno Stati, se ne interessino.
Soma invece le riviste ed i glornalt specializ-
sati, le seuole e, piu di tutto gl amici, che
slutano il novatore nella lotta contro la
comcorrenza

Una delle ultime controversie, che pero si
¢ risolta facilmente, ¢ nata fra un vecchio
« noto aeromodellista romano ed una giovane
speranza nepoletana; rispettivamente: Trara-
i e Canestrellt.

11 ritrovato su cui verteva la questione era
«n nuovo tipo di tenditore, che il sottostante

di

dello non risulta mai centrato bene, la
elica vibra troppo. il tenditore sul quaie
erano riposte tutte le speranze del co-
struttore, si dimostra insufficiente, una in-
finitd di piccoli difetti Insomma. che ren-
dono il modello veramente inadatto al volo.
Questo genere di modelli infatti che a pri-
ma vista sembra di una estrema sempli-
cita, richiede per Il costruzione e la per-
fetta messa a punto moiti accorgimenti e

una tecnica che solo una lunga pratica
puod rendere perfetta
Io con l'attenta osservazione svolta a

Napoli e in campo nazionale, aiutandomi
con quel poco di esperienza che mi son
fatta scassando una quindicina di modelli
ad elastico, cercherd con questi miet pocht
wconsight utili» di risolvere alcune delle
suddette difficoltad che spesso si riscontra-
no nel modello Wakefield.

Prima di tutto un nuovo tenditore: sem-
plice. ed italiano,

& rivoluzionare I'attuale tecnica del modello
ad elastico ¢ spectalmente del sistema moto-
prop:

Qualche mese fa Travagli ebbe lidea lumi-
nosa € comineio gli espertmenti sull'ormai
famoso « Tr. 553, esperimentt che risultaro-
no soddisfacentissimi. Egli allora comunico
propri risultati af suol compagni romani ed

Preparate una matassa lunga una voita
¢ mezzo o due la distanza dei ganci. Pren-
dete poi un anello di elastico lungo quanto
la distanza dei ganci, Caricate la matassa
con 100-150 giri, secondo la sezione, aggiun-
gete poi 'anello preparato ¢ mettete Veli-
ca all’estremiti anteriore di questa matas-
sa e girare. La ma-

il delegato centrale all’ Se-
nonché qualche settimana dopo ebbe intzio
: Roma il corso per istruttori d'aeromodel-
iismo e Travagli, parlando con il rappresen-
tante di Napoli, Massimo Vaglio, ebbe la non
lieta sorpresa di sapere d'aver scoperto il so-
lito, classico ombrello. Infatti, Vaglio gli co-
municod che il tenditore da lui scoperto era
sia in uso a Napoli da parecchi mesi, e che
l'ideatore ne era stato un certo Pio Cane-
sirelli, fino a quel MOMENto SCOMOSCIUtO
Travagli.

Siccome Travagli ¢ un Dbravo ragazzo. ©
d'altra parte non aveva aitro da fare, cedette
y Canestrelli tutta la gloria. Noi perd pen-
Liamo che sia bene lasciargliene una piccola
parte, giacche, in jin dei conti, I'idea egli I'ha
uta 10 stesso, sia pure con qualche giorno
ritardo.

Capita molto spesso che un aeromodel-
lista pur avendo gia costruito qualche
Huon veleggiatore realizzando un modeilo
Wakefield riceve grandi delusioni: il mo-

tassa s1 svolgera, ma lanello aggiuntovi
non permettera lo svolgimento completo e
la terrd tesa tra i due ganci

Qualcuno potra obbiettare che il filo sup-
plementare essendo pia corto della matas-
sa non resistera alla carica di questa: cio
@ possibile, perché essendo pii corto, I'anel-
lo tenditore & pin teso di ciascun filo della
matassa ¢ potra quindi sopportare un nu-
mero minore di girl. L'esperimento esegui-
to su parecchi modelli ha dimostrato che
ci6 avviene dopo cariche molto forti e dopo
una diccina di cariche minori. Con questo
tipo di tenditore l'anno scorso vinsi una
gara, e da allora il sistema a Napoli & lar-
gamente usato. Molte volte durante una
gara per timore della rottura dell’elastico
nella fusoliera si carica poco la matassa.
Per eliminare completamente questa gziu-
stificata paura, caricate la matassa fuori
la fusoliera, agganciando un capo della

matassa all'albero dell'elica, e I'altro capo
ad un gancetto fissato fortemente ad una
steccu di legno di circa un centimetro

11 piccolo Cirbin, « 1l capo della banda del
tigrotti rossis, che «non era il eclito bravo
ragazzo delle antologie scolastiche », ma che
era uno dl prima rige eq un

quadrato di sezione ¢ lunga 20
in pi della fusoliera. Terminata la carica
infilate la stecca attraverso la fusoliera,
e tirandola completamente dall'altra parte,
dopo aver messo il tappo dell'elica nel suo
alloggio, sganciate la matassa dalla stecca
© agganciatela per mezzo dell'anello al
tappo di coda. Molti aeromodellisti non
nno ancora che forma dare al contrap-
peso delle eliche monopale. Qualeuno lo
ha costruito folle sull'asse in modo da ot-
tenere la minima resistenza ¢ durante la
scarica, e durante il volo planato. Il si-
stema & ottimo in teoria, ma in pratica
essendo la velocitd del modello in planata
piccola, la resistenza non vince l'attrito e
il contrappeso rimane fermo nella posizio-
ne che aveva assunto durante la scarica.
A parer mio la forma piu conveniente da
dare al peso & quella lenticolare adottata
per le ruote.

P10 CANESTRELLI

LE AVVENTURE
DI CIRIBIN

L’Autore di questo libro non indugia ad
afferrare { lettorl. Fin dalle prime pagine
esst sl accorgono che la lettura & facile od
interessante ¢ quando si arriva ulle ultime
debbono ia finality
ed educativa Poiché il romanzo di Enzo
Jemma é quasi un capitolo della storla di
oggi, di questa prima metd del ‘900 cosi

@ cosl L'A.

do con agilita e con scorrevolezza le av-
venture di Ciribin rievoca ed insegna al glo-
vanissimi l'epica lotta dells Spagna nazio-
nale contro la Spagna rossa. La rapida rap-
presentazione dei fattl 1l successivo svol-
gersi delle scene, | brewl ed efficaci tocchl
descrittivi sono Immuni da qualsiasi lungag-
gine. Bandits del tutto le parole inutill.

11 racconto procede scbriamente e ser-
ratamente verso il suo scopo, che é quello
di mostrare a chl legge come un ragazzo
afortunato e traviato possa trasformarsi e
redimersi in migliore amblente e clima ed
in provvidenzialj circostanze che hanuo uno
straordinario effetto perché sono a sfondo
meraviglioso ed eroico: guerra, audacie, co-
ragglo, amor dl patria

rissoso ladroncello, uno sporeo ¢ temibile
vagabondo delle banchine del porto di Mar-
siglia — lo sventurato Ciribin che sembrava
dovesse finire nelle galere, a poco a Poco,
preso  nell degll  w
accostato un giovane buono e forte, st tra-
sforma e si schiarisce, nel cuore ¢ nelle azio-
i, e diventa un ottimo Italiano, Il processo
di purificazione e di eclevazione del prota.
gonista I'A. 10 svolge con ammirabile natu-
ralezza, con lo stesso racconto dei fatti, sen-
za nessun accenno dl sermone e nessuna
parola retorica. Il narratore appare semplice-
mente come un ragazzo che parli ad aitri
ragazzi, Niente morale & VUOlo e uessun
lenocinfo di forma, 1 fatti soltanto ed { luo-
ghi. 11 lettore ha, infattl, l'esatta percezione
the lo Jemma ha visto le localith descritte,
che ¢ stato in Spagna durante lu guerra
o che forse ha combattuto da legionario.
Vi sono frasi che lo fanno chiaramente
intendere ¢ che sono gran parte del oregl
del libro, Un esempio. A un punto s paria

sulla strada dal bolscevichi:
una vecchietta plecolina, curva, avwolta in
uno scialle 10goro e rappezzato, che cam-
minava con lo sguardo vuoto e fisso dinanzi
a sé La veste era scolorita e sbrindellate o
1 pled) sguazzavano dentro grossi zoceoli..»
Non vi sembra presa dal vero ¢ non ¥
commuove Guesta POVEra contessa?

Ottimo libro per | glovani, dungue, 1l
racconto delle avventure di Ciribin che ha
un solo — voluto e deliberato — difetto: il
lieto fine. Difetto per modo di dive, poiche
ogni romanzo ed ogni favoly che & danno
in pascolo alla fantasia del glovani possono
eesere educativi soltanto se prospettano la
forza e Vinvincibile sostrato del bene, delln
bonta e della virta.

a.

(1) Enco Jemma: « Ciribin ¢ la sua ban.
diera» - SAEG., Roma
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L VOUILONE

(Continuaz. del .uniero precedente)

Il manoscritto del prof. ‘Hebert

Riprendo la cronaca del mio collega Max Boering, che
dopo avere scritto le righe precedenti ha dovuto fermarsi
per i forti dolori al polso destro. Si tratta di una 1
riportata nell'urto violentissimo della partenza. Siamo stati
lanciati con una velocita iniziale non esageratamente for-
‘e: diciotto chilometri il minuto, un migliaio di chilometri
Yora: rapidita di poco superiore a quella dei velivoli pid
veloci. Ma questo brusco passaggio dalla immobilita asso-
luta alla velocitd di trecento metri il secondo ha messo
@ dura prova tutti i sistemi di attenuazione escogitati e im-
piantati nel pozzo di lancio e nell'interno del fuso, non-
ché il nostro organismo,

Si sa per prova che noi possiamo viaggiare a velocita
Zortissime sui treni e sui velivoll, senza risentirne alcun
danno: cento o duecento o mille chilometri I'ora, e anche
pil, non hanno influenze sensibili sul nostro equilibrio
nervoso. L'importante é che si possa giungere a queste
cifre orarie con lenta progressione. Vi immaginate, per
esempio. quel che succederebbe delle ossa dei viaggiatori
se un « ulunrnp‘don partisse improvvisamente con la sua
velocita adesso
che l'uitima preeauz&one introdotta nel razzo pochi giorni
avanti la partenza, quella. cioé, dei lettucci sostenuti da
molle a spirale di straordinaria potenza, é stata partico-
larmente utile.

Dobbiamo anzi a questi robusti congegni la nostra sal-
vezza. Dieci minuti dopo l'urto, passato il primo stordi-
mento, abbiamo potuto scioglierci dalle cinghie e scivolare
sul piancito della cabina: Max si é fasciato subito il polso,
poi ha bevuto un paio di bicchierini di wisky: ci & parso

al nostro globo a poche migliaia di chilometri d'altezza..?
Sono invenzioni di riviste illustrate a corto di notizie buone.

— Io alia Luna n. 2 ci credo — ha brontolato recisa-
mente I'amico Nicola — dovrebbe avere un diametro di poco
Pil che mezzo chilometro, e viaggerebbe con una velocita
doppia della nostra... Nulla di preciso, & vero, perché nessun
astronomo ha mai veduto nel telescopio questa Luna, che,
se esiste davvero, deve perdersi nella luce diffusa dalla
Terra. Ma, insomma, se ci fosse, esennlugunsdmnla

©

corre: viaggiamo nel vum € vero, perd, un ingegnoso ap-
al nostro girosco-
pio e al motore segna, almeno approssimativamente, le di-
stanze che percorriamo nello spazio. Si viaggia a circa

lon cinque il secondo.
Non dovendo di una il
nostro « mobile » non perde troppo rapidamente la forza
dell'impulso.

— Quando arriveremo? — domanda a un tratto Max
Boeﬂnz affacciandosi alla botola da cui si scende nella ca-
bina delle — Ho gia gli
€ i depositi dell'esplosivo. Tutto a posto. Ora bisogna ri-
cordarsi che la discesa nella Luna equivale a una caduta
dall'altezza di quasi trentamila chilometri.. e che per ral-
lentare questa caduta, i nostri razzi ci saranno necessari...

Tl professor Piccardi solleva il naso dai suoi appunti:

~— Dobbiamo calcolare altre 37 ore prima di arrivare
al confine, diremo cosi, dell'attrazione terrestre.. quando
saremo arrivati a quel limite, bastera lasciarsi cadere.. =
in poche ore arriveremo alla superficie della Luna...

— Converra riaccendere i razzi a un migliaio di chilo-
metri dal suolo lunare — brontold Max, risalendo nella
nostra cabina. — Oh! Abbiamo molte ore davanti a noi...

Verso la Luna
2 settembre, ore 7 di sera

La Luna é a circa centomila chilometri da noi. La ve-
diamo guattro volte pi grande che sulla Terra. I rilievi
della sua

sua orbita nel del_su
dico... ehm! anche psecma come tu dici, Junes. ci shrncto-
lerebbe ugualmente.

, le ombre crude dei monti,
le larghe zone grigie delle phnun ci appaiono nitida-
mente, come se le gu: attraverso le lenti di un
bu

Nonostante quezu discorsi, alle otto e
bevuto il té, ci siamo stesi sui lettucci e ci siamo addor-
mentati ad un‘altra
la soluzione del problema della Luna n. 2.

NOTA — Dalle 4 del mattino del 2 settembre 1937 co-
minciai a scrivere una specie di giornale di bordo, che ri-
porto integ in questo fedele del nostro
viaggio.

2 settembre, ore 5 ant.

Ogni cosa procede in modo perfetto. Come avevo pro-
messo agli amici, a mezzanotte mi sono destato e ho chiuso
la del di Il razzo ora con-
tinua la sua corsa per la spinta iniziale. Siamo ormai ad
oltre cinquantamila chilometri dalla Terra: la nostra velo-
cita d'impulso decresce di minuto in minuto, ma saria suf-
ficiente a farci superare quella linea ideale nella quale
Tattrazione della Terra e quella della Luna si incontrano,
cioé a circa 350 mila chilometri dal nostro pianeta.

Qui, nel pictolc mondo che ci siamo costruito il termo-
metro segna, 20 gradi centigradi: la pressione ¢ sempre
su i 730 mm. Il barometro indica «bel tempo asciutto».

Date quexu ottime condizioni meteorologiche, ci siamo

che, insieme col ri-

al principio il pia sbattuto di noi tre: ma poi
visto con nostra grande soddisfazione che si rimetteva ra-
pidamente. Di 1i & poco si & scosso, si & cacciato sul naso
&li occhiali € ¢i ha domandalo con voce ansiosa:

— Ricadiamo?

~— Non sembra — il professor Nicola, l'italiano, & corso
al quadro dei comandi per consultare i quadranti — il ta-
chimetro segna gia mille metri il secondo.. siamo a tre-
cento chilometri dalla Terra..

-~ Stupendo — e sul viso di Max Boering si & diffuse
un’e di grande — il mio «R. 45 » fun-
ziona a dovere! Non ci sard bisogno di provare ' R. 78
Aspettiamo altri cinque minuti a dare il massimo dell

Forse stiamo gli ultimi sottilis-
simi gas dell'atmosfera terrestre.. Ancora pochi minuti
© potremo cantar vittoria!.. Gli scoppi si
golarmente... Noi puntiamo diritti allo zenith!...
lezza. amici mieil...

—l‘prméqumquelhdzlhm—hmhn-
ziato italiano
730 millimetri... un po' di umidita... ben&mmo aria di eol-
lina.. C'¢ una cosa, perd..

E l'ottimo Nicola ha fatto un salto, arrivando a toccare
con la testa il soffitto della cabina.

— ..c'® la diminuzione del peso..! Si. ma questo non
ci da troppo fastidio... vero? Almeno per adesso.. Noi non

disturbi grazie alla della
pressione atmosferica dentro il fuso.. Cari amici! Ormai
questo razzo é il nostro mondo: un minuscolo mondo di otto
metri per quattro, creato da noi, e da noi provveduto di
aria, di calore, di centro di gravitd, di moto: una isoletts
lanciata nello spazio, con le sue brave leggi fisiche ed astro-
namlche e che ha diritto di navigare in tutto l'universo!
0 ormai le otto e mezzo — ho proposto, pratica-
menne — noi dobbiamo rimetterci da una scossa non lieve:
un té e i sui lettucei?
lnunlo. i razzi, lavoreranno per not Verso la mezzanotte
avremo raggiunto il massimo di velocita, 12 chilometri il
secondo. Bastera seguitare un‘ora eon questo slancio. Al-
Tuna sps il motore, e
nello spum con la spinta ricevuta.. Penserd io a sve-
gliarmi per interrompere l'accensione.. Adesso, amici, ri-
posiamo...

Max crollava il capo.

— Non sarebbe meglio aprire uno degli sportelli del no-
stro promule’ E' un lavoro lungo, bisogna svitare i dadi
interni...

re-
Che bel-

questo lavoro de-
hcato e nuuno Draltra pn.ne non siamo ancora usciti
dal cono d'ombra proiettato dalla Terra nello spazio: nor
vedremo niente...

— Forse si — ha detto Nicola Piccardi, con una improv-
visa inquietudine — forse potremo vedere la Luna nume-
ro due!

— Ma ci credi tu. alla Luna numero due? — intanto
mi ero messo a preparare i! té al fornello elettrico. — A
una Luna grande come un'arancia, che girerebbe intorno

poso nouumo‘ ci ha restituito la forza fisica e la serenifa

dello spirito. Abbiamo eseguito la non facile manovra del-
Tapertura di una larga finestra, e abbi

on di
quei misteriosi rilievi che formano intorno alla montagna
di Tycho come una raggera. Penso che in America una
simile visione sarebbe pagata molti milioni dj dollari, assai
pid di un film con Greta Garbo e Bob Taylor.

Seduti presso il vétro della finestra, seguitiamo a fissare
con ansieta I'isola ignota su cui, tra poco, scenderemo, pri-
mi pionieri terrestri del mondo selenitico.

— Strano! — mormora il mio oollen wdeseo sznnoc-
chiando una di -
segnati e tranquilli, verso un astro che nppnnm uubiu-
bile e inabitato.. Eppure, tant'é la passione che ci anima,
che nessuno di noi vuol pensare ai rischi tremendi ai
quali va incontro!

Nicola, 'astronomo italiano, rizza le orecchie...

— Pericoli! Ma ne abbiamo superati altri, assai piu
grandi di quello di un «semplice» arrivo sulla Luna! Vi
par niente, a voi, il farsi lanciare nel vuoto, fuori dei con-
fini della gravitazione terrestre, da una forza terribile
distruttiva? Vi par niente l'esserci chiusi in una scatola
di metallo e l'aver nlndnco le nostre vite ad un semplice
.. Di aver superato
distanze nello spazio lppev.w alle quali quelle raggiunte
dai pill arditi aeronauti e daj pid valorosi aviatori possano
dirsi semplici salti di cavallette? Eppure, eccoci qui in
perfetta salute, a guardarci serenamente in faccia.. E
intorno a noi ruotano vertiginosamente le terre dell'Uni-
verso, Siamo qui, a dispetto di tutte le leggi fisiche che ten-
gono gli uomini alla superficie del loro mondo!

dello spazio viola-

lo g
nero, tutto di i
La Terra, sotto di noi, splende ormai come un immenso
disco di smeraldo larciato nel vuoto: su, in alto, la Luna
ingrandisce a vista d'occhio: adesso ¢ una sfera d'argento
sospesa sullo sfondo formicolante di stelle. Il razzo semn-
bra immobile nell'Universo. Ma la lancetta del tachimetro

Siamo qui, come nella carrozza di un rapido, ad aspettare
Yora della cena e quella del riposo... Di che cosa dobbiamo
temere? Noi sulla u-
nare, valendoci della forza di spinta dei razzi, che faranno
bravamente da freni.

(Continua). YAMBO

— Quando arriveremo? — domanda Max Boering affacciandosi alla botola.



Salvatore Pinna, Trapani, — Alla tua
precisa domanda (che &, del resto, una do-
manda rivoltami da un gran numero di
«qmloﬂ.l) ti rispondo nel modo pii sempli-
ed efficace possibile: trascrivendotji un

del . Ec-

vere per intero, mip caro aquilotto, la tua
lettera che conservi fra le mie cose piu
care. Voglio che la tua lettera, semplice
e umana, e nello stesso tempo tanto virile,
sia letta da tutta la mia famiglia, Eccola:

colo:

Al concorso per 3110 specialisti di avia-
zione bandito alcuni giorni or sono dal Mi-
nistero dell’Aeronautica possono partecipa-
re anche | giovani della classe 1920 purché
wssegnati al contingente di leva della Re-
2ta Aeronautica. Sono ammessi alla catego-

I brevetto di specializzazione pre-aeronau-
nea,
Con l'occasione si ricorda che le doman-
de in carta dl bollo da L, 6 debbono essert
dell”™.

- D\rmone Genenle del Personale Mili-
tare - Ufficio Concorsi, Roma — con alle-
zati | documenti di rito non oltre il 25 giu-
no 1940-XVIIL

Le modalita dell'arruolamento e tutte le
altre indicazioni sono specificate nel bando
di concorso affisso presso | i di Pre-
sidio aeronautico, di Distretto militare e ne-
gli albi comunali,

Domenico Puglisi, Messina, — Il Vademe-
cum dell'aeromodellista di Movo ¢ ottimo.
Il costruttore di aeromodelli, se non acca-
dono guai, uscira fra brevissimo tempo. Co-
me tu dici, I'aseromodellismo é la prima tap-
pa per diventare aviatore, un aviatore colto,
preparato, che conosca l'elemento nel quale
dovri «muoversi» prima di levarsi dalla
terra, Scrivimi quando vuoi: i siciliani mi
sono simpatici pilt di quanto tu possa im-
maginare (ma io non sono siciliano)

Arturo Giacomelli, Padova, — Carissimo
nipote, la tua lettera mi ha commosso co-
me forse da tempo non mi accadeva: ti
voglio stringere in un abbraccio al mio
cuore. Non so fare di meglio che trascri-

GARA A NAPOLI

Art. 1, — 11 glorno 30 glugno avran-
iuogo le eliminatorie provineciali del
corso Nazionale A. XVIII, riservate
al soct della RUNA. ai Napold,

Le gare si svolgeranno all'Aeroporto
«U. Niutta » di Capodichino, o in altra
|n<.uu precedentemente desy

Art — Le modalita tecniche della
gara nona analoghe a quelle del Rego-
lamento dej Concorso Nazionale per
TAnno XVIII, ad eccezione degli arti-
coli 1 e 2 della parte III che vengono
sostituitl dal seguente art.

Art. 3. — Saranno ammessi tre lanci
det qualj werrd classificato 11 migliore

Nel caso In cut nessuno dei tre lanci
superasse 1l tempo di 30" 1l concorrente
potra eseguire un quarto lancio,

L'ordine di Jancio verrd estratto a sor-
te e rigorosamente osservato,

Art. 4. — Ogni concorrente all'atto
dell'iscrizione dovry dichiarare il peso
totale e I'apertura d'all del proprio mo-
dello.

Art. 5. — Ognl concorrente potra par-
tecipare alla garg con un solo modello
in una sola categoria

Art. 6 — Le iscrizion; s accettano
presso la Scuola di Aeromodellismo di
Napoll-Centro e si chiuderanno improro-
gabilmente (anche nel caso dl rinvio
dells gara) i1 glorno 27 giugno corr.

no
Cor

«Caro Zio Falcone, ho il ptacere e Uonore
di annunciarti che una Vecchia Guardia
dell'aeromodellismo ha presentato (facen-
do il suo dovere) la domanda di « Volon=

PARTICOLARI ATTACCO ALA € TIMONI
CON LA FUSOLIERA - SCALA 12
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L'ultima pll'l degli schemi
dell'« M. F. 70 mlﬂu nel

tario Paracadutista». Tu che sei stato
dempre 3l nostro animatore di ogni tm-
presa, saras flero che uno della «tua fa-
miglia» abbie fatto questo. Quanto prima
0 inviato ad una scuola che si trova
«in qualche parte d'ltalie» (tu non hal
scritto precisamente cosi: ma é vero che
da questo momento non ‘scriverai pit o
nessuno dove eventualmente si trova la
tua scuola?), Vedi che i tuo: nipoti, cumr
ci chiami tu, e come spero ci chiamer

sempre, sanno fare t1 loro dovere, e se
sara necessario sapranno anche morire per
i piit alti destini della Patria segnati dal
nostro amato Duce, Viva il Duce! Ricevt
da me un caldo abbraccio. Tuo Arturo
Giacomelli. Padova, via del Santo 18».

Sono certo che tutti i miej nipoti saranny

commoss! ed , come lo sono 10
in questo momento, del loro fratello Gia-
comelll. Anzi fo desidero che tutti gli aqui-
lotti che si trovino in condizione di farlo
scrivano il loro saluto e il loro augurio al
bravo Giacomelli. Intanto il mio bravo Ar-
turo riceve un abbraccio e la mia promessa
che lJo seguird come meglio mi & possibile
e che gli fard inviare numeri de L'Aqui-
lone, o di qualche altra nostra pubblica-
. in modo che nei suoi mesi di alle-
namento possa mantenersi al corrente
imprese della nostra invincibile
Arma Azzurra.

Z10 FALCONE

Armando Fattomi,

Roma; — Ura lettera

come I tua me l'aspettavo. Chi vuoi, ami-
co mio, che in un simile momento possa
rimane4s insensiblle? lo a questo punto

Govier scrivere delle cose molto serle, ma
ron mi ¢ provo, polché l'argomento & trop-
ro gyrande, troppo solenne: la mia penna
darebbe una prova ridicola di Incapacita.
E' meglio, Armando, molto meglio che tac-
grand: sensazioni che sl agitano nel
nimo e che, del resto, sono anche le

cia le
mio

tue, quelle di tutti nol dell'intero popolo
italtano. Not ci comprendiamo senza biso-
gno e le nostre

i comprendiamo perché slamo italiani, per-
ché quello che oggl sta avvenendo é la
conszgucnza diretta degli avveniment) sto-
rict del quall nol stamo statl I protago-
nisti. E' un vensiero comune, una volontd
scla che fa di questi 45 milionj di italiani
un blocco granitico, infrangibile. Ma eccco
che rischio di cadere nel retorico e nel con-
venzionale, Come ho scritto piu soprs, cf
comprenderemo molto di pli senza ricor-
rere all'aiuto della penna, Ma questo, ricor-
catelo, non vuol dire che non m; devl pi
scrivere, Lo dicevo per me, perché mi sen-
w0 incapace di commentare le tue parole,
che da sole, nella loro bella spontanea sem-
plcitd,

st svolgono principakmente nel pomerigglo
del sabato e nella mattina della domenica

Le istruzioni pratiche sono impartits da
ufficiall della Milizta universitaria, le le-
zlon! teoriche da ufficlali del R Esercito.

Nel periodo estivo tra | due snni gli al-
lievi partecipano ad un campo d'armi

1 corsi per alllevi ufficiali della R. Aero-
nautica avrebbero analogo svolgimeuto

1 giovanl sarebbero incorporati nella Mi-
lizia universitaria come allievi ufiiciail nel
penultimo anno accademico.

Oitre @ seguire | normall corsi terico-
pratici, comportant! naturalmente anche le
istruzion! specifiche di carattere “rofessio-
nale aeronautico, impartite da ufficialj rel-
Ia R. Aeronautica, gli aspiranti piloti con-
seguirebbero 11 brevetto di primo grado
presso le scuole della R.U.N A esistent!
nelle citth sedi universitarie

Le istruzioni ¢i volo sarebbero svolte nek-
lu stagione pla propizia, cioé nel periodo
delle vacanze estive tra 1} penultimo e l'ul-
timo anno accademico.

Dopo aver sostenuto gli esami di laurea
glt sllievt ufficiall all'inizio dell’anno so-
lare ar-
ruclat! nella R. Acronautica Der compiervi
1l servizio di leva, con il grado iniziale di
primo aviere, e frequenterebbero | prescrit-
Ui corsi presso le scuole military a! pllotag-
glo oer conseguirvi il brevetto di pilots d
e pot i brevetto di piota mils

i o
inutile ognl mia altra espressione, Ciao,
dunque, amico mio, ti saluto caramente.

uctano Pasculli. — Anche a te, ma
ten altre ragioni, non so cosa dire. 1‘| do-
vrel dire che tu sel un rompieapo, or-
mal non rosso credere piu a nulla che mi
provenga da te: che, forse, non ¢ pia il
momento di Ingannare il tempo (e | cri-
stiani) facendo mattane su mattane. Ti
dovrel dire tutto questo, caro mio, ma non
te lo dico, perché non mi va di Inquietarmi.
Cino, salutami molto Ferraguti (Ma forse
enche lui é un altro?),

Aldo Caproni, Torino, — Che uno In
possesso di un nome come il tuo non si
tenga al corrente di certe cose, é quasi
scandaloso, Ricopio fedelmente, qua s0tto,
tutto quanto ti interessa:

E in corso di elaborazione un provve-
dimento per l'istituzione di corsi alllevl uf-

tare,
Tenuto conto della istruzione iniziale di
pllotaggio ricevuta presso le scuole della
R.U.N.A, il periodo da trascorrere presso
le scucle militar] sari convenientemente
ndouo in modo che zli universitari potran-
0 conseguire la nomina a sotiotenente con
anmlpo rispetto agll allievi reclutati atira-
verso | bandi ne
Tale anticipo sl prw(de sia di tre mesi,
e dello stesso di tempo risulterd
ridotta la ferma, che in totale comporterd
quindi 15 mesi ai anziché 18.
Beneficlo anche questo non disprezzabile,
considerato che gll interessati sono ormal
uomini gl laureat; desiderosi di trovare
una sollecita sistemazione nella vita civile.
Con modalith analoghe, escluso le istru-
zioni di pil

guerl seronauticl, di armamento, chimicl,
Tadicelettricist!, edill, geofisici): Corpo del
Sanitario,

fictali ai per Ja R. A
tica presso 1a Milizia universitaria fascista.

La notizia sarh accolta con soddislazio-
ne negli amblent! studenteschi, come lo &
nella famiglia aviatoria che guarda con vi-
va simpatia al nostrl universitarl cresciuti
ed educat; nel puro clima delle organiz-
zazioni glovanill del Regime.

Come ¢ noto, la Milizia universitaria pre-
para gk da enni allievi ufficlali di com-
plemento per le Armt e | Corpi del Regio
Esercito.

A guanto ¢ consta gl studentl, regolar-
mente inouadrati nella Milizia, seguono
per due anni pocademict | corsi d'istruzione
militare pratica e teorica, frequentando le
lezioni e partecipando alle esercitazion: che

Quando gl -nnunclnx COTSi SOranno isti-
tuitl, cosa che sl prevede prossima, gli uni-
versitari del gloriosi Atenet italiani avran-
no modo di manifestare in forma concrets
e immediata, anche per questa via, il loro
mal smentito generoso svirito volontaristi-
co, poiché del volontarismo I'Arma aerea ¢
espressione 1ipica,

CRIVELLO
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