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L'evoluzione del mezzo aereo pare
in questi anni abbia ricevuto un im-
pulso tale. che solo pud cssere parago-
nato a quello che subi ai tempi della
guerra mondiale. Quests si inizid quan-
do le varie Nazioni belligeranti dispo-
nevang di qualche rada squadriglia di
apparecchi che a malapens raggiun-
gevano gli ottanta chilometrj l'cra ed
i sette o gul ottocento metr; d! quota.
con capacita di carico irrscri, e termi-
no gquando gli stessi Stati d.mnue\.mc
di centinaia e centinaia di
me’ @ munitissime squadrigl
su apparecchi che raggin ano [acil-
mente § duscento chilometrj orari. ail
qugli | verticl dei sette e degli ottomila
metri non erano sconoscinti ¢ con capa-
cita di carico che arrivavano alla ton-
nellata utile. Ora e parlando sole degli
apparecchi in dotazione, distribuiti,
siamo gla sull’ordine dei 500 chilome-
tri l'ora, con quote che giungono al
dodicimila metri e con caricni che su-
perano le dieci tonnellate utili, Tutto
230 dopo una stasi durata oitre quin-
dici anni. durante la gquale l'innega-
bile progresso, che pur vi erg stato.
iaen aveva Cerig avute la rap a pro-
iosa che ha raggiunto invece in que.
1 ultimi anni.
La causa. ¢ meglio, Je cause al qgue-
to enorme impulso ¢ da
incipalmente nei progressi
lia tecnica che, coltasi
uai ed in minuziose esps
niec 1l periodo. chiamiamoly c
stast apparente, risolse d'un Lratto,
ano dopo l’'altro. [ tre problemi
si opponevano. con le loro ferree legui,
ad un rapide progredire. La p di
essa fu la soluzione integrale data ai
problema di una migilore utiizzazio-
ne dei orofili, con l'adozione su vastis-
.sima scala dei freni aercdinamici, de-
gii alettoni di curvatura, delie ali a
persiana, che raggiunsero un livello
elevatissimo di perfezione quando. adot-
tat{ insieme., permiserc praticamente
di disporre di ali enormemente por-
tanti alle bLasse velocitd e di ali finis-
sime alle alte velocit
Ma le alte velocita erano rese dispan-
diosissime dalla resistenza aerodinami-
ca opposta dalle parti del velivolo che
servono solo indirettamente ai volo ed
ccco il problema risolto con l'adozione
degli anelli Naca e Magni attorno al
motori stellari. del carreilo retrattile
delle ruote di coda a scomparsa, con lo
studio raffinato dei raccordi fra le va-
rie parti dell'apparecchio. Ora si puoé vo-
lare prestissinc e atterrare lentamente.
Ma non basta ancora. L'elica ¢ rima-
sta, dai tempi leggendar: di Wright e
di Biérot. pressoche invariata. I moto-
ri sono ora potent: e icggeri, dotati al
compressori che ristabiliscono la po-
tenza originaria ad una quota presta-
bilita, ma essi non possono sperdere
tutta 13 loro forza nel trascinamento
delia maccnina, perché il propt re
¢ imperferto. Se adatig alle aite velo-
citu, rende pouco alie basse, se atto
alla salita, non sarad adatto al volo
orizzontale. Ed ecco apparire e eliche
a passo variabile in volo. aapprima

, montate

che

Yeaui

cou la possibilita doi adottare due sol
salita e guello
Lalzo

passi: quelio dell'otuima
delottima velocita. E’ gia un
avanti e notevolissimo. Ma non
Lz tecnica produce ora sliche
variapile. con possibilitd di poire
pale a qualsias! angolo ed wlicne @
passo autcmaticamente variabile, con
le quali {1 motore pud girare sempre

alla stessa wvelocitd., gualungue sia 13

apertura de; gas.

Ed ecco gli apparzcehi che
di alette. di freni{ aerod

iiscl,

alettoni di curvatura,

(‘(‘rd.nl.x mi, con carre.ig ed wm "spor-

nox re-

i. con elic {.‘JF automatico

si slanciang alla ¢ uisra delle pia

grandi velocita zrandi que-
te, dei piu forti carichi

Ccme prima con di tutto

Guestc nel campo hia che

gli apparecchi pit pem*\t. e piu grossi
| bombardieri, insemma. sono i
che possono avvalersi det pilu
ritrovati. ed ecco che in un solo baizo
Supers \.".o lo scalino di velocita e di
e dai caccia e se li
E° infatti assai piu
raccordj €

ap

§ un.uner e pesanti
ad apparec hi grossi a

¢oil, Ma non
seloce, pit
A an-
armi
are su di se ag-

gombranti,
ché ad apparaechi p
sta, Il bomvardiere
sneilo. piu aerodina
che in agiliti ed 2
da fuoco che pud po.
giunge una nuova dife i manegge-
volezza. Assistiamo qui ad an pe-
riodc transitorio nel quale zli apparec-
chi da hcmbardame:
piu arrampicator: dei
inoitre di ur:a maneggevo
za essere quella dei loro n\\rraan
pur sempre di molto superiore g
la dei loro immediati predecess:
Naturalmente tutto questc
portare ad affermare che
che la caccia si
perche il cac
ita  essere pic
pusto. Il caccia € ¢
9 un apparecchio 1 cug
mbattere nej cielo e di abbattere. pos-
sibilmente, tutti gli Anpp.‘rnml‘x avy r—
sari, Ii suo cbbie: t
aereo, il suo sersaglio,
versuric, Quindi.
i plurimotori

10 sonc piu velocl.
L':uL'x:i

'18

Ny una superior n.a evidente sug

dai crivato. E
. Poiche inparecchio
borde

now

nella quaie sistemare nume-
rose mirr
bisugno di
-iter‘a::nw
tore un
Amoressm::

Ma il pri ole:na € stato appeng im-
postato. chie un fatio nuovo sopravvi
ne: ia guerra di Spagna. In essa. per
la prima volia, T 0 4 tentone i
t i ngoto 6i tut-
: mederna ed
1en ne pos
e che. nonc-

potrenio

sta te ore Veio a

3 nento che
‘o,x auspicato, la ca
presenta pur sempre un terribile
mico per | bombardie Come 1

Le ragicni di guasta appare incon-

enza sono di diversa indole. Alcune
nsite nella stessa struttura del
2 sue stesse caratteristiche
dj macchina da attacco: altre invece
sono da ricercarsi in fattori nnovi. dei
quaii non si & tenulo sufficient
te conto. E’ fra i primi la superiorita
gel caccin come ar'r..:.m'-m

men:
zuire

Lavversaric

essenziaimente apaci
bombardierl. Infatti se
s giore di quella de!
predecessori. ne possono iare
o pena & rinunciare al compi-
mentc deilz loro azione. Ma &c
sta: le numerose armi mobili di bordo.
delle quaii dispongono. non serv

suardano
difensive dei

wre
4SO, 5

di
cel lero moto.

si crea
ruotanti attorno
vestite da
un efelto
le sposta dalla traiettori

2 di

cert! angeli con la

Infatti, alle

me

aliot

sulle ps

iaterale,
uernd.:umica che
S L\ndo leg-

un
Jh.yn ns

gl poco conosciute ed assal

mente Praticament
bombardiere

avant{ o all'i . con

non superino | trenta zradi rispetto

alla direttrice dei m:
de assai problem
esecuzione di
che dovrebbe
formazione de;
dalla caccia. Ecco gu
in teoria
vi
dalle mitragiiatrici df bordo in
quest! angoli vi

oto. Tutto cid ren-
ca ed imprecisa la
queﬂa cortina di fuoco
difendere la
vu“‘bJrc er{ attaccata
i che, seppure
bombardiere non
morti, non battuti
realtd
ancora e di am-

attorno al
seno piu ang

sono

pie dhmensioni,

Intanto la fecnica prosegue sulla
strada che si ¢ tracciata e ecco che
freni aerod alette a fessura.
aletteni di .\:«palc«“a anche
sui picecli nm)lrnccl Ecco che robu-
sti e ridotti carrelli rsa" ttilt 2ono

toristica
chiude
dotat; di
fice
caccia bimotore o
dal bummxmexe G}
cora di essere
il primato dei mondo d
saldamente tenuto da un
da corsa
proprio solo dal grossi
na ad essere in
parecchi che sonc apparecchi a.

Conclusione? Una sola, Tu
si evolvono e si per

mai scompare, La caccia I
sul bombardan quella super
che gid ebbe s i

doti di salita,
che in armamente. Se
quindi che il
sioni ridotte. armato di
nizzate.
l'avve: iip 3
T'aviazione da bombardamento ed
valido mezzo di di

costruiti ed applica
4 Passo vart
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E' noto che da anni l'istruzione al
pilotaggio viene effettuata in Italia
usando di ottimi, ma alquanto sor-
passati, velivoli da turismo. Regge an-
cora onorevolmente il campo il vete-
rano < Caproncino » che veramente pud
definirsi il vero ¢padre di famiglia>»
per i pivelll. Naturalmente perd occor-
re agglornare il materiale d’istruzione
e adeguarlo ai perfezionamenti della
moderna tecnica costruttiva. Cosi la
R.UN.A., che gestisce le scuole civili
di pllotaggio e che ha creato in pochi
annj una fortissima schiera di piloti,
ha promosso un concorso tra le ditte
italiane per la costruzione di un veli-
vo:o da scuola, biposto.

Molte ditte hanno risposto all’appel-
lo e gli apparecchi stanno attualmente
compiendo le prove. Tra { velivoli pre-
sentati, e che illustreremo via via su
questa nostra rubrica, vi & {l S.4.7. 10,
costrujto dalla Societa Aeronautica Ita-
liana dell'ing. Ambrosini. Si tratta di
un biposto monoplane ad ala alta, a
sbalzo, collegata alla fusoliera con una
capra divergente formata da due N in
tubi di acciaio profilato. L'ala, che per
semplicita di costruzione & in un sol
pezzo, comporta una diminuzione di
incidenza daj centro alle estremita; il
che serve ad impedire la perdita di ve-
locita delle estremita alari,
causa principale della en- s

denti l'uno dall'altro; clascuno & for-
mato da un assale e un controassale
con ammortizzatore a lunga corsa ad
anelli elastici di gomma in trazione
con speciale dispositive di frenamen-
to della corsa di ritorno. Questj ele-
menti sono tutti intercambiabili fra di
loro, i destri con i sinistri, in modo da
facilitare al massimo le sostituzioni e
le forniture del pezzi di ricambio di
questo organo che & {1 piu sollecitato
nelle scuole. Lo scartamento delle ruo-
te, di pit di due metri, conferisce al-
I'apparecchio una grande stabilita a
terra. Anche con un’estremitad alare e
contatto col suolo, la risultante bari-
centrica passa ancora molto allinter-
no delle ruote in modo da assicurare
il raddrizzamento. Il carrello & calco-
lato con coefficienti superiori ai pre-
scritti, come d’altra parte tutto l'ap-
parecchio, per assicurare alle scuole il
minimo di immobilizzo per guasti. Non
si & previsto, per ora, il montaggio di
freni per economia e semplicita; d’altra
parte il basso carico alare li rende su-
perflui,

Il pattino di coda é orientabile e for-

temente molleggiato e porta una suola
a cucchiaio di materiale indurito e fa-

trata in vite del velivolo. La 1 «SAL  sded
struttura dell’ala e mono- di tre

longherone a cassone & in
abete e compensato, con bor-
do di attacco in compensato
resistente alla torsione, co-
struzione simile a quella usa-
ta con ottimo successo nei ve-
leggiatori, che permette una
bucna leggerezza, unita ad
una forte rigidita e facilita
molto le riparazioni.

La fusoliers é a sezione ret-
tangolare e porta i) posto di
pilctaggio a sedili affiancati.
La struttura & a cassone con le
flancate rivestite di compensa-
to,. riynite da un fondo piano
pure in compensato e da un tra-
liccio di abete superiormente. La
copertura dorsale, parte in com-
pensato e parte in alluminio, &
smontabile per %a ispezione del-
Iinterno della struttura e dei co-
mandi.

Il carrello é composto da due
triedri in tubf di acciaio, i due se-
micarrelli sono assolutamente indipen-

visto

Il nuovo bipos
superiormente

cilmente sostituibile. Uno sportellino la-
terale permette istantaneamente la sor-

veglianza di questo delicato organo, che
viene duramente sollecitato dagli allievi.

La fusoliera & predisposta per con-
sentire il montaggio, con lievissime mo-
difiche, di un carrello a triciclo qua-
lora Jo si esigesse; il carrello sarebbe,
in tal caso, lo stesso gia descritto ma
disposto dietro al centro di gravita,
con l'aggiunta di una ruota anteriore
orientabile a comando del pilota e mu-
nita di freno.

Gli impennaggi sono a sbalzo, con
tutto il timone di direzione dietro al
piano orizzontale per facilitare l'uscita
dalila vite. Il timone di profondita por-
ta a bordo di uscita un pianetto com-
pensatore e regolabile in volo per l'as-
setto longitudinale. L'incidenza del pia
nc fisso pud regolarsi anche a terra; il
timone di direzione & compensato.

Il posto di pilotaggio & aperto, ma
pud trasformarsi a cabina con un tetto
trasparente. L'intaglio dell'ala consen-
te la massima facilitd di lancio col pa-
racadute, La visibilita é completa sia
verso l'alto che verso il basso che al
I'indietro, poiché il bordo del posto di
pilotaggio ¢ leggermente sopraelevato

rispetto a] motore, in modo da facili-
tare la visibilita nell’asse dell’apparec-
chio. La fusoliera, in corrispondenza
dei piloti, & larga metri 1.08 interna-
mente, il che assicura la massima co-
modita di guida. I due comandi sono a
bastoni indipendenti 1'uno dall’altro; le
pedaliere sono regolabili in lunghezza,
e tutti gli organi di comando sono pre-
valentemente montati su sfere.

Le strutture sono state studiate per
facilitare al massimo una produzione
in grande serie con impiego totalitario
di materiali autarchici: abete, compen-
sato di Taggio o pioppo, acciaio e du-
ralluminio per le ferramenta, le quali
sono studiate per la massima facilita
di montaggio e riparazione, come d'al-
tra parte tutte le strutture dell'appa-
recchio, che come si & visto, pur nella
sua piccolezza e leggerezza, racchiude
tutti i moderni perfezionamentj e di-
spositivi di sicurezza atti a rendere fa-
cile, leggero e sicuro il pilotaggio.

Il motore, munito di elica in legno
trattiva, ¢ disposto in testa alla fuso-
liera, & del tipo CNA «D 4> da 60 CV.
E’ previsto anche il montaggio dj altri
motori fra i 40 e 80 CV. Il serbatoio
della benzina & disposto sul bordo di
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attacco dell’ala con alimentazione a
caduta, in modo da ridurre a] minimo
le installazioni,

I1 profilo delle ali & a spessori decre-
scenti; il carico alare & stato mante-
nuto entro limiti medi, non troppo
forte per assicurare la minima velocita
prescritta dal bando di concorso, ma
non troppo basso per assicurare una
buona preparazione dei piloti ad appa-
recchi pin caricati.

L’apparecchio ¢ calcolato per un coef-
ficiente di 8 a pieno carico che sale
a 10 quando vi ¢ una sola persona a
bordo.

Ecco le caratteristiche: apertura ala-
re m. 10,30; lunghezza m. 6,50; altez-
za m. 2,10; superficie mq. 14.32; allun-
gamento 7.4; peso a vuoto kg. 330; ca-
rico utile kg. 210; peso totale kg. 540;
peso per mq. kg. 37,8; peso per CV. 8.8;
potenza per mq. CV. 4,2; velocitd mas-
sima kmh 165; velocitd di crociera

kmh 145; velocita minima kmh 6.
A. M.

11 problema dell'alimentazione dei moto-
ri di aeroplano, — Importanti studi vengo-
no cempiuti dappertutto per migliorare le
qualita deg!i olii minerali liquidi destinati
al mctori d'aviazione, Il problema della
alimentaziorie Ime cggi un aspetto piu
o per le csigenze della moderna tec-
motoristica, che vucl raggiungere po-
ri, e per ccnseguenza

deve pport ¢ Liu elevate.
I periodo 0 richiesto, specie di
inverno, per caldare 1'clio mantenendo

il motore a ba

sc regime fino a che l'olic
stesso non abl raggiunto un grado di
fluiditd tale da farlo circolare liberamen-
te. e di grundissima importanza per gli
apparecc da caccia intercettatori che
debbonu arsi rapidamente. In Inghilter-
st tivo di clio speciale,
ve | produttori sostengono che gli apparec-
chi saranno capaci di decollare col motore
1 pieno regime, dopo aver rullato breve-
mente ed aver fatto funzicnare il motore
per circa un minuto.

Per rendere incombustibile Ia benzina, —
Ali'aeroporto di Long Island, negli Stati
Unitj, & stato sperimentato un apparecchio
per rendere ihcombustibile la benzina con-
teruta nei serbatoi fing a che non raggiun-
ge il carburatare del mctore. Il sistema si
basa sul principio della vclatilizzazione dei
gae, che si riduce a zero, guando la tem-
peratura & molto basss. Chi ha vissuto
nell’Artico sa cifatti che ad una tempera-
ture di 50 gradi sotto zero. avvicinando un
flammifero alla benzina, questa non si ac-
cende subito ed cccorre che il calore della
fiamma riscaldi prima Y'aria per ccnsentire
ia volatilizzazione dei gas. L'inventore
avrebbe realizzato un apparecchio non trop-
10 pesante né ingombrante per mantenere
il carburante ad una temperatura di cento
gradi sotto zerc. La benzina rimane ancora
liquida e quindi pud defluire verso un ap-
parato secondario, che la riporta alla tem-
peratura normale prima di immetterla nel
carburatore.

E' inutile sottolineare i vantaggi che
comporterebbe simile invenzione. Sarebbero
eliminati gli incendi in caso di caduta de-
gli apparecchi ed inoltre sarebbe annullate
Yeffetto dei proiettili incendiari,

Una nuova aeronave metallica. — Nono-
stante i disastrosi risultati degli esperi-
menti compiuti dalla Marina degli Stati
Uniti col «pil leggero dell'aria», i tecni-
ci americani si accingono a realizzare un
nuovo tino di aeronave che, a quanto si
dice, dovra rivoluzionare il campo delle
costruzioni aeronautiche,

Si tratta di un dirigibile interamente
metallico, le cui principali caratteristiche
saranno costituite dalla originale sagoma-
tura a «goccia d'acqua» e da alcune in-
novazioni negli apparati di propulsione,
Esso infatti sard dotato di un’elica di prua
a diverse pale e di altre eliche normali;
la prima elica avra la funzione di facili-
tare la penetrazione dell’acronave nell'at-
mosfera. Si dice che loriginale sagomatu-
ra, che sarebbe il ¢non plus ultra » della
aerodinamica in gquesto campo, unita al
nuovo sistema di propulsione, consentira
a] dirigibile una velocitd di 150 chilometri
all'ora con dodici tonnellate di carico. Se
saran rose...
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Il 31 marzo scorso il pilota tedesco
Dteterlé vo!ando alla velocita di 746
/ora, va il primato

assoluto di velocita per velivoli, dete-
outo dal nostro Agello dal 1934 con
709 chilometri/ora.

3g e a 49: la muscolatura si tende qua-
si per resistere alla forza che schiaccia
11 corpo in senso verticale; la testa re-
sta eretta con difficolta. A 5¢ non si
hn pid il controllo dei muscoli e non
eseguire che lievi moviment{

meno di un mese dopo, il prlmam era
migliorato da un altro pilota tedesco,
il glovanissimo Wandel, che raggiun-
geva i 755 chilometri orari.

Queste ambitissime vittorie, da con-
siderare come espressione suprema del
proctwo nel campo della tecmca aero-

an

sulla umana capacita ﬂslologlca in or-
dine alla possibi-
lita di dominare si-
milj macchine e di
resistere alle solle.

citazioni che dagli altissimi regimi di
volo possono derivare.

Vediamo in particolare, per quanto
riguarda le sollecitazioni, quali sono le
attuali conoscenze al lume delle pin
recenti ricerche ed esperienze,

Intanto ¢ da tener sempre presente
che non sono le alte velocita in sé che
producono azioni sull'organismo: que-
ste sono bensi dovute essenzialmente
alle accelerazioni, le quali derivano
dalle variazioni della velocita. sia in
valore che in direzione.

Quanto piu grande e quanto piu ra-
pida ¢ tale variazione. tanto maggiore
sara l'accelerazione.

Nel volo le accelerazioni piu frequen-
ti sono quelle che derivano dai cam-
;ﬂamanu di direzione. del tipo centri-
ugo.

Esse risultano direttamente propor-
zlonali alla velocita e inversamente
proporzionali al raggio di curvatura
della traiettoria del velivolo.

Accelerazioni del tipo centrifugo so-
no normali in tanti mezzi di trasporto
e in diversi ¢giochi» da ragazzi: dal
Taltalena all'otto volante.

Nel volo naturalmente possono assu-
mere entita rilevante in ragione delle
elevate velocita dei velivoli ¢ della va-
riabilitd delle traiettorie aeree, parti-
colarmente accentuate nelle evoluzioni
acrobatiche.

Una condizione tipica di volo in cui
si possono determinare accelerazioni
fortissime & la manovra della richia-
mata dopo una lunga affondata (ma-
novra che interessa particolarmente il
tiro a tuffo).

In queste condizioni, specie se la ri-
chiamata avviene bruscamente (se si
vuole, ciog, raddrizzare il velivolo rapi-
damente, facendo quindi seguire alla
trajettoria una stretta curva, sempre
nel piano verticale) I'accelerazione cen-
trifuga pud assumere valori tali da
nuocere non soltanto al pilota, ma an-
che al velivolo che rischia addirittura
di andare in pezzi se non & esuberan-
temente robusto.

La misura delle accelerazioni si fa
prendendo a riferimento l'accelerazio-
ne di gravita (designata con la lette-
ra g) che corrisponde, com’¢ noto. alla
forza (peso) con cui i corpi sono at-
tratti dalla terra.

Dunque I'uvomo vive normalmente sot-
toposto all'accelerazione di 1g. Vedia-
mo le conseguenze sull’organismo di ac-
celerazioni di valore doppio (2¢), tri-
plo (3g). ecc.

Consideriamo tali accelerazioni come
positive quando sono dovute a forze di
inerzia che agiscano dall’alto al basso,
o, se si vuole, dalla testa verso i piedi,
riferendoci, per esempio, al pilota sul
velivolo che esegua la richiamata cui
si & prima accennato. (Possiamo pen-
sare anche ad un rapido spunto in sa-
lita in un ascensore).

Gli effetti delle suddette accelerazio-
ni sono cosl descritti da un esperimen.
tatore degli Stati Uniti che ha esegui-
to ricerche in proposito.

A 2¢g si ha solo una sensazione di pe-
santezza del corpo. delle mani e dei
piedi. Tali sensazioni si aggravano a

delle braccia e della testa; si avverte
un senso di stiramento al torace do-
vuto allo stiramento dei legamenti del
visceri; il sangue abbandona la testa
e s ha diminuzione della vista; l'ispi-
razione & resa difficile per I'abbassarsi
del diaframma; sl hanno crampi agli
arti inferiori.

Con accelerazioni tra 5¢ e 6g pud
prodursi la temporanea cecita e la per-
dita di conoscenza.

Peraltro, se tali accelerazioni agisco-
no per breve durata. la scomparsa dei
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disturbj avviene rapidamente col ritor.
ne al volo normale,

La durata dell’accelerazione é un fat-
tore essenziale, poiché dalia durata di-
pendono gli effetti sull’organismu. Ac-
celerazioni elevatissime, fino a 169, pos-
sono essere sopportate per una frazio-
ne di secondo senza conseguenzc.

Le indagin| sono state rivolte anche
nel campo delle accelerazion: cosiddette
negative; delle accelerazioni, cioé, con.
trarie a quelle precedentemente esa-
minate, essendo dovute a forze di iner-
zia he agiscono dal basso verso I'aito,
dai pledi verso la testa.

(Pensiamo ad un rapido spunto in
discesa in un ascensore).

In volo le accelerazioni negative si
verificano particolarmente nelle acro-
bazie rovescie, per esempio, nella gran-
de volta rovescia, nella imbarcata, ecc.

Poicheé Jorganismo umano subisce
normalmente l'accelerazione di gravita,
che & positiva, male tollera le accelera-
zioni negative anche se di lieve entita.

Gia una accelerazione negativa di
—1g fa avvertire una sensazione spia-
cevole di spostamento in alto degli or-
ganj addominali e proveca un inizip di
congestione al viso. I disturbi natural-
mente aumentano con il crescere della
accelerazione, A —3¢ si determina una
intensa congestione della testa e del vi-
so (per l'afflusso di sangue alla testa).
A —4g si ha la sensazione che gli occhi
vogliano uscire dalle orbite. A —5g si
‘possono avere emorragle cerebrali con
pericolo mo!

Oltre che alle accelerazioni del tipo
centrifugo, che sono le piu frequenti, il
pilota pud essere sottoposto ad accele-
razioni del tipo lineare, dovute a bru-
sche variazioni di velocita, conservan-
dosi la traiettoria rettilinea

Per esemplo, durante i1 catapulta.
mento (lancio del velivoli imbarcati
sulle navi) il pilota passa in gqualche
secondo dalla velocita zero alla velocita
di oltre 100 chilometri/ora. L’accelera-
zione che ne deriva assume valori da
2g a 4g. Detta accelerazione in questo
caso & subita dal corpo dall'avanti al-
I'indietro e proveca una pressione dei
visceri contro la colonna vertebrale, e
la sensazione di essere tirati indietro,
incollati allo schienale, Tali accelera-
zioni non danno luogo normalmente a
gravi disturbi e vengono ben soppor-
tate.

Accelerazioni di questo genere sono
anche subite a borde di velivoli super-
velce'. guando si da gas rapidamente,
in modo da aumentare la velocita di
centinaia di chilometri in brevi istanti.
Ne ba fatto cenne in una recente inter-
vista il pilota primatista Dieterlé teste
ricordato.

In conclusione, si osserva come le ac-
celerazioni che si determinano nel vo-
lo fanno sentire la loro azione preva-
lentemente sulla massa degli organi to-
raco-addominali, i quali sono insuffi-
cientemente sostenuti per la loro na-
turale disposizione anatomica. Risento-
no anche molto 1'azione delle accelera-
zioni le articolazioni piu fragili, come
quelle del collo. ¢ poi tutti ghi organi

e i vasi interessati dalla massa san-
guigna.

Per quanto riguarda il limite di sop-
portabilita dell'organismo umano, pare
che la maggioranza dei piloti possa,
senza gravi conseguenze, sopportare una
accelerazione di 3¢g molto prolungata.

Individui fisicamente ben dotati po-

il nome del famoso pioniere falian
delle costruzioni aeronanliche. E* pre-
senlalo in essu Uanlenalo di tulli gli
apparecchi « Capronis che vggi soleana
il cielo d'ltalia ¢ del mondo: il primis-
simo velivolo costruito dall'infalicabils
studioso della nuova scienza. Si lratin
del €Ca 13, un biplana con due eliche

trebbero sopportare
che accelerazioni maggiori, superloﬂ a
5g, per alcuni secondl

Anche jn questo campo, come in tan-
ti altri dell'umana attivita, ha molto
valore l'allenamento. Compiendo eserci-
tazioni continue aumenta ll limite di

alle sol

Cosl si pud guardare verso il futuro
con tranquilla sicurezza, certi che 1'uo-
mo sapri ancora superbamente domi-
nare i bolidi che in un prossimo avve-
nire solcheranno i cieli alle velocita sui
1000 chilometri/ora.

LA GARA DELL'S8 GIUGNO

« Genle Noslras in dula 17 giugno
pubblica un bell'arvticolo sulla gura di
modelli volunti con molore a scoppio
dispululusi fra giornalisti italiani Uotlo
giugno sul campo del Liltorio, 11 redat-
tore del simpalico seltimanale, che ¢erty
st ¢ trovato sul campo al momento del-
la gara, ha supulo cogliere il significato
morale dell’originale compelizione, ed é
rinseilo o vedere la poesia conlenula
nel invoro di ulli quei giovani costral-
tori affcecenduali inlorno a motori recal-
ulruuu ¢ « modelli non troppoe rispon-
denli ai loro destderi. Da tale compren-
sione ¢ nalo un lavere che sta lra il
lirico e il cronistico. Un lavoro brioso
che descrive la bella giornala lrascor-
sa sul campo del Litlorio in maniera
diversa du allri, Lo spettacolo é stato
goduly con occhi di pueta. Larticolista
accenna anche ui primi lentativi di ae-
romudellismo. compiuto agl albori del-
laviazione, ecialmente all'estero, da
ateuni studiosi che pia lardi dovevano
divenire i primi costratlori di velivoli.
Le [aliche di quegli eroici anlesignani
sono oggi premiale da una splendida
realta,

LA “CAPRONI,,
Il terzo numero di « Tempo s, lu nao-

di inter costruzione, che il gior-
no del suo primo volo nel cielo della
modesta citlading che doveva veder sor
gere pin lardi i primi stebilimenli di
costruzioni aeronauliche in Italiv. si
presenté agli uomini come un miracolo
imprevedulo e stupefacenle. Quanto
cammino da allora!

L'articolista risale la lunga ¢ difficile
strada percorsa da Caproni. Lu rapida
evoluzione del velivolv viene presentala
al letlore in maniera efficace ¢ chiura

STORIA DELL’AERONAUTICA

Un'opera compicta che [raltasse e
vicende dell'aviazione in tulli i tempi
e in tulli i paesi, dai primi sintomi del-
l'umano desiderio di volare al grado i
perfezione oggi raggiunto dalle diverse
flolte dell’aria, era necessorvia.

A colmare la spiacevole lacuna sing
ad oggi esistente nelle biblioteche ila
tiane ha pensato il noto scrillore di
cose acronauliche Giuseppe Mormin,
il quale, spogliatosi detlabile, oi wmo-
rista che aveva indossato per le sue
€ Prese di quola s, rivelato improv-
visamenle slorico zelanle c¢d alieniv
con una «Sloria dellueronautica , cdi-
ta da Corlicelli, che ci lrasporta con
piacevole ¢ rapido volo dall'alba della
aviazione sino al momento attuale, dan-
doci una chiura visione del processo
evolutive che ha valso alla nuove ar-
ma il suo velocissimo sviluppo.

Quest'opera non ha lu pesanlezza di
un ellt‘irlupmim_ ci allrae inve di
verle quasi, per Ja sua speciale « costru-
zione » ben studiata dal Morming in
rapporlo alla difficile materia da Lral-
lare,

Il volume ¢ illustrata da buone ri-
produzioni [u/(u/m/n he per lu purte ri-
guurdante il periodo moderno- da inte-
ressantissime ¢ rare stampe nella por-
le relativa al prrmllu leggendario del
mediocvo ¢ degli nitimi secoli,

Sono in vendita presso I'Amministrazin.
ne della Editoriale Aerons mum Viale Lt
bro e Moschetto 6. Roma) duv volum) di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI AI.I

In tall volumi sono raceoits §
di esperienze comip
Aerodinamico Jt Jotiinga (vol
risultast della gali
blle National Advisory
ronauties (vol. II.

I due volum), che coutengono molitis-
sim{ grafict e tabelle, costane compics-
L. 85 (un voiume L. 30).

o
1 ed |
o densitd varia-
¢ Commitee for Ae-

va belle rivista edila da Mond i, de-
dica numerose pagine ad un interessan-
te biografia di Gianni Caproni ¢ della

casa costratlrice di aeropluni che porla

Esegulte ! versamexnti a mez
n. 1/24718 intestato ulla Edito;
ronautica - Romz 1
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AL ARUATA

al confini ol 'alia

PARTE QUARTA
1 « caccialori »
L

I Sagitlario alale

(Continuazione dal numero precedente)

- La morte guata e aspetta, — Glor-
nate del giugno 1918,

L'aquila, nel mesi di intensa attivita che
successero alla ritirata, ha conquistato altri
allori. Le sue vittorte sono ormai trentadue,
ed egli ancora conta strapparne, nellimmen.
so agone del cielo, al suo destino.

La Morte, che rugge tutto intorno, e parla
con la voce del cannone, ¢ ghigna col cre-
pitio delle mitragliatricl, guata ed aspetta.

Decine ¢ decine sono le vite immolate ogni

La discesa dell'nustriaco si cangla, istan-
taneamente. in caduta. Un rotolio, per gll
invisibili pendii dell'aria, un precipitare on-
deggianco, e gil, sulla terra sforacchiata che
conserva i forl sbavati delle cannonate, se-
gnati in chiaro dalle macchie lasciate dagll
esplosivi un rottame di piu.

E' finito.

Gli altri tentar.c la rivincita, si accalcano
attorno a Baracea che ha al fianco il sergente
Aliperta, ma 1 nero-crociati sono pesanti e
poco maneggevoll, e gli Spad sono troppo
pericolosi. Un minuto di nell’aria non vi
sono che le due ali tricolori: la fuga é piu
sicura del combattimento.

Sono le ultime vittorie.

La Morte, che nelle profonditd azzurre ghi.
gna, ¢ guata, ¢ aspetta, si fa sempre piu vici-
na ed allunga la sua mano adunca.

L'aquila invinciblle ne ba sentito gid la
carezza: negll ultimi combattiment! uns
staffilata bruciante lo ha fatto sobbalzare,
la spalla destra e facendolo rab-

glorno nell'aria alla ne-
mica.

Che :mporta? L'aria, 1'azzurro, la battaglis:
esse sono la vita! Perdersl nel vortice del
combattimento, piombare verso terra, l'ala
infranta ed ardente come se la fede inestin-
guibile nelle sort! della Patria sl fosse mate-
riata in una flamma divoratrice, é bello!

E mentre 1 fanti tentano, nel fango del.e
loro trincee, il colpo che schianterd la mi-
naccia austriaca, che svellera i) tallone croa-
to dalle terre italiche, nel cielo le aquile
osano sempre di pia.

Baracca, Asso degli Assi, é primo fra tuttl.
sempre.

La metd del mese, 15 giugno 1918.

L'austriaco urge in uno sforzo disperato
contro la difesa jtaliana, e dal Montello al
Clpo Sile la battaglia avvampa, con quella

4 che odlo e
po-sono darle. Nel clelo la lotta é altrettanto
intensa. Le aquile non hanno requie,

Adoperati per i piu diversi servi:
voita com
torl, osservatorl, gli aviatori da €caccla» vi-
vono, si pud dire, nell'aria. Atterrano solo
per brevi Istanti, ner rifornirsi di materiale
e di arm:: il loro posto & nel cielo, 1A dove
i « pidocchi » si fanno eempre pili radi, sem-
pre meno audaci, braccatj come belve dalle
all tricolorl.

Bisogna signorsggiare in cielo per vincere
in terru.

Ed In clelo si signoreggia.

Baracca ¢ in volo dalle undici del matti-
no, ¢ 1o segue !1 serzente Aliperta. Incrocia
siil Plave.

Dopo un'ora e mezza i vana scorribanda
sul suolo che fumiga, ande, si popola di
funghi candidl df fumo ¢ »nini oscuri di
schegge e terriccio sputati dalle granate, al-
l'ovest di Saleito sl scorge quacosa.

I guardiani del clelo nxezmo & auella
volta: un Albatros da ricognizion

Buona preda. Il Sazittario Ahto "rinvigto,
volge risoluto la sua rotta sul nemico. La
macchina risponde alla sua mano, ¢ salda,
¢ agile: l'austriaco non sfuggird.

battagli . viene
Pochi colp! vengono scambiati, in fretta, con
furia. La mnmuamce deno SM sgrana

volta a

L'Albairos si piega, sbnmn rote. e cade.
La tremends flanma di morte é al suo bor-
do: c finito!

n meclpiure ¢ ruhmneo ed é un utulco

cha cenmmlo di metrd dn terra le nnmtrno-
ture cedono all'impeto dell'aria, e l'apparec.
chio sl frantume, &f sfascia.

E' sparito ael nulla. I rottami minutissi-
mi non si distinguono neppure sulla terra
sconvolta, che l'artiglieria devasta continua-
mente

Ma il «cacclatore» ha avvistato un'altra
preda e l'insegue.

L'austriaco fugge, Dicchia sul Plave, si al-
lontana. Le armi dello Spad s'inceppano. Pri-
ma che l'aviutore, rabbloso. le abbis rimesse
a posto, l'austriaco & scappato.

A pil tardl.

1l i tardi é un guarto d'ora dopo: alle
12,45 un gruppo di Albatros da ricognizione
si delinea verso San Biaglo.

L'aquila instancabile, che ha le mitraglia-
trici di nuovo cofffclenti, gli corre incontro:
non conta i nemici.

A circa 800 metri di quota un velivolo &
a tiro.

L'austriaco tenta fuggire, ma l'apparec-
chio dal cavallo nero rampante gl si getta
centro. di flanco.

Una raffica.

La

na dalle ali A
la

spera.
nanzi alla prua deMo Spad c‘é 11 ventre
deu"quul nemice.

Una seconda raffica.

Oirea ceato colpt hanno rigato l'aria. Mol
ti si sonc affondati nel corpo di tela, legno
e metallo del

T
brividire.

A terra ha mostrato la llevissima ferita, lo
squrclo neila giacca di pelle nera, ed ha

Anche la Morte, lassi, ha riso.

Sono le ultime vittorie, quelle.

La glornata terribile & 11 19 giugno 1918.

La battaglia infierisce sul Montello, che €
coperto di fumo e di scoppi. Le artiglierie
martellano senza fine, i fantl lottano come
allucinati, ed in basso la terra pare trasfor-
mata in un‘orribile spaveniosa bo!gia.

Dall’alto tutte quelle cose si fanno pilcel-
ne, umili, tristi, come piccine, umill, tristl
sono tutte le vicende degli uomini. Nell'az-
zurro immenso la realtd e la storia appaiono
nelle loro vere proporzioni.

Nell'aria le all tricolorl sono incontrastate.
Per i «cacclatori» frement! nessun nemico,
nessun contrasto. L'Austria é assente dal cle-
lo della battaglia che deciderd le sortl.

Baracca, primo semvre fra tuttl i suol
piloti, pattuglia nel clelo, seguito dal tenen-
te Osnaghl, Ezli{ sa che, se per la sua mitra-
gilatrice non ci sono vittime nel clelo, deve
cercarne sulla terra.

Lo sa perché pli é stato detto rudemente,
troppo rudemente forse.

Egll scorazza nel clelo fino ai draken au-
striaci, pol torna sulle linee e si abbassa per
fare 1l suo dovere, tutto il suo dovere.

Forse prevede che quello & il suo ultimo
volo.

Chi I'ha visto partire ha notato sul suo
volto, sempre ilare, un'ombri cupe di tri-
stezza; ha notato nel suo gesto una tristezza
profonda.

Perché?

Egli sa, forse

Lo Spad vola sulle trincee austriache e sl
abbassa, sl abbassa.. La sua mitragiiatrice fa
fucco furlosamente, ¢ l'apparecchio continua
ad abbassarsi, sempre,

11 tenente Osnaghi lo segue inguieto.

Or sono a non piu di 200 metri dal ter-
reno, Attorno a loro l'arfa si riga della traiet-
toria delle pallottole, ed il pericolo é sempre
magglore.

Lo Spand continua a sparare e ad abbas-
sarst,

D'un tratto il tenente che segue vede una
flammella plecolissima sprizzare dal ventre
dell'apparecchio dal cavallo nero-rampante.

E' un atilmo. e l'uomo non ha il tempo
di rabbrividire per l'orrore.

La fiamma s'allarga, ingigantisce, s'allun-
g2, sl dissolve in una colonna dif fumo.. E’
la terribile damma divoratrice del cielo del-
la battaglia!

Lo Spad pare s'arrest! In Dpiena corsa e
barcollf. Osnaghi, Impietrito dall’orrore, lo
vede appuntare il muso al suclo e precipi-
tare.

La caduta dura un attimo

Un piccolo prato, sotto 1'Abbazia di Nerve-
sa. fra la seconda e la terza strada del Mon-
tello, ospita un rogo ed un rottame.

Una pallottola, una plecola, insignificante
pallottola d’'un umile fante, che ha tirato,
forse tremando di paura, dal fondo fangoso
e cupo della sua trinces, ha schiantato la
aquila suporba!

Le sue ali ardono. Il suo ccrpo sl consuma
nel rogo e si traduce nel nulla,

Ma {1 suo spirito sopravvive, e irride alla
Morte che ha ghermito infine la preda, e
continua il suo volo eterno ed infinito, In
alto, 1& dove le ali della Patria vibreranno.
nelle vittorie della pace e mei trionfl della
guerra!

Cingue glornj la salma steite immota, in.
tatta. 12 dove l'ultimo volo si era infranto.
11 sole dslla Patria od il murmure de! Flu-
me, nelle notti in cul tace il cannone, 1'han-
no vegliata. Di glorno l'osanna dell’eroe lo
hanno tuonato le mille e mille bocche d'ac-
clajo ed | mille e mille proletul laceranti
T'aria,

Nessuno ha potuto avvicinarsi. La Gloria,
sola e gelosa, & rimasta aoccanto al resti dello
Spad ed alla spoglia dell'agulla.

Pol mani fraterne I'hanno raccolta,

Dove & pessato quel corpo ogni ciglio ha
lacrimato, Ogni grigio.verde sentiva qual’era
1a sua parte di dolore, e l'accettava cosciente.

Baracca non volera pil.

A Lugo di Romagna un marmo freddo ed
austero si chiude sui resti mortali, ed una
madre piange sul marmo.

Ma lassii la Morte piu non ghigna né irri-
de, voiché sa che nulla ha distrutto, ché
anzi, purificato, trasumanato, 1'Eroe vive an-
cora, di una vita pil belln e portentosa.

Egli vive, immortale, in quel cielo che fu
i1 suo agone, in quel ciclo che non lo seppe
altro che vincitore, e segna la via azll aqui-
lotti delle nuove legioni e addita le mére
pil lontane e piu belle. e insegna a Lutto
osare per nulla chiedere

Dal marmo che suggella la Sua tomba un
tacito ammonimento emana ed incita:

Volare!

Dalle ceneri dell'aquila immortale, cosi
come la Fenice risorgente, sbocciano la fede

—
L \QUILONE

ed il cocmandamento che es'gono tutto ed
offrono nulla:

Volure! Dare ali alla Patria!

Dall’Alpl alle isole |. comandamento € een-
tito e seguito.

Si vola: la Patria nox
all, per le vittoric dell
delln guerra!

mancherd maj di
pice e le dedizioni

VII. . Battute. — altro « asso» della
caccia: Ferruccio Ranza. tenente, Quando la
voce del cannone tacque sugli altipiani, ed

i1 gladio romano ebbe troncata
sicurezza nemics. egli contava
vittorle.

Le vie sterminate del clelo avevano cono-
sciuto il rombo del suo « Nieuport-Macchi »,
ed | silenzi abissali erano stati lacerat! dal
rapido balbettio della sua mitragliatrice.

Nella graduatoria degli « assi», questa gra-
duatoria fatta con cifre che significano gloria
e sangue, ardimento e sirage, audacla e
martirio, egli ebbe il settimo posto.

La sua ala tricolore aveva scritto, nell'az-
zurro intenso del cielo italiano, i1 suo nome.

I'insolente
2id diciassette

Una caccla, soltanto una caccla, infrutto-
sa, {nizid la sua carriera di aquila, Da circa
sel mesi in zona di guerra. quasl continua-
mente pronto alla zuffa, sempre librato nel
cielo, braccando di nube in nube col suo
aglle apparecchio, ha cercato invano la
preda.

Le all dalle croci-nere conoscono tutte le
astuzie. e sanno In ispecial modo battere
lestamente in ritirata, Al «cacciatore» ine-
sperto che aspetta ancora la sua preda sfug-
gono facliimente.

I1 27 luglie 1917 un « Albatros» si fa
vedere su Treviso. Certo é venuto per esplo-
rare e fotografare,

Due « cacciatori » balzano nel clelo, e sono
Ranza e Savio. Le prue del loro « Nieuport-
Macchi » sono puntate sull's Albatros» pe-
sante, e le eliche mordono furiosamente
facendo ascendere velocemente i ‘‘caccia.,
leggeri

L’austriaco, che vola a grandissima altezza,
s'avvede del pericolo e inverte la rotta per
tornare in fretta sul suo territorio. I due
“cacciatori, non cedono

Arrampicandosi verso le altezze vertiginose
alle quall si libra i1 nemico, essl lo avvici-
nano sforzando le macchine,

Quella preda vicina, che d! minuto in mi-
nuto é pia visibile, che fugge pavida, evi-
tando la lotta, quella che é la prima aquila
nemica che possono avvicinare a tiro darma.
1i afascina quasl fosse un premio promesso
alla lunga fatica dei voli senza risultato.

I motori ruggono alto, ed | "cacclatorl,,
si fanno sempre piu vicino all'« Albatros »
troppo lento.

L'ascesa continua, ¢ sui cruscott! gli alti-
metr! segnano cilfre vertiginose. Quando la
freccia indica 4200 “selvaggina, e "cacciato-
ri, sono alla stessa altezza.

Ranva fa per scagl
smo per quel primo
col nemico tu un abi

ebbro d'entusia-
ontro faccia a faccia
i oltre gquattro

chilometri d'aria, ma un sussulto d-ango-
scia 1o impictra {ulmineamente.

Fra lul ed I nemico un‘altra ala s'é
inserita, quella di Savio!

(Continua).
A. SILVESTRI
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L'avvento dell’aviazione nella civilta
ha recato un forte cambiamento in
tutte le essenziali forme di vita: cosi i
giovani, che ne sone prima forma, ri-
sentono nel pilt intimo questo dinami-
smo spinto che informa il secolo no-
stro, e di cui l'indice & l'aviazione.
Ed i sogni, che in forme ormai cristai-
lizzate avevano per secolj disturbati i
sonni giovanili, hanno dovuto pure tra-
mutarsi, sveltirsi, hanno dovuto assu-
mere pur essi forme dinamiche, I1 so-
gic d! vincere il proprio peso e librarsi
in alto ad imitare glj uccelll. sogno che
da millennj torturava tutta una uma-
aita, e sfumato, essendo ormaj divenu-
to realtd: ma questa grande passione,
il sogno di raggiungere questa realta
bellissima rimane ancora a torturare
il cuore del glovani.

La scuola di volo

Oggl perd viene a tal punto com-
preso questo desiderio assiliante che e
in tutti, da agevolare al massimo, to-
gliere ogm durezza ed asperita, dare a
tutti la possibliita di raggiungere i1
sogno, il piu bel sogno che non solo
si possa fare, ma anche realizzare, E
sotto questo riguardo molto infatt{ &
stato fatto.

La scuola dl Vizzola Ticine & attrez-
zata in un modo veramente magnifico
e cosl perfetto, da essere considerata
un gioiello; possiede infatti ampi e spa-
ziosi alloggiamenti in cui gli allievi pos-
sono avere tutti i conforti: dalla can-
dida mensa alle doccle riconfortanti,
dai dormitorj luminosi alle aule di stu-
dio. E' stata dotata inoltre dj ottimo
materiale di volo, contando infatti nu-
merosi libratori del tipo Zogling sem-
plice, Zogling carenato, del tipo Cantu.
Il ‘comandante Rovesti, validamente e
generosamente sostenuto dalla S. A.
Caproni Vizzoia, sta inoltre portando a
termine con una scrupolosa cura € un
impegno tale da far invidia ad una
mamma che prepara il corredino per
il futuro neonato, due veleggiatori, che
gia hanno subito le prove d! controllo
d'officina, da parte del Registro Aero-
nautico ed ora non attendono che di
far scintillare aj sole ia loro smaglian-
te verniciatura.

L’organizzazione della lmea di volo
non & certo inferiore alla perfezione:
i lanci infatti vengono eseguiti con un
sistema modernissimo. Sul campo scuo-
la deila Capronli sono posti a circa 1000
metri di distanza l'uno dall’altro due
verricelli, che, azionati dal motore del-
l’automohlle su cui sono applicati, av.

aila riag i cavi

per il traino dei librawrl

Questo moderno mezzo consente di
eseguire numerosi lanci in un tempo
relativamente breve, evitando i difetti
del lancio con cavo elastico, E' possi-
bile cosl rilasciare I'attestato B con
una certa velocita in un tempo che va
all’incirca dai venti aj trenta giorni,
senza per questo compromettere la ef-
ficiente preparazione degli allievi.

Gli allievi

Orbene se si paragonano i conforti
che oggi si offrono agli allievi unitd
alla sicurezza quasi matemafica di
‘un’ottima riuscita, con le fatiche che |
primi amatorj di questo splendido sport

ft UIZZ0L& TICINO

hanno incontrato, si nota subito quan-
to ¢ stato fatto in questo campo per
invogliare ed assecondare sempre pil
gii appassionati

Ora che le vacanze estive sono pros-
sime e gli studenti hanno quasi due
mesi sicuramente liberi da qualsiasi im-
pegno di studio, la R.U.N. A  offre nel-
la sug scuola situata nella fiorente vi-
cinanza del fresco Ticing una vilieg-
giatura unita ad una completa attivita
di volo, che permetterd di conseguire
ai volonterosi l'attestato B di volo a
vela,

Come ¢ visibilmente manifesto, non
viene richiesto, nessun sacrificio agli
allievi, anzj il rimorchio a mano dei
cavo metallico non sard altro che un
aperitivo sano e di sicuro effetto alla
lauta mensa, che nella sua frugalitd
varierd, a tutto profitto del fisico, I’ali-
mentazione dopo j gravosi studi. Agl
studenti della provincia di Varese, che
in altri sports hanno dato tante prove
di buona volontd, non resta che ini-
ziare questa attivita di volo.

I brevetti

Ed iniziare vuol dire, per ora, com-
piere queste semplici formaliti: met-
tersi in collegamento con il fiduciario
per il volo ed iscriversi alla sezione,
che immediatamente inoltrera le pra-
tiche perché il richiedente venga sotto-
posto alla visita psico-fisiologica, per
il riconoscimento della sua attitudine
al pilotaggio. Dietro una sua richiesta
della data per lui pii comoda, verra
Foj inviato alla scuola,

Con queste due spiccie pratiche si
injzia l'attivitd per il conseguimento
dell'attestato B, il che non & cosa da
superuomini.

Infatti l'attestato B, o di volo U-
brato, consiste in un volo con sgancio
a_quota non superiore normalmente ai
150 metri, che superi il minimo di du-
rata, che & di un minuto e in cui l'al-
lievo deve dimosirare di saper compie-
re una virata a sinistra e una a destra,
Per quanto tutto cid sia di estrema fa-
cilith, l'attestato B & titolo preferen-
zlale pei concorsl di ammissione alla

* Regla Aeronautica, e inoltre offre la

possibilita di recarsi ad una scuola di
Volo Veleggiato, quali quella di Sez-
zene, quella dj Asiago per ii consegui-
mento del brevetto C.

L’ ala silenziosa in...

POLONIA. — Nello scorso numero
abbiamo pubblicato in questa pagina
riservata al volo a vela un articolo
relativo ad un motoaliante polacco di
notevoli caratteristiche che ha parte-
cipato al raduno di giornalisti aviato-
ri indetto in occasione del Congresso
Mcndiale della Stampa Aeronautica.
Dopo aver fatto considerare ai lettori
l'ottimo connubio tra aliante e aero-
plano a motore (aerodina, termine nuo-
vo di zecca, coniato per definire con
termine internazionale l'aeroplano a
motore) eseguito dal progettista del-
l'apparecchio in gquestione, diamo ora
uno sguardo a quanto si sta facendo
attualmente in Polonia nel campo del
volo a vela. Dalle statistich

I « Pellicano »

Internazionale Aeronautica, ci risulta
un costante e nbtevole progresso com-
piuto dalla nazione polacca nel campo
del volo silenzioso in questi ultimi an-
ni. Tale progresso si deve attribuire in
gran parte all’aiuto offerto dai gover-
ni susseguitisi in questo ultimo perio-
do dj tempo, governi tutti favorevolis-
simi al maggiore incremento del volo
a vela e alla propaganda tra la popo-
lazione di questa interessantissima for-
ma di volo. Oggi la Polonia ¢ seconda
nel mondo, dopo la Germania, nella
classifica delle nazioni meglio organiz-
zate per il volo a vela, E dell'organiz-
zazione della Polonia parlano eloguen-
temente queste poche cifre in venti an-
ni sono state istituite sessanta scuole
e centocinquanta circoli (che raggrup-
pano ben 24.000 soci complessivamente) ;
sono stat{ brevettati 14.000 piloti. I
campi attrezzati per il volo a vela so-
no in Polonia ben 110. La popolazione
polacca sembra seguire con interesse la
propaganda della Lega per la difesa
aerea per il volo a vela, rispondendo
ad essa con ¢ntusiasmo, come dimostra-
no le cifre degli jscritti ai corsi. E' inu-
tile dire quanto vantaggio rechi all'ar-
ma aerea della nazione Polacca il gran
numero di giovani che annualmente
consegue nei 110 campi di volo a vela
il brevetto dj pilota di aliante.

'CRONACA BREVE

IL NUOVO DIRIGIBILE « Gral Zeppelin»
iniziera ! voli dj prova entro il corrente
anno su territorio tedesco. con auerng
previsti a

L'AVIATORE FRANCESCE Gllberr. Dems
che ha recentemente fallito il suo tenta-
tivo di collegamento veloce sul percorso In-
docina-Francle, € atterrato all'aeroporto di
Le Bourget, proveniente da Marsiglia; come
€ noto, !l pilota fu costretto a rinunziare
al suo tentativo a 160 km. a sud di Karach!
{India),

L'AVIATORE MESSICANO Francesco Sara-
bia ha compiuto un volo senza scalo dal
Messico all'aeroporto di Floyd Bennet presso
Nuovu York, percorrendo 3550 chilometr| in
diecl ore e sette minuti: il precedente pri-
mato sulla stessa distanza  era 4etenuto
da Amelia Earhardt che !'aveva conguistato
in quattordici ore.

NELL'UNIONE SUDAFRICANA. dove 1'aero-
plano € divenuto un mezzo di grandissimo
uso. ! 64 ueroport!, dei guali 56 ap-

recentemente a cura della Federazlone

parteng: ad razioni municipali.

o

o 5
I campo g Sezze Littorig

Juunkers,
IL PILOTA TEDLS(‘O Pe
l(‘.

Nuovo \len'co ,w' t

raggiunto l'altezza i 5400
DAL 1, \OVE\TBRE prossimo,

ad un accordo direzione dell

Reich per la D c~.| taeren ¢ la dire-
zionc della Gloveutit Nazioualsocinlista
giovinett| rede: amix sessl dal 13
al 14 anni s i anno cors! spe-
clall di dife: er i guali sono
disponibiil ben 12.000 1 1ol

SECONDC NOTIZIE da Mosca, vel

ufficiall aviatorl si sonc ¢
dute da
respirator:
Nord,

SEGUENDO L'ESEMPIO delly Gran Bri
gna e della Germanis, 1& Russia ba i
zione di stabilire un sist di difesa
tiaerea per le cittd piu ortanti, basato
sull'impiego di reti o dl cavi sospesi per
mezzo di palloni.

DURANTE IL

wl col

S0

1938

n Russia pit di 1600
aminalati urgent no trasporiati in ospe-
dall con speciall a lancze uerce e 350 ope-
razioni furono compiute sul luogo da chi-
rurghl mandati per vio aerea.

UNA MISSIONE aeron: A € partita da
Angola (colonia portoghese) per la Gorma-
nia, dove acquistera apparecchi commerciali
per le linee dl quella colonia.

L'IMPRESA FINLANDESE di navigazioue
aerea « Aero O/Y » hu ordinato alla Ditta
tedesca Focke Wulf due apparecchi quadri-
motor! per passeg; «FP. W. 200 Condor »,
che saranno nea Helsingfors-
Stoccolma ¢ for n progetto Hel-
singfors-Berlino,

quells

CIRCA UN MILIONE di
preso parte alla Giorn
dell'Impero inglese: d

hanno visitato 63 stacior
Force. 150000 hanno as: %
zion] acree organizzate su aer
700 hanno compluto volf con
civili,

IL DOTTOR PORSCHE. :deatore dell'auto-
mobile popolare tedesca, ha presentato al
Fuchrer il primo tipo di velivolo popolare.
dotato di un motore di 12 CV. e che sard
costruito in serie nelle officine di Faller-
leben.

manifesta-
rt! civili,
apparecchl
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ahhi

Com te, come inse.

matassa, attaccata a due ganci di cui
uno sia fisso e l'altro sia formato dal

gnato nel capitolo dedicato all'ala, si
costruiscono due semiali, ma si posso-
no costruire anche ali in tre parti. e
cioé due mezze ali e una parte cen-
trale. Di questo genere noi descrivere-

mo il tipo pil comune, con innesto det-
to a baionetta.

Il primo tratto dei longheroni di una
dellc mezze ali dev'essere costruito a
parete doppia, con un vano interno nel
quaie alloggi una lama metallica. la
baionetta, che sara generalmente di la
miera di alluminio dj spessore piu o
meno grossc, a seconda delle dimensio-
ni delle mezze ali (fig. a). La baionetta
viene fissata, quindi, ai longheroni del-
Taltra semiala. Se si tratta di ali in

/ ; 3

tre pezzi, le lamiere di alluminio ver-
ranno applicate a tutt’e due le semiali
e poscia infilate e fissate nella parte
centrale. E’' ovvio che usande questo si-
stema di innesto a bajonetta, si do-
vranno fissare le lamiere con piccoli
catenacci

I piani di coda si fanno generalmen.
te solidali I'uno con l'altro e l'insieme
viene fissato alla fusoli con

prol . opportunamente ritor-
to. dell'albero dell'elica. La matassa
pud essere posta internamente ad un
tubo. oppure pué rimanere completa-
mente libera, se si tratta di elastico
da mettere su un semplice regolo di
legno. o su una fusoliera priva di tubo.

Montare una matassa su una fuso-
liera-tubo. 0, comunque, su una fuso-
liera munita di tubo. & facile. Basta
applicare ad una estremita un tappo
con un gancio fisso (fig. ¢) e all'altra
il supporto dell'elica, Al gancio del pri-
mo tappo e al gancio dell'albero del-
T'elica che passa ¢ scorre nell'altro
tappo (fig. d). ossia nel supporto, ven.
gono fissati i due capi della matassa.
Il tubo. come abbiamo detto altrove,
favorisce il buon rendimento della ma-
tassa motrice e impedisce. nel caso dei
modellj a fusolicra. che gli spruzzi di
glicerina, o di altro lubrificante di cui
£l spalma la gomma, imbrattino il rive-
stimento. o la struttura, appesanten-
dola e indebolendola.

Nej caso. invece, che il modello non
sia dotato di tube. il gantio fisso po-
tra essere applicato ad un tappo che
trovi alloggio nell'ultimo diaframma,
Jppure potra essere fissato ad uno dei
diaframmi. L'altro capo della matassa

.

=
Fig. e

J %7

verra, naturalmente. fissato al gancio
dell’albero dell'elica,

La sistemazione dell’elica & general-
mente eseguita nella maniera gia illu.
strata precedentemente. Peré la forma
e le dimensionj del supporto possong
variare sopratutto, a seconda del tipo
della fusoliera,

In alcuni casi la matassa motore
pud essere dopoia. formata, cioe, da
due matasse, una delle quali, pratica-
mente, forma il prolungamento del-
Y'altra, con linterposizione fra le due

quasi identici a quel-
1i delle ali. In molti
casi, perd, occorre
prevedere la neces-
sita di variare I'in-
cidenza de] plano
le, Per que.
sta ragione si appli.
ca alla parte poste-
riore del piano oriz.
S zontale un leggero

Fig: € cuneo di sughero,
od anche di legno. il quale cuneo, spo-
stato in avanti, o indietro, dara al pia-
no l'incidenza necessaria per una buo.
na stabilita di volo (fig. b).

L’'incidenza giusta si trovera facil-
mente durante le prove di volo, dopo
di che si fissera stabilmente il cuneo
agli impennaggi.

Una delle sistemazioni pid ‘impor-
tanti & quella del motore. Trattandosi
di 11 sist piu
usare una unica

ad
semplice & quello di

di una coppia di ingranag-
gl (fig. e) situati nella parte opposta
all’elica. Con questo sistema si aumen-
tano i giri della matassa e si ottiene
un tempo maggiore di scarica. Perd si
tenga presente che il rendimento ge-
nerale sara inferiore, perché si avra
un aumento non indifferente di peso.

Un sistema, invece, che da ottimi ri-
sultati, & quello di servirsi di due o
pil matasse le quali, a mezzo di un
gruppo di ingranaggi (fig. f), si scari-
cano ¥al di
un’'unica elica, A parita di sezione di
matassa d'elastico, si pud dare un nu-
mero assai maggiore di giri di carica,
ottenendo la stessa potenza ed una
durata molto maggiore. Montando, in-

LA GARA
DI GENOVA

Sul campo terrestre gestito dalla RUNA,
«Luigi Olivari», alla presenza di un fol-
tissimo pubblico, si & svolta la ormai tradi-
zionale gara di modelli volanti riservata
agli aeromodellisti della Liguria.

I partecipanti si sono presentati nume-
rosi e molto ben preparati; ed il pubblico
ha avuto modo di rendersi conto del perfe-

tecnico in questo
campo dai giovani costruttori, osservando
attentamente il succedersi dei voli, alcuni
dei quali hanno datg luogo a fasi veramen-
te emozionanti e che hanno strappato gri-
da di i e frenetici

La gara ha avuto inizio alle ore 16 con
il lancio dei modelli veleggiatori: in questa
categoria & risultata molto interessante sia
la fase della salita col traino, sopratutto
per le difficoltd derivanti dalla difficilmen-
te raggiungibile stabilita, — che la fase
della discesa a volo librato, nella quale si
€ invece potuto constatare la finezza aero-

i ele ita di di cia-
scun apparecchio.

Inutile dire che il vincitore De Micheli
Livio (tempo del volo librato 125") ha su-
perato gli altri sia per la perfetta stabilita
nella salita, sia per la grande efficienza
dell'apparecchio in volo librato,

Degli altri otto concorrenti in questa ca-
tegoria, alcuni sono stati perseguitati dalla
sfortuna, altri hanno dimostrato piccole de-
ficenze: tuttavia i tempi nella media sono

sferiche non erano affatto ideali e che il

regolamento cra particolarmente severo.
Purtroppo qualche modello ha subito del-
le avarie per lo strappamcntg delly matas-
sa durante la carica: tuttavia dopo portate
le oppertune riparazioni, tutti i modelli
hanno potuto volare ed hanno supcrato di
gran Junga il tempo minimo stabilite dal
I per cssere messi alla clas-

sifica.

Si sono distinti particolarmente i co-
struttori Pelegi e Burrone, i quali gia af-
fermatisi altre volte hanno dimostrato di
cssere ancora I migliori. non solo per il
tempo di 2'20", veramente eccezionale ma
anche per la perfetta stabilita ottenuta sia
in salita che a volo librato.

Le prove erano controllate dal delegato
all'aer allievo i Fabio
Calcaprina, il quale ha avuto la soddisfa-
zlone di veder vincere i propri allievi che
istruisce da tanto tempo con passione ed
entusiasmo.

Fung da cr i1 delegato
sportivo pilota Nelloa Mazzotti ed il pilota
cav. Mario Luino.

A} termine delle gare la giuria ha stabi-
lito le seguenti classifiche:

Categoria A (modelli ad elastico): 1. Bur-
rone Rinaldo e Pelegi Giulio, in 2'25";
2. Amodeo Elio, 1'231/5; 3. D¢ Micheli Li-
vio, 1'15”; 4, Alibrandi Antonio (R.UN.A.
Savona), 55™; 5. Candana Remo, 50" 6. Pera-
dotto Giuseppe, 38": 7. Assante Emilio. 31".

Categoria B (modelli veleggiatori): 1, De
Micheli Livio, in 1'25"; 2. Conzi Luigi. 1'10";
3. Cavini Livio. 58"; 4. Tarantini Giusep-
pe, 46”1°5; 5. Toso Gino (R.U.N.A, Savo-
na), 357 6. Arepa Dario (R.UN.A, Savo-
ra), 20"; 7. Onorante Silvio (R.UN.A. Sa-
vona), 15",

dellism,

risti.

stati molto vicini a quelli del
La gara dei modelli con motore ad ela-
stico iniziatasi alle ore 17 & stata molto

vece, matasse che abbiano
una sezione uguale a quella di una so-
la matassa, si ottiene la stessa durata
di scarica, ma una potenza molto mag-
glore.

(Continua)

pin per il fatto che
ciascun modello ha decollato con i propri
mezzi da un'apposita pedana.

In questa gara i tempi di vold ottenuti
sono stati veramente eccezionali, sopratut-
to se si id che le d i atmo-
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IL VELEGGIATORE
DA GARA "GF 6.,

Eccoci di nuovo alle vacanze estive,
sollievo e conforto degli aeromodellisti
che vedono imminente la stagione del-
ie gare, Non piu impari lotte fra il de-
siderio di costruire e provare aeromo-
delli e I'incubo sempre pil prossimo de-
gli esami; non piu agrodolci osserva-
zioni paterne sull’opportunita di far
precedere lo studio allo svago; non piu
impazienti attese della domenica 'per
provare un aer deli

io f

Il timone di direzione pud essere
realizzato in due modi. Per le prove
normaif esso viene costruito di un sol
pezzo con la fusoliera e coperto con
essa. Per voli speciali, in cui interessa
in particolare mantenere ung deter-
minata direzione e contrastare effica-
cemente le cause perturbatrici di essa,
pud essere montato un dispositivo dire-
zjonale semplicissimo, inventato in
America da E. J. Weathers ed effica-

te costruito, che uno scherzo lmprovvlso
di Giove Pluvio cosmngera a dormire
un’altra set

mente ad un cmodo _ svergolandos{ con
implacabile insistenza. Davant{ a noi &
un lungo periodo di libero e spensiera-
tc. riposo, che verra dedicato con entu-
siasmo ad uno svago istruttivo ed utile,

E’ i1 momento di pensare serlamente
alle gare. Ii Concorso Nazionale, di cui
non si conoscono ancora tutti i det-
tagli, & stato perd gia incluso nel ca-
lendarip della R.U.N.A e, come ¢
stato pubblicato, comprendera le stesse
categorie di aeromodelli delio scorso
anno, in pil, molto benvenuta, una
categoria a parte per modelli speciali.
Ogni scuola gia lavora per le rispetti-
ve eliminatorie ad esercitarsi con i ti-
pi di aeromodello pill specialmente
adatti alla gare.

L'aeromodello veleggiatore «G. F, 6»
di cui I'Editoriale Aeronautica pone in
vendita la tavola costruttiva al vero,
con tutti { particolarl, a¥ prezzo di
L. 12, & stato appositamente studiato
per fornire agli aeromodellisti e alle
scuole’ un esempio di velegglatore da
gara, di costruzione relativamente fa-
cile, avente tutte le caratteristiche de-
gli aeromodelii di gran classe, specia-
lita itallana di cui anche all'estero ci
viene riconosciuta l’eccellenza

11 «<G. F. 6» ¢ un veleggiatore dt grandi
dimensioni, misurando m. 3,40 di aper-
tura alare. La fusoliera, dei tipo lungo,
€ di forme specialmente scelte per una
ottimga stabilita, essendo di sezione cir-
colare, con una cresta stabilizzante po-
steriore ed impennaggi sopraelevati Le
ali, a tutto sbalzo, si innestano col si-
stema classicc a balonetta che consen-
te di ristabilire un complesso rigido do-
po il trasporto in tre pezzi smontati.

La costruzione semplificaty al mas-
simo senza in alcun modo sacrificare
lefficienza aerodinamica dell'insieme,
€ basata su un sistemg pratico e razio-
nale che si potrebbe definire «a spina
‘dorsale>. Il contorno della fusoilera
€ infattj superiormente seguito da una
stecca rigida in compensato, che va
dal musone massiccio fino in fondo
al timone di direzione, rastremandosi
opportunamente in altezza secondo
Tandamento degli sforzi da sopporta-
re. Questa stecca é insieme la spina
dorsale della fusoiiera stessa e il suo
banco di montaggio, che assicura il
perfetto allineamento delle ordinate e
una grande facilita di maneggio du-
rante la costruzione. E' consigliabile,
finche tutte le ordinate non sono state
incollate in posto, dj montare la fuso-
liera sottosopra, approfittando del fat-
to che il filo superiore della stecca &
in gran parte rettilineo.

Le ordinate propriamente dette so-
no circoiari, e portano gli intagli ne-
cessari per ii montaggio della stecca e
dej correml Nellintento di impedire
1’ del ri to, di car
ta o di seta, sulle ordinate il che po-
trebbe dar luogo a risalt{ normalmente
alia direzione de! filetti fluidi, le or-
dinate stesse sono intagliate a stella.
In questo modo i corrent{ sporgono
tutto intorno dando luogo a strisce o

longi 1i, che
una copertura poligonale, come quella
deil dirigibili rigidi. La grande robu-
stezza delio scheletro permette di rico-
prire il tutto con seta verniciata, senza
temere svergolamenti per i] ritiro del
rivestimento.

La parte posteriore della fusoliera &
munita di una cresta curvilinea, che
raccorda la regione dl imposta delle ali
con 'appoggio del piano orizzontale di
coda. Questo ¢ fissato su un blocchetto
di sughero o Balsital, con una vite di

pennaggio verti-
cale & sistemato all'indietro ed & di_
forma slanciatg e razionale.

provato in volo, Questo dispo-
sitivo & riprodotto nella tavola ed ¢
costituito essenzialmente da un pen-
dolo inclinato, che utilizza 1inclina-
zione laterale de] modello in virata
per produrre una manovra del timone
destinata a contrastare lg virata stessa,
n tunone in questo caso, € compensa-
micemente per diminuire
lo sfono del comando, ed & libero di
ruotare intorng ad un asse verticale.
Nelia parte inferiore, la parte mobile
porta un’allunga anteriore con con-
trappeso, che riporta il baricentro del
sistema molto in avanti alla cerniera.
L’allunga & inclinata in basso, e duran-
te le virate il peso tende a spostarsl
verso la parte interna della curva.

Il timone si sposta allora in fuori, e
genera una forza laterale stabilizzante,
E’ evidente che soltanto gli aeromodel-
listi sperimentatj dovranno cimentarsi
con questo dispositivo, che richiede ii
piu perfetto regolaggio del modello per
poter funzionare con l'efficacia desi-
derata.

La parte anteriore di tusollera e sta.-
ta pr di
per poter sopportare senza danno um
anche violenti. La stecca superiore si
unisce solidamente al pattino, che fa
parte di un ponte !nferiore collegante
le prime 8 ordinate. Questo compiesso
ne risulta estremamente rigido.

L’'ordinata maestra porta gli innestl
per gli attacchi alari e gli alloggia-
menti per due viti di fermo Queste
sporgono comodamente dal dorso della
fusoliera e vengono da una
carenatura in Balsitai ben profilata e
smontabile, che contribuisce all'esteti-
ca del modello. Tutta la fusoliera, lun-
ga m. 1,60, risulta ben slanciata e mol-
to elegante.

L'ala, di costruzione normale a lon~
gherone unico, ¢ a pianta rettangolare
nella zona centrale e si rastrema verso
le estremitd con andamento curvilineo.
Il profilo. curvo € spesso nella parte
centraie, evoluisce verso un tipo pil
sottile e piatto verso le punte, gene-
rando ung distribuzione della portanza
secondo l'apertura che & favorevole
sia alla sostentazione, sia alla stabilita

longitudinale e iaterale Nonostante la -

o
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variazione di profilo
l'ala, che non & del
tipo a gabbiano, si

mantiene inferior-
mente a tangenti
parailele, cio¢ pud

essere posata su un
piano con tutte le
céntine a contatto
di esso. Questa di-
sposizione & impor-
tantissima per l'as-
soluta precisione di
montaggio, e per
una grande facilitad
di trasporto, che pud
essere effettuato con
le due semialj affac-
clate, o adagiate e
fissate su tavola. Un
ampio diedro late-
rale assicura la sta-
bilita di rollio, ed
& bene armonizza-
to con le dimensio-
ni dell’impennaggio
verticale e della cre-
stina dorsale di fu-
soliera. Le alli van-
no coperte fino al
longherone unico in
carta di Fabriano
bene incollata e dal
longherone al bordo
d’uscita in carta per-
gamena sottile. Il
longherone & conti-
nuo, a stecca. di
compensato spesso.
Le céntine, in com-
pensato o tranciato
di ploppo, vengono
montate con appo-
site intacche senza
possibilitd di errore.
Un listello dorsale
contribuisce alla ro-
bustezza flessionale
di tutta l'ala.

L’ aeromodello da
gara <G. F. 6> es-
sendo dedicato al-
T'aeromodellista che
ha gia superato le
prime difficoltd ini-
ziali non ha bisogno
di speciali istruzio-
nj d’impiego. Pud es-
sere adoperato sia
in lanci in pendio,
sia in lanci in pia-

GLI SCHEMI DEL
VELEGGIATORE
"GF6,

nura con cavo. In -
ogni caso. il baricentro deve trovarsi in
corrispondenza dell’ordinata maestra di

sara affatto necessario montare aletto-
ni. Sulla tavola sono indicati tutti i dati

fusoliera, e per tale scopo sara
rio adattare un contrappeso nel muso-
ne anteriore, Il regolaggio degli impen-
naggl va fatto con cura e gradualmen-
te, evitando assolutamente di far volare
i1 modello in assetto cabrato, con perio-
diche perdite di velocitad che quasi sem-
pre finiscono con una caduta finale. In
una costruzione accurata ed esatta non

s e
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che si d trascrivere in occasione
delle gare sui modulj regolamentari, Il
carico aiare, per costruzione normale,
risultera certamente superiore al mi-
nimo ammesso, e sara cura dell’aero-
modellista esperto cambiarlo durante
le prove con accurata applicazione di
zavorra, per tener conto in ogni caso
delle condizioni atmosferiche e ;oc:u.
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addo, i queira

(Continuazione dal numero precedente)

11 loro schianto lacerante ti faceva volgere inquieto,
ora a destra ora a sinisira, davanti, da ogni parte. Quelli
piu vicini, imprimendo ali'apparecchio un sussulto, ti face-
vano restare il cuore in gcla, nella certezza che in quello
stesso attimo le tue ali fossero strappate via e.. poi ri-
p animo i ancora in pugno, fin-
ché un nuovo schianto ¢ un nuovo balzo mozzavano ancora
il respiro.

Un'occhiata alla struttura dell’ lch

o

distanza, per il loro numero fossero temibili, dovevi cal-
colare se il tuo compagno avrebbe potuto fare in tempo

a finire la sua mi ma la che avevi,
della sua ezza, ti ser
Ti accorgevi di questa e I ind n

——
L YOUILONE
ti diceva pulli: un rore, un ‘eschio, un segno Dizvarrs

che tu imprimevi 1n mente per poter chiedere poi quello
che volevi sapere: chi fossero quegli uomini per i quali
avevi dato tulto te stesso...

Poi il grosso apparecchio prendeva la direzione del suo
campo..... un ultimo saluto: Addio! E dopo pochi secondi
le ali amiche non erano che una lineetta diatana, cootro
il cielo.....

— Riguarda bene l'apparecchio perché & stato colpito.
Chiudi subito i fori che mi hannc fatto nelle ali; dopo
pranzo voglic andare in crociera. —

E dopo un'ora il meccanico premureso ti avvertiva:

— Signor tenente, 'apparecchio ¢ pronto. —

* ¥k

Quando veniva il turno per la crociera mj sentivo un
altro, Valeva la pena d'esser diventato cacciatore per an-
dar dietro agli apparcechi da ricognizione come un cane
dietro al padrone?

Crociere ne feci subito qualcuna, da solo o con un

attanagliava: avvertire o no della minaccia?
E dovevi tener d'occhio lo stormo nemico senza perder
di vista 1nppsmcchio scortato.....

La Ma temevi di
lncom.rsre nel ritorco quegli lwersari che forse stavano

piccolo squarcio nelle ali; poca cosa.... se 1a tela non fosse
scoppiata, Una verifica agli strumenti. La circolazione del-
Yolio si rivelava con una pulsazione, come guella di un
cuore, in ung piccola campana di vetro, il polso della
macchina... Tutto bene, Avanti!

L‘appareecmo che proteggevi era sempre piu lento del
tuo. Per restargli vicino eri costretto a ridurre al minimo
la velocita e, se non bastava, bisognava serpeggiare, fa-
cendo forza sui nervi per procedere cosi, lentamente, senza
poler usare del tuo vantaggio migliore, la velocita, che ti
avrebbe permesso di toglierti pit presto dai guai.

E se le granate sospendevano un poco la loro sinfonia,
ecco il sospetto di avere addosso la pattuglia avversaria:
occhiate ansiose alle spalle e in ogm senso, specialmente
dove pil bbe stato mi tuo

Talyolta ecco d’'improvviso il piccolo sciame avversario
in lontananza.

Dovevi allora osservare con tuita calma, come se tu
fossi a un tavolo di studio e non sospeso sull'abisso in

mezzo ai colpi, il contegno di quei demonietti nemici, Nel
caso che per la loro rotta, per la loro quota, per la loro

di astuzia cercando di scomparire al tuo sguardo
per sarprenderti.

Tutte queste ansie duravano finché le linee non fos-
sero state di nuovo passate: ansie ben piu gravi di quelle
provate ai tempi del « Voisin», quando la preoccupazione
riguardava me solo. Ora si trattava di rispondere della
missione e della vita di altri!

Quando il Piave era guadagnato di nuovo e gli ultimi
colpi disperati e¢i inseguivano, era un respiro di sollievo
che sembrava ridarti la vita, la vita che era rimasta
sospesa per ‘utto quel tempo E la gioia ben nota di aver
portato g termine qualche cosa contro il nemico dissipava
il ricordo delle acri emozioni. Ti avvicinavi al compagno
per salutare col braccio e ricevevi il pfi grato compenso
in una risposta entusiastica; l'osservatore si sbracciava in
lunghe espansioni mute, il pilota si univa a lui riducendo
la velocita per meglio lasciarsi avvicinare.....

Cercavi di vedere nel due visi mezzo nascosti dal casco
due amici di vecchia data. Forse era qualche compagno
del campo-scuola che tu ritrovavi lassii; ma non potevi
quasi mai 1 sulla non

o ¢ue, I1 mio esordio come comandante di una
pattuglia numerosa fu perd anch’esso assai pietoso. Mi
seguivano alln dieci o dodici app'\u‘cchi Voltandomi ve-
devo il i stormo e, ordinato,
e mi dipiaceva soltanto che se avessimo trovato degli av-
versari, il merito dell'abbattimento sarebbe stato di tufti
e non mio soltanto.

Crociera difensiva. Mi trattenevo dungue nelle nostre
linee, facendo solo qualche puntata a) di la del Piave ¢,
irrequieto, scrutavo il cielo, deviavo spesso a destra ¢ a
sinistra per abbracciare un campo di vista pid grande.

Nulla! Due ore di freddo e di evoluzioni inutili,

Quando atterrai, preparandomi a raccogliere la soddi-
sfazione dei miei compagni, se non ger il risultato.... bél-
lico ottenuto, almenon per il bel volo in formazione, mi
vidi uggredito dai pit anziani che da parecchio tempo
erano cacciatori, i quali mi ricoprirono di contumelie per
averlj- costretti a tenermi dietro penosamente nelle mie
deviazioni troppo frequenti € troppo brusche.

— Avete i nervi perch® non s'@ trovato nulla! — di-
cevo o,

— Macché! Non s'eé trovato nulla perchée non stavi m
fermo e bisognava tutti guardar te ad ogni istante
non urtarci. Se avessimo potuto guardare un po’ di piit
intorno, chi sa? —

Avevano ragione. Imparai che con una formnazione un
po’ numerosa non si poteva sbizzarrirsi sccondo il capric-

e bisognava invece andarsene con volo il pili regolare
possibile.

Questo volare in comiliva mi garbava poco e preferivo
andarmene liberamente da so0lo 0 con un compagno ¢ due
al massimo. Tuttavia mi capité spesso di far parte di
pattuglie € pattuglioni numerosi; allora apprezzavo la bel-
lezza tutta, direi, marinaresca di queste flottiglie, vaganti
Pér minacciare o per proteggere,

Ma intanto ero di nucve un principiante! Nella mia
squadriglia, nel Gruppo, anzi, non c'erano «assi» ancora,
ma c'erano molti piloti gia anziani della caccia e qualecuno
di loro aveva abbattuto degli apparecchi. Tanto bastava
perche gli altri si sentissero piccini piccini di fronte a
loro. A quei fortunati era stata concessa dal comandante
la caccia libera, premio che consisteva nella facolta di
andare in volo anche da solo o scegliendosi un compagno
che non avesse altri obblighi, a qualungue ora, in qua-
lunque zona del fronte.

Quanto a me, purtroppo, per quanto mi arrabbattassi,
non avevo trovato ancora nulla. Qualche ala nemica lon-
tana mi era sfuggita perché non avevo potuto raggiun-
gerla, Nonostante che m: fosse stata concessa la caccia
libera e pur volando molto oltre i voli prescritti, non
avevo trovato ancora il fatto mio,

La prima volta che potei spararve fu contro un appa-
recchio da ricognizione, in uno di questi voli in cui mi
ero unito ad un compagno: Donati, L'avversario sbucod fra
due nuvole, sul Piave, vicino, di fianco. Vedere le sue
croci nere e piombargli addosso, io e Donati, fu tutt'una.
Due brevi raffiche; si precipitd sotto le nubi: colpito?

Lo seguimmo a capofitto, ma non lo vedemmo pil.
Era caduto?

Al campo il comandante ci autorizzd ad andave in
automobile sulla zona per sapere dai testimoni l'esito di
questo brevissimo combattimento.

Le notizie erano contrastanti fra loro. Qualcuno aveva
visto cadere, a quell'ora e in quella zona, un aeroplano
austriaco attaccato da due dei nostri in mezzo alle nubi;
altri dicevano che non ricordavano o che avevano visto
il velivolo crociato dileguarsi con volo pericolante e scen-
dere al di 1a del Piave. I borghesi non ‘erano troppo atten-
dibili, poveri contadini, sbalorditi nel trovarsi di colpo in
piena guerra; i militari avevano troppo da fare per per-
der tempo a ricordare e a specificare, -

Tor do solo la di aver levato di
mezzo un occhio indiscreto per le nostre truppe.

Prime rivincite

L'avere intravisto la vittoria aveva raddoppiato in me
la smania,

Volavo con un altro compagno sulla stessa zona pochi
giornj dopo, a tremila metri; non lontanp da noi altri due
piloti della squadriglia incrociavano.

Ecco a un. tratto uno di essi precipitarsi gi. Capisco,
vedo: un velivolo crociato ci vola di traverso, pill basso.
Tutti e quattro ora abbiamo visto e picchiamo da diverse
parti addosso al malcapitato, il quale volta le spalle e
fila disperatamente verso il Piave.

(Continua)
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istruttore entrd rapidamente nella stanza d'uf
Comando e si presentd con un breve inchino alla signorina
che lo attendeva:

— lIstruttore Sanna.

— Renata Albani.

— Prego, accomodatevi.

La signorina sedette in una delle ampie poltrone di cuoio,
cercd una posizione molto comoda, aperse la borsetta, ne
tolse uno specchietto, si osservd, si sorrise, dette un lieve
tocco al cappello, poi si mise a frugare ancora nella borsetta,
cercando forse il rosso per le labbia, forse il portasigarette.

Sanna, in piedi davanti a lei, non poté nascondere nella
voce una sfumatura d'impazienza quando, male impressio-
nato daile manovre, in quel momento inopportune, sollecitd:

— Prego, signorina, dite presto. Devo partire in volo.

Renata colse ¢ capi quel tono d'impazienza.

Francamente non era abituata all'impazienza altrui.

Alla propria si, ma all'impazienza altrui no davvero.
Percid se ne indispetti e disse secca, senza smettere le ma-
novre di tceletta:

-— Se avete tanta fretta, potete andare. Tornerd domani.

Freddamente egli rispose:

-— Come credete.

Allora, sorpresa come davanti a un fenomeno, per quella
calma ch'ella aveva sperato di rompere, Renata alzd gli occhi
sull'istruttore ¢ lo osvervd,

Era un giovane vomo dall'aspetto severo, una figura alta
c agile; un bruno e scarno visc di volonta; la fronte ampia,
la bocca amara, gli occhi scuri e fermi, tutta la persona er-
metica,

— Caspita! —- ella commentd a voce alta,
sola parola c’era un intero monde d'impressioni.

Fuggevolmente pensd. « Ahime! L'orso nero.
trato, in vita mia. Credevo che non esistesse
umana se nNon come spaventapasseri.
plare! ».

in tono di congedo Sanna disse:

— Allera, a domani.

—— Oh Dio aspettate un momento' Non prendete le mie
parole cosi alla lettera! — ella fece, ma la sua voce non era
g3 piu la voce di domatrice d'un attimo prima; era una
voce piu calma, venata di pentimento.

Questa vol*a fu Sanna a cogliere quella stumatura, e ne
fu compiaciuto, Fuggevolmente pensé: « Questa maschietta
€ usa al comando e allo scudiscio, ma stavolita, con me dovra
ripicgare in disordine... ». Disse

Vosiro padre mi ha telefonato che voi avete inten-
zione d iniziare un corso di pilotaggio.

Un corso di pilotaggio, ma breve —- eila interruppe
guasi risentita

Un corso di pilotaggio € un corso di pilotaggio e non
una pezza di stoffa —— rispose Sanna calmissimo.
--- Ma 10 ho gia la patente d’automobilista

Ah!

e in quella

Mai incon-
nella fauna
Invece, eccone un esem-

E porto al large moltc abiimente il mio fuoribordo.
— Sone :bilissima in tutti gl sports.

- Canottaggio, tennis, sci.

Pareva una lezione ch'ella fosse abituata a recitare; in-
farti era cosi, e quella compiaciuta esposizione di meriti
sportivi le procurava sempre ammirazione dagli ascoltatori.

Continueé:

—_— Papa voleva anche equitazione, ma io non ho voluto.

— Non mi chiedete perchi?

Sanna si strinse nelle spalle e continud a tacere.

-~ Indovinate.

~~ Signorina, non ho tempo per gli indovinelli.

—— Ebbene, allora ve lo dird io. Non amo I'equitazione
perché io voglio dominare, e un cavallo & meno ubbidiente
d'un motore.

— Ah!

Sulla bocca di Sanna s'era via via formato un risoline
beffardo, che comincid a sconcertar: ed inquietare Renata.
Mai le era accaduto di vedere le sue ardite parole cadere cosi
nel silenzio. Per rianimarsi si alzd, e si propose di dire cose
straordinariamente interessanti,

— Sentite, Sanna. lo adoro la velocita. Ah, correre
come il vento! lo sono tremendamente dinamica. E ultramo-
derna. Ebbene, io vogiio conquistare subito il brevetto di pi-
lota; vogliv fare un difficilissimo viaggio su una rotta nuo-
vissima; voglic battere dei primati; voglio superare tutte le
aviatrici del mondo; voglio che tutti parlino di me, voglio
diventare famosa!

Tacque e atpettd le congralulaz-om di Sanna, ma Sanna,
moite tranquiilo, disse la piu inaspettata delle frasi:

— Le solite cose.

Allora Renata, piU per rassicurare sé stessa che il suo
singolar= ascoltatore, confermd con baldanza:

— Del resto posso aspirare senza timore a tutte queste
cose, dai momento che ho sempre ottenuto nella vita tutto
cid che ho voluto, e nelle mie imprese ho sempre superato
tutte le altre. Sempre.

Ironicamente Sanna fece: — Perbacco!

— Ma come, non mi dite nemmeno una parola di fode,
dna parola d'incoraggiamento?

Nt 5 S pamla di lode ve la dlru a brevetto
Di parole d'incoraggiamento mi pare non abbiate b:sogno

Renata s'infurid e le sue parole furono simili a tant
coli morsi:

-~ Siete esasperante! Ma & inaudito! Siete un bell'istrut-
tore! Non fate davvero propaganda all'aviazione. Fosse solo
per voi nessunc si iscriverebbe mai a2 un corso di pilotaggio!

—— Infatti, nessuno mai s'é iscritto a un' corso di pilo-
taggio per me, signorina. La mia modesta persona non conta
nulla. L'amore per il voio, la passione vera per il volo, la se-
rieta dei propositi, la tenacia e la pazienza; questo conta.

Renata ebbe voglia di piangere:

—— Ma scusate, Sanna, allora voi non avete proprio nes-
sun entusiasmo per le aviatrici?

Entusiasmo? No.

— Siete scortese.
Sono sincero,

—— Allora mi sconsigliate.

— No. Anzi. E se non ho entusiasmo, ho perd ammira-
zione. Ho avuto allieve valentissime,

Oh! — fece Renata incuriosita.
aggiunse sorridendo:

~— Naturalmente erano le pit modeste
La faccia di Renata divento di fiamma:
Sanna, credete che io....

L'istruttore la interruppe:

— Sentite, signorina Aibani. Con molta franchezza vi
dico: se volete diventare aviatrice per vanita e allo scopo di
superare le altre, non tentate neppure; l'aviazione é una
cosa seria; non & un frivolo giuoco di societd. Se & « pour

épater » qualcuno, non tentate neppure; il pubblico & ormai*

smaliziato e sa distinguere benissimo il vero merito da quel-
I'altro; il pubblico & abituato a cose grandi, a cose miracolose,
e ha fatto il palato difficile. Se & per una vera e propria
« carriera d'aviatrice », vi avverto che I'ltalia non é il paese
adatto per queste cose; o almeno, non & ancora il paese
adatto per esibizioni di questo genere.

S'interruppe un attimo e la fisso:

— Infine, signorina Albani, se & per vera, sincera pas-
sione aviatoria, e porta con sé serieta, volonta e disciplina,
allora m'inchino, ammiro, e sono a vostra disposizione.

Sbalordita da questa franchezza maschia, spaventata di se
stessa e della leggerezza dei suci propositi, preoccupata sol -
tanto di non fare troppo cattiva figura di fronte a quel sin-
golare tipo d'uomo, che rovesciava di colpo tutto il suo si-
stema mentale, Renata si afferrd alla tavola di salvezza delle
ultime parole di Sann:

—— Ecco... precisamente — disse, col respiro corto e in
tono umile umile: — E’ per vera, sincera passione aviatoria. .

Ma egli pareva aspettare ancora, ed ella, inghiottendo
saliva, continuo:

- E faro il corso con serieta, volonta e disciplina.

— Molto bene, signorina Albani. Se & cosi, senza dubbio
ci intenderemo. A domattina alle otto. Buona giornata!

S'inching, sorrise, usci,

Renata, che si sentiva grave la testa, cadde a sedere
sulla poltrona:

— Parola d'onore, I'aviazione & una cosa seria davvero!

LR RS

Un corso di pilotaggio pud fare miracoli; pud anche es-
sere un mezzu educativo di primo ordine, su certi soq.m
difficili.

Da ottimo psicologo, Sanna lo sa e ne ride.

Lo cgomento che dilata gl occhi di Renata ogni voita
che d:ve ubbidire, che deve piegare la volontd ad una vo-
lonta pil forte della sua, & una conquista pedagogica note-
volissima, forse la pil notevole e interessante della sua car-
riera d'istruttore.

Dal pittoresco vocabolario di Renata sono sparite giorno
per giorno le parole: « voglio »; « esmo » o« srete un -dvo-

Dalla voce di Renata & scomparsa quella nota alta, vi-
brante come | sibiio d'un frustino, volitiva e autoritaria; e
quella tremenda risarella ironica ch'é sempre stata la dispe-
razione dei suoi parenti ed amici.

Dalla fisonomia di Renata é sparita quell'aria di estrema
sicurezza di seé, quell'espressione di meninfischio che, alla
fine, invece di giovarle, induriva le linee' armoniose del suo
volto.

C'é assai piU grazia in lei; stranissimo, quasi paradossale
risultato estetico di un corso di pilotaggio! Ella stessa se ne
accorge e se re sorprende.

Ora Renata si vergogna di essersi sentita qualche cosa
di eccezionale, di aver fatto sfoggio presuntuoso delle pro-
prie abilitd sportive con Sanna, audacissimo aviatore, cultore
d’ogni sport, uomo valente, silenzioso, severo e ironico.

Si vergogna di aver pensato, e sopratutto di aver detto
a Sanna che intendeva di diventare una donna famosa, di
oscurare la fama di tutte le aviatrici del mondo, di compiere
imprese grandiose. Chissd cosa darebbe per non aver detto
tante cose idiote!

Ora ella ama il volo per il volo; é diventata un'entusiasta
del cielo; si sente piccolissimo atumo sperduto nell'immensita
dell'Universo, e questa sensazione d'umiltd non l'awvilisce,
anzi, la esalta, e le da nuove e pil alte concezioni della vita.

Ella & un’altra e non vorrebbe certo tornare quale é stata.

Queste cose pensa confusamente Renata in quel mattino
d’autunno, mentre sorridendo si slaccia il casco, appena
scesa dal felice volo di brevetto.

Fine del corso; ella & pilota aviatrice.

Vede venire Sanna versc di lei ¢ pensa fuggevoimente
che ad una giovine uomo ncn é davvero indispensabile essere
galante per essere attraente... Anzi..

Sanna stamattina & msolnamenre loquace:

— Eccomi a dirvi la famosa parola di lode, che voi pre-
tendevate da me prima di Tniziare il corso! Era una pretesa
illogica la vostra, ne siete convinta? Ammirate la mia sag-
gezza, e ditemi: quella parola di lode non vi & piu cara ora
di allora?

— Milla volte pit cara,

—- E vi cird anche perche sono severo ma giusto, che
ho della sincara ammirazione per voi, per la vostra volont3,
la vostra tenacia, la vostra disciplina. Siete la migliore delle
mie allieve.

y — O Sanna!
non mai.

— E sopratutto c'é al vostro attivo questa conquista:
I'amore per il volo; un amore che all'inizio non sapevate
neppure che cosa fosse, dite la veritd. Non sapevate nep-
pure che cosa fosse quella vera, sincera passione aviatoria
a cui vi afferraste, per salvarvi, quando io vi trattai piut-
tosto bruscamente... Vi ricordate?

— Se mi ricordo!

— Partivate con un bagaglio di cose intili e balorde, e
vi mancava la sola cosa indispensabile: I'amore per il volo.

—— Ma siete stato voi a destare questo amore.

— Eppure, allora mi avete irosamente accusato di non
fare propaganda all’aviazione'

— Me ne vergogno. Ma cié che mi & accaduto & mira-
racoloso:

— fa Renata, sentendosi felice come

—— Macché! — fa Sanna, ridendo allegramente come un
ragazzo. —- Niente di miracoloso. Normalissimo.

— Ah si? — chiede Renata un po’ delusa: — Norma-
lissimo?

Sanna ora la prende cordialmente a braccetto, come si
fa tra camerati, e s'avvia con lei verso la rimessa.

—— Sapete dirmi — chiede riprendendo scherzevolmente
il tono severo dell'istruttore: — Sapete dirmi, signorina Al-
bani, come si chiama in linguaggio aviatorio quella tremenda
sterzata che avete dato alla vostra volontd? Quella brusca
manovra di chi puntava a una méta, e ne vuole invece rag-
i un'altra?

ta »; « lo dico io e basta »: « togli dalla

« la'emn il santo piacere »; « non pretendete mai davere
ragione con me »; . animale antidiluviano », eccetera; modi
di dire e di pensare abituali, che costellavano fit suoi
discorsi; gergo non edificante di ragazza indipendente, pre-
suntuosa e caparbia.

— Lo so, lo so, signor istruttore! — risponde Renata
ridendo allegramente:

— E' una manovra: che si chiama: Variazione di rotta!

DIORAMA



0ggi che il problema (difficile) del-
I'educazione aeronautica dei giovanj é
stato posto nella sua giusta luce dai ‘la-
vori del recente I Congresso Mondiale
della Stampa Aeronautica, pud essere
interessante conoscere un’originale ini-
ziativa che da quattro anni si sta espe-
rimentando in una scuola elementare
di Roma: la scuola « Trento e Trieste»,
sita in via dei Giubbonari. In seno a
questa scuola é stata creata '« armata
azzurra », una classe che, a fianco della
normale attivitd, svolge una vita tutta
improntata all’entusiasmo per il volo;
e che tanto moralmente come material-
menle si sforza di avvicinarsi il pia
possibile alle direttive di ung severa
disciplina militare, ricalcata sulla vita
di soldati del’Armata Azzurra.

L’attivita di questa straordinaria clas-
se cbbe inizio quattro anni or sono a
cura della direttrice didattica signorina
Lina Villani, una valorosa educatrice
che ha dedicato tutta la sua vita alla
missionc dell’insegnamento, ¢ della
maestra signorina Silvia Cattani, inge-
gnosa insegnante al cui gusto e alla cui
fantasia si deve lo sviluppo oggi rag-
giunto dalla ¢ C.

La scolaresca é divisa in tre €squa-
driglic », ciascuna delle quali & compo-
sta da avieri, sottufficiali, ufficiali infe-
riori e superiori. Questi gradi sono as-
segnati agli alunni a seconda dei loro
meriti, ed é facile comprendere la fa-
tica dell’insegnante, la quale in questo
delicato compito deve saper sfoggiare
un raro intuito. Il bambino, infatti, &
un essere estremamente suscettibile al-
la stima dei grandi, ¢ pud offendersi

tremendamente per un ingiusto giudic
zio circa le sue capacita. Per questa sua
estrema sensibilita sono efficacissime le
punizioni, sotto forma di degradazione,
stabilite dai regolamenti che inquadra-
no la vita di questo minuscolo organi-
smo quasi militare, L’ufficiale che ve-
de in pericolo i propri gradi, che sino
ad oggi gli hanno valso il rispetto e
Yubbidienza dei compagni inferiori, fa-
ra qualsiasi sacrificio pur di scongiura-
re il pericolo, ¢ ne trarra cosi vantag-
gio il suo profitto, al quale sono legate
le sorti del suo grado.

Ogni squadriglia é comandata da un
maggiore, ed ¢ purc munita di un re-

La

simpatica
dell'« Armata Azzurra»

1 comandanti delle squadriglie
a colloguio

parto... sanitario, rappresentato .d:
alunno con tanto di bracciale croc i
I tre rappresentanti di Esculapio pas-
sano ogni mallina in rassegna i compa-
gni di squadriglia, per poi riferire sulle
loro condizioni igieniche ai rispettivi
comandanti. Questi, poi, pensano per
loro conto a tenere al corrente della
situazione l'insegnante della classe.
L’aula che ospita questa straordinaria
scolaresca & un luminoso ambiente, al
quale dona leggiadria la tinta azzurra
delle pareti e la presenza di un gran
numero di modellini di aeroplani co-
struiti in carta da-
gli alunni, e appesi
alle pareti e al sof-
fitto. Cé in aria
una sensazione di
ambiente militare,
di aeroporto, di at-
tesa di volo, che
viene da questi
strani motivi deco-
rativi rappresenta-
ti dai modelli di
velivoli che tendo-
no le loro ali so-
pra le nostre teste,
dai cartelloni di-
datt appesi alle
pareti, che illu-
strano tipi di ae-
roplani civili e mi-
litari, da altri mo-
delli in legno
sparsi sulla catte-
dra dell’insegnan-
te e altrove, dai
volti stessi degli
alunni, sereni e
luminosi come
sono quelli de-
gli aviatori, Per-
ché questi bam-
bini sono gia
degli aviato-
ri potenziamen-
te. Essi hanno
assimilato or-
mai ] signifi-
cato morale del
volo, e sono

scolaresea
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preparati alla disciplina del pilota,
Rappresentano una buona seminala
che, tra solo un decennio, dari per

frutti una balda schiera di soldati del-
Paria.

Questi scolaretti sbalorditivi
chiamano per grado, che si salutano mi-
litarmente ¢ che intima
comprensione ly discipling alla quale
suno sottopost ogni falty
relativo alla vita dei nostri croi del-
I'aria, conoscono tulti i differenti tipi
di velivolj della nostra aviazione, ne
valutanoe i particolari e 'impicgo. Ognu
no di essi ha un quaderno sul quale.
senza che Pinsegnante lo consigli,
nota i fatti pia importanti della nostry
Armata Azzurra, illustrandoli
produzioni tolte a giornali che si inte-
ressano di cose aeronautiche, In giorni
prestabiliti, questi piccoli soldati com-
memorano con piccoli discorsi fatti
salienti della storia della nostra avia
zione, rendendo omaggio alla memoria
degli eroi.

Hanno il loro inno, musicato dal mac-
stro Clemente Pagliassotti, che ¢con pa
role semplici dice tutta la passione per
il volo, tutto il desidcrio di sacrificio,
tutta la volontia di dedizione che animgy
questa piccola €armata azzurra s,

Anche ai fini didattici, 'unione del
normale insegnamenlo stabilito per le
classi elementari ally disciplina milita-
re che inquadra le tre squadriglie della
¢ classe aeronautica », ha dato ottimi ri-
sultati, in base ai quali ci & dato spe-
rare che la lodevole inizialiva venga
considerata attenlamente ¢ studiata con
diligenza, affinché possa presto trasfor-
marsi in un sistema di inscgnamento
tendenle a creare intorno all’alunno un
clima idonco per il maturarsi di quel
seme di eroismo ¢ di amore alla disci-
plina che esiste allo stato latente nel-
Panimo di ogni giovanissimo.

che si

vivono con

conoscong

an-

con ri
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Albano Mauri, Trieste. — Tu mi scrivi
desolato che a Ronchi | carabinierj sono
dei grandi nemici degli aeromodellisti per-
ché non voglionc lasciarti entrare nel
campo d'aviazione a provare i modelli, Dici
che ti hanno «rimproverato» piu volte e
che ti hanno «minacciato la contravven-
zione ». Percid mi chiedi di scrivere loro
una letterina « per cercare di convincere |
signori carabinieri. a lasciarti entrare nel
campo ». Amico mio. a parte il fatto che «i
signori carabinieri », come i chiami tu, ese-
guono gli ordinj superiori. io non posso pro-
prio farci nulla. In molti campi d'aviazione
sono ammessi gli aeromodellisti (al Littorio
a Roma, per esempio, ed A Taliedo a Mila-
no), e cio avviene per della

clo: prima di tutto perché Vultur e Fal-
chettaccio aspettano da me risposta da al-
meng tre mesi, in secondo luogo perché io
rispondo a migliaia di ragazzi e fanciulli
di tutta Italia e dell'Estero. Ma questo non
& ancora il «cicchetto», Il «cicchetto» & i
seguentc: impara a scrivere Jettere brevi «
concise, e poi potrai pretendere risposta sol-
lecita. La lettera a cui mi accingo a rispon-
der- & di ben dodici pagine ed & allegata
ad alure due lettere. Per fortuna che non
ho sottomsano le altre tre che dichiari di
avermi spedite! (Io aborro { puntj esclama-
tivi ma trovo che qui ci vuole). Dunque,
ogni due o tre giorni. du tre mesi e piu,
prend.n In mano | tuol papiri con l'intento
¢, ma subito la considerazione

RUNA, alla quale ti devi rivolgere per
chiedere aiuto.

Maria Umbra Bartolotli, Padova. — Ho
letto con interesse la tua lettera con la qua-
le faj l'elogio de L'aquilone e del volo. Cre-
do che la tua passione fara breccia nella
spessa muraglia dell'incomprensione e della
indifferenza eretta dallc tue compagne.
Non credo, invece. che tu riesca a costruire
dei modelli volanti. Molte fanciulle roma-
ne. mil; fiorentine, . lueche.
si, torinesi e veronesi hanno tentato Ja stes-
sa strada. Una certa Tuccimei aveva per-
finc preso degli impegni solenni: ma ha
preferito, ad un certo momento, scompa-
rire, Difatti non so pit nulla di lej da due
anni oramai. Per costruire degli aeromo-
delli che volino, bisogna lavorare sodo, lun-
gamente, pazientemente: bisogna cioé co-
struirne molti: dopo. naturalmente, avere
studiato almeno un po' di acrodinamica
elementare e la teoria della costruzione.
Tutte Je fanciulle che si sono cimentute in
questa attivitd, dopo le prime prove (cioé
dopo le prime scorticature di dita), hanno
gettato utensili ¢ materiali ¢ sono tornate
ad occupazioni piu semplici € pil.. como-
de. Pensaci bene, dunque. prima di fare del-
le spese. Ad ogni modo il mio primo con-
siglio & questo: armarsi di pazienza e di
velon secondo: acquistare un manuale
semplice e completo (uscira tra breve la
terza edizione riveduta ¢ ampliata de « Il
costruttore di aeromodelli» di Martini ¢
Nobili). Tu desideri uno pseudonimo origi-
nale. Non & cosa facile. Alutami con qual-
che elemento biografice e fisionomico sulla
tua persona. Scrivimi presto.

Enrico Borghi, San Fermo. — Prima di
tutto un «cicchetto». Non & vero che ‘o
risponda soltanto a Vultur e Falchettac.

di

della mole (cioc del «bottone») mi face-
va mutar parere, e le tue letterc tornava-
no pesantemente ne! mucchio. Oggi, com-
battuto dall'alternativa di leggere final-
mente le tue missive o di gettarie nel ce-
stino, ho vinto la pigrizia e il dispetto ed
ho affrontato il pericolo con animo forte.
Dopo questa premessa, ti avverto che ri-
sponderd brevemente, alle domande piu im-
portanti, Andiamo per ordine, Il manuale
di Barbieri stampato da Hoepli é buono
Per i corsi di volo a vela rivolgiti alla R.
U. N, A di Como. La scuola d'aeromodelli-
smo di Como esiste: non so, pero, se fun-
zioni, o come funzioni. Chiedi informazio-
ni. Per frequentare i campi della R, U, N, A,
bisogna almeno essere soci della R, U. N.
A Le qualiro idee per la copertina sono
troppo fiacclhie: troppo. Il Salone Aeronau-
tico a Milano si inaugureria in ottobre. Ho
paura che Je invenzioni tue che mi annunci
somigling alle: idee per la ccpertina. Togli-
mi questo atroce dubbio.

Gez. — E non Zeg. e cioé Giovanni Etto-
re Zenezini.

Luigi Messina, Napoli, — Vedo con piace-
re che tu mi dal ragione, per quanto riguar-
da le critiche da me fatte &l tuo mode!
Dico questo, perché in guest! giorni ho ricc-
“uto una minacciosissima lettera minatoria
scritta da un tale del cul modello ho criti-
cato varle cose. Si tratta di un bravo ragaz-
z0, ma che, gludico dalla lettera, poi che lul
di persona non lo conosco precisamente, de-
Ve essere un po' squinternato. Mi scrive un
mucchio dl insolenze, ¢ termina con una ter-

Cli Cli, — Ripeti che desideri i primi otto
numeri dell'anne in corso (numeri promessi
da me) e, sotto allo pseudonimo, degnati di
mettere, oltre al recapito. il tuo riverito
nome e cognome,

Nedo Devoti, Viarcggio. — Ti consiglierei
di leggere qualche manualc elementare di
aeromodellismo. Il tuo ingresso nei ranghi
dell'armata azzurra dipende da molte cose:
dalle condizioni fisiche. dal titolo di stu-
dio. dalla tua capacita di eventuale operaio
meccanico, e via dicendo, Tieni d'occhio la
levy aeronautica ed assumi informazioni
presso la R.UN.A. o presso il comando lo-
cale dei FF, GG.

Acrobum — Ti rispondera Crivello, il

quale ti illuminera sul colore dei suoi baffi.
Z10 FALCONE

riblle profezia, Una lettera simile, doveva lo-
glcamente essere firmata dall'impronta mi-
4teriosa d! una mano, no? e invece il corag-
glosc ha voluto firmare di proprio pugno, in
bell'inchiostro uero e con tanto di svolazzi.
Cosi, ora mi trovo una spada d! Damocle so-
spesa sulla testa: ¢ pol venite a dirm! che
non slamo apostoli, ver! apostoli! Altro che
apostoli, pOco nom slamo addirittura
martirl dell'aeromodellismo itallano, Beh, In
attesa d! leggere sui quotidiun! ls notizia

La scrittrice Irene Brin, Ja cui

o

e 1 n ita da

tempo con molto interesse anche dal
to da vicino della perfezione con cui & _costruito un nod:llo volante, La
fotografia & stata eseguita al' Cnm)o del Littorio, durante la

llistica

lone » per i giornalisti italiani

da « L'aqui-

della mua tragica scomparsa (eflerrato delit-
to al viale Libro ¢ Moschetto — un eroe
sl ricerca il corpo delln vittima — Jacrom
delllsmo In Jutto) orosegulnmo nelle cose
¢! riguardano direttamente. Il tuo mod.
ecetto il fatto decl « Nacn mi piace mojty
slmo, e spero vivamente
con onore al ndioso combattimento an-
nunciato per Concorso Nazionale di que-
st'anno. Riguardo a] «Naca », t! consiglio dl
studiario attentamente, Saopi che un « Na-
ca» ben fatto serve cffettivamente a raff
dare 11 motore megllo d! ogn! altro sistemo
ma perché avvenga guesto deve avere un de-
terminato profilo, risultato d! lunghi anul
di fatiche da parte di vecchissimi e dotuls-
sim! ingegnerl. Clrca la dolorosa storia dc.
vaglia perduto, non ti posso dire nulla. Pns
s0 la lettcra ‘Amministrazione, la guale
provvedera per suo conto.

Adolio, Eliano, Bologna, — Ilo suppongo
che il tuo nome vads bese cosi, comn 'be
scritto jo: ti sel firmato .n una manle
tanto barbara, che ho dovuto ricorrerc o
un egittologo. Ho 1] doloroso dovere dl
dertl noto che quanto J'amico ti h
nicato € vero, paurosamente, ineffabi
vero, Vero come lo ml chismeo Crive
me il Sole £ta in clelo. come Ia i
miglior bevanda. Disseta, rinfresca.
Chi beve dirra campa cent'anul
birra.

Ba 65, Roma. — Soltanto adcsso. dopo Cioé
Ja tua visita a nol, ¢ dopo i nostro scumbic
di vedute, ho l'occaslone dl leggere lu tus
lettera, Nonostante non ce ne sia il biso-
gno, perché quanto c'ers da dire sulla que-
stione che tanto t! interessa da fart! tra-
scorrere nott! insonnl e glorn! da incubo ¢
gia stato detto, cid nonostante, dico, prendc
penna e carta e ti serivo. Questo ti dimostre.
rk due cose: che il bisogno di comniere tutto
1] dovere. nientaltro che 11 dovere e solo 1!
dovere € per me una necessita fisiologica,
che non posso assolutamente trascurare; che
la notizia secondo la guale a non tutte lo
lettere che ci glungono viene risposto, & as-
solutamente falsa e destituita da fondamen-
to. Infattl, ecco che il sottoscritto risponde
ad una Jettera alla guale poteva benissimo
esonerars! dal rispondere. Motivo per cul sia_
no innalzati archi di trionfo e obelischi e pa-
gode al sottoscritto, il quale, se non morra
per mano di colul che ha fatto voto dl met-
ter fine al suol glorni per futill motivi, cer-
cheri con ogni sua forzu di far si che | tuol
onest! desiderll presto :! avverino.

Fulvio Papalla, Romu. — Durante il no-
stro dialogo di lunedi sera, m! sono dimen-
ticatc di fart! sapere una cosa che ml pre-
meva moltissimo rendert! noto. I due errort
di latino con i quali termina l'articolo da me
scritto sulla gara dell’otto glugno, sono statl
fatt: dal linotipista, e non da me. To non J!
potevo fare, perché il latino non lo so.

N. B, - Il 1atino non lo so non perché non
l'abbia studiato. ma Il contrario. Viva la
birra.

nutriscs
Viva Ja

Amedeo volante, Rimini, — Tutte storic.
Quando Stephenson costrul la locomotiva, |
sapient!, spaventati della grande velocita (20
chilometri!) che il nuovo mezzo era capace
di fecero una contra-
ria affermando che gravi cose sarebbero ac-
cadute, se la locomotiva (vaporiera) avesee
preso plede. Tra queste grandi cose profetiz-
zate, due meritano davvero di essere rese
note. Gli uccelll sarebbero tuttj morti, a
causa del fumo che avrcbbe intossicato 1'at-
mosfera: le vacche non avrebbero piu dato
latte, per lo spavento, (Sic!).
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SOCIETA' ITALIANA AEROPLANI IDROVOLANTI “SAVOIA MARCHETTI.,

PSR SR |

S. M. 75 - TRIMOTORE CIVILE PER 18-24 PASSEGGERI

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
Di AEROMODELLI

utensili e materiali
Chiedete catalogo per I'anno XVl inviendo 1.1,50

olla ditta

AEROMODELLI E ACGESSORI

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’aeromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell'aeromodello a tubo

LIBELLULA

L.. 4,50 franco di porto
e del

ROSTRO

Acro-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto

Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna

CANTIERI RIUNITI DELL’ADRIATICO

Societa Anonima ~ 150 milioni interamente versati
DIREZIONE CENTRALE TRIESTE - PALAZZO LLOYD

-

OFFICINE AONAUTICHE MONFALCONE

Apparecchi CANT. Aeroplani ed idrovolanti civili, militari, per scuola e turismo
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QUEST. ' ADDAREC-
CHIO £® SUPER-UTI-
LITARIO : FIGURATEY!
CHE INVECE D] UN MO-
TORE A CILINDRI HA
UN MOTORE A

BERRETTI..,

SICCOME L'AEROPLANO
SERVE PER UNA SPEDI-
ZIONE ARTICA, CLI AB-

BIAMO MESSO UN MOTO-
RE A STELLA ... POLARE

UN MOTORE Da
OTTANTA CAVALL| E'
TROPPO FORTE PER

QUESTO VELIVOLO @ NE




