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PRIM

Esaurito il programma d’insegna-
mento, ero li coi miei giovani del
quarto corso “ Geometri” ad ascol-
tare come un fratello maggiore le
loro ansie piul pungenti pei prossimi
esami di licenza ed a dare i miei ul-
timi chiarimenti sulla materia, quan.
do sentimmo bussare alla porta,

“ Avanti! ”,

I1 bidello recava una circolare del
Preside da comunicare agli alunni.

Lessi ad alta voce. Voli di propa-
ganda. Tre buoni da distribuirsi agli
alunni ed uno, uno solo, pei profes-
sori.

Ebbi una stretta al cuore: ultimo
arrivato tra gli insegnanti dell’Isti-
tuto e, per giunta, semplice supplen-
te, come potevo illudermi di essere
preferito proprio io nell’assegnazio-
ne di quell'unico “buono”?

Ma non volli darmi per wvinto.
Detto, fatto, stesi la mia domanda
e, terminata la lezione, corsi a por.
tarla personalmente al Preside.

\Da buon avvocato (insegno Dirit-
to) non mi mancod modo di “fare la
mia causa”. E, con disinvoltura che
potrebbe meglio chiamarsi sfronta-
tezza, credetti farmi forte della mia
priorita sugli altri nel presentare
la domamnda e..: “Prego, Signor
Preside.. prior in tempore, potior in
jure!...”,

La mia fortuna fu che non ebbi
concorrenti.

Il volo era fissato pel 23 giugno
e, con ansia pilt giovanile dei miei
anni, ricordo di essermi guasi im-
pazientito quando il segretario mi
annunzid, qualche giorno prima,
che la data era spostata al 26.

Intanto avevo saputo i nomi dei
fortunati giovani che avrebbero vo-
lato con me: Maggi, del quarto cor-
so “Ragioneria”, e Bovenzi, del
quarto “ Geometri”, che difendeva
anche 1ui, a modo suo, la sua “con-
quista ”.

I1 caro ragazzo si consumava di
desiderio per Taviazione; aveva
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fatto persino domanda di arruola-
mento; ma, forte e sano com’era,
non lo avevano “preso” solo per
colpa di quei benedetti denti, un po’
cariatelli! Se me rattristava il po-
vero Bovenzi e, sospirando, con-
fessava, o meglio proclamava, che
egli aveva pure la divisa da avia-
tore e.. non gli mancava neanche il
casco! Conservava tutto con un
senso di religione!

‘Come si poteva, ora che si pre-
sentava l'occasione propizia, negar-
gli la gioia di wolare? Sarebbe sta-
ta mna vera crudelta. E fu accon-
tentato.

Il terzo alunno prescelto, uno del
corso inferiore, mi rimase ignoto.

Giunse la grande vigilia. Febbrili
preparativi per far mettere a punto
la divisa fascista dai miei familia-
ri, senza far nulla sapere alla mia
cara e vecchia mamma, per evitarle
emozioni inutili e dannose pel suo
carattere troppo impressionabile.

E giunse il mattino del sospirato
giorno.

Dormivo ancora, quando il cam-
panello del telefono mi tiro git dal
letto.

“Chi parla?”.

“Siamo noi, professore: Maggi e
Bovenzi ”.

“ QOh, bravi, grazie! Ma & presto
ancora, Santo Dio!”.

“No, professore, sono le sei €
mezza. Siamo giunti ora da Caser-
ta. Partiti alle cinque e mezza, Sia-
mo in piedi dalle quattro e mezza.
Faccia presto; Qattendiamo tra
un’ora alla stazione dei tram per
Capodichino”. Fui puntualissimo.
E li trovai che mi attendevano co-
me il Messia. Poco mancé che non
ci abbracciassimo, tanto eravamo
felici.

Sul campo giungemmo in antici-
po; ma gia moltissimi ci avevano
preceduti. Alunni giovanissimi, a-
dolescenti addirittura, professori
non pill giovani, professoresse ed

austeri presidi, e-
ravamo tutti un
cuor solo, una 50-
la fede. un sol de-
ciderio. I mnostri
occhi ed i nostri
animi -erano tesi
alla stessa meéta:
i multiformi appa-
recchi che aveva-
mo di fronte,
scintillanti sotto i
raggi del sole dar-
deggiante, ma che
noi non sentiva-
mo; una fiamma
pit forte ardeva
nei nostri cuori e ci sentivamo tut-
ti giovani e ci guardavamo tutti con
simpatia,

Quando giunse il momento di fis-
sare i turni di volo, la nostra ansia
era incontenibile e tutti reclamava-
mo la gioia della precedenza, Ma
fu una gara sempre gentile o fra-
terna e presto ognuno ebbe il suo
biglietto di volo. Nove per ogni
turno. I miei due fedelissimi me li
tenevo sempre, gelosamente wicini.
Oramai, i avevo in consegna e li
consideravo come due fratelli mi-
nori.

Quinto turno i wvolo. Dio mio!
Bisogna attendere!

“ Attenzione! Attenzione!” am-
moniva un altoparlante, dando chia-
re e precise le disposizioni per l’or-
dine dei voli e per il loro imminen-
te inizio. Noi, perd, eravamo impa-
zienti; non potevamo star fermi e,
per impiegar bene il tempo, vole-
vamo almeno farci qualche istanta-
nea-ricordo, vicino a quei colossi
che ci attendevano per portarci su.

Non ero rimasto sordo alle pre-
ghiere di Bovenzi ed avevo con me
la mia “sei-nove”. Ma vi era di-
vieto di far fotografie e la “ Bene-
merita” vigilava. Vigilava si, ma,
all'irrequieto Bovenzi, che -andava
per conto suo studiando tutto un

Uno dei tanti che ha

scoperto, per caso, « L

Sul campo di Fogg'a durante i voli di propaganda. 1: il ten.

col. Rampelli; 2. il corrispond
vine lIrace, figlio del nostro corrispondente

de « L’aquil »; 3. il gio=

piano di attacco, non sfuggi il mo-
mento propizio in icui i miuiti erano
intenti altrove e, tirandomi dietro
insieme a Maggi, si issa senz’altro
sopra un vicino piccclo “caccia”,
scongiurandomi di fotografarlo se-
duto al posto del pilota. Dovetti ac.
contentarlo. Poi fu la volta di Mag-
gi ed, in fine, cedendo alle loro
pressioni, io ne seguii ’esempio. Le
ho qui, sul tavolo, queste tre istan-
tanee, che domani offriré al mio
Preside. Sono un trucco ingenuo e
scherzoso, ma dicono, perd, senza
finzione, tutta la nostra passione per
I’Arma del cielo; passione che vor-
remmo veder condivisa da tutti i
giovani d’Italia, specie dai giovani
professori, perché siano maestri an-
che di sani ardimenti.

Cominciano i wvoli.

Avanti il primo ed il secondo
turno! Ecco: partono i due trimo-
tori e noi li seguiamo col cuore s
con gli occhi, cronometrando, per
sapere quanti minuti durerd la no-
stra gioia. Un ampio giro sulla cit-
ta, fino a scomparire dal nostro o-
rizzonte.. Ma.. come.. gia di ri-
torno? “ Arronzano.. arronzano!”
protesta qualcuno scherzando, ma
quasi piagnucolando. ¢

Bovenzi gia dichiara che prende-
rd posto accanto al pilota per co-
stringerlo “manu militari” a fare
per noi un volo pitl lungo; ed io ri-
dendo gli ricordo il mio ruolo di
superiore, per indurlo a cedermi il
posto ed il compito.

Intanto, i primi lasciano gia 1’ap-
parecchio. Sono addirittura raggian-
ti. Corriamo loro incontro per sa-
pere quali sono i posti che offrono
migliore visibilita.

“Tutti ottimi! Una delizia! Gli
ultimi son forse i migliori per ti-
rar fotografie; hanno il finestrino a-
pribile ”.

“Bene! Benissimo...”.

Ecco: partono il terzo ed il quar-
to turno.

I due trimotori corrono frementi,

locissimi, s ampo; decollano;
salgono; wirano; scompaiono.

E noi abbiamo la febbre dell’at-
tesa,

Volare, volare! Ecco: il nostre
sogno sta per essere realta.

Ritornano!

“A noi! A no!”.

Ci lanci £ te. Appe-

na il tempo di fare smontare i nove
aquilotti che ci hanno preceduti e,
salendo agilmente la breve scaletta
appoggiata allo sportello di ingres-
so, prendiamo d’assalto i nostri po-
sti. D’assalto, ma in ordine e con
disciplina: cinque a sedere in como-
dissime poltroncine fisse: tre a de-
stra e due a sinistra per lasciar lo
spazio all’ingresso; gli altri quattro
aquilotti sono in piedi, tra le due
file, come in un elegante “autopul-
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man”. Io son dietro, a destra, Bo-
venzi e Maggi li ho davanti a por-
tata di mano. Macchina fotografica
pronta allo scatto. Apro bene i fine-
strini per facilitare il m1o imminen-
te lavoro.

La gioia ha la sua es.nlosxone e,
segnandoci di croce solo per un
senso di coerenza alla nostra fede
che ci insegna ad iniziare in nome
di Dio ogni impresa, anche se pic-
cola o di diletto, si parte, festosa-
mente, senz’altra preoccupazione
che di godere appieno quei pochi
momenti di vita aerea!

Gia I"“I-Bado” (& il nome augu-
rale del “nostro” trimotore, che e.
videntemente ricorda il Generalissi-
mo del ncvello Impero) corre velo-
ce; ‘il motore fa sentire il suo pal-
pito possente e ci solleva, con dol-
cezza, in alto, sempre pid in alto!
Napoli, in tutta la sua magica bel-
lezza, si mostra, di sotto, ai nostri
sguardi estasiati, adagiata sui suoi
colli e sulla riva delllincantevole
golfo. Sembra, guasi, di assistere,
dalla comoda poltrona di un cinema,
alla proiezione di un film “ Luce ”.

Ecco che il maestoso campo “A-
scarelli ” ¢i appare come un modelli-
no in gesso, di quelli che si ammi-
rano nelle sale di esposizione. Ecco
la miniatura dell’imponente edificio
borbonico: 1'“ Albergo dei poveri”;
poi il Vomero, col suo castello ed
il Museo: un piccolo presepe da
bimbi. Ecco ancora la miniatura del
“Maschio Angioino”, della nuova
stazione marittima e, wvia, via, di
tutti g'i altri edifici caratteristici e
dei punti inconfondibili della citta.
Dobbiamo essere molto in alto. se
mi par di dominare persino il Ve-
suvio.

Paura? Macche, neanche per so-
gno! Per amor di Dio! Siamo tutti
pazzi di gioia.

E, intanto, & un continuo richia-
marci la reciproca attenzione sugli
spettacoli pitt be'li. Un continuo
scoppio di ammirazione, di entusia-
smo crescente,

“Guardi! Guardi! Che meravi-
glia!” e si grida; si, bisogna gridar
forte, perché i motori cantano piu
forte di noi la loro pin bella canzone
di amore che ha conquiatato le no-
stre amme.

Ed io mi alzo e passo da un fine-
strino a l’altro, espletando con feb-

brile zelo il mio compito di.. foto-
grafo della “spedizione”. L’obbiet-
tivo scatta, fuori del finestrino, pro-
teso verso terra, 1a dove ho l'im-
pressione che pill valga la pena di

. serbarne il ricordo e poi mi tocca

far girare il rollino e devo' quindi,
purtroppo, distogliere, sia pur bre-
vemente, gli occhi da quello wpetta-
colo fascinatore.

Ma... che c’¢ di nuovo, ora? L’o-
rizzonte si & stancato di essere o-
rizzontale? E’ I’apparecchio che wvi-
ra, sensibilmente inclinato di lato,
per guadagnar quota. Niente paura.
Niente emozioni! Lo spettacolo &
indimenticabile e noi non ci stan-
chiamo di fissarlo in*ensamente,
perché nulla ci sfugga. Ma, gia i mi-
nuti possano e... siamo sulla via del
ritorno.

“ Tradimento! Tradimento!” si
grida scherzando, mentre il pilota
punta deciso verso il campo, con in.
superabile maestria che sa renderci
del tutto impercettibile ogni cambia-
mento di quota.

Siamo a pochi metri dal suolo;
pare che il trimotore stia quasi per
urtare contro le chiome degli alberi
che sorvoliamo. Poi, stibite, il campo.

Si scende, si scende ancora, quasi
insensibilmente; ecco: tocchiamo
terra, Una corsa velocissima, Un ar-
resto dolcissimo.

_Dall’esterno ci riaprono la porti.
cina.

Un salto, e siamo tra le braccia

Ressa attorno ad uno dei due «Ca 133 » dei voli di propaganda

festanti dei nuovi aquilotti impa-
zienti di spiccare anch’essi il volo.

Il nostro battesimo dell’aria &
compiuto. L’entusiasmo & raddop-
piato! La felicita & incontestabile!

Vorremmo volare, volare ancora!
I progetti pit radiosi fioriscono nel
cuore e sulle labbra di tutti i giova.
ni ed ognuno di essi sogna gia di ar-
ruolarsi nell’Arma Azzurra, I’Arma
dei pitt nobili ardimenti, ’Arma del-
le pit fulgide vittorie e delle pil
grandi conquiste di oggi e di do-
mani.

Ed io penso con rammarico ai
miei non pilt giovanissimi anni, che,
purtroppo, ncn mi consentono que-
ste aspirazioni. Ma sono ugualmen-
te felice di aver spiccato anche io il
mio piccolo volo e di sentirmi an-

sioso di farne molti altri
se o potro.

E penso: “Come sarebbe utille e
bello che tutti, tutti sentissero pre-
potente lo stesso desiderio e che,
magari, il Ministerc, venendo incon-
tro ad un voto inespresso, ma ar-
dente della gioventh italiana, dispo-
nesse addirittura l'obbligatorieta di
voli periedici per tutti gli insegnan-
ti, perché essi traggano da queste
piccole prove nuovo entusiasmo €
nuovo ardore nel confermarsi, come
gla sono maestri ed ispiratori dei
giovani loro affidati, non solo di dot-
trina, ma anche di nobili idealita e
di generosi ardimenti, per le pill
grandi fortune di Roma imperiale.

Pietro Cianci Venturi

ancora,

NEL CIELO DI NOVI

Piazza De Ferrari dormiva placi-
da ancora, appena disturbata dal pas-
saggio di qualche automobile, che si
ingegnava a correre in punta di pie-
di per non destarla, quando accadde
gualche cosa che le turbd profon-
damente il piuttcsto suscettibile u-
more.

Un frastuono, insolito per l'ora
mattutina, aveva
scuoterle il sonno, e in quel fra-
stuomo che continuawa a crescere,
pareva alla piazza di distinguere il
suono di parecchie voci, che s’acczlo-
ravano in discorsi un po’ strani, mai
uditi. Che cos’era mai autonomia a
pieno carico del “brontosauro in

In curiosa e i

al «b

incominciato a -

ghette gialle? ”. E *che cosa voleva
dire cabrare dando tuito gas ai mo-
tori? E toglier la manetta o, peggio
ancora: mettersela in tasca? Queste
ed altre frasi del genere stavano al-
lontanando a poco a poco il sonno
alla piazza, quando, a destarla inte-
ramente, avvenne un fatto decisa-
mente insospettato.

Due superbi torpedoni avanzarono
caracollanti e sbuffanti, e, guardan-
dosi intorno con discreta superbia,
andarono a fermarsi poco lontano
dal monumento a Garibaldi.

— Le solite porcherie — gorgo-
glid la monumentale conca di rame.
costituente 'elemento essenziale di

in ghette gialle ».

una pretesa fontana, adornante la
maggior piazza genovese — stavo
sognando che mi riempivano di sol-
di, e sul pilt bello quei due tangheri
mi svegliano.

— Luigi, prima di brontolare —
rimbeccd il monumento a Garibaldi
— leggi li, — e indicd i torpedoni.

La fontana si stropiccid gi occhi,
li fissd dove il monumento le indi-
cava, li strabuzzd meravigliata, e
infine, compiaciuta, sorrise. Su di un
mastodontico manifesto, adornante il
lucido fianco azzurro di uno dei due
scocciatori, appariva a lettere di sca-
tola la scritta: “ R.U.N.A. Luigi Oli-
vari - Genova - Voli di propaganda”.

Tutta la piazza si calmo a tal vi-
sta, sorrise e neppure osd pit bron-
tolare, finché i torpedoni, carichi di
gioventll esultante non ripartirono
per scomparire in breve.

Inutile dirlo, fra tal gioventd mo-
destamente figurava pure il sotto-
scritto, aq‘uxlotto discretamente vec.
chio ed enusiasta, partecipante anche
al primo raduno genovese.

Una fuga veloce di pittoresco pae-
saggio di Liguria ci accompagnd lun-
go la superba camionale snodantesi
agile sui fianchi dell’Appennino va-
riamente ricoperti di verde.

Qua e 13, a h’at’tl, fasc: bxanchx di
luce devano , tra le
gole strette e improvvise, a " render
bianco di sole il percorso. Poche ni.
vee nubi, pochi cirri fulgidi e chiari
si indugiavano in alto, fra un azzur-
ro carico, luminoso, profondo, nota
caratteristica e bella del cielo di Li-
guria.

Allaeroporto di Novi Ligure, luo.
go ‘di convegro per gli aquilotti di
ben tre citta, gxungamno primi.

Sul campo, in linea di volo, spic-
cavano snelle le _sagome eleganti di
due “RO 37 bis”, i cui moton bron-
tolavano apoena a regime ridotto,
impazienti di pulsare freneticamen-
te veloci, con tutta la forza dei loro
cinquecento cavalli.

T “brontosauri in ghette gialle ” si
fecero alquanto aspettare, e l’attesa
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acui in noi 'impa-
zlenza. \aIUNSero,
1inaimene, accom-
pagnau qais rom-
bo di sei motorl,

e le loro forme
possent1 e dure
spiccarono  nitide

e basse sull’azzur-
ro dell’orizzonte.

A noi abbonati,
propagandisti en-
tusiasti, fu riser-
vato I'onore di co-
minciare i voli al
dicias settesimo
turno, dopo, cioe¢,
di aver visto par-
tire prima di noi
ben centoventotto
persone. Ma la-
sciamo da parte
ogni recriminazio-
ne, e passiamo al-
I’essenziale, cioé
al volo, le cui im-
pressioni narrerd
cosi come le ho
provate, il pitl sin-
ceramente pOsSi-
bile.

Preferii non se-
dermi in una delle
comode poltrone e
rimasi in piedi per
poter percorrere
in lungo e in lar-
go lapparecchio,
con ogni liberta.

Pochi scrolloni
in partenza, un
correre veloce di
erba sotto le care-
nature rimbalzan-
ti, e poi la terra si
abbossd obliquan-
do sotto ai miei
occhi, mentre ogm
cosa diveniva pill
minuta, confon-
dendosi con la na-
tura circostante
che andava acqui-
stando la forma di
una scacchiera ir-
regolare e strana,

variamente colo-
rata in tinte forti
& precise.

[L’apparecchio
piegd in wvirata, e
P’ala si chind qua-
si ad indicare la
terra, ricoprendo
una parte del pae-
saggio ai miei oc-
chi.

Dal basso i cam-
pi parvero lieve-
mente salire verso
di noi, poi ancora
scesero, si allonta-
narono impiccio-
lendo, allorché
Papparecchio, rad-
drizzatosi, riprese
a salire,.

‘Giungeva pr 0-
fondo, uguale, rit-
mico il rombo dei
motori, mentre at-
traverso il piccolo
rettangolo di un fi-
nestrino, il disco
di un’elica mi ap-
pariva wvivido, in
sprazzi repentini
di luce.

Provai a stende-
re fuori una ma-
no, ma una forza
insospettata me la
spinse findietro;
mi resi conto co-
si della welocitd a
cui correvo che
non mij appariva

Scene dei voli di propaganda a Milano e a Vercelli, colti dalla

ki
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dell'ingeg

grande, se osservavo il lento flui-
re del sottostante paesaggio. Quasi
impercettibili erano le persone, vi-
sibili forse pit per 'ombra che get-
tavano sul terreno; e minuscole pu-
re apparivano le automobili, che
sembravano ridicolmente lente, nel
procedere sul mastro bianco, cine-
reo quasi, della strada.

In una nuova virata mi parve che
un’ala si protendesse dritta al cielo
mentre tutto intorno lorizzonte
scendeva, e l'azzurro dominava niti-
do nel finestrino, limitato appena in
basso dalla forma ondulata dei mon-
ti dell’Appennino.

Nell’xmpravvxsa picchiata che se-
gui, prevai quasi l'impressione del
vuoto, cui tenne dietro un senso di
intima soddisfazione, quando l’appa-
recchio tornd a cabrare.

Osservai l'atterraggio dal finestri-
no sottostante al posto del pilota. La
natura pareva balzarmi deci
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bassissimi, scorsi distintamente po-
che oche fuggire spaventate; poi
P’erba del campo corse salendo ver-
so di noi, sino e che le ruote non le
urtareno contro, per poi continuare
a correre con una veocita insospet-
tata nell’alto, fino a fermarsi al-
Taltro limite idel campo.

Un solo appunto: il volo non pec.
cava certo di durata eccessiva. Mi
capitd, infatti, prima di partire ver-
so l'alto, di dire ad un fortunato che
mi aveva preceduto: — Beato te che
hai gia volato!

— Io? Ma quando?

Si concentrd per ricordarsi.

— Ah, si, ora ricordo! — escla-
mod compiaciuto. — Bello, — con-
cluse, — bellissimo!

Questo appunto & perd solo una
piccola incrinatura, mna pécca che
tutti avremmo con andore desiderato
non ci fosse, ma che non contamind
mini te tutta l'immensa sug-

contro ingrandendo veloce. In una
piccola casa rossa, che sorvolammo

ge»stwa, profonda bellezza di quel
volo, che fu per molh nl pnmo
fo Greppi

le memorie d unhfoso deII awauone

dalla tecnica

(Continuazione dal numero pr

Purtroppoe, oltre alle otto vittime del nau-
fragio (glitaliani Wott. Lago, prof. Pontre-
moli, Andui Caratiti, Al drini e Cioc-
ca, scomparsi (con l'aeronave, Pomello, perito
nella caduta sui ' ghiacci, ed il norvegese
Malmgren, deceduto per gli stenti durante
Ja marcia alla costa effettuata con gli uf-
ficiali Mariano e Zappi), il | dram-

tissima 2l
dirigibilistica vedesca.

XXIV.
| successi aviatorii del 1928

P 1

Le imprese diri iihe p
te ri pur do nel
dell’attiviti weronautica un insieme di av-

1

ma polare ne causd altre move: i framcesi
com. Guilbaud e De Couverville (piloti),
Valette e Brazy (motoristi), il celebre esplo-
ratore norvegese Roald Amundsen (gia com-
pagno del gen. Nobile mel viaggio. transpo-
Jare del « Norge») ed il suo connazionale
Dietrichson, scomparsi il 18 gingno nel' Mar
d: Bapentz, mentre tentavano di raggiunge-
re le Svalbard a bordo dellidrovolante
francese « Latham-47 »; e gl'italiani magg.
Penzo, ten. Crosio (gia compagno della
med. d’oro Locatelli nel volo Ttalia-Groen-
Jandia dell’agosto 1924) e maresc. Dellagat-
ta, precipitati mel Rodano il 29 settembre,
mentre rientravano m Ttalia a hordo del
«Marina II». In conseguenza di tal lut-
tnoso epilogo, il Governo Fascista fu indot-
to a sopprimere dai quadri della R. Aero-
nautica i pochi dirigibili encora in servi-
zio e ad affidare la difesa aerea della Pa-
tria unicamente all’Aviazione.

Svolgimento regolare e felice epilogo eb-
bero invece le crociere dei rigidi « Los An-
gelesn e o Graf Zeppeliny. Il primo (ex
Zeppelin « L. Z. 126 ), al comando del com-
modoro Rosendhal della Marina degli Sta-
ti Uniti, effettud dal 26 febbraio al 2 mar-
zo un viaggio aereo sull’America Centrale
(in ftre tappe): Lakehurst (New Jersey)
Panama - Guaconaya bay (Cuba) . Lake
hurst, per un totale di km. 7500 coperti in
circa 80 ore di volo. Il secondo (Zeppelin
«L. Z. 127», cubante me. 105.000, lungo
m. 236,60, alto m. 33,70 ed azionato da 5
motori Maybach sviluppanti 2650 cavalli di
forza complessiva), al comando del Dr.
Eckener e avendo a bordo 37 uomini d’equi-
paggio e 18 passeggeri, compi dall’ottobre
al 1° novembre la doppia traversata del
Nord-Atlantico, primo degli innumerevoli ¢
fortunati suoi viaggi transoceanici e tranl
scontinentali. Dall’ll al 15 ottobre collego
Friedrichshafen (Lago di Costanza) a la-
kehurst (Stati Uniti) seguendo la rott
Francia - Spagna - Madera - Azzorre - Ber-
mude (km. 8300 in ore 111.43%);: il viaggio
di ritorno, effetuato «dal 29 ottobre al i°
novembre, si svolse lungo la rotta Terra-
nova - Irlanda (km. 6385 in ore 71.7). Il
suldeesso di questi due primi viaggi transo-
ceanici del « Graf Zeppelin», tanto piu
brillante in quanto comseguito in avvense

dizioni sferiche, provo 1'eleva-

i edeezi i, quasi i di
fronte al numero. imponentissimo- delle im-
prese aviatorie loro contemporanee. Il trac-
ciato délle linee rosse relative a quest'ul-
time (sistema di cui gia scrissi) forma sul
planisfero da me composto per il 1928 una
rete assai fitta, che si chiama su tutti i con-
tinenti, tre dei quali (Europa-Americhe ed
Australia) allacciati tra loro da elcune. li-
nee valicanti “gli oceani (due: I’Europa al
Nord-America, una: 1'Buropa 'l Brasile, e
un’altra: il Nord-America all’Australia).

Lattivita aviatoria del 1928 risultd, infat-
i, asdai considerevole, tranne nella specia-
lita delle transvolate oceaniche, limitatesi,
come gia scritto soprda, appena a quatlro
sucoessi, contro sette tehtativi falliti, di ‘eni
due conclosisi luttuosamente con la scom-
parda degli equipaggi (inglesi cap. Hinch-
life e Miss Mackay, tentanti il 13 mar-
z0, su Stinson « Endeavour», il volo In-
ghilterra-Canadit e cap. Macdonald, parti-
to il 17 ottobre da Terranova, a bordo di
un De Havilland da turismo, alla volta del-
I'Irlanda).

I successi tramsoceanici furono ottenuti
rispettivamente, sul Nord-Atlantico: dai te-
deschi ¢ap. Koehl e Von Huenefeld e dal
cap. irlandese Fitzmaurice, col volo Du-
blino (Irlanda) - isola Greenly (Labrador).
a bordo «del monomotore terrestre Junkers
« Bremen » (1213 aprile: Km. 3500 in 30
ore; prima transvolata senza scalo dall’Eu-
ropa al Nord-America) e dagli americani
Stultz, Gordon e Miss Earhart, col vclo
Trepassey (Terranova) - Llanelly (Corno-
vaglia), a bordo dell'idrotrimotore Fokker
« Friendship » (17-18 giugno: Km. 3380 in
ore 20.49°; sul Sud-Atlantico: dagl’italiani
Ferrarin ¢ Del Prete, col volo primato Ita-
lia-Brasile gia esposto in dettaglio sulla pre-
cedente puntata (3-5 luglio: Km. 7188 in
ore 49,15"); ‘sul Pacifico: dagli australiani
Kingsford Smith, Ulm, Lyon e Warner, col
volo a tappe Oakland (Celifornia) - Honolu-
lu (isole Hawai) - Suva (isole Figi) - Bri-
shane (Australia), a bordo .del trimotore
terrestre Fokker « Southern Cross» (31 mag-
gio-9 gingno: Km. 11.973 in circa 90 ore di
volo effettivo; prima transvolata dalle Ame-
riche all’Australia. Il medesimo apparec-
chio, battezzato ¢ol nome della pilt celebre
costellazione australe (Croce del Sud), por-
tatosi poi a Sidney (10 giugno), effettuava
nell’estate un volo transaustraliano con tap-
pe a Melbourne-Perth-Adelaide-Sidney (11~
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28 agosto: Km. 6520) e la doppia transvo-
lata del Mar di Casmania (10-11 settembre:
Sidney-Nuova Zelanda: (13-14 ottobre): per-
corso totalizzando dall’in del
viaggio aereo Km. 24.723. Impresa questa
senza precedenti e d'eccezionale valore, che
meritd allo Smith
del celebre Lindbergh.

inverso),

uni fama pari a quella

(Continua). Piero Botto

CRONACA BREVE

IL GEN. VALLE, Sottosegretario (i Sta-
to all'Aeronautica, accompagnato dal Capo
dell’Aviazione civile e da alti ufficiali del-
I’Arma Aeronautica, ha preso parte al volo
inaugurale el servizio aereo Roma-Sassari-
Cagliari gestito dall’Ala Littoria che ha
avuto inizio il 1° luglio.

NEL MESE DI SETTEMBRE, commemoran-

dosi al Perut il pioniere di aviazione Geo

Chavez, primo trasvolatore delle Alpi ca-
duto a D d la il 23 1 1910,
con linaugarazione @i un  monumento,
I’Aeronautica italiana renderd omaggio al-

I'eroe peruviano inviando a Lima in tale
occasione una squadriglia «i apparecchi da
eaceia.

DAL 21 AL 26 GIUGNO, presso le Scuo-
le di pilotaggio della R.UN.A., sedici al-
lievi hanno conseguito il brevetto di pi-
lota civile di 1° grado e somo stati rilascia-
ti undici brevetti di 2° grado ed un bre-
vetto di 3° grado.

LA STUDENTESSA del quinto anno di
ginnasio Laura Gaia, di anni 17, ha conse-
guito alla Scuola di pilotaggio di Fer-
rara il brevetto di pilota civile di primo
grado,

UN INTERESSANTE esperimento di un
nuovo modello di paracadute & stato con
f! all’E: dell’Avia-

zione cecoslovacea,

Si trata di mn paracadute a motore con
il guale mon solo” si dimmuisde la velocita
della caduta, ma si pud comandare la di-
rézione ed eventualmente scegliere il po-
sto per Datterraggio.

L'esperimento & stato fatto dall’altezza
di 35 metri. L'apparecchio ha un motore
di una forza di 30 lc. v. ed un’elica a 6
branche di una larghezza di sei metri.

UN ECCEZIONALE volo transcontinen-
tale — primo del genere megli Stati Uniti
— & stato i da un id 1 ame-

ricano da San Diego di Califormia all’idro-
porto di North Beach, presso Nuova York,
percorrendo circa 5400 whilometr in 17 ore.

ALL’AEROPORTO di Brema il pilota te-
desco Rohls ha compiuto in questi giorni
una serie di prove con un nuovissimo ap-
parecchin tipo autogiro, che prende quota
e torna a tlerra in senso vertirale e puod
anche rimanere immobile nello spazio.

11 Rohls ha battuto tutti i primati inter-
nazionali stab finora per uetta catego-
rim, realizzando i seguenti nuovi primati:
Altezza 2500 metri. Durata ore 1.20. Velo-
media oraria sul percorso di 20 Km.
123 orari. Distanza in linea retta 16 Kw.
Distanza icon ritormo al punto di partenza
80 chilometri.

I giornali osservano che il nuovo auto-
giro, costruito dall'ing. Focke e col quale
il pilota ha compiuto anche ripetuti atter-
raggi da metri 2300 di altezza a motore
spento, ha brillantemente risolto uno dei
pit importanti problemi della tecnica aero-
nanticn el  apre all’avia muovi  svi-
luppi.

NELLA PRIMA quindicina di giugno in
Inghilterra sono state formate cinque nuo-
ve squadriglie da bombardamento oontras-
segnate con i numeri 77, 82, 88, 48 e 211.
La prima di esse & costituita da bombarda-
pesanti, le altre da bombandatori di
media potenza,

ST ANNUNZIA Tisttnzione di un servi-
zio aereo regolare tra Mosca e Stoceolma,
esercito in collaborazione dalla Societi sve-
dese « A, By e dalla « Aeroflot » russa; il
collegamento aereo sard effettuato in sette
ore ed all’arrivo a Stoccolma gli apparecchi
avranno la woincidenza col servizio
per Londra e Parigi.

SI SONO COMPIUTI i primi voli di un
Nuovo apparec giapponese che avrebbe
un raggio d'azione di 5000 Km. con una
velocita massima di 280 Km. all’'ora ed una

ione

tori

aereo

hio

Merril K.
lio un

Riddik,
giro aereo

inizierd n
del

di erociera di 200; Vapparecchio - effettue-

rebbe il decollo in 250 metri ¢ salirebbe s

1000 metri di goota in 5 minuti primi.
UN GRUPPO di piloti americani, tra cui I

il maggiore
mese di lu

California.

per la

nerario passeri

Scenc dei voli di istruzione 3 Bolzano, Verona e Padova

el

mondo
con partenza da Hornell presso Nuova York.

la

5

a el Pag 0, lo stretto di Bering, la
costa usiatica fino alla Ci la Cina stes.
sa e I'India fino a Bombay. I piloti si ser-
viranno di aeroplani leggeri « Taylor Cub ».

(Foto Marietti)
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COME UNA RONDINE

R A (o

Sulla veranda c& tanto sole. un sole pre-

potente quasi, che fruga in ogni angolo.
penetra per ogni fessura. Non & caldo, mu
tanto luminoso: & tutto laprile che si rivela
i raggi e sembra voglia trasfondere

di

in  que
in essi il profumo dei suoi fiori, i viv
farfalle che ricominciano. a
poggiandosi st

colori delle sue

volteggiare silenziose

pe-
tali sbocciati, Dal gizrdino settostante un
chiocchiclio di fontana giunge fin <u: ogni
sembra tutto vita,
allegria,

La porta della veranda si apre ed una
cing infantile emette un « oh!» prolungato
che e di gioia e di meraviglia. Tutto qael
sole, tutta quella matura ridestata da un
lungo torpore deve bimbo
tanta gioia serena. Anch’egli, come le far-
falle, si tufferi nel sole, in quel sole tiepido
che l'avvolgera come in un bagno salutare

cosa rinascere, sembra

serenitd

infondere nel

Un cigolio indica che il piccolo sta tra-
sportando giocattoli:
sard

Né I'una né Daltro. Sullu veranda appare
intristiscono

sulla veranda i suoi

un‘antomobilina, oppure un triciclo?

una di quelle carrozzine che

una earrozzina da

il cuore solo a vederle

wmmalato. Ecco chi ha emesso quel grido di

gioia serena: un bimbo pallido, macilento,
sul cui viso solo gli occhi portano un ri-
flesso i vita. Le gote smunte. le labbra ap-
pena appena tinte di un rosa pallido «d il
collo sottile da quasi im-
possibile che possa sostenere il peso del
capo. Il resto del corpo non si vede, & av-
volto in una scialle a scacchi, come se an-
che il tiepido sole di aprile potesse offen-
dere quel corpicino si esile, si piccolo.
Una donna, giovane, spinge la
carrozzing e gira lo sguardo intorno come

tanto sembrare

ancora

per trovare un angolo ove il sole non col-
pisea direttamente.

Ma c¢i pud essere un angolo della veranda
che rinunci oggi al che torma a ba-
ciarla’ dopo tanto tempo? Un attimo di esi

sole

tazione, uno sguardo al piceolo e poi la
donna si evvicina ad upa tenda; abbassa
ed il sole di aprile ha finito per quel giorno
di rallegrare un angolo «ella veranda, che
& soltometteri volentieri al sacrificio per
amore di un bambino ammalato. Ta carroz
zina & spinta nell'ombra. Lo scialle viene piu
pecuratamente eso sul corpicino, mentre
una cameriera porta vicino un tavolo pieno
di libri e di giocattoli. Una sedia & avvi-
nata ‘e la donna si siede:

- Vedi, piccolo, quanto sole?

—~ Si, ma queste son le prime; gquando
per afferrare con uno sguardo anelante di

vita tutta quella natura che rifiorisce. Un
sorriso luminoso gli schiude le labbra e la
diafana, cui le vene azzurrognole
indica

manina
fan tanto risalto,
sfreccia trillando nel limpido cielo.

una rondine che

(@] o N

veloce! Ma il
quando sareb-

Come va
detto ¢

~ Una rondine!

dottore mon aveva

bero tornate le rondini, avrei potuto cam-

minare da solo?

Un'ombra di mestizia avvolge lo sguardo
della
indec

donna  ed risposta lenta. quasi

. affiora alle sue labbra:
. mu queste son le prime: quando

una

ieme, ti fa-

verranno tutte le altre, cosi, as

ranno festa., Vedrai: anche la mamma quel

orno correra con le...

E tronca 1i la frase quasi non voglia dire
altro, qua
le chiude la frase in gola. non di profondoe

dolore.

fosse un singhiozzo i gioia che

— Ecco una farfalla! — ripiglia il pie-
colo battendo le esili manine — Vedi come
vola! Ha le alucce bianche bianche... Gome
& bella! Dimmi. mammina. volano come il
papa?

~— Si, come il papa...

— Anch’io vorrd volare, andare in alto in
alto come le rondini, come papa. vedrai..

forse pitt in alto di papi...

~— Vuoi mamma i
fiaba?...

Pare quasi che la donna voglia troncare

che la continni la

il discorso del malatino,
— Si, racconta, ma non quella della Fata

d'oro, raccontami quella vera, quella del-
I'Uomo forte che volle volare in alto in

alto, perché io fard l'aviatore e dovrd pur
saperle queste cose, vero?

— Si. tesoro, la mamma ti racconteri la
fisha vera, quella dell'Uomo forte che volle

volare in alto in alto.

Il visino emaciato assume nuna posa seria
di piccolo uomo, i suoi occhioni neri fis-
sano intensamente la mamma, dalla cui voce
pacata e dolce apprenderd la storia vera che
pare una fiaba.

—~ Clera una volta un Uomo forte, po-
tente, ma era pur un piccolo Uomo di
fronte alla natura immensa, di fronte al-

I'immane forza degli elementi. Aveva una
infinita

fede, quest’'Uomo, una fede grande.
in una macchina creata da lui. E volle sfi-
Regina
ten-
zione i farla da padrone come le aqgnile,
come i falchi, come le rondini che son tutti
Regina. Rideva, I’Aria, r
tentativi di quell’'Uomo, di
quell’essere che lei avrebbe potuto annien-

dare nientedimeno che la potente

essa

Aria. Entrdo nel regno di con 1

figli di quella
deva dei vani
tare con un solo colpe di vento, rideva e
guardava l'accanimento con cni egli le da-
va gli assalti,

Piccoli salti in alto, sembrava che facesse,
come per divertire la Regina che osservava
lo spettacolo. .

A poco a poco i salti divenero brevi voli,
i brevi voli si prolungarono.

E quanto sangue

versava quell’'Uomo di

Un professore scende
per

tutto soddisfatto dall’apparecchio che I'ha

la prima volta assieme ai suoi

portato in volo
allievi

T o

fronte alla Regina del-
PAria!  Ma
invece di ab-

questo
sangue,
batterlo, sewbrava gli
desse piu forza, mag-
giore auda

I voli lunghi non si
pilt  ormui,
ma I'Aria ne, rideva:
bastava un po’ di
pioggia, un po’ di ven-
to perche I"Audace
fosse abbattuto nel suo
volo temerario!

contavano

Ma volle volare an-
osare,
volle arrivare all’irrag-
giungibile, entrare nel
sogno per farne una
realti. Le tempeste
non gli facevano pin
paura, sapeva sfidarle:
ormai

cora, lentare,

Ja sua macchi-
na alata volava, dava
Vebrezza della veloci-
ta, il senso del domi-
nio, un senso arcano
che solo 1"Uomo che
volava provava ron gli
uwccelli  librati  nello
spazio. E quanto
sangue ancora, quanto
dolore! Le ali della
carlinga erano arrossa-
te, ma il cuore dell’uo-
mo voleva andare a-
vanti!

L’Aria dominata si
accorse troppo tardi
di non avere a che fa-
re con un pieccolo, ti-
mido Essere, ma con

un  Essere cui un

cuore giganteggiava

in petto ed una fede

nerollabile alimentava

le speranze. Si penti
averne riso in un Scene dei raduni
basso: a

primo momento e fu
vinta e soggiocata.
" bella, mammina, tanto bella... vorrd
volare anch’io; quando mi muoverd, vedrai
che voli! Perché io voglio muovermi, cor-
rere, volar
— Si,
volerai, si,

caro, non i
volerai

sard tanto contenta..,

vedrai che
mammina ne

agitare,
e la tna

~— Pensa, mamma: gquando sentirai il
rombo di un aeroplano basso hasso, che
voleri rasentando quasi la cima degli al.

beri, w ti affaccerai qui dalla veranda e
vedrai me
motore. Mi

passare a bordo di un bel tri-
saluterai. vero? Ed io volerd
ancora tanto tanto.. Ma perché piangi, non

sei contenta? Hai detto sempre che fard

Paviatore, non lo dicevi tu?
— No. cwro, vedi? La mamma... si...
piange di gioia al pensare il suo piceolo

Bruno, il
roplano...

—- Si, sono forte. Vuoi vedere? Se vogli
posso anche camminare, posso correre come
el altri...

Nel cosi dire il piccolo si agita. tenta di
alzarsi, spossato, rdcade sui ens
mentre una lacrima rende lucidi quegli oc-
chioni.

forte Bruno a bordo di un ae-

ma,

— Vedi? Non ti agitare, non i muover

si, volerai, correrai con la tua mammina
Ii nel giardino.
I piccolo mon risponde pil, & assorto.

quasi lo sforzo compiuto gli abbia falto in-
tendere che ¢ ancora debole; che le gam-
bine non possono ancora muoversi
ma lo guarda mesta ed al

cielo in mna muta preghiera.

La mam.

1 glicfocchi al

Un rumore di shattute violente-

mente,

porte
qualche sedia smossa e subito la

aviatorii de « L’aquilone ». Dall'alto in
Bolzano, a Milano, a Vercelli

porta della veranda si spalanca ed nn uffi-
ciale di aviazione si avanza. Tiene le mani
dietro la schiena ed il suo viso rosso, quasi
congestionato, gioia
tenuta, una di quelle gioie che volentieri si

esprime u mal

con-

manifesterebbero gridando, agitandosi, muo-
vendosi.

pa! — ed al piecolo ritorna il sor-
riso sulle labbra ed ancora gli oechioni neri
brillano di quella che

era spenta nello ‘sforzo inutile.

gioia poco fa si

La donna si alza lentamente ¢ guarda il
marito quasi sgomenta, sembra che attenda
da lui una risposta e teme, nel contempo.
di averla.

— Ebhene? ?

— Si, mi ha telefonato, telefonato, capisci,
dallo stesso Istituto di
gica... Tutto bene. tutto bene!

Hai veduto il dottor

Chim Batteriolo-

— L’analisi?
— Negativa, negativa! Il nostro piccolo
camminera, correra, volera... Non & quanto

si temeva.
Un singhiozzo, non piit di dolore ma di
gioia, di

immensa gioia. non

dalla

pud

essere

represso mamma. mentre copre di

baci il suo piccolo e bagna il volto palli-

dino di calde lacrime.
— Adesso, Bruno — ripiglia I'ufficiale —

dovina cosa ti ha portato papi.

~~ Che cosa? Fammi vedere.

E tende le scarne
contenersi il papa e fa vedere un bel wo-
dellino d’aeroplano.

— Oh. che gioia! Come son contento;
mamma, mamma, vedi? E’ I'aeroplano — e
sembra che le gote colore alla

manine. Non sa piit

ripiglino
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vista del modello desiderato. Questo &

ancora piccolo, poi ne avred uno grande,

lutto per me, come papd, vero? E volero

- ed indica con il ditino una rondine che

con un trillo di gioia solca l'azzurro —
come una rondine!
— Come una rondine, piccolo.
Rodolfo Lanocita

IL PILOTA CHE FACEVA
RIDERE L AEROPORTO

— Fate attenzione, ragazzi. Date
piede sulle virate.. Non dovete vi-
rare soltanto di cloche, altrimenti
venite git. Ehi, tu, Baldi, dove vai?

— Signor tenente... all’ufficio po-
stale

L’allievo pilota sventcld timida-
mente un vaglia.

— Viene qui, piccione. Andrai do-
po. Ne avrai del tempo per spen-
derli.

L'ufficiale istruttore era irritato.
Gli allievi stavano zitti, qualcuno si
mordeva le labbra perché Baldi cer-
cava di svignarsela con il waglia.
Quel giorno non riusciva bene nes-
suna prova di volo, un atterraggio
peggiore dell’altro: bum... bum..

— Dovete andare in bicicletta,
non in aeroplano.. Guarda quello
la: é una virata quella? Quell’imbe-
cille vuole ammazzarsi... Oh, meno
male... Vi credete tutti delle aqui-
le... non avete che pretese... siete
dei piccioni. Venite qui, voi due:
PFreschini e Pawia. Avanti, sotto,
tocca a voi.

Le prove di volo si susseguivano
monotone. L'ufficizle si sgolava per
far capire agli allievi che in aria
non vi sono né semafori di segnala-
zione né strade.

— Baldi, tocca a te. Dov’é anda-
to? Baldi, Baldi!

Silenzio. Nessuno risponde. Il te-
nente scrolla la testa, stringe i pu-
gni e chiama un aviere,

— Va’ a chiamare Baldi subito...
Dev’essere all’ufficio postale.

Freschini ha atterrato senza scos-
se, dolcemente, senza fare “bum...
bum...”. Gli allievi commentano.
L’istruttore va incontro all’allievo,
mentre il ragazzo salta dalla car-
linga.

— Cosi va bene. Ma non partire
pil con la solita tirata.

Baldi ¢ spuntato dietro a un ca-
pannone e sta arrivando di corsa.

— Dove sei stato? E’ mezz'ora
che ti cerco. Avanti, avanti.. tocca
a te... Dove vuoi trovare il brevetto
di pilota? Alla sagra, sulle giostre?

Baldi ansa per la corsa, ma si ir-
rigidisce sull’attenti e rimane im-
bambolato ascoltando la sfuriata
del superiore. I camerati lo guarda-
no e scoppiano in una rumcrosa ri-
sata. L'ufficiale si volge di scatto.

— State un po’ zitti, voi laggiu.
Che cos’hai, Baldi? Cosa ti occorre,
adesso?

~— Nulla, signor tenente. Sono Jo-
ro che ridono.

L’ufficiale accende una sigaretta e
volge la testa dall’altra parte per
ncn farsi vedere ridere. Baldi & fat-
to cosi: quando diventa serio, fa ri-
dere tutti. Nemmeno il colonnello &
riuscito a rimanere serio quando lo
vide la prima volta: gli disse sol-
tanto che doveva farsi scritturare
in qualche compagnia di operette o
al cinematografo. E Baldi rispose:
” Signorsi”.

Magro, agilissimo, con una ma-
schera di viso mobilissimo, gli occhi
piccini e il mento lungo, il naso al-
Iinstt e la bocca da salvadanaio,
cammina dinoccolato e da I'impres-
sione che se cade debba andare in
frantumi come un giocattolo. I com-
pagni lo chiamano Stanlio, la ca-
valletta. Ma nell’aeroporto non c’é
un ragazzo piu di Baldi svelto, au-
dace, intelligente e appassionato al
volo.
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— Sei pronto, Baldi? Torcca a te,
presto... Farai dieci minati di volo
sopra al campo... con virate di 45°...
Attenzione al decollo.. Non farmi
la solita tirata di bravura, percheé
quando scendi wai di corsa in pri-
gione. Capito?

— Signorsi.

Baldi si assesta il paracadute sul-
le spalle, I'apparecchio romba sono-
ramente, trattenute dai tacchi di le-
gno. Ancora una prova del motore
a terra e via. L’apparecchio rulla
veloce, alza la coda, un piccolo bal-
Zo senza una scossa, quasi fuggen-
do tra un solco d’aria e un raggio di
sole. Bellissimo.

I1 “picciolo” vola come un’aqui-
la. T camerati allungano il collo ed

La vedete la testa di un aquilotto inquadrata nel cristallo della porticina del bron-

tosauro? Per eseguire questa fotografia I'lng. Sofistico si era sdraiato per terra. Ad

un certo punto I'apparecchio si mise a rullare. Si udi un grido e... non accadde
proprio nulla!

anche ammirando-
lo non possono
fare a meno di
ridere, perche di-
nanzi ai loro oc-
chi riappare la
faccia buffa di
Baldi, che ora ¢
lassi e vola come
un piccolo dio dal-
le ali di acciaio.

— Vedete, ra-
gazzi, come vola
Baldi. Tu sta’ at-
tento. ‘“piccione”
da campanile!
Guardate, impara-

te da lui.. .
L’istruttore €
soddisfatto del-

lallievo che fa ri-
dere tutto l'aero-
porto e gira su e
stesso per seguire
le evoluzioni di
Baldi.

— O sservate
latterraggio... be-
ne cosi.. Un po’
piu di pedale a de-

stra.. Ecco, per-
fetto! Avete visto
come vola Stan-
lio?

L’ufficiale & an-
dato incontro a
stringere la mano
al nucvo pilota
che ora attende. la
nomina e stasera
brindera assieme
ai camerati facen-
dogli la festa a
quel povero va-
glia che ha incas-
sato poco fa.

* ¥k

Baldi & partito
con uno stormo
per ’A. O. ed ora
si trova in un
campo di aviazio-
ne in Somalia. E’
felice: sergente
pilota in A. O. I
Vorrebbe che tut-
ti partecipassero
alla sua gioia e lo
comunica perfino
agli amici e pa-
renti lontani, che durante i giorni di
Natale hanno wvisto il suo posto vuo-
to intorno alla tavola. Ma Baldi €
contento di essere lontano, in A. O.
di vedere intorno tanta luce men-
tre sotto di s, quando vola, la terra
giallo-rossastra si stende a perdita
di vista, maculata da ciuffi di erba ed
arbusti, cespugli spinosi e linee di
corsi d’acqua. Gli sembra che la ter-
ra sia una grande pezza di stoffa
stesa ad asciugare ed egli si diverte
a corrervi sopra come fanno i ra-
gazzi.

Partenze improvvise, rapide, mat-
tutine. Estenuanti voli di ricogni-
zione, il icuore e l'orecchio teso per
ascoltare il rombo del motore come
quello di un corpo umano, 'occhio
sui quadranti di segnalazione, per
una lancetta che non si sposta, sem-
pre nella febbrile attesa e timore
che un colpo sparato da sotto, da
cualche ridiata di abissini, venga a
colpirlo a tradimento nelle parti vi-
tali. E’ la danza di tutti i giorni: un
ordine del comando, gli apparecchi
vengono preparati, gualcuno & gia
pronto, avieri che corrono, occhi
che seguono la manica a vento.

Partono: ricognizione o bombarda-
mento. La missione ¢ sempre la me-
desima, l'incarico & sempre delicato,
Iimpresa non & sempre facile. Gia,
sotto c’¢ la guerra! Non sembra
nemmeno che vi sia la guerra, a ve-

Episodi sul campo di Vercelli (le prime due fotografic) ¢

sul campo di Taliedo

derla cosi dall’alto, a rilevare sol-
tanto obiettivi importanti che gli
trasmettono con la radio; che se-
osservatori segnano e fotografano e
gnalano continuamente, instancabil-
mente. Qualche volta Baldi pensa
che sarebbe stato preferibile fare il
motorista o losservatore; almeno
quelli vedevano qualcosa, sentivano
un po’ piu che un rombo continuo
del motore, di una cléche, di due pe-
dali e di una manetta.

Passeggiate nel cielo somalo men-
tre la boscaglia crepita sotto al so!-
leone.

All'aeroporto la vita non ha un
attimo di sosta: sono in pochi, ne
occorrerebbero di pit, il perscnale
e gli apparecchi non sono sufficien-
ti. Le ore di volo aumentano fanta-
sticamente sul libretto di volo. Non
hanno riposato nemmeno a Natale,
si vola anche l'ultimo giorno dell’an-
no, anche il primo dell’anno mnuovo,
sempre. Baldi ride e quando scende
dall’apparecchio e si libera del ca-
sco e degli occhiali, del paraadute
e del ostume, spalanca la boca e sti-
ra la pelle del viso. Per rimettersi,
dice lui. Sente e vede che gli amici
ridono, ch lo ircondano e lo aiutano,
Baldi ride insieme a loro e lancia
un frizzo. Stasera almeno riposera,
berra una bottiglia con gli amici e
scriverd una lettera alla fidanzata.

— Che, lo sai che Baldi ha la fi-
danzata?



— Io non ho mai visto al cinema
la fidanzata di Stanlio!

Il comandante aveva una giornata
pilt nera di un giorno di ciclone sul-
I’Oceano Indiano — cosi 'aveva de-
finito un aviere del comando — ed
¢ bastato un sorriso di Baldi per far
sparire il ciclone.

Qualcuno brontolava: “Sempre
sottc, mai un giorno di riposo. Ma
cosa credono al comando, che noi
siamo di ferro? Guarda, un altro or-
dine! Non & vero che & un altro or-
dine di partenza per la villeggia-
tura? .

Un aviere arriva di corsa e con-
segna un foglio all'uffiiale.

— E’ arrivato con la radio in que.
to momento.
— Volevi

treno?

— Su, ragazzi, domattina si parte
alle quattro: Ganale Doria, Malca
Coto, Areri.

— Domattina & il
Befana.

E’ stato Baldi a ricordare che
ouella sera era la vigilia dell’Epi-
fania.

— Si, vedrai che cosa mi portera
stanotte la Befana: un altro ordine
di volo!

che arrivasse col

giorno della
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Notte somala dell’Epifania. Nel
cielo vi sono tante stelle che bril-
lano ma nessuna & luminosa come
quella che condusse i Re Magi alla
Capanna, Ed uno dei Re Magi era
moro, “un abissino — aveva detto
Baldi — che ora cercava di dormire
nel suo lettino da campo, avvolto
in tre coperte con disteso sopra il
costume di volo, pronto a infilarlo
alla prima chiamata ”.

Baldi non ride pill, non fa ridere
pii nessuno perché dorme e sogna
quand’era ragazzo. Si rivede mentre
appende una calza sotto al camino,
in cucina, su al terzo piano di quel-
la grande casa di cittd, al tempo in
cui pensava che la wvecchia povera
Befana giungesse dal cielo, da quel
cielo che ora egli solca come un pic-
colo dio dalle ali di acciaio. Per tre
volte il suo nome & stato gid segna-
lato al Comando Superiore per un
meritato riconoscimento. ma in quel.
la notte somala il picolo Baldi so-
gnava soltanto la Befana e vede
apparirgli sua madre dai capelli
bianchi che lo chiama come quando
era bambino.

Ci sono tante stelle nel cielo, ma
nessuna brilla come quella dei Re

Magi, e tra i Re Magi uno era
moro...
Baldi dorme e non si muove piil...
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La sguadriglia, & partita all’alba,
& scomparsa nel cielo, quasi assor-
bita dai primi raggi del sole rossa-
stro e dal colore pesante che si &
levato sulla piana infinita, grigia-
stra, pigramente addormentata. I
motori rombano con una sonorita
aumentata dalla limpidezza dell’aria
mattutina. La jgrande stoffa della
terra fugge velocissima, onduleg-
giando, allontanandosi sempre pil,
sempre pit lontano. fino a quando
sparisce come se gli apparecchi si
fossero innalzati, si fossero allon-
tanati nel senso della distanza, Poi
un grande cumulo di nubi sono ap-
parse e si sono alzate rapidissime
anch’esse per correre incontro agli
aerei che brillanc. Una sventaglia-
ta di nubi agitate da mani ignote, un
cumulo che si gonfia e si dilata
sconvolgendosi. Fumate bianchissi-
me sul cielo azzurro, cuasi argenteo.
L’ombra degli apparecchi si proiet-
ta sopra la marea di mubi come su
uno schermo del cinema e li segue
senza stancarsi mai, come l’anima
dei motori, come i muscoli d’acciaio
ed i cuori tesi nell'impresa quotidia-
na. Soli nellimmensita, mentre die.
tro a loro i fili invisibili 1i seguono

li guidano, li rincuorano. Dietro a
quei cuori ed a quei fili, milioni di
altri cuori e di altre anime li se-
guono trepidando per la loro sorte.
Lontano ci sono famiglie, mogli, fi-
danzate, sorelle, padri che stamani
mostreranno ai pit piccini i regali
che durante la notte ha portato la
Befana.

Giu! L’osservatore fa un se-
gno: Ganale Doria. Vegetazione,
rive scoscese o piane, filo d’acqua
che non luccica, uno straccio di nubi,
un batuffolo di ovatta sperduto nel-
I'azzurro. Ecco, ancora il libero cie-
lo... Una colonna di armati fugge
sparpagliandosi come le gazzelle....
in tutte le direzioni.. Sono nemici...
Gil... git ancora.. ecco la... Biso-
gna virare dolcemente, Gli apparec-
chi si sono divisi il compito, alcuni
sono volati verso altri punti preven-
tivamente stabiliti... il collegamento
continua.. E’ come una voce ignota
che parli dentro all’anima... Una ca-
rovana di armati... un’altra colon-
na... bisogna piegare, virare... Atten-
zione: ¢’& un appostamento di mi-
tragliatrici.

Il rombo del motore non pud u-
dire gli scoppi che squassano la ter-
ra, che sventrano e gettano all’aria
cespugli, animali, alberi e uwomini.
E nemmeno si pud udire il ta-ta-ta
delle mitragliatrici e dei cannonci-
ni antiaerei. Si vedono soltanto del-
le mufate come quando si lancia
insieme una coppia di petardi fumo-
geni per le segnalazioni della dire-
zione del vento,

Gli obiettivi sono raggiunti, col-
piti in pieno, la colonna nemica &
distrutta, dispersa. Baldi stringe la
cléche dolcemente, vira ancora per
Pultima distribuzione di rancio, co-
me dice lui, e guarda giu, di tra-
verso: fumate... fumate... la terra
gialla e verde, macchie... ombre di
una grande stoffa stesa ad asciugare
al sole.

L’apparecchio improvvisamente si
inclina, scivola d’ala.. “ Ehi, Baldi,
cosa fai?...”. Baldi si piega su un
fianco e con la mano accarezza la
cléche come fosse la mano della sua
fidanzata. Un ufficiale lo aiuta a sor-
reggersi ¢ Baldi riapre gli occhi e
ride. Ride male, un filo di sangue
gli esce dall’angolo della bocca e
cola lentamente, Lento come la ne-
ve del suo paese nella notte della
Befana. L’ufficiale ha lanciato uno
sguardo alla parete della carlinga, a
fianco del pilota:: uno.. due... tre
buchi... Pallottole di mitragliatrice...

— Sei colpito, Baldi?... Cedimj il
posto... Su, tirati pid in la... Tirate-
lo indietro piano... cosi...

Baldi fa cenno di no e si compri-
me il fianco: con la mano indica do-
ve I’'hanno colpito. Forse non sara
nulla e sorride.. Poi appoggia la te-
sta sul petto idell’ufficiale che cerca
di sorreggerlo...

Il rombo potete del motore non
ha accennato mai a diminuire: canta
sonoramente, quasi accelerando
sempre pit forte.. sempre pin in
fretta... sulla strada del ritorno, Bal-
di ha aperto gli occhi ed i camerati

L’ AQUILONE

L’aquilotto Giancarlo Morandini (anni
sei) dopo il suo primo volo nel cielo
di Gorizia

cercano di aprire la chiusura auto-
matica del costume di volo. Baldi fa
cenno di no... infila una mano sotto
alla giubba e la ritrae lentamente
sentendo qualcosa di appiccicatic-
cio. Sorride debolmente, lentamente
e con l'altra mano accarezza la clé-
che fino a quando la mano ricade
inerte ed egli appoggia la testa sul
petto del suo comandante.
Pier M. Bianchin

| piloti francesi invitati a battere
i primati aerei italiani

Il Ministro dell’Aria francese ha dispo-
sto la somma di franchi 1.650.000 da con-
ferire a quei piloti che riusciranno a bat-
tere questi primati mondiali conquistati dal-
Pltalia:

Velocita assoluta per tutte le categorie:

tenente Agello, 709 Km. all’ora; f[ranchi:
un milione.

Altezza:  tenente colonnello Pezzi, metri
15.665: franchi 100.000.

Velo su 2000 Km. con 1000 chilogram-
mi di carico: tenente col. Biseo, 380 chi.
lometri all'ora; franchi 150.000.

Velocita su 2000 chilometri con 2000 chi-
logrammi di carico: tenente col. Bisco,
380 chilometri all'ora; franchi 200.000.

Tutti ‘e tre con apparecchi terrestri.

Velocita per idrovolanti su 2000 chilome-
tri con 2000 chilogrammi: cap. Stoppani,
307 chilometri allora; franchi 200.000.

Questi vistosi premi dimostrano la im-
portanza dei primati conquistati dall'lta-
lia e Ualto interesse che vi pone la Fran-
cia per batterli. Ma batterli é un grosso e
complesso problema di mezzi, di tecnica,
di womini. A buon conto i piloti militari
italiani non _hanno bisogno di premi in de-
naro per essere stimolati a fare tutto il lo-

Se il governo francese spera di battere i
primati aerei italiani a snon di quattrini,
pud sperare a lungo... Non sono i quattrini
che creano e fanno volare le maocchine, ma

1z fede, la volonta, la tenacia. 11 governo
francese del Fronte Popolare pud offrire
quanto danaro vuole. | piloti del Fronte

Popolare non si scomporranno tanto per gua-
dagnarlo. E poi, a che pro’ battere un pri-
wato, se siubito I'alia lo ribatte?...

Un insetto che saprebbe fare
il giro del mondo in un giorno

Si apprende che alcuni progettisti aero-
nautici americani sono stati invitati a stu-
diare un insetto he, se potesse seguire sen-
za soste mna rotla rettilinea. compirebbe
in poco piu di un giorno il giro wereo del
mondo.

Si watta di un velorissimo insetto  che
il Bollettino di Scienze naturali dell'Uni-
versiti di Rochester designa col nome di

«oephonemyia . E' lungo poco pit di un

cenmtimetro, assomiglin 4 una snella mosea
e pud volere con la velocita di cirea 1500
chilometri all’ora, secondo gli esperimenti
compiuti  dughi logi dell'Universita

Una delle tante fotografie




L’AQUILONE

RADIO REQUETE-FRENTE DE MADRID TRANSMITE:

“L0S TRES GATOS NEGROS, BIEN!,

Una notte alle ore tre Zio Fal-
cone ha sentito ripetere pitu vol-
te da una stazione radio dei na-

SN, li la §

scrisse cominciando dall’ultima pa-
rola: bien negros gatos tres.
— Ben neri, gatti tre — sillabo

frase: « Los 1res gatos mnegros,
bien ». Zio Falcone, che & uomo
di fantasia, $'¢ messo subito a
fantasticare intorno alla miste-
riosa frase e Uindomani mattina,
incontratosi  con Enzo Jemma
(altra  sublime zucca che ama
vivere fra le nuvole e nel bel
mondo della fantasia), ha prega-
to lamico di spiegare ai lettori
il significato (a parer suo, na-
turalmente) delle sibilline e mi-
steriose parole in castigliano. En-
z0 Jemuna, che & (non si crede-
rebbe) anche womo melto prati-
co, ha pensato di trar partito dal-
la faccenda ed ha scritto addi-
rittura una specie di racconto.
Egli & convinte che la frase:
« Los tres gatos negros, bien!»
abbia... Ma statelo a sentire, e
poi, se volete, dite (cioé scrive.
te) pure la vostra...

La faccenda ¢ veramente accadu-
ta e me I'ha raccontata un legiona.
rio italiano che ha combattuto in
Spagna. Si, uno di quei cari, valo-
rosissimi raglazzi che in certi paesi
stranieri i giornali definiscno pauro-
si, per far coraggio ai soldati del
luogo che mon se la sentono d’af-
frontarli. Tiriamo -avianti!

Dunque il nostro giovanotto si
trovava a riposo in un paesucolo
della Castiglia e, insieme con due
compagni (pure italiani, sedeva al
tavolo d’un’osteria, centellinando un
bicchiere del vigoroso vino i
Spagnj.

Funzionava la radio, una mode-
sta radio di modello antiquato, la
quale alternava a voce spiegata (u-
na voce discretamente rauca) le
canzonette andaluse alle nenie ara-
be ed ai notiziari di politica o di
guerra. I tre amici, che chiamerd
Pietro, Paolo e Giovanni, (perche
sono stato pregato di non fare no-
mi, e la ragione la capirete da voi)
s'annoiavano discretamente, quando,
al termine d'un ballabile, una voce
insolita, voce esitante, che non era
quella dell'annunciatore, si fece u-
dire, scandendo queste precise pa-
role: ‘‘ Atemcion{ Atencion! Tres
gatos negros, bien!”. Poi, dopo al-
cuni secondi di silenzio, la radio @at-
taccd una seguidilla, ballo popolare
di quei posti.

Per quei due o tre lettori de L’a-
quilone che non conoscano a perfe-
zione lo spagnuolo, dird che il si-
gnificato letterale della sibillina fra-
se ¢&: Attenzione! Tre wgatti nleri,
bene!

*

Ho detto significato letterale e
non senza motivo, perché oltre a
quello, la bizzarra frase doveva @-
verne uno segreto e comprensibile
solo a pochissimi o, magari, ad una
unica persona.

Cosi pensarono Pietro, Paolo e
Giovanni i quali, a gara, si dedica-
rono a (decifrare il senso delle oscu-
rissime parole.

Paplo, persona metodica e gran
lettore di quei tali romanzi pieni di
messaggi cifrati in virtd dei quali
si smascherano assassini e si sco-
pron tesori, trasse di tasca una ma-
tita e, sul margine d'un giornale,

p — E’ piu chiaro, ma non
dice molto. Qualcuno vuole avere
o spedire tre gatti molto neri. E
poi?

— Forse, — arrischid Giovanni, il
piu giovane, — va letto: tres ne-
gros bien gatos.

— E che vorrebbe dire? — chie-
se con aria critica Pietro.

— Che occorrono tre negri i qua-
li siano ben gatti; come dire, molto
svelti, astuti... roba cosi, capisci?

S’accostd il garzone, un ragazzot-
to sui sedici anni.

— Lor signori, se ho sentito be-
ne, vogliono conoscere il significato
delle parole, tres gatos negros? Io...

— Oh, lasciaci in pace, Paquito!
— fece Paolo. — Cosa vuoi sape-
re, tu?

— Ma io... — protestd il ragazzo.

— Ohe¢, Paquito! — urld un av-
ventore dal fondo, facendo uno stre-
pito del diavolo con la baionetta sul
piatto di stagno.

— Eccomi, eccomi, signore! —
gridd il garzone guizzando via.

— La tua spiegazione, — si de-
gno di dire Pietro a Giovanni —
non & del tutto stupida, ma & trop-
po semplice; capisci? Chiunque sa
che negro vuol dir negro, e non €
un mistero per nessuno che il gatto
& lesto e furbo. Io penso che invece
ogni parola significhi una cosa com.
pletamente diversa dal senso appa-
rente. Io ho fatto l'alltra guerra,
quella grande, — soggiunse gon-
fiando percettibilmente il petto — e
mi ricordo un po’ dei cifrarii di al-
lora. Per esempio, il battaglione lo
chiamavano zabaione; lartiglieria,
cupola; il fuoco, toro; laltro reg-
gimento della brigata, fratello; e co.
si via. Ne risultavano percid tele-
fonate di questo genere: “Il coman-
dante dello zabaione prega quello
di suo fratello di far aprire il toro
della cupola contro.. Non mi ricor-
do pilt che nome avesse il nemico...”.

— Oh bella! — esclamd Paolo. —
Mi piace il sistema.

— Credi che sia lo stesso pei tre
gatti neri? — chiese Giovanni.

— Credo? — ripeté Pietro fissan-
do sdegnoso l'amico. — Oheé, bam-
boccio, per chi mi prendi? Io so gia

Dopo il battesimo dell’aria...

Agatina e Maria, sorelle degli aeromo-
dellisti  siciliani Giulio e Domenico
Mangiane

quel che vuol /dire il messaggio. Av-
vicinatevi e state bene a sentire. La
frase & questa: tre gatti neri; bene!
Attenzione: la prima parola & tre,
ossia un numero. Rimane quello che
é. Poi viene gatti. Che cosa fanno i
gatti? La missione vera dei gatti?
Dar la caccia ai topi, no? Dunque
cacciatori, cioé aeroplani da caccia.
Ci siete?

— Perbacco! Caspita! — escla-
marono pieni d’ammirazione i due.

— Dopo c'¢ neri, un colore. In
politica, il nero, & il colore del Fa-
scio. Camicie nere.. Frecce nere...
Non' vi pare? Ossia, contrapposto a
rosso. Mi sembra che fili, no?

— E come! — griddo Giovanni,
entusiasmato.

— Zitto! — lo ammoni Pietro, e
continué: — Per ultimo wviene bene,
che pud. restar cosi com’d. In con-
clusione, chi ha trasmesso il mes-
saggio vuol rassicurare qualche co-
mando che una certa pattuglia di tre
aeroplani da caccia fascisti (ossia
nazionali) di cui non si avevano no-
tizie, ¢ in salvo e senza avarie. E’
chiaro? Che ne dite? ;

I due amici scoppiarono in una
rumorosa owvazione che fece accor-
rere Paquito.

— Che comandano? — chiese.

— Pagare! — esclamo Pietro,
buttando sul tavolo una moneta,

— Grazie, caballero! Volevo dire,
prima, che i tre gatti neri...

— Sappiamo, sappiamo tutto, a-
mico! — fece allegramente Gio-
vanni.

— Come, loro conoscono mio zio
Juanito? — chiese il garzone, stu-
pefatto.

— Che c’entra tuo zio?

— Ma si; era lui che parlava alld
radic, povero vecchio! Ho lasciato a
casa, a Valladolid, una gatta che mi
era tanto affezionata, signori; e an-
ch’io le volevo molto bene, e mi
son fatto promettere dallo zio che
mi avrebbe dato sue notizie non ap-
pena la bestiola avesse avuto i gat-
tini che aspettava...

Notizie 2 voce capite? L’annun-
ciatore della radio di laggiui & no-
stro parente, e cosi.. Eh? Signori!
Perché mi guardano in quel modo?
Li ho forse offesi? Come, gia van-
no via? Un momento, signori, il re-
sto non lo prendono? Signori...

Il povero Paquito non seppe mai
perché i tre legionari si squagliaro-
no col muso lungo un metro e per-
ché non tornarono piu alla sua
osteria, E ]
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Fva Daleotra dellaeromodelinida
NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLOGIA

(Continuazione dal numero precedente)
A suo lempo abbiamo parlato della
umidita e abbiamo stabilito le seguenti
tre grandezze:
1) lumidita assoluta, espressa in
grammi di vapor d’acqua per metro cubo
d’aria;

2) lumidita specifica, espressa in .

grammi di vapor d’acqua per chilogram-
mo dfaria;

3) Pumidita relativa, che si pud con-
siderare tanto come rapporto fra Pumi-
dita assoluta esistente realmente e quella
massima che pud essere contenuta alla
temperatura attuale, che come lo stesso
rapporto riferito all’'umidita specifica.

Mentre per le considerazioni dina-
miche, che faremo in seguito e che ri-
guarderanno la tendenza pilt o meno
spiccata dell’aria a dar luogo alla for-
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liera con un massimo verso le ore 13-14
e un minimo verso le ore 6 del mattino.
In linea di I'and o della

E’ naturale che in riva al mare 'umi-
dita mantiene sempre un certo valore,
data la continua evaporazione dell’acqua.
Si arriva pertanto fino a valori molto
elevati dell'umidita relativa, cioé fino a

d ione completa. In certi paesi si

témperatura & sempre lo stesso. Dobbia-
mo pero osservare due cose: le piccole
oscillazioni della temperatura durante la
giornata (particolarmente notevoli du-
rante la giornata di giovedi) e la va-
riazione di ampiezza delle oscillazioni.

Le piccole oscillazioni sono dovaute al
passaggio di nubi sopra losservatorio.
Da venerdi in poi il cielo comincia a co-
prirsi. Siccome le nubi costituiscono un
ottimo isolante contro i raggi solari, le
variazioni di temperatura si mantengono
in limiti pin ristretti.

Se confrontiamo I’andamento dell'umi-
dita relativa (parte superiore della car-
tina) con quello della temperatura, ve-
diamo subito una relazione intima tra

sagato
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Vig. 73. — Diagramma dell’umidita relativa, in alto, e della temperatura, in basso, a Milano,
durante una settimana. In dlto sono segnati i giorni e le ore

mazione delle correnti ascendenti, ha
importanza la sola umidita specifica, nei
ragionamenti che stiamo svolgendo dob-
biamo tenere conto anche dell’'umidita
relativie. Infatti & il valore dell'umidita
relativa che ci indica se siamo vicini o
meno al punto di condensazione. cioe
alla formazione di nebbia, pioggia ecc.
ed & proprio questo che ci interessa dal
punto di vista climatologico.

Dobbiamo dire senz’altro che Iumi-
dita specifice di una data massa d’aria
non varia, se non di pochissimo. Questo
& nno dei capisaldi della moderna meteo-
rologia. L’umidita relativa invece cam-
bia continuamente in misura inversa
della temperatura. La cosa diviene chia-
ra, se diamo mno sguardo alla fiz. 73
raporesentante mna cartina termoigro-
grafica, fra le ore 8.15 del 5 aprile 1937
e le ore 830 del 12 cprile 1937, a Mi-
lano.

Ricordiamo anzitutto che cos’® il ter-
moigrografo. Ne abbiamo fatto la cono-
scenza al n. 8 e nella fig. 17. Esso re-
gistra contemporaneamente la tempera-
wra e Uumidita dellaria.

Mentre finora abbiamo visto molte
figure schematiche, con la fig. 73 comin-
ciamo ad entrare nel vive del lavore
auotidiano fatto dalle stazioni meteoro-
legiche. La cartina della fiz. 73 & stata
rilevata alla stazione di Taliedo nel
tempo dal 5 al 12 aprile 1937-XV. Du-
rante questa seltimana il tempo si &
mantenuto bello, salvo nelle giornate di
sabato ¢ domenica, nelle quali un annu-
volamento di una certa entita impediva
Tarrivo diretto dei raggi solari fino alla
superfice terrestre.

Sulla parte termometrica (in basso)
vediamo anzitutto Doscillazione giorna-

le due curve: ogni velta che la tempe-
ratura fa un’escursione, I'umidita rela-
tiva ne fa una, ma in senso contrario.
Dalle considerazioni fatte al n. 8 com-
prendiemo facilmente che essendo co-
stante I'umidita specifica un abbassamen-
te della temperatura ci avvicina al pun-
to di condensazione (o di rugiada), che
ciog 'umidita relativa aumenta, mentre
al salire della temperatura 'umidita re-
lativa si abbassa. Vediamo dalla cartina
termoigrografica che tale correlazione &
rigorosa, .

hanno dei valori medi assai elevati. Cosi
per es. in Inghilterra, Norvegia, insom-
ma in tutti i paesi esposti all'influenza
della Corrente del Golfo, I'umidita si
mantiene, specie d’inverno, su valori su-
periori al 90 9. Nebbie e pioggie ne
sono la conseguenza.

Per contro in certe plaghe desertiche
si sono misurate delle umidita relative
assolutamente irrisorie. Questo per I'uo-
mo & molto importante, perché V'organi-
¢mo umano non sopporta una forte umi-
dita relativa a temperature alte avendo
bisogno di ristabilire continuamente il
bilancio termico interno mediante quel
magnifico mezzo di termoregolazione che
¢ la traspirazione. Abbiamo parlato in-
fatti in occasione dello psicrometro di
Assmann _dell’attitudine dell’aria ad as-
sorbire del vapor d’acqua, e abbiamo
detto che tale evaporazione & ostacolata,
se lumidita gia esistente nell’aria- su-
pera un certo limite. Cosi in un’atmo-
ofera calda e umida Twomo suda, ma il
sudore non evapora, menire questa eva-
porazione si effettua regolarmente  se
Taria & asciutta.

Ripetiamo: la bassa umidita relativa
dei deserti rende possibile la vita nono-
stante le alte temperature incontratevi

L’AQUILONE

Un bel modello a motore elastico pre-
sentato alla gara indetta dalfla R.U.N.A.
di Parma

(fino a 80°), perché essendo laria secca
& possibile la traspirazione normale.

Con cid abbiamo esaurito la tratta-
zione dei fattori principali del clima e
vedremo nella prossima lezione I'influen-
za dei sistemi orografici sul clima locale,
nonché quella delle grandi correnti ma-
rine,

(Continua).

M. Garbell

COLLOQUI CON GLI  AEROMODELLISTI

Ho gia parlato, un paio di settimane
fa, di due idee del triestino Giusto Fon-
da Bonardi. A breve scadenza mi so-
no state affidate due lettere sue nelle
quali si trovano alcune idee che meri-
tano di essere esamina'e.

Innanzi tuttc il nostro amico propo-
ne di adottare la trasmissione tipo Pi-
notti, descritta nel numero 21 de La-
quilone, per meltere in moto due eli-
che laterali. Con cio si otterrebbe, co-
me giustamente gsserva il Fonda Bonar-
di, il vantaggio di eliminare la coppia
giroscopica dell’elica: se poi Ualbero
centrale, della fusoliera, viene prolun-
gato in avanti, si puo mettere anche
un’elica centrale.

Tre eliche pero sono troppe: biso-
gnerebbe fare delle matasse troppo gros.
se a tutte scapito della durata, e Uelica

il » la

d

di un costruttivo del-

E’ stata pubblicata su « L'aq

Pelica: ecco I'autore dell’articolo fra i propri allievi della scuola di modelli volanti

di Bari, con gli apparecchi muniti tutti di eliche costruite secondo la lezione
pubblicata

centrale darebbe di nuovo la coppia gi-
roscopica.

Senza dubbio, volendo costruire un
modello bimotore, almeno nel senso di
avere due eliche laterali se non in sen-
so vero e proprio di due motori, l'idea
di adottare il sistema Pinotti non é cat-
tiva. poiché per la trasmissione del mo-
to dalla matassa centrele agli alberi del-
le eliche bisognerebbe ricorrere ad un
albero trasversale a ingranaggi conici,
oppure a sistema di pulegge e cinghie:
due sistemi di grende attrito e poco Ten-

dimento, data specialmente la picco-
lezza.
Osserva giudiziosamente il Bonardi

che non sarebbe possibile caricare le
matasse agendo sulle eliche, poiché le
aste di {rasmissione si viegherebbero
invece di far ruotare Ualbero centrale,
data la loro lunghezza; e propone per
questo di caricare le matasse dalla co-
da. tenendo fisso Lalbero mteriore.
Lo stesso._fenomeno della curvatura
delle aste si ovrebbe anche durante Ta
scarica: dovrebbero quindi essere abba-
stanza grosse da risullare praticamente
rigide. Bisognerebbe dunque concilia-
re la condizione di non avere le aste
"'0})]"; Iunche, avvicinande le eliche
che risulterebbern di diametro non mol-
to grande, con la condizione di poter
ottenere con eliche piccole, ma di gran-
de velocita di rotazione, la necessaria
velocitie dellapparecchio per la sosten:
tazione. Ma grande velocita di rotazio-
ne significa anche breve durata.
Purtronpo il motere a elastico (che
nure @ il pin pratico per i modelli vo-
lanti . e quello che da praticamente i
migliori risultati) & soggetto a fare
scherzi di questo genere. Non ne vuo!
sapere di subire perfezionamenti mec-
canici: forse appunto perche nella sua
semplicita, restituzione cioé quasi inte-
arale, dati i piccolissimi attriti, del lavo-
r¢ immagazzinato durante la carica, e
meccanicamente perfetto, con un rendi-
mento certo molto prossimo al 100 %
Senza contare che un altro, come Giu-
ste Fonda Bonardi leggera, se ha la pa-
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zienza -<i. seguire -queste mie  note, ¢
Uindirizzo da seguire nella costruzione
dei modelli a elastico. Ma questo argo-
ntento sara oggetto di una risposta u
Emanuele di Sambuy di Torine.

T'erninmo ora alle idee del nostro a-
niice triestino. In una prima lettera ave-
va annunziato che avrebbe esposto unu
stuc idea riguardante gli aeroplani’ « ve-
riin, ed ora, esponendola, ha chiesto se
la sta idea é-gia realizzata.” Si tratta
dellelica a passo veriabile in volo. Fon-
dic Bonardi avrebbe ideato un disposi-
tivo cosi fatto: le pale sono imperniate
in due perni perpendicolari al mozzo
ed in maniera tale da poter ruotare
(cambiamento del passo) ma senza, na-
turalmente, poter sfilarsi. Ogni pala por-
ta, alla base, un ingranaggio conico, che
ingranc con un altro infilato sullalbe.
ro dellelica. Quest’ultimo, a sua vol
ta, ¢ munito di un manicotto provvisto
di scanalature a elica nelle quali si al-
loggiano dei perni fissi allalbero: il
manicotto, poi, pud scorrere avanti e
indietro ed in tele movimento, a causa
dei perni e delle scanalature elicoidali,
subisce una rotazione intorno all'albero
dell’elica, che viene trasmessa all'ingra-
neggio conico e quindi alle pale.

Effettivamente, sia pure in maniera
un po’ pie complicata di quanto ha di-
segnato il nostro amico, ci sono dei ti-
pi di eliche a passo variabile comanda-
te in questo modo. Non sonc pero le
pite usate, n causa della complicazione
costruttiva, mentre sono piu in uso quel-
le a comando oleo-pneumatico o elettro.
meccanico oppure automatico per forza
centrifuga.

Comunque Fonda Bonardi ha dimo-
strato ingegnosita nel risclvere, sia pu-
re come ho detto in maniera un po’ piu
semplice del necessario, il problema,
che non & dei piu facili fra gli infiniti
della tecnica aeronautica.

Esaurito Pargomento Fonda Bonardi,
vediamo cosa dice Emanuele di Sam-
buy torinese. Egli ha scritto a Zio Fal-
cone (il quale passa senz'altro queste
lettere a qualcun altro, sia Bace., sia
I'Ingegner Scfistico, sia Giarella) facen-
dogli menzione del modello francese
« Vagabond ». che ha la prerogativa
invidiabile di avere al proprio attivo
due prove notevoli: una volta & state
perduto di vista dopo 3'46” ed ¢ stato

L'ossatura ed il modello finito che Raffaello Del Rosso di
Empoli ha costruito adottando I'ala e la fusoliera dell’« Eolo »

e modificando I'attacco

ritrovato alla distanze di 3 Km. e 200
metri; un'altra volta fu seguito per 11,
dopo i quali scomparve in allezza. A
queste prove deve il proprio nome di
vagabondo, oltre alla sigla «J. D. 12,
iniziali del costruttore J. Desnoés. La
caratteristica princinale di questo mo-
dello ¢ la disposizione dell asse dell e.
lica, fortemente inclinato verso il bas-
so, anviche essere disposto parallela-
mente all'asse dell’apparecchio ed alla
linea di volo.

Di Sambuy attribuisce a tale posizio-
ne leffetto di una forte cabrata sotto
luzione aell’etica: mi aispiace, ma Le-
lica antericre inclinata in busso produr-
ra una trazione anche verse il basso,
cioé una picchiata. Ci ripensi, e se ne
persuadera immediatamente.

L« ragione per la quale il costruttore
ha scelto questa posizione dell’elica ¢
un'altra: it modello deve essere centra-
to sia aurente la trazione dell’elica, sia
durante il vole a matassa scarica. Per
oltenel'e quesic scopo occorre che
trazione aell’elica non produca varia-
zioni nel sistema delle forze che agi-
scono durante il volo librato: queste
forze song (vedi le Nozioni elementari
di aerodinamica) le componenti del pe-
so dell’apparecchio parallelamente e
normalmente alla direzione del volo. 1l
peso é applicato nel baricentro, e quin-
di anche le due componenti sono appli-
cate nel baricentro (in termini piit sem-
plici le forze agenti nel volo librato
passano tutte per il baricentro),

Affinche, una volta centrato il model-
lo per il volo librato, il centramento ri-
sulti inalterato anche sotto l'azione del-
l'elica occorre che lasse dell’elica pas-
si, con il proprio prolungamento, per
il baricentro.

La miglior prova di questo ¢ il mo-
dello a tubo, nel quale il baricentro si
trova nell’asse del tubo, o spostato di
ben poco dall’asse, dato il pes¢ enorme
daella matassc in proporzione al peso
totale delle rimanenti parti dell’appa-
recchio. L'asse dellelica dunque passa
per il baricentro, o comunque tanto vi-
cino da poter considerare che passi, pra-
ticamente, per il baricentro, e quindi
una volta centrato il modello in volo
librato a scarica, il centr
¢ giusto anche per il volo con elica in
azione,

Nel modello in e-
seme, invece, abbia-

me  una  fusoliera
molto leggera, in
balsa, mentre lala

per quanto in balsa
avra un peso non in.
differente  (rispetto
alla fusoliera) e per
di piu, essendo di-
sposta a V. molto ac-
centuato  (l'apertura
e di 1 m. ele estre:
mita sono sopraele-
vate, rispetto al cen
tro, di 10 cm., cioé
del 209 della lun-
ghezza delle semia:
li), il baricentro to:

molto curvo, e adat-
to al volo veleggia
t0; ma per il volo
veleggiato  occorre
un’incidenza superio.
re a quella migliore
per il voolo a mo:
tore (vedi Nozioni
elementari di aero-
dinamica), e quindi
sottoponendo il mo
dello allazione pic
chiante dell'elica gli
si fa assumere, a for.
za, un assetto mi-
gliore per il velo o
motore, mentre fini
ta Pazione dell'elica
il centramento risul
ta quello migliore
per il volo librato,
cio® in assetto pii
cabrato.

Cosa ha ottenuto
il costruttore? Sem
plicemente  questo:
un modello che per
azione dell’elica sale
molto in modo da
raggiungere una (uo-
ta alta quale puo
incontrare  correnti
ascendenti, cosa im-
possibile finche il
volo si svolge a 4 o
5, 0 magari a 10 o 20
m. d'altezza. Dato il
profilo il modello &
studiate pin per il
volo a vela che per
il volo a motore, e
questo spiega i ri-
sultati ottimi ottenu-
ti. In quanto alla sa-
lita, deve essere cer-
tamente molte rapi-
da, poiché la matas-
sa da pin lidea di
una grande potenza

che d'una grande
durata: 12 fili da
m/m. 1 X 3, su
65 em. di lunghez-

za, per un peso lo-
tale di 80 gr. cir-
ca, con 82 dmyq. di
superficie portante,
e circa 10 gr. per
dmq. Da noi con 12
fili si fa volare un
modello di 20 dmq.
di superficie e di
200 grammi di peso.
Pero da noi il mo-
dello vola rasente
terra, e quando é fi-
nito il primo perio.
do di esuberanza di
potenza che lo fa
decollare e raggiun-
gere i 3 o 4 m. il
vole si svolge alla
medesima quota. Ed
io credo si pos-
sa dire di avere gia raggiunto il massi-
mo. oltemlnle dal motore ad elastico.

tale viene sp
molto in alto. Per
questo & stato neces:
sario _inclinare Teli-
ca in' basso.
Pr.obab ilmente
tuttavia, lalbero del-
Pelica passa un po’
sopra ‘al baricentro
producendo ~ cosi
durante Pazione del-
la ‘matassa, un effet-
to " picchiante. Per

biare, e seguire
lmdzrvza del ]rance:e De.mom che del
resto ¢ gie stale | 2

Tullio Casini lavora
alcune fotografie di

11

1of. * NMonds

Ecco

a Nera
due suoi bei modelli. Un velegsiafove.
il « Tulcas 9 », che nella prima fotografia in alto & visto in
volo, ed un modello a motore elastico con elica quadripala

rapida ascesa, alla massima quota possi-
bile. Non si tratta pia di durawa, ma di
potenza, sfruttata in modo tale da po-
ter agire nelle stesse condizioni di cen-
tr del volo librato.

mente da lui, da diversi costruuon ita-
liani, che hanno gia in costruzione dei
modelli basati su questo tipo, prima di
poter essere a cognizione di quello fran-
cese, la cui descrizione & stata pubblica-
ta durante il mese di giugno nella rivi-
sta L’air pour les jeunes

Anche in questo caso, come in ' tanti
altri pit, o meno, importanti, le idee
si maturane, il ragionamento logico ar-

qualP ragione potreb-  riva ai medesimi risultati, ed in mo-
be ssere utile un ef. merm uguall si  manifestany le stesse
fetto] picchi sot- ¢ i, in paesi diversi, ed indi-

to Pazione dellelica,
effetto che scompa-
re alla fine della ca-
rica? s Il profilo &

pendentemente l'una dall’altra.

Vuol dire che la via & quella buona.

Del resto il problema dellelica rima-
ne, spostato nel senso di ottenere una

I nuovi modelli a motore elastico da
durata, dovranno dunque esseTe innan-
zi tutty dei veleggiatori (ecco il vantag-
gio di imparare innanzi tutto la costru-
zione di questi), per i quali Uapplica-
zione dellelica non ha altro scopo che

. di sostituire il filo tirato correndo o

con il verricello.

Impostato il problema su queste ba-
si, vedremo aumentare ben presto le
durate anche dei modelli a motore ela-
stico, dagli eccezionali, ¢ggi, 2 minuti
e dagli eccezionalissimi 2 minuti e mez-
z0, ai 10, ai 20 minuti ed alla perdita
di vista, che ¢ una soddisfazione che
compensa ad usura la perdita materiale
dellapparecchio. Bace.
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Aeronauti

Neila

ha grande rinoma

« Cavalier «’imdustria»
a, per la singolarita delle
sue gesta che passan «dal dramma alla far-

sa in strano alternarsi, la figura veramente

storia  dei

originale di un fiorentino di nome Boncom-

Discendente da
dato illustri
egli si laured in lettere e dopo di aver eser-

pagno., una famiglia che

aveva nomi alla magistratura,

o per qualche anno la sua professione,

fu poi esiliato da Firenze per aver pubbli-

cato un libercolo pieno di velenose frec-
ciate contro i Ghibellini. Rifugiatosi a Bo-
logna, comincid a ricostruirsi wuna vita.

Poiché il nostro eroe aveva la qualiti par-

ticolare di riuscire simpatico a tntti, pia-
cendogli lavorare celiando, la

e la sua abilita non tarderono a metterlo in

sua  attivita

buona luce davanti agli occhi di un com-
merciante  holognese che volle associarselo
negli affari.

Mz non era trascorso un mese, che all’a-
meno fiorentino, da Salim-
bene da Parma, il noto cromista dell’epoca,
ayn  an-

che fu definito

oltre « magnus magister in gramati

che « floreptinerum  trufator maximus»,

nacque Tidea ( tare Icaro e a quest’uo-

po 'si feco costruire due enormi ali celesti,

da fare invidia al pit moderno pittore
espressionista.
Estranei a questa decisione del Boncom-

pagno non furono centamente i miracoli che
in quel tempo il domenicano Giovanuni da
Bologna. Fu por spi-

Vicenza operava in

rito di emulazione, oppure per mistificare

il popolo, ch'egli annunzido ai bolognesi che
avrebbe in un pomeriggio volato? Questa no.
tizia fece enorme (chiasso ed il giorno fis-
sato migliaia di persone, giunte anche dai
dintorni, si affollavano nei pressi della ichie-

sa di Santa Maria in Monte, luoge stabi-
Jito per lascensione.
Hdco finalmente apparire alla sommiti

della ruve, dalla quale doveva spiccare i
volo, ‘maestro Boncompagno, che agitando
di tanto in tanto le ali che sera fissate
al corpo, restd a rimirare imperturbabile la
enorme moltitudine che si agitava sotto di
lni. Viimmaginate, lettori, quesia scena
che & minuziosamente descritta in un lihrq
intitolato  « Chronica
frateis Salimbene Par-
mensis » 7

Tutti gli sguardiicon-
vergevano verso il fio-
che godette
{della superiorita che
gli dava la sua spe-
ciale situazione, fino al

rentino

momento in ecui, stan-
co di questa conume-
dia, esclamd: « Jtene
pur tutti con !a bere-
dizione Wivina e vi
sti d'aver veduto la
Boneom-

i m
pagnon, ed eseguilo
un bell’inchino, si ri-
lasciando i bolo-
pieni i stupore
indignazione.

Un fatto, simile sot-
to molti punti di vista
a quello sopracitato,
accadde nel 1788 a Fi-
Un certo Fedele
Carmine,

tird

renz

spacciandosi
per allievo del celebre
Padre Beccaria, solto
lo specioso pretesto di
fondi per
pallone,
destinato a volare, «a

raccoglicre
costruire un

molte  centinaia  di
braccia sopra il suo-
lo», inizid una collet.

ta che gli fruttd la bel-
le

a di parecchie mi-
di ducati. Que-
sto aerostato, malgra-
stato  co-
volo

el

de fosse

struito, mon mai
Carmine si
errando di

citta, di mo-

perche il
contentd,
citta in

Un modello ad ala

per burla

si la macching che aveva ideato per vo-
una biciclet-
ta, ¢ con due ali che venivano poste in mo-
« rapportin. Quan-

pronto, « Zizzania v 1rasportd

lare, azionatz a pedali come

vimento mediante dei

do tuuo fu

strarlo  al  pubblico  « senza cond.

i marchese di Lagosouro — che mai giun-
gesse il giorno del’esecuzione ».

Altro aeronauta per burla che & inteves-
Alberto Pa-

sante ricordare & il lucchese

peschi detto « Zizzania», una ‘delle pin
note macchiette della fine del secole scor-

so. Celebre per le sue trovate, i suoi scher-
zi e le sne beffe, non c'era poi alcuno che

ontare gli avy
tanta
fosse

lo pareggiasse mnel
menti del

Risorgimento con veriti
da sembrare che si
fatti.

a i episodi spasso:

e calore trovato

Dopo un’esistenza

presente a  quei

uo  biz-

i, il

-

zarro destino lo volle a quarantanni aero-
nouta, Un bel giorno incomineid a costruir-

“PRESE DI

Il mondo visto dall’aeroplano, la vita os-
altraverso le impressioni e le sen-
provocate dal un mondo di
ali, di nuvole, di cielo; una vita fresca e
leggera, fluttuante  dietro
uno schermo i sogno. Se difetto c’&, & ap-
punto in questa levild, in questa sognante
inconsistenza che appanna tutti i pensieri e
le immagini del Mormino. Gia il tema del
libro in se stesso si prestava alle insidie di
un tale pericolo:

servata

zioni volo:

ilare e giovane,

immaginate una raccolta

di osservazioni, di immagini, di episodi, di
pensieri, tutli staccati, tutti a &, confitti in
quei fogli come farfalle palpitanti.

A lungo andare ci si sazia di pagine e
pagine che vivono di per se stesse, ognuna
COn un SuUO SONriso € un suo sospiro: si
pensa che la fatica dell’editore nell’unirle
lutte sia stata sprecata, e che da un mo-
mento all’sltro si liberino dalla prigionia
dei fili, per cadere in pioggia come foglienti
volamti. .

Il libro di G. Mormino non & dunque, né
vuole esserlo, uno di quelli da
dalla prima all’wltima riga, tutto d'un fiato;
& piuttosto mna raceolta di frizzi, di trovate,
di sorri

divorare

i bonari o maliziosi, da scorrere di

il suo app hio sul tetto del teatro Gi-
zlio ¢ mettendo in azione le ali col movi-
mento dei piedi, si lancid nel vuoto.

La maochina di quel bel mauwo di Pa.
itto un. volo pla-
nato, precipitd fracassandosi sugli alberi di

peschi, dopo i aver desci

Piazza Napoleone e il pilota se la cavd con
parelgchie ferite. questo
tentativo, idea di moldificare 'apparecchio
tenne la « Zizzania »

Dopo sfortunato

mente di occupata al
punto che fini per essere ricoverato al Ma-

dove la morte lo colse parecchi

mezzo a tanti bei
avrebbero

nicomio,
dopo, in
che probabi'mente non

anmi propositi

i po-
tuto realizzavsi.

Antonio Brunori

QUOTA,

tanto in tanto, un po’ per volta, saltando
mugari Jdi pagina per tornare poi indietro.
a piacere, secondo il momento, il desiderio,
I'umore. Ci sono infatti molte osservazioni
che oggi possono apparire fresche e sponta-
nee, domani volute ¢ ricercate, immagini cl
possono fare sorridere di gusto » muovere
lo stimolo di lasciare andare uno scappel-
lotto all’antore, come si fa con un amico
troppo spiritoso quando si ha poca voglia
di osservare il mondo attraverso la lente
dell’'umorismo. Citiamo a caso: « Se <orvoli
una sfilza di laghetti tondi, per simpatia
shadigli. E un fiume tortuoso? Un filo di
cotone da prendere con due dita per riat-
taccarsi il bottone tr 1 della bi

L AQUILONE

Un veleggiatore dei fratelli
di Torino.

Di Sambuy

Seguitare per 150 pagine di
& come per un pilota volare rovesviato per
parecchio, troppo tempo. Momenti di stan-
chezza sono imevitabili, ed infatti essi si av-
vertono nel libro con cadute di quota e colpi
mancati nel della spontaneita,

Un libro come questo rappresenta percid
I'éecezione e non la regola, ma l'averlo po-
tuto concepire ed attuare indica
oltre ad una notevole elasticita ed agilita di
ispirazione, una completa assimilazione del-

questo passo

motore

nell’autore,

Videa aviatoria. L’atteggiamento umori &
sempre posteriore a qualsiasi altro atteggia-
mento dello spirito: un uomo fard dell'umo-
rismo soltanto dopo essersi entusiasmato, dopo
aver trepidato, dopo aver sofferto, dopo aver
gioito. Soltanto allora, avendo esaurito tutti
i lati di un'idea o di un avvenimento, potra
salltangli in mente di rivoltarli, di investi-
garli, di volerli osservare di scorcio, di sotto
in su, con un occhio chiuso ed uno aperto,
o come meglio gli suggerira 'estro o il ca-
prideio.

Ecco perche ace

1i oon . soddief

zione di volo». «Per somigliare ad un
aeroplano quella cutrettola vanitosa quando
va in volo prende nel becco un filo d’erba.
— Anch’io ho lelica! ».

La principale caratteristica del libro &
infatti questa: D'esperienza aerea vista con
la lente della facezia, le
impressioni di volo esaminate da uno spirito
che compie ogni sorta di acrobazie e che per-
cid vede la materia che tratta dai piu im-
pensati punti di vista.

dell'umorismo e

bassa costruito nella scuola della R.U.N.A. di Rovigo.

1 izi «di libri come questi che, dopo
Pimperversare i tanta drammaticiti, di tanta
apocalissi, di tanta burbanzosa cattedraticita,
portane laviazione tra noi, in famiglia, tra
le nostre cose piil (care e pilt comuni, quelle
cose che non sono tablt e che ci possiamo
permettese persino di sbertneciare e di pren-
dere sotto gamba allegramente,

Per tutte queste ragioni siamo certi ¢
giovani troveranno motivo di gioia e di
soddisfazione nel libro del Mormino: in
quelle pagine lepide e fresche essi ricomo-
sceranno forse la loro aviazione, quella pil
vicina @l loro spirito, piu cars e familiare,
fava *di velocita. di sorriso. di
spensieratezza e di speranza,

i

sogno, di

L. R. d. R

ASSOCIAZIONE ALLA R.UN.A.

Fra la Reale Unione Nazionale Aeronau-

tica eI del nostro gi le,
& stato stabilito che le quote di iscrizione
per gli appartenenti alle organizzazioni gio-
vanili del Partito sieno d’ora innanzi fissate
come segue:

Balilla e Piccole Italiane L. 8

con diritto alla tessera e all'abbonamento
a L’aquilone fino al 28 ottobre wezuente la
data dell’iscrizione.

Avanguardisti e Giovani ltaliane L. 15

con diritto alla tessera ¢ all’abbonamente
annuo a L'aquilone con decorrenza dal 28
ottobre precedente alla data dell’iscrizione.

Fasci Giovanilie G.U.F. L. 15

con diritto  alla tessera e all’abbonamente
annuo a L'agailone con decorrenza dul 28
ottobre precedente alla data dell’iscrizione, o
alle Vie dell'aria con decorrenza dal giorne
dell’iscrizione.

All'atto  dell’iscrizione & necessario
sentare la tessera dell’anno XV dell’
ciasione giovanile del Partito.

L’associazione alla R.U . permette di
frequentare gratuitamente le Seuole di mo-
delli volanti, in modo che 1'attivita dedicata
all’aeromodellismo ¢ destinata ad un gran-
dissimo »nvilm)p'u..pt.)ivhé va incontro alla
massa di giovani ‘che possono trovare nella

i degli delli il mezzo di
avvicinarsi all’aviazione e di farsi una cul-
tura tecnica e scientifica utilissima in fu-
turo, partcolarmente per colore che co-

pre-
0-




L’AQUILONE

munque entreranno nella carriera
nautica, 3
La R.JU.N.A. ha scuole di pilotaggio a mo-

tore e di volo veleggiato; indice

aero-

gare, raduni e manifestazioni aeree di vario
genere, alle quali i soci possono partecipare
ed assistere con notevoli facilitazioni, eltre
2 quelle concesse per i viaggi aerei.

Giorcro Rurint - Roma. — « 11 costrutiore
di aeromodelli » ti & stato spedito il due giu-
gno. Certamente DPavrai ricevuto e P'avrai
gia letto da capo a fondo. Scrivimi se ti &
piaciuto.

E. e V. Fontana - Venezia. — Ho ricevuto
la rartolina con la quale mi ringraziate per
il volo mel cielo di Venezia. Ora levatemi
una curiosita: i¢hi di voi ha telefonato un
giorno da Venezia chiedendo di Zio Fal-
cone? O non ne sapete nulla? E allora chi
ha telefonato con tanta urgenza, pregando di
rispondere ad una lettera che io non ho mai
ricevata? Misteri dei cavi telefonici! Se voi
non sirete in grado di Hlluminarmi, fard io
un’inchiesta quando verrd al Lido in agesto.

Virrorino Barsieri . Fiume. — Ti faccio
mandare i supplementi.

AGoSTINO SANGIOVANNT - Cornate d’Adda. —
Il ritardo nell’arrivo del giornale mon di-
pende da noi: la spedizione avviene il ve-
nerdi, ed il giornale deve arrivare, al piu
tandi, il lunedi. Senti un po’ dal postino, che
non lo faccia leggere a qualoun altro prima
di consegnartelo.

Gianxt Boscui - Candiana. — 11 volume
«Il costruttore - di aeromadelli » costa 25
lire, ridotte a lire 22.50 per gli abbonati.
Per averlo devi inviare l'importo all’Ammi-
nistrazione de L'aquilone.

Carro Bicui - Ferrara. — Non posso dirti
nulla riguardo ai ic g banditi
dal Ministero ogni anno. Al’Accademia non
si pud entrare come aspirante sottufficiale.
Faccio fare indagini sulle ragioni per le
quali il nuovo abbonato non ha “ancora rice-
vuto il giornale. Ma dimmi un po’, da quanto
tempo si & abbonato?

Oscar Ceresont - Alzano. — Mi dispisce
proprio molto. Vorrei che mon ti fosse ‘ca-
pitato il guaio di non volare. Non so quando
potremo onganizzare
un nuovo raduno a
Bergamo.

materiali o pezzi d’aeromodelli, rivolgiti ad
una delle ditte nominate sul giornale. Man-

dami qualche fotografia dei tuei modelli,
quando Ji avrai finiti.
Domexico Bucer - Castelfrentano, — L'am-

ministrazione de L'aquilone ha avuto tutte
le ragioni di richiederti il versamento della
quota di abbonamento. Che c'entrano le
Messaggerie Ttaliane? Scrivi alle Messagge-
rie Italiane e spiega che la somma deve an-
dare all’Amministrazione de L'aquilone.
Certo saranno tanto gentili da girare il
vaglia a L'aquilone. Se no, rimanda un altro

tuoi . compagni, ¢ che anche loro finiranno
per abbonarsi.

AqQuita Azzurra - Rovereto. — Non pos-
siedo disegni di veleggiatori. Potrai aequi-
stare, prossimamente, una tavola del costrut.
tore, o, se hai fretta, potrai acquistare subito
il disegno dell’A. P. 1, che costa 10 lirette
franco di porto. Ti ringrazio della propa-
ganda che prometti di fare in favore de
« L'aquilone ».

Carvo Greppr. — Avrai certamente veduto
che ti ho pubblicato il resoconto del volo
nel vielo di Novi Ligure.

Grorcio Boscuerint, — Ho ricevuto i rin-
graziamenti e i saluti tuoi e quelli di Sighi
nolfi, Gennari e Galilei.

Bruno BerNarpiNt - Livorno. — Spiega-
zioni sni raduni aviatorii? Arriva un aero-
plano (o due aeroplani) sull’aeroporto di
una littia e tutti gli abbonati a « L’aquilone »
volano gratuitamente. Ti par poco? Perd
ti devo avvertire che per questanno la cuc-
cagna & finita. Senti cosa dice il comunicato

fliciale pubblicato in questi giorai su tutti

vaghia (all’Ammini b
attesa di riavere il primo.

Gruseppe CHiArotA - Putignano, — Ti rin-
grazio per il nuovo abbonato che mi an-
nunci di aver procurato.

Ancero Mansurrt -Arusha (Tanganica), —
Ho ricevuto regolarmente il danaro da te
spedito per il «Costruttore di aeromodelli »
e per il rinnovo delVabbonamento. Non ti
ho scritto prima perché ho avnto tanto la-
voro. Peccato che tu mon abbia potuto go-
dere dei voli di istruzione da me organiz
zati per tanti miei aeronipoti. Serivim® se
hai qualche desiderio. Vuoi che ti mandi un
bel libro? Certamente si. E allora te lo faro
spedire fra qualche giorno. Si tratta de
« L'aviazione negli scritti e nella parola del
Duce ». Serivimi qualche volta e parlami di
te e della vita che conduci costaggii nel
Tanganica.

Favcoxerro - Trieste. — Attendo le foto-
grafie. Tua madre ¢ una donna intelligente.
Vedro come va la faccenda dei disegni: so
tuttavia che sono stati spediti regolarmente
a tatti coloro che li hanno ordinati.

Exnto Monese . Garda. — Sono certo che
otterrai le pu sfolgoranti vittorie contro 1

Pigreo  Gowinetni -
Lugo — L’abbonamen.
to pud avere inizio da
qualsiasi settimana. Mi
dispiace, ma devo co-
nunicarti che a Lugo,
per quest'anno, mon
luogo  voli
gratuiti per i giovani.
La serie dei raduni
aviatorii di  propas-
ganda, organizzati dal
Ministero  dell’Aero-
nautica, per gli. stn-
denti delle seusle me-
die e per gli abbonati
a « L'aquilone», si &
chiusa in questi gior-
ni won i voli a Ca-
gliari.  Sai quanti
aquilotti hanno volato
nei cieli delle trenta
cita? Seimilanovecen-
tocinquantaquattro. E
sai quanti professori?
Millecentodieici. Di
pit non & stato pos-
sibile fare.

avranno

Grovannt  Bamsemi -
Varallo Pombia. —
Provvedo al cambia-
mento d’indirizzo ed
allinvio del numero

che hai chiesto. Buo-
na villeggiatura,
Luier Omint - Bol-

late. — Potrai parte-
cipare ai corsi di volo
a vela guando avrai
compiuto 17 anni, Per

Il gruppo di

) in |

i giornali italiani:

Col 20 giugno hanno avuto termine i voli
di istruzione effettuati d’accordo col Mini-
stero dell’Educazione nazionale al fine di
portare a piu diretto contatto con ['aviazione
gli studenti delle Scuole medie superiori.

Tali voli si sono svolti regolarmente con
due trimotori militari opportunamente at-
trezzati al trasporto di passeggeri a Roma,
Foligno, Ancona, Firenze, Forli, Bologna,
Ferrara, Bergamo, Venezia, Trieste, Gorizia,
Treviso, Vicenza, Bolzano, Verona, Padova,
Brescia, Milano, Vercelli, Torino, Novi Li-
gure, Pisa, Siena, Pescara, Foggia, Catania,
Palermo, Trapani, Bari, Napoli, Cagliari,

Era stato previsto dapprima di far volare
5000 giovani, ma, essendosi rilevato fin dai
primi voli che Uentusiasmo degli studenti
era condiviso e forse superato da quello de-

13

Rinaldo Borgatta di Milano con il mo-
dello col quale ha preso parte alle eli-
minatorie dell'anno 1936.

sizione dell’Ala Littoria a Roma e a Vene-
zia, e sono stati consumati 58.000 kg, di car-
burante e circa 6000 kg. di lubrificante.

Nessun inconveniente si & verificato, e il
giro si & compiuto con la massima regolarita.

Hanno presenziato ai voli circa 50.000 stu-
denti, i quali nei vari aeroporti hanno visi-
tato i tipi di apparecchi in servizio nel-
I'Armata aerea ed hanno assistito ad utili
conferenze tenute da ufficiali dell’Arma.

I voli in parola hanno raggiunto le fina-
lita istruttive che si proponevano.

Zio Falcone

UN ORIGINALE
CONCORSO

In séguito alle insistenze di molti lettori,
a ri dare ]a data della chiuo-

gli insegnanti, si dispose di e il nu-
mero di tali voli e di venir incontro cosi
al vive desiderio di molti altri denti, non

sura del concorso bandito fra i lettori di

solo, ma anche dei Cap: degli Istituti, dei
professori, di molti giornalisti e in parte
anche dei genitori degli studenti.

In totale hanne volato: 5132 studenti, 1110
tra provveditori, presidi, professori, ecc.;
1822 abb i al i le « L’aquil »:
in tutto quindi 8064 persone.

Complessivamente sono stati compiuti 896
voli, per un totale di 232 ore, di cui 12
effettuate da apparecchi civili messi a dispo-

aeromodellisti rodigini.

lsiasi etd per un di ae-
ronautico illustrato da fotografie inedite.

Si tratta di scrivere un racconto d’ambiente
aviatorio e di illustrarlo con fotografie ese-
guite appositamente, servendosi di attori che
si prestino gentilmente alla finzione e con
trucchi artistici e fotografici originali.

1l racconto non dovra supersre le quatiro
cartelle scritte a macchina con due spari;
non dovra trattare argomenti tragici; dovra
esssre illustrato da un minimo di tre e da
un imo di nove f fi inali

Racconto e fotografie potranno essere fatti
in collaborazione: potranno, ciog, essere il
primo scritto da nno e le seconde eseguite
da un altro, o da altri.

Proroghiamo dunque la scadenza del con
corso al 15 luglio prossimo venturo.

Indirizzare gli elaborati alla direzione de
L’aquilone, viale dell'Universita, 4, Roma.

GIURIA

La giuria, composta dal ten. col. Ugo Ram-
pelli, dal magg. G. della Noce, dai pittori
Alberto Mastrojanni e Giorgio Bacchell: e
dai giornalisti Federigo Valli, Gastone Mar-
tini, Vittorio Nugoli e Roberto Conigliani,
terra conto dcll’eta dei concorrenti & dei
loro studi. E' faito obbligo, quindi, di unire
agli elaborsti una dichiarazione di un inse
gnante o di un genitore, che testimoni sul-
Petd e sulla classe che il concorrente fre.
quenta, o che ha frequnentata per altima (ti-
tolo di studio).

PREMI
Primo premio: lire 250 ¢ ad ognnno degli
‘i collab i ]‘ hb gra-

tuito per un anno alla rivista I'ala d'Italia.
Secondo premio: lire 150 e ad ognuno degli
33 o fraY: Tabl e

tnito per un anuno a L'aquilone.

Terzo premio: lire 100 e per ognuno degli
eventuali collaboratori 1'associazione gratuita
alla R.U.N.A.

Quarto premio. due copie rilegate in tela
de «I1 costruttore di aeromodelli» di Mar.
tinj ¢ Nobili ¢ un abbonamento gratuito per
on anno a L’aguilone.

Quinto premio: una copia de « Il costrut.
tore di aeromodelli» di Martini e Nobili,
una copia de « L’arcipelago delle stelles di
Enro Jemma e un abbonamento gratuite per
un anno s l'equilone.

atori
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La vita di Feancesco Bacacca namsata .da Discama

(Continuazione dal numero precedente)

‘La lugubre notizia serpeggia, co-
me un nastro nero, tra le file del’E_
sercito. Giunge nelle cittd, mei pae-
si, in tutte le case. Nessuno vuol
credere.

Per cinque giorni ognuno tiene
vivo in s&¢ un filo di speranza. Te-
nuissimo filo, che la crudele realta
spezza.

Sotto i resti dell’apparecchio, fi-
nalmente raggiunto, nel territorio
che il nemico, in fuga, ha dovuto ab-
bandonare, il corpo dell’Eroe & ri-
trovato.

“Le ali e il fusto sono carboniz-
zati, il motore e la mitragliatrice
sono infissi profondamente nel suo-
lo, il serbatoio della benzina presen-
ta due fori, quelli delle palottole in.
cendiarie adoperate dal fante au-
striaco che lo ha colpito ™.

Ma le fiamme che hanno distrutto
quelle sue ali magnifiche, hanno ap-
pena lambito PEroe.

La sua spoglia mortale & intatta.
Al polso & ancor stretto l'orologio,
che segna l'ultima ora della sua vi-
ta. E’ un orologio che gli € stato
caro, vinto ad un concorso ippico di
Roma. La tessera, le carte, le foto-
grafie rinvenute nel portafogli sono
intatte. Il volto & proteso in basso,
verso il Piave. La fronte & rivolta
al nemico, come per un gesto di sfi.
da suprema. Il suo compo, che fu
cosi forte ed aitante, vien ravvolto
in un lenzuolo, adagiato su una ba-
rella da campo, portato a spalla da
due soldati di artiglieria e awwviato
per un camminamento. Poi, quattro
soldati romagnoli chiedono l’onore
di portare a spalla quella barella...

Al campo la salma ¢& salutata con
alta reverenza dai compagni che non
possono piu frenare la loro commo-
zione.

Sotto lo sguardo tremulo delle
stelle, nel silenzio della dolce notte
d’estate, la salma vien tutta ricoper-
ta di fiori di campo.

i *

E’ venuto i momento della sepa-
razione, La salma trovera il suo ul-
timo riposo a Lugo. Avvolta nel tri-
colore, portata a braccia dai com-
pagni, viene adagiata sopra un affu-
sto d’artiglieria. Le fanno ala squa.
droni di cavalleria “ Piemonte Rea-
le”, “Guide”, “Treviso”, ‘Man-
tova” e ufficiali di tutte le armi, La
seguono i jparenti, gli amici, i su-
periori, i compagni. E subito dopo,
a testa bassa, scandendo seccamente
il passo con gli zoccoli, guidato a
mano dall’attendente, viene il caval.
lo di Baracca; il generoso animale
ch’egli tanto ebbe caro.

Lungo la grande strada fiancheg-
giata dai platani, si snoda lento il
corteo, sotto la scorta delle ali ami.
che, che palpitano nell’azzurro per
T'ultimo saluto.

Capitolo XV,

La sua gloria

Sul Montello, nella zolla ove cad-
de I’eroe, fu confissa un’ara marmo-
rea. Sulla stele romana & scritto:

QUI CADDE IL MAGGIORE
FRANCESCO BARACCA
ASSO DEGLI ASSI
IL XIX GIUGNO MCMXVIII

“Era tutto un'ala di guerra; cuo-
re e motore, tendini e tiranti, ossa
e céntine, sangue ed essenza, anima
e fuoco; tutto una volonta di batta-
glia, uomo e ccngegno.

L’ala s’é rotta e arsa; il corpo §’¢
rotto e arso, ma chi oggi & piu ala-
to di Iui?

Ditelo: Chi oggi & piu alato di
lui?

Cosi, incorporeo, nell’ora santa in
cui le sorti erano per volgersi, Egli
vold sul fronte di tutte le nostre ar-
mate, traversd UIintera battaglia,
profondo come il brivido e splendi-
do come la folgore.

‘Aveva vinto trentaquattro avver-
sari, ed ecco, vinceva gli eserciti!

*

“La sua gloria non era pid un nu-
mero, era un’ala innumerevole ed u-
nanime, sopra I'Italia trionfante”.

“Non era se non un punto del
cielo immenso, non era se non una

e

M&gm%&
o N\

vibrazione invisibile nell’azzurro. Ed
ora & per noi tuttc il cielo, & per
noi tutto l'azzurro”.

*

“ Oggi, domani, sempre, sard in
noi, combattera in noi, in mnoi resi-
stera come dice la nostra preghiera:
“ Non fino all’ultima goccia del no-

[stro sangue,
ma fino all’ultimo granello della no-
[stra cenere”.

*

L'ultima parte della narrazione é
stata fatta presso la Cappella Voti-
va, ove riposa la salma dell’Eroe.
L’Arte e la Pietd, unite insieme,
hanno fatto di questa tomba un
gioiello.

1 tre ragazzi non osano parlare;
sono moltc commossi ed hanno la
sensazione di essere saliti molto in
alto. Stanno appoggiati al cancello
di ferro battuto, fatto di numerose
anelle unite a maglia: e ornato di all
e di fiamme. Fissano il sarcofago di
bronzo, poggiato su un basamento di
marmo nero.

Una grande aguila solleva col ro-
stro un lembo della bandiera che
avvolge il sarcofago. La nicchia €
rivestita di marmo wiallo. La vol-
ta, in mosaico, raffigura un cielo
turchino tutto cosparso di stelle
d’oro. In quel cielo vola, come un
angelo, una Vittoria alata che regge
un cuore fiammeggiante.
della vita e della morte dell’Eroe
ornano i pannelli laterali. Rami di
alloro e di auercia sormontano due
enormi anfore di bronzo. Come gra-
ni di una meravigliosa col'ana di
gloria, trentaquattro medaglioni si
sussegucno nell’arco che apre la
nicchia. Recano i nomi delle tren-
taquattro vittorie. E nel fondo, so-
pra una grande stella, chiusa in una
rosea fiamma d’alabastro. & la lam-
pada sempre accesa, che di notte,
nell’oscurita del cimitero. attira lo
sguardo, come un faro.

Accanto alle splendide corone-ri-
cordo legate da nastri tricolori, la
fragranza e la delicatezza di nume-
rosi fasci di fiori freschi dicono che

La sua spoglia mortale 2 intatta.

Simboli *
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la tomba & continuamente meéta di
visite e di pellegrinaggi.

Giorgio pensa, con la certezza che
gi viene dalla fede e dal desiderios
del suo cuore: 3

“ Baracca mi: vede. Egli & qui, a
pochi passi da me. Con la mia ma-
no posso carezzare il sarcofago, ed
& come se carezzassi la sua fronte.
— Un lungo brivido, come una cor-
rente elettrica, lo sbianca. — Tu,
che hai vinto... Tu, grande ala..” —
mormora. E, di colpo, sente che
un’enorme ingiustizia la vita ha fat-
to all’Eroe.

=— Baracca non vide la wvittorial
— dice estr te E
sente che quella & la pil triste cosa,
pill triste ancor della morte.

— Egli non visse che per quel-
P’ansia, che per quella speranza!

La mamma, toccandogli piano i
capelli. dice:

— Egli vide al vittoria. La vide
dal punto pid alto di quel cielo ch’e-
ra stato il suo elemento. Egli con-
tinud ad essere davanti a tutti, la
sua ala continud a guidare tutte ¢
ali dei soldati dell’aria. la sua voce
continud a spronare, a gridare: A-
vanti! Questo suo erido accompa-
gnd tutti i soldati d’Itaila, fino alla
vittoria. Non muoiono gli Eroi.

Dal Cielo di gloria ove wvivono
gli spiriti degli Eroi, Baracca vede
questa Italia bella' camminare verso
un luminoso avvenire: vede risana-
ta e rifiorita la terra.. Vede dalle:
zolle aride sorger nuove citta; ve-
de le compatte schiere di giovani
sereni e gagliardi marciare verso un
pit certo domani. Dal Suo cielo
raggiante continua a ripetere il mot-
to: “Pid in alto! Pid in alto!” e
sente il palpito delle mille ali ita-
iane che sagono salgono, sempre pilt
frementi, sempre pilt belle, alle pilr
belle conquiste.

*

L’'ultima visita & al
Castello.

La massiccia porta del corridoio-
semibuio si anre sulla sala a terre-
no dedicata al nome dell’Erce. Una
folata d’aria sospinge avanti i visi-
tatori; solleva lembi di bandiere, fa
frusciare fogli di pergamena.

Giorgio di un grido, impallidisce-
e afferra la mano di sua madre.
Che &?

Museo, nel

Continua)

CARTELLO

In quests rubrice pubblicheremo avvisi
41 piccols pubblicitd.Tl Lettore potrA.
offrire,0 chiedere libri,materiali,di-
segni,e qualsiasi altra cosa o informa.
eione intorno all'aeromodellismo: alla
sus storia, alla sua tecnica, alla sua.
bibliografia.A titolo d'incoraggiemen-.
to offrismo inserczioni & centssimi die.
ci la parola.Bivolgerai ail'Amminiatra.
sione de *L'aquilone®, viale dell'Uai-.
versita, 4 - Rema

A 1STI — M
istruzioni da Bussolino, vie Nizza 121 bis..
Sconto agli scolari.

A S Taviade 8C
tano Briganti, via Negri 4, Ravenna, 50.100
francobolli colonie e commemorativi italianis
riceverete 60-120 differenti buoni esteri.

DA Umeerto DarBesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tulto quanto occorre per:
~ostruire aernmodelli (m:tariali e insegna.
menti).

ErcoLe MiacLia, Sassoferrato (Castello), cam.-
hia francobolli esteri 'contro commemorati.-
vi Ttalia.

CAMBIO SCHELETRO ala modello « Bellan-
ca» contro francobolli — Bruno Decerce —
Catanzaro Sala.

MooeLLo a tubo elegantissimo vendo. Ri-
finimra perfetta alla nitro. elica noce. Vols
perf ~ Lire 120. Angiolini, vis Ro-
vereto, 9, Milano.

i1




15

L’AQUILONE

e ), —" '
/=0qni favola incomincia
5

g realta. Aventure, viaggi
g danaro, macchine, appa
SA1ecchi, assicurazioni

R

-{regali di ogni genere
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Avrete le figurine
Pinocchio  consu-
mando i seguenti
prodotti di prima
scelta:

Biscotti e Waffer
S. A. L. W. A,
Cioccolato  Nestle
e Cailler
Profumerie Lanza
Formaggi « Fior di
alpe» e «Fior

di sole »
Aperitivo e Mistu-
ra Donini
Vermut — Manda-
rinetto — Suc-
cuva — Isola-
beila
Confetture conser-
ve Elvea
Super-L da — Super-0 d

Pasta all’'uovo « La Faraona »
Polveri Belloni per acque minerali
Industria dolciaria Seveso
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TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensill @ materiall

Chledete catalogo per lanno 1937
alla ditta

AEROMODELL! E ACCESSORI

Via Riva Reno 118 ~ BOLOGNA

AEROMODELLISMO ANNO Xve

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materialf e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili,

M O V O

Milano - Via Borgospesso, 18

UN LIBRO PER VOI:
It Costeuttore
Fatevi regalare questo utilis-
simo libro, dal quale po-
trete apprendere in brevissi-
mo tempo a costruire modelli
volanti di tutti i tipi.

Ai nostri abbonati Lire 22,50
Lire 25 franco di porto

Edizioni de «L'’AQUILONE ~
ROMA - Viale dell'Universita 4
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Catalogo illustrato 1937
seon listino prezzl Inviando una lira

E uscita:

LATAVOLAN.1
DEL
COSTRUTTORE DI AERONODELLI

contenente i disegni in grandezza naturale
DEL

CIRILLO
AEROMODELLO. A TUBO
Costa Lire 3,8@ franco di porto

Inviare commissioni a
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - BOLOGNA

Imminente :

LIBELLULA - Aeromodello a tubo

MOTORII
D'AVIAZIONE

Stabilimenti;

GENOVA-SESTR! - FINALE LIGURE - PISA - PONTEDERA

S.A. PIAGGIO & C.,

GENOVA

| MIGLIORI OROLOGI SVIZZERI

Beneficio sui prezzi S50 °/,

- ——

A. OROLOGI SVIZZERI - Via Plermarinl N. 2 - MILANO

Cataloghi gratis ~ Spedizi

Mod. | - Vero cronometro
cronografo, telemetro tachi-
metro 15, rubini ancora.
Garantito, restituizione del
danaro a chi non fosse sod-
disfatto. Marca Monthal
L. 160 sono venduti fino a
ke 39Us

Mod. Il - Elegantissimo mo-
dello in nichelcromo. Movi-
mento garantito prezzo mi-
racolo L. 50 venduti fino a
L. 150.

Mod. Il - Cronometro cro-
nografo economico. Tachi-
metro, telemetro, contagiri,
grande occasione L. 55 ven-
duti fino a L. 200.

Penne stilografiche oro 18 |
K.R. vera occasione L. 35.
Orologio ovalico oro da polso
per signora L. 95.

Inviare Vagliafe Assegni Fancari:

he in Africa Oriental
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Collaborazione dei giovani

IL PRIMO VOLO

Generalmente si svolge cosi. La mattina
sveglia alle cinque e mezza con relative im-
precazioni quado vi accorgete che I'oro-
logio, male regolato, ha suonato non all’ora
stabilita, ma ben sessanta minuti prima.
Assai spesso avvertire l'errore quando sie-
te gia pronti per uscire. Allora dite: « Ora
mi metto sul letto una mezz'ora e poi mi
alzon. Ma guasi sempre succede che dor-
mite, si, ma non una mezz'ora, bensi ‘due
ore buone, in modo che, anche correndo al-

fino alla i con tutto ri-
schio e pericolo di farvi uscire l'ernia stroz-
zata, mon riuscite a prendere l’sutobus per
I'aeroporto. A questo punto sono di pram-
matica aleune invettive contro l'autista, il
quale «non poteva aspettare altri ‘dieci mi.
nuti, .quel puzzene? ». Eividentemente non
volete perdere l'occasione, assai rara, di
fare un volo a shafo e, sebbene a malin-
cuore, vi decidete a prendere un taxi, con
Ja vaga speranza idhe quelle dodici lire che
avete in tasca bastino per tutto il tragitto.
In ogni caso, perd, ¢ hene avvertire l'au-
tista i fermarsi quando il tassametro segni
la somma suddetta. Con tutta cerezza le
dodici lire si esuriscono prima che l'auto
giunga all’aeroporto, il quale, generalmente,
dista dal punto di fermata due chilometri
al minimo. Voi attratti dal miraggio del
rombante aeroplano, mon vi scoraggiate e
vi recate alla meta a piedi. Questa passeg-
giata mon risulta elegante e sportiva se, du-
rante il tragitto, non vi si & elmeno spez-
zato un laccio alle scarpe, con una perdita
di venti minuti di tempo, sprecati im inu-
tili tentativi di aggiustare la rotura, im-
precando (contro tutti gli anenati del vostro

calzolaio. Come Dio vuole giungete all’ae-
roporto, e domandate al maresciallo di
guanrdia:

— . Scusi, il trimotore dei voli di propa-
ganda?

— E’ gia in linea di volo, ed oggi ese-

guira un solo giro...

Voi scattate come una molla, per tentare
di prendere l’apparecchio prima che de-
colli. E ci riuscite, infatti: non senza, perd,
esservi fatti prima trascinere per tre o quat-
trocento metri ed esservi tutti sponcati d’olio.

Fortunatamente, trovate un posticino in un
angolo remoto della fusoliera e vi rincan-
tucciate 1i, sfuggendo agli attenti sgnardi
di quella signorina seduta avanti a voi,
che ha ammirato la velocita della vostra
corsa e che continua a guardarvi. Alla fine
vi accorgete che la icuriosita della dami-
gella di cui sopra mon & causata altro che
da un enorme baffo di olio che avete in
facria.

Mentre da un finestrino vi state goden-
do il panorama, comincia il «ballon. Non
¢’¢ nulla di pin piacevole, in quel momen-
to, che di sordarsi di essere a stomaco
vuoto ¢ quindi, in caso di malessere, di es-
sere costretto a cavar gli occhi fuori dal-
I’orbita, mnon potendo emettere dalla bocca
nulla, proprio nulla, e cid perché per la
fretta mon vi siete rammentati di. fare co-
lazione.

Come avevate preveduto, vi esntite male
e, con vostro sommo disappunto, vi accor-
gete whe tutti gli altri passeggeri, non sol-
tanto stanno benissimo, ma anzi ridono alle
vostrr spalle, perché state facendo degli
erculei sforzi' per cercare di cavare dallo
stomaco almeno qualche piccola cosa.

Ma, come succede sempre, mnon «¢i
scite e, mentre 1'aeroplano atterra, voi di-
ventate bianchi come morti.

Scesi, per vostra fortuna, (dall’apparec-
chio, vi recate barcollanti verso il bar del-
laeruporrto e ondinete un espresso clle sor-
bite dovi
rinfrancati. Vi mettete le mani in tasca e
vi ricordate (e questo & per voi come una

riu-

doccia fredda), vi ricordate dungne che tut-

to il vostro tesoro, costituito da .dodici mi-
sere lire, 1'avete speso per il taxi, Fortuna-
tamente entra un pilota vostro amico il
quale vi presta, si, i cinquanta centesimi
per pagare il caffé, ma lo dice a cosi alta
voce da far rivoltare tufti, specialmente
quella signorina (che tanto wi osservava
mentre eravate in volo.

Finalmente vi accingete a tornare a ca-
sa; ma pensate che, per forza, dovete far-
vela a piedi. Uscendo dal campo di volo, do-
mendate al maresciallo di guardia quanto
disti il luogo dove vi trovate dalla citta,
e vi sentite rispondere che i sono cirea

otto chilometri di strada. Imprecando den-
tro di voi Icontro tutti i diavoli dell’Infer-
no che vi hanno tentato ad endare a volare,
vi mettete a camminare per la via polve-
rosa. E' impossibile, poi, che a meta strads
non cominei a piovere.

Rinuncio a descrivere le vostre condizio-
ni, quando arrivate la sera a czsa, stanchi e
affamati.

Generlmente,
syolge cosi.

diloevo, il primi ' volo si

Costantino Petrosellini

L’AVIAZIONE FASCISTA

Come si & visto dall’ultima guerra glo-
riosamente combattuta e vinta ¢ dalle pro-
ve gia compiute dai reparti aerei con le
crocicre e con la perfetta organizzazione
dei mirabili voli d’oltre Oceano, I’Avia-

N.°

aelomautica

(seguito)

b) la pompa aspira il carburante dai ser-
batoi principali ¢ lo invia direttamente
al carburatore; in tal caso I’ « alimentato-
re» pud funzionare come riserva di car-
burante, ovvero alimentare il motore
per caduta quando si verificasse un
guasto alla pompa; il riempimento in
questo caso si farebbe con una pompa a
mano ausiliaria. Al sistema di alimenta-
zione appartiene anche il carburatore
(V.) che & l'organo deshnato a misce-
lare oppor il ibile con
I'aria comburente, e i tubi di immissione
che convogliano I'aria carburata nell’in-
terno dei cilindri attraverso le valvole
di immissione.

ALIMENTAZIONE — Si dice cor-
rente di alimentazione la corrente elet-
trica c ia per il funzi
degli apparati radio. A bordo dei veli-
voli tale corrente — corrente anodica e
corrente di accensione — viene prodotta
da una macchina elettrica posta in ro-
tazione per mezzo di una elichetta in-
vestita dal vento delativo provocato dal
moto.

ALFABETO MORSE — Alfabeto con-
venzionale usato in relegrafua e radio-
telegrafia in una bi
zione di segnali lunghi e brevi corri-
spondenti a linee e punti. (V. radio te-
legrafia, telefonia).

ALIGHIERI DANTE — L’Alighieri in-
tui e descrisse in modo mirabile le sen-
sazioni del volo quando, nel canto XVII
della Divina Commedia (versi 160° e
seguenti) immagina di essere traspor-
tato in volo da Gerione nelle Malebol-
gie. Peraltro Dante pare neghi all’'uomo
ogni facolta di volo perché in un passo
del « De monarchia» si legge: « Homo
non potest volare, ergo nec brachia ho-
minis possunt volare» (I'uomo non pud
volare e quindi neanche le sue braccia
possono volare) .

ALISEO — Chiamansi alisei i venti
che, in direzione quasi costante, spirano
da piu alte latitudini verso I’equatore.

ALLA FONDA — Termine marinaro
che viene usato per indicare che un
idrovolante & ancorato.

ALLARME AEREO — Sistemi di se-
gnalazioni in genere acustiche (sirene,
campane ecc.) che avvertono della pre-
senza di aerei nemici. Al segnale di al-

1ccola eweiclopeotf'd

Un aeromodello costruito da Armando Pagliani di Roma.

zione & una delle armi piu potenti per la
rapidita on la quale essa compie le sue
azioni e per gli impieghi ai guali pud es
sere destinata.

Durante il conflitto etiopico, se si con-
sidera che il generale Graziani per attac-
care le forze riunite di Ras Desta Damten
ha dovuto mantenere comunicazioni con

\MM"(&‘)‘&

larme aereo debbono essere osservate
particolari norme (oscuramento, circola-
zione stradale, ricovero ecc.) emanate
dalle autoritd preposte alla difesa aerea.

ALLEGGERIMENTO INIZIALE — Si
dice alleggerimento iniziale di un aero-
stato la rottura di equilibrio in partenza,
ossia la forza che si stabilisce nel mo-
mento del distacco dal suolo e che ten-
de a far salire P'aerostato: cioé la diffe-
renza tra forza ascensionale e carico
totale.

ALLEGGIO — Foro praticato sul fon-
do del galleggiante che permette lo
svuotamento dell’acqua che pud essere
entrata nel galleggiante stesso. Tale
foro viene chiuso da un tappo, general-
mente a vite, chiamato tappo di al-
leggio.

ALLEGRI GINO — Nacque a Vene-

zia nel 1893. Brevettatosi pilota neI
1916 venne ad una d
glia da ri izil A'sua d d

venne in segulro trasferito ad una squa-
driglia da caccia dove compj eroiche e

gloriose gesta abbattendo apparecchi ne-
audaci

mici ed effettuando voli tra i

quall quello leggendario su Vienna. Peri
in un incidente aviatorio il 5 ottobre
|9|8 di ritorno da un volo bellico. La

i della daglia d’oro con-
cessa alla sua memoria é la seguente:
« Pilota di raro ardire e di virtu ecce-
zlonall. | lzlava per prlmo. una serie di
b e di i di
grande efficacia, eseguiti tutti a quota
bassissima su importanti centri di vita
del nemico, alcuni dei quali nelle piu
remote retrovie avversarie.

(Continua)

zone da lui distanti ben 400 km. in linea
d’aria, mediante moderni apparecchi, si ri-
marra veramente sorpresi della efficienza
che pud avere un’Armata Aerea.

Ed a questi dati del presente, bisogna
aggiungere che gia parecchi anni prima
della guerra il gen. Francesco De Pinedo
compi un volo di ben 44.000 km. attraver-
so le impervie regioni dell’ Asia,” dalle
steppe alla Jungla selvaggia, portando al-
ta la bandiera della Patria fin nelle estre-
me contrade dell’Australia. E che dire del.
la Crociera Atlantica mella quale il mare-
sciallo Italo Balbo con una schiera di pro-
di riusci a superare con brevissime tappe
la distanza tra i due mondi, recando nel-
I’America Latina il pensiero e le orme dei
gloriosi figli della terra di Tialia, che do-
vunque ha sparso e profuso i tesori della
ricchezza e della civilta? Soltanto al Ge-
nio Italico era possibile raggiungere si alte
méte ¢ solo con il progresso della scienza
si poteva conseguire un esito cosi lusin-
ghiero per il primato dell’Aviazione ita-
liana nel mondo, che possiede macchine
ultra potenti che solcano i cieli e che atte-
stano, come disse il Poeta della grande
Roma:

« Nihil mortalibus arduum est».

Il Fascismo & stato il creatore di tutte
queste energie che rivolte ad accrescere Je
industrie, il commercio, i mezzi di tra-
sporto, hanno toeccato le piu alte vette del-
la gloria.

Gli ordigni metallici solcano l'aria: rag-
giungono distanze enormi, fanno fremere di
entusiasmo le folle e le popolazioni ed in-
tonto, mentre la fantasia si spinze oltre i
monti ed oltre i mari, cullata dal rombo
iccalzante dei motori, l'aureola della leg-

genda irradia gh animi di tutti e dalla
leggenda balza vwn e grunde In realta.
Queste h che i col

Joro frastuono la guerra; questi motori
che pulsano portando in sé stessi la ve-
locita di un secolo di scoperte e di con-
quiste, mostrano come I'Italia & risorta ¢
come il Genio vola scintillante, annunzian-
do ai popoli che una nuova generazione com-
pie inusitati prodigi di valore.

L’ Aeronautica ¢ 1’arma che trascende
ogni battaglia, ¢ 1’"Arma di Mussolini, che
vola pilotando il suo fedele apparecchio e
worride perché vede i suoi Italiani fatti, per-
¢hé sa che di successo in successo la co-
scienza del popolo raggiunge una grande
ultezza spirituale, che & D'espressione sinte-
tica di tante energie protese verso l'arte e
verso il progresso. °

(Come durante la guerra mondiale valorosi
piloti seppero far precipitare a decine gli
apparecchi nemici; come in tempo di pace
I’Aviazione abbrevia le comunicazioni ed
accresce i mezzi di trasporto tra i lontani
paesi; come nell’ultima guerra 1’Aviazio-
ne ha affermato per prima i sacrosanti di-
ritti della mostra stirpe di fronte ai bar-
bari; cosi essa & destinata ad allargare il
campo vastissimo della nostra Fede ¢ a mo-
strare di fronte agli stranieri che le sa-
gome di acciaio sono il simbolo primissimo
che indica la via verso il nuovo sole, al-
la luce del quale, con ia fusione della
scienza, della fede e delle forze italiche,
sorgeranno opere sempre piu grandi per la
gloria della Patria nostra.

Angelo Converso

PROCEDE AL CAMBIA-
MENTO DI INDIRIZZO, SE LA RI-
CHIESTA NON E’ ACCOMPAGNATA
DA UN FRANCOBOLLO DA 50 CEN-
TESIMI E DALLA FASCETTA CON LA
QUALE SI RICEVE IL GIORNALE

NON SI
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