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ACROBAZIA

Molte volte si é sentito formulare questa
domanda: che relazione ha lalta acroba-
7ia aerea con la guerra aerea? Parecchi,
infatti, si domandano se per caso l'acro-
bazia non sia una specie a1 abilita som-
ma di aviatori ma che & fine a se stessa
e non ha una vera e propria relazione con
la guerra combattuta. A tale dubbio cer.
cheremo di rispondere con questa breve
nota nel modo pil esauriente possibile.

Prima di entrare nel vivo della questio-

inizio in quella lontana domenica del mar-
20 1913 in cu; il pubblico parigino vide
Peugeot, discepolo di Blériot, attraversare
orizzontalmente il cielo del campo, but-
tarsi a capofitto e con una curva magi-
strale risollevarsi verso il cielo, Era il cir
colo della mom n'- l'atto di nascita del-
1

no dei due potesse
essere abbattuto dal-
laltro, Questo, natu-
ralmente, in pura l-
nea astratta e teorica:
concretamente e nella
realta cié non accade mai poiché vi ¢ sem-
pre uno del piloti che compie un atto che
non doveva compiere e che risulta, in de-
finitiva, fatale alla sua vita, Nel duello
aereo, come in ogni altra azione bellica,
vince coluj che commette I minor numero
di errori. I piloti italiani, rapidi, intuitivi,
geniali improvvisatori, uomini di caldo co-
raggio, hanno dimostrato, nella realta della

sa. pare che siano degli accaniti abbonati
all'errore aviatorio...

perd. si trovano di fronte due
mlmmmmuu.hmmm
trice diventa quasi inutile: i due piloti, in-
fattl, con abilissime

COME NACQUE IL FRANCOBOLLO
-wntmmf- vedi n. 26)

Rowland Hill fece un gesto di stupore ¢
aggiunse:

— Ognt mese?....

— Con maggior frequenza, signore.

- i quindicina, R

~— Assai piis spesso — rispose quasi pudi-

strappd ;ﬂa al tenof: al pubblico pre-
sente. Presto la notizia corse per tutta I‘Du.
ropa, stimolando nei plloti i1 desiderio del-
I'emulazione. Dalmitro in Italia, Pineiro in
0z in Svizzera e molti altri

ber.(lio.ciae che mmhm
terebbe termine all

Du
rmuhmhn&mmh Q“lndo“
duello fra

oggl, lmrlnodllblhupcmmh vi furono
le due

Spagna, Dome;!

furono gli aviatori che presto e
forse superarono il Peugeot.

Da quel giorno l'acrobazia aerea ha fat-

damento a due, tre o pii motori, debbono

Wmu quest'arte. Infatti, quando si av-
« »

caecia pisogna_mane.

— Davvero? — le disse — E quale sarebbe
qQuesto ingegnoso sistema?
(Continua)
RASSEGNA DELLE NOVITA'
GERMANIA

I, 1. maggio la Festa del Lavoro ¢ stata

celebrta, nel territorio tedesco, oltre che
con cerimonle di vario genere, anche con la
emissione di un francobollo

liore
trici di prua di poppa e di lato, Per com.
piere cid, e compierio bene, & necessario
far sconfinare il normale volo fino ai li-
miti dell'acrobazia. Sara

«S. 79» hanno b\uuto gill in fiamme nel
cielo di Malta due «Sputafuoco» inglesi.

in modo che il suo apparecchio si possa tro-
vare sempre in un punto inaccessibile al
tiro del nemico.

11 soldato dell'aria che non sia assoluta.

timento. Cid Jo hanno capito bene le Potenze
grande nmnum—
I'Ttalia e la

echehnnnowumolcnolemehndpu-

alunni la salvezza in pilt di una disperata

P. G.

dinari, bruno
150 pla 160 d. bruno rosso e
2 pia 2 4. winato.

GRAN BRETAGNA

della celedre tela
2 pescs, u-ma«mwmn
MAURITIUS



1 AT

Sono ben noti | nomi latini del Mar Me-
diterraneo — internum, intestinum, no-
trum mare —. Nomi che hanno un signifi-
sato che non sfugge a nessuno e che vuol
dire quindi chiaramente come i] Mediter-
raneo sia di assoluta pertinenza dei Paesi
mediterranei e che I'Inghilterra ¢ un’in-
trusa ed una dominatrice senza diritti, che
facciamo appunto la guerra per cacciaria
via, ecc. ecc. Ma forse ¢ poco noto il nome
he gli arabi danno al Mediterraneo: essi
o chiamano Bar Rum, che, letteralmente
tradotto, vuol dire Mare di Roma.

Dopo questo brevissimo preambolo sto-
rico-geografico, passiamo al nostro argo-
mento, quello di dire un po' dell'impor-
tanza strategica del Mediterraneo alla stre-
gua dell'efficienza delle recenti armi bel-
iche e specialmente dell'aviazione. Si trat-
@ di un immenso progresso di sistemi ed
mpieghi di mezzi guerreschi che modifi-
cano assai — se addirittura non mutano

la situazione e scardinano e smantel-
lano idee preconcette e tradizioni

Il Mediterraneo ha, per cosi dire, tre
porte, o tre passaggi obbligati, o tre pol-
moni di respiro, per cul esso corrisponde
con 1'Oceano e con l'Oriente: Gibilterra,
Canale di Suez, Stretto del Dardanelll, Il
possesso e l'uso di queste tre vie assicu-
rano la vita e l'espansione del Paesi me-
diterranei, oppure danno la ricchezza e gii
imperi ai Paesi non mediterranei

LInghilterra ha, oggi. una posizione
vantaggiosa perché detiene abbastanza
delle dette chiavi di volta. Inoitre passiede
Malta che sta fra il bacino occidentale ed
il bacino orientale, plazzaforte e base na-
vale ed aerea che dovrebbe assicurare il
completo dominio de] Mediterraneo occi-
dentale e che & come il deciso passo verso
il dominio del lato orientale. Pormidabile
forza dell'Inghilterra, fino a cinque anni
fa. Nel novembre 1935 di gla cominciava
4 svanire una preconcetta e mitica tradi-
zione. L'invulnerabilita di Malta cessava
rmai di esser tale.

I valori strategici del Mediterraneo si
mutavano. Dapprima Malta Lord Fischer,
nel 1935, profilatosi sull'orizzonte politico
1l dissidio anglo-italiano, fece trasferire la
sua flotta da Malta ad Alessandria, dove,
secondo lui, poteva esser meglio protetta
dai probabili attacchi dellaviazione italia-
na. Un autorevole critico militare inglese,
n guell'anno, scriveva, che la «causa che
determind |l trasloco fu laccumularsi di
velivoli bombardieri e siluranti mlum
negli dell'Ttalia
della Sicilia.. | quall possono nrrlvlre
a Malta in venti minuti.. Secondo infor-
mazioni pervenute in Inghilterra, gli aero-
dromi dellTtalia meridionale e della Sicilia
erano al completo di velivoli... ».

Dunque, non ¢ di oggl il declino dej
fortissimo baluardo inglese: sono passati
cinque anni. Oggi, | bombardier| italiani
si apprestano ad annientarlo. Tanto vero,
che I'Inghilterra si rivolge, altrove: verso
Cipro, Kaifa ed Alessandria, Ma neanche
questo bastera. Gl'italian| battono Alessan-
dria, Kaifa, e vanno oltre, La strada impe-
riale inglese, Gibilterra-Porto Said, super-
ba e sicura, si avvalla. Gibilterra tramonta
anch'essa. Gli spagnoli hanno gia messo

©

1 resti di due « Blenheim » inglesi
incendiati nel cielo della Marma-
rica dai nostri vittoriosi cacciatori

PFrancia: Tolone, Algeri, Biserta, Orano.
Inghilterra: Gibilterra, Malta, Alessan-

dria, Porto Said, Kllll Cipro.
La

plede a Tangeri A G
internazionale, non c'¢ pil nnn per 1 brh

per nol. a
prima vista, taundu incidentalmente, la

tannici. La
guarda e vigila le comunicazioni Medlmr-
raneo-Oceano Atlantico, ‘tenuta cosi gelo-
samente dal 1704 dall'Inghilterra, ritenuta
imprendibile fino a pochi anni fa, ¢ un
ben facile obiettivo per | nostri bombar-
dieri. Essa cadrd, & suo tempo. La minac-
cia & grave, tanto grave che gli inglesi
hanno pensato all'utilizzazione dei porti del
Portogallo. Bisognerd vedere se vi riusci-
ranno. Gli inglesi, nella migliore ipotesi a
loro favore, perdute Gibilterra e Malta,
alle

e ri-
tornare alln lunga vl- del Capo di Buona
Speranza

Per farsi un chiaro concetto della si-
tuazione strategica del Mediterraneo e per
convincersi com'essa sia dominata dalla
aviazione, basterd tener presente le pid
mportanti basi aeree del Mediterraneo:

Italia: Genova, Napoli, Messina, Paler-
mo, Brindisi, Dodecanneso, Tripol

che il territorio italiano ¢
l'unica via di passaggio per la linee im-
periali britanniche dirette in Oriente, nel
Sud Africa, in India ed in Australia LTta-
ia. impedendo alla Alrways di sorvolare

ITalia ragione essenziale di vita, per cul
le occorrono il libero passaggio a Gibil-
terra ed a Suez, cioé 10 sbocco nell'Oceano
¢ la via breve e logica per il suo giovane
Impero.

LA

'CRONACA BREVE|

il territorio italiano, taglia all T

la via aerea con !'Impero.

Le basi frances!, d'altra parte, sono sta-
te messe a tacere. Restano le inglesi, bat-
tutissime e fulminate dai nostri. Non passa
un glorno che 1] Bollettino non ci dia
istruttive nofizie al riguardo. Resta a ve-
dere il seguito e non molto. La
guerra attuale si contraddistingue da tutte
le altre, nei secoli, per questo fatto: che
si fa passi giganteschi e rapidissimi, E'
il pid veloce che domina, cioé l'aviazione.
Il dominio dell'aria, percid, riassesterd,
creerd il vero equilibrio del Mediterraneo,
che ¢ ia via principale di tutti i pid gran-
di movimenti commerciali politici guerre-
schi sociali de] mondo intero e che & per

500 BOMBE s0no state tirate dagli aviatori
tedesch] su un punto della costa inglese, du.
1

sioni da vero punico, ed avrebbe persino
tentato l'assedio del palaszo del Governo, per
protestare contro i recenti fatti di Orano cau-
sa dell'attuale inimicizia della Prancia

BALLE GROSSE sono quelle che sparano,
4 fuoco ininterrotto, | wiornall nord-ameri-
cani, ma in questi giorni di eccezione essi
sembra siano partiti per la corsa al primato
della balla,

C1 glunge Infatti da tale stampa la notizia
che | Senato degli USA. avrebbe recente-
mente votalo una mozione per la costruzio-
ne dal ae-
upl-nl da combatt'mento. Ma | fantasios!

rante una delle recenti
dens della stampa neutrale, present! ancors
s bom-

Bl
n-mnmenu tedeschi come un vero uragano di
ferro e d fuoco che, ormai da parecchi giorni
senza sosta, st abbatte sull'isola britannica.

GIBILTERRA ¢ stata spesso in quest! ultl-
mi giomi, l'obiettivo di una squadriglia da
bombardsmento francese che ha DG volte
sorvolato la roccaforte inglese, taivolta but-
tando bombe sul porto, altre volte conten-
tandosy soltanto ¢i compiere rilievi La Do-
polazione, a QuUANto DAITA la stamDe Spa-
gnola, ¢ stala coita durante queste incur-

non hanno mgglunto in pleno
1l loro scovo: glf avvenimentd d'Buropa h
no stornato l'attenzione pubblica, e ia valla
americans ¢ scopplata senza [racesso.

COME 1 PIFFERI ¢ rimasto quel quadri-
motore inglese «Short s, che, puntando su
mn sottomarino itallano per affondarlo, é
stato & sua voita affondato da una ben data
raffica di trenta colpl di mitragliatrice, asse.
statagli dal comandante del sottomarino, Un
altro «Short» che nAavigava a QUOLA supe-
riore é fuggito senz'altro, senza nemmeno 1
tentativo di imitare i bellicoso gesto, finito
davvero male, del suo collega



Vei riguardi delle bombe d'aviazione biso
riconoscere che regna nell'opinione
romune grande confusione. Regna confusio-
ne sopratutto nella valutazione del loro ef
fetto: i pareri in proposito sono sommamen
te discordi. Non sara vano, percio, da parte
nostra. cercare di porre un po’ d'ordine e
far subentrare la logica e le affermazioni
scientifiche 14 dove fino a questo momento
c'é stata la fantasia La bomba d'aviazione
considerata come arma micidiale della guer
ra aerea, ¢ a volta a volta, sottovalutata
o supervalutata. Non ¢ raro il caso di in
contrare, infatti, gente che sostiene esser
mna bomba aerea capace di distruggere. se
cade in un centro urbano, un intero quar
tiere abitato. Cosi come non & raro il caso
di imbatte: in chi afferma perfettamente
il contrario: che una bomba d'aviazione,
anche di grosso o medio calibro, non riesce
A retrare per intera in un fabbricato
medio di einque o sei piani. Insomma, come
i vede, confusione ¢ incompetenza in que-
sto particolare settore regnano pia che so-
vrane. Tenteremo. come si é detto, di porre
un poco d'ordine e di logica ai fini di una
maggiore chiarezza obiettiva del problems

Incominceremo co! dire che la bomba
werea — cosi come é stata teorizzala da
molti tecnici, — & una delle armi moderne
pili importanti. e che ¢ sopratutto impor
tante perché sostituisce o completa, a s

p
condo i casi, il tiro delle artiglierie. Le bom-
be tedesche che cadono ogni giorno su
Newcastle rappresentano, in altri termini
degli obici di artiglieria lanciati da cannoni
di lunga portata. Canmoni che. dalla riva
occupata dalle Armate tedesche, traversano
1a Manica e penetrano con i loro colpi sul
suolo britannico. Del resto, il grande teori-
co italiano Douhet ha affermato essere l'ae-
reo da bombardamento niente altro che un
cannone di lunghissima portata: un canno
ne che ha, come portata, I'autonomia del-
V'apparecchio

Contro gli uomini. cloé contro assem-
bramenti di truppa in marce di avanza-
mento o in ritirata, — generalmente ven-
gono usate piccole bombe: bombe, cioe, che
non superano il peso dai 7 ai 15 chili Di
queste piccole bombe solamente dall's al 16
per cento del loro peso totale costituisce la
carica interna d'esplosivo. Questo perché si
deve produrre, all'atto dello scoppio al suo-
lo, la massima frammentazione possibile
Si cerca di fare spezzare ciascuna bomba,
mna volta toccato il suolo, in migliaia di
proiettili capaci di mettere fuori combatti-
mento altrettante migliaia di uomini. L'ef-
fetto di questa bomba, come si comprende

subito, & piu che micidiale: una volta scop
piata al suolo, essa raggiunge l'effetto pari
a decine di mitragliatrici che tirassero con-
temporaneamente da un medesimo punto.
Ma avendo questo vantaggio sulla mitra
gliatrice: che esssa non pud essere distrutta
come l'arma automatica. Una sola piccola
bomba di questo genere vale molte decine
di nidi di mitragliatri 1 nidi di mit lia
trici possono essere pero distru dal can-
none, mentre le bombe, se non si riesce ad
eliminare l'aereo che le «semina», sono
praticamente indistruggibil

Contro obiettivi materiali (ponti. stazioni
ferroviarie, fabbricati, ecc.) in genere si
usano bombe esplosive il cui peso varia dai
5 ai 1000 chilogrammi. Solo eccezionalmente
si usano bombe da 1800 kg. Di tutte quests
bombe. la carica interna d'esplosivo varia
a secondo | casi dal 3560 per cento. Le loro
pareti sono fatte in modo da non rompersi
all'urto mnel bersaglio. Solo contro i ber-
sagli molto resistenti, — come ad esempio
i ponti delle navi da guerra, Vengono usa-
te bombe perforanti, analoghe. nella loro
struttura generale. ai proiettili perforanti
della marina

Oltre a queste bombe, il cui effetto & do-
vuto unicamente alla esplosione, vi sono
altre tre categorie di bombe: incendiarie, fu-
mogene, tossiche. Ma tutto ci6 lo vedremo
piu avanti. Per adesso limitiamo la nostra
breve analisi al tipo piu comune di bom-
ba, la bomba, diremo cosl, normale: quella
esplosiva. Un grosso aeroplano da bombar-
damento pud trasportare citca 4000 kg. di
bombe e lanciarle sino alla distanza di 700-
800 km. dallo scalo di partenza. Riducendo,
pero, il carico delle bombe & circa 1000 kg..
per raddoppiare il peso del carburante, il
raggio d'azione dell'mereo pud allargarsi
fino ai 1500 km. Affinché poi un bombar-
damento riesca efficace, occorre che sia
preciso il massimo possibile. La precisione,
infine, si raggiunge mercé buoni apparec-
chi di puntamento. Generalmente i lanci
si praticano da una quota che pud variare
da 3300°a 8000 metri daltezza. Per cui,
un bombardiere, volando ad una velocita
di 450 km. all'ora ¢ ad un’altezza di 5000
metri, lancerd la bomba quando si trovera
ad una distanza orizzontale di circa 3 km
dal bersaglio prestabilito. Questo perché la
bomba, per effetto della velocita dell'aero-
plano, non cade perpendicolarmente, ma
bensi, nella caduta, descrive una parabola.
Una volta sul bersaglio cosa avviene? Co-
minceremo col dire che la velocita d'ar-
rivo delle bombe viene calcolata fra i 100
e i 200 metri al secondo. Questo, natural-

mente, in dipendenza dell'altezza da
vengono lanciate. L'effetto delle schegge
di una bomba sarebbe trascurabile (se ¢
lecito dire eosi) se non fosse accompagnato
da un formidabile spostamento d'aria
cosidetta « onda esplosiva», — che

smette con enorme rapidita in tutte le di
rezioni e precisamente in forma di mezza
sfera, La pressione dell'onda esplosiva
notevole: basta ricordare che lo sposta
mento d'aria provocato dallesplosione di
una bomba di 1000 kg. ad una distanza di
20 metrj una parete é perfettament
uguale ad una pressione di 100 tonneliate

su ogni metro quadrato, Non solo, ma que
o effetto viene aumentato dal fatto che
alla prima onda esplosiva (alla distanz

di circa 1/30 di secondo una dall'altrs
gue una depressione dopo la guale i inizia
un‘altra onda esplosiva e cosi via. Per ter
minare queste brevi spiegazioni sulle bom
be esplodenti. diremo che esse si suddivi
dono in «bombe a penetrazione » € « bom
be a percussione » Le «bombe a penetra
zZiore » vengono usate unicamente contro
bersagll ben protetti o blindati: scoppiano

dopo un certo tempo e cioé quando, do-
po l'urto, sono penetrate nell ostacolo
Per ottenere questo scoppio tardivo, tali

bombe sono munite di una spoletta spe-
ciale capace di provocare I'esplosione dopo
la penetrazione nel corpo dell'obiettivo rag-

giunto. Di qui la loro denominazione
«bombe a penetrazione» Le «bombe a
percussione » SCOppianc appena  tOCCAt0

T'ostacolo. L'effetto distruttivo di questi due
tipi di bombe &, pero, pressocché uguale
Una normale bomba a percussione del
peso di 50 kg., lanciata da 5000 metri d'al
tezza, puod penetrare in un‘opera di cemen:
to armato per una profondita di cirea un

LAQUILONE

metro. In un fabbricato, | maggiori efte
si hanno quando la bomba penetra fin
piano terreno e quivi esplode. In un ter
reno naturale

in un terreno, cioé, rela
tivamente molle una bomba di sol
50 kg. pud produrre un smbuto profond
circa 2 metr, e del diametro di cirea 8 m

tri. Sia per le bombe « a penetrazio
per quells «a percussione » plosivo piv
normalmente usato per il loro caricaments
& la tolite, che detona molto facilmente
per effetto dell'esplosivo dell'innesco. cos
tuito da fulminato di mercurio. Ma per t
bombe talvolta s'impiega pure la peutrit
che & molto potente, od anche il nitratc
d'ammonio con polvere d'allumini
Passiamo ora alle bombe incendiarie
Queste bombe generalmente non
sano il peso di 15 kg. e possono essere di
tre categorie: bomhe da 15 kg n
electron e termite; bombe da 10-15 kg. ca
riche di fosforo bianco: bombe ¢
cotone impregnato di sostanza infiammaby
le. Le bombe con electron iche ¢ un mi
scuglio di magnesio) e termite (che & un
miscuglio di granelli d'alluminio e
veri d'ossido di

rro) sono considerate le
piu efficaci; infatti esse bruciano
durata di 10-12 minuti & 1300 gradi di ca
lore ¢ anche pil, Le bombe a fosforo biar
co 0 a cotone infiammabile agiscono cor
una piccola carica esplosiva destinata
proiettare la carica infiammabile in ogni

direzione. Tutto cid, per
i focolai d'incendio sia
mero possibile

Le bombe fumogene hanno in genere
peso che varia dai 7 al 45 kg
attivate da tetryl che agisce con
ne istantanea ¢ sono cariche di
stanza fumogena (tetracloruro di

modo che

" esplosio
una
titani

L'Ece. Pricolo su un
guerra

La portaerel inglese
centrata dal tiro dei
bardjeri

Ark Royal
nostri bom

campo di

miscuglio di acido clorosolforico con trios-
sido di solfuro, oppure fosforo bianco) la
quale produce un fumo biancastro,

Le bombe tossiche, infine, possono essere
cariche di fosgene, iprite o arsine. Il fosge-
ne, allo stato guzoso, & 35 volte pil pe-
sante dell'aria e il suo odore somiglia s
quello delle foglie putrescenti. Esso irrita
gli occhi e i polmoni ad un punto insop-
portabile e produce la morte. L'iprite é un
liquido che agisce sulle mucose degli occhi
e dei polmoni, come pure sulla pelle, ed ha
un odore simile a quello della senapa: ma
la sua azione si manifesta con un ritardo
di 6-10 ore e comincia col male di testa
acutissimo e vomiti spasmodici: la pelle
si arrossa e la voce diventa rauca. La mor-
te avviene nella prima settimana e la even-
tuale gunngmne richiede parecchi mesi di
cura. Le e sono pol sostanze liquide
ad effett) lncnmng(‘m e la loro azione &
meno pericolosa, sebbene intollerabile.

Tutto cid, appena accennato, & quello
che si puo dire oggl intorno alla bomba
aerea. Arma micidiale e potente quant'al-
tro mai, la bomba d'aeroplano ha avuto
in questa guerra europea un tompito di
primo piano. Limitato, per effetto delle uni-
versalmente rispettate convenzioni interna-
zionali, alla sola bomba esplosiva o incen-
diaria, il proiettile d'aeroplano avra anche
nel p mo avvenire un peso pill che de-
cisivo.

6.
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vento sibilante da
delle rimesse del-

strappa dagli al
e cadono con rumori sec-

8

aeroporto dell

maglie cl

n tinella, col bavero del mantello
! nelle tasche, va su e
1 luro asialto dinanzi alle aviori-
I Un rado lam-

compagni dormono.
e la svela l'attenta

vigilanza

adiotelegrafiche e dei posti
Stanchi per il lungo lavoro
avieri riposano, ma i velivoli

i al decollo.

on sempre pre

basse dune, sulla spiaggia, &
C L 1 Sa contraeres icoveri
atl nolta arte e diligenza ne

e di sabbia sono riconoscidili

i parecchi qu
re del Nord sulle

la propria
Non & necess
ntinell

a e torneri

neora tempo.

Le

amente

€elo nuvoloso appare e
mMpare « Beh sarebbe
acevole, adesso, fumare una sigaretta e
e un bicchierino.. Ma la consegna ¢ la

egna »

ra una duna & appostato un
L t 1 fatica mett
nto. S o sul terreno di
ssimo, ¢ le passo

piu fa-
sperimentati
fun-

o sul

trovano ognl
nel buio

ogni manovella.

comando e nell'oscu:
notte una freccia di

dirige e scruta verso la coperta
¢ lontano nare. I r
chissim' corrono e Ogni tanto

1 riflettore si spegne
sorveglia. Il quad
lo sfondo

ntinella pas
gluoco del
non distrae

o de

notturno

Egll ha lordine di vigilare in-
o al riflettore
I fasct luminos! cercano e igano in
o, per scoprire I'apparecchio. Viene ir

fuoco delle
traiettoria

wito da lontano il rumore del
erie antiaeree e si scorge la
iro, come una bianca s¢
ito, molto in alto, sparisce 1 nuvole.
Ecco, ecco il nemico! Il velivolo s'intra-
nuvole dense. F to dai
e riflettori. Contempor
e tutte le bocche dell'artiglieria ant
Wanno aperto il fuoco verso il punto indi

2, che in

ede fra le

sci di ¢

cato. Batterie leg
ano colpi su colpi
sordanti scoppi

esplosion:.

Laviatore nemico € abilissimo. Neljo stes
1to in cul & stato colto dalla
ettori, ha virato strettame: ed &
ito dietro una nuvola, Il ronzio del
bardiere diventa meno forte. Si ode

ii nuovo i] rumore delle onde che s'in-
frangono sulla spiaggia
La prima entrata in campo non & ri

scita. Temerario, in ogni modo, q

glese, poiché un volo notturno,

con questo pessimo tempo, non

icuro, Non & certo se potra raggiungere
punto scelto per I'attacco, non é certo,

el caso che lo raggiunga, se potri col-

pire i1
macchina

bersaglio ed ¢ incertissimo se la
poura ritornare alla base

inefficace. Ma

5

scione di latta, il cui colore mimetizzante
di un verde oliva & intaccato in vari punti.
A poche centinaia di passi giace il corpo
dell'aviatore inglese. Le onde lambiscono

Molte persone hanno l'orecchio eso, Ec-
), il bombardiere inglese tenta di nuovo
l'attacco, ma su un altro punto dell'isola
Lo spettacolo si ripete. Guizzi di riflettor],

batterie che urlano. La notte ¢ piena di le scarpe di pelo. I gabbiani volano stri-
mille rumori. Di nuovo i riflettori sono dendo nel cielo grigio.
sull'apparecchio, di nuov traiettorie lu- E' stato sepolto, con gli onorl militari,
minose dei proiettili ano il cielo e ¢ ro dell'isola

nuovo il velivolo nemico sparisce, Pe N N 5 2
volte egli tenta lentrata in campo. L L |
re volte é respinto, 11 volo, “"““m\‘ 4
cosi alto che il tiro delle batt Ll ¥ el el Bl

KN

A \ |
it ———— -
Raduni di

ad un certo momento, I'avia-
ato anche lui. Si av-
rumore del motore si fa pil

we pare si sia se

vicina, 1l Continuando la lunga serie del

fol La tattica ¢ cambiata Mentre del Punta Sabbioni, | ragazzl della RUNA. Ve-
iflettori si rivolgono al cielo, altri vanno neziana si sono ritrovati per la XIII volta sul-
ad illuminare il mare. Si vedono soltanto }ormal famoso eumpo. wllo scopo d dispul
le onde bianche e schiumose. Eccolo. a g &~ s A o P

poca distanza dall'acqua, cerca di raggiun- Pin dslla mattina per tempissimo, § con-

gere la costa. Lo si riconosce. E' un Bristol-

corrent! dimostravano una combattivita vera-

11 volo pi spettacoloso fu quello del ve-
leggiatore di Lucio Populin che sganciato al.
le 11,30 precise, con ample volute prendeva
con rapidita una quota notevole (quasi 500
metri) sparendo di vista alle 1144' ¢ 18"
totalizzando cioé un volo di ben 14’ e 18"

Un altro volo rimarchevole otteneva dopo
neanche mezz'ora Sabbadin Mario i1 cul
grande modello rosso-azzurro, seguendo le or-
me di quello di Fopulin, si induglava nel cle-
10' e 16 conquistando &l suo costrut-
2. posto nella classifica della 5. pr
1 3. posto nella classifica generale.

1 meno fortunati, o meno esperti, dovet-
tero accontentarsi di risultati inferiori, ma
pur buoni, come. Giorgio Bellé 4. in cla
sifica con 4110, Sabbadin Sergio 5. con 249"
Tegon Romolo 7. con 219"

Particolare notevole: tutti I modelli, an-
che auello di Populln allontanatosi molto
Laguna verso Burano, poterono essere
recuperat)

La classifica definitiva ver la
Presidente vede al 1. posto Populin con un
iteggio superiore quasi doppio a quel-
lo del 2. punteggio ben meritato, del resto,
perché ottenuto attraverso una serie di pro.

Coppa del

Blenheim. Sparisce ancora, Ci si stanca, mente notevole ed una discreta equivalenza

oramai. Il rumore del motore ora savvi- del valori in cam

cina ed ora sallontana, Le luci e l'artl- Naturalmente ben presto i piu anziani riu-

glieria si alternano. D'improvviso lappa- 3civano a staccare i pivellini 7
in testa con

te Galo Bernardo si portava

recchio nemico & preso dai fasci di quat-
o riflettori che non lo lasciano pid. 11

2 ¢ 38", ma era subito raggiunto e superato
da Bonvicini Roberto con un ottimo 6' e 3"

velivolo barcolla in virate e spirali in Purtroppo perd tanto i1 1, che il 2. veniva-
nezzo alle nuvole. La «flak» spara di- 5o sublto eliminati di gara da un banalisstmo
speratamente, E colpisce. Una esplosione. incidente.

Cosi 1l campo rimase del tutto aperto al
volpont del Lido | cul vessillifer, Populin e
Sabbadin, avevano ben presto regione sugil
altri

La macchina cade.
La calma é ritornata sull'isols
jomani sulla spiaggia si tro

X E al-
A uno stri-

ve che dimostrarono nel giovanissimo Mae-
stro della Scuola del Lido grande serieta di
preparazione ed un entusiaamo a prova di

bomba. Lo seguono | due Sabbadin, anche
essi di Lido, poi | venezlani Duse ¢- Bonvi-
cini, | quall, peraltro, poterono partecipare

5010 a que delle cinque prove.

All'S. posto troviamo Ennio Micheletti che
assificava 1. nella categoria alllevi (In-
ferfort al 15 anni)




PARTE II

Eccoci ora in possesso di un progetto
praticamente completo di aliante veleggia-
tore, dettagliato nelle sue parti principali
in modo da poterne iniziare l'effettiva co-
struzione. Il veleggiatore «Pojana» ha
cioé rageiunto quello stadio di evoluzione
nella nostra mente. e di

uvve restare intatta nella sua omogeneita
Largo impiego ¢ fatto delle macchine per
la lavorazione del legno (sega a nastro e
c:rcohm pialla a filo e a spessore) che
con ri-
sull.au precisi con poca spesa e fatica.

In quanto alia esattezza di esecuzione
bisogna abituarsi ad apprezare e realiz-
zare e approssimazioni di frazioni di mil-
limetro, per non compromettere con la Ja-
vorazione grossolana tutta la finezza del
caleolo gia eseguito.

Nel caso del « Pojana », la questione de-
gli utensili é ancora piu semplice. II no-

in una serie di disegni, diagrammi e cal-
coli, quale ogni progetto di velivolo deve
assumere nell'ufficio tecnico di un inge-
gnere aeronautico prima che lofficina
competente venga interpellata per la co-
struzione. Ne] nostro caso 0

porre di essere noi stessi tale omcma e

stro essendo stato studiato ap-
posta per venire eseguito con mezzi mi-
nimi, possiamo dire che | comunissimi at-
trezzi da falegname che si trovano di fatto
in ogni casa sono ampiamente sufficienti
In generale non si tratta che di inchio-
dare e incollare fra loro smact i legno
edi gid

molto probabile che da tavole difettose,
magari di terza categoria, sia possibile ti-
rar fuori alcune strisce perfette con una
accorta rifilatuta

Quanto ai compensall, essi saranno del
tipo autarchico a tre strati di pioppo, in-
collati alla caseina, ma bisognera esami-
nare I fozgli per

—
L'AQUILONE

IL POTERE AEREQ

Nell le fast e le dei.
la battaglia che portd alla caduts di Parig:
e poi al crollo dell'intera Francia occorre te-
ner presente ch trada tra Parigi e Reims

d

quelli che presentano difetti, In generale
1] compensato pill sottile usato dai fale-
gnami per | mobili ha circa 3 mm. di
spessore ed & quindi, per i nostri scop!,
troppo spesso. 1 compensati pii  sottili
qualli servono a nol. sono appunto desti-
nati alle costruzioni aeronautiche e per-
cio fabbricati con le cure del caso Il le-
gno di noce saria quello nostrano chiaro,
ben piallato in tavolette dello spessore di
volta in volta indicato. con la pialla mec-
canica a spessore
(Continua )

il

Giuseppe Cosmi, Firenze. — Era imw in-
tenzione scrivere qualcosa sugli « Stukas»
e poiché tu mi hat offerto lo spunto vedro
in poche righe di dire il pii possibile. Que-
sti formidabili aeroplani che hanno semi-
nato il terrore ¢ la distruzione nelle arma-
te francesi e che 'mllnb sfatato la leggenda

di dover pr percid
sia all'approvvigionamento dei materiali e
degli utensili, sia allo studio e alla prepa-
razione delle attrezzature, sia infine alla
effettiva esecuzione dei pezzi e a] montag-
glo. Prima di passare alle prove di volo,
inoltre, sara certamente richiesto dal lo-
cale Ufficlo di sorveglianza tecnica che
vengano eseguite alcune prove statiche,
onde accertare sperimentalmente che non
siano stati commessi errori nei calcoli e
che la robustezza degli elementi strutturall
sia effettivamente quella prescrita. Anche
di tali prove dovremo studiare le modalita
di esecuzione e materialmente eseguirle
Quanto agli utensili, la faccenda e pre-
sto sbrigata. Nelle costruzioni aeronauti-
che in legno trovano generalmente impie-
g0 gli attrezzi usuali di falegnameria fine,
quelli ciod che ogni buon ebanista accu-
mula nella sua bottega con gelosa cura e

da un chr avra
eseguito alcune serie di pezzi su vostra

della la flotta inglese sono
— come ¢ noto — dcpl: « Junkers Ju. 87 »
Lo «Ju, 87» é un aeroplano da combatti-
mento iposto, costruito inte-

ordinazione e sotto la vostra sor

La scelta dei materiali, anzitutto, richiede
somma cura. Come si & visto nel corso
del progetto, i materiali occorrenti per il
«Pojana» sono limitati ad alcuni fogli di
compensato (di vario spessore), listelli di
abete, tavolette di noce e. per il metallo,
lamiere di acciaio di 1 ¢ 2 mm.
bulloni soliti di

necessario di scartare ogni pezzo non
pcr(cno Abbiamo visto & suo tempo che
possiamo usare l'abete in luogo de] cana-
dese spruce. Dobbiamo scegliere le nostre
tavole fra quelle di fibra fitta, compatta,
diritta e, naturalmente, del tutto esenti da
noal Se avete un negoziante di legnami un

in
perfetto ordine. In generale si cerca di
sostituire sistematicamene agli utensili ad
azione pil brutale, come la raspa e la sega
a mano comune, gli utensili ad azione piu
dolce e graduale, come la lima ¢ la sega
a costa. Si tratta, in sostanza. di agire
sul legno in modo da ridurlo alle dimen-
sioni e forme volute con }a massima esat-
tezza e senza scompaginarne la fibra. che

fra le vostre conoscenze,
pomte chiedergli di lasciarvi scegliere le
tavole una per una tra quelle di prima
qualita, E' prescritto che le fibre non de-
viino pilt di 5 cm, per metro dall'asse del
pezzo e se ricordiamo come abbiamo sud-
diviso tutte le parti in legno del «Poja-
na» in laminazioni di 1 o 2 em. vediamo
subito che ci sard facile osservare questa
norma con una accurata selezione. E' anzi

ramente in metallo, ad ala bassa a tutto
sbalzo. Esso é destinato al bombardamento
in picchiata, puo portare bombe di medio
e di grosso calibro. La veiocita di picchiate
puod essere limitata con luso «: speciali fre.
ni. La necessita di limttare la velocita non
é dettata, come avviene in altri aeroplani
da bombardamento in picchiata, da const-
derazioni di stabilita, ma dall'opportunita
di evitare che Pequipaggio abbia o soffrire
di accelerazioni troppo alte e percio ne ven-

ga_diminuita la precisione del lancio
L’armamento consiste in mitragliatric
fisse e mobili. Il carico di bombe viene si-
stemato sotto la fusoliera e in piccola par-
te sotto la parte inferiore della superficie
portante. Un cavo di sgancio serve ad tm-
pedlre che quando avviene il lancio della
bomba sistemata sotto la fusoliera, essa

venga a trovarsi nel cerchio dell'elica
L'equipaggio comprende uno o due uwomi-
ni. 11 pilota manovra anche io sganciamen-
to delle bombe, la mitragliatrice fissa e
litmpianto radio, sia ricevente che trasmit.
tente per telegrafiia e telefonia. Il tiratore
della mitragliatrice mobile, a causa del suo
posto girevole, gode di una completa liberta
di movimento, di piena visibilita ¢ di un
largo raggio di tiro. Il pilota per mezzo di
un’apertura sistemata nel suolo della fuso-
liera, gode anche di una piena visibilita

L'ING. AERONAUTICO

GIF éffetti di una bomba
aerea di grosso calibro
lahgiata su- una strada

® metd dal territorio
Vllle!n Cotterets. Fu da queste spesse bosc:
glie che 11 18 luglio 1918 &f inixio rnum»
siva francese contro l'esercito tedesco avan.
zato fino alla Marna. Foch aveva riunito le
sue riserve in questo ideale rifugio e le aveva
lanciste contro | fianchi dell'srmata germa-
nica. In questo secondo miracolo della Marna
1o nel maggio del 1940 1l Generale Wey
gand, quando lc divisioni germaniche dopo
aver rotto il fronte della Somme, offrivanc
il fianco meridionale relativamente scoperto
uesta volta tutiavia il miracolo non do
veva pit verificars

Weygand aveva riunito ung Intera armatq
nelle bascaglie di Villers Cotterets, per at-
taccare di fianco l'ala meridionale ted
verso nord. Il tentativo finj in una cuts
st Infait! *la ricognizione aeres avev
scoperto, malgrado le precauzion prese dal
Comando francese, ammassamento dell’ar-
mata francese, ¢ quando venne i MOmento
critico in cul un attacco laterale francese
contro il fianco tedesco proteso verso la o
sta avrebbe potuto capovolgers la situnzio
ne, l'armata aerea tedesca entrd in azione
Con un ymplego operutivo di grande respirc
le squadriglie da combattimento wermani-
che e 3li «Stukasy attaccarono violente-
mente e disorganizzarono l'armata frances
riunita nelle foreste g Villers Cotterets, im-
pedendo l'attacco stratesico. Questo attaecc
acreo fu decisivo per la riuscita della bat-
taglia di annientamento delle Fiandre

Su questo campo di batt 1 pilot)
manici ottennero un suUCCesso decisivo
tro un'inters armats di superficte. Un vero
e proprio ciclone plombo sulle foreste nelle
quali | francesi sl tenevano nascostl. Le
bombe aeree germaniche e le mitragliatrici
degli aeroplani agirono In maniers spaven-
tosamente efficace. Tra i tronchl di alber!
abbattuti e tra le enormi buche scavat: nel
terreno glace ora disperso nells foresta l'ar-
mamento di interi eserciti

Per ore ed ore il fucco infernale dell
bombe e delle mitragiatrici infieri sulla fo-
resta, fino a che gell'armats d'attacco fran-
cese non rimase piu che uUn caos di cannoni
distrutti di tutts | calibri, di vagoni di mu-
nizioni e di riforaimentl in flamme, di mi-
tosamente efficace. Fra | tronchi di aiberi
donati, che le division; battute e in fugy Ia-
sclavano disordinatamente sul Drovric
minc

Era guesta una delle pii efficienti armate
di Weygand, una delle delle ultime speranze
deMa Franci

Gl inglesi ce
un generalissimo

r-

no ogul disperatamente
prenda sotlo 1l suo co
mando la difesa dell'isola con l'energis ne-
cessarta per 1] terriblle compito Oltre ac
aver perduto tuttl i suol collegament; ~on
1 Pues{ europel, cosi ds potere ormal conta
scltanto sull'Amnerica per | riforniment, ki
Gran Brettagoa non ha pili nessun collegs
mento con il Mediterraneo che era la strads
attraverso 1a quale passava quarto de:
tonnelluggio totale delle importazion) ingie

sl Le distruzion; di magazzini militari, d
depesiti, g fabbriche e m arsenall effettua
te ogni notte dall'arm: sul-

. insieme all'azione paraliela svolta dal.
'srma aeres {taliana nel Mediterraneo fino
«ll'Oceang Indiano, non possono essere piu
compensate da una importazmione gal Domi
nil e dalle Colonie o dall'aiuto di altri Paes:
oltreoceanici. In tal modo l'eoullibrio delic
forze, che ormal nessun [atto NUOVO  DuC
plu mutare, si Sposta sempre piu a vAnlag
gio della Germania e dellTtalla che domi
nano tutt: | mercati europel

Questi fatt] sono ofmal combresi dga tutio
il continente, e soltanto in Inghilterra nou
si vuol capire I'attuale catastrofica situazio-
ne. Anche (I giornale francese «Petit Dau-
phinols» osserva che l'Inghilterrs si trova
ormal in una situazione disperata e che seb-
bene la Manica rappresent! una imponente
linea Maginot, essa Dotrebbe non essere sui-
ficlente alla sua salvezza

In questa guerra laeroplano ha la Sovri-
nith assoluta: questa ¢ una chiara verita
che sconvolge ¢ distrugge tutte le preceden-
tl dottrine e | dogmi delln stratexia, di cu:
non é rimasto in pled! pii nulla. Chi do-
mina i clelo domina anche la terra. Come
hanno fatto altrove, gl aeroplani tedeschi
libereranno il cielo dells Manica dagli aero-
plani inglest 0 per lo meno I neutralizze-
ranno.

Il nervosismo s'upadronisce ognl glorno
di pii dell'Inghilterra ed un‘alira preoccu-
pazione non indifferente é quella dell'Irlan-
da, Hore Belisha vorrebbe occupare tutti |
porti irlandesi per crearsi una porta di si-
curezza v I'America ed apporsi al blocco
continentale. Infatti ia stampa londinese di-
Pt chiaramente che il con

comincia & minaccia.
re in maniera decistva Ja vitalita della Gran
Brettagna, Gll affondamenti delle navi au-

industrie, col materiale beMico ¢ con | mez-
71 alimentari diventa di gorno in giorno piu
tico. DI qui la neceesitd lmperioss
df mantenere l'Irlanda come una porte df
alcurezza verso l'America, nella folle spe-
ranza di una chimerica salvezzs
G. d. N.
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CHIAMIAMOLA...

Se slete dei costruttori di modelli vo-
lanti avrete certamente sentito parlare. e
probabilmente l'avrete usata in molti dei

RO ===
et
.
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vostri modelli, della trazione negativa. In-
tendiamo parlare di quel particolare orien-
tamento verso il basso che si usa dare al-
lalbero dell'elica e che in aeromodellismo
corrisponde un po' alle pastiglie di chinino
di certi medici militari: un soldato ha una
indigestione? due pastiglie di chinino; un
altro soffre di reumatismi? due pastiglie
di chinino: un altro é raffreddato? due pa-
P F

stiglie di chinino. E' una specie di cure
tutto aeromodellistico usato a dritto e a
sproposito in tutte le circostanze. Se il mo-
dello non sale o se sale troppo, se é pic-
chiato o ¢ cabrato, il rimedio € sempre uno
solo: la trazione negativa.

Cos’é dunque questa specie di Mago Bacl
della situazione? Vediamo un po’ di iden-
tificarlo. » F

a c
Il nome non & certo sufficiente a rappre.
sentarlo giaccheé, oltre tutto, non é ap-
propriato, infatti vedremo in seguito come
sarebbe pill esatto dire traziome positiva,

poiché l'azione di inclinare in basso l'al-
bero dell'elica corrisponde ad un innalza-
mento di tutta la linea di trazione
La denominazione di trazione negativa
ci ¢ venuta dallinglese, infatti gli ingles!
e gli americani chiamano questa disposi-
zione dell'albero dell'elica « down throust »
letteralmente: trazione gil, cioé negativa;
ormai perd tale denominazione & talmente
entrata nell'uso comune che crediamo sia
bene lasciarla immutata e seguitare a
chiamare trazione negativa quella parti-
colare inclinazione verso il basso dell'al-
bero dell'elica o meglio della linea di tra-
zione
Ora che abbiamo regalato alla comunita
una cosi bella definizione, vediamo di ap-
profondire la questione dal punto di vista
aerodinamico
E’' bene avvertire che quanto segue &
stato scritto ad uso e consumo degli aero-
modellisti esperti o che comunque abbiano
gia sufficiente conoscenza del principii del-
T'aerodinamica o, comunque, della fisica. I
principianti o | digiuni in materia faranno
bene a perfezionarsi od a nutrirsi prima
di continuare a leggere
Gli spostamenti dell'albero dell'elica, cui
abblamo accennato, equivalgono a sposta-
menti della linea di trazione rispetto agli
altri centri, forze, ecc., agenti sul modello.
Vedremo ora ptrche tali spostamenti si
facciano e come si possano evitare
Su di un modello in volo librato, cui
manchi cioé la forza di trazione, agiscono
tre forze principali
la portanza
la resistenza
la gravita
Tali forze vengono comunemente indica-
te rispettivamente con le lettere: P, R, G.
Come & noto, la forza di gravita é diret-
ta verticalmente verso il basso ed é ap-
plicata nel centro di gravita (CG); la
portanza e la resistenza sono invece, ri-

per e
alla tralettoria e si considerano applicate
nello stesso punto., che, nei modelli, per
semplicita, si identifica con il centro di
pressione (CP) alare

Per comoditia si usa comporre portanza

e resistenza in un'unica forza, detta forza
o risultante aerodinamica

Si vede subito che per ottenere la con-
dizione di stabilita sulla traiettoria oc-
corre che tutte le forze in giuoco si fac-
ciano equilibrio e cioé che la forza aerodi-
namica F risultante del sistema portanza-
resistenza, e la forza di gravitd G siano
ugual; e di senso contrario e cioé che il
centro di gravita ed il centro di pressione
si trovino su di una stessa linea verticale
(fig. 1). Si comprende facilmente che con
le sole forze finora considerate non si pud
ottenere la condizione di volo orizzontale:
per ottenere questo assetto di volo occorre
aggiungere al complesso di forze conside-
rate un'altra forza: la forza di trazio-
ne (T)

Per semplicita di ragionamento conside.
riamo come coincidenti il centro di gra-
vita ed-il centro di pressione. Le condizio-
ni di equilibrio e cioé di volo orizzontale
divengono, in seguito allintroduzione del-
1a forza di trazione T. le seguenti

T=R

G=P
e cioé la forza aerodinamica F dovra es-
sere uguale e di senso contrario alla risul-
tante Q del sistema trazione-gravita (fi-
gura 2)

Quando i centri di pressione e di gra-
vith non siano coincidenti, per ottenere
la condizione di equilibrio, la F e la Q
dovranno essere lo stesso uguali e con-
trarie e trovarsi sulla stessa linea di azio-
ne. Ne segue che il CP. non dovria piu
essere sulla verticale passante per il ba-
ricentro come nel caso del volo planato,
ma spostato indietro, sulla linea di azione
di Fed Q (fig. 3 (Continua)
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Dirigibue, Rimini In questi monent!
ottenere dalla RUNA. una nuova scuola é
una cosa un po' difficile. Cercate intanto di
fare in modo che la RUNA. locale mand!
uno di vol a Roma al prossimo corso per
istruttori. Sard giA un primo passo. Potreste
far presente al dirigent| locall che tale invio
non costa nulla o quasi, e che tutte le spese
sono a carico della RUNA Centrale

Intanto, adesso che la stagione é buona,
cercate di organizzare delle gare fra voi col
solito vecchio sistema e cercate di moltipli-

©

carvi. Essere in molti & il miglior sistema per
ottenere qualcoss

M congratulo cop te ed I tuol colleghi per
1 risultati ottenuti, e specialmente con Tre-
visan che dimostra chisramente di aver fat-
10 stradu

A proposito di Trevisan, digli che abban.
donli I'idea di raccogliere In volume le lezion|
di aerodinamica, volché lo sta gik facendo ls
RUNA coe presto le mettera In vendits
alla tenue moneta di L. 5.

Digli anche che, se il diavolo non i mette

la coda, conto di venire a salutarlo durante
T'estate

Matteo Nardo, Padova. — Manda pure
disegni, ma non posso naturalmente pro-
metterne la pubblicazione Se I modello &
bello e se | disegni sono ben fatti si potra
vedere. Le dimensioni della monopala di Pu-
vesi non la conosco. Puol domandarle diret-
tamente a Pavesi che abita in Via P. Seve
ro 26, Milano. Il decollo di un modello puo
avvenire anche da una pedana purché que-
sta mon sia rialzata plu di cm. 20 sul ter-
reno. Non é possibile invece lasciare a terrs
1l carrello poiché §l regolamento proibisce io
sganclo in volo di parti del modello. 1l rim
borso del viagglo per venire alle Nazionali
& Roma ¢ concesso a tutti i vincitor: delle
eliminatorie provinclall. Informati quind.
alla tus RUN.A. delle modalith e vinc! le
eliminatorie. Come colla ti consiglierei di
seguitare ad adoperare la caseina, se propric
vuoi cambiare puoi provare il collante cel
1ulosico

Loris Perini, Rovigo. — Ho gia detto altre
volte che centrare un modello per corrispor

denza ¢ una cosa un po' difficile; ad ogn
mouo nel tuo caso ti consiglierel di provare
un po' 1
savorra & prua. Se la virata tl dé fastidio
prova ad eliminarla verificando tutti gh alli-
ed !

eg-
Per ottenere l'attestato d

corre ad una
scuola di aeromodellismo

germente un‘ala

Luigi Piccinelli, Casalmaggiore. — L'aviere
scelta All. Uff, Pil. Crivello mi ha passato la
tua cartolina per competenza. Per Carico ala-
re s'intende §l rapporto fra peso totale e su-
perficie portante totale; ti facclo un esem-
pio, Un modelio che abbia una superficie di
20 dmq. ed un peso di gr. 300 ha un carico
alare di 300:20 = 15gr. per dmgq di super-
ficle portante

S. 49, La Spezia. — Zio Falcone ¢ sepolto
dalla corrispondenza e mi ha passato la tus
missiva insieme a calde raccomandazion!
Io per accontentarti, invece di darti I'mdi-
rizzo di un «cannobe » spezzino ti dico o
andare alla RUNA. di La Spezis ¢ di do
mandare a loro 1'indirizzo che vuol. Una voi-
ta c'era a La Spezia, e credo ¢l sia ancors
una vitalissima scuols model volanti Nor
dovrebbero percid mancare | ragazzl in gar.
ba. Quanto alle ditte, per ovvie ragioni non
posso darti consigli. Posso solo dirti di r
chiedere ad entrambe | cataloghi e ¢&f fare
la tua scelta

GIAR

Un angolo del laboratorio di
aeromodellismo della Scuola

della R.U.N.A, lucchese

N
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lie coste calabre alla riva marmarica
Ii Mediterraneo é continuamente sotto il
controllo dei nostri aviatori della ricogni-
zione marittima Entro questo mare che
€l Inglesi credevano di poter

Le eliche di due « Sputafuoco» gia mor.
dono l'aria. I motori sbavano fumate dense
d'olio. Ora i piloti sono ai loro posti; | ve-
livoli partono attraverso il campo, che reca
tracce evidenti del saluto porto dai nostri

a Joro aglo come via di
| sicuri porti e gli obiettivi sulle nmu'e
coste, | sovrani di 500 milioni di sudditi
sono rinserrati come in una cella da segre-
eazione, splati in ogni loro minimo gesto.

Ogni metro di mare & perlustrato, ogni
passo britannico misurato, L'instancabile
opera della nostra r marittima,

i, e sfrecclano anelanti di com-
battimento,

In alto mare, questo si ¢ gia iniziato. Le
dita dell'osservatore hanno gia premuto pia
volte la tastiera metallica che comanda lo
sgancio delle bombe. Intorno alla nave da
guerra si disegnano del cerchi blanchi che

che ha, in un mese di guerra, gia scritto
pagine luminosissime, permette ai nostri
Comandi di seguire mossa per mossa la vita
del nemico. e. in conseguenza, di prendere
Uiniziativa ogni volta che essi lo vogliano.
Le clamorose sconfitte riportate dalla ma-
rina nemica in questi giorni sono una ri-
prova dell'efficienza di questa nostra specia.
litd, per merito della quale ¢i fu permesso
conoscere | moviment{ delle corazzate bri-
tanniche gia a distanza di migliaia di chi-

fumo. Da lassi, si percepisce ben
chiara la fiammata delle esplosioni. Una..
due... pii bombe cadono sulla coperta del-
incrociatore che ora & tutto avvolto di fu-
mo denso.. Il ponte si inclina: la nave &

ta su un flanco.. Le batterie anti-
aeree che sino a ouel momento hanno rab-
biosamente percosso il cielo con staffilate
secche di buona mira ora tacciono, Ma la
lotta non é finita: l'osservatore ha scarto,
dal fondo luminoso cel cielo, scaturire due
punti neri, e ravvisa subito, in essi, due te-

Jometri dagli & cul esse v

no. L'episodio che narriamo dimostra come,
accanto all'utilissima ed umile mansione del
ricognitore, | nostr| piloti della specialith
sappiano anche, quando le circostanze of-
frono il combattimento, assolvere compiti
ben pid

mibili 1 avversari. Gli «Sputafuc-
CO» Si arrampicano con velocita elevatissi-
ma, e gid, da uno di essl, varte una raffica
che saetia l'aria e circonda la fusoliera del
«Cants di una ragnatels di fili dan;cn.o
Sono otto mitragliatrici che sparano o

i per po-
chi minuti la 11 rico.

. Sul ventre del vt-nvolo

gnitore sa bene impugnare la mitragliatrice,
€. se l'oblettivo & grosso, sa anche, con ine-
sorabile precisione. dare al nemico una di
quelle lezioni di bombardamento aereo di
cui eg ha sino ad oggi dimostrato di avere
tanto

>

Sono le 1845, Una leggera brezza di sud-
ovest corruga la superficie verde del mare
su_cui scivola rapida l'ombra del trimotore.

E’ un «Cant.Z.506» della nostra ricogni.
zione che incrocia tra Malta e la costa sud-
itallana pronto a segnalare aj nostri Co-
mnndl la presenza del nemico.

A destra, 'ombra viola delle isole ancora
britanniche, Ia curva rapida del porto di
La Valletta, bombardal

trae, sale e scivola su una linea ondulata
che, & tratti, subisce brusche interruzioni e
salti: i monti verdi della nostra Calabria,
Tra quest| due limiti il mare & perfetta-
mente inquadrato dall'ingabbiatura traspa-
sente sulla quale sta chino l'osservatore.
Ogni onda & frugata dal suo sguardo, ogni
scoglio attentamente esaminato,

Ecco, d'un tratto, che qualcosa di nuovo
attrae V'attenzione dell'aviatore: sembra un

nemico che fa rotta verso Malta. Il primo
pilota prende rapide dall'osser-
vatore, il quale subito ridiscende nella gon-
dola cava, lmnloulueidxl\mducluo
sospesi in file ordinate. Mentre I

chio piega l'ala in una stretta virata, i

gia
posti di combattimento. 11 velivolo si &
portato contro luce, ed attacca la nave sul
suo asse longitudinale.
L'osservatore segue con fredda calma il

improvvise:
dall'alto e tenta sfuggire all'insidia con
tutte le sue armi.

la canna lucida di una mitra-
gliatrice si muove cauta e poi manda souffi
di fuoco. L'osservatore risponde per le ri-
me, e U'indirizzo & ben dato. Il ecaccia ne-
mico barcolla: l'elica si & di colpo arre-
stata. e dalla fusoliera sottile parte una
sciarpa lieve di fumo che traccia nel cielo
una scia curva. Un nemico & gia vinto, Lo
«Sputafuoco» s'avvita puntando verso il
mare. scompare dalla vista dei nostri. Ne
rimane uno, e i piloti del « Cant» g4 san.
no che questo & |l pilt duro, Le raffiche in-
vestono la fusoliera metallica dell'idrovo-
lante traversandola da tutte le parti, Le
pallottole infuocate rimbalzano sugli orde-
gni lucenti, frantumano i delicati mecca-
nismi. L'osservatore si & rovesciato, colpito
& morte. Un attimo, ed anche il motorista
cade sull'ufficiale, ucciso da una raffica, 1
secondo motorista impugna la mil lia-
trice abbandonata, ma anche luj ¢ subito
raggiunto da una pallottola, e, ferito, deve
abbandonare il combattimento, Sono illesi
soltanto i due piloti. L'inglese & duro, la
vuol finire a tutti i costi. Ma non ci riu-
scirk. Anche (1 secondo pilota viene ferito,
ma una sorte benigna sembra proteggere il

del velivolo il sbrindal-
lato, diretto ora verso le acque nemiche. Il
primo pilota ¢ illeso, Lo « Sputafuoco» ab-
bandona la lotta: forse ha finito le muni.
zioni, o la sua non dt

Un nemico & gia vinto..

riva, si arena con un sussulto, un gemito.
{ motori tacciono di colpo. Il silenzio im-
provviso, assoluto, che stagna in quell'aria
insanguinata sembra un riverente omaggio
all'olocausto degli amici gloriosi.
ROMANUS

LO SAPEVATE.

che § famosi palioni di sbarramento di cul
tanto sl ¢ parlato mentre la guerra era

incubuzione non sono serviti ad un bel nlen-
te e che ITtalla ha fatto

lllnnlnnnl di pil.

Il «Cant », barcollando. punta sullTtalia
I comandi quasi non rispondono: l'aria
passando traverso | fori deile ferite, man
da un lamento continuo che si unisce a
quello dei compagni feriti.

11 primo pilota passa il volante al secon-
do. il quale, colpito ad un braccio, pud con
l'altro mantenere la macchina in linea di
volo, e va, in fondo alla fusoliera, a trovare
gli amicl. Il pilota si improvvisa infermie.
re. Mette a nudo le ferite, le fascia con
garze vin-
mll.nlveésuub'nenlpaucdunne
mico ¢ caduto. Le labbra del soldato del-
I'aria sorridono.

L'impari duello ¢ terminato; la costa ita-
liana viene incontro. Il «secondo» & sem-
pre ai comandi, tien duro, I1 braccio destro
gli pende inerte; dalla mano fila sul pa-
vimento della fusoliera un ruscelletto di
sangue vermiglio. L'uvomo stringe { denti:
quanto potrd durare?

Ora il primo pilota torna, prende di nuo-
vo | comandi del velivolo. Un‘ampia virata:
sotto ¢ Ragusa. Un tratto di spiaggia chia-
ro ed ampio. L'ultinoo guizzo rossastro del
{llumina con luce radente

pide 3
nave inglese chiede aiuto,

sole
1a corsa de] velivolo sulle onde Ancora ulix

voro di. pardon, di conser.
o, e pia vi pisce, di
Gid, & vero, taTe ANCOM Un po’;

Se c'¢ qualcuno che ci spera, speri
Noi ci allontaniamo in punt.l al mau da

cratics, ma non un solo aeroplano che sia
rimasto Jmpigliato In une rete al sbarra-
mento. Due o tre volte, ¢! sembra, & stato
segnalato l'sbbattimento ai un certo nu-
mero ! palloni senaa che venisse specifi-
cato se si trattava del soliti cdrakeny da

vazione Oppure del veri e propri salsic-
clott! protettivi. In ognl caso la fine ern Ia
stessa, un gilochetto da ragazzi che | nostri

te quelle altre cipolline che ancora avessero
il coraggio di sbarrare il passo al bombar-
dieri dell'Asse. A meno che gl non abblano
del.. oaricatori di palloni da egranare per
rimplazzare all'istante tuttl quelll che ea-
dono afflosoiati. Allora si avrebbe un‘enne-
tattica, e questa volta’ dovuta
mentre | feroc! nemic! buttano
e esplodono, essi, glf umanita-
ri, lanciano st palloni a rivetizione con si-
stemi & tro rapido, alla cadenza di 500 al
minuto. B chissh chi sl stancherebbe prima?

Neil'attess, diamo uno aguardo a! paesi del
Sol Levante dove un costruttore di Kenichi,
Mayeda, noto nel Glappone per | suol Dre-
glatissimi alianti, ha realizzato una nuova
versione de! tipo «Mayeda Telshim Shisaki
105» la cul caratteristica princinale, oltre-

sima s
agll inglest:
h

codeste anime semplicl non ¢l sen-
tiamo abbastanza malvegi da la
loro fede, ma o Sk tutt! gll altri possismo

lare senza sulla lingua. La prova del
pa ol ha sempre interes-
seguito passo passo | bollettini e crona-
ch- dl guerra dove mtw :‘nc‘ upnuo m

modo ¢ I'implego quasl totale
del bambii (centine alari. longheroni delle
all e della fusoliera, estremitd alari, contray.
ventature. ecc.). Alle prove pratiche ouesto
apparecchio sl sarebbe QIMOSUAto assal su-
periore a quelll costruit! in legno per le sue
dotl particolari dj rieidezza e di resistenza
alle E noi

pn | kl’ll pla munid e U |ml::noln
al temopi delle streghe, utisti in mo-
s ono dal clelo e

tutto

gnetiche, abblamo
alect mes! dy Pures, anti-demo-

balzo, e la pesante

il vantageio del costo. Specie nel Ghappone,
dove sl sta combattendo &l tenacemente
per 1’ o
utilizzare in aviazione, W\IN in un settore
limitato, una materia prima cosi abbondan-
te come il bambi raporesents una econo-
mis non Indifferente.

Se pol vogllamo dare alla novita una in-
terpretazione diclamo cosl sentimentale, po-
tremo aggiungere che é una bella soddisfa-
zione ver |l simoaticissimo vegetale signor
bambl essersi fatta una posizione nel mon-
do delle ali dovo che la moda aveva cacciato
in soffitty 1] frusting di Charlot e del suol
Innumerevolissim! seguac!

LV
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(Continuaz. doi wero precedente

Infine. alla distanza di circa 200 km.  verso
noid lo vedo spingersi tante catene parallele, i cosidetti
Monti Carpazi, dell'altezza di circa 2000 m. i quali si arre-
stano bruscamente appena giunti al piano, cosi come si ar-
restano nella piana di Catania o sul margini dell'Jonio
le correnti laviche dell’Etna. Infine, sul lato verso destra

di blocchi isolati, che possono rappresentare materiali sca-
g::ltn dal cratere durante le sue eruzioni (bombe e la-

)

«Sono ben visibili intorno @ Copernico quelle strisce
chiare che si diramano in tutte le direzioni, come pure
dal cratere vicino, di Klepero, dal maestoso Tycho e per.
fino da altri crateri, per nol, invisibili nell'altra

s0no qui, intormo a nol
mente spiegati..!
Perché l'atmosfera della Luna non é respirabile? Per-
che?.... Ecco: | miei due compagni mi accennano. dal pia.
noro sottostante, che & tempo di discendere e ritornare
verso il nostro carcere metallico.

Questo € il vero supplizio di Tantalo, per un astro.
nomo!

€ potrebbero essere cosi facil-

Nella valle cupa

Durante una delle nostre escursioni « intorno al razzo
terrestre » abbiamo fatto importanti scoperte. Discesi in
una valle molto profonda, giata da bastioni. al-
tissimi di roccia, ¢i siamo trovati, improvvisamente, in
un banco di nebbia. che velava gran parte della valle,
Nebbia nella Luna!?.. I1 barometro segnala una notevole
pressione, perché il livello del fondo di questa specie di

faccia della Luna. Alcuni ritengono che si tratti di spac.

la massa ignea dell'interno, nlwmundml appena uscita
fuori e conservando una colorazione pili chiara di quellla
del materiali rocciosi preesistenti, Contro questa spiega-
zione oppongono altri che dovrebbe essere ben visibile,
in questo caso, la differenza di livello fra | margini delia
e il recente: quindi le stri-

sce dovrebbero vedersi meglio per il gioco delle ombre,
cm la luce radente, anziché quando

mente l'opposto: cioé la strisce divenzmo assolutamente
invisibili se V'inclinazione dei raggi solari non & superiore
ad un determinato angolo...

Striscie di ghiaccio ?

Ma ormai, il segreto non é pil un segreto: lo son
certo, come ho scritto in un mio studio sulla Luna, che
quelle strisce lucenti sono semplicemente prodotte da su-
perfici di ghiaccio! L'astronomo di Berlino ha avuto ra-
gione,

ico, quindi verso sud, si stende il mare

che una specie di scalino, allo forse 150 m. e lungo un
che

unbula ¢ molto pil basso del livello della pia-

tiamo una prova decisiva: accendiamo u
il fiammifero si accende, che fortuna! Dove splende ‘una
fiamma, c'¢ ossigeno: e dove c'é ossigeno, una creatura
umana puo 3
da Max Boering.. Un .mmo di attesa e di incertezza!
grosso cerino fregato con

po’ di fumo... pol si accende!...
vato l'aria sulla Luna! Indico agli amici il nostro elmo:
Max Boering approva, e porta subito le mani ai dadi di
chiusura, facilmente girabili perché provvisti di alette

Lamericano & incerto: probabilmente vuol vedere
avventura, Io svito | miei

converra aspettare un poco a toglierci definitivamente
'elmo; dovremo lasciare che l'aria lunare penetri nella
scatola metallica e si stabilisca l'equilibrio fra Vinterno
e lesterno.. Qualche minuto di ritardo, che mette la
mia impazienza a dura prova! Sento nelle mie orecchic,
un fischio leggero: l'atmosfera della Luna la tanto di-
scussa atmosfera, ¢ qui, intorno alla mia testa.! Io la
aspiro quasi con voluttd. Ecco, Mi pare che anche que-
sto e‘peﬂmto sia riuscito. cmudo la chiavetta dell'aria
si riempiono di quella lu.
m.re chem!umbrtmolwh‘eluemm Indico a Max

centinaio di km., il parziale

mento di un altipiano.
Sotto la catena

tato,
anello scuro che manca negli altri vuleani, Quest'anello
dovrebbe dipendere da una causa analoga a quella per
cui la piramide del Cervino spicca in nero contro le pa-
reti bianche delle Alpi. Le pareti del Cervino sono cosi

rimanere attaccate o al-

circa 120 chil lunghezza per una diecina di chi.
lometri di larghezza. La causa di questo enorme solco
in un sistema ¢ misteriosa, Si ¢ tentato

a il mio pesante morione: un gesto,
cdthlu sono libero! Rendo la stessa cortesia a Max
il suo viso appare senza lo schermo di vetro, ed ¢ roseo,

0

Che felicita! Respiriamo! Si. respiriamo. con
1 0. come aeronaul: arrivat a sette
od ottomila metri; ma, Insomma, respirmme
E uns cosa semplice, naturale, eppure straordins-
ria'.. 1 primi uomini arrivati nella Luna possono nu-
trirsi di atmosfera selenitica! Adesso anche l'americano
st ¢ persuaso. Vedo le sue mani svitare frettolosamente
1 dadi dell'elmo.

sorridente

Respiriamo aria lunare

Provo a camminare. No: i passi non mi danno alcuna
impressione di fatica: sento solo un certo ronzio nelle
orecchie e provo il bisogno di reggermi al mio bastone
Una vertigine mi prende mentre salto da una scogliera
allaltra. Calo. ma mi rialzo subito. Grazie al cielo, le
cadute, sulla Luna, non recano gravi conseguenze. Max
mi porge subito la fiaschetta del cognac, Una buona sor.
sata, e tutto passa, Bisogna esplorare il fondo di questa
vallata piena di nebbia. risaliremo sulle pareti
dell'imbuto, per ritrovare il livello della pianura, rimet
teremo i caschi.. e torneremo a respirare aria terrestre
Questa schiaviti fisica. inflitta dai nostri polmoni alla
stessa nostra volonta, ¢ umiliante e dolorosa Ma infine
bisogna pur vivere.. Vivere per vedere, vivere per stu-
diare, per far conoscere agli uomini i risultati di questo
viaggio ollre i confini de! mondo..

.. Scivoliamo adesso su un pendio piuttosto ripido,
he ci conduce alla sponda di un breve spiazzo circolare
liscio e lucido come uno specchio. Mi curvo sulla super-
ficie del piano.. vi appoggio le mani: poi mi volto al
Max ed esclamo con forza:

— E' ghiaccio!

La mia voce sembra fioca e lontana Ma tuttavia,
arriva alle orecchie del mio tedesco che mi fa
cenno di si, e poi indica le nuvole di nebbia che si levano
verso la sommita della valle, come volute di fumo.

— Ghiaccio! — Max si accosta a me e mi urla nelle
orecchie queste parole:

sole, 1 ghiac.
el lunm Forse sono quuu veli di nebbu che gli astro.
nomi han talvolta veduto ondeggiare sul fondo di certi
crateri e di certi valli. Tra poco qui ci sard un laghetto
0 una palude.

Ci siamo fermati, tutti e tre, per far colazione: e
abbiamo aspettato pazientemente lo svolgersi del feno-
meno. Dopo un‘ora abbiamo veduto svaporare la nebbia
e apparire il cielo della Luna: una vdlta oscura, blua-
stra, scintillante di stelle. Ai nostri piedi le acque im-
mobili dello stagno riflettevano questo stranissimo cielo
Aria.. acqua..! Poveri avanzi di una remota ricchezza
Certamente, migliaia di secoli fa, la Luna, come la Terra
era un astro fiorente di vita, Noi siamo arrivati tardl
Bisognava che i nostri antenati dell'eta della pietra
avessera avuto questa nostra stessa ispirazione e fosserc
venuti qui, Si sarebbero certo trovati nel pieno rigogho
dell'lumanita lunare. Noi, invece possiamo soltanto esserc
testimoni di una tremenda agonia.

Ombre imprecisabili

Non ¢ allegro, certo. Perd anche le cose pili desolatc
hanno il loro fascino. Ora i nostri occhi guardano avi-
damente il piccolo stagno, le sue ripe scoscese, le grandi
p-retl della cupa valle.. Che cosa cerchiamo? Chi s

te 1 couen americano si alza,
m maravighia e viene a batterci le mani sulle spalic

1Continua YAMBO
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CORAZZ

In un recente fascicolo di un hollet-
1no belga di scienze militari ¢ trattato
con molta diligenza 1l problema della
corazzatura deqli aeroplani per preser-
sre I'spparecchio ed Il pilota dal fuo-
co dell'srtiglieria contraerea

Tale problema che affatica gll esper-
i non sl pud dire purtroppo conchiuso
elicemente, ma non per questo cessa-
o gli studi e le esperienze. E' ben chia.
0 ed evidentissimo che la corazzatura
& pesante ¢ che la pesantezza va a Si-
curo detrimento delle dot! di volo del-
I'wercplano.

' ovvio che nessuno g'illude di poter
wroteggere tutto I'apparecchio e che s
cerca soltanto di coprire con la corazza
e parti essenziali, cioé U posto del.
¥ u P
pulsore, | comandi, | serbatol della ben-
zina e dell'olio. Ms nemmeno cid é pos-
sibile difendere come s vorrebbe, spe-
clalmente negll apparecchi a pii mo-
torl. Occorre ancora porre del lmitl
Si potrebbe non corazzare | tubi, i cavi
dl comando, gli aleroni e gl impennag-
gl, che non hanno larga superficle di

vulnerabiiith. Necessarissima, invece, la
protezione det serbatol, | quall, una
volta perforati dal prolettill, perdereb-

bero 1l carburante ¢ il lubrificante in-
dispensabili alla propulsione del motorl
¢ minaccerebbero senz'altro l'incendso.
In proposito & indica il rimedio di co-
prire | serbatol con una sostanza che
nel momento delle perforazione possa
contrarsi, impedendo cost la perdita del-
s benzina o dell'olio,

Riguardo alla difesa del gruppi moto-
propulsor] di plurimotori si pud osser-
vare che le lamine di metallo leggero
delle normali carenature non sono euf-
ficient! & gifendere | motori dall'mpat-
o di schegge di granata o di profettill
di mitraglatrice. Per cio che rifiette la
protezione ferres dei motori ¢ da no-
tars! pringipalmente, a parte il gravis-
simo incoriveniente del peso, I'impossi-
bilita di poterlt racchiudere completa-
mente, specialmente quelli raffreddati
ad- aria

Altro lato del problema, La corazza~
“ura dell’equipagiio. Molto difficile, pol-
ché 1l peso sarebbe eccessivo, Sy cercs
4i corazzare solo i1l pilota. Tenuto con-
%0 che bisogna ragglungere |l minimo
del peso, bisogna vedere se & possibile
corazzare l'intero corpo del pilota, Du-
rante il combattimento aereo non tuttl

settort sferici, del quall 1l pilota &
centro, sono egualmente pericolosi, Il
magglor pericolo lo ¢ 1l settore a tergo,
ad una ventina di gradi da una parte
e dall'sitra del plano mediano verticale
Gel bersaglio. L'esperienza ha dimostra-
10 che I'sttacco & tergo ha quasi sem-

Ghinoi Ivo, Reggio Emilia. — Nella cro-

benissimo che si pud essere un ottimo

naca della Gara Inter le di Milano
noi non facemmo altro che il nostro dovere
di cronisti; sono contento, tuttavia, che tu
sia stato contento della menzione partico-
larmente favorevole per te Per que] che
riguarda il primato nazionale dei tuol ami-
ci Melloni e Fontanesi, ti dird che per sta-
bilirlo effettivamente non basta fare il so-
lo tempo: & necessario munirsi di tutta la
attrezzatura per poterlo fare omologare.
Cioé cronometristi e giuria ufficiale. Lim-
portante, perd, prima di ogni altra cosa, &
sapersi in grado di battere un dato prima-
to: il resto viene dopo e viene da sé. Ri-
volgetevi alle Autorita della RUN.A. loca-
le; fate presente il vostro caso di prima-
tisti potenziali: vedrete che esse vi alute-
ranno in tutti i modi. Infatti, un primato
nazionale & una cosa importante, molto
jmportante. Attendo il tuo articoletto sul-
la movimentata gara in pendio. Saluti cor-
diali.

Luli Del Prato, Firenze. — Non sapevo
che le maestre si divertissero un mondo.
In ogni modo lo dici tu e ci debbo credere.
Congratulazioni per il tuo diploma. Ma vo-
glio che mi prometti una cosa: che conti-
nui a studiare per tuo conto. Conosco, in-
fatti, moltissime maestre, superbe come gal-
linacci del loro diploma, nel contempo igno-
ranti come talpe.. Maestre che scrivono in
questo modo: «L'Acquilone ».. Non &, na-

il tuo caso. pure il

e nello stesso tempo medio-
cre scrittore e scialbo narratore. Speriamo
che questo non sia il tuo caso. Trasmet-
terd | tuoi saluti ai due ingegneri. Da me
ricevi | migliori saluti ed auguri.
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Luly del Prato.
tf scrivo mai, Ma 1l mio compito, cara ron-

— T1 lamenti perché non

dine dal nome chissaperché esotico, non &
quello di scrivere, ma quello di rispondere.
Scrivimi quindl, ed 1o ti rispondgro. Dopo
queste parole dallo strano sapore evangelico,
facclo dinanzi a te un grazioso iuchino e
termino, per passare a

Emilio Vecchi, Roma Io sono del tuo
stesso parere. Ma prima ti voglo levare un
dubbio, che queste mie parole potrebbero in-
vece intensificare: il sottoscritto e 'autore di
quel pezzetto sull'Urbe oscurata sono due
persone nettamente differenti, seppure unite
da un filo d'amicizia. To sono Crivello, l'al-
tro é 1l folle Glani, uno strano mistero a
due gambe che beve colori e respira colline
boscose, traccia complicati gesti ¢ ha il mal
di fegato. Un metafisico, insomma, Ma ve-
nlamo a nol, come disse quel ventriloguo
prima di iniziare un divertente dialogo co:
sé stesso. A me, ti volevo dire, Roma eosi
come ci é dato di vederla la sera, attual-
mente, place, ¢ mi displace che a te non
piaccia, Ogni cosa, nella nuova atmosfers,
ha subito una placevole trasformazione, &

Le numobm l metd verniciate di bl.nnco.

raccontino ché lo leggerd con attenzione e
spirito di amicizia; spirito, tuttavia, che
non esclude affatto un pil che acuto senso
critico... Non posso aderire all'altra tua do-
manda per ragioni che spero capirai facil-
mente.

Il Girifalco Solitario, Veneto. — Faccio
volentieri la tua conoscenza, mio giovane
artista. Mandami pure quaiche tuo dise-
gno: lo guarderd con piacere. Studente al-
I'Accademia di Breda, sia in dovere di fare
della buona roba; unito poi al fatto che
ti occupi e conosci d'aviazione, dovresti po-
ter fare roba buonina. Mandamela pure.
Magari fai dei disegni genericli, ma sem-
pre di
eseguiti in blanco e nero a tratto. Guarda
che c¢’¢ la possibilita, se tu fai realmente
bene. di farti fare qualche lavorino.. At-
tendo,

Maria Umbra Bartolotti, Padova. — Pri-
ma di ogni altra cosa ti debbo fare una

pre il risultato yoluto;
contro gl apparecchi ad un 50l pOsto
che hanno a tergo un non sufficiente
campo di visibilitd,

Se l'apparecchio deve salvaguardarsi
dalle batterie antiseree, & necessario fa-
re una distinzione {ra la zona che sta
il disopra della testa del pllota e quel-
la che sta sotto. Nel brimo caso, di-
ventano pericolosi soltanto | profettill
esplosi a poca distanza dall’apparecchio;
ma, & rifletter bene, non si ¢ conside-
rata necessarissima la corazza superio-
re. Nel secondo caso v'é maggior peri-
colo. S ¢ pensato, allora, che per difen.
dere il pilota potrebbe bastare coprirlo
& tengo e sotto con uns lamina di ac-
clalo ricurva, come una valva che Jo
chiudesse gall'altezza delln testa a quel-
Ia del ginoochi. Difesa, del resto, che
potrebbe essere officiente contro | profet.
ull di plecolo calibro, fucili o mitra-
gliatricl, | quall, venendo di fronte tro-
vano gij un discreto baluardo nel cor-
po stesso dell'spparecchio.

Al punto In cul sono arrivati gl studi
e le esperienze del tecnici e con l'ap-
porto del recentissimi ritrovati delle
scienze — pur potendo aver fiducia nei
futuri migliorament] materiall — sl de-
ve concludere che ogwi la maglor alfess
di un velivolo In guerra sta nella sua
velocita e nella bravura del pilota. E'
! pilota che conta, sopratutto, E' lele-
ento uomo che — sempre — domina
plega la materia

che mi da tempo: se
sei di Padova come fai ad essere umbra?..
Scherzo. Veniamo alla tua lettera che mi
& piaciuta molto perché pervasa da un
ardente spirito di Patria. Brava la Maria!
1l tuo lavoro di lavare, vestire, far giocare
una ventina di bimbi e dar loro la pappa,
& una cosa bella anche se faticosa. Ognuno
serve la Patria come pud: I'importante &
servirla; l'importante é mettersi idealmen-
te ¢ materialmente ai suol ordini. Musso-
lini una volta disse che si serve la Patria
anche facendo la guardia ad un bidone di
benzina. Sono contento di te: & un vecchio
zio felice dei suoj nipoti. Poicheé, debbo ag-
giungere, tutti i miei nipoti hanno com-
preso quali alti compiti ha questa nostra
Italia attualmene. Dunque coraggio e al
lavoro. Scrivimi pure e tienimi informato
della tua attivita.

Arturo Giacomelli, Padova. — Ho avuto
grande piacere di leggere la tua lettera:
non ti nascondo che in questo spazio di
tempo ti ho pensato spesso. Se passi per
Roma mi farai cosa grata se verral a tro-
varmi, In Piazza del Popolo 18, al secondo
piano domanderai di Zio Falcone e par-
lerai col mio segretario, il celebre Crivello.
Non posso credere vero quello che mj dici
intorno alla RUN.A. di Padova: in ogni
modo tu continua a fare il tuo dovere ed
essi si ricrederanno. Fard leggere al Bar-
buto Censore il tuo scritto: se, come mi
auguro, risulta una cosa veramente inte-
ressante, te la pubblico; ma se non la vedi
comparire nei prossimi numer; vuol dire
che @ andata a far visita al cestino.. Non
te ne avrai a male, ne son certo: tu sai

estive, | filobus
che pu-no -mmuum (come brillano i eri-
stalli e gli anticorodal nel bulo della notte)
somigliano a vetrine di glolelllerl nelle qu-ll
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numero uno, se n'é andata, dietro pena di
duemila lire di multa; tutte le strade sono
per loro, Roma é tutla una campagna. Ho
trovato lucciole perfino a piazza Colonna, I
pedoni, figure nere nel nero delle vie, sem-
brano tutt! ladri che si muovano guardinghi
all'ombra del muri. I poliziotti, ladri, le guar-
die giurate, ladri. il mio padrone di casa, Ia-
dro. E le stelle sono divenute importantis-
sime, Tutti le guardano, ne sCOProno moltis-
sime di pid, a migliata, le trovano interes-
santi, tutt! sfoggiano un po’ d'astronomia.
Finalmente ho visto la Via Lattea, che avevo
conosciuto sul libri di testo.. Forse non of
avevi mal pensato, vero? Saper vedere, caro
Emilio, & un‘arte difficiie, ma, una volta che
uno ha imparato, pud dare delle belle sod-
disfazioni. Esci nuovamente di casa, la sera,

e riscrivimi,
CRIVELLO
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i espongano persone: prege.
vole fattura del nocolo S00rso; un ldlpo.o
capodivisione con una bella artrite; del ri-
chiamati che dipinti da
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Induno; tre ragazze estiva, con gli oc-
chi di zaffiro e le labbra di rubino; un prete.
I lumini azzurri delle st

GASTONE MARTINI - Diretiore

come lucciole. Quanto alle lucciole, sono
le signore. La luce, Ia loro nemica pubblica
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Mentre si carica una grossa bom
ba su un nostro bombardiere
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