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IL TRIONFO DEGLI ITALIANI
ALL'AVIORADUNO DI ZURIGO

Sull’ aeroporto di  Diibendorf,
presso Zurigo, si ¢ concluso in que-
sti giorni il quarto Raduno aereo,
al quale hanno partecipato 70 ap-
parecchi delle seguenti Nazioni: I-
talia, Svizzera, Germania, Austria,
Ungheria, Grecia, Polonia, Roma-
nia, Inghilterra, Francia, Olanda,
Be'gio, Cecoslovacchia e Svezia.

Questa manifestazione interna-
zionale, che comprendeva prove tec-
niche per aeroplani da turismo e
sport e gare individuali di acroba-
zia, ha avuto particolare risonanza
per la martecipazione della squadri-
glia italiana formata da dieci “ C.R.
327, di cui parte provenienti da'la
Scuola di Acrobazia di Compofor-
mido e parte dalla Scuola di Gori-
zia, e composta dei piloti: capitani
Aldo Remondino e Giovanni Bor-
zoni, ten. Luigi Borgogno, sottot.
Vittorio Pezzé, sergenti maggiori
Vittorio Romandini, Alberto Mon-
tanari, Norino Renzi. Giovanni
Zorn, Renzo Castelletti e <ergenti
Renzo Agonici e Giovanni Tonello,
tutti agli ordini del maggiore Ra-
verdino.

Fino dal primo giorno del loro ar-
rivo mnell’aerovorto di Diibendorf,
gli apnarecchi italiani dettero pro-
va della Toro eccezionale perizia.
Infatti, allineatisi di fronte alle
tribvne, appena il megafono ebbe
richiamato su di essi Iattenzione
del pubblico, scattarono werso il
cielo mnella formazione a cuneo
Poi, con grande audacia e mrecisio-
ne, eseevirono una serie di evolu-
zioni, disegnando nel cielo pittore-
rche figure, perdendo e riprenden-
do ouota con incredibile ravidita,
accotandosi T'uno all’altro fin qua-
si a toccarsi con le ali. per noi se-
pararsi di nuovo. fulmineamente.

Il pubblico, che aveva seguito
con grande iemozione e appassiona-
to interesse Tardita esibizione dei
cavalieri azzurri, proruppe alla fine
in grandi applausi, soprattutto
quando la voce del megafono grido
nel silenzio del campo: “ Salutiamo
e ringraziamo la magnifica squadri-
glia italiana”. E molti spettatori,
tra i quali nvmerosissimi giovani e
ragazzi, corsero ad assieparsi intor-
no ai dieci pi'oti, appena discesi da-
gli apparecchi.

L'impressione lasciata da questo

p_rimo saggio della mostra pattuglia
si riassume nelle parole dette ad
alcuni giornallisti italiani dal gene-
rale Milch, sottosegretario all’Ae-
ronautica tedesca, subito dopo le
prove: “Ritengo che quella dei vo-
stri connazionali sia stata la pid
stracrdinaria manifestazione di ar-
ditezza acrobatica che mai sia sta-
ta vedwta. T vostri aviatori sono i
migliori del mordo ed io che gia
due volte prima d’oegi 1li avevo vi-
sti vo'are — nel cielo idi Ciampino
e in oriello di Budapest — possn
assicurarvi che il mio giudizio &
ben fendato e la mia asserzione
non ¢& esagerata”.

As-ai simpatica & stata la reci-
proca prescentazione degli aviatori
tedeschi e dei mostri.

Dopo la prova le due pattuglie,
inquadrate, avendo alla testa l'una
il gen. Milch e laltra il gen, Por-
ro, avanzarono fino a qualche passo
di distanza fermando$i quindi sul-
Pattenti. Allora il gen. Porro ha

presentato ad uno ad nno gli ita-
liani al generale tedesco, che a sua
volta ha presentato i germanici al
nostro generale.

Si calcola che non meno di cen-
tomila persona abbiano assistito a
questa giornata, nella quale la dimo-
strazione dei mostri apparecchi co-
stitniva l’interesse maggiore.

I nostri aviatori sono stati poi
ricevuti nella Casa degli Itallijani,
ove furono presentati alla mostra
colonia di Zurigo e salutati dal
console generale medaglia d’oro

on. Gemelli

11 27 luglio, dietro invito e gui-
dati dai camerati svizzeri, i nostri
volatori effettuarono il giro aereo
della Confederazione sui loro appa-
recchi “C.R. 327, ovunque accolti
da grandi manifestazioni di affet-
tuosa simpatia.

Il 31 luglio gli aviatori italiami,
dopo aver deposto una corona di
fiori sul monumento ai Caduti del-
l’aviazione svizzera, si levarono in
volo per svolgere alcune audacissi-
me acrobazie collettive. La squadra
dei dieci apparecchi si & divisa in
due squadriglie che hanno effettua-

Trimotori nel cielo dell'Urbe

to simultaneamente wuna ridda di
volteggi talmente rapidi e arditi, da
dare al pubblico la sensazione di
trovarsi di fronte ad un fatto so-
prannaturale.

La dimostrazione acrobatica &
terminata con la comparsa dei die-
ci apparecchi in “wolo folle”, in
cui tutti insieme avanzavano sopra
il campqo in linea di fronte, ma nel-
le posizioni pid paradossalmente
disparate.

Enorme ¢ stata l'impressione che
tale spettacolo ha suscitato nel
piibblico, che & scattato in piedi in
un delirio di entusiasmo prolunga-
tosi fino al momento dell’atterrag-
gio dei nostri cccezionali piloti.

I1 1° agosto avrebbero dovuto ef-
fettuarsi le ultime dimostrazioni a-
crobatiche della squadriglia italia-
na; ma Ja pioggia e notevoli pertur-
bazioni atmosferiche le hanno impe-
dite.

T.a squadriglia, quindi, rientrera in
patria appena le sara possibile spic-
care il volo, lasciando alla popola-
zione svizzera ed a'le squadre del-
le altre Nazioni il ricordo, non fa-
cilmente cancellabile, delle eccezio-
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L’ AQUILONE

Vi presentiamo un attivo aeromodel-

lista abitante .ad Asmara. Egli ¢ Ma-
rio Trognolo, eo}ografafo davanti ad un
apparecchio idella « Disperata »

nali e trionfali prove compiute in
mezzo ad entusiastiche e indimenti-
cabili manifestazioni.

CRONACA BREVE

LE ISPEZIONI DEL DUCE sono conti-
nuate anche nella scorsa settimana: Egli ha
passato in rassegna le hasi aeree di Vicen-
za, Padova e Ferrara; inoltre il 28 luglio
ha decollato con un «S. 66 al largo di
Riccione ed ha sorvolato lungoe il litorale
da Cervia ad Ancona, tutte le colonie fa-
sciste dei ragazzi, ricevendo da questi gran-
di acclamazioni.

IL DIRETTORE dell’Aviazione Civile del-
la Repubblica Argentina & giunto a Roma,
ospite dell’Aeronautica italiana, per pren-
der wvisione dei progressi compiuti dalla
nostra aviazione civile e militare.

QUINDICI STATI hanno inviato dal 1°
gennaio al 30 giugno scorso missioni aero-
nautiche di ufficiali e di tecnici a consta-
tare i grandi sviluppi realizzati dall’avia-
zione italiana, sia mel campo militare che
in quello civile e tecnico-industriale. I sud-
detti Stati sono i seguenti: Afganistan, Bul.
garia, Cile, Cina, Estonia, Germania, Giap-
pone, Gran Bretagna, Irak, Norvegia, Po-
lonia, Romania, Siam, Stati Uniti d’Ameri-
ca, Svizzera.

« LITALIA E IL PRIMO STATO che
ha creato un esercito aereo indipendente .
afferma il giornale militare « Latvijas Ka-

reivis» di Riga (Lettonia).

NOSTRI AEROPLANI, e precisamente
un «Ba. 65», un, « B. R. 20, un « P, 32,
un «Ca. 135» ed un «Ca. 3100, che si

erano gia esibiti a Budapest e ad Atene,
hanmo suscitato grande interesse e vivis-
sima ammirazione sull'seroporto i Zemun
a Belgrado. ove sono stati presentati al-
I'aviazione jugoslava.

IL TRAFFICO AEREO ITALIANO. svol-
tosi nel secondo semestre 1936 sulla rete
di 33.884 chilometri, risulta il  seguente:
chilometri volati, 3.713.737: ore di volo.
16.824; passeggeri, 38.147: posta e giorna-
li, Kg. 249.028.254; hagagli, Kg. 580,568
merei, Kg. 153.254.

LA LINEA AERHA DELLIMPHRO &
passata da trisettimanale a quadrisettimana-
le. ed & facile p d che p i
te diventera quotidiana, assumendo cosi la
caratteristica di essere la prima linea aerea
del mondo di Jungo percorso con frequen-
za  giornaliera.

L’AVIAZIONE MILITARE FRANCESE.
alla « Festa dell’Aria» svoltasi il 18 luglio
scorso a Villacoublay, ha dimostrato alcune
manchevolezze «¢he sono state rimarcati dai
competenti: @) troppo ampie partecipazioni
di piloti civili; b) mancanza di esercitazio-
ni con la protezione di cortine fumogene:
¢) assenza di un’aviazione d’assalto. Anche
per quanto riguarda la specialiti da bombar-
damento, la Francia pare sprovvista di ade-
guati prototipi.

LE FORZE AEREE CECOSLOVACCHE
sembra comprendano 800 apparecchi di pri-
ma linea e 700 di riserva, raggruppati in 9
reggimenti, ai quali sono da aggiungere 4
reggimenti di artiglieria antiaerea, con un
totale di 72 compagnie. Il personale com-
prende 700 ufficiali, 900 sottufficiali e 7800
uomini di truppa, dei quali circa 1500 nel
servizio navigante.
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La prima traversata aerea della
Manica fu anche una vittoria italiana

Nel 1gog il sogno dei piu celebri
nuotatori del mondo, di attraversare
quel breve ma agitato braccio di
mare che separa la Francia dall’In-
ghilterra, era divenuto anche il so-
gno e lassillo dei primi aviatori e
costruttori di aeroplani.

In quell’anno memorabile, che si
pad con certezza chiamare WVanno
della vittoria dell'uomo sull’elemen-
to azzurro ancora non violato, i gior-
naii pubblicavano notizie come
queste:

“¥in da quando l'aviazione, con
gli emozionanti esperimienti dei De-
iagrange dei Farman e dei Wrighr,
ha mostrato di essere giunta a tal
punto di perfeziome da poter per-
mettere dei veri tragitti attraverso
latmosfera, numerosi premi sono
stati stabiliti dalie Societd per l'a-
viazione ed anche da qualche gran-
de giornale, per l'uomo che per pri-
mo attraversera la Manica su di un
apparecchio pill pesante dell’aria”.

(Vedete, ragazzi, come l'uomo €
pronto a giudicare. Non si era che
all’inizio di quell’ascesa, divenuta
vertiginosa dopo, specie durante la
grande Guerra e gra si credeva di
essere giunti al massimo limite del-
la perfezione).

kra questa la prima grande gara
di aviazione e molti erano i premi
in denaro, come molti gli aspiranti
a quedia grande vittoria.

INon mancarono nemmeno le scom-
messe e una delle pill caratteristi-
che fu quelia lanciata da un giova-
ne piltota, Uberto Latham, di 26 an-
ni, che pochi giorni prima aveva
saputo battere il primo prumato di
durata detenuto da Wright, restan-
do in aria outre un’ora.

Latham scommise 10.000 franchi
con alcuni amici asserendo di esse-
re capace di attraversare la Mani-
ca con il suo monoplano Antoinette
IV, e riusci a richiamare I'atten-
zione di tutto il mondo aviatorio e
giornalistico su un avvenimento che
si presentava singolarissimo e pie-
no di incognite.

L’Antoinette IV era veramente
un magnifico apparecchio, provvisto
anche di galleggianti speciali, invi-
sibili, disposti sotto le ampie ali,
capaci di gonfiarsi automaticamente
al contatto con l'acqua.

La Francia che ambiva a conser-
varsi il primato nella conquista del-
’aria, si preparava febbrilmente con
i suoi piloti e le sue macchine ala-
te a quella impresa che si presenta-
va con una aureola di leggenda.

Quallche giorno dopo la scommes-
sa, I'esito della quale era attesissi-
mo, i giornali pubblicavano ancora,
con un senso di melanconica trepi-
dazione nelle parole, la seguente no-
tizia:

“ Martedi Latham si disponeva a
compiere un difficile tentativo, ma
dopo un superbo wvolo preliminare
che durd un quanto d’ora, fu co-
ctretto a rimandare ['esperimento
per un guasto al motore ”.

I1 cuore del suo Antoinette IV
era dunque malato,
mantenere con regolarita il suo pul-
sare resistendo allo sforzo richie-
stogli.

Segui uno smarrimento in quanti
attendevano ansiosamente sulle op-
poste rive della Manica; perd il gio-
vane aviatore tentd ancora due vol-
te, ma sempre senza l'esito felice;
anzi la seconda volta dovette scen-
dere in acqua affidandosi ai provvi-
denziali galleggianti a pallone,

incapace di,

I1 25 luglio, a notte, di sorpresa
un altro aviatore che nulla aveva
fatto sapere di sé, piantd una gran-
de tenda  a Calais, sotto la quale
qualche cosa si compiva di miste-
rioso e di magico. Il pilota era Laui-
gi Blériot, lo stesso aviatore che
qualche mese prima aveva compiu-
to il viaggio piu lungo, 41 chiiome-
tri da Etampes a Chevilly, pilotan-
do un monoplano di sua invenzione.

Alcuni uomini, fra i quali un ita-
liano, Alessandro Anzani si davano
da fare attorno al piccolo monogla-
no terrestre, privo di galleggianti
automatici, ma ben fornito ai mn
saldo cuore: di un motore italiano.

Difatti questo organo importan-
tissimo, che costituisce la parte piu
delicata di uma m‘acchina volante,
era stato inventato e costruito da
un modesto meccanico italiano da
qualche anno a Parigi.

Alessandro Anzani, di Gorla (Mi-
lano), di famiglia assai modesta, a-
veva conquistato nel mondo indu-
striale francese, solo col suo lavo-
ro e la volonta, con lintelligenza e
la sua energia, un posto ragguarde-
vole. Come per tanti altri geniacci

incompresi, in Italia non vi era sta-
to posto per lui.

Comincid col costruire biciclette,
ooi motocicli e quindi motori per
questi ¢ per le prime macchine da
volo.

Il meraviglioso motore che diede
a Luigi Blériot la possibilita di com-
piere la leggendaria gesta della Ma-
nica fu appunto un “ Anzani” a tre
cilindri della potenza di soli 25 HP.

Qualche lettore «de L’aquilone
sorridera alla lettura di questi...
straordinari requisiti; tre cilindri,
venticinque HP.. No, ragazzi, biso-
gna tornare di qualche anno a ri-
troso nella storia affannosa dell’a-
viazione mondiale e pensare alla
rnon lontana epoca dei pionieri e de-
gli eroi deil’aria.

L’anno 1909 fu quello decisivo del-
la vittoria, ampia, sicura, dell’uomo
sullo spazio. Blériot attraversa la
Manica da Calais a Dover su una
fragilissima macchina fatta di stec-
che e di tela, sostenuta nello spazio
da un minuscolo cuore metallico dal
battito insistente.

Un polso fermo alla manovra, u-
na volonta ferrea e tenace, un co-

SR
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con due mat di el

— in due tubi — e due eliche coas-

siali. Con questo apparecchio & stato vinto a Roma il primo premio alle gare di
velocita al Concorso Nazionale 1933

Il piccolo motore italiano che rese pos-
sibile la traversata della Manica nel
1909

raggio senza confronti e di fronte
la morte sicura se quel cuore mec-
canico si ferma.

Oggi, alla distanza di soli ven-
totto anni, gli aeroplani attraversa-
no loceano con pill tranquillita e
sicurezza che non i 45 chilometri che
dividono la Francia dall’Inghilterra.

Fu una grande vittoria per il pi-
lota francese, ma il principale or-
gano sensibilissimo di quel primiti-
vo ordegno, che con la sua regola-
rita di funzionamento lo aveva por-
tato al di 0a delle coste francesi, era
stato inventato e costruito da un i-
taliano.

I motori Anzani furono subito a-
dottati dal Ministero della Guerra
francese per le esperienze al Parco
d’Aviazione di Chalais Meudon e fu-
rono in seguito adottati da molte
Case costruttrici di aeroplani di tut-
to il mondo.

Ma Anzani non si accontentd so-
lo del piccolo motore a tre cilindri.
In breve tempo ne costrui da 6 e
da 10 cilindri disposti a stelia, e
della forza di 100 HP e di 200 HP.
Infine giunse anche a costruire un
motore di 20 cilindri, sempre a stel-
la, della forza superiore ai 400 HP.

Abbiamo detto che il 19og tu l'an-
no decisivo per l'aviazione mondia-
ue e difatti esso si chiudeva con
una serie di voui sensazionali.

Wiibur Wright volé sul porto di
New York, girando attorno alia
grande statua gelia Liberta; Latham
compi un dungo volo su Beruno,
Henri Farman un viaggio di 232 chi-
lometri in 4 ore e 17 munuti.

Pochi mesi dopo fu organizzata u-
na grande gara che fu ritenuta una
follia, il Circuito dell’Est, una cor-
sa di 720 chilometri che fu vinta
da Leblanc su monoplano Blériot.

G. Seganti

DA LEGGERE ATTENTAMENTE

Dieci cento mille volte Zio Falcone ha
avuto la pazienza di ripetere ai suoi ae-
ronipoti una preghiera di cui pochi han-
no apprexzato I'opportunita. Oggi egli
la rinnova, ma giura che per I'avvenire
sara plet. te muto i all’ar-
gomento. Che & il seguente e si suddi-

a) gli sempre a o

con chiarissima calligrafia;

b) unire alla lettera o alla cartolina
la targhetta con lindirizzo col quale

Pinteressato riceve « L’aquilone »;

c) con )y pre, col
proprio nome, cog e indiri an-
che se lo scrivente ha adottato uno pseu-

donimo.

Ripetiamo che per l'ultima volta Zio
Falcone rinnova questo invito e che chi
non risp a le sue disp i, atten-
dera invano da lui la risposta, perché
gli scritti che gli giungeranno sprovvi-
sti dei requisiti i d a
finire i bil nel il
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MAGIE AERONAUTICHE

| VELIERI VOLANTI

Nell’angolo di una sala del Museo di Li-
shona, vicino alle opere del grande Goya,
¢ un quadro raffigurante due fantastici ve-
lieri che sospesi in cielo si combattono fra
di loro e un'incisione in legno di Strasburgo,
che rappresenta una nave a vela che naviga
negli spazi wcelesti circondata da nubi tem-
pestose.

— E' la goletta che apparve, secondo il
cronista inglese Gervasio von Tilbury, nel
1200 nel cielo di una cittadina inglese, ca-
dendo poi sulla piazza della Cattedrale di
Anker — spieghera il custode della sala e
se il fatto vi interessa, egli vi aggiungera
dei particolari che sono dovuti certamente
alla sua modesta immaginazione.

Ogni paese ha la sua storia e ogni storia ¢
cosparsa di misteri. Ma D'episodio di questo
vascello che per wirtii sconosciuta si solleva
e si abbassa nell’aria, mi sembra, ad onta
delle testimonianze irrefutabili di coloro
che constatarono questo prodigio aeronautico,
che appartenga a quei soliti sdoppiamenti di
leggenda ben moti agll studiosi della lette-
ratura popolare. Non si pud pensare altri-
menti su questo fatto, che pud anche essere
il prodotto collettivo di fantasie eccitate,
nppurc il frutto della volgare creduliti me-

mata <da una vertiginosa velocita di rota-
zione, avesse sollevato dal mare il veliero,
rovesriandolo dopo un breve viaggio aereo,
riella piazza dove sorgeva la cattedrale. Al-
lora gli abitanti di Anker non avevano po-
tuto rendersi conto del fenomeno. Nella
notte v'era stalo un rumoroso temporale, ma
nessuno aveva notato mulla di speciale; la
mattina seguente, scoperta la carcassa della
goletta, i cittadini non sapendo spiegarsi la
sua presenza, Pensarono certamente a un sor-
tilegio compiuto da qualche mago che aven-
do inventata I'arte di ‘volare, I'avesse appli-
cata alla nave eseguendo poi all'insaputa di
tutti, un temerario quanto sfortunato volo.

Malgrado che questo episodio fosse basato
sul ricordo delle leggende aeronantiche orien-
tali portate nell'occidente dai Celti, pure &
interessante ricordarlo, perché esso prova lo
sforzo compiuto dalla mente umana per
uscire dalla favola e avvicinarsi a quella
realta che rappresenta la prima tappa del
suo lento progresso, per ridurre il mondo
alla misura della sua giusta ragione.

Magonia, triste terra...

Nessuno forse pensa che in Francia, siano
fiorite le superstizioni piu cieche e piut cupe,
tali da sgomentare, oggi, alla rievocazione,
perfino i meno sensibili. II famoso periodo,
per esempio, dei maghi detti « Tempestarii»,

le. Certo, el i che p spie-
gare l'episodio non mancano e lnpmesn piu
attendibile mi sembra quella prospettata da
Lockwood Marsh, lo storico inglese del-
Paviazione.

Fu certamente il manoscritto ch’egli scovd
in una Biblioteca comunale a suggerirgli la
soluzione del problema. Si trattava di una
« Relazione verace intorno al furioso turbine
avvenuto sulle isole britanniche nell’anno
1200, d’onde rimasero rovinate parecchie citta
e vi perirono circa mille persone». Poiché
Anker si trova vicino alla costa, era tutt’altro
che improbabile che una wolonna d'aria ani-

pond; al secolo nono, & senza pre-
cedenti per gli episodi di terrore che lo
caratterizzarono. ;

A quell’epoca il popolo della diocesi di
Lione e dintorni, era convinto che la gran-
dine non fosse un fenomeno naturale,
bensi un bombardamento celeste provocato
dai maghi surriferiti, che possedevano il
magico potere i avere a loro disposizione
la cosidetta « aura levatizia ». Poiché in una
regione di questo mondo detta Magonia, gli
abitanti erano senza vettovaglie, costoro si
erano accordati con i « Tempestariion ed
erano riusciti ad avere il diritto di possedere

rorr
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Come si
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carico fatto sul ventre di un’ala di un moderno bimotore metallico:
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futti i raccolti che
venivano distrutti dal-
la grandine. Essendo i
Magonesi, secondo la
credenza popolare, abi-
li aeronauti, non riu-
sciva ad essi difficile
di trasportare per mez.
zo delle loro macchi-
ne, le provviste da un
punto all’altro della
terra. I Lionesi erano
tanto convinti di que-
sto fatto, che dopo i
temporali bande nu-
merose di contadini e
contadine, scorazzavano
armati per le campa-
gne allo scopo di ac-
ciuffare qualch ritardatario. E
un giorno che ne sorpresero in un campo di
barbabietole due, li flagellarono a sangue con
una corda a grossi nodi, e dopo averli lapi-
dati, 1i seppellirono.

Un gruppo di aeromodellisti del collegio Brandolini,
di Oderzo.

nionem de grandine et tonitruis» ¢ & da
sperare che dopo il digiuno pubblico ordinato
per espiare i delitti commessi, i lionesi, in-
vece di accusare di sortilegio le pin innocue
persone di questo mondo, collocassero la
g line nel posto di quei fenomeni che ci

scrit-
Lione,

Tutto cid & 0 in un
to da S. Agobardo, arcivescovo di
intitolato « Liber contra insulsam vulgi opi-

offire l'eterna armonia del Creato.
Antonio Brunori

CRONACHE DEL 1982

L’altra mattina il mio barbiere
era pit loquace del sclito. Mentre

andava insaponandomi con stoma-
chevole profusione di schiuma, se-
guitava a informarmi che faceva

caldo (come se non avessi ruscella-
to sudore da ogni poro), che, ahime,
la primavera era abolita, che la Spa-
gna,.. che la Russia... che la Lega,,
che Bartali...

Disperato, mi- guardai attorno in
cerca d’un giornale qualsiasi nel

alle quali sono sottoposti gli aeroplani |n volo. Ecco la prova di
i

ghisss

tanti.

di peso quattro o

cinque volte superiore a quello che presumibilmente deve sopportare I'ala in condizioni normali, si determina quale sia il

carico di rottura per tale tipo di ala. Notate infarh con

L

" e ger

i tecnici sor le

e gli ap-

i i per determi tale carico di rottura,

P

quale fingere di sprofondarmi per
far tacere il mio spietato tormen-
tatore, Non ce n’erano.

— Immagino che lei cerchi qual-
cosa da leggere, — disse con voce
calda di simpatia un vecchietto che,
gia servito, si disponeva ad andar-
sene. — Le posso offrire questo;
non & d’oggi, ma non ho di meglio.

Lo ringraziai con vera commozio-
ne e, prendendo il giornale che mi
tendeva, non potei a meno di restar
sorpreso dall’insolito aspetto del
personaggio.

Aveva un volto fortemente ab-
bronzato, incorniciato di candidis-
simi capelli lunghi e inanellati, co-
me pure a riccioli e a cannelli era
la sua folta barba a parallelepipedo.

Gli occhi erano a un tempo pene-
tranti e pensosi.

Il mio benefattore pagd e usci ed
io spiegai precipitosamente il gior-
nale per evitare che il barbiere ri-
cominciasse la sua cantilena. Ma
subito ebbi come un pugno nell’oc-
chio, un pugno immaginario, si ca-
pisce. Voglio dire che provai una
sorpresa fenomenale. Avevo letto...
Ma prima lasciate che vi dica che
la cosa pill interessante che cerco in
un giornale & la parte riservata al
pubblico. Son cosi divertenti quelle
lettere di abbonati e di assidui che
hanno sempre una lagnanza da fare
0 una proposta da avanzare!

“1Il solito sconcio...”, avevo letto
stavolta come titolo, e sotto:

“Caro cronista, ma quando la fi-
niranno questi insopportabili garzo-
ni di lattai d’importunare la tran-
quillita degli onesti cittadini? Dopo
tante settimane di proteste, s’era
riusciti a ottenere che non rasentas-
sero pit i tetti coi loro avioncini
strombettando per far sapere alle
cuoche e alle massaie d’aver lan-
ciato i recipienti del latte; ma ora
& come prima, anzi, peggio di pri-
ma. Adesso s’infilano addirittura
fra i caseggiati, questi piccoli lazza-
roni, e sostano dinnanzi alle finestre
lasciando sui davanzali le bottiglie
e, come se non bastasse, molti pic-
chiano ai vetri pretendendo che il
cliente si prec:pm, in. camicia da
notte, a pagarli...”,

Ma che razza di giornale era quel-
lo che pubblicava notizie del gene-
re? Corsi al titolo: “La voce del
popolo”, Mai scntita nominare. La
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data... Ah, bé, era troppo! La data
era del 15 luglio 1982-LX.

— Ma, ma che... — balbettai.

— Eh? Come dice? Voleva qual-
cosa? Dica pure, signore! — si pre-
cipitd a soggiungere il barbiere.

— Niente, niente.. — mormorai,
soffocando, e tornai ad immergermi
in quell’impressionante, inverosimi-
le giornale.

C’era un racconto che comincia-
va: “ Al tempo in cui in Russia im-
perversava l'orrore comunista, e
qualche vecchio nonno lo ricordera
ancora...” ma una breve notizia di
cronaca mi fece passar oltre: “ Ra-
gazzo vittima della propria impru-
denza. — Nel pomeriggio di ieri un
ragazzo di 14 anni, tale Augusto Ro-
moli, frugando in una specie di pa-
diglione-magazzino della sua villet-
ta, rinvenne una bicicletta, apparte-
nuta forse al nonno del giardiniere.
11 giovinetto volle provare ad usa-
re quel bizzarro e goffo veicolo.
— cosi diffuso mezzo secolo fa e di
cui oggi si pud ammirare qualche
esemplare ne'le mostre retrospetti-
ve — ma dopo un paio di metri cad-
de, fratturandosi un ginocchio. Ec-
co che cosa vuol dire essere teme-
rari. Se quello sfortunato monello
si fosse contentato di fare un giret-
to sulle Alpi col suo -elicotterino,
magari spingendosi a visitare i suoi
amici di Berlino o di Vienna, tutto
sarebbe andato benone. Ma nossi-
gnore, la gioventli vuol provare le
emozioni pilt pericolosamente mal-
sane! E’ allora il caso di dire: “chi
¢ causa del suo mal.. Comunque;
genitori, attenti!”.

* k %

— Il signore & servito! — an-
nunzid, pieno di deferente malumo-
re, il barbiere.

Pagai, e, quando fui sulla porta,
chiesi:

— Chi & quel signore che mi ha
dato questo giornale?

— Non so, — rispose il barbiere
— & la prima volta che lo vedo; pe-
ro, nell’interno del suo cappello ho

potuto leggerne il nome. Un nome
buffo, di forestiero: Abaris.
* % *
Abaris, il gran mago di Babilonia,
il veggente, il volatore...! Che si sia
reincarnato?...

Brani di lettere

Renzo Ulivi di Pistoia wi fa una particola-
reggiata descrizione del volo da lui
piuto sulla citta del giglio. Ne togliamo il
pezzo pin importante:

Non potrdo mai descrivere quello che pro-
vei, ma posso sinceramente dire che una
gioia infinita s'impadroni di me. Quale emo-
zione!... Vedevo dall’alto sotto di me una
grande scacchiera di campi e delle case di
un paese di gnomi. Firenze splendeva lu-
cente accarezzata dal sole e I'Arno non sem-
brava altro che un serpente argenteo e
sguizzante. Sorvolammo pure laeroporto e
vidi una folla di curiosi che guardava dal
basso la sagoma del potente apparecchio.
Venne Vora di scendere ed il rombo assor-
dante del motore si cheto ad un tratto. La
mossa di una leva;... dei saltelli;... eravamo
ed ora correvamo veloci sul campo. Mi
parve di sognare e guardavo fisso le eliche
ferme. Un aviere mi sveglio da quel torpore
e mi prego di scendere poiché tanti altri
giovanetti attendevano di volare.

Ludovico Galbiati, di Milano, dopo avermi
ringraziato con quindici righe scritte a mac-
china per il volo compiuto, termina cosi la
sua lettera:

Non ti sa dire la bellezza delle emozioni
provate. Non posso decantare abbastanza la
sublimita del volo. lo credo di non essere
degno e capace di poter esaltare una cosa
che ha del divino e del grandioso. Solo in
grande poeta, solo un grande scrittore pos-
sono descrivere veramente la suprema poesia
del volo nel cielo azzurro.

Io posso dirti questo solamente: che appena
sceso a terra sono stato invaso da una gioia
grandissima, da un brio inconsueto. Volevo
comunicare a tutti la mia felicita. Correvo
per il campo saltellando allegramente come
un bambine. Forse era un ritorno alla pazzia

com-

Ma, insomma,
che idebbano pro-
prio succedere tut-
te a me?

1l mercante
di nuvole

appena guarita, Si ve-
de che la ferita per la
trapanazione del cra-
nio non si era ancora
ben chiusa. Figirati
che ho avuto il co-
raggio di chiedere al
Sig. Mariotti (a pro.
posito, com’é stato gen-
tile con tutti! Mi ha
voluto subito vedere in
faccia, perché dice che in redazione sono
conosciuto per via sempre di quella famosa
pazzia proprio stupefacente!!) un altro buono
di volo a scrocco. Era il colmo della pazzia.
Mi ha risposto se volevo tornare all’Ospedale
dei matti. Povero me; che reputazione ho
presso L'aquilone!

Turco Michele, di Bergamo, detto «Lo
Sparviere Azzurro », c¢i ha mandato una let-
terona piena di entusiasmo, dalla quale ta-
glio questo hrano:

Non so poi come ringraziarti per i voli
di pr da che cosi mirabil avete
organizzato.

In preda ad un vero delirio, ci siamo ri-
versati sul campo Antonio Locatelli, dove
erano ad attenderci la segreteria volante e
i due vecchi brontosauri jn ghette gialle.

Mirabili e degni di una ripresa cinema-
tografica sono stati Uassedio e il conseguente
assalto all’'ombrellone dove avveniva la di-
stribuzione dei buoni per il volo.

Dopo una acerrima lotta con conseguente
pigia pigia, sono riuscito ad impadronirmi
della rocca, rappresentata dal buono di volo.

Alla ricerca dunque del brontosauro che
ronfa sotto il sole di maggio, con i motori
al minimo; un aviere & di guardia alla sca-
letta di accesso, e sbraita con uno che tenta
di rifare il viaggio a sbafo.

Ecco un veleggiatore del tipo « P. WS 101 » con il quale i polacchi hanno partecipato nel luglio scorso al Concorso Interna-

zionale di volo a vela della Rhon

)

Aeromodellisti italiani delle nostre scuole medie di Tunisi

Salgo finalmente e¢ mi pongo a sedere
nelle comode poltrone dell’apparecchio, uno
scatto, e la porta si chiude, giro gli occhi
e mi vedo circondato da facce a me non
nuove: sono professori e professoresse della
mia scuola.

Ma come sono cambiati quei visi! Non piu
accigliati come nelle ore di scuola, ma spia-
nati da un sorriso di contentezza; sono im-
merso in questa considerazione quando un
remho assordante mi fa ritornare alla realta.

L’apparecchio si muove, rulla, fa un mezzo
giro di campo, si dispone in linea di volo
e parte a tutta velocita.

Non avverto neppure il distacco da terra,
mi sporgo e mi trovo gia alto sul campo:
per un istante credo di sognare.

Ma torno subito alla realta, e cerco di co-
municare ad un mio amico la sensazione pro-
vata: cosa vana: parlo, anzi grido, ma non
riesco a farmi capire.

Desisto dal tentativo e mi pongo a guar-
dare il panorama.

Mi appare Bergamo, simile ad un plastico
di una citta costruenda; gli womini mi sem-
brano formiche; quanto & piccola questa
prigione umana che si chiama terra!

Ma ormai Papparecchio vira, si pone sulla
via del ritorno, plana, alcuni colpi alla coda
e corriamo veloci sul campo.

Il brontosauro si arresta, scendiamo con-

tenti col solo rammarico che il volo & stato
troppo breve.
Il bravo Aldo Gherardi, di Pietrasanta
(Ludca), nomo dotato senza dubbio di una
fantasia non \comumne, dice che leggendo
quanto gli aquilotti serivevano a L'aquilone
circa i voli iuti con il hr 0,
trascinato dal loro entusiasmo e dalla loro...
abilita narrativa, & riuscito né pii né meno
a provare il loro stesso godimento, ricevendo
in questo modo un virtuale battesimo del-
I'aria. Sentite come ci serive:

Per tramite del vostro simpaticissimo setti-
manale di aeronautica L’aquilone, ho potuto
gustare... le delizie del volo, seguendo passo
passo le buone descrizioni fatte dagli v aqui-
lottin che hanno subito Uineffabile battesimo
dell’aria.

Nelle placide ore della sera ho potuto vi-
vere con essi momenti di trepidazione e di
passione, condividendo la gioia che lambiva
quei giovani cuori italici.

Mé parso di trovarmi con essi a tu per
tu con il rumoroso « brontosauro dalle ghette
gialley», penetrando nel capace ventre coma
in un novello cavallo di Troia, e lasciarmi
trascinare nell’azzurro...

Tali e forse comuni sono state le impres-
sioni ricevute anche vivendo questi istanti di
non frequente realta in terra anziché lon-
tana...

La fine dei voli di propaganda indetti da
cotesta  Amministrazione, segnano nel mio
cuore di appassionatissimo tifoso dell Avia-
zione, un po’ di rimpianto, specie poi sa.
pendo di allontanarmi dagli occhi e dalle
orecchie la simpaticissima sagoma e il gaio
rumore dell'indimenticabile Ca 133 (dell'anti-

iluvi ppellativo di « br W)
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Fra Daleotra dellaeromodellisiaia
la costruzione dei modelli volanti

SECONDA LEZIONE

Esse hanno rispettivamente una cor-
da di mm. 220 - 206.7 . 193.3 - 180 -
166.7 - 153.3 e 140. Non vi spaventate
se ho messo anche i decimi di millime-
tro; I'ho fatto per esattezza, poiché an-
che in tutto il resto del mostro lavoro
dovremo essere sempre esatti.

La lunghezza della corda delle cén-
tine & di somma importanza perché co-
me vedremo a suo tempo, serve a tro-
vare la forma esatta della céntina,

Questa volta non complicheremo le
cose, poiché avremo a nostra disposi-
zione le diverse céntine disegnate in
grandezza naturale.

Acquisteremo il quantitalivo necessa-
rio di compensato in tre strati di legno
di betulla, che & il miglior tipo di com-
pensato in commercio e il piu adatto e
consigliabile per il nostro lavoro. Ac-
quisteremo, cio¢, due tavolette di cm.
3020 dello spessore di m/m. 1 e una
tavoletta delle stesse dimensioni e del-
lo spessore di mm. 1.5, tenendo presen-
te che la venatura del legno sia nel
senso della maggiore dimensione.

Ritenendo non adatto il sistema di
incollare il disegno sul legno per poi
procedere al lavore distruggendo il di-
segno stesso, noi mediante carta al car
bone o copiativa, con una matita dura e
possibilmente con laiuto di un curvili-
neo, ricalcheremo il disegno sul legno
cominciando dalla céntina N, 1 che & la
maggiore ¢ che con la sua gemella co-
stituisce la coppia centrale dell’ala, che
deve sopportare lo sforzo piu grande.

Queste due céntine maggiori dovran-
no essere costruite di maggiore spesso-
re e precisamente di mm. 1.5; mentre
tutte le altre le faremo di mm. 1 ripro-
ducendone il disegno sul legno con la
massima esattezza p ib la

L’archeito da traforo deve essere te-
nuto verticalmente ed il lavoro deve es-
sere eseguito senza forzare con ritmo
regolare e con pressione uniforme.

E’ indispensabile che la lama da se-
ghetto sia di ottima qualita e di buona
marca del numero 0 o 1 (Buone mar-
che sono fa P. B. e la Fulgor).

La lama va fissata all’aicheito strin-
gendola fra gli appositi morsetti in mo-
do che la pante tagliente sia verso l'e-
sterno e le punte del seghetto siano ri-
volte all'ingin, tagliando quando si da
il colpo dall’alto verso il bnsso.

Prati e, con Tesp si dim-
parera quale tensione deve avere il se-
ghetto: un seghetto troppo, o poco, te-
so rischia di rompersi molto facilmen-
te ed il lavoro riuscira meno acc'nraflo
che con un hetto teso gi

Se ancora non si & praum dell’'uso di
questi utensili, non sara male addestrar-
si prima su qualche pezzo di legno, e-
sercitandosi  col segare tratti diritti,
curvi e ad angolo cercando di non for-
zare troppo in avanti, mantenendo sem-
pre il seghetto quanto pin & possibile
perpendicolare al piano dell’assicella.

Non occorrendo gran tempo per fa-
re un po’ di pratica, si comincera poi
a segare esternamente le nostre céntine
appoggiando il legno, come ho deito,
all’assicella con la parte disegnata ri-
volta verso l'alto, seguendo il disegno
esterno lasciando un impercettibile
margine senza mai attraversare il segno.

Tagliate cosi esternamente tutte le
centine prima di farne il traforo per
renderle pit leggere cureremo la fini-
tura della parte esterna che dev’essere
fatta con la massima esattezza.

Fisseremo fra la morsa parallela, pu-
re essa fissata al tavolo di lavoro con
rivestite di piombo o di uno

maggiore di 0.

P e di cartone, una coppia di cén-

Occorre fare attenzione che la vena-
tura del legno sia sempre nel senso del-
la lunghezza delle céntine.

Non occorre fare due volte l'opera-
zione di ricalco per ogni céntina. Fatto
il disegno di una céntina, si ritaglia la-
sciando un sufficiente margine allester-
no: al pezzo si attacca un altro pezzo
di compensato e si esegue il lavoro de-
finitive ollenendo due oélnine identiche.

on 1% 0 me-
diante incollatura dei due pezzi di le-
gno con frapposto un foglio di carta,
perché per separare le due céntine oc-
corre immergerle e lasciarle per un cer-
to tempo nellacqnu, fnﬂ.o che pud pro-
duire defor dei di-
versi strati di legno del compensato.

L’accoppiamento lo faremo, invece,
mediante chiodini di ottone di spesso-
re sottilissimo mesm in punti che non
bbi ad e I i del
lavoro e menomare In robustezza delle
céntine finite. (Nel disegno allegato i
punti per i chiodini sono segnati con
piccoli cerchietti).

A questi chiodini non ribadiremo la
punta; ma la troncheremo pari al le-
gno in modo che non lasci sporgenze
che ci tornerebbero dunnose, non per-
mettendo di lavorare in piano.

Ed ora si tratta di segare, traforare e
finire le céntine. Non tutti conosceran-
no, benché sia vecchio, il sistema del
traforo e percid non sara male dilun-
garci su questo argomento, seguendo
pero sempre il nostro lavoro.

L’assicella per il traforo va fissata al
tavolo con la parte a V sporgente in
fuori. 11 legno da lavorare deve essere
posto sull’assicella, in modo da permet-
tere che il seghetto possa fare il suo
lavoro dentro lo spazie a V.

tine e mediante una lima di taglio fino
— usando il lato piatto per la parte su-
periore della céntina, il lato mezzo ton-
do per la parte inferiore — toglieremo
Iimpercettibile margine lasciato, fino a
raggiungere il segno limando in piano
ed eliminando tutte le scabrosita, fin-
tanto che il profilo ben levigato non
sard ritenuto esatto e fedele al disegno.
Ci si potra anche servire di carta vetra-
ta molto fina.

Volendo, le céntine potrebbero rite-
nersi gia pronte; ma dato che per il no-
stro lavoio uno dei capi essenziali & la
leggerezza, cosi le tlaglieremo interna-
mente lasciando le nervature necessarie
per la solidita.

Mediante il trapano ed una sottile
punta, eseguiremo i diversi fori per po-
tervi introdurre il seghetto.

Pe: fare questo occorre procedere ac-
curatamente per evitare spiacevoli con-
seguenze, e ricordarsi di tenere ben di-
ritto il trapano e di mettere sempre sot-
to al lavoro un pezzo di altro legno,
per impedire che la punta perfori 'as-
sicella o il tavolo.

Le céntine poi vanno tenute fisse per-
cheé, usando poca accortezza, si rischia
di spaccarle e di doverle rifare.

Liberando dall’archetto un capo del
seghetto, introdurremo questo in uno
dei fori eseguiti col trapano, rifissere-
mo in tensione il seghetto e sempre la-
vorando sull’assicella, traforeremo ad
una ad una ogni coppia di céntina a se-
conda del disegno, facendo ottenzione
di non lasciare angoli a spigolo vivo, ad
eccezione di quelli segnati sulle cénti-
ne N. 1 che, come vedremo, serviran-
no per lunitura di una semi-ala con
I'altra.
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Mi-

sull’aeroporto di
rafiori

Enrico Gallazzi

Traforate cosi tutte le coppie di cén-
tine, sempre mediante la morsa paralle-
la e lime, toglieremo le bave e rettifi-
cheremo il lavoro interno, che non ha
tuttavia Pimportanza di quello esterno.
Vedere nel foglio fuori testo i disegni

relativi a questa lezione,

(Continua)
Giarella

NOZIONI ELEMENTARI DI METEOROLUGIA

&

I movimenti delle correnti marine
sono causati principalmente da due fat-
tori: le differenze di temperatura e la
rotazione terrestre. K’ manifesto come
le differenze di temperatura, ¢ di con-
seguenza le variazioni del peso speci-
fico dellncqua, possono. dar luogo a
P i @ partecip della
rotazione terrestre poi non offre alcun
problema difficile se pensiamo a cid
che abbi detto a prop dei ci-
cloni,

Nella cartina della fig. 74 troviamo
una  rappr dell’and
delle principali corrrenti marine del
do. Sono natural tral
quelle dei mari interni, che hanno ben-
si grande importanza per la navigazio-
ne e specialmente per la fauna e flora
di questi mari, ma di massimo interes-
se dal punto di vista climatologico e
meteorologico. Cosi, per es, la conti-
nua infiltrazione di acqua atlantica at-

Un dello a fusoli con 1

in volo, d il C Nazionall

dell'anno 1936.

traverso allo stretto di Gibilterra, op-
pure le due correnti di senso contrario
detlo Skagersak, in cui si mescolano le
acque del Mare del Nord e del Mar
Baltico, non possono interessarci.

Cerchiamo invece di farci con poche
parole un concetto su quello che sono
1e maggiori e le pin importanti correnti
oceaniche.

1l massimo interesse per noi Europei
ha, come abbiamo gia detto in princi-
pio, la corrente del Golfo. Si tratta di
acque equatoriali, le quali acquistano
una ltemperatura ancora superiore
quella originaria durante la loro per-
manenza nel golfo del Messico e tra
le Antille, Passato tra Cuba e la Flo-
rida la corrente del Golfo segue per
un lungo tratto la costa orientale del-
PAmerica del Nord fino ad incontrar-
si, all’altezza di Terranova, colla cor-
rente del Labrador. kssa allora devia
verso Uriente, attraversa I’Atlantico del
Nord e si allarga. Il ramo centrale con-
tinua la sua strada terminando alle iso-
le Svalbard (chiamate anche Spizber-
gen), le quali godono cosi di un clima
straordinariamente caldo e mite nono-
stante la latitudine elevata, Questa ¢
infatti la ragione piu importante per
cui tante spedizioni polari hanno scel-
to le Isole Svalbard quale punto di
partenza per lArucu. 1l ramo sinistro
va a i sull'l-
slanda, menlre quello destro si riversa
sul Golfo di Biscaglia e I'Inghilterra.
Quest'ultimo si pud dire veramente la
linfa vitale della civilta Kuropea, Ba-
sta pensare che I'Inghilterra ¢ alla me-
desima  latitudine del Labrador, che
non & altro che un deserto di neve e
di ghiaccio, per comprendere la gran-
diosita del fenomeno. Basta pensare
inoltre che in certi inverni la tempe-
vatura deil’aria in Inghl.l!erra, e perfi-
a0 in Norvegia, & piu elevata che a Mi-
lano. D’altra parte lelevato contenuto
di vapor dacqua dell'aria convogliata
dalla corrente del Golfo fa si che al
minimo accenno di raffreddamento o
di innalzamento (cio che sappiamo es-
sere lo stesso) si ha immediata forma-
zione di nebbia, pioggia ecc. Ecco la
ragione delle famose nebbie londinesi
care agli scrittori di romanzi gialli.

Altro  fenomeno della

corrente del
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Golfo sulle coste nord-europee & la vio-
lenza delle tempeste e delle maree. Do-
vunque si incontrino masse dacqua di
temperatura molto diversa, si_hanno ta-
li fenomeni (abbiamo visto che lo stes-
<0 avviene per Paria). II Mar del Nord,
insaccato tra UlInghilterra, la Germania
¢ la Danimarca & particolarmente col-
pito da tali fenomeni, La pressione del-
la Corrente del Golfo, Pincontro delle
varie ondate delle maree, che arriva-
no da due diverse direzioni (dal'a Ma.
nica e dul Nord) fanno diventar: que-
sto mare interno piu feroce ¢ perico-
loso di tanti cceani aperti. A tutti @
noto che il Mar del Nord ha conti-
nuato ad ingoiare la terra pezzo per
pezzo (la formazione della Zuider Zee
ne & lesempio pitt noto) fino a che
I'uomo comincid a frenare la rabbia
del mare colle sue opere di protezio-
ne. Llaviazione incontra in quelle con-
trade difficolta notevoli. Nebbie e tem-

Golfo & la formazione del mare di Sar-
gasso. Il ramo destro della Corrente del
Golfo, cioé quello che si spande da-
vanti alla penisola iberica, termina in
una corrente che ritorna verso I'Equa-
tore, chiamata Corrente delle Canarie.
Questa corrente sulla nostra cartina &
segnata quale corrente fredda. La cosa
si comprende pensando che caldo e
freddo sono cose relative. La corrente
del Golfo & calda, perché provenendo
dall’Equatore arriva nel Nord. La Cor-
rente delle Canarie invece & definita
fredda perché viene dal Nord e cam-
mina verso Sud, pur essendo in sostan-
za la stessa acqua della Corrente del
Golfo. La Corrente del Golfo, dunque,
quelly delle Canarie e quella equato-
riale del Nord formane un enorme vor-
tice sinistrorso. Ora sappiamo che facen-
dell’acqua
particelle,

do girare in una casseruola
in cui siano sospese delle

raccolgono nel cosi-
detto Mare di Sar-
gasso. Gia Cristofo-
ro Colombo resto
colle sue navi impi-
gliato nel Mare di
Sargasso per ben tre
settimane prima di
poter riprendere il
viaggio.

Passando  al I'A-
tlantico del Sud ve-
diamo un andamen-
to analogo delle cor-
renti marine. Alla
Corrente del Golfo
corrisponde, almeno
dalla parte america-
na, la Corrente del Brasile, La corri-
spondente di ritorno & rappresentata
dalla Corrente el Benguela,

Assai complicate sono le correnti del-
I’Oceano Indiano, specialmente perche
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porali improvvisi rendono assai diffici-
le la navigazione aerea. Una cospicua
percentuale degli atterraggi viene oggi
effettuata coll’ausilio dei radiofari.

Altro punto d’incontro idi correnti
calde ¢ fredde si ha davanti alla Terra.
nova, Infatti lungo la costa orientale
della Groenlandia una corrente fredda
corre verso il Sud. Questa corrente, che
alla fine del suo percorso assume il
nome di Corrente del Labrador, incon-
tra la Corrente del Golfo all’altezza del
la Terranova, Anche qui abbiamo for-
mazione di nebbia e tempeste violentis:
sime. Tutti sanno che i banchi della
Terranova ingoiano tutti gli anni parec.
chie centinaia di navi di tutte le gran-
dezze. La corrente del Labrador traspor-
ta inoltre i famosi icebergs, cioé enor-
mi bleechi di ghiaccio staccatisi dai
ghiacciai della Groenlandia, Mentre pe-
ro questi ultimi rappresentano un peri-
colo solo per la navigazione marina,
le nebbie e le tempeste sono ancora
oggi da considerarsi i peggiori ostacoli
all'aeronavigazione sopra I’Atlantico del
Nord. Cosi, per es., la trasvolata della
« Bremen » nel 1928 per poco non fini
con una catastrofe perché i piloti ave-
vano perso lorientamento in un enor-
me ammasso di nebbia, mentre sulle ali
cominciava a formarsi il ghiaccio. Co-
m’¢ noto, il volo andd a finire sul Gree-
ney Island, piccolo isolotto davanti al-
Ja costa americana.

Terza caratteristica della Corrente del

b

Fig. 4 — Le pri li correnti

queste dopo poco tempo si reccolgono
al centro.

Lo stesso accade nel vortice formato
dalle correnti atlantiche, Tutte le alghe
marine e tutti i relitti galleggianti si

la Corrente dei Monsoni inverte la sua
direzione due volte all'anno assieme al
cambi o dei i stessi, In
complesso si tratta perd di correnti tro-
picali. senza grandi contrasti, Solo mol-

Heinz Hemmerich, uno dei
co, ed il suo

la direzione

Un modello ad ala bassa di Aldo Cralli di Pola

to pit al Sud incontridmo una corren-
te fredda, la Corrente Antartica.

Nell'Oceano Pacifico Settentrionale la
corrente pit importante € :l Curo-Seivo.
Proveniendo dalle zone equatoriali, le
sue acque dominano il clima delle isole
meridionali del Giappone, mentre quel-
le settentrionali stanno sotto l'influenza
di una controcorrente proveniente dal
Nord, Poi il Curo-Scivo si volta verso
Est trasportando le sue acque calde fino
alla costa occidentale del’America del
Nord.

iver centro  dell’Oceano  Pacifico in-
contriuuo un gran numero di correnti
ropicall, cne per il nostro studio non
nanno soverchia importanza, Molto mno-
evole ¢ mvece la Corrente del Peru,
cie mitga colla sua acqua iresca U
cuma tropicate della costa occidentale
uea America del dud, L/importanza del-
ie correntl marine per il clima di una
uelernunata regione si e vista proprio
nel caso aella Corrente del Peru, quan-
uo, alcuni decenni or sono, essa si in-
verti per alcuni mesi. Un‘ondata di cal-
uo anormale si abbatié allora su tutta
la costa peruviana e cilena, La tlora
uella regione ebbe un periodo di iper-
wroha  cioe di sviluppo esagerato. In-
vece di un anno, il ciclo vitale 1mpiego
poeni mest per la crescita ¢ la matu-
vite, € por comincid la catastrofe, ‘Lerri-
LUl nuuattie infierirono tra piante, ani-
mali e uomini, fino a che la corrente
ul nuove riprese l‘ suo normalc mdﬂ-
mento. In pochi anni tutto si rimise n
S€510.

Gl insegnamenti che noi dobbiamo
trarre da quel che abbiamo trattato or
ora, sono:

1) All'incontro di correnti calde e
fredde si ha anzitutto formazione di
nebbiu (ghiaccio sulle ali!) e frequenti
e forti I Esempi: Inghilterra e
Mar del Nord, Terranova ¢ Capo Horn
(Sud America), )

2) Le correnti calde liberano i por-
ti del Nord dal ghiaccio e rendono pos-
sibile la navigazione marina ed aerea
(Svalbard).

3) Le correnti fredde mitigano il
clima tropicale,

(Continua).

M. Garbell

L A P O ST a
dell' AEROMODELLISTA

LEoNARDO GIANINETTO . Biella, — L'aquilone
non ha i disegni che chiedi: suppongo tut-
tavia che, se ti rivolgi direttamente alla casa
costruttrice, potrai avere gli schemi, specia.
mente indicando il motivo per il quale ti
servono.

AnceLo Fasr - Santarcangelo. — So che a
Rimini si vuol fare qualche cosa a proposito
della Scuola: méttiti a contatto con Paolo
Ugolini, via Agonia 14, Rimini, Egli & un
giovane ed i delli: dal
quale potrai molto imparare. La spesa per la
costruzione, di un veleggiatore puo essere di
poche lire come di qualche centinaia. Ri-
volgiti alle ditte intressate, Le vernici & con-
sigliabile acquistarle gia pronte per I'uso.

Apriano Baccuermi - Padova. — 11 profilo
che pud servirti potrebbe essere il N. 1038




8

Goutinga 532 oppure il N. 1047 Gottinga’ 633.
Grazie dei saluti che ti ricambio. Zio F:
cone ha preso nota del tuo cambio di
dirizzo.

Asso peL pomaNt. — Il consiglio che posso
darti & di frequentare una scuola di aero-
modellismo, abbandonando' la costruzione dei
modelli a tubo per dedicarti a quelli a fu-
soliera,

Armanpo Frasorra. — | disegni che desi-
deri non Ji ho. Molto probabilmente nem-
meno il costruttore potrebbe foddisfarti. Le
proporzioni del tuo modello sono giuste ¢
i auguro buona riuscita, Ho sentito parlare
molte volte di matasse di elastico che si sea-

vicano una dopo l'altra; ma non ho mai
vista l'applicazione di congegni simili
nemmeno mi risulta applicato da qualche ae-
romodellista. Non & una cosa impossibile
perché la soluzione pud essere risolta in
tanti modi e fino a prova contraria credo
che l'applicazione di simili meccanismi non
possa rendere oltre ad avere sempre un au-
mento di peso, buona parte dell’energia mo-
trice va spesa per il funzionamento dell’au-
tomatismo. Rileggi i « Colloqui con gli aero-
modellisti » nella palestra del N. 30. Pin
sfruttabile & Dapplicazione di pit matasse
agenti contemporaneamente sull’elica attra-
verso ad un sistema di piccoli ingranaggi.

giar.

CRONACHE TORINESI

(Continuazione dal numero precedente)
III.

Rilcordo che, quel sabato, era ancora pre-
sto. Alle 4 e mezza dovevo essere in Corso
Dante @ non mi mancavana iche cinque mi-
nuti di strada: erano le 4. Camminavo percid
lentamente, quando vidi « topolino »
fermarsi vicino a me; guardai e, oh meravi-
glia! vedo il cavalier Dianati aprire lo
sportello ed invitarmi a salire con lui in
macchina.

— E’ parecchio tempo che lei non si fa
vedere! Ma forse & stato meeglio, cosi vedri
I’enorme cammino che hanno percorso i miei
modellisti.

-— Venivo. appunto, per vonstatarlo.

‘Eravamo arrivati, ma, davanti al cancello,
néssun modellista,

— Perd — dissi scettico e quasi ironico —
di modellisti neppure "ombra...

una

— Ah! Come si capisce che & parecchio
rempo che non viene qui, lei! Non sa che gia
da due ore lavorano? A proposito, si ricords
quando mi chiese che pensassi dei modellisti,
ed io le risposi idhe per il momento lavo-
ravano e iche si sarebbe visto in séguito?

— Ricordo benissimo...

— Bene — e mel frattempo eravamo giunti
‘al laboratorio. — Ora sono orgoglioso di
farle vedere il «séguito». Amzitutto guardi
quel signore con gli occhiali che gira in
maniche di camicia... A lui si deve gran parte

del risultato ottenuto, alla sua solerzia, al
suo girare continuamente da un hanco al-
I'altro. Vede come & alto? Beh! Da quel-
laltezza e con gli occhiali
portuari, sorveglia tutto... — e ridacchiava il
Cavaliere, compiaciuto,

- Ora andiamo da lui?

— Si, e ci faremo spiegare molte coze.

Ci avvicinammo e dopo averci salutati.
dietro richiesta del gentile cavaliere, ci fece
vedere i «particolari». Come appariva di-
versa ora la sala! La prima volta era rumore
di sechetti, ora era un vociare sommesso; ohi
chiedeva le forbici al ‘compagno, chi Ta colla.
ohi il filo. Allora erano tutti sednti, curvi
sul lavoro, un lavoro quasi invisibile che si
confondeva del tavolo, ora
ersno per la maggior parte in piedi, affac-
cendati attorno a diafane ali color giallo.
color verde, color rosso. oppure a piani di
¢oda. La nel (centro ve ne erano aleuni che
saldavano i carrelli e le grucce di coda.

Ed il gentilissimo ingegnere occhialuto mi

simili a veri fari

con il colore

spiegava.

— Pensi che sono al primo lavore, che
non quasi 1% del traforo.
«questi giovani! Guardi, guardi che rcheletro
alare perfetto che ha (costruito questo ra-

zazzo!

Presi in mano quell’ala e la guardai con
fare da intenditore.

"Fra veramente costruita bene!
perfetta. taglio preciso.

. A sentire le mie lodi 'ingegnere si ralle
arava e, infervorandosi, mi mostrava tubi.
carrelli, piani di coda, supportini, alla cui
vista io rimanevo meravigliato per la perfe-
zione e la precisione del lavoro.

—— Certamente — mi disse — si vede che
non hanno ancora preso la « pratica », Vespe-
riq‘nza... ma nonostante cid.. ecco, guardi
quest’elica. Si, il blocchetto I'abbiamo fornito
w0, ¢ un aiuto, ma non & tutto, guardi. T
giovane che I'ha costruito non sapeva nep-
pure cos’era unelica: ora mon selo asserisce

Rifinitura

di saperne costruire di tutti i tipi, ma parla
con prontezza di passo, di diametro, di passo
fino, variato e variabile.. Vede? To sono
contento anche perché, ammettiamo il caso
che i modelli si spacchino (non avverra, fa:-
ciamo le cornal!), ma sono wontento, dicevo,
perché se mon altro hanno imparato qual-
cosa di aeronautica: vuol vedere?

Si avvicind ad un modellista che stava
raspando con delicatezza estrema la pala di
un’elica:

— Di’ un po’. Cos'¢ Vincidenza alare?

-~ L'incidenza... I'incidenza & 1'angolo for-
mato dalla corda del profilo con il piano di
direzione del vento.

— Si; e 'allungamento?

~— 11 rapporto tra la profondita e 1'aper-
tura alare.

— Veramente & il rovescio, tra I'apertura
e la profondita...

-~ Ah! gia! che stupido...

Si rivolse venso di me: il suo volto era
raggiante, esprimeva tutta la gioia del suo

animo.

— Ha visto?

Sono semplicemente stupefatto...

A questo punto il magazziniere lo chiamo
e scusandosi si allontand un po’. Allora il
cavalier Dianati, che guardava un gruppo
di modellini finiti, mi disse:

— Vede quell’ingegnere? Con la sua pas
sione per il modellismo ha saputo creare
queste coscienze. Ha trasfuso in esse la sua
passione, e, quantunque non tutti all'inizio
del corso vedessero- I'attiviti modellistica di
buon occhio, ora tutti, dico «tutti», non

L’aeroveleggiatore

di Tolentino.

« Galliera» & stato costruito dal gruppo
di aeromodzllisti della Scuola di avviamento professionale

I'abbandoneranno piu. Se in ogni citta d'Ita-
lia wi fosse un uomo simile a quell’inge-
gnere, alto con gli occhiali, con la voce forte,
che cipita in tutti i momenti in tutti i punti
pit svariati del laboratorio, credo che la
gura nazionale di settembre vedrebbe il wam-
po del Littorio invaso, ¢ la commissione co-
stretta a scegliere un altro campo per dar
sfogo a quella marea di gzente e di
delli...

Egli guardava ancora i modellini. Erano
tre, disposti su i un piccolo tavolo grigio
u quadrati neri, ma credo che egli ne vedesse
trenta, cinquanta... mille, distesi su un verde
prato, e una moltitudine di ragazzi accor-
renti con altri modelli, con altre ali, e tra

mo-

essi la figura dell'ingegnere alto won gli oc-
chiali, la voce grossa ed in maniche di ca-
micia.

E whi ci tolse dai nostri pensieri fu proprio
lui, l'ing gentile, dicendomi:

— Venga, venga domani al campo del-
I’Aeronauntica d'Italia e vedra questi giovani
alle prese con i trapani, con gli elastici, con
le inevitabili venga, vedra
quanta gioia pud infondere, in un giovane,
il volo di un piccolo modello.
visto e sentito sufficiente-

« scassature » ...

Avevo ormai
mente per vergare quest'articolo e mi ac-
comiatai da lui e dal delegato torinese, non
essermi felicitato molto per

senza prima

(Continuazione dal numero precedente)

L’attivith aeronautica del 1929, assai piv
scarsa di avvenimenti del biennio anteriore,
ne registro nondimeno taluni degni di com-
petere in fama ed imporntanza coi pii cele-
brati successi aeronautici del passato.

L’Aviazione italiana e fascista, mon uvsa a
riposarsi sugli allori delle vittorie conse-
guite, né tanto meno a lasciarsi precedere
sulla via del progresso aereo, riusci anche
in quell’anno ad affermarsi onorevolmente
in competizioni internazionali, quali le gia
puntata (« Challenge »
aereo-turistica europea, « Coppa Schneider »),
od a segnalarsi nella specialita militare con
la superba « Crociera Aerea nel Mediter-
ranec  Orientale »

Il Ministro italiano del)’Aeronautica, sod-

disfatto per il successo della « Crociera nel
Medi id

accennate nella 24*

raneo O

L’ AQUILONE

Marco Bassano prova un modello a
tubo sull'acroporto di Cameri

I'opera svolta e ringraziandoli per la genti-
lezza con cui ero stato trattato.

— Arrivederci a domani — mi disse I'in-
gegnere, e colsi nei suoi occhi tutta la luce
della sna speranza,

(Continua).

Franco Muscariello

Le memorie d'untifoso dell'aviazione

ridotta per numero d’idrovolanti impegnati
(35 invece di 61), fu perd assai piu impo-
nente nel tipo dei singoli apparecchi (bom-
bardieri plurimotori da grande autonomia)
e nello sviluppo chilometrico (km. 4667 in
luogo di km. 2818).

Lo stormo dei 35 didrovolanti (31 «S-55»
militari, 2 «S-§%bisn. 1 «S:55» ed 1
«Cant-22 » civili), swddivisi in: Gruppo Co-
mando (3 apparecchi), Reparti organici (5
squadriglie di 5 apparecchi I'una) e Squa-
driglia iale (7 apparecchi), eff
dal 5 al 19 giugno la programmata crociera,
volando con perfetta regolarita e senza re-
gistrare (nconvenienti di <orta, lungo la
rotta prefissa: Taranto-Atene-Costantinopoli-
Varna (Bulgaria)-Odessa (Ucraina)-Costanza
(Rumania)-Costantinopoli - Atene - Taranto
Orbetello, ovunque accolto ed ammirato con

tale»  effettuata  nel
maggio-giugno dell’an-
no precedente da uno
stormo di 61 idrovolan-
ti, ne aveva organiz-
zata una seconda ver-
so i porti della peni-
balcanica e del
mar Nero, conforme al

sola

programma d’addestra-
mento, fissato per i re-

istiei

iche dimostrazioni dalle autorita
e dalle folle. Tl brillante successo della Cro-
ciera, <h'era stata diretta con abilita supe-
riore ad ogni elogio dall’atlantico gen. De
Pinedo ¢ dal col. Aldo Pellegrini ed alla
quale avevano partecipato, oltre ai normali
equipaggi. S. E. Italo Balbo, allora generale
¢ sottosegretario all’Aeronautica, alcuni ge-
nerali delle Forze Armate e della Milizia,
2li addetti aeronautici di vari paesi e rap-
presentanti della stampa italiana ed estera,
sollevd universalmente, specie negli ambien-

parti  idrovol
delle basi aeree di Or-
betello e di Taranto.
Cid rispondeva agli
scopi di allenare alla
disciplina ed alle dif-
ficolta dei grandi voli
collettivi piloti e avie-
ri. onde abituarli ad
affrontare con sicurez-
za le incognite
navigazione
mari degli
ummaraggi in localita
sconosciute, nonche, pa-
re, al fine di collau-
dare Defficienza e la
qualita del materiale
aereo italiano. Detti
scopi. gia brillante-
mente ottenuti nella
grande Crociera del
1928, furono del pari
raggiunti ed in modo
superiore alle’ pitt ot-

della
aerea  su
aperti ¢

timistiche  previsioni
anche in quella det
1929, che se apparve

ti aer b jeri, la pin illimitata
ammirazione ed indusse anche i pilt osti-
pati negatori dei meriti italiani a ricono-
scere la formidabile efficienza della nostra
Arma Aerea, non seconda ad alcun’altra.
Di questa splendida impresa & rimasto il
ricordo nel libro « Da Roma a Odessan
seritto personalmente da S. E. Italo Balbo,
organizzatore della Crociera, libro che per
i suoi pregi descrittivi e per gllinteressan-
tissimi particolari meritd di essere classi-
ficato fra i libri di testo programmati per
le¢ Scuole medie inferiori d'Italia.

Le imprese pin memorabili registrate in
campo estero furono il « Giro del Mondo »
dell'aeronave - tedesca « Graf Zeppelin », il
volo al Polo Sud del « Floyd Bennet» del-
I'americano Byrd, ed alcuni voli transatlan-
tici e transcontinentali.

L’attivita spiegata in quell’anno dal gigan-
tesoo dirigibile tedesco, che 1928
aveva traversato per due volte il Nord-Atlan-
tico, fu straordinaria e stupefacente, e cul-
mind in uno spettacoloso giro del mondo
effettuato mell’agosto, in un tempo eccezio-

gia nel

nalmente breve rispetto alla  distanza per-
vorsa.
(Continua). Piero Botto
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La vita di Feancesco Bacacca nassata da Discama

(Continuazione dal numero precedente)

Nella fase di preparazione del-
Pimpresa africana e durante il pe-
riodo di operazioni sul Fronte Eri-
treo e su quello Somalo, porté un
contributo decisivo alla vittoria,
disperdendo e annientando le resi-
stenze nemiche.

La sua collaborazione con le for-
ze di terra nel campo tattico stra-
tegico e logistico, confermava la ef-
ficienza dei mezzi e consacrava so-
pratutto I'ardimento eroico degli e-
quipaggi che si prodigarono in ogni
giornata di battaglia, oltre il possi-
bile, esempio e monito, testimo-
nianza del valore jtalico e auspicio
per il futuro.

All’Aeroporto di Centocelle, inti-
tolato a Francesco Baracca, il Du-
ce, Fondatore dell’Impero, ha so-
lennemente consegnato le ricom-
pense al valore militare, alla me-
moria degli Eroi caduti, ed ai glo-
riosi reduci della guerra mnellaria.

* K %

Anche il comandante D’Auro ha
compiuto igrandi cose, ed ora ¢ tra
i pid valorosi generali dell’Arma
Azzurra. Ai nastrini che mostrano
i segni del suo walore ha aggiunto
quello della guerra in Etiopia, do-
ve egli si & prodigato con amore,
con passione, con lentusiasmo e pe-
rizia nelle operazioni pity difficili e
pilt ardite. Ora abita, con la signo-
ra Maria e Giorgio a Roma, in una
palazzina vicinissima ad un immen-
so campo d’aviazione,

® k Kk

E Giorgio D’Auro...

Ah, icome descrivere I’animo di
questo giovine fascista ardente, du-
rante il tempo della guerra di E-
tiopia?

Quante wolte egli si & sentito in-
catenato, quante volte avrebbe volu-
to fuggire laggiil, per essere accan-
to a suo padre, per dare alla Vitto-
ria il suo contributo di combatten-
te; quante volte sua madre ha do-
vuto supplicarlo di frenarsi, dj sor-
‘vegliarsi, perché le pareva diventa-
to una fiamma d’entusiasmo e di
passione!

Egli non ha potuto! Troppo faci-
le seguire nei giornali e nella radio
le notizie dei combattimenti, le im-
prese delle aquile tricolori. Bisogna
fare, bisogna agire. Egli non poten-
do recarsi laggill, ha wvissuto in I-
talia il suo tempo di lotta e di con-
quista. Con tenacissima volonta,
con disciplina e coraggio, ha conse-
guito il brevetto di pilota.

Ora il bell’adolescente veste la
divisa dell’aviatore, & il pid giovine
pilota d’Italia: & felice idel suo de-
stino.

Si & presentato a suo padre cosi,
con P'insegna dell’aquila, e questo &
stato il suo appassionato saluto, il
segno pitt grande del suo amore.

Ogni tanto, quando & calmo e li-
bero, Giorgio ricorda le sue due a-
miche di un tempo: Farfallina e
Dianella, Pensa: “Se mi vedessero
vestito cosi..”. E, con orgoglio,
sorride,

* % ¥

Farfallina continwa a vivere a
Bellaria, nella Villa degli Oleandri.
E’ ancora un po’ frivola e wvanitosa;
ma non vuol pit essere chiamata con
quel nomignolo leggero; wuole che
le si dica “ Signorina Ester ”, ed ha
ragione., §’¢ fatta una bella signori-
na davvero: & fiorente, colorita, vi-
vacissima. Sa guidare assai bene
Pautomobile del suo babbo, e quan-
do & al volante & cosi felice, cosi
sicura di sé, che si sente padrona
del mondo e le par di guidare I’uni-
verso. Spesso pensa a Giorgio
D’Auro.

* ok K

Diana, l'orfana, vive con sua zia,
a Milano. Lavora,sperché & powvera
e deve guadagnarsi la vita.

La sua personcina & esilissima; il
suo viso ovale e dofice & molto pal-
lido; i suoi azzurri occhi pieni di
cielo sono spesso stanchi e assonna-
ti. Il lavoro che fa ¢ molto bello e
interessante, ma faticoso; ella ha
un impiego presso la E.I.A.R.; sta
all’Ufficio Comunicati Ufficiali, E’
appassionata ed entusiasta della ra-
dio, ed & una lavoratrice assidua e
diligentissima.

Ha poco tempo libero per sé; ve-
ste con semplicitd estrema, pare
sempre un’educanda; i suoi fini ca-
pelli vaporosi, chiari come il lino, le
danno un’aria strana, un po’ di bam-
bina e un po’ d’angelo. Non ha tem-
po per sognare ella cosi sognatrice!
Solo la sera, prima idi addormentar-
si, quando riesce a dimenticare il
suo lavoro e la sua povera vita, si
rifugia per consolazione mel ricordo
migliore che ha; ripensa ai giorni
felici passati a Villa degli Olean-
dri; sa che quel tempo sereno non
si rinnovera mai pid.

Le par di sentire profumo Wi fiori,
odore di mare, canto di mccelli. Le
par di rivedere un giovinetto dagli
occhi neri, dalla fronte alta intelli-
gente, dall’arditissimo cuore.

E’ una chiara mattina di giugno.

Diana & giunta all’Ufficio prima
del solito, e siede trepidante al suo
posto di lavoro. Sa che a Lugo, tra
pocke ore, sara inaugurato il monu-
mento a Baracca, e vuol ricevere i
comunicati de'la cerimonia.

Aspetta. Le sembra che il tempo
non passi mai; e intanto con la fan-
tasia & lontana; & 13, a Lugo, nella
Piazza Venti Settembre, presso la
Rocca Estense, Ha letto la descri-
zione del monumento, bellissima -
pera di Domenico Rambelli: “ Un
largo e basso pianoro, raffigurante
simbolicamente un campo d’aviazio-
ne, sul quale sorge wun’enorme ala
splendente, alta trenta metri, Due
grandi bassorilievi rappresentano il
“Cavallo Rampante ”, la bella inse-
gna del *“Piemonte Reale”,,,, e
“I'Ippogrifo ”, simbolo dello stre-
nuo walore dell’ercica squadriglia
degli Assi. A lato dell’ala & situata
la statua di bronzo dell’Erce. La fi-
gura & in tenuta da aviatore, con la
tuta e il casco. L’eroe guarda il cie-
lo. Il suo viso, somigliantissimo, &
2 un tempo potente e dolce, come
era I'anima sua.

Avvicinandosi di notte a Lugo, si
scorge alta nell’lombra I’ala lumino-
sa: simbolo delle virtd italiane,
simbolo di tutte le vittorie italiane ”.

Oh, se ella avesse potuto andar
laggili, nell’occasione della solenne
cerimonia! Rivedere quei cari luo-
ghi, rivedere la signora D’Auro,
sentire ancora la grande dolcezza di
quella voce, di queula carezza; rive-
dere il comandante, stringere quel-
la mano forte, udire le parole buo-
ne ch'egli sapeva trovare per flei
“ Mammoletta; Faccettina da Santa
Teresa”.

E rivedere Farfallina, Ester Ve-
nino; chissa che bella signorina ele-
gante e vistosa! Ecco: vicina ad
Ester si sarebbe sentita un po’ umi-
liata lei cosi modesta, cosi esile, co-
si semplicemente vestita.. Ma (e
sarebbe venuto incontro “lui?”,
Giorgio D’Auro; l’avrebbe ricono-
sciuta; avrebbe esclamato, sorpre-
so: — Tu! Dianella! Tu! Quanto
tempo & passato! Come sono con-
tento di rivederti! O cara Dianel-
la, senti..,”,

Un colpo alla porta. Dei passi.
Diana si risveglia dal sogno, s’ac-
corge di essere in ufficio; si scrol-
la unpo’ per sentirsi bene sveglia.
Entra il capo ufficio:

— Attenta, signorina Diana, ai
comunicati. Mi raccomando,

— Non dubiti, commendatore.

Comincia il lavoro. S’ode, di 13,

doll

11 i
pulsiva, al

Caylet ha pr questo

con a ppio ed elica pro-

i a Tunisi il 20 giugno. A causa di guasti riportati du-

rante le prove, il modello non ha potuto prendere parte alle gare,

Ecco Aurelio Muglia con tre suoi mo-
delli. di idrovolanti, che non volano

il ticchettio rapidissimo della mac-
china per scrivere.

Dattilografe e stenografe sono al
loro posto. Voci mnel corridoio.
Czmbpanelli. Tramestio di passi. Il
fattorino, con lo schedario in mano,
viene e va.

Il telefono trilla continuamente,

Cominciano i comunicati:

— Pronto,

— Pronto,

Diana riceve.

— Attenzione!

— Pronto.

Annota rapidamente. Ecco, ora..
No. Non ancora. E’ I’estero. Radio-
Parigi. Poi: — Addis Abeba... Se-
guono: Milano, Toorino, Roma, Na-
poli... E infine...

“Lugo di Romagna...”.

Ah, ecco! Finalmente la descri-
zione della cerimonia: “Gli appa-
recchi della 91* Squadriglia Fran-
cesco Baracca portano a bordo co-
rone d’alloro e messaggi, E’ tutto
un fremito d’ali nel cielo di Lugo.

In questo istante, intorno al mo-
numento, come a salutare I'Eroe. per
tutta la giovinezza della Patria, vola
il pili giovane aviatore d’Italia, che
da pochi mesi ha brillantemente
conseguito il brevetto di pilota:
Giorgio D’Auro; figlio del valoroso
comandante, ckhe...”,

Diana sente che tutto il sangue le
si ritira dal viso per affluire al cuo-
re. Lascia cadere la penna,

— Che ha, signorina Diana? —
domanda premmroso il capo mfficio,
che ha visto quel pallore.

— Si sente male?

Dianella si riprende. Non :vuole

che si sappia il perché della sua
profonda emozione. Tenta un sor-
riso:

— Nulla. Non @ nulla. Un piccolo
capogiro. E’ gid passato

Ora il turbine di idee si rischia-
ra. Il cuore non batte pidt tanto
forte.

Un’idea sola & su, in cima al suo
pensiero; un’idea che le fa sembrare
il mondo tutto luminoso, come una
sfera d'oro: Giorgio D’Auro ha
mantenuto la sua promessa. E’ di al-
to animo.

Grande ongoglio per una fanciul-
la italiana voler bene a un uomo
cosi..,

Le sue mani tremano ancora un
poco. Ma il lavoro sibito la ripren-
de. [La stazione radio continua a
trasmeittere.

— Pronto.

— Pronto.

Givngono gli ultimi brani di un
discorso:

— Non muoiono gli Eroi,

Segnano, dai loro cieli di gloria,
le vie dell’avvenire.

Additano le grandi méte ove giun-
gera, col suo passo sicuro, col suo
volto fermo e Iuminoso, con la sua
gloriosa ala, la nuova Italia Impe-
riale”,

FINE



Uco Moroni. — Rispondo adesso (scusa, il
ritardo, dovuto ad eccessivo lavoro) alia tua
del 3 gingno. Tranquillizzati: il tuo raccon-
1o ci & giunto da tempo, e attende il ver-
detto fata’e che ne dovra decidere le sorti.
Questt tua ultima lettera ha in noi tatti
refforzata i'opinione che tu ti serva per
serivere di una mitragliatrice: il foglio sem-

Lrava una schiumarola., Tu dirsi: meglio
di niente... E va bene.
Arserto Bertone - Vigone. — Pubblichia-

mo una delle tue fotografie, quella del tuo
primo ueromodello. Le altre le metto negli
albums delle fotografie fatte in occasione dei
raduni aerei,

loxes Bresciaxi - Brescia, — Belle foto-
grafie e belli gli aeromodelli. Cercherdo di
pubblicarne almeno due. Ti auguro di vin-
vere alle eliminatorie e di poter cosi far vo-
lare il tuo I-BRES nel cielo dell'Urbe.

Grovanst  Paepataroo - Catania. — Non
capisco perché tu mi abbia spedito due co-
pie dello Se permetti; ne
pubblico una sola, Manda pure altri seritti:
i! barbuto censore sembra ben disposto nei

stesso , racconto.

twoi riguardi.

Gruseppe Donzevur - Milano, — Sei il so-
lito rcatastrofico esagerato pessimista. Ecco
che cosa sei. Il fatto di avere ripubblicato,
a belle posta, un vecchio racconto del co-
lommello Fischetti, racconto che il noto serit-
tore ha gia visto stampato sul nosro giorna-
Je il 1° ottobre 1933, e cio# quattro anni
or sono, non sighifica che noi si abbia 1a-
bitudine — come ti permetti di affermare
—~ di fare rileggere i giornali vecchi. E'
hene che tu suppia che nel 1933 gli abbo-
nati a L'aguilone erano meno di 400 e i Jet-
tori un migliaio. Oggi i lettori somo (fra
ubbonati e lettori che comperano il gior-
nale dal giornalaio) circa 25.000. Fammi il
piacere di credere che tu e pochi altri avete
avuto la fortuna di leggere nel 1933 la bella
novella di Ugo Fischetti.

Makio TrocNoro - Asmara. — Pubblico la
tua semistorica fotografia, Quella di acquistare

Il costruttore di aeromodelli» & un’ottima
idea.

LeoNarno GionteLia - Bastia Umbra. —
Decideremo per il distintivo prima della fine
dell’anno in corso. Intanto, chi ha delle
idee, ce le comunichi. Non parliamo di
cruciverba e di rompicapo, ne, per ors, di
nuovi raduni. Non possiedo la fotografia di
Binda.

Guimno B. Grovansont. — Ti ringrazio tan-
belle fotografie ¢
Dico ¢i piaceiono, perché siamo un po’ tatti,
qui a « L'aquilone », dei tifosi della bella

to. Le piacciono assai.

fotografia. Le tue tre sono veramente bel-
lissime. Peccato che i soggetti non siano
adatti al nostro giornale. Mandane altre,

Grazie anche delle
belle parole di elogio. Ti faccio le mie con-

i soggetto aviatorio.

gratulazioni per il | 4

Lupovico Simiest - Palermo. — Sono ad-
doloratissimo c¢he tu non abbia potuto vo-
lare, ma & un po’... audace pensare che si
possa organizzare un secondo raduno aereo
sul campo « Notarbartolo» per quei pochi
che, per ca di forza maggiore, non han-
no potuto raggiungere Milo. Speriamo che
un'altra volta l'aeroporto della tna eitta
sia in condizioni da poter accogliere non
dne, ma dieci brontosauri.

Virromxo Maruri - Fano. — Caro amico,
il racconto del tuo compagno & realmen-
te ben scritto, ma non va per il finale. Con-
tinui a scrivere, perd, ¢ mandi pure, per-
ché mi sembra che un certo bernoccolo non
«!i mant hi... Spero di poterlo presto con-
siderare membro della aeronipoteria.. Salu-
tiateealui

Gaeraxo Esposito . Castellammare. — Ha
volato? Spero @i si. Mi congratulo per la
bella riuscita dell’aeromodello « Roman, del
quale attendiamo le fotografie. In quante

alla sua idea circa gli idromodelli, ho pas
sato la proposta a Giarella, perché ci pen-
si. Provvederemo perché L'aquilone giun-
ga in numero sufficiente a soddisfare tutti.

Eminio Magcu1 - Reggio Emilia. — A me ri-
sulta che il giornale parte regolarmente al
tuo indirizzo.

DemonierTa - Livorno. — Son contento
che ti dispiaccia del dimagramento:
dopo aver tanto lavorato, sapere che ci sono
delle reature angeliche che si interciano
di noi, fa proprio piacere. Grazie della no-
tizia riguardante la rariti de L’aquilone a
Livorno, Ho incaricato subito un mio in-
viato speciale perché indaghi severamente
e provveda. Che io sia bello o brutto, con
barba, o senza, ¢ un mistero che davvero

mio

mai nessuno (e nemmen’io) & mai riuscito

a svelare.

IrpocriFo 1IN ERBA E SpArviERo AzzZURRO. —
Di quel concorso del quale mi scrivete non
ne so pitt nulla. In quanto alla vostra vi-
sione circa le mie sembianze, vi Jird che le
piramidi di lettere che mi soffocano ci so-
no, ma la barba ¢¢ e non c%.. La scom-
messa la vince chi sostiene che & necessario

allegare alle lettere la targhetta con ['in-

dirizzo. Le eccezioni non giustificano le
trasgressioni.
Avvorroro NEro - Roma. — Mi scrivi sen-

za domandarmi niente, e finisci chiedendo-

mi una «pronta rispostal»., Cosa ti devo
dire?
Cavauiere Azzurro & Puxo o Copa. —

Vi assicuro che nel momento solenne in cui
indosserete lunghe », io
presente vicino a voi in spirito a presenzia-
re la storica cerimonia. Quelle trenta lire
bellissima fine: la miglior
pud augurare a trenta

«le brache saro

faranmmo  una

fine che si oneste

C Aol
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detto  Falchettaccio), ha

( I P
trattile. Noi gli tributiamo una lode per I'idea geniale ed una per la realizzazione

PP

del trucco fotografico.

L’AQUILONE ———

L' «1-B 20 » con eliche coassiali realix-
zato dall'aeromodellista Jones Bresciani
di Brescia.
lirozze. Auguri per il racconto. che atten-

do con ansia malcelata.
Virrore Most1 - Forli. —
alla R.U.NN.A. non occorre affatto il con-
senso dei genitori. Se hai sedici  anni, co-
? In
questo caso, associandoti alla R.U.N.A. me-
diante versamento di L.
rito a ricevere L'aquilone. Per « somme pic-

Per associncsi

me dici, sarai anche avanguardista,

15, avrai anche di-

cole», cosa intendi? Se sono veramente pic-
cole, mandale in francobolli.

Reszo Bemnampis - Trieste. — Benvenuto
nella mia nmumerosa famiglia. Se si
far volare tutti quelli che lo desiderano, oc-
correrebbe mobilitare per 6 tatti gli
neroplani esistenti in Italia... Quindi,. sard
per un'altra volta.

dovesse

mesi

Resaro Cianciorra . Firenze. — Benvenu-
to nella nostra straripante famiglia. Manda
pure quante novelle vuoi senza tanti scru-
poli: siamo preparati a tutte! In attesa del-
le tre promesse letterone, saluti aerodinamici.

RarrAELE ANiELLo - Roma. — Cercati un
altro pseudonimo, perché le macchine della
nostra tipografia completamente
il greco; im quanto
cosa fatta. Fai ad appassionarti
costruzione degli aeromodelliz il « Roma» ha
dato risultati buoni, ma
la costruzione non ti riesca tanto facile. Ad
ogni modo provati. Manda pure il tuo artico-
lo. Se non possiedi una macchina da scrivere
chiedila a prestito. Nel
tenta di scrivere con caratteri decenti. Con-

ignorano

alla presentazione... e

bene alla

molto temu  che

peggiore dei casi

tiamo sulla propaganda promessa, per la
quale ti auguriamo un successone. L'Ing. So-
iistico e Giarella contraccambiano i saluti.
Serivi pure a « L'aquilone », viale dell'Uni-
versitd, Roma.
Camronescir - Roma. — Scrivendomi an-
che mille volte al giorno, non mi disturbi
per niente: io sono qui per questo. Lu tes

sera ti verra spedita mon appena la reda-

zione si sara d ionata dall’i
lavoro derivato dai raduni naerei dJdi istru-
zione. In quanto ai tuoi amici, larebbero

un’ottima cosa abbonandosi al giornale: per.
ché non e¢i pensi tu?

Batoo Baspint - Torinoe. — Se mi permet-
ti, io ti dico che sei un ragazzo (forse un
ragazzone) di molto ingegno; e
se mi assicuri che non approfitti di questo

di mia debol
Ma ti devo anche dire che non sempre mel-
ti lingegno a servizio di buone canse. Ho
veduto i fotomontaggi metafisici. Mi piae-
riono assai. Cio che non mi piace & la futu
risticheggiante tua prosa. Un fatto & ac-
certato: che 'andare a capo a caso non si-
gnifica nulla, che il non mettere le virgole
e i punti & maneanza di criterio, che non
usare le maiuscole & ridicolo. Stabilito que-
sto, io ti domando che gusto ci provi a scri-
vere asmatico e incomprensibile. Marinelti
& molto furbo ed & proprio un peccato che
sia una persona intelligente, Scrivimi dun-
que il tuo articolo italiano, an-
dando a capo quando & necessario. A que-
sto proposito la lettura rinfrescante di Man-
zoni non ti potrebbe far male. Tengo in ser-
bo le fie. Ed ora thi argo-
mento. Io (onservo anche dei disegni tuoi
che illustrano titoli di libri celebri. Il pit-
tore Tricheco chiede se sei disposto a ce-

ti dico

€... generositi.

in buon




L’ AQUILONE

dergli lidea. Egli ne farebbe delle coper-
tine, Serivi presto.

Sercie MamsicH. — Perché mai te la sei
svignata subito? Avrei scambiato con te
qualche parola. Ho gradito molto il pezzet-
to di involucro del Draken austriace che
Giannino Ancillotto ha attraversato col suo
apparecchio. Lo conserverd gelosamente fra
i cimeli, :

Erio Migriomst. — Il tuo racconto ha
provocato infinite discussioni. Da un ta-
volo & passato all’altro, sin che & capitato
all’'ultimo. Dopo di questo, ¢’era il fatidico,
crudele, inesorabile cestino. La sua fine ci
ha tufti commossi, caro amico, ma mnon t
affliggere. Scrivi ancora con coraggio, ché
la perseveranza & una virtd degli momini
forti.

Varazze. — 1 mnumeri
de o L'aquilone » taa colle-
zione te li ho fanti spedire. Per la descri-
zione del motorino a due tempi devi pa-
zientare: su questo argomento dedicheremo
tra poco alcune « Lezioni snl motore ».
Zio Falcone

TRIVISTA AERONAUTICA

Renato GRrASso -
mancanti alla

Il numero di luglio della « Rivista Aero-
nautica» contiene:
Aerorifornimenti (bsc¢) — 11 volo Tokio-

Londra ¢ il volo Roma-Tokio (4 Sardi) —
Arditismo aereo (Mogg. A. A. pilota Pro-
spero Freri) — L'urbanistica moderna e la
protezione antiaerea (Ing. Francesco Fa.
riello)) — La disciplina dei rifornimenti e
delle comunicazioni aeronautiche nel pro-
getto di Codici militari (Prof. avv. Tancredi
Gatti) — 11 diritto radioelettrico ¢ la con-

dizione giuridica dell’etere (Dott. Bruno
Scalise).

Seguono le rubriche:

Aeronautica militare, Aerotecnica, Aero-
nautica Civile, Riviste di Riviste, Ai mar-

gini della Storia, Varie, Bibliografia,

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI!

Utensill @ materiall

Chiedete catalogo per ['anno 1987
alla ditta

AEROMODELLI E ACCESSORI

Via Riva Reno 118 ~ BOLOGNA

GOSTRUZIONI MECCANICHE
ED AERONAUTICHE 8. A.

Capiltale Int. versato L. 2.400.000
Sede Soclale e Stabilimento

MARINA DI PISA
v

C i di A amiieitd

civili @ militari in legno e in metallo

IDROVOLANTE ‘' MARINA FIAT 6,

Tipo da caccia e ricognizione - Biposto ad ali pieghe-
voli - Catapultabile - Carico utile 820 kg. - Autonomia
In crociera 1200 km. - Velocita mass. 290 km-ora o 2000
mt. - Salita 5000 mt. in 12* - Motore FIAT A. 59 700 HP

CARTELLO

In quests rudbrica pubblicheremo avvisi
41 piccola pubblicitd.T1l Lettore potra
offrire,0 chiedere 1ibri,materiali,di-
segni,e quaisiasi altra cosa o informa
glone intorno all'aeromodellismo: alla
sua storia, alls sua tecnica, alla sua
A titolo d'incoraggiamen-
neercioni a centesimi die
Rivolgerel ail'Amministra
quilone®, wiale dell'Uni-
versiti, 4 - Rema

ALBUM PER FRANCOBOLLI quasi nuovo da
L. 2 in pit vendo a privati con forte scon-
to — B. Conti, v. Lirapi, 8, Milano.

VeExpo annate interessante  settimanale
Aeronantico: «(Le Vie dell’Arian: 1932
incompleta - 1933-34-35 complete - 1936 ag-
giornata. Scrivere Rea Silvio, via Emanuele
Gianturco, 5, Roma.

Zvereremicn  Pierantonio  vende football
5, Lire 30; macchina fotografica Babybox-
Zeiss lkon, Lire 35. Ceradini, 24, Milano.

DA Umserro DamBESI0 — Via Artimi 29,
Torino, troverete tutto quanto occorre per
~ostruire seromodelli (msteriali e i

n

GlLI SCHIAVVI BIANCHI
L8

AVVENTURE AFRICANE

AEROMODELLISMO ANNO XV*

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materialf e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili,

M O V O

Milano - Via Borgospesso, 18

menti).

AEROMODELLISTI  TORINESI. —  Materiali
istruzioni da Bussolino, wia Nizza 121 bis.
Sconto agli acolari.

Catalogo illustrato 1937
seon listino prezzl Inviando upa lira

E uscita:
LATAVOLAN.1

DEL
COSTRUTTORE DI AERONODELLI

contenente i disegni in grandezza naturale
DEL

CIRILLO
AEROMODELLO A TUBO
Costa Lire 3,8@ france di porte

Inviare commissioni a
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - BOLOGNA

Imminente :

LIBELLULA - Aeromodello a fube

mautiche -

METALLO “ ELEKTRON .,
DELLA |. G. FARBENINDUSTRIE AKTIENGESELLSCHAFT

PESO SPECIFIQO:1:8

Fusioni - Profilati - Profilati di Lamiera - Pexzi Stampati -
Lamiere - Tuhbi - Pisteni - Tralicci per Costruziomi Aere-
Serbatei Extra Leggeri per Benzina e Olie
AVIAZIONE - MARINA - GUERRA - INDUSTRIE DIVERSE

“ELEKTRON,, S. A. - MILANO

Via Prinsipe Umberto, 29 - Telefono : 65-128 - Telegrammi: MBYHLEE

GCHIO V.

I burattino che allieto la giovi
nezza dei vostri nonni e deivostri
padri, ritorna per la vostra gioia
Vincein intelligenza e in bravura
M1 e figurazioni estere [
matte risate. Dite alla mamma
che si trova in questl
prodotti di gran marca

Avrete le figurine Pinoc-
chio consumando i seguen-
ti prodotti di prima scelta:

Biscotti ¢ Waffer S. A. I.

W. A,
Cioccolato Nestlé e Cailler
Profumerie Lanza
Formaggi « Fior d’alpe» e
« Fior di sole »
Aperitivo @ Mistura Donini
Vermut — Mandarinetto
— Succuva — lsolabella
Confetture conserve Elvea
Super-Lemonsoda — Su-

per-Oransoda

Pasta all’'uove «la Fa-
raona »

Polveri Belloni per acque
minerali

Industria dolciaria Seveso

Pastiglie Leone di 4
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ALTEZZA DI UN ASTRO — Coor-
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menti capaci di misurare la quota del-
Papp hio sulla terra sorvolata sfrut-

dinata celeste che viene mi dal-
I'arco di verticale compreso fra I'oriz-
zonte e la posizione dell’astro.

ALTEZZA METACENTRICA — F’
la distanza fra il centro di gravita dello
scafo e il metacentro’ dello scafo
stesso (v).

ALTIGRAFO — V. barografo.

ALTIMETRIA — Parte della topo-
grafia che studia i processi per la de-
terminazione delle varie quote del ter-
reno. L’altimetria di un terreno pud es-
sere determinata con lausilio dell’avia-
zione diant P fotog tria
(v.). .

ALTIMETRO — Strumento che in-
dica la quota di navigazione di un aero-
bile. Gli alti i sono, in g !
del tipo barometrico in cui la quota vie-
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Quadrante dell’altimetro posto sul cruscotto
della cabina di pilotaggio. (La numerazione
1. 2. 3. 4 va moltiplicata per 1000: ossia

1 sta per 1000 m., 2 per 2000 m., ecc.).

ne mi in relazi alla

di pressione dell’aria al variare dell’al-
texza sul livello del mare. Questi stru-
menti danno quindi solo la misura del-
I’altexza assoluta (V.) e non permetto-
no invece di determinare I'altexza del-
Paereo dalla terra sottostante. Sono stati
fatti molti tentativi per ottenere stru-
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Alti a per iazi — 1) dia in
bachelite, 2) quadrante, 3) indice, 4) vetro,
5) anello elastico, 6) presa statica, 7) bottone
per la rotazione, 8) ingranaggio e corona
dentata per la rotazione, 9) tappo di prote-
zione della vite di correzione, 10) capsule
aneroidi, 11) piastrine di bloccaggio, 12) in-

latura del i ) asse_ delle
leve, 14) settore dentato, 15) pignone dell’al-
bero porta indice, 16) ouadrante della_ scala
barometrica, 17) compensazione, 18) vite di

regolazione.

tando altri principii. Si sono avuti ten-
tativi di: «altimetri acustici » fondati
sulla velocita del suono, misurando il
tempo che impiega un’onda sonora a
percorrere lo spazio tra I'acromobile e
la terra e ritorno (eco) ; « altimetri elet-
trici » le cui indicazioni sono in rela-
zione a f i elettrici ( ita, ra-
diazioni ecc.) che si manifestano tra la
terra e 'acromobile. L'altimetro normal-
mente usato in aeronautica & I'c altime-
tro barometrico ».

MOTORI
D'AVIAZIONE

Stabilimenti;

GENOVA-SESTR! - FINALE LIGURE - PISA - POWTEDERA

PIAGGIO & C.
GENOVA

L’AQUILONE ———

che lancia

PETTINATURA DI MORTARA

nome oltre i confini
tria, oltre i monti, oltre i mari.

MARzOTTO

¢ il nome dell'industria laniera italiana
i suoi

50 Stati dei 5 Continenti

tessuti

LANIFICIO DI MANERBIO (Brescia)
LANIFICIO DI BRUGHERIO (Milano)

Possenti ed instancabili come i motori

che sollevano le ali d'ltalia sono i mo-

tori che fanno pulsare il cuore di ferro
delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano vit-
toriosamente il loro italianissimo

della Pa-

di lana in

LANIFICIO V. E. MARIOTTO - VALDAGNO
S. A. GAETANO MARZIOTTO & FIGLI - MAGLIO DI SOPRA

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI o P. NOBILI

E' I'unico manuale completo che in.
segna in forma semplice o chiara a
costruire modelli volanti d'seroplamo.
Scientificamente, & l'opera pid seris
e pit vasta che sia uscita in questo

campo.

E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lueso, contiene 158
disegni che illustrano ¢ guidano il
lettore dai primi elementi dell’sero-
dinemica (svolii in forma piana), =lla
costruzione ¢ al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ad
clastico, con motore ad aria compressa,
veleggiatori, ecc.). Contiene, inoltre.
202 riproduzioni fotografiche che dan-
no vita alle descrizioni scientifiche ¢
s una interessante cronistoria dell’ae.

romodellismo,

EDIZIONI DE “L’AQUILONE,,
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE diI pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 franco di porto

Agl abbonatl de “ L'aquilone,, che lo chie
deranno direttaments Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30

MACCHINE
DA SCRIVERE

EVEREST

Mobiti pes Upbici
SPALMACH

OMA
VIA FLAVIA 4

Fratelli

SCUOLA AVIAZIONE

CAPRONI

VIZZOLA TICINO
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GOSTRUZIONI AERONAUTICHE

Stampato dalla S. A. Tip. G. Luzzatti - Roma, via Fabio Massimo, 55 - Tel. 31-208

Direttore responsabile;: GASTONE MARTINI
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Struttura dell’ala in pianta.
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Céntine e trave del piano orizzentale di coda, in grandezza naturale.



