NUMERO 82 - 11 AGOSTO 1940 A. XVIII - SPEDIZIONE IN ABBONAMENTO POSTALE - Il GRUPPO - COSTA CENTESIMI 60

> r~ S 1
R 2



N
L’AQUILONE

Direttore: GASTONE MARTINI
Anno X N. 32
11 agosto 1940-XVil1
COSTA CENTESIMI SESSANTA
Direzione e Amminisirazione . Roma

Piazze del Popolo 18
Telel.: 681-597 - 67-576

ABBONAMENTO ITALIA. IMPERD & COLONIE
per un anno L. 25, per un semesire L. 13
ALL’ESTERD
@ numeri arretrati il doppio
POBBLICITA'
rivolgersi ally Ditta del Comm. Luigi Mancini
\Via Gesi N. 6 - Milano
Prezzo delle inserzioni
L. 2 per ogui mm. di colonna
Eseguile i versamenli sul conlo
correnle postale - Num. 1-24718

[ ]
EDITO DALL
OUOFFICI1OD
EDITORIALE
AERONAUTICO
dipendente dal
Ministero dell’Aeronautica

ROMA
e prultllimnsins’ it
LE VIE DELL'ARIA

Abbonamento annuo L. 12,50
Estero il doppio

L°ALA B'ITALIA
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RICORDO

DI BALBO

Ricordo con commozione una rapida visio.
ne di Italo Baibo e di Umberto

pello a larghissime tese, ma dei fior, niente.

Quando arrivammo alla Stazione, Viani st
ammutoll. Non st passava. Una folla im-
mensa era gih pigiata suj marciapledi. E,
dove sl prevedeva che il treno avrebbe so-
stato, al centro della pensilina, stavano tutte
le autorith. Viani ed io rimanemmo soffo-
caty fra la folla, lontano, Ed Iinutilmente
Viani cerco d) farsi largo, Inutilmente cercd,
sventolando |l suo grande cappello, di farsl

vedere da qualche autorevole amico; della
dei flori m'accors! allora: Viani
sventolava 11 suo cappello; guardal I'altra

mano: era vuota. Ma capli che Lorenzo era

Si era gloriosamente compluta la Croctera
Atlantica; nol tutt! 'avevamo segul
dente cuore, per l'affetto che ci legava &
Balbo — ed era un affetto devoto che ci fa-
ceva apparire Balbo veramente come il no-
stro fratello maggiore, e di noj di gran Junga
11 it ardito, il migliore in senso assoluto —
ed anche perché avevamo avuto la fortuna,
durante un e bonario convivio,
qualche settimana prima dell'impresa, d'sp-
prendere proprio da Balbo, della sua voce In.
dimenticsbilmente cordiale, la primizia del
grande volo, | propositi, la probablle Totta,
i nomi del maggiorl collaborator; e dei pii

sione r-pldl del volto sorridente del trana-
volatore, le Sue poche parole, la sua vigorosa
stretta di meno, che urgono alla mia memo.
ria; Il quadro festoso, nonostante la pmu
d'una breve sosta del tremo al Balbo
stu.lon. at Vhr!ulo Balbo e | suol comp..
Roma, Ge-

gla trritato e tacqui. Per glunta
la ploggerella del matino sl trasforms in ac-
eravamo lontani

D movi-
mento della folla, prima, gli squilli di una
tromba, pol, e finalmente i) tuff tuff della
locomotiva, Guardavo Viani: taceva. Stava
sulla punta del pledi, fisso lo sguardo verso
il treno che avanzava |en|n'nem,e La folla
si mise a gridare: ¢ Balbo, Balbo! »; squilla-
Tono le note al lOlovlntm) Pol, per un
istante, le grida tacquero e gli occhi di tutty
cominclarono a frugare ! finestrini del treno
per scoprire Balbo. La vettura de)
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di fermarsi. M'accorst allora chi fosse J'ecce-
zionale pllota. E se ne accorse anche il vigile
il quale, confuso, stava per rresentare le sue
scuse. Ma Balbo volle pagare la contravven-
zione: « Ho sbagliato. Devo pagare. Sono un
uomo come tutt! gll altri». E sorrideva. Pol
mi disse:

solo, k
a xlumn le' yool fraterne di Italo e di Lo-
renzo ed ho avuto allora la certezza che en-
trambi fossero Pt vivl che mal.

Altre due volte tornammo qui. E qui una
sera Balbo cf disse della sus nuova grandiosa
impresa: la Croclera Atlantica. Con noi,
quella sera, era anche Umberto Maddalena
Nel pomeriggio Viani aveva detto a Balbo
del libro nuovo che stava scrivendo; ora era
Balbo a discorrere della sua nuova meravi-
glioss opera. Non si possono ricordare quel
moment! senza commosione. Il vento della
sera, 1l vento che viene dal mare, fa tremare
i rams dey tight .lu . lecobn quel tigh che
furono

viro era da nol lontanissima, fo davant)
al gruppo del personaggi autorevoll. Davant!
4 nol era Invece la vetturs ristorante. E gen-
timmo chiara e squillante, all'fmprovviso, la
voce di Balbo: «Siamo & Viaregglo. 1l paese
di Viani. Viani! Lorenzo!» Da un finestrino
del vagone ristorante, ad un metro da nol.
Balbo, affacclato, cercava il suo amico. E
Viani era la, ad un metro, ¢ tant'era la sua

n. dopo. -v:r superato vnloﬂn-mcn
FAtlantico. Fu Viani

tuttl a salutare Italos. Viani
era legato da un‘amicizia per la quale é dif-
ficile trovare un aggettivo, quel giorng usci
di casa plu presto del solito e alle otto era
€A In giro per 1l paese, con me. Il treno sa-
rebbe transitato fra mawnomo

1'una, non

che mno non poté rispondere.
Pol venne {1 grido:

disse parola. Dietro Balbo, in pledi, sorrideva
Umberto Maddalena. Potei anch’io toccare
!a mano di Balbo. Attraverso il ricordo d!
Que: momentl, a me non pare vero che i
treno abbia sostato un solo minuto, a4 me
pare abbla sostato un intero giorno e mi
pire d'aver udito dalla voce di Balbo un

racconto,
Il treno d rimise in moto. Balbo rimase

del fiori? »; e Poi mi diceva di certe sue sen-
sazion! che lo intristivano: s Balbo ¢ un
uomo, luj ha fatto veramente gualcosa di
grande, noi povera gente qualungue »,
ma erano fugaci malinconle; Viani tornava

e amico,
di poterlo saiutare, di potergli dire qualcosa:
«Di» mi diceva, «dl, cosa glj devo dire?».
dei fiori. La scelta fu jents,
attenta. Lo zelante fioralo, in un primo mo-
mento rimase male: sl prese una sfuriata da
Lorenzo. non sapeva a cosa servivano | forl
¢ s'affanneva ad offrirel cestini di tuberose
«© poi di ortensie e pol di mughetti e accom-
pagnava ogni offerta con aggettivi stucche-
voli:

«Lorenzo, con questo farai
Sono uno splendore queste

«Guarda che amore ouest] mugheiti. E
senti che profumo delicato».

Povero fioralo, non sapeva che non doveva-
mo rendere omaggio 6d una bella donna o
ad una coppia di sposi novelli
proprioc male quando lorenzo un [o' sec-
cato glf diese: «Dove hai imparato a fare il
tuo mestiere, bestia? Ad uno che ha tra. -
volato 1'Oceano gli Posso rortare uno di Gue.
sti cestini da donnetta?» I ficralo dimo-
strd poi di saperio fare il suo mestiere. C1
combind un fasclo di for! ch'era una bel-
lezza a guardarlo; e cert! grandy rami d'al-
loro, attorno ai pochl luminosissimi fiori, era.
no {1 certo segno: quelll erano fiori per un
uomo d'eccezione, per un eroe.

un fgurone.
ortensie »

Ma jo riesco provrio a ricordare dove
a finire di quelia
mattina tutto 2 che Viani ve.
stiva di casentino. ricordo aveva un caps

agitava la mano,
Viany nmwhvl il suo cappello. Guardal
Lorenzo negli occhi: il mio amico plangeva.

Sono tornato, ora che anche Balbo ci ha
lasciato, In un rustico locale sul viale del
Tigll, dove una sera Viani ed lo, con Balbo
trascorremmo serene ¢ bellissime ore. Aveva
1l dono di farsi amare, Balbo: egli era tutto
schiettezza, e ricordo con guanta intelligen-
2a s'interessava del lavoro di Lorenzo e con
quanta rtava i1
grande vi angustiato dall'asma. Quando
Balbo yeniva & Viareggio, | vieerl erano In

versarl. E da qui p‘s-mm un giorno, -
bra ricordarmi ancora il fruscio del tigl
scossi dal vento, Vian! ed 10, in carrozzella

diretti a Torre del Lago. Gli idrovolanty, re

dl Virni: gli aveva mandato un Invito. Quel
glarno non potemmo parlare con Balbo: ma

fmmo & vederlo ¢ a salutarlo. Stava sul-
umnu dl fronte al Re: sul suo viso era la
fierezza I'eloglo ricevuto. Poi. voltandosi
per dare un ordine, ¢ scorse: cf salutd con
Ia mano e sorrise
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STORIA DEL FRANCOBOI.[O

v. numero

cu primo_francobollo, che portava in q‘
fige la Regina Vittoria d’Inghilterra, macque
anche il primo filatelico, ed oggi, se vi sono
nel mondo centinaia di migliaia di franco-
boili, o {n minor wumero sono 1 colle-

fonis
La ﬂauue éin mnnuo sviluppo e § suoi
i giorno di piu, affe-

festa, La devota e
Lorenzo mi ha ricordato una 1 visita di n-)m
che risale a dieci anni fa. All'tmprovviso si
apri la porta di casa ed arparvero alla si-
gnora Giulia il marito e un bel giovane alto
€ forte. pizzo alla moschettiera idendo,
Lorenzo disse alla moglie, ch'ers rimasta un

* confusa: wGhulla, sai chi é questo mio
amico? E' Italo Balbo!»s. «Dinanzi alla mia
evidente confusione » mi ha ancora ricordato
la signora Giulia, «Balbo mi disse parole
tanto gentill. E quindi continud: — Da tanti
anni slamo amici, 0 e vOStro marito —
Volle abbracciare Pranco che s nascondeva
dietro af me, Dol con Lorenzo, sali nello
studio . Lunga fu la sosta nello studio di
Viani; dopo, I due amici 3
lotava un‘automobile da
Viani accanto & sé.

E fu a causs di un curloso enisodio ch’o
€bbi la fortuna di dividere con Balbo e Viani

roswa, prove-
nlente dalla Fossa dell’Abate. entra veloce
#ul viale. Un viglle fa seeno alla macchina

seguact

scinati dalle caratteristione det francobolls,
che diventano sempre pit beili ¢ uniscono,
alle funzione essenziale, la non meno
tmportante di propagandisti sicuri ed efficact
del Paese da cui somo stati cmessi. La loro
ricerca diventa accanita e com il passar de-
ol anni s /-u sempre pit intensa essendo

per non
dire wnici, che valgono addirittura dei mi-
lioni, degli altri che somo scomparsi dat com-

vori dell'arte ¢ i glotelli famosi

Un intero commercio é nato dai franco-
bolli ¢ per i francobolli ¢ da esso ritrae i
mezzi di vita un rispettadile complesso di
gente. L'tmportanza del francobollo come 0g-
getto di studio ¢ di commercio ¢ stata anche
compresa dai Governi che attraverso {1 ioro
orgeni statali e perastatalt hapno compilato
per ess0 leggi protettive e Insom-

ma, dal francobollo é natd un’e ita im-

m:eemmbummwm
plano anche negli scambi ¢ nelle esportazio-
ni internazionall.

Poteva mai immaginare la della lanﬂhllﬂ
incontrata dal sig. Hill che la sua
cella ulom- -wtbbc suscitato tente c.[u(

ansie, non eementi ed a;
o tutti gl unpon della terra?

RASSEGNA DELLE NOVITA'
ITALIA

Col 30 glugno u. s. ha avuto termine la
vendita dei i emessi in occasione
del 1. Centenario delle Perrovie Italiane: la
valldith, avli effetti dell'affrancamento, s
protrarra a tutto il mese di ottobre di que-
st'anno

1 francobolll saranno pol ammessi al cam-
blo fino & tutto l'ottobre 1941-XIX.

LIBIA

E allo studio, presso il Reparto Filatelico
del Ministero per I'Africa Italiana (Via U-
lisse Aldrovandi 16 - Roma) la preparazione
di una serie di francobolli di Posta Aerea;
di un francobollo da 10 centesimi per il re-
capito autorizzato e di una serie di
tasse ordinari, La emissione avverrA fra
ualche mese. In seguito verranno anche so-
stituiti | due francobolli per espresso (L. 1.25
e L. 2,50) nei qualli non figurerd piu la di-
citura: « Colonie Italiane »

AFRICA ORIENTALE ITALIANA

La serie di segnatasse ordinari ¢ allo stu-
alo e si sta facendo l1a scelta del boz-
Pra gll altrl ¢ pregevole quello rm
prof, Giuseppe Rondini, 1} cul disegno ral
figura un cacciatore di leoni dell’Etiopia

MAURITIUS
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Non ¢ mai superfluo. in ogni campo e
per ogni problema, dare uno sguardo in-
dietro, Chi, infatti, oblettivamente, riesce ad
analizzare le premesse di una qualsiasi cosa,
trovera piu agevole dedurne le conseguen-
ze. Per capire bene gli effetti di un qual-
siasi fenomeno, é necessario rendersi conto
delle cause di tali effetti. Questo sia detto
a mo’ di premessa astratta a quanto ver-
remo esponendo. Per rendersi sufficiente
mente conto del perche le aviazioni del Pae-
si cosidetti democratici si sono dimostrate
¢ si dimostreranno inferiori a quelle dei Pae-
si fascisti, ¢ necessario, secondo noi, spin.
gere lo sguardo un po' indietro. Anche in
questo campo, e nel riguardi del par-

icolare argomento, {l metodo di analizzare
le fonti e di partire dalle premesse ¢ dalle
cause, si dimostrera efficace

Per diverso tempo, sia in ®rancia (s'in-
tende: in Prancia prima del suo totale crollo
militare) che in Inghilierra, uno degli ar-
gomenti preferiti dalla propaganda dei vari
Duff Cooper o Giraudoux per dimostrare &
parole la superiorita delle aviazioni alleate
nei confronti di quella tedesca, era, ad un
dipresso, il seguente: « Siccome la Germania
fu privata dal Trattato di Versaglia della
sua aviazione, allorché essa decise rifarsi
ma armata aerea, si trovd avvantaggiata
nei nostri diretti confronti perché potette
costruirsi una flotta aeres interamente nuo-
va, mentre nol che eravamo sempre statl
armati, ci trovammo ad avere vecchi tipi
di apparecchi che formavano il nucleo di
base della nostra aviazione di guerra. Quan-
do perd roi ci siamo avveduti di questo svan
taggio che poteva dimostrarsi fatale, abbla-
mo costruito tipi di apparecchi molto pid
moderni ed efficaci di quelli tedeschi, Que-
sto percheé, in aviazione, dato il continuo e
incessante superamento dei tipi, chi co-
stiuisce per ultimo si trova avvantaggiato
su chi ha costruito in anticipo, Noi oggi
siamo, per questo fatto, piui forti della for-
tissima Germania. I nostri « Hurricane»

i nostri « Spitfire» sono immensamente
superior| ai corrispondenti tipi di apparec-
chi tedeschi; e questo unicamente perché
i nostri 1i abbiamo costruiti feri e la Ger-
mania | suoi i ha costruiti I'altro ieri»

Tali sono state fino ad ieri le illusion] dei
francesi. Illusioni accettate per autentiche
realta non soltanto dall'ignaro grosso pub-
blico della Repubblica, ma, cio che pia stu-
pisce, illusioni accettate anche dai tecnici e
dagli specialisti, Tali illusioni sono esatta-
mente quelle che tengono su, in questo par-
ticolare settore, attualmente, 'opinione pub-
blica doltre Manica. Anche per I'Inghilter-
ra, com'¢ avvenuto per la Francia, gueste
illuston§ si fatali. E vediamo
subito perché e come.

E' véro, ettamente vero, che il
tdramma» dell'aviazione In generale &
quello del tempo: i tipi di apparecchi si
soipassano gh uni con gli altri con una
tale rapidita che Tl'ultimo tipo costruito
rischia sempre di essere sorpassato da un
altro realizzato qualche mese o qualche
settimana pid tardi, E' anche vero che gli
Alleatl (i cosidetti alleati..) si sono tro-
vati, ad un dato momento, a possedere
degli apparecchi di costruzione e di conce-
zione molto recenti, mentre la Germania,
wendo iniziato il suo riarmo aereo tre
anni prima, si trovava munita di un ma
teriale leggermente pil invecchiato, Ma
¢ anche vero che la grande Germania non
ha lasciato protrarre di molto questo stato
di cose, che, del resto, le era sfavorevole
inicamente nelle menti ristrette del pro-
pagandisti democratici. La Germania, In-
fatti, in pieno conflitto, ha messo in cir-
colazione e ha costruito in serie il « Mes-
serschmitt » bimotore da caccia, 1'c Arado»
bimotore da combattimento e il nuovo
« Heinke] 113» pure da caccia, Con questi
apparecchi modernissimi, essa, non solo ha
raggiunto le ultime costruzioni franco-in-
glesi, ma le ha anche superate netta-
mente,

Questo ¢ un aspetto della questione,
proprio quello su cui piu batteva insi-
stente la grancassa della propaganda de-
mocratica, La modernita dei tipi di ap-
parecchi usati dalle democrazie (0 meglio
dalVInghilterra, tenuto conto della scom.
parsa della Francia) non era che una
delle tante illusioni, una delle tante peri-

colose illusioni che si sono dimostrate, —
e si dimostreranno ancora, — nefaste sia
alla Francia che alla vecchia Inghilterra.
Uno fra | tanti esempl di tali specie di
sogni ¢ quello che ci offre questo pezzo di

tura tecnica. Questo nucleo, wmtorno al qua-
le, in seguito, si dovevano formare le schie-
re dei nuovi piloti tedeschi, fu adibito per
le linee aeree civili. La Germania non ab
bandonava i suoi pHoti e 1 piloti non

la loro e il loro

prosa di un pubblicista francese special
zato in problemi aeronautici: Georges Ho-
nard, direttore del settimanale d'aviazione
«Les Alles» Ascoltate: «Di colpo siamo
stati noi e i nostri alleati (I'Inghilterra)
a trovasci possessori degli apparecchi pia
recenti, mentre la Germania, avendo ini-
ziato il suo riarmo aereo tre anni prima,
ata, nella di ma

grande Paese

Ma non si fermd qui la politica aerc-
nautica della Germania, Essa adibi | suol
ex piloti di guerra come istruttori del na-
scente volo a vela, Il volo a vela fu, in-
fatti, applicato in Germania nel dopoguer-
1a su vasta scala col preciso intento di

e
terinle oramai sorpassato in rapporto al
nostro. Essa forse possiede ancora molti
apparecchi, ma ha perduto attualmente
la superiorita tecnica per il semplice fatto
che la sua flotta aerea era stata costituita
qualche anno prima di quella dei suol av-
versari» (1). Esattamente cio che si diceva
in principio. Non solo, ma si deve tener
conto ancora di clo: questo pezzo di prosa
ottimistica era vergato dal noto pubblici-
sta francese precisamente nel mese di apri-
le del 1940, cio2 quando la Germa-
nia gid aveva messo in circolazione e co-
struiva in serie, — come si & detto, — 1
suol magnifici « Messerschmitt» bimotori
da caccia, i suoi «Arado» da combatti
mento e il nuovo «Heinkel 113».. Ma il
giornalista francese non faceva cenno a
questo fatto. Dobbiamo credere che I'igno-
rava, oppure che lo taceva ai suol creduli
lettori? Nell'uno e nell'altio caso eghi fa-
ceva un pessimo servizio al suo Paese.
Questa medesima cecitd e sicumera la
ingle-

in efficienza i pro-
pri sperimentati piloti e poterne creare di
nuovi. Conosciuto come fatto scientifico e
sportivo in tutto il mondo, solo in Ger.
mania il volo veleggiato ebbe nel dopo-
guerra quel vasto sviluppo che tutti san-
no, e cid appunto perché questo Paese
petseguiva una sua particolare ¢ origina-
le politica aeronautica; politica che dove-

va dare, in appresso e con lavvento al
potere del Nazionalsocialismo, | suoi uni-
r frutti.

Ora st sa che una massa di piloti pro.
venienti dalle scuole di volo a vela, & enor-
memente superiore ad un insieme di pi-
loti provenienti esclusivamente dal volo a
motore, A tutto questo si aggiunga, —
non ultimo, — la superioritiy del carattere
tedesco, — dell' animus », — su quello dej

—o

temente velock. Come si sono risolti que-
sti scontri? Le nostre formazioni da bom-
bardamento, «sganciato» il loro carico di
esplosivo, hanno accettato 1l combatti-
mento. Dieci volte su dieci, parecchi dei
difensori dell'isola sono andati gia in fiam-
me (si sono «allontanati fumando», se-
condo la pittoresca frase dei nostri avia-
tori) e gli altri se la sono data a gambe,
come si dice con una bella espressione
italiana  Questo cosa dimostra? Dimostra
nel modo pilt luminoso possibile che 1 no-
stri aviatori sono, anche dal punto di vi-
sta umano e psicologico, superiori di gran
lunga a quelli inglesi

Ma tali ripetuti episodi fanno sorgere
un‘altra e piu importante serie di con-
siderazioni, Questa: gli aviatori inglesi so-
no inferiori al loro stesso mezzo tecnico
gli aviatori inglesi, — e questo sia detto
per assurdo, — non sono degni degli ap-
parecchi che debbono pilotare. Per essi,
mediocri e improvvisati piloti, gli « Hur-
ricane» e gli « Spitfire » sono apparecchi
troppo complessi e difficili, troppo veloci.
e, rispetto alla loro tecnica, troppo poco
maneggevoli, Cio é tanto vero che il
Comando inglese della base aerea di Malta
¢ venuto nella determinazione di far af-
frontare | bombardieri italiani, non pi
da squadriglie di «Hurricane» o « Spitfi
re», ma bensi da «Gloster» che sono,
come si sa, apparecchi meno complessi ¢
meno veloci dei primi. Qui ¢ evidente, fin
troppo evidente, la viva preoccupazione
del Comando inglese della base di Malta
mettere nelle mani dei piloti che dovreb-
bero difendere l'isola, apparecchi piu fa-
cili e pia antiquati: apparecchi, in una pa-
rola, degni di quei piloti.

Il meno che si possa dunque dire & que-
sto: che le circostanze nelle quali si viene
a trovare il Comando seronautico inglese
sono per di certo singolari Dover rinun-
ciare allimpiego di apparecchi moderni
veloci e ben armati per la manifesta in
capacita dei piloti, e dover fornire loro
di caratteristiche e di risorse

fr lesi e si capira ag , guar.
dando il problema da questo angolo vi-
suale, perché l'aviazione del III Reich non
poteva temere perfettamente nulla da quel
la del Paesi democratici, La propaganda

i
si. Non ci sarebbe difficile citare affer-
mazioni del genere di quella che abbiamo
riportato vergate da penne inglesi, Anche
qui cl troviamo di fionte allo stesso mo-
vente psicologico: cleca sicurezza, aprio-
risticamente stabilita, della potenza ingle-
se. Anche gli inglesi, al pari dei francesi
di ieri, o

temente i termini esatti del problema che
sono molto complessi e che noi tenteremo
di accennare qui,

Innanzi tutto si deve considerare questo:
che la Germania, smobilitando e distrug-
gendo la sua flotta aerea, si tenne il flore
dei suoi piloti: ebbe cura, cioé, di non

i al loro destino,
Anzi, si pud ben dire che furono gli stes-
si grandi piloti tedeschi che si erano cc-
perti di gloria nelle campagne della guer-
ra 1914-18 a stringersi in fascio e a non
disperdersi. E il cemento di questa unione
di ciisi, di questo solidale affratellamen-
to, fu lattuale Maresciallo dell'Aria Er-
manno Goering. La Germania, dunque, con
l'attuazione di tale politica, si trovo ad

avere una intelaiature di cassi» di pri-

missimo ordine, di piloti di grande leva-

si spunta a contatto di questi
argomenti

Lo stesso, ad un dipresso, sia detto per
ITtalia. La superiorita tecnica dei nostri
avversari inglesi in aviazione non esiste:
o meglio esiste unicamente nei loro crani
sotto forma di pericolosa illusione: nefa-
sta e mortale illusione che non manchera
di produrre i suoi frutti. Gli « Hurricane »,
gli « Spitfire », i « Gloster » non sono affat.
to superiori, valutati in linea puramente
tecnica, ai nostri «G. 50» o ai nostri
«C. R 42» Quel lieve margine di supe-
riore velocita in linea retta che essi hanno
rispetto al nostri tipi di apparecchi da
caccia, si risolve, in definitiva, a loro dan-
no. E vediamone il perche.

Incominciamo dai fatti che sono le pid
solide « pezze di appoggio» di qualsiasi ra-
glonamento ¢ dimostrazione. Quando le
nostie da
mento si sono presentate sulla piazzafor-
te di Malta in pieno giorno e sotto la

inferiori, dimostra chiaramente cio che
st ¢ detto. La Gran Bretagna si trova
dunque in questa situazione: la dove so-
no gli apparecchi, non ha i piloti adatti
per pilotarli e sfruttarli al massimo; la
poi dove, per avventura, possiede piloti,
non ha apparecchi sufficienti, Infine, per
non vedere il poco edificante spettacolo di
piloti di apparecchi da caccia mandati giu
in fiamme da formazioni da bombarda-
mento, (per vin della troppa complessita
del mezzo tecnico, superiore alle loro pos-
sibilita umane: in altri termini il clas-
sico pulcino nella stoppa..) & costretta &
fare passi indietro e fornire loro apparec.
chi di limitate risorse tecniche
Per . diremo

questo: dal lato dei nostri piloti troviamo
il carattere, la volonta, l'ardore virile la
fede in una idea, lo slancio del cuore
quella fermezza che alberga solo negli uo-
mini sani, cioé tutte virtd di una solida
razza. Dall'altro lato troviamo cid che st
& gia detto, E quando le posizioni sono co
si distinte e noi occupiamo i posti che s
sono visti e i nostri avversari quelli che
abbiamo spiegati, la storia & decisa

RICCARDELLO

(1) «Les Afles», 18 aprile 1940 (edizionie

di guerra)




Hotus in fine velocior. Latino chiarissi-
u0. Si va verso la fine, verso la conclu-
ione, verso la resa dei conti, Le attivita
!l guerra, poiché sono finali, diventano ve-
ocissime, ardenti, febbrill, Nella difesa e
nelloffesa. Non vi sono pause o soste.
uando sembra che il ritmo sia rallentato,
1 raddoppia, si quadruplica invece la pre-
sarazione nel silenzio,

L'attenzione del mondo ¢ ora rivolta al
¢ isole britanniche, E' i che si svolgera
4 fase risolutiva di questa grande guerra.
Non un sol giorno, una sola ora ha per-
iuto I'Inghilterra nel preparare la difesa.
St sa che I''mmensa metropoli inglese ha
ipprestato tutti | mezzi possibili contro la
sotenza dell'aviazione tedesca, che ha il

compito di schiantare e distruggere le fau-
riche d’armi e di munizioni, gli aeroport,

enché siano fatalmente destinati ad es-
e frantumati e dispersi, sono coperti e
protetti dalle pill accorte previdenze. Le
di artiglieria contraerea costi-
un insieme davvero imponente.
na numerosissima caccia é sempre pron-

1)

ta a decollare ed a lanciarsi sull'attac-
cante, Molti edifici d industrie belliche sono
collegati da tutto un andirivieni di gallerie
tterranee.

C'é, inoltre, una lunga ¢ concentrica ca-
tena di acrostati che vorrebbero isolare e
chiudere la citta nella rete dei cavi metal-
lici con | quali i palloni sono fermati al
suolo. Tale sistema di sbarramento Te0
realizzato con i palloni é stato argomento
di molte discussioni dopo la guerra 1914-18
ed anche recentemente, In quest'anno un
egregio studioso tedesco, Lothar Schuettel
ha pubblicato sul tema un libro, Lujtsper-
ren-Sperrballone, che abbiamo letto con
vivo interesse. Egli tratta a fondo la mg
teria, lumeggiando le utilita e le possibi:
lith ed indicando i difetti e gli incunve-
nientl. E* certo che il sistema del palloni
frenatl, in rapporto alle forti spese di ma-
nutenzione ed al necessario numeroso im-
plego di uomini, ed anche all'enorme
cienza bellica e di manovra del moderno
velivolo, pudé sembrare alquanto anacroni-
stico, ma é altrettanto certo che esso cce
stituisce un problema militare degno an-
cora di studio, Infatt! Lothar Schuettel
condivide 1l nostro parere. D'altra parte

S

i risultati avuti in passato ed ottenuti
dagli italiani, prima degli altri, non esclu-
dono le migliorie in avvenire, Glova percio
in breve cenno sulle origini e sull'uso dei
palloni frenati con i cavi d'acciaio nella
guerra aerea.

Nella guerra del 1915-18 ITtalia setten-
trionale era la méta delle incursioni aeree
nemiche. Venezia, poi, con i suoi richiami
lagunari e le moli marmoree dei palazai
dogali, costituiva il bersaglio preferito, di
giorno o di notte, dei bombardieri. Pu al-
lora, ideato e felicemente attuato il siste-
ma difensivo a mezzo dei palloni. Protezics
ne che non doveva deludere l'aspettativa.
Anzi, assal efficace. Per convincersene, ba-
sti pensare che gli aeroplani vent'anni fa
avevano una velocitd minore di parecchio
a quella di oggi ¢ che durante lo svolgi-
mento delle azioni la massima quota non
superava mai i 2.000 metri

Furono dapprima messi in opera a Ve
nezia palloni sferici con una capacita di
100 metri cubi, Si susseguivano in fila for-
mando una specie di cortina traforata me-
tallica, poiché ogni pallone tirava in su un
cavo d'accialo, Era come un'ampia ferrea
ed insidiosa rete, attraverso la quale non
s poleva passare facilmente. A toccarla
per D'apparecchio, pericolo di morte. La
barriera dei fili d'acciaio raggiungeva l'al
tezza di 1500 metri. Per evitarla, | bom
bardieri nemici dovevano salire a quote di
2000 e 3.000 metrl, Successivamente, per
aumentare lefficienza difensiva dei cavi
fu accresciuta la cubatura degli aerostati
Per cui gli assalitori dovettero innalzarsi
ancora di pid, si che il bersaglio diven
ava irto di difficolta

I palloni venivano issati nella serata ed
in quelle zone dove era prevista l'incursio
ne aerea austriaca, ottenendone la:ghi sbar-
ramenti. Erano portati a bordo di zattere

di bragozzi ¢ la manovra d'innalzamentc
era fatta & mezzo di verticelli a braccia,

1l primo esperimento fu fatto nel luglio

Gli Alleati lo imitarono. Specialmente ls
Francia. Nello stesso tempo studiati ed ap-
plicati dei miglioramenti. La sfericita del
pallone sl prestava troppo agli sballottas
menti causati dal vento. Non esisteva l'ele-
mento . Si pensod a i
la forma, riducendola a quella del dirigis
olle. Fu creato cosi il tipo di aerostato a
camera d'aria deformabile. La cubatura sali
a 500 metri. I cavi sostenitori dei palloni,
azionati oramai con verricelll a motore,
aumentarono 1a loro lunghezza, in manie-
ra che l'aerostato poteva mantenersi all'al-
tezza di cinque chilometri.

* E' accertato. dunque, a Venezia nel
1916 e nel 1917 ed in altre passate espe-
rienze di guerra, che gli sbarramenti di fili
dacciaio e di palloni hanno avuto un buon
risultato cosi come & accaduto con i diri
gibili, La scienza di guerra, perd, con tutti
gli svariati meccanismi e circostanze e con-
tingenze, si cambia e cammina. Il semplice
fatto che una data arma ed un dato si
stema hanno compiuto ottime prove nel
passato non concede la sicura garenzia
che | medesimi effetti si avranno nell'av-
1 i
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maggiori centri non pare che siano all'al
a della situazione. Basta considerare le
“ose un po’ attentamente e fare qualche
caleolo. Oggi gli aerostati sonu legati ad
un unico cavo fissato ad un verricello mec-
canico, cosi come fu fatto in Italia durante
le prime prove, quando la cubatura degli
sferict non superava i 100 metri. Non vi
sono pill i cavi intrecciati verticall ed orize
zontali, Ne risulta quindi uno sbarramen
10 u solf cavi verticali, Perché possa essere
efficiente una simile difesa occorre un bex
rilevante numero di aerostati, Palloni, pal-
loni e palloni! Si & detto che gli inglesi ne
potrebbero tener si, intorno a Londra, cir
ca 1200; ma bisogna aggiungere che, per
issarli questi benedetti palloni, occorrereb
be un piccolo esercito di 50.000 uomini.
La Germania, invece, anche in questc
campo ha dimostrato una speciale avvedu.
tezza. I tedeschi, che sanno come | siste
mi di guerra si aggiomino, pur non trala-
sciando di studiare I'aerostato ed i problemi
connessi, lo adoperano quale utilissimo os
servatorio per i tiri dell'artiglieria. In Ita-
si fa 1o stesso,
Ed ora, concludendo, cerchiamo di im-
aginare la funzione di difesa dello sbar-
amento dei palloni e lo svolgimento d
possibili azioni degli aeroplani a Londra.
Gl aerostati arrivano a 5000 metri; ma si
sa che | bombardieri hanno con loro stru-
menti precisi ed i rilevamenti fotografici
¢ possono quindi volare ed agire a 6.000
metri e pid. I palloni, oltre ad essere fa-
cilmente presl dalle stesse batterie anti-
aeree, possono senza troppe difficolta ¢
sere scortl e colpiti da projettili incendi:
Ancora, Fra i due cavi che sostengono |
palleni c'¢ sempre abbastanza spazio per-
ché possu introdursi l'apparecchio assali
tore e passato che ne sia uno. molti altri
seguire, Induzioni semplici, del
Ma in ogni guerra i sono le sor-
prese e gli imprevisti. E l'arma moderna
che ce ne ha dato e ce ne dara In maz-
giore quantita ¢ appunto l'aeroplano, che
sapra render vano ogni tranello che gli si
possa tendere nel suo elemento, l'aria ed
il cielo.

Assai probabile, quindi, che quelle teorie
di aerostati a forme strane, o rotonde o
lunghe o draghesche, s i l'insid!
dei fill d'accinio, che dovrebbero sbarrar
la porta all'avversario agguerrito magnifi-
camente da una ragione di diritto e da
una ragione di forza. quelle tardive gonfie
mostruose cinture saranno presto affloscia-

te. Da un colpo di spillo.

DIETRO Al COMU-

NICATI UFFICIALI

Nom ci stancheremo mat di
raggiunto il dominio dell'aria, l'aviazione
diviene un’arma tanto potente e con possi-
bilita offensive tanto complesse da tenere in
tscacco, con le sue azioni tsolate e combt-
nate, oltre all'aviazione avversaria, tutte le al
tre armi in tutts 1 settori, dai phic victnd ax
Ppiit remoti, in un sia pure complicato e va-
stissimo teatro d'operaziont belliche: In que-
ata situazione ¢ l'aviazione italiana. che con-
trolla e domina le forze nemiche dol 40. pa-
rallelo mord al 5. parallelo sud.

L'attivita dell'aviazione nom ¢ conosciuta
che in parte: { comunicati ufflcialt segna-
lano soltanto le azioni motevoli, che posso-
no interessare e soddisfare Vattesa e la fidu-
cia di chi quest'attivitd segue con amore ¢
ansiosa trepidazione. Ma durante tutte le ore
del giorno e della notte, sui campi, presso
t comandi, in volo sopra la terra ¢ sopra il
mare, U'aviazione agisce semza posa, con tn-
telligenza, con calma, con saggesza operando
quella distribuzione di rischi e di offese che

ripetere che,

deve permetterle di inferire colpi mortall
all’avversario senza, nondimeno, intaccare
quell'equilibrio che nel rapporto di forze

deve garantirle la supremazia iniziale. Quin-
di chi giudica l'attivitd dell’aviazione, ¢ cosi
randamento generale delle operazioni, deve
costantemente temer presemte che all'attivo
dell’armata del cielo, oltre alle perdite del
nemico che vengono segnalate giornalmente,
va posta tutta la complessa opera che vale
a temere in iscacco l'avversario, & frustrare
Uiniztativa  dell’avversario, a meutralizzare
vofesa dell'avversario. E ciod: quando st leg-
ge che tre ondate di bombardieri italiant il
giorno 29 luglio hanno bombardato un con-
voglio mavale nel Mediterraneo Orientale
colpendo diverse unita e incendiandone una
(la portaerei « Eagle » di 23 mila tonnellate:
46 bocche da fuoco, 30 aeroplani imbarcati)
oltre all’ ignorata attivita della

venire. Il tenace alle
tradizioni ed alle usate forme rivela la pol-
troneria e l'intelligenza retriva, che con-
ducono pol agli inevitabili disastr1

Lo Stato Maggiore inglese ha forse dato
un’eccessiva importanza all'impiego dei pal
loni frenati, Le lunghe serie ¢ maglie di
cavi che vogliono difendere Londra ed |

ricognizione, bisogna temer presente che con
tale gzione | nostri hanno Empedito una de
terminata impresa memica, impresa che, non
prevenuta e nom sventata, avrebbe Potuto
concludersi con delle gravi perdite, cioe con

o del mostro pol 121 bel.

lico generale
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Il «Neues Wiener Tageblatt» pubblica
ma corrispondenza da Stoccolma nella
quale si osserva che insieme alle preoccu-
pazioni per l'imminente attacco dell'sola,
la Gran Brettagna deve gravimente preoc-
cuparsi per il destino del suo impero. La
rete straordinariamente complicata delle
colonie, dei mandati e dei domini viene
ogegi mantenuta insieme quasi esclusiva.
mente dalla flotta del Mediterraneo. Que-
sta é la ragione per cui, mxkndo i mve
pericolo che corre 1'sola

terra, ITtalia potra tentare di distruggere
la flotta stazionante ad Alessandria,
LInghilterra segue con crescente preoc-

i ae-
rei degli italiani su Mnlu Ha fa e Marsa
Matruh,
per un‘azione in gmnde sllle contro la
squadra di Alessandria.

n queste eandwnm assume grande m-
portanza la notizia giapponese secondo cui
la squadra inglese nell’Estremo Oriente sa-
rebbe in rotta per il Mediterraneo:

costretto a mantenere mm flotta ltnnml-
nariamente potente nel Mediterraneo.
Oggi, In seguito alle perdite della flotta
inglese, le due squadre del Mediterranco
sono pill forti, in navi da battaglia, della
stessa « Home Fleet », in quanto la « Home
Fleet » pud disporre dj cinque di

T dire che I
tenzione di giocare tutto su una carta, raf-
forzando ancora la squadra del Mediter.
raneo per tentare un colpo di forza. E
anche possibile che la squadra dell’Estre-
mo Oriente possa partecipare ad un‘azione
della « Home Fleet» per liberare la squa-

due portaerei e le squadre del Mediterraneo
di sette corazzate e di due portaerei. Per-
cid all'entrata in guerra dell'ltalia, I'Am-
miragliato brtmnnico si trovd di fronte al
dil di piu

la flotta per la difesa dell'Isola, ovvero co-
stringere la flotta italiana ad una batta-
glia in campo aperto per tentare dj distrug.
gerla. Nel primo caso tutta la flotta ita-
liana avrebbe potuto facilmente impadro-
nirsi delle basi di Alessandria, di Cipro e
di Haifa, e nel secondo caso sarebbe stato
troppo pericoloso puntare tutto su di una
eventualita problematica.

11 corrispondente osserva che il tentativo
della flotta inglese dal 9 al 12 luglio di
spezzare il blocco italiano e di costringere
la flotta italiana ad una battaglia decisiva
¢ fallito completamente e si & risolto in
una vittorla italiana. Ed osserva ancora
che ci sarebbe forse da attendersi che I'Am.
miragliato possa tentare ancora nel Me-
diterraneo una azione in grande stile, ma
questa eventualitd si fa sempre pil diffi-
cile con il passare del tempo.

Un attacco in grande stile sulle coste ita.
liane rappresenterebbe un rischio spropor-
zionato al risultati che se ne potrebbero
ricavare; la stessa cosa si pud dire per un
attacco di sorpresa alle basi mvull italia-
ne. la
la flotta italiana ®d una b‘u.wln d di-
struzione, ma jl primo tentativo & hmto

T

dra a G 11 corrispon-
dente tuttavia giudica che questa cosid-
detta squadra dell'Estremo Oriente non
risulterebbe poi molto potente. essendo pri-
va di corazzate all'infuori di un tipo an.
tiquato. Essa consisterebbe nella nave por-
taere; «Eagle» e di alcuni incrociatori.

A causa della sua dominante
nel Mediterraneo, Italia ha potuto sepa-
rare sin dallinizio della guerra le forze
inglesi occidentali da quelle orientali, Gli
inglesi hanno tentato di rompere lo sbarra-
mento, ma la squadra proveniente da Gi-
bilterra é stata gravemente danneggiata dai
decisi attacchi dei piloti italiani, e l'altra
proveniente da Alessandria & stata respinta
dalla flotta ed inseguita dall'aviazione ita-

Inoltre i continul attacchi aerei itdliani
sulle basi britanniche nel Mar Rosso, su
Halfa, su Malta e su Gibilterra mettono
in grandi ed insuperabili difficolta le forze
inglesi ivi dislocate. AAT

AUTOBLINDE
ANTIAEREE

Fra le unu macchine corazzate terrestry in
esercito di S. M. bri.

e non & che
glese ne tenti un altro considerando ll
grande debolezza dimostrata dalla flotta
inglese nel Mar del Nord. Azzardare le pre-
ziose navi da battaglia nelle vicinanze di
munite basl aeree rappresenterebbe una
tattica troppo arrischiata, che non & nelle
tradizioni dell’Ammiragliaio inglese.
. Al contrario le probabilith dell'ltalia di-
venteranno molto favorevuli quando sarh
iniziata la battaglia per 'Inghilterra. Allo-
riconosce anche in Inghil-

. Ve ne é una che attira particolar-
mente I'attenzione di quanti si interessano
allo scottante problema della difesa contro-
aerea: si tratta di uno Wlle velivolo blin-

NAVI

NEMICHE

in fuga sotto la minaccia
dei nostri bombardieri

ma esso invece & Un‘originale armg antiaerea
Diciamo e, dua che l'attuale difesa
antiaerea dispone di armi pesanti, medie ©
lme mobill pil 0 meno, motorizzate, fis
ed ane Pi 0 meno protette dall'clfesa
deu ‘aeroplano. Infatt! il veicolo corazzato,

dato munito

armi
costruito appositamente por la difesa &, 8.
dj colonne motorizzate e blindate costituite

che | «tommy » uqu
attacchi degli «Stukas» germanict
strade della Gran Bretagna, &

caso di attacco aereo, proteggendo l'equipag.
glo da possibili schegge ¢ dall’eventuale scop.
Plo di bombe In

corazzato nelle sue varti vitall (ruote, mo-

grosso pachiderma

d'acciaio imperforabile (lo dicono glf ingles!
ma noj non o crediamo) una difesa notevole
di rara

Altre informazioni of assicurano che una
formidabile cinta corazzata riveste tutto
I'autoveicolo; le cupole ove sono postate e

che

ampl settorl di tiro, anch’esse sono blindate:
particolare notevole é che le gomme che do-
tano uno tra | pil original) autoveicoll di
guerra britannici sono smperforabill al colpt
di afma da fuoco fino ad un determinato
calibro. Resteremo a vedere.

G. A.
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L'organizzazione del lavoro di costruzione
del «Pojana» dipende naturalmente dalle
e dalle capacita individuali del

operazioni possono
un logico seguito, che cercheremo di de-
finire.

Nella costruzione dell'ala, pud essere con-

gomate alla sega, di taglio fine e maneg-
giata con cura. Si tratta ora d'incollare da
ambo le parti dell'anima le solette in li-
stello di abete. Per questo, in marcanza di
morsetti, possiamo ricorrere ai chiodi. Si
dard la colla su una delle facce del listello,

@ su di esso I'anima del

Le centine stesse devono venir preparate
con l'aiuto di sagome in legno, esattamen-
te ricavate dal disegno. Per semplificare il
lavoro, ci si pud preparare un unico piano
di montaggio, su cui tutti i profili ven-
gmo disegnati sovrapposti, Su tale piano,

si poggera

e si inchiodera questa su quello con lunghe
«semenze » da calzolai, che attraversano il
compensato e si infilano nell'abete. Questi
chiodi vanno messi radi e

1 dei profili stessi
ln‘l,unlmerw uno alla volta) si fissano
con chiodi; 0 meglo con viti, dei tacchi di
legno, cioé dei pezzetti di tavola che deli-
mitano un contorno. Contro

distanziati, e servono soltanto rer tencve
provvisoriamente a posto le parti incollats,
In realtd, dopo asciugata la colla, si potres-
be anche lavarli, Dalla parte adesso dove
erano (o dove sono ancora, se non voglia-
mo toglierle) le teste dei chiodi, si da la
colla e si applica il nuovo listello,

Questa volta dobbiamo usare chiodi lun-
ghi, tanto lunghi da attraversare il listello,
il compensato, e fare presa nel primo li-

stello gia incollato dallaltra parte. Anche
questi chiodj possono essere lasciati in po-
sto, o tolti via, secondo l'abilita e la pa-
zienza del costruttore. Davranno essere
naturalmente in ogni caso molto fini, per
non rovinare il legno dei listelli. Cosi pre-
ra & pronto al

delle oemlne. che vengono infilate su di es-
s0, nel caso della sezione esterna, dalla
punta (lato pil piccolo) e nel caso della
sezione cen da ambo le parti,

Un po’ di attenzione sard necessaria per
decidere il momento 0 montare
gli attacchi metallici. In molti casi, questi
potranno essere messi in posto dopo mon-
tate le centine e i listelli principali (bordo
d'attacco, bordo d'uscita ecc) e prima del

del bordo dlﬂ.leeo In a!tri punti, ad

io per quanto riguarda gli attacchi
eenu':li dell'ala alla fusoliera, si possono
bullonare le strisce verticali anche prima
di montare le centine, che vengono infi-
late nel longherone dalle due parti. Cio pud
essere comodo per lincollaggio degli spes-
sori in noce, che risulta pil facile quando
manca l'ingombro delle centine.

FERROVIE NEMICHE

sotto il tiro dei bom-
bardiert germanici

questi riscontri si piegano i listelli di con-
torno delle céntine L'operazione risulta fa-
cilitata da queMa costola sagomata in
compensato che gehmita le centine e ne
forma l'anima. Lungo tale costola, con me-
todo assolutamente analogo a quello ga
esposto per il longherone, si incollano e si
inchiodano i listelli, curvandoli mentre si
mettono in opera, Le curve che i listelll
debbono seguire nel nostro caso sono sem-
pre a grande raggio, e non si trovera dif-
ficolta nel realizzarle. Per ora le centine
vanno eseguite complelt di codino nnche

et e
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promettendo di darvi guelle del « Ryan Y.O
51 In un‘altra occasione. Il peso totale del
l'apparecchio, in combpleto assetto di volc
con tre uomini di ecuipaggio, ¢ di ky, 1320
1l 54 per cento rappresenta il peso a VUOLO;
apertura alare m. 14,3; altezza metri 3.1
lunghezza m, 9.9; superficle alare ma. 26;
carico alare 485 kg per metro QUAdrato
carico per HP. 53 kg Il motore é un « Ar-
gus » di 240 HP. raffreddato ad aria che pu¢
imprimere all'apparecchio la velocita di 18(
Kmh. e quella minkma di 48 Kmh. mante
nendo la linea di volo. La velocith di atter-
raggio é di 37 Kmora e quella di salita é
dl 48 metr! a] secondo. I 1000 metrl si rag-
gilungono In 3 minuti e 9 secondl, e la quote
Al tangenza massima € di 6200 metri, quella
pratics, e di 5000 quella teorica. Per 1) de-
collo é sufficlente uno spazio di 50 metr!
con debole vento contrario e di 60 con as
senza di vento, Per ragglungere, da fermo,
una qucta di 15 metr| basta uno spazio di
rullaggio di 130 metri. Con un vento con-
trario di 16 metri &} secondo l'apparecchio
pud atterrare in uno spazio di 15 metri
Con un vento contrario di 6 metri al secon-
do lo spazlp di atterraggio si riduce ad uns

nel caso di quelle in ¢ del-
l'alettone, che verranno tullate all ultimo,
dopo il montaggio.

In ogni centina abbiamo lasciato un va-
no rettangolare, per poterla infilare sul
longherone, Questa operazione va natural-
mente preceduta dal tracciamento esatto
sul longherone stesso della posizione delle
singole centine, specialmente per la parte
enrmu dove anche un piccolo sposta-

eguale a quella del vellvolo, vale
a dire, & metri 9 circa

Quando si pensi che 1l «Fleselr Storch»
non viene costruito per le esibizion! acro-
batiche nell'interno di uno stadio o di un
palazzo di vetro, ma per 1l rude implego
bellico, tanto che & capace dl sviluppare an-
che una velocith massimg di 180 km.ora, la
possibilith i atterrare a 35 Km. in uno spa-
zio talvolta dl circa 10 metrl, ha semplice-
mente del prodigloso.

Ch| non desidererebbe avere tra le mani

mento si sull’ delle
superfici. Le centine si fissano poi in po-
sto con triangolini in pioppo, incollati e in-
chiodati da ambo le parti sopra e sotto.
Quando le centine sono tutte a posto bi-
sogna riempire quel vano che risulta so-
pra e sotto il longherone, quando il rive-
stimento tocca i listelli di centina. A tale
scopo si incollano sul longherone dei lstelli
di pioppo, di adatto spessore, che vengono
avviati con le centine mediante un bloc-
chetto di legno rivestito di carta vetrata
a grana grossa.

simile? Un giorno forse sara il
nw:rtlmtm.o del nostri ragazzi; l'apparec-
chio ver il quale non i yorra la patente
come per le motociclette di oggl.

Ma a proposito di ragazzi state a sentire
fino & dove pud arrivare Ia suscettibilitd
aviatoria, che nel caso presente costitulsce
una vera e propria originalitd, se non é uno
scherzo:

Un pllota In pensione che abita in un
quartiere popolare di Chicago ha denunciato
per propaganda anti-aviatoria la sua vicina
di casa, mamma d{ due bambini. Indovinate
perché? Perché mingcolava 1 suol rampolll
di «farly W'-ll’e vig dall ‘ercmlano) se¢ non

che gli americani ogni tanto esagerano? Non
appena ¢ venuta in mente al signor Boeing
la felice espressione di urmeun volante »
per definire { suol 1 bombardier! qua-
drimotori, ecco farglisl |neonu'o la folla de-
[ -nonwn di fortezze volant! i quali, an-
ziché onori e ricchezze, dolclumi e ca-
pretti u-roltul come assal pm gludiziosa-
mente reeerolneun!eatbuon pastori
visitando il Pres:pe, portano sulle loro gvbbc
progetu: e nyleml-lml consigll da offrire In
omaggio al signor Boeing che invece, ¢ nu-
non sa proprlo cosa farsene di
tutta Questa grazia di Dio. Recentemente,
alcuni tecnici hanno Proposto Una corazza-
tura di 15 cm. per «assorbire » tutti i colpi
delle mitragliatrici e dei profettili dell’artl-
glierla antiaerea, magarl a costo di ridurre
la velocita e I'autonomia a) limite pi b-:’o

non
& far la ninna e per tutte le volte insomma
che essi erano cattivl. L'seroplano, per quel-
la brava donna, aveva sostituito 1'Orco e
Belzeb(; e cosl il pllota in pensione, senten.
dost offeso nella aignitd, ha creduto suo do-
vere di ricorrere alla giustizia, Non sapplamo
ancora l'esito de] processo. Perd, se nol fos.
simo al posto del giudici americani, obbli-
gheremmo la signora X ad acquistare un bi-
glietto aereo per sé e per 1 suol plecini |
quall, ne siamo sicurl, ¢! prenderanno tal-
mente gusto e faranno tant capricel per
volare ancora, che lel sard costretta a chia-
mare nuovamente il vecchio Orco di tuttl
1 fanciulll e di tutt! { tempi. E l'ordine
®ard ristablilito, Anzi, no! possiamo immagi.
nare che codesta mamma americana un gior-
no sarj costretta a dire, rivolta al suol ram-
polli: «Se non mangiate la papps, non Vi
conduco in aeroplano! ».
L V.

'CRONACA BREVE

posstbile. Lo spettro dell

una macchina alats sopra la jesta sareble

stato ad Isiasi ne-

mico. Poi sl Inteso parlare di un affarino

come «70 mitragliatrici» plazzate in tuttl
che

allo o Bd
cra abblamo addiritturs | cannoni cam-
pagna di 76 mm. installati a bordo delle for-
tezwe volanti. L'«[United Presses rife

che si stanno esaminando del progetti di
aeroplani armat{ con cannoni di tale calibro
e che 1'US. Amy Alr Corps avrebbe gid ef-
fettuato prove molto [acentl. Contro
chi? Contro gli obbittivi fissl a terra o con-
tro aeroplani in volo? Speriamo contro 1 pri-
mi, altrimenti bisognerj pensare che il sud-
di rivestire gli aerei con 15
ai ha vinto purtroppo il con-
corso 1940 per la migliore fortezza volante.

Quanto pii mite e tranquilla ¢ Invece la
tribu degli « aeroplani lenti»! -I..Aqullmt

occasione dj accennare

1 100 AEROPLANI DELLA «BEARN» E
IL BLOCCO INGLESE ALLA MARTINICA. —
La commissione d'scquisto francese che at-
tualmente ha terminato la propria attivita
negli se-u Uniti, ha dichiarato alla stampa
americana che a bordo

mo da aggiungere soltanto che cf meraviglia
altamente come i frencesi ancora Ia
voglia di .-m;mm-e «contratti» con gli as-
-umu del marinal francesi a Orano e con

massacratori delle popolaztoni civili a1
cn o Saint Nazaire. mr.mm i1 Go-
N di Pétain

bia dato la sua approvazione all'istituzione
di un nuovo servizio aereo regolare tra gil
Staty Unit; e 'Australia, Questa nuova avio-
{inea, che che ven'!bw esercitata dalla Pan

Alrwa, 1a seg
ron- San Pnncaeo(a Angeles-Honolulu-
. mella Nuove Caledo-

Quest!

da cittd, stanno.ora tendo

11 loro servizio militare con fedeltd ed onore
(vogliamo alludere allo «Storch »

co che si ¢ duﬂn!o in eccellenti servizi d.l

Polonia, di Nmegh del Belglo, aeuonndl
e di Francia). Aviete visto anche le fotogra-
fie dell'uno e dell'altro tpo, che in v-mA
non nulla ai

TI'aspetto esteriore: forma allungata della ru-
eoliera, ala con gli ampl di-
epositivi Ipersostentator!, lunghissime zampe
del carrello fisso d'atterraggio. Oggl, credia-
mo farvi cosa gradita descrivendo le carat-

particolari del «Pieselr Storch»,

. — La
per | progress! sclentificl
er di_ un nuovo inalatore
di ossigeno tascablle. Questo
creato dal «Mayo Clinics di Rochester, &
destinato agli aviatori militari che devono
eseguire lanci con paracadute da alte quote:
esso fa parte del normale equipaggiamento
di un aeroplano, e nel momento del lancio.
1 distacca automaticamente dall'inalatore di
bordo e fornisce al paracadutista una quan-
titd di ossigeno sufficlente per diect o quin.
dicl minut], prelevata da un serbatolo tasca-
blle
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LA PALESTIRA
DELL* ABRRONODELLISTA

Al CAMPI
D’ ANNIBALE

Una volta tanto, stendendo la cronaca di
una gara, non dir male di nes-
suno. Voi penserete che cid significa che la
gara ¢ riuscita alla perfezione, ma no! non
volevamo dir questo.

Non possiamo dire male di nessuno, poi-
ché altrimenti dovremmo dir male di tutti
gli seromodellisti romani presi in massa,
compreso il sottoscritto,

Ed ora vi diremo per

L'aeroporto del Littorio, da tempo, non
basta pia al voli dei modelu tanto da es~
sere ormai dagli aeromodel-
listi, senonche lnbblndono del Littorio ha
provocato uno sbandamento fra | ragazzi.
A Roma, infatti, | campi adatt ai lanci
non sono molti, anzi sono due soli: la Toi-
raccia e la Marcigliana, e, mentre nei tem-
pi andati tutti gli aeromodellisti si ritrova~
vano al Littorio, ora sono divisi in due
gruppi: uno modesto che va alla Torrac-
cia in tram; l'altro, il gruppo dei signori,
che va alla Marcigliana in bicicletta, in
treno, qualche volta, quando ¢ possibile,
in macchina.

In seguito a questo, quando, qualche do~
menica fa, si trattd di mettersi d'accordo
sulla localita da scegliere per una even-
tuale gara, nacquero discussioni a non fi-
nire, La Marcigliana, nonostante | suoi ot~

livellata, in leggera pendenza, di 300 metri
per 24, Lo spazio era poco, ma intorno non
v'erano reticolati o piantagioni di grano~
turco.

Poi si s& che quando un aeromodellista
si trova fuori di casa con un modello in
mano & capace d'usare come campo anche
un fazzoletto,

L'unico che si oppose e che non volle a
nessun costo lanciare fu Martorello che,

un buon
re e la quasi sicurezza di vincere nella sua
categoria, si limitd a far fare al modello
qualche planata per paura di scassarlo o
di perderlo.

Che un aeromodellista abbia simili timo-
ri & ammissibile: a tutti dispiace vedere
in pezzi il frutto del proprio lavoro; ma
che un costruttore arrivi per questo a non
far volare il proprio modello é addirittura
inammissibile.

Bene 0 male verso le 10 ¢ mezza si apri-
rono le iscrizioni e si comincid a lanciare,
I concorrenti erano abbastanza numero~
si (35), non solo ma anche di prima qua-
lita, Erano presenti infatti quasi tutti gli
«assi» romani: Tione, , Travagli,
‘Tosaroni, Arseni (ci sia grato Arseni della
promozione ad «asso», ma in fondo se
I'® pid che meritata) e poi ancora i fra~
telli Calza, Ricchi, Giuliani e tanti altri
uno migliore dell'altro.

gara erano ammesse tutte le cate-
gorie <eluuco veleggiatori, motore mec~
canico) ma il numero di concor-
renti si presentd nella categoria ad elastico
tanto da far quasi scomparire le altre due
categorie. Si ebbero, infatti, 25 concorrenti
ad elastico, 8 veleggiatori, 2 soli A motore

timi requisiti, venne scar-
tata & causa della mancanza dei mezzi di
comunicazione; la Torraccia segui, dopo
molto discutere, la- medesima sorte per la
presenza su quel campo di una fioritura
di pali telegrafici e di una specie di cardi

giganti che possono raggiungere anche i -

2 metri e mezzo di altezza e che due uo-
mini riuscirebbero difficilmente ad abbrac-
clare (nessuno.si azzarderebbe infatti ad
abbracciare sitili ptante, che con i loro
affilatissimi aculei potrebbero forare coraz-
ze d'acciaio),

Nell'incertezza generale qualcuno lancid
un'idea, I campi d'Annibale a Rocca di
Papa. Chi fu a lanciarla? difficile dirlo.
Forse la proposta giunse cosl, da sola, vae
gando nell'aria; forse l'idea era in tutti e
si era, ad un tratto concretizzata in parole
ed a tutti sembrd di aver trovato la svlu-
zione brillante del terribile problema. Su-
bito dopo
se i campi d'Annibale erano adatti, ma era
troppo

Ormai la decisione era presa e, con quel-
la cieca unitd di idee che prende le folle
emh.ﬂnulvd!engmmlhuun
santo ed a santificare un farabutto, per

stesso argomento nell'effettuare cio la ga-
ra a Rocca di Papa.

La data del raduno venne fissata per do
menica 4 agosto, e per quel giorno una
quarantina di aeromodellisti si mwb al-
lnppumamew in Pum Termini. 11 pri-

l;ppunumen'a m llle 6 e 30 e il trenino
per Rocca partiva alla stessa ora. 11 treno
successivo partiva alle 7 e 30 e bisognd
aspettarlo.

La delusione pil grande, il gruppetto do-
veva averla a Rocca di Papa: i famosi
campi d'Annibale si riducevano ad uno
spiazzo di una cinquantina di metri sul
fianco di una conca formata dai Colli Al-
bani ed aperta da un lato verso Roma.
Tutto intorno allo spiazzo era terreno col~
tivato, per lo pil a granoturco, ma colti-
vato in modo strano. La terra era tutta
divisa in piccoli appezzamenti di poche de-
cine di metri da reticolati, staccionate, pali,
cespugli e da tutti gli altri sistemi di re-
cinzione escogitati dall'uomo. Ne tisultava
un intrico tale da rendere impossibile qual-
siasi atterraggio ad un modello di dimen-
sioni, sia pure di poco, superiori a quelle
di una zanzara,

Dopo avere a lungo vagabondato per la
zona si decise di effettuare lo stesso i lanci
da uno spiazzo normalmente adibito a tiro
a segno. In totale: una striscia di terra

Il primo lancio della giornata venne ef-
fettuato da Arseni che raggiunse di colpo
2' e 59", impressionando gli altri parteci~
panti. Subito dietro di lui lanciava Gius
liani raggiungendo i 2'32" 1/5 e l'ordine fra
i due non doveva piu modificarsi.

Un primo lancio di Tione mise in luce
le ottime doti di salita del modello; ma
non ebbe grandi conseguenze dal punto
di vista della classifica.

Travagli lanciava senza segnare nulla di
eccezionale; ma la rottura dell’elica doveva

ogni qual-
cosa di meglio. Il modello perd prometteva
certamente di pil.

gio senza il modello ma dopo avere indi~
viduato il punto dell'atterraggio, Ritornera
a cercarlo nei giorni successivi, ¢ noi gli

di poterlo recu-

I lanci uno die~
tro l'altro fino verso mezzogiorno. A que-
st'ora Tione doveva dire la sua parola. Il

per
eterni. Era mvenuw un punldino nero nel
cielo quando di vista dopo
10 e 13" dle'.ro i monti che circondano la
conca, ma aveva gia iniziato la discesa.

Tione, partito immediatamente dietro il
fuggitivo tornd soltanto alle 5 del pomerig-

perare.

11 modello ricorda un po’ '« E. T. 1», che
1 nostri lettori ricor 0 certamente,
alla cui buona riuscita Tione contribui

plegabile, 11 modello non dice
molto ad un superficiale, se si
la accuratissima; ma

1 velem‘wnsu non dettero prove ecce~
zionali: Calza Aldo, con un bellissimo mo-
dellino dalla finitura perfetta, si aggiudico
il primo posto e lo mantenne nonostante
gli assalti di Cecconi; il secondo, un ra-
gazzetto di 14 anni della scuola di Guido-
nia, e quindi allievo di Calza, che & al
suo primo modello. Terzo doveva classificarsi
Rodorigo con un modello vecchio di tre
anni che veniva messo fuori gara al se-
condo lancio.

La categoria a motore meccanico non
venne neanche disputata data la presen-
za di due soli concorrenti: Travagli e To-

In complesso la gara non é riuscita male
"inconvenient

vano verificarsi.

1l bel veleggiatore di

Calza,
orimo in classifica

ricano) sul vecchio modello ortodosso, cos!
caro a certi vecchi e sorpassati acromodel-
listi amanti del rachitismo strutturale.

Per concludere, crediamo di poter dire
che Roma si presenterd quest’anno in Na-
zionale agguerritissima e che, specie nella
categoria ad elastico, dara certamente del
filo da torcere agli altri concorrenti,

Ecco le classifiche:

Elastico — 1. Tione Carlo, 10'13"2/5;
2. Arseni Ercole, 2'59"; 3. Giuliani Giu-
liano, 2'32" 1/5; 4. Sebastiani Sergio, 1'55";
5. Travagli Uberto, 1'36"; 6. Rodorigo Gia~
como, 1'32"1/5. Seguono nell'ordine Edolo
Ricchi, Pierluigi Sonetti e Roberto Bonazzi.

Veleggiatori — 1. Calza Aldo, 2'47";
2, Cecconi Costantino, 2'16"3/5; 3. Rodo-
rigo Mario, 1'54”1/5; 4. Chiarottini Lui~
gl 134",

U. TRAVAGLI
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Ora quellinquietudine prendeva anche me, ma o cer-
cavo di dominarmi.

— Parla, Max! — sussurrai con indulgenza.

— La mia ipotesi sullo scheletro lunare & questa: lo-
gica e semplice. Vi ho pensato sopra a lungo, e mi sono
prospettato anche le possibili obiezioni, per arrivare a una
conclusione che soddisfacesse non solo i desideri della mia
fantasia, ma anche le mie mionevo emeédl modesto

contro linvasione dei ghiacci, si saranno rifugiate, per
ritrovar calore e tranquillita, nelle profonde caverne..
Forse noi abbiamo veduto, in quello scheletro, uno degli
ultimi esemplari di quei disgraziati che ormai la natura
aveva to alla morte, Starel per dire che gl
esuli involontari rifacevano, sulla Luna, la loro storia a
ritroso...

James a quelw punto ha domandato furiosamente:

— E questa la_chiami una ipotesi semplice e logica?

— Ne avete una migligre?

Max & parso un po' mwmhdommdndl:amu.

— No... — e il nostro americano si é versato un gran

studio. Dunque, ecco: “secondo mi

di origine terrestre, Vale a dire, h‘nw‘rtenuwlundl-
scendente di qualche abitatore del nostro pianeta. Io pen-
50 che vi fu un tempo nel quale, luthunl a fianco degli
fisiche del
nostro satellite, vi-ecxlprw-cbumnmum-m che
non aveva tratto le sue origini nella Luna. Non levate
le braccia al cielo, amico James, e vol, carissimo Nicola,
smettete di crollare la testa come un fantoccio

mwhinky—umnehoummnmﬂemw
a meno.. Mi dispiace pensare a quel disgraziato nostro
fratello agonizzante in quelle grotte, a 400.000 chilome=
tri dalla patria...

James & a ridere.

—!ovidicodld!

di
nostre discussioni, abbiamo
convenuto che, indubbiamente, in epoche lontanissime,
la Luna deve essere stata abitata da esseri intelligenti
Non simili nelle forme esteriori e forse nemmeno nella

suta in una continua lona conuo gli elementi avversi;
i asi di em

mmdﬂmed&mm.gﬂmlhm
zioni. i1 cataclismi costituivano le minacce e gli ostacoli
che quei poveri seleniti dovevano affrontare e vincere

, acceso in volto, sembrava sul punto di
hncilnl su Max, Mi sentii stringere il cuore.

— Amici, discutiamo con

— Perché discutere? — fece il coum Hebert. — A
che serve?.. To voglio che il mio collega Max riconosca
che ho ragione io.

— Mai! — protuw Max, tremendo di collera. — Mai!
Io uurb sempre nu‘opposw delle vostre idee!

un'ispirazione. Per troncare quel litigio, finsi dai

essere cblto da una subitanea follia: uscii fuori del peri~
stilio, gri

— Bisogna rlwman al razzo

Gli amici, stupiti, dhnenneu'ono il loro dissenso e mi

seguirono.

Di li a poco, tutti e tre, seduti ad un tavolinetto, giuo-
cavamo a carte, dopo aver bevuto alcuni bicchierini di
whhv Ma oggl abbiamo spiegato il perché del nostro
nervoso. L'aria, nel peristilio, a volte,

s\ satura di correnti di ossigeno che salgono dalle remote
profondita della Luna!..
EY come tutti sanno, ubriaca.. meglio del

Inutilita di un viaggio prodigioso

15 settembre.
Un altro giorno sta per finire. Che cosa facciamo? Il
mondo lunare sara fra breve seppellito sotto la coltre di
ghiaccio e le tenebra copriranno | circhi, i crateri, le pia-
nure sabblose, gli abissi senza fine, Poi, dalle creste dei
monti, vedremo affacciarsi il segmento di un disco luci-

esser pervenuti sulla Luna, la loro nuova patria. Cosi,
dellumanita

quell‘

si sard moltiplicata, avri vissuto a fianco, per cosi dire,
dell'umanita lunare, elmsqulw.nelwnpo le vicende
fisiche di questo piccolo mondo.

Le ultime famiglie terrestri avrlnno sofferto del pro-
gressivo attenuarsi dell'atmosfera lunare, avranno lottato
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Che cosa abbiamo scoperto di nuovo su questa Luna, che
il telescopio e i cannocchiali hanno frugato da tanti anni
in ogni suo aspetto, in ogni suo particolare geologico?
Abbiamo trovato un mondo quasi senz’aria e senz'acqua,
e che la nostra costituzione terrestre ci impedisce di
., mmu la 1} ci tien legatl
solo di spi in
prdmdiﬁ nelh. massa dl questn piccolo globo dove ri-
i stessi la nostra
Terra, ¢ dove non faremo, »probabilmenue nessuna Sco-
perta sostanziale.

La superficie della Luna é lontana da noi quant'é lon.
tana dagli Osservatori del nostro mondo. Come visitarla?
E laltra parte dell'astro, quella parte che nessun abi-
tante della Terra potrd veder mai, perché la Luna mo-
stra sempre la stessa faccia al suo pianeta maggiore;

scritto, discusso, fantasticato

lometri per arrivare al polo della Luna e di la affac-
ciarci in quella parte del nostro satellite che & sempre
stata un inquietante mistero per gli uomini.

Che c’¢, sull'altro emisfero? La vita ha potuto res:-

a questa forza, nell'altra faccia della Luna, avranno avu.
to conseguenze meno vaste e rovinose, che mon su la
disgrazia

di capitare noi: perché nell'emisfero a questo,
la Terra non appare mai. Le notti selenitiche in quelle
regioni sono sempre tenebrose.

che in-

qualche

uu.uenu abbia potuto prosperare e dmondersl su la fac-

invisibile della Luna, bisogna arrivare ad una biz-
urn conclusione: che clog, gli abitatori di quell'emi-
sfero sieno vissuti ignorando lesistenza di un mondo
come la Terra. Certo & difficile ammettere che questi
organismi non abbiano mai tentato un viaggio di esplo-
razione verso la parte opposta del loro mondo, Ma per
quanto tempo gli
che il mondo finisse allo stretto di Gibilterral...

Purtroppo, nol ci troviamo adesso nella crudele ne-
cessita di dover procedere per fpotesi, La soluzione di
tanti problemi é qui, intorno e sotto di noi; noi
non possiamo arrivare a trovarla, L'ostacolo & in noi stes-
si: edeknoszrlpolmmi.Ahl perché la natura ci ha im-
posto la insopportabile fatica del respirare?

e cosa si, abbiamo veduto.. Le ombre alate nel
lmdodlquelcrlwe le tracce di una MAagra e povera
di questi accenni va-
ghi, qu‘mh cx udlls il desiderio di contemplare e stus
diare lintero quadro della moribonda vita lunare?

E se non riusciamo a liberarci dalle nostre catene, che
cosa stiamo a fare qui, in questo angolo deserto del no-
stm satellite?

(Continua). YAMBO
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Bomis, gy

une de lo svol-

latu i concreu che
zersi degli avvenimenti inerenti la guerra

combattuta nel Mediterraneo ha potuto
sino ad oggl accertare & che tutto l'an-
tico Mare Nostrum, dalle colonne d’Erco-
le al Dardanelli, é controllato e dominato
dalla nostra attivissima aviazione, Ogni
volta, infatti, che la strombazzatissima
flotta di S. Maesta Britannica ha tentato
in‘uscita dal suol munitissimi porti, i no-
stri Comandi, tempestivamente avvisati
dall'instancabile ricognizione marittima,
hanno potuto tagliare nettamente la strada
all'Inglese con ferree azioni, dalle quali il
nemico poté a malapena uscire facendo ra-
pidamente dietro-front, per ritornare im-
mediatamente alle basi di partenza con
jualche nave di meno e un'utile esperien-
za di pil. L'utile esperienza si identifica
aella certezza ormai dogmatica che la Ma-
rina Britannica si trova del tutto paraliz-
zata nel suoi porti; le sue velleita combat-
tive vengono tutte nettamente stroncate al
loro nascere; praticamente, la sua efficien-
za é annullata da quella della nostra Avia-
zione. Di quale valore sia questo fatto ai
fini della guerra é facile e: il

LE.

traslormare 1l combatiunento In una serie
frastagliata di azioni svoltesi sino al ca-
lare della Juce diurna. Le unita britanniche,
infatti, al giungere delle squadriglie italia-
ne si trovavano ancora frazionate in di-
versi gruppi ben distanti fra loro. Questo
portd, come abbiamo detto, ad una seiie di
combattimenti tra cielo e mare.

Ecco le prime navi inglesi apparire at-
traverso i plexiglas di prua, In un improv-
visa lacerazione dello st:ato di nubi il co-
mandante la formazione avvista l'obietti-
vo nemico e di immediatamente l'ordine di
attaccare. Gli osservatori scendono negli
stretti abitacoli, accanto alla semplice ta-
stiera (sembra quella di una macchina da
scrivere!) che comanda lo sgancio delle
bombe  Gli armieri hanno tolto le sicure
alle mitragliatrici e gia collimano, attra-
verso | mirini, ansiosi di sentirsi pervasi
dalla febbre del fuoco. Il rombare prepo-
tente dei motori subito si affievola, assor-
bito dalla lanuggine stoppacciosa che sem-
bra voglia soffocare I'impeto dei velivoll.
Le squadriglie si sgranano allargando la
formazione. Un brivido immenso percorre
le nubi entro le quali 'ombra improvvisa
dei bombardieri apparisce a tratti, subito
ringhiottita. Ma ecco la voce alta dei mo-

Mediterraneo diviene per noi una semplice
via di comunicazione tra la penisola e le
sue colonie; le navi inglesi sono dei ciot-
oli che ingombrano il cammino e che nol
scansiamo con il piede.

Le immense masse grige delle formazio-
ai nuvolose definite « temporalesche » dal
pollettino, si agitano, si gonfiano, esplodo-
no improvvisamente fratturandosi in bran-
delli filacciosi. Un vento di bufera investe
questi stracci gassosi rotolandoli, accaval-
landoli di continuo in una fantasmagorica
visione che muta caratteristiche in ogni
ittimo. In questo pauroso ribollire di va-
yorl turbolenti i bombardieri italiani par-
tti alla scoperta delle unita nemiche na-
vigano continuamente sballottati, Ma i
corghi improvvisi, i balzi che sembia arre-
stino la pulsazione cardiaca, le brusche sci-
volate entro baratri vertiginosi velati da
lembi di caligine non possono costituire un
ostacolo per la ferrea volonta dei piloti che
formano un corpo solo con le macchine
~upe dal ventre gremito di micidiali bombe.
L'ordine ¢ preciso; non pud la tempesta
npedire ai nostri soldati dell'aria la sua
ecuzione, Una formazione navale nemica
si sta concentrando a sud dell'isola britan-
nica di Cipro, Forse lo scopo di questo mo-
vimento & costituire la scorta ad un nume-
r0so convoglio mercantile gia avvistato nel-
V'alto Egeo: forse il nemico si prepara nuo-
vamente attaccare i nostri porti, Gli
dovette nuocere la sconfitta subita nello
Jonio ed anela forse una rivincita. Ancora
ina volta, all'Ala Italiana é affidato l'in-
carico di frantumare Uliniziativa nemica.
Gli «S. 79» volano nella tempesta sulla
rotta sicura, tra l'accendersi dei lampi e
le raffiche accecanti dei piovaschi improv-
visi. A tratti, il pavimento nuvoloso si apre
¢ permette allo sguardo dei piloti di esplo-
rare, per un breve attimo, la frazione di
mare sottostante, I Mediterraneo ribolle
anch'esso iroso; la nera superficie liquida
¢ maculata da livide chiazze di schiuma.

L'indicazione & precisa, non si pud sba-
gliare. Al momento opportuno lintera for-
mazione si gettera a picco entro le nubi
travagliate dalla furia sconvolgente della
tempesta e apparira sul nemico, improv-
visa.

Ma la lentezza con la quale il nemico
raccoglieva le proprie forze nello specchio
4'acqua fissato come luogo d'adunata doveva

tori lods di nuovo con violenza. I tri-
motori sono calati al disotto delle nubi..
le navi nemiche sono li, sotto i portelloni
spalancati attraverso i quali adocchiano le
ogive lucide delle bombe in attesa. Il co-
mandante la formazione sgancia e gli al-
tri tirano anch'essi, a « imitazione », I grap-
poli scuri si sciolgono nell'aria tempestosa

l¢ bombe finalmente precipitano sulla cur-
va parabolica diretta agli scafi in fuga
nella schiuma ruggente,

Lallarme ¢ dato. Gli uomini corrono alle
mitragliere, ai pezzi binati. Dai ponti rol-
lanti nei turbini si alza una tempesta di
fuoco, Il tiro di sbarramento si fa subito
fitto, violento, preciso. Attorno ai «79»
esplode una bufera che, unendosi a quella
degli elementi, rende ancora piu periglioso
il volo. piu difficile il Le

ﬂ

dopo l'altro, tutti gli altri velivoli eseguono
il tiro, Ci ia di i ra-
pidissime verso le tolde irte di cannoni
Tutti i visi sono ai finestrini, gli sguardi
fissi sul nemico. Quanto tempo bisogna a-
spettare? Solo i bombardieri conoscono la
angoscia mordente dell'interrogativo che si
presenta alla mente dell'aviatore dopo aver
eseguito il lancio. Dove andranno le bombe?
La rétina serba impressa la visione rapida

schegge intersecano le loro traiettorie
tracciando intorno alle fusoliere una ragna-
tela mortale. Intanto, le «serie» cadono
addosso al nemico. I caccia tentano sfug-
gire alle esplosioni complendo continue ac-
costate rapidissime che sollevano ventagli
candidi e nuvole di vapore acqueo, A poca
distanza dagll scafi in corsa le bombe col-
piscono l'acqua: un baleno vermiglio, una
eruzione di schiuma candida e di fumo ne-
1issimo. Qualcuna prende in pieno i ponti.
Le navi sbandano sotto un'incessante piog-
gla di spuma candida. L'aria tuona per le
esplosioni continue, il mare si agita sotto
la sferza del fuoco. Una, due. tre, Altre
navi vengono centrate.. La lotta prosegue,
ora piu fitta di azioni, ora piu stanca, per
ore. Le navi britanniche sono ormai in rot-
ta. Il mar continua

trasforma la fuga in un inferno ossessio-
nante.

Alle 18,15 (il giorno é 11 29 luglio) avvie-
ne il celpo di scena che doveva subito de-
cidere della battaglia dando alla nuova
sconfitta britannica un carattere di ecce-
zionale importanza. Una formazione di no-
ve trimotori raggiunge — 33 e 55' lat.;
25° e 20° long. — il grosso della squadra
nemica, in navigazione a tutta forza verso
il luogo del combattimento, Si spera, con
l'aggiunta delle nuove unita, di portare un
favorevole contributo alla battaglia ormai
perduta? Tre incrociatori pesanti: la gran-
de portaerei « Eagle» e altre quattro navi
da guerra aprono le onde con le prore af-
filate, dirigendosi a nord. La formazione
aerea italiana si dispone immediatamente
per il tiro. In quel! momento il sole apre
le nubi e tra i rotoli bigi che si accaval-
lano per il cielo filtra una pioggia d'oro.
L'attacco viene stabilito con la luce alle
spalle. Pochi ordini dettati con calma. Le
bocche bule dei portelloni si spalancano
sulla ghiotta preda. L'osservatore del veli-
volo di punta segue con una strana tran-
quillita il bersaglio scorrente lungo i fili
del traguardo di tiro, Poi un brivido fred-
do lo 1 rej Ce
mente, le sue dita si sono contratte sulla
tastiera di tiro. Fuori! Le ovaie nere si vuo-
tano d'un sol colpo. silenziosamente. Uno

del micidiale in fuga nel vuoto
sottostante, incorniciata nella breve aper-
tura del ventre del velivolo. L'obiettivo &
invece ancora li, sembra non si muova, che
ci nel moto,

ostinatamente. Dove saranno le bombe?
Perse nella confusione policroma del pa
saggio, lo sguardo non & piu capace di rin-
tracciatle. Si sa soltanto che in quel mo-
mento stanno attraversando lo spazio. Ma
dove andranno a colpire? Si ripete nella
mente il calcolo compiuto, Esatto? Intanto
l'obiettivo & rimpicciolito, si & quasi ritira-
to, sta svanendo. Finalmente, ecco fiorire
dalla terra lontana i fiori mostruosi delle
esplosioni.

Sulle navi nemiche, i flori spuntano di
colpo, dappertutto, vermigli, accecanti. Un
uragano di fuoco si é abbattuto sui ponti,
sulle torrette, sulle sovrastrutture Le navi
sono da una
che all'improvviso ha imbiancato di schiu-
ma ribollente tutto il tratto del mare. 1
bagliori delle esplosioni si accendono pres-
so gli scafi grondanti, le corazzate sono
avvolte dal fuoco e dal fumo. Un'intera
salva ¢ piombata sulla portaerei. Il gigan-
tesco ponte dellunitd nemica dal quale
spiccarono il volo gli idrosiluranti della
grande battaglia di Capo Stilo & scomparso
sotto un‘unica mostruosa vampa. L'«Eagle »,
la possente portaerei di ventitremila ton-
nellate, con i suoi trenta aeroplani a bor-
do, armata da nove cannoni da 152, quat-
tro da 102, quattro da 47, otto complessi
da 40 a otto canne e da tredici mitragliere
pesanti non nuocera pii. Dal suo ponte
non prenderanno piu il volo i bombardieri
della Royal Air Force. Le unita superstiti
aprono contro gli assalitori un fuoco d'in-
ferno, Ma i bombardieri hanno ormai esau-
rito il loro compito; si allontanano.

Una successiva ondata di «S. 79» andra
invano alla ricerca della grande portaerei
segnalata, Nel mezzo del mare tempestoso,
dove avvenne lo scontro tra le nostre for-
ze del cielo e quelle nemiche del mare,
una gigantesca colonna di fumo si innalza
per circa mille metri verso il basso soffitto
di nubi lampeggianti.

ROMANUS

Navi da guerra nemiche sotto
! tiro dei nostri bombardieri
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Imero Gobbato, Conegliano Vencto (Tre-
viso). — Come vedi, ti rispondo ‘pii rapido
4l un razzo, Questa mattina sono giunti in
redazione | tuol sagg! che lo ti avevo chie.
sti. Sottopost! ad attento esame di specia-
Iisti e tecnici della materia, sono stati giu-
dicat! buonini, Mi splego meglio: non sono
perfetti, ma si nota nel tuol disegni in que-

quest'ultime ti dird che solo uno, o due,
forse, verranno pubblicate. La ragione é che
11 Joro fotografo, ligio alle norme relative la
protezione antiaerea, ha creduto bene ese-
guirle in base ai regolamenti circa l'oscura-
mento totale. Bene, caro mio, per quanto
riguarda la difesa della popolazione, male,
amico, per quanto riguards la possibilitd di

stione una qual certa potral

migliorare e fare roba buonina, Ora ascolta

bene cid che ti dico. Innanzi tutto devi
quelle

code che hal voluto disegnare dietro ogni

In ultimo ti voglio dire che
ho saput: ai te certe cose che, ehm, si, circa
cert! affari, beh, insomma, lo.. buon diver-
timento, ecco tutto.

: sla quelle code che vogliono Pegaso, S. Miniato. — L'umore faceto del
sAgumure I'incendio, sia (e o un suo rancore per
queste) quelle che vogliono lascla g ha fatto si che i maori, (I'in-
ideale che fa un nell razza che purtroppo pare stia

Questa, come comprendi bene, é una scla
ideale che In realtd non esiste. Ora vi sono
det pittori che per rendere piu dinamica la
immagine dipinta, usano dare un certo rilievo
plastico & codesta scia, Ma ogni cosa ha il
suo limite: tu, mi pare, hai esagerato. Co-
munque, | tuol disegni di saggio sono pas-
sati nel nostro archivio, Ma la cosa non si
4 fermata qui: riceveral, infattl, dalla Rivi-
sta «Avventure del Cielo» un racconto da
tilustrare. Dovral fare, credo, due o tre di.
segni a tratto che possano fungere da illu.
strazione a tale racconto. Qui si vedra real-
mente la l\la bravura,

Leggi pes 1o che

scomparendo) siano comparsi nella risposta
dedicata a te nell'ultimo fascicolo travestiti
da malor1, tutt'altra cosa. (Nota per 1l lino-
tipista: perdonato!)

Aquila Bianca, Vicenza. — La tua ultima
richiesta, quella di carattere... intimo, mi ba
fatto davero spremere quel chilo e mezzo
di materia cerebrale che madre Natura ha
voluto metterm! nells scatola cranica (le
opinion) su tale misura, veramente, sono di-
scordl. Mio fratello ha giurato trattarsi di
molto meno). Dopo una lunga riflessions,
scno venuto alla determinazione di darti

i sard umuw cogll 1 punti salienti, e fllu.
strali come meglio credi. Trattandosi, come
son certo, di un racconto di ambiente aero.
nautico, ti troveral a tuo agio per la tus ma-
nifesta capacitd a disegnare apparecchi, Tut.
ta a questo punto, c'é da dire ancora
qualche cosa: tu non devi inventare gli ap-
parecchi, bensi ti devi scrupolosamente at-
tenere a tipl di aeroplani esistentl. Nel sag-
g1 che mi hai inviati, gli apparecchi erana
inventatl di sana planta. Questo non va.

pparecchi verl, autentici, esistent! ¢l vo.
gliono; fitallani o stranieri. Ti devi docu-
mentare in proposito: le nostre pubblicazio-
nl sono plene di fotografie di apparecchi di
tutto 1l mondo: non devi fare altro, percid,
che ritagliare diligentemente tali foto e farti
una specie di piccolo archivio, in modo che
quando ti occorre disegnare un dato tipo
dl aeroplano, non devi fare altro che sfoglia~
e 1l tuo plccolo archivio e coplartl l'appa-
recchio. Coplartelo, s'intende, per tutto quel
che riguarda la sua struttura tecnica; ma
mettendolo in un‘altra pos: e facendolo muc-
vere come ti occorre. Il mio lungo discorso,
a questo punto, é terminato. Non ti resta
che attendere e lavorare con calma in mo.
do da poter fare qualche cosa di buono,

- Z10 FALCONE

Alessio triplano, Roma. — Sulla gara di
modelll volanti (raduno, scusa) svoltasi al
cosi detti Campi d’Annibale di Rocca di Pa-
pa pubblichiamo & pag. 7 un'estesa relazio-
ne; mi ritengo quindi esonerato dal darti

che le mie

meningl si rifiuterebbero, d'altra parte, di
produrre, Circa la partecipazione di Travagli,
i)

eseguita sul campo, ti posso sol-
tanto dire ch'egli ¢ intervenuto con un bel
modello ad elastico (subito scassato, natu-
ralmente) e un pallone. Pare infatti che U
bravo Uti voglia ora darsi all'aerostatica.

/ 2
T

Coccon, chissaddove, — Mi hanno- detto
che tu, tra uns battaglia e un

Romani,

ricordate che il 18 c. m. alle ore 8.

sul campo della Marcigliana. avran-

no luogo le gare per le Elimina-
lorie al Concorso Nazionale.

Il Torpedone vi aspeliera alle ore 6

al Viale Lieg langolo via Salarial.

i

aluto raccontandot! un semplice tratto di
storia recente. Attenzione. Parecchi mes! fa
tutt! gli sguardi erano fissi sulle truppe del
Reich. 8i attendeva un movimento impor-
tante, un‘axione decisiva. Francia e Inghil-
terra stavano con gli occhi cosi. Nel frat-
tempo, la Germania era venuta a conoscen-
za di certe mire di John Bull sulla Norvegia
Llesercito inglese sta per muoversi, bisogna
prevenirlo. Ma come agire senza che l'avver-
sario non abbia il tempo di parare il colpo?
Come fare per poter muoversi senza la pre-
occupazione dell’altro? Un bel giorno, tutt
1 glornalist1 straniert residenti in Germania,
Velemento, cioé, che avrebbe potuto dar noia,
essendo pit di ogni altro in grado di accor-
gersi di un movimento, furono allettati con
Iinvito di zecarst a sud, a far visita alla
linea Sigfrido. La cosa apparve ai corrispon-
dent! quanto mai affascinante. La linea Sig-
frido! E par
al nord baracca e burattini. In quello stesso
tempo, le truppe del Reich iniziavano {1 mo-
vimento per occupare la Norvegia, indistur-
bate. Hal compreso, o perspicace Aquila Blan-
ca, 0 significato di questa citazione? Stra-
l«e‘h alta su-ugil Non avrest, insomma,
amico {1 quale.. pombbe invitare l'ele-

menm l.ndendento a.. far visita alla Sig-
frido?

Giuliana Paverellf, Torino. — Hoch lebe
das Bler!
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ti ritempri leggendo il nostro giornale, al
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Spero quindi cosl di poterti far pervenire
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lettera, e delle fotografie. Di
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