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RIMPIANTO. — cAnche noi, invece di essere nei eard wanati, avrenwe. potuto. andare in aviazione!
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(L’AQUILONE )
Jellimanale pev+ glovant

DIRETTORE: GASTONE MARTINI

ANNO IX N. 32
6 agosto 1939-XVII
S v 3 « L'incantatore di aeroplani » sard il pil terribile nemico E continuava a gesticolare come un indemoniato.
COSTA CENTESIMI SESSANTA dell'aviazione in tempo di guerra. i hanno detto che in un A vedere quella scena ed a sentire quelle parole, qual-
PY piccolo paese presso la frontiera indo-afgana c'é un giovane  sjasi inventore delle nostre parti che avesse perseguito lo
indigeno che da diversi anni sta lavorando intorno ad un pro- scopo di cui ci stiamo occupando, avrebbe fatto salti di gioia

blema davvero entusiasmante. Questo simpatico giovinotto ha
compiuto i suoi studi in una capitale europea e poi in Ame-
rica, dove si & talmente inzuppato di istruzione tecnica da

come un fanciulletto dinanzi alla calza della befana. Sarebbe

Direzione, Amministrazione e Uffici di Pubblicita in Roma anche corso incontro all’aviatore per abbracciarlo e per man-

viale Libro e Moschetto & - Telef.: 45-317 - 487-823 sentire il bisogno di tornare al paese natio per asciugarsi al  8iarselo di baci quale primo frutto del!a propria scoperta. In-

(. N7 3 i ) iy § - sole d'oriente, che ha la magica virtl di far evaporare le nostre vece il giovane scienziato crientale rimase impassibile sulla

Uffici Pubblicits di Milono in via del Gest 6 realtd nei fumi dei sogni e delle fantasie. Egli deve essere ri-  soglia del suo laboratorio costruito tra gli alberi al limite del

masto assai colpito dallo sviluppo del mezzo aerec quale stru-  campo. Con gli occhi socchiusi e con le mani in mano strette

ABBONAMENTO PER UN ANNO L. 25 mento bellico. L'insidia, Ial soru;esa e lal ﬁ;'f‘ﬂi:afl‘lfe Caﬁ’la- al petto, egli guardd a lungo la vittima, gelidamente, senza il
& i i i ri ineguagliabili ‘aeropla- ini - di : i

. PER UN SEMESTRE L. 13 citd distruttiva, doti particolari ed ineguag! ell'aerop! minimo segno’ di sorpresa. Poi si ritird e chiuse piano piano

no in guerra, debbono avere risvegliato nella mente del gio-

: o S b I rta a catenaccio. L'aviatore intanto riacquistata la calma
vane studicso orientale I'immagine di un velenoso serpente. 8 PO 9

ABBONAMENTI ALL’ESTERO Difatti, egli ha battezzato « i cobra del cielo » le squadriglie :;’;;"T:?ms:r;‘?di;;::;‘Y:°|Leu:|"f’:l::: :v:vp:r::lté el“gnléa‘a':;
> NTT . icchi i ili sull'avversari r iniettargli | po’ nissimo, Evi ) ncan’

E NUMERI ARRETRATI IL DOPPIO :l;e :':“t::sl:ir::z ;::Iasia?};iavsna esplosivooapreniira;lia, sEc,i q;r;.ff_ girando qualche interruttore; ormai era soddisfatto dei risul-

Pubblicita: Lire 2 per ogni millimetro di colonna gone, a parte i valori morali, pud anche piacere. tati raggiunti e poteva permettersi il lusso di lasciar libero

« Ed allora — si domanda costui — come si potrebbe « il cobra del cielo ».

Eseguite | versament sul conto neutralizzare questa minaccia? ». Ma da quel giorno, la piccola radura sita dinanzi alla

corrente postale Num. 1.24718 Sordo agli allettamenti di tutti i mezzi contraerei finora  casetta del piffero magico & divenuta la tappa forzata di

escogitati, il giovane studioso ha capito per istinto chg il ri- tutti gli aeroplani volanti entra un raggio di trecento chilo-

% medio buo_no s_arebbg stato quello che i propr{ padri‘sn_eranlc metri. E per diverse settimane nessuno é riuscito a spiegare

> S tramandati nei secoli per combattere un pericolo simile: la il fenomeno di quella misteriosa attrazione. | piloti hanno af-

\ musica. Bisogna incantare gli aeroplani. 2 2 :

Eccolo dunque rinchiuso, il bravo giovinotto, nel suo at- ferma'to ch; & bordo tion ci Al accorgsa d',nu”" gh'snu-

trezzatissimo laboratorio per provare e riprovare se le melo- ~ Menti funzionavano bene, ma si sentiva che ['apparecchio gra

'F”“ die lanciate a fascio da un piffero elettromagnetico potessero  Spinto da una deriva che era materialmente impossibile vin-

produrre degli effetti sui metallici sentimenti degli aeroplani. cere fino a quando non si fosse giunti sopra il piccolo campo.

La ricerca é stata lunga, snervante, tenace. Ogni tanto rapidi Qui la deriva si tramutava in un'onda leggermente vorticosa

sprazzi di luce rompevano le tenebre entro cui brancolava  ma invincibile che obbligava a discendere. E' inutile dire che

wlaes[rc palomb:rocdegbsap:re.le poi nulla, buioipib di prima.  oan; volta si & ripetuta presso a poco la scena descritta pri-

iri i Giol al iato intorn iovane stu- > A R 2 2 »

EDITOBIALE AEBONA“T:GA di:soopsepr s'o‘:reggerne Ta ;azi:raga :ei r:omoe:ﬁ sd? ranaeggsio‘:e L appell_l, selis umqreca.z:r;t 4 °.°"" s do!_c; Inb?razronef <

sconforto e per farlo perseverare fino a che un bel giorno le Ini;ultimolperd Jiliidlabalicolinvenicre ineoatganogsice

imprecazioni i un pilota, che aveva atterrato nell'adiacente ~ COMPletamente sbottonato. Ha messo in vendita il brevetto

BQHA radura, non vennero "3d interrompere i suoi esperimenti, del suo « incantatore di aeroplani ». E sapete chi I'ha acqui-

— Che diavolo succede qua? — strillava I'aviatore guar- stato? La Fabbrica dei famosi dischi grammofonici Parapa e

dando intorno come per cercare qualcuno, mentre il motore Zum Zum per lanciare la celebre canzonetta ¢ Vieni, o pi-
dell'apparecchio continuava a girare regolarmente a basso re- lota » che sta furoreggiando in America.

f/// v ade gime — Chi & stato che mi ha tirato git? Ooooocooh! rispon-
(] eaxient asiocrate dete, perbacco, Uscite fueri, vecchie talpe! L'IMBONITORE

LE VIE DELL ARI A

settimanale aeronautico illustrato di attualita politica

e tecnica, al quale collaborano i.piw noti scrittori d'Ita-

lia e stranieri e a cui fanno cawo scrvizi particolart di

corrispondenza organizzati in tutto il mondo. Si pubd-

blica in sei, otto ¢ dodici pagine in grande formato e

coste 30 centesimi il numero, Abbonamento aennuo
L 1250. cstero il doppio.

L’ ALA D’ITALIA

la veterana fra le pubblicazioni aeronawtiche del mon-

do. fondata nel 1919 sotto gli auspici di Benito Musso-

lini, é una ste. quindicinale di circa sessanta pagine

in cartu patinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un

numero costn lire 2,50, - Abbonamento annuo lire 45
Estero il doppio.

RIVISTA DI DIRITTO
A ERONAUTI C O

pubdlicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine

Organo dell'lstituto internazionale di Diritto Aeromau-

tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Abbona-
mento annuo L. 35, estero il doppio.

RIVISTA DI METEOROLOGIA
A ERONAUTICA

pubdlicazione trimestrale scientifica a cura del Mini-
stero dell’Aeronautica. Un jfascicolo cesta otto lire
Abbonamento annuo L, 24, estero il doppio.

RIVISTA DI MEDICINA
A ERONAUTIC A

pubdlicazione trimestrale, & cura dell'Ufficio Centrale
di Sanita del dell’Aer . Abdb

annuo L. 25, un fascicolo L. 8, estero il doppto.

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da S. E. il Generale Ferrart.

Pubbdlica estratii relativi ad esperienze e studi di Gui-

donia. Abbonamento & 12 numeri L. 30; un fasci-
colo L. 3.




delle scoperte che ha
fatto nelle sue scorri-
bande fra le nuvole.
Credevo che raccon-
tasse fiabe e si diver-
tisse a sbalordirmi con
le sue storie. Egli fa
bene a tenere segreto
cid che ha veduto;
nessuno certamente lo
crederebbe. 1] suo lin-
guaggio sembra chie.
dere in prestito parole
a favole antiche, a mi-
ti, a leggende e il suo
mondo ha la grazia
degli universi immagi-
nari ‘che inventano i
poeti. Capisco oggi
perche gli aviatori sia-
no taciturni e superbi.

conosci tu Uequilibrio delle nuvole?
sei tu entrato nei depositi della
neve? Gli hai visti i depositi della
qrandine?

chi ha aperto i canali dell'acquaz-
zone e segnato la via al lampo dei
tuoni?
LIBRO DI GIOBBE

Gli aviatori non amano parlare dei
loro voli. lo conosco molti di questi
uomini che giornalmente si staccano
dalla terra e se ne vanno in alto a
gareggiare di velocita coi venti, tra-
versando cortine di nuvole con i lore
apparecchi. Essi tengono segreti i lo-
ro viaggi e ne parlano con mistero.
E' inutile far loro delle domande.
Essi non rispondono. Hanno tutti
I'aria di tornare sempre da paesi di
cui bisogna tener nascosta la rotta ¢
di cui & difficile discutere con chi
non li conosce.

Certamente il mondo aereo & di-
verso dal nostro ed & pieno di mi-
steri. La pioggia, il vento, le nebbie
e le nuvole hanno i loro segreti che
gl aviatori conoscono e non svelano.
Essi sono a parte di molte astuzie
della natura e conoscono il mecca-
nismo di certi fenomeni naturali. Essi
non ignorano come si sparge il ven-
to sulla terra e come si forma la bri-
na e devono aver veduto con i loro
occhi nascere la pioggia. La rugiada
cd i ghiacci hanno loro svelato molti
dei propri misteri ed essi hanno cer-
tamente scoperto in qualche parte re-
mcta del cielo le vere sorgenti della
luce.

Gli aviatori potrebbero molto par-
lare se volessero. Hanno visto mera-
viglie. Ma pensano forse che non &
prudente parlare di queste cose con
coloro che ignorano la vera vita dei
lampi. dei tuoni, del vento e delle
bufere.

Essi si trovano terribilmente spae-
sati in una terra dove gli uomini cam-
minano senza conoscere la grazia
portentosa dci fenomeni naturali.

Ho detto che gli aviatori non san.
no parlare dei loro voli. E' vero. Ho
detto che essi fanno grande mistero
delle meraviglie che incontrano nei
loro domini. E’ vero. Ma ieri ho final-
mente ricevuto da un frequentatore
dei cieli delle adorabili confidenze.
Egli mi ha parlato dei suoi viaggi e

La societa delle nuvole. dei venti e del-
le tempeste non deve rendere amabili,
e la conquista di certi domini non puod
che conferire dello sprezzo per molte
cose. Gli aviatori vedono formars:
sotto i loro occhi i fenomeni della
natura ed a loro & dato con un balzo
scavalcare cortine di nuvole e con-
quistare luoghi dove splende improv-
visamente il sole. Essi ridono di certi
piccoli turbamenti che
molestano le basse quote aeree. Essi
possono, se vogliono, raggiungere al-
tezze dove il sole splende incontami-
nato. E' questo che dona agli avia-
tori quell’'aria magica e grave.

Io ho ascoltato cose strane dalla
bocca di quest'uomo che mi ha nar-
rato le meraviglie dell’atmosfera. Egli
ha visto le nuvole prendere altezze di

atmosferici

%

interminabili colonne; i lampi lo han-
no avvolto nei loro nembi di luce che
percorrono chilometri in un attimo;
egli ha visto le pioggie. le nebbie, le
nevi formarsi magicamente sotto 1
suoi occhi e si & innalzato al disopra
delle direzioni dei venti.

« Scltanto i cieli notturni — egli mi
ha detto — conservano per gli aviatori
gli stessi misteri che per glj uomini che
camminano per le strade della terra.
Le stelle, la luna e i pianeti non mu-
tano le loro disposizioni geometriche
agli occhi del viaggiatore del cielo ».

Ma egli non dispera.

Sa che se a qualcuno verranno sve-
lati 1 misteri dell'universo astronomi-
co, il primo a conoscerne 1 segreti
sara un aviatore.

GUGLIELMO DELLA NOCE




IL REGOLAMENTO

R.U.N.A, bandisce per l'annv
1638-XVII un Concorso Nazionale per mo-
delli volanti, del guule ogni questione spor-
tiva sard regolata in conformitia del! Codice
riivo della F.ALS esso si svoigerd in lo-
pressc Roma nei giorni 2 e 3 settem-
bre 1839-XVII,

Art, 2, — Il Concorso é distinto
classi,

La prima classe comprende:

Categoria A: modelll volant}
(tipo aliante):

Categoria B: medelll volantj con matessa
elastica (tipo vellvolo)

La seconda classe comprende:

Art. 1, — La

in due

veleggiatoril

Categoria C: modelll volanti con motore
meccanico itipc velivolo);

Categoria D: modelll volant! dl tipo spc-
clale (ad ail battentl, sutogiri, elicotteri,

senza coda, ecc.)

Art, 3. — Soltanto 11 Concorso delia prima
classe é valido per l'assegnazione della « Cop-
pa Bonmartin!» di cuj all'apposito regola-
mento particolare, allegato.

Art, 4. — Presiede {1 Concoreo per entram-
be le classi 1] Presidente nazionale della
RUN.A. che decide 1a classifica, destina 1
premi in base ai pareri della Commissione
sportiva; ecli pud delcgare ad altri alcune o
tutte le sue funziomi,

Capo di tutte le Squadre partecipanti al
Concorso della prima, classe e df tutiyl gli
isolatl concorrenti della seconda classe sard,
durante lo svolgimento del Concorse, i] Di-
rettore degli Affari Generalli della RUNA.
egli dirigera c regolera la partecipazione delle
squadre alle nrove, e discipiina ¢ la vita
(alloggio, vluo tiasporto, ecc.) dei parteci-
panti,

Capo della Commissione sportiva é {1 Diri-
gente nazionale dell'Aeromodellismo; duran-
te il Concorso prima classe e seconda classe
egll dirigera 1 turni delle prove, la loro ese-

e la loro va

La Commissione sara dif nuaztro altri mem-

bri nominati fra ! soc!, competenti e non

concorrenti, dal Presidente nazionale della
RUNA.
Art, 5. — La R.UN.A Sede centrale pud

disporre di modelli concorrenti (sia alla pri-
ma, sia alla seconda classe) ner cingue gior-
ni dopo 11 termine del Concorso per avva-
lersene a scoro di mostra od esposizione:
essa pud fotografarll e servirsi di tali foto-
grafie nel modo che niu ritenga opportuno.

Art. 6. — Per lc gare del presente Concorso
la R.UNN.A, non assume altro obbligo oltre
quelle di assegnare ! premi secondo la clas-
sifica stabilita dalla giuria, rimanendo quin-
dl estranea alle contestazioni che notessero
sorgere in merito all'aggiudicazione def pre-
mi, e non assume alcuna responsability per
qualsiasi danno possa derivare alle persone
ed alle cose, sia dei concorrenti sia dej terzi,
in dipendenza delle gare di cui al presente
regolamento,

Art. 7. — Per quant'altro non fosse espres-
samente previsto nei paragrafi precedenti ol-
tre alle vigent! legzi, saranno osservate, se
ed in guanto applicablli, le norme del Co-
dice sportivo della F.AL

Art. 8. — Per o"nl oontrovunlu fa testo

edi

edita in opuscolo duln RUNA
CONCORSO PER LA PRIMA CLASSE

Art. 9. — Possono partecipare al Concor-
60 della prima classe soltanto i soci della
RUNA., e in tale qualith purché iseritti
alla GIL, o alla GILE. od al G.UF.; i par-
tecipantl si dividono in « concorrenti» e « as-
sistentis,

I President; delle Sedi periferiche deveno

che i

accertarsi
di cta minore siano autorizzati a prendere
parte al Concorso da chi esercita su di essi

concorrent! e gli assistent!

la patria potesta: restano di piena responsa-
bilita dei President! delle Sed! le eventuali
contestazionj da parte di chi esercita la pa-
tria potesta su!l concorrenti ed assistenti di
eta minore.

Art. 10 Ogni Sede periferica, qualun-
que sia la propria importanza e che abbia
gid Istituito la Scuola modelll volantl e re-
lativa squadra dilettanti, pud fare interve-
nire non pit di due propri socl, quall con-
correnti scelti per mezzo di ellminatorie
allegato A) ¢ non piu di un proprio socio
quale assistente.

Art. 11, — I partecipanti di ogni RUNA
periferica, slano essi concorrenti od assi-
stenti, sono riuniti in una squadra che rap-
presenta Ja RU.N.A periferica stessa, parte-
cipa in nome di essa, ¢ ne difende i] pre-
stigio in emulazione con le altre; da] rela-
tivo Presidente periferico, uno dei concor-
rent! eard designato capo della squadra.

Art. 12. — I concorrenti sono sceiti da
ognl Sede periferica fra { dilettenti di aero-
modellismo risiedent! nella propria circoseri_
zione in base a] risultato delle eliminatorie
di cuj nell'allegato « A»; essi pertanto deb-
bono essere in possesso dell'attestato di ae-
romodellista.

Gll assistenti sono scelt! da ogni Sede pe-
riferica fra gli ellievi della Scuola d'aeromo-
dellismo della propria Sede, in base alle dot!
personali, al profitte ed all'attitudine; cid
costituisce un premio aj miglior! ed una oc-
casione per loro di osservare le »rove ese-
guite dai concorrenti

Art. 13. — Cizscuna squadra deve parte-

cipare #
presentare

con mo-

11{ dovrornno essere st

squidra la sua solidarit
parte a o
due categorie
ne] paragrafo precede 1
»hc che deve esse ua pro.zma idea~
costruzione e 2

Art. 15. — 1 part stenti di ogn!
squadra debboug era loro per
qualsiasi necessita de

Art, 16, — Oz2al

al concorrent! ed
proprie spese ad
prio maestro, o capc-r
lismo. od il capo dell
romodell Sed
mente
di capo della
sovraintende all
Art. 17
sivamente per
a) Norme |
b) Norme
c) Nerme tecniche;
d) Norme amministrative
e) Norme per : premi

dra dilettanti ae-
tal caso natural-
umendo titolo
art, 11),

presente, esclu-
Concorso:

ONCORSO NAZID

CONCORSO PER LA SECONDA CLASSE

Art, 18. — Qualunque socio della R.UN.A
pud partecipare a] Concorso deila seconda
classe senza pagamento di tasse d'iscrizione;
la partecipazione stessa ¢é effettuata all'in-
Iuorl dclla composizione delle squadre di cui

t. 11

. 19. — L'aspirante a concorrere deve
inoltrare domanda di partecipazione in car-
ta semplice almeno un mese prima d! quello
iniziale del Concorso, alla R.U.N.A, Sede
Centrale, comunicando nel testo della do-
manda o in allegato ad essa:

@) Coznome, nome, paternitd, mater!
razza, luogo e data dl nascita, domicilio,

b) Il disegno (annesso IV) ed almeno una

fotografia di ogni modello che iutende pre-
sentare,

c) Una descrizione delle caratteristiche
del modello suddetto, del risultati che sl

prorone di esibire,
di effettuare.

d) Se ¢ minorenne, il consenso d! parte-
cipazione al Concorso di chi su di lui eser-
cita la patria potesta.

e) La dichiarazione che ] richiedente
partecipera a proprie spese sotto ogni riguar-
do (viaggio, vitto, alloggio ecc.

/) La dichiarazione che i richiedente
«esonera la R.UN.A. da ogni responsabdilitd
per danni od injortuni sia verso la propria

e delle prove che chiede

persona, sia verso i modelli che presenta, sia
verso terzi in relazione alla partecipazione
propria al COncorso »,

g) La dichiarazionc che il

richiedente

sua per

Agl
comunic
d'ora |
nata 7
deile dichiar
state omesse
artic

io del
ic djvidera
o di second
griy ¥ o sibile omoge
to alle caratteristiche e stabilird, per cias
gru le norme di ga e di valutazione.
co’nm‘e~1 i risultaty minimi{ che | concorren-

ALE 1979

ti debbono esibire per

el rispet

ammess|

dargentc

di bronzo al 3.

riceverd in dono

gnat] dal L.
tuito nel solo caso che il reclamo
fondato.

Art, 24, — Al presente, anche per la se-
conda class sono allegate lc
norme tecr

Art. 25. e i al Conccrso se-
conda classe debbono provvedere a

cura e spese all'alloggio, a} vitto, tr
to personale e del

nere a ogni

occorrenza; non korn
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L YQUILONE

i ostru
Un modello veleggiatore ©

coperti i assicurazione per contc della
U.N.A; percido, se lo credono opporiuno,
bonp provvederv: per proorio conto,

NORME PER LE ELIMINAZIONI

Art. 1. — In
regolamento «l
e In conformita

base a guanto stabilite nel
nresente Concorso (art. 8)
delle direttive per l'aero-
medellismo contenute nella circolare 58 del
22 marzo 1839-XVII, paragrafo 5 aj, I con-
correnti dovranno essere sceltl da ognl Sede
periferica in seguito ai risulvati delie elimi-
natorie svolte come qui sotto descritte:

con le morme sportive dj cul all'allegato
B, avvertendo che per i veleggiatori possono
esserc effettuate in pendic o in pianura
secondo le possibilittd e le convenienze di
ogni Sede periferica;

con le norme tecniche di cul
gato C:

con le norme amministrative e per i pre-
mi eventuali che ciascuna di esse stabilird
per proprio conto e u proprio carico,

Art. 2. — Le ellm.natorie concernono se-
paratamente;

a) coloro che esprimono il desiderio di
partecipare 2l Concorso nazionale a titolo
privato (regolamento art. 10);

b) coloro che a giudizio Insindacablie
del Fresidente periferico slano ritenuti ido-
nel a partecipare al Concorso naziopale &
titolo collettivo.

Art, 3. — Tra ! vrimi due classificatl nelle
eliminatorie a titolo privato e | primi due
classificat! nelle eliminatorie a titclo collet-
tivo, I! Presidente periferico insindacabilmen-
tte deciderd quali debbano essere | due con-
correnti che formeranno la sguadra rappre-
sentativa della R.UN.A, periferica ne] Con-
corso nazionale.

Tale giudizio finale riguardera, oltre alla
capacita dimostrata e al risultati raggiunti,
anche lo spirito di solidarietd alla squadra
locale di cui i concorrenti primi classificati
avranno dato prova,

E’' ammesso deslguare evenmau concorren-
tt supp.enti (quellj che seguono in gradua-
toria) e assistenti supplenti; essl perd non si
dcbbono presentare al Concorso se non in
assenza dei titolarl,

Ari. 4. — Nelle eliminatorie

@) sard presidente il Presidente della Sede
periferica che decide la classifica g destina
{ premi In base ai pareri della Commissione
sportiva;

b) sara capo del concorrent i1 Segretario
della Sede periferica; egli dirigera e rego-
lerd la partecipazione alle prove, la discipli-
na e 1a vita dei concorrenti;

¢) sard capo della Commissione sportiva
il capo-maestro o maestro, (oppure se il
predetto si identifichi nel Segretario perife-
rico, Il capo della squadra dilettanti della
Sede stessa. Circolare 58 citata, paragrafo 5);
egH dirigerd e regolera i turni delle prove.
la loro esecuzione e la loro valutazione:

d) la Commissione sara di almeno due e
non pli di quattro altri membri nominati
fra | soci competent] ¢ non concorrent{ dal
Presidente della Sede periferica:

¢) la Sede Centrale potrd fare assistere
alle eliminatorie un proprio rappresentante
senza voto,

Art. 5, — Non piu tardi di 20 gioml prima
dell'inizlo del C
Sede periferica dovra far pervenlre alla Sede
centrale:

a) 11 verbale dello svolgimento e dei ri-
sultatl delle eliminatorie debitamente fir-
mato dal Presidente, dal Segretaric perife-
rico, dal capo della Commissione sportiva
e dai Componenti di questa;

b) la dichiarazione della Sede periferica
(modulo I annesso) contenente cognome e
ncme dei concorrenti a titolo privato e del
concorrent! a titolo collettivo (due in tut-
to), nonché degl assistenti (uno In tutto);

¢) le schede segnaletiche del singoli con-
correnti ¢ singoll assistent! (mod, II an-
nesso) debitamente riempite, firmate daglt

il e controfirmate dal P

d) le fotografie e 1 disegn! schematicl
(annesso IV) dei modelli che saranno pre-
sentat] a titolo privato e del modelll che
saranno t a titolo

all'alle-

ito dagli alli

sevi deNa R.U A. di Firenze
evi

NORME SPORTIVE e DISCIPLINARI

Art. 1. — T turni
plina delle ca

delle prove e la disci-
re sono stabiliti dalia Com-
missione sport tutti i concorrent] e gli
assistentl, nonché gli eventuali altrl rappre-
sentanti delle Sedi per.feriche, debbono at-
tenervisi sotto pena di squalifica.

Art, 2, — Sia | modelll della categoria A
(veleggiatori) sia { modelli della categoria B
con motore a matassa elastica) sono clas-
sificati esclusivamente in base alla durata
del volo compiuto, computata come stabilito
nell'allegato C « Norme tecniche» che pre-
cisa anche le modalittd della partenza,

Art. 3 — Ognl modello presentato (da
chiunque venga lanciato o fatto decollare)
puod effettuare fino a nove tentativi di par-
tenza,

Soltanto le prime tre partenze cui segua
un volo di durata superiore a trenta secon-
di sono vallde, vercld, compiute tall tre par-
tenze, la prova dif quel modeHo & chiusa;
i1 migliore del tre voli corrispondenti é
quello iscritto in graduatoria,

Art. 4 — I modelli della categoria A (ve-
legglatori) debbono effettuare due serie di
prove iniziate dal luoghi che la Commis-
sine sportiva stabilird, una in pianura l'al-
tra in pendio, ciascuna serie con la regola
di cul nell'articolo precedente; il migliore fra
1 due risultati migliori delle dette serie di
rove é quello inscritto in graduatoria finale
della categoria.

Invece 1 modelli della categoria B (moto-
re a matassa elastica) eflettuanc una sola
serie di prove iniziate dal lugo che la Com-
missione sportiva stabilird,

Art, 5. — I modelli presentati a titolo pri-
vato debbono venire lanciatl o fattl decol-
lare dal «¢concorrente u titolo privato» che
Ii ha presentati,

1 modelll presentati a titclo collettivo de-
vono venire lanciati o fattl decollare da
qualunque dei due concorrent! della squa-
dra che U presenta, anche se uno o entram-
bi tall concorrent! siano anche concorrenti
a titolo privato.

ATt 8. — Punteggio,

Allo scopo di incraggiare piu 1a partecipa-
zione a titolo co)letth‘o (per incrementare
lo spirito ai

squadra) € meno la parbeclpnzlone a titolo
privato;

@) A ciascun modello presentato a tifolo
srivato viene assegnao In ognl serie di pro-
ve un punteggio pari a due terzi del numero
del minutl second] di durata del volo mi-
g.jore:

b) a ciascun modello presentato a titolo
eccliettivo viene assegnato un punteggio pari
al numero dei minuti secondi{ di durata del
volo migliore della ser.e di prove;

¢) a clascuna squoadre viene assegnato
in ogni serie di prove un punteggio par!
alla somma del punteggl suddetti nel com-

ma a) e b) per 1| modelli ad essa apparte-
nenti,

Art, 7. — Le classifiche che ]a Commissione
sportiva dovrd determinare sono pertanto

precisate da! modulo III annesso, da cui ri-
sulta,

a) che viene data upa classifica per la
categoria A e una per la categoria B;

b) che vengono classificat! separata-
mente:

— 1§ concorrent! a titolo priveto con |
relativi modelli da essi presentati;

— 1 modelll presentatl a titolo collet-
tivo;

— le squadre, mediante la somma del
punti ottenut! a titolo privato e a titolo col-
lettivo;

¢) che vengono premiat! i primi tre clas-
sificat! in ognl serie dl prove;

d) l'entitd dei prem: che la R.U.N.A. cor-
risponde & ciascun classificato,

Art. 8. — La squadra e la relativa Sede pe-
riferica che nellan somma delle classifiche A
e B abbia raggiunto 1! punteggio piu elevato
€ la vineitrice assoluta del Concorso.

Art 9, — Reclami,

Gli eventuali reclami devono essere pres
sentati entro un'ora dalla fine dell'ultima
gara della glornata ed essere indirizzati al
Capo della Ci ione sportiva
gnati dal deposito di L. 25 che sara resu-

tuito nel solo caso che 1l reclamo risultl
fondato.
Art. 10, — I concorrenti devono trovarsi

a Roma e presentarsi alla Sede Centrale del-
la R.UNA., onde avere istruzioni sul pro-
gramma di dettaglio dello svolgimento delle
gare, al pilt tardj per le ore 12 del giorno
precedente l'inizio delle gare.

Art. 11, — Le Sedi periferiche devono prov-
vedere alla spedizione dei modelll volanti
della propria squadra & titolo privato o a ti-
tolo collettivo, confezionati{ possibilmente in
un unico collo ed in modo tale da non
subire dannegg.amenti, all'indirizzo « Reale
Unione Nazionale Aeronautica» Piazza del
Popolo 18, Roma,

La spedizione deve essere eseguita a gran-
de velocita, in porto assegnato, ed in tempo
utile affinché l'arrivo a destinazione avven-
ga al pit tardi tre giorni prima dell'inizio
del Concorso.

Al 4 del C le ! con-
correnti devono consegnare 1 colli contenen-
tl 1 modelli, esclusl quelll scelti in confor-
mita dell'articolo § del regolamento per mo_
stre od esposizioni, all'incaricato che sara de-
signato daila Presidenza della R.U.N.A, Sede
centrale: i colli dovranno essere chiusi e
muniti dell'indirizzo per la spedizione che
avverra a cura e svece della Presidenza della
R.UN.A centrale. Anche la spedizione dei
modelil trattenut! sari eseguita a cura della
Presidenza. stessa.

NORME TECONICHE PER LA PRIMA CLASSE

Art. 1. — I modelli volanti devono rispon-
dere alle prescrizioni della F.AI relative al
primati del modeli volanti qui di segulto
riportate.
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Art. 2. — Per ia categoria A (velegglaiorni)
e per la categoria B .con motore a matassa
elastica):

a) il carico alare minimo € d! grammi 15
per decimetrp guadrato di superficie portan-
te calcolata esternamente alla fusollers:

b) l'apertura alare deve essere compresa
dra m. 0,70 e m. 3,50;

c) la fusoliera deve essere completamente
chlusa;

d) la sezione maestra della fusecliera, o
la somma de)'e sezioni maestre delle fuso-
liere, deve aver .| valore minimo (S) se-
uente in mnz.one della lunghezza (L) della
dusoliera:

— per 1la
§ = L°/200.

— per la categorla B (con motore a ma.
tassa elastica) = 100.

A riguardo del modelli volant! senza coda,
nei quall la fusoliera si presentera come un
rigonfiamento della parte centrale dell’ala,
per sezione maestra della fusolera, o delle
fusoliere, sara assunta la superficie di una
ellisse che ha per asse maggiore laltezza
verticale del rigonfiamento e per asse mi-
nore una lunghezza minima uguale ad 1/3
dell'asse maggiore, Indicando con (A) l'asse
maggiore verticale, in tal caso la supenficie
dell'ellisse risulta d., valore: 3,14 x A®/12;

¢) per lunghezza della fusoliera (L) s'In-
tende la lunghezza ¢fuori tutto s, compresa
l'elica, Non sono ammesse appendicl, ante-
riormente alla fusoliera, per pesi addizionall
di centramento;

1) la superficle dell'impennaggio orizzon-
tale deve essere, al massimo, uguale al 33
per cento della superficie alare. Al di sopra
di tale percentuale la superficle totale del-
Iimpennaggio sara considerata come super-
ficle portante, e sard sommata alla super-
ficle alare per il calcolo del carico per de-
cimetro quadrato;

g) la matassa elastica deve essere compie-
tamente contenuta nellinterno della fuso-

categoria A veleggiatori)

llera;

i) non & permesso lo sgancio in volo di
parti del modello,

Art. 3, — La partenza del modelll deve

essere effettuata ne! seguent! modi:

a) Categoria « A» (veleggiatori). Parten-
za con lancio a mano (operatore al suolo):
con cavo elastico (di lunghezza, non teso,
non superiore a 3 (tre) metri): con verricello
o sistema equivalente o cavo inestensibile
(i1 cavo deve essere di lunghezza, fra il ve-
legglatore ed il punto fisso del sistema dl
lancio, non superiore a 200 (duecento) me-
tri); di corsa con filo inestensibile (la lun-
ghezza del filo non deve essere superiore a
100 (cento) metri), e la corsa é limitata a
75 (settantacinque) metri.

b) Categoria «B» (con motore a matas-
sa elastica). Partenza ccn decollo esclusiva-
mente da terra ed unicamente per mezzo
dell'elica; i1 modello deve essere abbandona-
to a sé stesso, senza spinta,

Art. 4 — Controllo del sistema di lancio
del modelll categoria « A» (velegglatorl).

I concorrenti devonc presentare alla Com-
missione sportiva il cavo, elastico od ine-
stensibile, per i1 controllo della lunghezza.
Alle due estremita saranno apposti due piom.
bi; a tutti 1 nodi che eventuamene si tro-
vassero lungo il filo, sara applicato un segno
di riconoscimento. Se all'atto del lancio sl
riscontrassero dei nodi mancant{ del segno
di riconoscimento, il concerrente dovra fare
controllare la lunghezza del fllo, ed In cast
particolari, specialmente ove sia riconosciuta
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una aggiunta di fllo, il concorrente sard
squalificato.

All'estremitd del filo munita dj anello per
Yagganciamento, dovri essere applicata una
banderuola per il controlio del momento del
distacco.

Art. 5. — Il tempo di volo & calcolato:

a) Per la categoria « A» (veleggiatori).

Dal momento del distacco dal sistema di
janclo, o dal lancio a mano, fino al momen-
to del ritorno &l suolo, dell'urto contro osta-
colo, 0 della scomparsa dalla vista del cro-
ncmetrista,

b) Per la categoria ¢B» (con motore a
matassa elastica).

Dal momento in cui il modello é abban-
cdonato a sé stesso fino al momento del ri-
torno al suolo, dell'urto contro ostacolo. ©
della scomparsa dalla vista del cronome-
trista.

NORME AMMINISTRATIVE

Art, 1, — I partecipant! al Concorso prima
classe, tanto i concorrenti (sia a titolo gra-
tuito sla a titolo collettivo) quento gli assl-
stenti:

a) godono di viaggio gratuito In terza
classe dal luogo di propria residenza a Roma
e ritorno & spese della R.U.N.A. Sede cen-
trale (se ne rimborserd l'importo effettivo
alle Sed! periferiche);

) godono durante i giorni in cud si svol.
ge 11 Concorso di alloggio gratuito e di un
pem al giorno gratuito;

godono di trasporto gratuito del mo-
dem presentat] a spese della R.U.N.A. Sede
centrale (che provvederd direttamente al
loro ritorno e rimborserd alle Sedi perife-
riche le spese per l'andata):

d) godono di assicurazione per eventuall
danni la propria

Art. 3. — Parenti od accompagnatori even.
tuall dei concorrenti e degli assistenti do-
yranno provvedere ad ogni propria neces-
sita a proprie spese

NORME
PER I PREMI CONCESSI DALLA R.UNA

Art, 1, — I prem) vintl dai concorrenti a
titolo priveto con i propri modelli restano
di proprietd de] concorrente.

Art. 2. — I prem! vint! con modelli pre-
sentati a titolo collettivo restano d! pro-
prietd della Sede periferica da cul il modello
¢ stato presentato: su tall premi 11 Presi-
dente della Sede periferica pud - prelevare
piccole aliguote da distribuire ai concorrent!
e assistent! della propria squadra.

Art. 3. — I prem! vintd dalla Sede perife-
rica per effetto della somma del puntegg!
conseguit! dal modelli concorrenti a titolo
privato e dal! modelll concorrent! a titolo
colletivo restano di proprietd della Sede pe-
riferica stessa; In tall prem! i1 Presidente
della Sede periferica Pud prelevare piccole
aliquote da distribuire al concorrenti e assi-
stent! della propria equedra.

Art. 4 — L'entitd de! prem! é specificata
nell'annesso III.

Art, — Inoltre Ja R/UN.A. offrira ad
ogni partecipante una medaglia ricordo.

Art. 6. — Quanto sopra non riguarda na-
turalmente il trofeo « Coppa Bonmartini»
e 1 relativi prem!{ in danaro, per il quale
vedere regolamento allegato G.

NORME TECNICHE
PER LA SECONDA CLASSE

Categoria ¢« C» — Modelli con motore mec-
canico.

Art, 1, — Dovranno essere azionat! da mo.
torf a scoppio O ad aria compressa, escluse
la polvere pirica. Dovranno rispondere alle
prescrizioni della F. A. I. per la categoria

« modelli con motore meccanico», qul sotto
specificate:
@) Il carico alare minimo € di grammi

15 per decimetro quadrato di superficie por-
tante, calcolata esternamente alia fusollera;

b) la fusoliera deve essere completamente
chlusa;

a) la sezione maestra della fusollera, o
la somma delle sezioni maestre delle fuso-
liere deve aver 1l valore minimo (S) seguen-
te, in funzione della lunghezza (L) della
fusoliera:

§ = L°/100.

A riguardo del modelll volantl senza coda,
nel quall la fusoliera s! presentera come un
rigenfiamento della parte centrale dell’ala,
per sezione maestra della fusoliera, o delle
fusoliere, sard assunta la superficie di uns
ellisse che ha ver asse maggiore l'altezza ver
ticale del rigonfiamento e per asse minore
una lunghezza minima uguale ad 1/3 dell’as.
se maggiore, Indicando con (A) l'asse mag-
glore verticale, in tal caso la superficle del-
Tellisse risulta di valore: 8,14 x A*/12;

e) per la lunghezza della fusolera (L) s!
intende la lunghezza ¢ fuorl tutto» compre.
sa l'elica. Non eono ammesse appendic, an-
teriormente alla fusoliera, per pesi addizio-
nali di centramento;

i) non é permesso lo sgancio in volo di
parti del modello.

Art. 2, — La graduatoria viene esegulta
in base alla magglore durata di volo, con
funzionamento del motore limitato ad un
tempo determinato,

A tale scopo 1l circuito primario deve es-
sere Interrotio, ed | due'capi di esso devono
cssc'(' collegati a due boccole, uguali e poste
ro ad identica distanza da quelle della
presa di corrente standard per illuminazio-
ne: In tale presa viene Inserito un inter-
sutomatico a tempo, fornito dalla

2 A. al momento della gara, regolate
per un funzionamento del motore di 30 se-
condi.

Art, 3. — Il tempo di volo viene calcolato

dalla messa in moto dell'autoscatto, fino al
momento del ritorno al suolo, dell'urto con-
tro ostacolo o della scomparsa dalla vista
del cronometrista, j1 quale non pud seguire
i1 modello,

Il temvo di volo risulta quindl di 30 se-
cond{, pili la durata del volo librato seguente
all'arresto del motore.

Art, 4. — L'arresto del motore viene con-
trollato da terra, ed € ammesso uno scarto
massimo dl 3 second! in piu o in meno del
30 secondi stabllit! in art. 2): le durate dl
funzionamento del motore super.ori od infe-
riorj rispettivamente a 33 o 27 second! deter-
minano l'invaliditd della prova, ed il concor-
rente ¢ ammesso a ritentare la prova non
piu di due volte,

Art. 5, — Per le prove vallde, 1l tempo di
volo agli effetti della classifica viene deter-
minato agglungendo o detraendo dal tempo
totale cronometrato come in art, 8), un nu-
mero dl second] uguale al triplo del numero
di second! di funzionamento de] motore in
meno o in piu det 30 secondl stabiliti In 2),
arrotondando le frazion! di secondo al se-
condo piu prossimo.

Categoria «D» — Mod

Art. 6.
tivo sper
elicottert,
ai tipo.

Non sono date prescrizioni particolari di
nessun genere, lasciando la plu ampia liber-
td di costruzione, carico re, sistema dl
lanclo.

La massima dimensione trasversale non de-
vve superare { m, 3,50

elli di tipo speciale.
— Sono ammessi tutti i modelll dl
imentale ‘(ad all battent!, autogirl,
senza coda, ecc.) senza d.stinzione

REGOLAMENTO PARTICOLARE PER
COPPA ANNUALE R.U.N.A. « COPPA BON-
MARTINI ».

Art. 1, — La «Coppa Annuale RUNA. —
Coppa Bonmartini —» ¢ tenuta in conse-
gna per la durata di un anno dalla Sede pe-
riferica della R./UN.A. vincitrice assoluta
de] Concorso Nazionale per modelll volanti
di ogn! anno, a norma dell'apposito regola-
mento.

Art. 2. — La «Coppe annuale R.UNA —
Coppe Bonmartinl —» e dotata d! un capi-
tale intangiblle di L. 50.000 convertito in Ti-
toli di Stato (L. 55.000 di buoni de] Tesoro
novennall 4 per cento scadenzs 1043, oltre
L. 100 di Consolidato 5 per cento) destinato
come fondo perpetuo dal Conte Glovanni

tinl, con del 22 settembre

7) la superficie dell'l o orizzon-
tale deve essere, a] massimo, uguale al 33%
della su-pe:ﬂc{e nlnre Al di sopra di tale per_

L. & al glorno un caso d'inabilitd tempo-
ranea;
L. 10.000 in caso di morte;
L. 20000 in caso di inabilitd perma-
nente,
Art. 2. — I dirigenti o maestri o simill
delle Sod.l Perlmoha che intendessero pre-
farlo a pro-

pmnpue.

Un modello
il «Cat, 28»

riproducente
costruito da
Falchettaccio

totale dell’impennag-
glo sard oonsidemu come superficie portan-
te, e sard sommata alla superficie alare per
11 calcolo del carico per decimetro quadrato:

g) 11 carico alare non deve lupemre 11
valore di 50
di superficle portante;

h) la cilindrata massima del motore, o la

cilindrata massima complessiva de! motor!
per | modelll plurimotor!, ¢ di centimetri
cubj 10;

1986-X1V.
Art, 3, — Il frutto annuo in L. 2.206 per
lanno 1939-XVI1 ¢ diviso in premi come

nlm Sede periferica vinotrice
assoluta -
& ognuno dei due conoorreml
di tale Sede L. 150, aguale a » 300
all'assistente di tale Sede . . » 50

L. 1866

L. 2205
Art, 4. — Quanto sopra a modifica di quan-
to stabilito in data 238 gegnnalo 1837-XV.

TAQUILONE
COME VIVE
L'AVIATORE

« Per noi jascisti la vita é un coribatti-
mento continuo, incessante, che noi accet-
tiamo con grande disinvoltura, con grandz

coraggio, con la intrepidezza necessaria »
Questa concezione mussoliniana che trova
la sua definizione lapidaria nella jrase scel-
ta dal Duce a motto della sua vita «vivi
pericolosamente » é un caposaldo dell’edu-
cazione jascista, alla quale il popolo italia-
no dovra il suo primato nel mondo ed é
la dottrina che injorma tutta la vita del-
l'uomo del cielo, che in essa vede
tesi di quello «spirito borghese, spirito di
soddisfazione e di adattamento, tendenza
allo scetticismo, al compromesso, alla vita
comoda, al carrierismo »

Per U'aviatore il vivere é la
schio, la tenacia, é il nmon
destino. Questo amore

ranti-

lotta, 1l ri-
rassegnarsi al

del pericolo, la re-

sistenza tenace alle forze, il freddo corag-
gio che guarda in jaccie la morte senza
rabbrividire,. sono l'ap: aggio degli spi-
riti veramente partecipi di una vita supe-

riore. E' per questo che il
derg la lotta come la

Fascismo consi.
scuola migliore de

uomini, poiché la lotta tende tutte le ener-
gie dell'uomo, lo libera dai suoi istinti me-
diocri, gli insegna « dominare Iistint piu
forte: Uattaccamento alla propria persona

Questo sentimento croico della vita, che
il Duce ha posto a fondumento della dot-
tring del Fascismo, interpr Jorsc piu di

qualsiasi aitro la vera natura, lintima for-
2a del sentimento della vita del popolo ita-
liano e trova la sua piu naturale esplica-
zione nell'arma aerea

E’ per questo che il Duce ama la sua
arma — la creatura che Egli ha jorgiato
metodicamente, cellula per cellula, poiché
nei volatori ha trovato gquella plasticita
quel freddo coraggio, quella consapevolez-
2a, tutte quelle doti che ritroviamo nel
Duce ¢ che debbono essere doti comuni a

tutti gli italiani, di cui gli aviatori sono
la coorte di avanguardia

1l meraviglioso impulso dell'azione eroi-
ca, personale, che vede il pericolo, ma non

lo teme, anzi lo cerca; queste forza propa-
gata e accorciata dalla volontd fascista si
tramutera ineluttabilmente in potenza.

Ecco perché l'arma aerea vince; ecco per-
ché é temuta, perché é fatta di uomini la
cui azione e volonta me costituiscono il ca-
rattere piik vivo ed originale. Atto di vo-
lonta che ha gid in sé un projondo signifi-
cato etico che esprime la concezione fasci-
sta della vila che deve essere «vita, come
dovere, elevazione, conquista, la vita che
deve essere alta e piena, vissuta per sé ma
soprattutto per gli altri, vicini e lontani,
presenti e futuriy.

L'aviatore trove in questa concezione, la
sua concezione che non pud non essere cost.
L'aviatore lavora per sé, opera per gli altri
quando con il suo sacrificio addita la via
ad una nuova conquista; é presente ed é
vicino col suo spirito ai camerati della vi-
gilia e della battaglia.

Il volo é gia una batiaglia, oscura, ma
eroica; l'aviatore é sempre in guerra, con
gli elementi, con il destino infido che tal-
volta piega con la sua rude volontd espli-
cantesi nello spirito che lo anima e nella
potenza della macchina che domina. Egli
viene cosi ad assumere nella natura un po-
sto di alla nobdiltd, fondato non sull’orgo-
glio, ma sulla pienezza del proprio essere,
e sopratiutto sui valori etici operanti nel-

lo spirito,

Per questo chi dice aviatore dice jede ed
esprime con cid la possibilita che ha 'uomo
del cielo di condurre all'affermazione di un
nuovo orgoglio della vita, poiché la sua ope-
ra trascendendo la sua persona viva, con-
duce all'!nstaurazione di una nuova mora-
le, di quella morale eroica che il Duce vuo-
le sia di tutti gli ilaliani. Questa nuove
vita che come dono di Dio é alla base delle
pit nobili religioni; che sentita cristiana-
mente é dono divino che giammai si per-
de, ha la sua ragione di essere nella con-
tinuita di spirito ininterrotta dei camerati
che precedettero e che combatterono ed in
quanto serve ad aflermare tale continuita,
dev'essere vissuta con pienezza e orgoglio.

In queste concezione virile é tutto il Fa-
scismo. Per laviatore che ama veramente
la vita e ne sente l'orgoglio — amore e or-
golio che sono il riflesso della luce che vi
brilla dentro — il sacrificio di sé all'idea
che cgli serve, al presente ed all'avvenire
della Patria e dell'umanita, é il vero trion-
Jo della vita.

CARLO RAMACCIOTTI
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(Continuazione dal numero precedente)

Fattane la descrizione, vogliamo ag-
giungere qualche considerazione critica
su questo nuovo apparecchio, con par-
ticolare riguardo da una parté sul
« Reiher », dall’altra sul «Rhonadler »,
la cui carriera & cosi arrivata ad un
termine.

In breve possiamo chiederci: «Che
cosa ha risparmiato Jacobs rispetto al
« Reiher » e che cOsa ha migliorato ri-
spetto al « Rhonadler »?

Le tre principal! modifiche rispetto
al ¢ Rether » riguardano: l'ala non pilt
curva, le alette di curvatura scomparse
= la fusoliera notevolmente pil sem-
plice. Molti non st rendono sufficiente-
mente conto del risparmio che si rea-
lizza coll’ala diritta rispetto a quella
curva, L'invariabile argomento che vie-
ne a galla nelle discussioni &, che oggi-
glorno tutti i longheroni. quindi anche
quelli diritti, sono fatti a lamelle, e cid
per uniformare meglio la resistenza, e
che percid il costo di un longherone
diritto & sensibilmente uguale a quello
di uno curvo in un piano sclo (cio¢
non uno piegato in due piani, come
quello del ¢« Minimoa » e che ha un co-
sto notevolmente superiore). Bisogna
perd considerare che la complicazione
di un’ala curva non sta solamente nel
longherone. Basta pensare che al posto
dei grandi pannelli di compensato. che
si applicano ccn pochissima spesa di
mano d’opera, sull'ala curva si devono
talvolta incollare delle striscie larghe
appena 15 cm., per dare un'idea del-
T'aumento di prezzo del solo bordo di
attacco. Altri problemi, che a uno a
uno contribuiscono a complicare le co-
se, sono: l'aumento di rinvii, a carru-
cole nel comandi a cavi, a giuntire
bilancierl nei comandi rigidi, le com-
plicazioni che nascono su organi parti-
colari, ad es. quando si vogliono appli-
care le alette di curvatura su un’ala
curva (vedi fig. 4), non sono altro che
altrettanti fattori di rincaro.

Altrettanto dicasi della fusoliera: qui
il punto malato & rappresentato dal
raccordo dell'ala colla fusoliera. Evi-
dentemente l'apparecchio ad ala alta
e diritta ne fa a meno.

Non bisogna dimenticare infine che
la fusoliera del ¢« Reiher » non presen-
ta superfici sviluppabill. il che implica
il solito lavoro delle striscie di compen-
sato. Il « Weihe» ihvece, dal posto di
pllotaggio fino agl impennaggi, & co-
nico e percid sviluppabile. Evidente-
mente la ricopertura pud essere effet-
tuata con pannelli di dimensione qual-
siasi, purché la loro iunghezza sia un
multiplo intero della distanza tra le
ordinate della fusoliera.

Fin qui la riduzione dei costi rispetto
al «Reiher>» I miglioramenti rispetto
al «Rhonadler» sono essenzialmente
due: l'adozione di profili piu «veloci»
al posto del G 535, ottimo sostentatore,
ma poco vantaggioso alle alte velocita,
e il pil accurato disegno della fuso-
llera. Qui & innegabile il benefico in-
flusso dei «Condor » specialmente del
«Condor II» e «Condor ITa> di cul
abbiamo parlato. =

Senza sacrificare nulla della como-
dita del pilota, si ¢ diminuita la se-
zione della fusoliera, la si & resa pia
snella, senza perd incorrere negli ecces-
si di Dittmar di assottigiiare troppo la
coda. Dato appunto questo dimensio-

il progresso tecnico si ottiene con dei
progetti ragionati, non con quei colp!
di testa che sogliono autodefinirsi ge-
niali ed originali. Per progredire nel
campo dei veleggiatori, come del resto
in qualsiasi campo tecnico, non basta
infilare 3 o 4 profili qualsiasi su un
longherone, appiccicare il tutto su una
fusoliera pesante di coda, fare i rac-

Fig. 4. — L’aletta di curvatura del « Reiher » in corrispon-
denza del gomito alare: i due pezzi larghi 30 em. vengono
trascinati dalle striscie sovrapposte

namento assai preciso, si & rinunciato
alla monoruota d'atterraggic e ci si
accontenta del solito pattine, meno co-
modo, ma anche meno pesante e piu
favorevole anche agli effetti statici

Il «Weihe» ¢ un tipico rappresen-
tante degli apparecchi lunghi, dei quali
anche noi siamo partigiani, Essc ha
dimostrato di soddisfare pienamente

tutte le pretese di stabilita e maneg-
gevolezza anche
tissima.

Come tutti gli apparecchi veramente
riusciti, anche il « Weihe » dimostra che

in aria movimenta-

cordi «a naso» e completare il quadrg
cogli impennaggi di un altro apparec-
chio. Bisogna invece avere ben chiari
i concetti generali che si vogliono se-
guire; uno sguardo su quello che hanno
fatto gli altri, non solo non fa male,
ma ¢ indispensabile. purché sia fatto
con critica ragionata.

Infine bisogna avere il coraggio di
ragionare fino in fondo. Nulla deve
essere affidato al caso, alle aggiusta-
ture con lo scalpello o con gli «spes-
sori ».

FINE
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IL VOLO A VELA
ALLE OLIMPIADI

Durante le Olimpiadi del 1936 si adun:

rono a Berlino alcuni piloti di alianti

deschi, italiani. austriaci, bulgar vizzeri e
ingheresi, i quali, dopu aver compiuto delle
pubkliche prove di volo, decisero di adope-

si affinché anche il volo senza motore
fosse incluso negli sports ammessi alle
Olimpiadi.
Dopo alcuni anni di sforzi e di insistenze.
il loro voto fu accolto e F.AI nen-

te ottenne che il Comitato Internazionale
Olimpionico comprendesse il° volo a vela
nelle prossime Olimpiadi che si svolgeranno
nel 1940 in Finlandia

Sccondo le norme dettate dalla F.A.1
stessa, sono state fissate due gare con méta
prestabilita e la rartenza degli apparecchi
sara data con traing a tore. Il campo
di partenza sard a Jamij he dista ol-
tre 100 chilometri dal punto
ta la tratta su cui voleranno
stende sopra un terreno meraviglioso, sco
perto da Hanne Reitsch nel 1935 durante
un raduno di veleggiatori. I campi di arrivo
dovrebbero essere quelli di Helsinki e Tam-
merfors,

11 campo di partenza, sabbioso e coperto
di erica, misura 147 ettari ed & diviso in
due parti da un'altura che sale a 219 metri
sul livello del mare e a 117 sopra il livello
del lago di Jéamijarvi. D'estate vi si incon-
trano buone correnti termiche che arrivano
a 12 metri al secondo.

Tra le costruzioni appartenenti la lo-
cale Scuola di volo a vela, esistono due avio-
rimesse che possono contenere da 30 a 35
alianti, ed un’aviorimessa nella quale posso-
no essere ricoverati tre apparecchi a mo-
tore per traino, Nell ala da pranzo di
ung apposita fattoria possono sedersi como-
damente 100 persone, mentre un vicino ca-
seggiato, munito di appartamenti personali
e di sale di ritrovo, pud alloggiare fino a
100 persone.

Considerando anche che nelle vicinanze
del campo c'¢ la possibilita di alloggio per
altre centinaia di individui, la sistemazione
logistica dei concorrenfi alle prossime gare
puod dirsi felicemente definita.

Occorre non dimenticare che vi esistono
pure un'officina per riparazioni, un deposi-
to di pezzi di ricambio, una torre dj essicca-
mento e arieggiamento per i paracadute.
unga stazione meteorologica, ecc. ecc,

DI PAESE IN PAESE..

Ha avuto luogo recentemente in Germa-
nia {1 III raduno aereo dl volo a vela che
consiste in una corsa aerea di cittd in cittd
su percorso stabilito, da Friburgo a Stettino,
di circa 900 Km, da coprire in tredicl tappe.
Un sistema di punteggi regola le classifiche.
I tre vincitorl, Brautigam, Fliusck e Schmidt,
hanno compiuto la prova in nove glorni,
malgrado gli !mpediment! atmosferici ed al-
trl sedici hanno raggiunto Stettino entro !l
tempo massimo stabllito,

2

Il veleggiatore « Pellicano »
sul campo di Sezze
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CLA PALESTRA DELLAERDMODELLISTA

Il modello « Roma» & il veleggialore cho
€ stato costruito dagli allievi della scuola
di modelli volanti di Romx,

Iniziandone la pubblicazione della descri-
zione per la seconda volta, siamo sicuri di
fare cosa utile a tutti coloro che. pur vo-
lendo darsi all'aeromodellismo. non hanno

a propria disposizione la scuola. perche i
mettiamo in condizione di poter costruirc,
con facilita, un buon apparecchio, con il
quale saranno in grado di compiere tutte
quelle osservazioni, sul centramento. sul
lancio, sul volo, che formano il buon aero-
modeliista.

Sara cosa utile anche per gli aeromo-
dellisti che hanno costruito finora modelli
a motore, e che vogliono tentare il veleg-
giatore: questo tipo si presta ad essere
opportunamente modificato e perfezionato,
poiché nell'ideazione di esso si ¢ semplifi-
cata la struttura, per renderla pili robusta
e piu facile da costruire, senza perdere di
vista, perd, quei principi che bisogna sem-
pre aver presenti, affinché il modello, an-
che se costruito per imparare, sia tale tut-
tavia che il costruttore ne ricavi cogni-
zioni utili, sulla forma e sulle proporzioni.

Il modello « Roma» servira infine egre-
giamente agli istruttori delle scuole della
R.UN.A. che troveranno in esso un tema
facile per i loro allievi, ed al quale po-
tranno ispirarsi.

emo una se-
rie di lezioni su un « Roma» modificato.

Caratteristiche generali

La fig. 1 rappresenta il modello in pian.
ta, di fronte, e di fianco, riportando le mi-
sure principali in centimetri.

E' stato scelto innanzi tutto un rapporto
non troppo grande fra l'apertura e la lun-
ghezza della fusoliera: la prima & di cen-
timetri 154, e la seconda di cm. 100. Cosi
¢ stata ottenuta una fusoliera abbastanza
lunga, rispetto al complesso dell'apparec-
chio, cosa che conferisce una ottima sta-
bilitd; inoltre l'ala non & eccessivamente
ingombrante, cosa che da una grande co-
moditda di trasporto. La riduzione della
apertura rende l'ala pil robusta, con tali
e cosl chiari vantaggi che ¢ inutile farne
Yelenco e darne le ragioni

L'ala & rettangolare pet un tratto oen-
trale, con ed arT
verso le estremita: il bordo d'attacco com-
pletamente rettilineo ¢ un elemento di
semplicita costruttiva e di robustezza. Di
fronte l'ala é a V, con un rialzo delle
eltremkta dalla meuerm di cm T, cor-

ad un' 10 per
omto La supernce alarg e di qu 15.6,
la parte alla fuso-

8,55
sy

liera; la superfice dell'impennaggio oriz-
zontale ¢ di dmgq. 3, cioe circa 1/5 della
superficic alare. L'impennaggio verticale
ha le céntine di corda uguale a quelle del-
I'impennaggio orizzontale, cosicché le cén-
tine dei pian! di coda potranno essere co-
struite tutte insieme.

La fusoliera ha una parte superiore ret-

prendend
dell'ala di
superiore al
tendendo con L
za della fusoliera
I1 nostro modelle dunque. ess
disfatin la condi g
sia minore delia lu
e che la sezio
sia minore del
presentato a gare
marto.
Lallungamento  de¢
porto Ira
superfice s
di valore 1547/156 =
elevato per garentire
L'allungamento del
zontale. al contrario. non
di valore cccessivo, N
ottenere céntine di ¢
essere lavorate con e
A questo riguardo ¢ da notare che an-
che la corda dell’ala permette un'accurata
ed esatta lavorazione. (Continua)

UN AEROMODELLO A
MILLE METRI DI QUOTA

Una fabbrica tcdesce ha costruito un ae-
romedelio che durante lc prove ha raggiun-
to 1000 meiri di quota. Il modello é un mo-
noplano che misura 105 centimetri di lun-
ghezza ¢ 175 centimetri di apertura alare;
esso ¢ munito di un piccolo motore a SCOp-
rio con 8 minuti di autonomia. Il peso com-
plessivo é di un chilogrummo. Non appena
il motore si arresta, un dispositivo automa-
tico muove il timone di profondita in modo
che l'apparccchio plana dolcemente con una
lievissime inclinazione. Questo aeromodello
é un vero capolavoro di precisionc. Esso ha
il regoiatore dei timoni e degli aleroni per
mezzo di bottoni millimetrati ¢, come si €
detto, la manovra dcll’atterraggio é in rela-
zione con i junzionamento del motore.

2. €
buona

abbastanza
e mcmma

gli aeromodelli
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GARE AD AREZZ0

Categ,
del suol 1mod

Contl Enzo ¢ Pox
3 con i te

at1 3. e
o prove delle loro o

pubblico
interess:
lanct e seguendo con
le elegant! evoluzi
manifestando anche
per i migliori risultati
sante; tra il pubblico
slm! glovani che
parte delia scuola dl Aer

Le appassionanti gare hanno
levo le ottime qualita tecnichie de!
giatori ¢ i risultati ragglung
migliore confe.ma della passione
volonta che aunima @ giovani e |

dirigenti

Vigano. Mil
lotto, Ciani, che deside
sandolino e vorrebbe comur
Se credi puoi telefonargli N, 291-828 a
Milano. Sono molto contento che
lavoro sia ben riuscito € mi pis
che le modifiche. Spero in
sultato delle prove. Con la
compensato di pioppe cons
curatissima stuccatura e ver l iclat
pil mani di vernice a fnirc. altrimenti
avrali grosse noie con l'asserbimen di
acqua, Consiglio naturalmente di verni
ciare bene anche dentro. La tela della
vela la metterei a strisce orizontali, con
cuciture ben rinforzate e solide. Dal tuo
disegno. che non ho la comoditd di ri-
mandarti, si direbbe che l'albero & op-
portunc metterlc a circa 60 centimetri
da prora. La chiglia, profonda 50 o 60
centimetri, col bordo d'attacco diritta ¢
la forma circa triangolare, potrebbe co-
minciare subito dopo l'alberc. o poco pia
indietro, e finire sotto il posto di pilotag-
gio: una specie di vela pitu piccola rove-
sciata. Per il materialc non so consa dirti;
ci vorrebbe una lastra di rame, ma il co-
sto & proibitivo, Ricambio i saluti.

no. — C'¢

m altro aquu-
costruir un
ieare con e

con

Pietro Cacurri, Macerata, — Per il tuo
modello consiglierei un'elica di 30 centi-
metri di diametro passo 45 centimetri, ¢
una matassa di elastico a treccia di al-
meno 16 fili. Questi dati sono perd per
un primo tentativo, perché soltanto l'espe-
rienza pud dire l'ultima parola che tale
materia, Consiglio sempre l'elica a pala
larga, cosiddetta tipo americano. ma biso-
gna farla di legno molto leggero, per non
eccedere facilmente nel peso. Nel tuo mo-
dello trovo l'allargamento alare un po'scar-
s0, ma anche le corde lunghe hanno i loro
vantaggi, in quanto mettono meglio in evi.
denza le caratteristiche del profilo. Ricam-
bio i saluti.

Edgardo Ciani, Milano. — Se credi puoi
mandarmi un disegno della tua imbarca-
zione, perché possa darti meglio il mio pa-
rere. Coi due scafi, ai quali sono molto fa-
vorevole, non credo che vi sia da temcre
tanto lo squilibrio anche usando un posto
solo, La stabjlita dovrebbe essere eccellen-
te. Alla copertura in tela pretenrei quella
in to, ma tu ev e vuoi
un oggetto molto pieghevole per il tra-
sporto. Trasmetto il tuo desiderio a Vi-
gand

L'INGEGNERE AERONAUTICO
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Vogliamo garlarvi del veleggiatore di carta, un vero veleggia-
tora e non la vecchia freccia di carta che tutti i ragazzi di terza
elementare sanno costruire e lanciare coscienziosamente, non senza
aver prima accuratamente alitato sulla loro punta (a proposito, non
abbiamo mai capito il perché di quest'attc: si vuole forse infon-
dere loro il calore della vita, o si cerca di migliorarne il centrag-
gic aggiungendovi, come contrappeso, ur po’ del vapore d'acqua
contenuto nell’alito?

Vogliamo parlarvi di un tipo perfezionato di veleggiatore di car-
ta che potremmc quasi considerare come un parente poverc del
modello volante. Insomma un tipo « scienza-spiegata-al-popolo »
sempiicissimo e « volantissimo ».

Cli assi e i professoroni non arriccino 1l naso. Hanno diritto di
« incominciare » anche i pi E poi non é detto che tutti i
grandi, proprio tutti quanti, sappiano tutto

Andiamo per ordine.

Tagliare da un foglio di carta resistente (per es., da disegno co-
mune! una sagoma in grandezza naturale del tipo qui disegnato.
Ottenuta la sagoma, piegare in basso le ali con incidenza legger-
mente positiva (vedi disegno) e piegare i timoni con incidenza
negativa.

Le estremita del timone di profondita vanno rizlzate per otte-
nere i due timoni di direzione,

Ed ora centriamo il modellino applicandogli al muso uno spillo,

o un po’ di colla. | sistemi migliori sono: avvolgimentc con striscie
di carta gommata, cppure un piccolo avvelgimento con stagnola
di qualsiasi genere.

Infine, prima di eseguire il
orizzontali di coda in rapporto
il 'V alare

lancio allineate le ali con i piani
alla fusoliera, in modo da formare

Buonij voli si ottarranno dopo numerosi rent . Si ga pre-
sente che tutto dipende dal centraggic e dal modo di lancio.
Secondo notizie dall’America, il primato di questa categoria sa-

rebbe detenutc da un certc Hewitt Phillips del Massachussetts con
un volo di oltre cinque minuti, ottenutc mediante lancio dal ter-
razzo dell’albergo Fort Shelby di Detroit: locale ove erano accan-
tonati lo scorso anno i partecipanii alla gara nazionale americana.

Quando il veleggiatore-primato di Phillips — che si dice fosse
stato ritagliato da un programma di danze abilmente sottratto al
portiere dell’albergo stesso — scomparve dalla vista, esso si diri-
geva verso il Canada, ben alto al di sopra del fiume Detroit.

Cli oppositori di Phillips prctestarono, dichiarando il suc volo
illegale, perché il cronometrista aveva fatto uso di un grosso can-
nocchiale da marina

Ma parliamo seriamente: bisogna riconoscere |'utilita di questi
interessanti apparecchietti « costruiti-in-un-minuto ». Facendo que-
sti esperimenti, ci si diverte e si prende confidenza con |'aerodina-
mica elementare e con le pit semplici regole di centraggio.

Po di aerdplani partecipantj al IV Raduno de] Littorio fotografato da bordo

di un apparecchio concorrente
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Antonlo Gall, Collecchio. —
0 orizzontale di coda
da un sesto a un ouinto d

2, seccndo che é piu o

grande
Questa @
posizione dell
non si pud risponde:
Bisogna considerare ch
re una distanza, {r

T'ala e quello de’l'impennaggio, pari ad alme-
no 4 o, meglio volte la corda alare media
La fusoliera deve srorgere, davanti all'ala, d
tanto da poter centrare il nucleo co:
quantita di zavorra non eccessiva, per
avere, alla fine, un carico alare troppo ele
vato (nelle prime costruzion! ¢ bene ten
leggeri, per avere maggiori possibilita di
lo e ouindi una piu
seguito s| possono fare costruzio;

una
non

vo-

santi, e di caratteristiche superiori)
In genere l'ala € situata 3 te!
della lunghezza della fusol ] caso tuo

ti consiglio ¢! aumentare la lunghezza deila
parte di fusollera davanti all'ala: se la tua
costruzione non ¢ ancora cominciata, oltre
ad allungare la fusoliera, credere! opportuno
mettere 1'ala sopra alla fusoliera stessa, con
1 soliti attacchi di elastico incroclato.
questo caso é suffic.ente mettere tanta za
vorra da equilibrare il modello con l'ala a
circa un terzo della fuscliera: durante le pro-
ve si trova pol la vosizlone esatta dell'ala
(ciod {1 centramento) con piccoli spostamen_
ti In avanti o indietro.

Aldebaran - Vicenza — La mia sclenza, co.
me dici tu, € a tua disposizione per una
ventina d! righe. Un veleggiatore si pud in-
nalzare da terra se s{ ha a disposizione una
buona pista; tutto divende dalla fracassabi-
Uta del modello, poiché con questo sistema
scassi nove volte su diecl, a meno che tu
non abbla una grande pratica e il modello
ela piccolo,

Con il cavo elastico si pud lanciare in
molt{ modi, a seconda del’a forma e dimen-
sione del cavo; ma non ti consiglio il suo
uso, almeno qui in Italia, dove !l vento gene.
ralmente ¢ poco Intenso ed ! modell] sono
relativamente leggeri.

Per l'attestato scrivi alla RUN.A, centrale
a Piazza del Popolo 18, Roma e ti sapranno
dire quello che devl fare.

Quanto al modello di cul mi mandi | dati
ti coneiglierel dl fare l'elica un po' piu
grande e di portaria a 40 em

In Italin non esistono altri giornali che st
interessino di aeromodellismo € noi non poe-
slamo indire gare noiché l'organizzazione di
queste ¢ affidata aila RUNA,

GIAR.
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E' uno

spilungone
turta sua i

ossuto che occupa la branda in
Sebbene le sue ferite non sia
Lravi, pure mnlm e lo costringono all'immobilita
Le I:_wne perd non hanno scolorato il suo viso, che .mzx
¢ pilt rosso che roseo.

A yuando a quando vedo, attraverso le sue lenti, un
freddo sguardo lanciato verso di noi. Alle mie domande
1] motive della pazzesca incursione, sul campo dal
ale son partiti, sul compito che essi avevano ricevuto,

egli si limita ad un « je ne saig pas» cosi volutamente
ostile, che tutti { sentimenti cavallereschi sfumano, la-
sciandomi soltanto una nuova amarezza: son venuto per
far la pace con un vinto e mi trovo davanti ancora un
avversario ammirevole!

L'altro ferito ha un contegno ben diverso. E un sot-
tufficiale: ha una ferita leggera, ma poco.. educata, che
lo costringe a star seduto su una parte, Non sembra
molto disperato di esser prigioniero e saluta disinvolto
tutti quelli che gli si avvicinano.

— Quanti sono caduti dei nostri? — chiede in cattivo
italiano.

— Otto — rispondo, senza potere attenuare, neppure
nel suono, questa parola gia troppo secca...

— Pas possible! — interviene 1l'altro, sempre senza
guardare; e si fa piu rosso ancora.

— E’ proprio possibile e verissimo, caro signore!., —

I medici e gli infermieri sorridono al battibecco.....

Non possiamo continuare, ché lo scoppio di granate
antiaeree ci fa correre alla finestra.

— Ah, che sbaglio abbiamo fatto a venir qua! Eccoli
che tornano! —

L'ufficiale ferito tende l'orecchio. In un momento si
aggiunge allo scoppio delle granale il rombo dei nostri
motori. E noi siamo qua lontani dal nostro campo, co-
stretti a restarcene spettatori!

Laggil i compagni salgono ad una nuova zuffa, Su
alto, duemila metri, un nuovo stormo di apparecchi ne-
mici avanza in mezzo allo sbocciare dei colpi antiaerei,
fiori mortiferi, bianchi, gialli, nerastri. Assisteremo fra
pochi istanti alla nuova battaglia, mordendoci le mani.

[ primi nostri caccia son gia alle prese con i pil
bassi della formazione nemica; i controaerei tacciono
per non colpire i nostri gia impegnati in combattimento.

11 ferito disteso nella sua branda ora ci guarda, cer-
cando di vedere nei nostri occhi cid che i nostri occhi
vedono lassu.

Ho tempo per sentire la pena di questo caduto, che
soffre, forse piu che per le ferite, per non esser lui pure
ancora fra i suoi in combat®imento.

Nel mio dispetto mi sento accomunato a lui
guardo, ora, come un camerata umiliato,

Poi la frenesia di seguire la battaglia, che ora €
tutta ingaggiata, mi prende: scappo all'aperto per non
perdere un attimo del dramma. La conclusione & rapida.
Mentre si sfioccano in cielo le nuvolette delle ultime
cannonate, le ali tricolori e crociate volteggiano in una
ridda infernale. Si sente l'abburattare delle mitraglia-
trici. Riconosciamo le nostre e le nemiche dal diverso
ritmo e un’angoscia infinita ci stringe il cuore. Chi
cadra?

Un grido: «La, 1a!»

E' un grosso velivolo crociato che precipita avvitan-
dosi. Piomba a terra e s'incendia, Il vincitore lo segue
in un'affondata furiosa.

Gl alm ancora volbeggnmo in ridda diabolica, si
tuffano, s' si spar in ogni senso; sono
duelll a coppia.

E presto .l'epilogo: altri due crociati precipitano, un
altro piomba gil incendiato, segnando il cielo con la
orribile scia nera.

I superstiti sono laggiu lontani lontani, inseguiti dai
nostri fino oltre il fronte; scompaiono tutti. Il silenzio
torna nel cielo grigio: Vittoria! Ancora vittoria!

Torniamo nella stanza, L'ufficiale ferito ci interroga
con un lungo sguardo intenso. Risparmiamogli la pena

- di questa nuova sconfitta!
Un rigido saluto. Ce ne andiamo.
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Piu sfortunati di cosi si mére! -

Mecozzi non ha fatto in tempo a prender parte alla
prima zuffa perché stava lavorando per la squadriglia,
in mezzo a registri e a casse di materiale; ma la lezione
gli ha servito: s'®@ messo il casco e s'¢ infagottato negli
indumenti di volo; e aspetta. Pare che lo sappia che
torneranno! E alla seconda incursione & il primo a bal-
zare a bordo.

Attacca subito un biposto, lo martella e lo tempesta,
buttandoglisi addosso a pochi metri, furibondo; una
pallottola gli trapassa la fusoliera e una manica della
glubba; ma il crociato, colpito, precipita in fiamme di
qua dal Piave. Mecozzi non atterra finché non ha sla-
ricato i colpi che gli sono rimasti, avventandosi ad altri

o

riddano nella zuffa generale; finalmente
: raggianu

Chiede al suo comandante di poter andare a vedere
Ja carcassa della sua vittima: concesso.
Ma appena arriva la, preparato a ricevere una specie
di trionfo da chi ha visto la sua bella battaglia, si
trova davanti parecchi contadini minacciosi: protestano
violentemente perche il velivolo nemico & caduto su un
fienile ¢ ha fatto un fald che ha distrutto tutto.

Michetti ascolta questo racconto da Mecozzi stesso,
che lo ripete come un tipico esempio della sua scarogna.
Fssa lo deride anche nella Buona fortuna!

— Te lo dico sempre, Catone! Non imparerai mai a
buttar giu gli apparecchi come si deve! —

Umiliazioni

La nostra vittoria la pagammo cara! Per due motivi:
prima di tutto da quel giorno fu ancora pinu difficile incon-
trare a tiro aeroplani nemici. Era evidente che il loro di-
sastro (dodici apparecchi distrutti fra la prima e seconda
incursione) come aveva moltiplicato fra noi l'entusiasmo e
aveva esaltato la nostra baldanza, cosi doveva aver semi-
nato il gelo nelle file avversarie.

La seconda conseguenza fu che il nemico, che fino
allora aveva mantenuto presso a poco la solita attivita
nei bombardamenti notturni di Venezia, di Padova, di
Vicenza e Treviso, intensificd questa forma di guerra
portando le offese su ogni piccolo centro abitato, su ogni
sede di Comando, dal tramonto ‘all'alba, purché la falce
della luna . mettesse sulla terra un po' della sua fredda
luce.

E i campi d’aviazione furono i preferiti dalle incur-
sioni notturne: primo fra tutti il nostro, subito: il giorno
dopo della meravigliosa battaglia aerea.

Quella notte chi si trovava sul campo, o per servizio
o perché vi alloggiava, dovette vedere le ombre dei grossi
bombardieri abbassarsi a poche centinaia di metri sui
nostri hangars e dovette masticare tutta la bile senza poter
neppure tentare il combattimento. Alcuni dei nostri ap-
parecchi furono danneggiati, qualche baracca fu sven-
trata; nel prato una bomba apri una buca enorme, scop-
piando accanto ad un gruppo di uomini senza ferirne
alcuno, miracolosamente.
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Da quella notte la nostra vita fu molto piu dura.
La rabbia di non poter far nulla contro le ali nemiche
che venivano a sfiorare le nostre teste impunemente, ci
rendeva piu accaniti nei rari combattimenti di giorno.

Ma linsonnia sofferta per notti e notti, nelle quali
ogni mezz'ora eravamo destati sentendo sul nostro capo
la minaccia, ci aveva stancato mollissimo; la mattina
affrontavamo il lungo volo di crociera, su alle grandi
altezze, sopra alle montagne coperte di neve, storditi
dalla veglia, rattrappiti dal freddo atroce.

Piu volte, la sera, per non sopportare il tormento di
essere svegliati tanto spesso dal rombare dei motori ne-
mici e dal fragore delle bombe & soprattutto — & la veri-
ta — per sfuggire il pericolo, si imbastivano passeggiate in
comitiva nei dintorni, passeggiate che cominciavano alle-
gramente, sulle strade campestri gelate, con canti o con
discussioni filosofiche al lume di guella maledetta luna,
ma che finivano poi nel solito letto. Al quale, nonostante
tutto, la stanchezza ci richiamava, indifferenti, fatalisti
come mussulmani, anche se proprio sulla nostra testa
il pilota nemico, riducendo il motore — e come si sen-
tiva bene il diverso urlo della macchina minacciante! — cj
avvertiva che proprio li sopra stavano per sganciarsi le
bombe.....

Ti ricordi, Brenta, i conforti a base di poker e di
whisky con gli inglesi, che erano sempre i primi a per-
dere il loro contegno compassato per le libazioni pro-
lungate? Quante bottiglie dovesti bere per aver abbattuto
quel « Ghota », il giorno di Istrana!

Quante volte vedemmo, attraverso un leggero velo di
nubi che copriva il cielo, proiettata su quel velo l'ombra
dell'uccellaccio notturno che roteava in cerca del punto
migliore per scaricare il suo peso di morte e guante volte
ci disperammo di non poter proprio far nulla contro
quei barbagianni insolenti!

Fu tentata, una notte, la caccia: partirono, all’allarme,
due dei nostri, ognuno per proprio conto. Ma si trova-
rono, per caso, vicini e al chiarore lunare ognuno vide
T'ombra dell'altro e la scambid per un avversario: ne
venne fuori una sparatoria che per fortuna non ebbe
conseguenze € i due atterrarono pill amici di prima,
ma arrabbiati piu che mai per la nostra impotenza. E
dissero anche che, pur riuscendo a trovarsi vicini a un
nemico, l'oscuritd avrebbe resa quanto mai problematica
la mira, moltiplicando invece il pericolo del cozzo mortale,

Ben altra avrebbe dovuto essere l'organizzazione per
poter attuare la caccia notturna: tutto un complesso di
sistemi illuminanti e di segnalazioni chel a quel tempo
mancava completamente.

Bisognd subire questo stato di
fine della guerra.

I nostri « Caproni», vivaddio, facevano altrettanto «di
la», e, di notte, la Juna, quest'amica degli innamorati,
contemplava un va e vieni continuo di mostri rombanti.
fra i quali spesso era impossibile distinguere i nostri dail
nemici: altro motivo per non tentare la caccia,

(Continua). MARIO FUCINI

cose fino quasi alla

..¢ mi trovo davanti ancora un avversario ammirevole!
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—_Ah, ecco! — esclamd Sebasti, battendos! la palma
sulla fronte —. Ora ricordo! Il pechinese volante. La
permanente fra le nuvole, L'Oceano Pacifico. Il pirata
del « Northern Star». L'isola galleggiante (1). Rammento
benissimo, ora! Tuttl i giornali erano pieni di voi. Sara
un paio d'anni, suppergiu...

— Oh.. — moduld, incantata, Lib — Ma & ma-
gnifico questo, meraviglioso! Non & vero, Jeff? Ricor-
darsi cosi bene di me.. molto carino veramente. Oh si
si! Quello ]Ja, — soggiunse, accennando col capo — &
Jeff Jeffries, mio marito. Un caro uomo; un po’ musone,
forse.. Pensate, fu lui a venirmi a cercare su un'isola
dimenticata, dov'ero rimasta tutta sola, fra mare e cielo.
Ob, si si! Tuttocid fu molto romantico, in veritd. Molto
lume di luna, un grande mare, molti giornalisti... Una
scena realmente sentimentale, credetemi. Perd questa
gente non sa che sia la benzina — concluse, oscurandos!
in'volto —. E’ incredibile, no? Ma ora voi ci aiuterete.
Sicuro. Ehi, Jefl, di' qualcosa al signore che ci viene in
soccorso; su!

Stavolta Lib si volse interamente verso il marito con
lespressione che adottano le mamme quando dicono ai
Joro bambini: «Su, carino, come s! dice al signore che
t’ha dato le caramelle? ».

L'uomo dalle valige parve animarsi, Scosse il capo con
un'espressione che si. sarebbe detta di condoglianza e,
stancamente, disse:

-— Ah, sicuro! C'¢ modo di mangiare In questo paese?
E' da ‘stamattina che corriamo dietro a un certo stra-
maledetta pallone, e ho lo stomaco sotto i calcagni.

A sentir parlare d’'un pallone, Sebasti drizzd le orecchie.

-~ Sentite, cari amici, — disse rapidamente — im-
magino che vorrete cenare, riposarvi ed avere a vostra
disposizione benzina e meccanici pel vostro idrovolante.
Lasciate fare a me.

— Ecco, bravo, Siete un prodigio! Un autentico pro-
digio! — dichiard enfaticamente Libby...

— Questi signori, — soggiunse Sebasti, rivolto al di-
rettore che se ne stava in disparte, guardando muto la
scena, — si fermano qui, almeno per stanotte. Procurate
loro un paio di camere con vista sul mare e fateci ri-
servare, fratfanto, un tavolino al ristorante, con tre co
peti. Sono miei ospiti. Cucina americana o italiana? —
domandod agli aviatori.

— Oh, americana, naturalmente! — dichiard Lib —
Chissa che cosa mangiano questi indigenl.

— Scusatela! — fece Jeff, sospirando —. Tu, Lib, di-
mentichi che il signore & italiano?

— Lasciate andare — fece Sebasti sorridendo —. Non
sono americano, ma non sono neppure itallano. Allora,
— prosegul, do al facchino che, per ordine del
direttore, s'era caricato le valige — questo giovanotto vi

erd al vostro appartamento. Fra mezz'ora Vi
aspetto al ristorante, 1a nel g Ceneremo
¢ faremo due chiacchiere.

— Oh, si si! Sard incantevole. Sulla riva del mare! —
gorgheggid Lib —. Grazie, mille grazie! A fra poco! —
e s'avvid sa do all
letto e seguita da Jeff.

CAPITOLO V

Una cenetta in riva al mare

Mezz'ora non era trascorsa, che Libby Leech scendeva
Jo scalone dell'albergo, seguita dal marito,

L'aviatrice indossava un vestito di seta nera marez-
zata; e aveva sul petto una spilla di diamantini raffi-
gurante un‘aquila, o qualche altro grosso pennuto, ad
ali spiegate, 1a quale stringeva negli artigli un rubino in
forma di cuore.

Jeff aveva abbandonato la tuta d'aviatore per un
abito scuro.

Sebasti, che 1i attendeva nel salone, mosse loro incon-
tro festosan:ente.

— 1l nostro tavolo & pronto laggit. E' quello 1, sotto
la lampada rosa. Per voi ho fuito preparara una vera
cena americana; jo mi sono accontentato della cucina
del posto.

Sedettero e subito il cameriere comincid a servire.
Mise davanti & Lib un bicchiere colmo di sugo di pomo-
doro, e un piatto di spinaci lessati davanti a Jefl.

— Che delicat: ! - d Yaviatriee,

cominciando a sorseggiare il suo pomodoro —. Come
avete fatto a indovinare cos! bene i miei gusti?

da un val- *
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— Per conto mio, — borbottd Jeff iniziando di mala-
voglia a scavare nella collinetta dei suoi spinaci — penso
che quello che mangia il nostro ospite ha un aspetto piu
appetitoso della mia eterna verdura. Che fragranza! Come
chiamate quella roba, signor Sebasti?

— Spaghetti con le vongole! — rispose questi, tirando
gil abbondantamente dal vassoio che, il cameriere gli
porgeva —. Un piatto tipico di questi.. buoni indigeni.
Volete assaggiarlo?

— Magari! — fece Jeff spingendo gli spinaci da un
lato del piatto per fare un po' di posto. — Uhm!... — mugo-
10 a bocca piena, non appena ebbe provata la prima for-
chettata —, Che delizia! Che sapore.. Per piacere, signor
Sebasti, dite al cameriere di levarmi di torno questi fu-
nebri spinaci e di portare anche a me una porzione, una
grossa porzione di questi spaghetti prodigiosi.

— Che volgaritd! — mormord Lib, torcendo nauseata
il naso —. Non protesti controllarti un po’, Jefl? Davvero
che dai uno spettacolo sgradevole di te stesso.. — e, con
la punta della forchetta, prese due o tre spaghetti dal
piatto del marito, se i introdusse in bocca, con una smor-
fia di disapprovazione.

— Perd.. — soggiunse, rasserenandosi immediatamente
— non sono assolutamente ripugnanti, Hanno un sapore
come di.. Aspetta, fammi riprovare, — e Lib rituffo la
forchetta negli spaghetti servendosi di nuovo, ma, sta-
volta, abbondantemente —. Un sapore.. — continud a boc-
ca piena e con gli occhi animati —. Non saprei come dire.

— Ho capito, ho capito benissimo.. — fece Sebasti,
reprimendo una risata —. Cameriere; una porzione anche
per la signora, e portate via quel bicchiere di pomodoro
e gli spinaci. =

— Sissignore. Debbo servire poi quellinsalata di spic-
chi di mela che avevate ordinato pei signori?

— Guardatevene bene! Portate invece anche per loro
un ossobuco, un fritto misto, Capri bianco.. In seguito
vedremo se vorranno altro.

— Asah! — fece tre quarti dora piu tardi Libby
Leech, rovesciandosi sulla spalliera della sua sedia e
facendosi vento col tovagliolo --. Non ho mai pranzato
cosi bene in vita mia. Cibi sublimi! Degni della mensa
di Giove! Popolo fortunato, questo che gode di una cu-
cina cosi prelibata. Ora capisco come gli italiani siano

Venne Dol il caffé o segl il maraschino..
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sempre geniali, artisti, ardenti, ispirati.. Jeff! Voglio fer-
marmi qui almeno una settimana!

— Hum! Hum! — muggi questi scuotendo energica-
mente il capo in segno d'approvazione, mentre cercava
d’inghiottire un enorme boccone di gorgonzola.

Venne poi il caffé e segui il maraschino. Furono ac-
cese le sigaretie.

— Avete fatto un eccellente viaggio con lidrovolante,
a quanto ho inteso — disse a un certo punto, indolente-
mente, Sebasti —. Idrovolante vostro, suppongo.

— Andiamo! — esclamé Lib, meta sdegnata, meta
ridente —. Potete immaginare che Libby Leech, l'aquila
dei grandi spazi, s'affidi alle mani d'un volgare pilota
d'aviolinea? Purtroppo, — sospird — non & il mio antico,
gentile Cupido Alato che, suppongo, abbiate conosciuto.
Non bastava pil per noi due. Jeff & cosi grosso e pesante!
Ed allora ne abbiamo acquistato uno pit grande e potente,
sebbene non cosi grazioso. L'ho battezzato...

— No, no, Lib! — gemette Jeff —. Te ne supplico,
non lo dire.

-— E perché no? L’ho battezzato Giulietta. e Romeo.
Carino, vero? Giulietta sarei io..,

— .. Romeo eccolo qua! — soffio Jeff e, per anne-
gare il dispiacere, mandd gilt un secondo bicchiering di
liquore.

— Alla salute di Giulietta e Romeo, allora! — esclamo
gaiamente Sebasti, riempiendo i bicchierini,

— Viva! — risposero gli ospiti, e tutti bevettero di
un colpo. ;

— Davvero si sta meglio qui che a cinquemila metri!
— dichiard solennemente Jeff.

— Se non fosse stato per la tua solita sventatezza, a
quest'ora saremmo miliardari — mormord Libby, con voce
piena di rancore —. Dovresti andare a nasconderti in
fondo a qualche foresta vergine e non uscime pil per
almeno vent'anni. Nemmeno un arpione, né un gancio,
neppure un piccolissimo amo, avevamo a bordo. Nulla!
Come si fa a mettersi in viaggio cosi sprovveduti?

(Continua) ENZO JEMMA




Le attribuzioni dei sottufsiciall di governc
»0no complesse.

In linea di massima guesti sottuffici
no addetti: ai servizi generali decli aercpor-
ti, alla conservazione del materiale speciale
ed ordinario, al lavori di scritturazione, dat-
wlografia e stenografia negli ufficl, alla sorve.
glianza disciplinare, all'educazione ginnico-
sportiva degll avierl, ai servizi di contabilita,
amministrazione del personale ed a quell dl
vettovaglamento, casermaggio ed equlpaggia-
mento e presso le truppe armate per l'inqua.
dramento.

Tutti | sergentl di governo possono progre-
dire nella carrlera di sottulficiale mediante
successive rafferme di annl 6.

I sottufficiali di governo che raggiungono
i1l grado di maresciallo — se meritevoll per
rendimento, discinlina, quality intelletuall e
culturall — possono chiedere di essere am-
messi — previo regolare concorso — ai corsi
integrativi che s! svolgono presso una scuoja
della R, Aeronautica per ottenere la nomins
a sottotenenti In S.P.E, dell’Arma Aeronautl-
ca . Ruolo Servizl.

In questi giorni ¢ stato bandito un con-
corso per l'ammiss.one nella R. Aeronautica
di n, 300 allievl sergent]! dell’Arma Aeronau-
tica - Ruolo Servizi . Categoria Assistenti
contabili.

A tale concorso possono partecipare ! cit-
tadini itallani § quald:

@) abb.ano compiutc il 17° anno di etd
¢ non superato il 26> alla data del 25 lu-
glio 1939-XVIT;

0) posseggano come titolo minimo di stu-
dio la lcenza di una scuola media di grado
inferiore, rezia o pareggiata;

c) abblano conoscenza perfetta della dat-
tilografa;

d) abbiano l'attitudine fisica alla presta-
zione del servizio militare:

¢) risultino di bucna condotta pubbHca
e privata;

/) stano regolarmente iscritti alle orga~
nizzazion| giovanili fasciste o al P, N, F.i

g) non appartengano alla razza ebraica

A tale concorso posscno partec.pare anche
i militani in servizio della R. Aeronautics,
della R. Marina e de’ R. Esercito, purché non
vincolati a ferma speciale, sempre che tall
candidati si trovino in possesso dei requisit.
prescritt! Tall militari dovranno inoltrare do-
manda tramite | propri Comandi con nulla
osta del Ministero compcetente,

Ne! caso si tratti di militari in congedo,
11 nulla osta dovra esscre richlesto a cura
degli interessati al Comando de. Distretto o
del Compartimento marittimo da cul i mili-
dipendono ruglon! di residenza,

Gl a antl ¥ T nire non
cltre il 24 settembre 1939-XVII a domanda
di ammissione al concors 1
L. 6 indirizzandc o} Minlstero dell’Aeronau-
tica — Ispettorato Leva ¢ Matricola, Diviaio-
e I, Sezione IV, Roma.

Alla, domanda dovranno essere allegatl i se-
guenti documentj tuttl in carta 1 le e de-
bitamene legalizzati:

Estratto dell'atto dl nascita, ce
nale, certificato comprovante il
reqesito fascista, certificato
ftaliana, attestato di huona cc
consenso dl chl eser la patr
1 minorennt, stato i cato me-
dico, titolo di studio, copla de] foglio matr.-
colare per { militarl in congedo del R, E:
cito, della R, Mirina ¢ della R, Aer u
ed Infilne una dichlarazione scritta da! con-
corrente stesso di aecettazcne della ferma
d: 6 anni,

Gli aspirant! riconesefutl! ammissibill al
concorso saranno chiamati a visita med:
¢ sgll esami presso un ente che designerd
Ministero.

Tale chiamata sard effettuata a mezzo d!
«lettera foglio di viaggio» alla quale sard
allegato lo scontrino per il viagglo a tariffa
militare in terza ciasse, fino alla localita che
gli aspirant! stessi dovranno raggilungere per
la visita medica e per sostenere gli csamli,

Gl esam{ consisteranno nelle seguent!
quattro prove obbligatorie:

1) prova scritta di lingua italiana;

1) prova scritta d] aritmetica e geometria;

3) esperimento prat.co obbligatorio di
dattilografia (minimo 200 battute al minu-
to) X correttamente da
esemplare stampato o dattilografato;

4) prova orale di storia e di geografia.

Gli aspiranti riconosciuti vincitori del
concorso saranno Incorporat! quali alkevi
sergent! dell'Arma Aeronautica — Ruolo Ser-
vizi . Categoria assistenti contabili — se-
cendo l'ordine di graduatoria.

Bssi dovranno frequentare un corso di
‘struzione per alllevj sergenti di governo
che s! svolgera nella locallta 54 dal

nel

tificato pe.
ssesso del
cittad!nanza
otta, atto df
potesta per

iI BUT SErgen

Ministero € avra presumibiimente la durata

Durante |l corso sa

SERGENTI ASSISTENTI TECNICI
DEL GENIO AERONAUTICO

lavor! edill; sorvegliano

bilith ed anche piccoll

c0, categoria assistent! teenicl, con

pcssono partecipare i cit-

cggano come Llolo minimo dai

scritta di matematica, una

avente valore legale nel Regno, che
izio del Ministero dell’Aeronautica, sia ri-

tenuto equipollente; le disnon:bilitd degli enu ae

d) risultino di buona condotta pubbli-

) contragzano all'atto dell’arruolamen- risultante dall'esame
no arruolati nella R. Aeronautica in qualita
di allievi sergenti assistenti
e dovranno contrarre

non abblano conseguito
di pilota aeronautico;

g) non appartengano alla razzs ebralca.
Gll aspirantl all’arruolamento devono im-
gnarel a volare ogni qualvolta

richiesti per eeigenze di servizio. Quando
siano comandati a volare, percepiranno, ol-
tre allindennita di mestiere, una speciale

Essi saranno soltog

alla durata del volo
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sam) finali, saranno nominati

a2 categoria
Aeronautico
Il Ministero dell'Aeronautica

ssistentl tecnlcl

facciano
iormente -

carriera di
sottufficia rafferme ¢t
anni 6

1 sergenti assistentl che raggiun-
gonc il grado di maresciallo, se meritevoli
per rendimento, discl pratica della
speciallth e gualita intellett e culturali,
frequentare alcun corso ma
apposili esami, essere

nominat; sottotenenti in SPE. e prosegui-
re la carriera fino a] grado di capitano,
Per essere nominati ufficiall oceorre che
l'assistente tecnicc si distingun in modo non
dubbig fra tutti l) 51.1'01 parigrado

1l cesto volante, — Ha compiuto I suoi
primi voli Portland (Oregon) un elegante
bimotore esternamente simile a gualungue

altro apparecchio rericano, interna-
mente dly

me i

trutta del nuov

geodctico o
scie di abete
ingegnere di 38
r

com costituzio-

i un s Portland,
la costruzi suoi «geo-
deticin. L che non

ha ancora a
nity é usata
bombarda

Staty U-
apparecchl
Wellesley »

nella possi-
senza l'aiuto
cpstruzione €
pida; ogni pez-

o
projettill i

mentj di bomba e
cl sonc molto m
un  aere
essendo
intorno a
come spera
«Greenwoct:
to votent! un avvenire militare.
Intanto saranno buttatl presto sul mercato
due tipi da turismo, un apparecchio a un
“olo ™ntore del costo di 1900 dollari e un
nimousc¢ che viene a costare 3500 dollari,
nille dollary meno del corrispondente tipo
metallico




—_——
L' YQUILONE

Cotonnello volante, senti. amico bello,
cerchiamo di intenderci: altrimenti ci scri-
veremo per l'eternita senza concludere
nulla. Tu mi chiedi una cosa e non scrivi
il tuo indirizzo. Allora io ti faccio sapere
che per spedirti quella cosa devi comuni-
carmi l'indirizzo, Venti, trenta giorni dopo,
¢ forse piu, io leggo la tua nuova lettera
che contiene nome, cognome .e indirizzo,
ma non pil lindicazione della cosa che
desideri. Ora bisogna credere che tu abbia
un'idea molto vaga della mia memoria e
dell'or i i di una red di gior-
nale. I casi come i tuoi sono a centinaia:
come potremmo, dunque, ricordare tutti i
precedenti? O dovremmo, forse, tappezzare
tutte le pareti con le lettere dei nostri aero-
nipoti? Io conservo tutte le lettere alle
quali non ho risposto ancora, ma devo but-
tare via tutte quelle alle quali ho in qual-
che modo risposto. Io dico: che fatica era
per te ripetere il tuo desiderio? Un numero
de L’Ala d'Italia. E quale? Mi sto chieden-
¢o se desideri un numero qualsiasi, o un
determinato fascicolo. In queste condizio-
ni. dirmi che sonc molto abile nei giuochi
di parole, mi sembra per lo meno esage-
rato; quando non si voglia considerare il
Tuo apprezzamento una vera e propria in-
giuria. Le fotografie sono completamente
esaurite. Non appena fard ritorno da un
meritato breve riposo ne fard ristampare
un certo numero: allora se ne riparlera.

Ubaldo Gregori, se tu non fossi il ragaz-
20 che dici di essere, appena quindicenne
+ nient'affaito poeta. direi che sei uno

scrittore ermetico, E' fuori dubbio che.la
tua poesia & una composizione abbastanza
brutta, e cid dimostra che non hai confi-
denza con la metrica e con questo genere
di componimenti, perd non significa che tu
non sia poeta. Tant’e vere che si pud es-
sere poeti anche senza scrivere versi. Lodo
molto il tuo fervore e la passione aero-
nautica che ti anima.

Franco Pogliano, purché, con la vista cor-
retra, tu possa raggiungere la normalita po-
trai fare il pilota turista. Si, il «caccia»
piu veloce dell’'aviazione italiana e il Mac-
chi 200. Bella la tua impresa per vedere
il Duce da vicino. Sono contento che tu
T'abbia veduto e applaudito.

Guido De Gregory. — Per la quota di
iscrizione alla R.UN.A. devi rivolgerti alla
sede di Milano, dove risiedi. Proponimi lo
pseudonimo per l'approvazione e la regi-
strazione nel mio album,

Rondine primaverile. — Come vedi, ho
accettato lo pseudonimo che ti sei scelto
€ ti mando il saluto di benvenuto nelle no-
stre file. Continua ad esserc allegra e spen.
sierata, come comporta la tua eta felice e.
giacché sei entusiasta del giornale, ricor-
dati di parlarne al piu grande numero di
amiche tue.

Lidia Fenzi, via C. Lombroso, Vicenza,
desidera entrare In corrispondenza episto-
lare con qualche rondine veneta, possibil-
mente di Padova

PO —— :

Pauletto. — Non sarebbe male s¢ voi
aeromodellisti di Pola, mandaste una lef-
tera alla Presidenza della R.UN.A. (Roma
Piazza del Popolo, 18), chiedendo listit
zione di una scuola. La scconda edizione
de Il costrultore di acromodelli ¢ comple-
tamente esaurita. E' in elaborazione la ter-
za edizione. che sara completamente rive-
duta, ampliata e aggiornata. Abbi un po’
di pazienza, dunque, e potrai farne acqui-
sto anche tu.

Franco Semprini, Forli, — Senti, mi sem-
bra eccessivo recarsi continuamente alla
posta per vedere s¢ c'@ un pacco. Per il
motorino — io penso — conviene aspettare
con molta pazienza,

Sperviero del cielo, Firenze. — Ho me-
ditato molto ed infine ho deciso di nomi-

&

narti luogotenente, Ti mando lr copie
attendo risultato del tuo «lavorow. Ti
ringrazio del riguardo che hai avuto per
i miei occhi

Luwgi Trombetti, Firenze - Delle tuc
ide¢ per la copertina una, la meno banalc
I'no passata ai miej amici pittori. (X1 bg

bardamento notturno come lo imagini tu

T'ha realizzato duc mn il pitto:
Tricheco). Gli abbor ione han
no diritto al Alle tue
demande  di eenic rispond
Giarella

Valter Massarenti, Bolog - 1 Terzi
edizione de Il costrul odel

non €& ancora prontu. Gli autori stanno
lavorando nonostantc caldo: pero pos-
sono dedicarvi poco tempo ogni mo, a
causa delle numercse altre occupazioni

Prima cosa la redazione de L'aquilone, Ma
ron tremare. Verra anche il giomo in
11 costruttore di acromadelli rivedutis
e aggiornatissimo vedra la luce per
za volta, (Se pero tu hai frelta, poss
un consiglio: in alcune librerie bologne:
ho veduto io poce tempo fa delle cople
del famoso libre di Martini ¢ Nobili, Fai
un po' un giro: pué accadere che ne trovi
almeno una).

Z10 FALCONE

Aldo Carbone, Milano. — Abbiamo porta-
to a termine In quest! giom! una perigliosa
spedizione sclentifica nel nostro archivio
della corrispondenza (Himalaya. di  carta
seritta, caos di cartoline rostali, ccntinen-
ti di lettere ¢ oceani i inchiosiro), ma
tutto é statc Inutlle, Te lo to, baldo
agullotto di Milano, nonché genlale inven-
tore di un «motore a carburo» che certo
rivoluzionery la tecnica dei trasporti: vane
furono le nostre fatiche, poiché !lI tuo pro-
getto non venne allu luce., «Sei tu sicuro,
Aldo Carbone — vorremmo gridarti pun-
tundo su di te il nostro indice accusatore
— di averci spedito que] progetto?» Vor-
remmo gridarti cio, ma non te lo gridiamo,
per risoetto @l tuo sistema -cardiovascolare,
che certamente ne risentirebbe. Attendiamo
dunque che tu, come ¢! hal promesso, cf
invii una seconda copia del famigerato pro-
getto, Ti prego perd Al inviarlo sollecita-
mente, perché qui a Roma si muore dal cal-
do, e sc quando il progetto arriva siamo
tutti mortl, chl ti risponde? Avrest! speso
invano cinguanta centesimi di bollc, amico
m.0. Ma quali tristi e foschi pensieri si ag-
girano per le latébre del mio formidabile
cranio? Bando alla melanconial* Viva Ia
birra! Tu m{ scuserai. baldo aquilotto, se,
vittima del caldo e di un grosso impiegato
di banca che stamani al'e 8 ¢ wenta mi
ha pestatc { piedi in tram, mi sono lasciato
trasportare verso argomenti posti ad una
certa distanza dalle tue domande. Veniamo
duncgue a nol due, come disge quella volta
un ubriaco alla propria immagine riflessa
in uno srecchio, prima df Infrangere la
lastra con un forte upper-cut degno di ri-
Hevo. Tu Invii, deliberatamente, senza usare
doppj termini, senza precedente avvertimen-
to, senza, infine, possederc porto d'armi, invii,
dicevo, al nostri artisti duc idee, dico due,
capaci di uccidere un reggimento di cosac-
chi, e non ti dai aila latitanza, non vai nel
Canadd a cercar l'oro, non urli, dopo esser-
ti messo /una scarpa jn testa, « Babalu e
tortore bianche!». Tu sei ammirevole, Aldo
Carbone. 1l tuo coragglo, il tuo sangue fred-
do meriterebbero un monumento in oro con
basamento in acmonital! Per !a tua pace ti
informo che i nostri artist! hanno Incassa-
to il colpo in Dpieno senza battere ciglio
Eroi! E veniamo ora al tuo ultimo argo-
mento, auello, finalmente, di carattere ae-
ronautico. Vuoi sapere che differenza c'¢
tra i « Breda 88» e 11 «BR. 20 ». Bazzecole,
ouisquilie, sciocchezzuole, briclolette. Per
rispondert! ser.ament¢, amico milanese, mi
occorrerebbero tre annl dl tempo e due mi-
loni di metr{ quadrati di carta bianca. Mi
contenterd cquindi di serivert! poco seria-
mente, Il primo, amico ignorantello. é un
velivolo d'assalto, e il secondo & stato in-
vece ideato per 11 hombardamento. Questa
sintetica e telegrafica spiegazioncella ti do-
vrebbe bastare, nerché l'impiego di un veli-
volo ne definisce giad, grosso modo, certe
caratteristiche. Ma io sono generoso, Aldo
Carbone, generosissimo: forse é l'effetto del-
la canicola, Ed ecco che apro il mio scibi-
le, cerco di soddisfarti i! pllii nossibile: per-
ché stasera, nel sonno, la tua bocca sorrida.
Il «Breda 88» é un bimotore biposto dalla
sagoma assai ardita, notevole sopratutto per
la profilatura di ogni suo elemento..Ha car-
rello retrattile, eliche a passo variabile, ot-
timo armamento offensivo; quello difensivo
é costituito da una mitragliatrice orienta-
bile collocata dietro i1 posto di pi

strumento di guerra ha una velocith rile-
vantissima: superiore ai 550 chilometri ora-
ri, 11 «BR. 205 ¢ un bimotore da hombar-
damento fdeato da Rosatel
tevole der il suo armamen
fensivo, che lo rende un te
tente, Ha anch'esso carreilo
eliche a passo v
brillantemente
la guerra d a: 3 1P
« Cicogne », che ba lasciato scritto nells
ria della nuova Spagna pagine di epico eroi-
smo, avevi jn dotazione simill apparec
e § nemici «Ratas e wCurtisss. che | volte
sl vollero provarc a combatterli
bhen presto a temerlo. Con queste
frasi termino la lettera, amico m
nt sembra veauta di eecessiva
i hai portato via un mucchio di
e storie, te possino!
uguri, ¢ U saluto al grido di
birra! ».

velocissimo, no-
to offensivo e di-
combat-
retrattile ed
to pit che
ssimo, del-

impararono
cultoree

Luigi Roda, Lugano. — Caro aquilotio d'ol-
tre Alpe, e, pill precisamente (questo per gli
altri lettori) della bella terra della Svizzera
ita’iana, tutta montagne altissime e prati,
notevcle per le sue vacche, ver la cioccolata
e per gli orologi che, sj dice, li costano po-
chissimo, tu dungue mi scrivi per doman-
darmi se il sard possibile acquistare un mo-
torino ad aria compressa. Ma si, certo. Luig!
Roda Devi scrivere ad una ditta di aero-
modelli (uel nostro giornale troverai moltis-
sime Inserzioni), che sapri bene Informart!
Io, perd. ver mio contg, ti sconsiglio un si-
mile acauisto, Perché non compri jnvece un
motorino a benzina? E' molto pil moderno,
tl pud dare maggiori soddlsfazioni, potrest!
con esso far morire di invidia tutte le vaec-
che pezzate del tuo paese. Tuo per modo
di dire, perché, naturalmente, il tuo paese
é I'Italia, come tu stesso mi fai capire; e,
del resto, tu risiedi in quella parte della
Svizzera dove ¢ vivo lo spirito italiano: par-
1i italiano, ascolti l'italiano, ridi in italia-
no, ecc. Per cid che riguarda il «G. F. §»
dovrest scrivere all'« Ing. Aeronautico », i1
quale ti potra dare esaurienti risposte. Ca-
pisco le tue fatiche per cercarc «I] costrut-
tere d'aeromodellis: il bel volume di Mar-
tini e Ncbili é esaurito, caro acuilotto lu-
ganese, esauritone! Ma nen niangere, deh,
che altrimenti l'cco dei tuoi lamenti giun-
gerebbe a me nella notte cuna, e non mi
farebbe chiuder occhio. Tu dici bene. prova
a contare sino a mille. Ci ho provato tante
volte, ma non vale, Quando uno non riesce
a chiudere occhio, é un tormento. Il cervel-
lo lavcra da sé, e venvono alla mente un
mucchio di o le sgridate del direttore,
quella faccenda andata a male, ]a tal cosa
che non sl & fatta e che invece sl doveva

fare.. Beh, aquilotto, cerca gquindi di farmi
dormire, eh? E sapnl intanto che di quel
libro ricercato, non dalla polizia, ma da

milioni di giovani intellicenti e volenteros!,
sé ne sta facendo una ristampa, che verra
presto lanciata sul mereato lbrario. Per la
faccenda del voio a vela scrivi direttamen-
te alla «RTUN.A » plazza de)l Popolo 18,
Roma, Ciao, acullctto luganese.

CRIVELLO

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA -
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile

volta verso la coda, che per la eua speciale
architettura lascia al mitragliere un ampis-
simo angolo di tiro. Questo meraviglioso

Stabilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Vie Sen Michele 22 . Telefono 580-680
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FIAT G18V

l'spparecchio per trasporto pas-
seggeri (18 persone e bagagli),
che si @ imposto tra | pid veloci
e sicuri del mondo.

2 maotori Fiat A 80 RC 41
di 1000 cav ciascuno

FIAT BR 20
Apparecchio da bombardamento
d’alta quota veloce a grande
aulonomua

[ 2z ////
2 molorl Fiat ABORC 417
di 1000 cav ciascuno
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S A AERONAUTICA D’ITALIA - Corso Francia 366 - TORINO
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