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Con la fine della guerra sul Continente
sl passa ora ad un periodo nel quale pre.
varrh la collaborazione dell’aviazione con la
marina. Marina ed arma serea hanno dle-
tro di sé una lunga e magnifica esperimza
fatta durante la guerra contro

NAVALE

Lo spostamento che si comple cosl nel rap,
porto delle forze per opera dell'arma aerea
& svantaggio della forza navale superiore,
la quale trovandos! entro il d'azione
dell'arma aerea nemica non pud pla fare
sulla forza combattiva delle

I'Inghilterra, La Germania non si concede
tregua. Mentre ancora erano vibrati gli ul-
timi{ colp! contro la Prancia incominciava gih
una piQ Intensa guerra commerciale contro
viglio

1
di superficie o aeroplani.

E’ difficile comprendere in tutto Il suo va.
lore I''mportanza dello sforzo della marina
tedesca.

n o Lutzow ha N
te, parlando alla radio, fissato il rapporto
di forze tra le navi da battaglia tvdische
e quelle inglest nella cifra 1 & 6 ed ha ag-
glunto che questo rapporto vale anche al-
I'ingrosso per tutti gl altri tipl di navi di
superficle, La marina tedesca non ha agi.
to s:condo le regole rigide come quelie
che disciplinano | movimenti della flotta
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Nella guerra commerciale contro 'Inghil-
terra oltre due milioni di tonnellate di na.
viglio sono state affondate dal sottomarini,
ma anche le navl di superficle hanno avuto
una parte rilevante nell'szione, giacché &
certo che non meno di 1.800.000 tonnellate
sono state da esse distrutte. Intanto gli in_
glesi, che durante 1'azione norvegese non riu.
scirono nemmeno a chiudere o spazio fra le
Shetlands ¢ la Norvegla, annunciano ora fan_

uno di mine
che andrebbe dalle Shetlands alla Islanda e
alla

chiudere ai tedeschi l'accesso all’Atlantico
settentrionale. Ma s sentono cosl malsicuri
sulle loro proprie coste che l'Ammiraglia.
to ha dito ordine di tirare a secco sulla
costa orlentale e meridionale della Scozia
fino alla Cornovaglia tutto 11 naviglio co-
stiero; piroscafi per passeggerl, piroscafi da
diporto, ecc. e di rendere tutto questo ma-
teriale navale in qualche modo inutilizza-
bile.

L'arma aerea germanica ha partecipato al.

s

sue unith pesantl. Il raggio d'azione di que.
ste ultime & ulterformente ridotto per 1l fatto
che le regole della tattica e della stratogin
ortodosse debbono venire buttate s mare.

Per quanto riguarda I'Inghilterra si 5
glunga a tutto cid I'sumentata vulnerabili-
th della sua posizione insulare. Ad onta
di quanto I'Inghfiterra ha impiantato lungo
le grandi rotte mondiall, 1'isola metropoli-
tana rimane Ja base degll armamenti e
dells costruzionl della flotta.

1 suol porti e cantlerl si trovavano, gih
prima della occupazione delle coste della
Manica da parte della Germania, entro 1l
ragglo d'azione dell'arma de]l Reich, Le rot-
te di accesso si offrono all'implego dei bom_
bardieri. E' imminente dunque il definitivo
collasso della tracotante Britannia,

| TSV EVAVaVaY v v, 7
Dopo qualche anno dalla sua creazione, il
francobolio, oltre ad esercitare in maniera
perfetta le sue funzioni di esattore della po.
sta, divenne un mezzo di scambio diffusissi-
mo e fu impiegato come moneta contante
anche met contratti commerciali di modesta
tmportanza, Furono { giornali con la loro
pubbdlicita economica a rendere edotte tnnu,
es.

(UAQUILONE)

RASSEGNA DELLE NOVITA'
ESTONIA

Con Ieffige del Presidente Pats, e in tuti
S to

ltm’l.l‘l “ qu:.l;‘l della serfe d! posta ordinaria
usata attualmente, sono spparsi,
tre altri valori: o £ /R0

3 sents, arancio scuro

6 sents, verde-oliva

15 sents, blu-nero.

FILIPPINE

Il quarto anniversario dell’in
stato ricordato con Ia lelllond:p:llld;l::‘c:
bolll per la posta ordinaria e per la posta
aerca. La serie per la posta ordinaria raffi-
gura 1l Presidente Quezon nell'atto di pre-
star gluramento quale Capo dello Stato.
Ecco le caratteristiche della nuova emis-
slone, di cul riproduciamo un esemplare fa-
voritoct dalla Ditta Fratelll Oliva di Genova:
2 cents, arancione
6 cents, verde
12 cents, violetto,
Dentellatura 10 e 3 quarti

LITUANIA

Il ritorno dell'antica capitale Vilna ala
madrepatria, é stato ricordata con Ia emis-
slone dl una serie di francobolll dennitivi
che fa seguito a quella sovrastampata che fu
emessa nello scorso ottobre del 1939, subito
dopo I'svvenimento,

T tre valori riproducono rispettivamente:
una veduta della cittd di Vilna; l'effige del
Granduca Gediminas, che fondd la citta; il
castello di Trakai, ove ebbe | natall 1l capo
lituano Vitautas, che é venerato come « Pa-
dre della Patria»

Eeco | tagll:

15 centu, bruno
30 centu, verde
entu, azzurro

Dentellatura: 14

MONACO

11 valore da 2 Pranchi e 50 centesimi, rosso,
della serfe cosidetta pittoresca, in uso per
ordinaria, & stato sostituito con
un altro dello stesso tipo ¢ valore, ma di
colore diverso.
2 Fr. 50, oltremare.
Dentellatura: 13 e mezzo.

SENZA FRANCOBOLLO
Luidgt Cs

merevoli persone degli usi a cuf
sere destinati § francobolli, ma cib che é ge_
neralmente é poco noto, é che in America,
durante la guerra di secessione, in cui g
Stati del Sud si azauffarono con quelll del
Nord, 1 ebbero corso come mo.

Ia guerra
di oltre un milione di tonnellte di navl e
gravi danni a pla di 300 altre

rizzata: « i dell’'A -
Ufficio Editoriale Aeronautico - Roma ».

@2%/.‘///..'....'....'«/7.
LE VIE DELL’ARIA

Abbonamento annuo L. 12,50
Estero il doppio

L°ALA D'ITALIA

Uu numero costa lire 3 — Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio

RIVISTA DIDIRITTO
AERONAUTICO

Un fascicolo costa dieci lire. Abbo-
namento annuo L. 35. Estero il doppio

RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONAUTICA

Un jascicolo costa otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio

RIVISTA DI MEDICINA
AERONAUTICA
Abbonamento annuo L. 25
Un fascicolo L. 8. Estero il doppio
ATTI DI GUIDONIA
Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un fascicolo L. 3
AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira. Abbonamento
a 12 numeri 10 lire

AVVENTURE DEL CIELO

Costa due lire. Abbonamento
a 12 numeri 20 lire

navi
11 17 dicembre 1939, data del primo attac.
co aereo su una nave commerciale, rimar-

guerra terrestre ma anche quella marittima.
Abbiamo assistito infattl all'espulsions del.
dalle acque di Ber-

la squadra di Gibilterra dalle acque delle
Balear! da parte dell'arma aerea itallana,

neta legale,

Allo scopo di facilitare la conclusione del
piccolo commercio e di sopperire nmei limiti
del possibile, alla mancanza delle monete di.
visionali, le autorita federali, emisero i 17
luglio 1862, alcuni francobolli di formato
pits grande del mormale e del valore di §
dollari ciascuno, i quali potevano essere pa-
gati al portatore sia in banconote e in mo.
nete, sia in altri francodolli di minor va-
lore, da parte degli agenti autorizzati del
Tesoro dell'Unione.

(continua)

re, — Si, mio caro, 1l tuo foglietto comme.
della che sf &
tenuta a Buenos Alres nel 1935 ha un di.
screto valore, poiché di esso ne sono statl
stampati appena 25.000 esemplari. Tu sel
10 una de! venticinquemila fortunati
possessori del foglietto-ricordo. Tl suo valore
odierno é di circa cento lire.

Antonio Fertuld, Littoria. — Fu il generale
Benito Gonzales da Sllva che nel 1835 en-

cavallo; 300 reis,

rels, effige del Gen. Gonzales:

effige del Duca di Caxias.
MAURITIUS

GIBILTERRA 'mma=
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La fine del mese di luglio trova la flot
inglese in una situazione che almm pe:
misti fia gli esperti britannici avevano in
vero previsto, ma che la maggioranza degli
appartenenti ai comandi e anche al Go
prno responsabile non avrebbero mai rite
nuto possibile. Tutte le tradizioni sono
state capovolte Esistevano tre fondamentali
principii della politica marinara britannica
1 primo di questi era che si dovesse in
gni caso superare in forze | due piu forti
avversari sul mare messi insieme. Ma que
sto principio era gia stato gravemente com
promesso agli inizi del secolo XX; tutta-
v con un'abile politica di alleanze ¢ di
vilita verso gli Stati Uniti, la Gran Bre
tagna aveva potuto trovare quaiche ripiego
atto a ristabilire la situazione. Ma come
doveva misurarsi la potenza marinara? Tra

dizionalmente essa era misurata dal nu
mero delle navi da battaglia, dagli incro
citori e dal cacciatorpediniere, organi tutt)

fella protezione del commercio britannico,
Ma gia all'apparire del sottomarino il conto
non tornd piu. Non serviva all'Inghilterra
d'essere eventualmente superiore nel nume
ro dei sottomarini dei suol avversari, giac
ché obbiettivo di questarma é sopratutto
la flotta di quella nazione che vive sulle
importazioni doltremare e non le flotte
delle altre nazioni che operano da una
posizione piu solida

Un secondo principio formulato dallam-
miraglio Colomb stabiliva che gli accessi
occidentali della Manica dovessero essere
pit fortemente protetti in caso d'aggressio-
ne. Ma qui interviene nuovamente il me-
desimo dilemma: gli accessi alla Manica e
la Manica stessa, non potrebbero ricavare
grande utilita da una flotta da battaglia
piu forte, ai fini dell'approvvigionamento di
Londra e del libero uso dei porti militari,
qualora invisibili sommergibili potessero
con uguale successo assalire e disperdere
detti convogli e penetrare fino mn fondo
alle basi della costa meridionale, mentre
dal cielo squadre di aeroplani provvedes-
sero a logorare la difesa e a distruggere
i convogli stessi, nonch2 ad attaccare le
navi nell'interno dei porti. Invece di tenere
aperta l'entrata della Manica, I'Ammiraglia-
to verra cosi costretto a sbarrare I'ingresso
meridionale del Mar Irlandese onde poter
con le forze riunite provvedere alla sorve
glianza dell'ingresso settentrionale della
Manica, Insomma | mezzi disponibili non
sono pia sufficienti di fronte alle nuove
armi di cui dispongono gli avversari, spe
cialmente da quando essi operano dalla
costa fiamminga, compromettendo grave
mente gli accessi ai porti pii importanti
della Gran Bretagna. Dover e Southampton
sono devastati dai bombardieri germanici e
secondo notizie americane il porto di Lon-
dra sarebbe sul punto di essere chiuso.

Terzo principio era quello che nel Medi.
terraneo la marina inglese dovesse essere
tanto forte da assicurarsi l'egemonia di
quel mare. Questo principio valeva sopra
tutto in tempo passato contro la Francia
e la Spagna, e la flotta britannica concen-
trata a Gibilterra doveva assicurare la se-
parazione della squadra francese da quella
spgnuola e pil tard! prendere Malta come
centro per coprire il vicino Oriente ed il
Cnale di Suez

Oggi la flotta britannica & invece divisa
in due gruppi: quello di Gibilterra e quello
di Alessandria; Malta é fuori uso, ed anche
gli altri due punti essenziali suddetti ven-
gono quasi giornalmente bombardati dalle
forze aeree dell'Ttalia e non sono pia in
grado di proteggere le navi da guerra che
vi si trovano in riparazione. Il tentativo
di una riuniene delle due squadre per
schiacciare la flotta italiana, ¢ andato fal
lito nei famosi combattimenti dells e 11
luglio scorso. L'aviazione si é affermata in
questi combattimenti in modo da rendere
il dominio del mare un concetto vuoto di
senso, E I'Ttalia fascista domina 1 suoi col-
legamenti con la Libia assai meglio di
quanto I'Inghilterra non domini la sua rot

ta di rgorniment n . solo, ma
persino le basi a rovescio dl ,\Iv»undrm
che 1'Inghilterra non pud abbandonare sen
za rischiare dl perdere 1'Egitto, e ciog¢ il
Canale di Suez, tutto il vicino Oriente con
i pozzi di petrolio, e Aden, sono ripetuta
mente attaccate dai bombardieri jtaliani
Il generale britannico Rowan-Bobinson ha
gid studiato questa situazione strategica ed
ha gia espresso 'opinione che né Gibilterra
né Malta, né Alessandria. né Haifa e tanto
meno Cipro potrebbero essere a lungo man

L-ove

tenuti e consiglia nientemeno che di tra
sferire la flotta del Mediterraneo a Sin
gapore, per poter almeno di la controbat

te un attacco giappcnese contro 1'Australia
L'Ammiragliato non pare che sia giunto
ancora a questo punto, sebbene prima o
poi vi debba inevitabilmente giungere,

La perdita del porti ¢ delle basi frances!
del Mediterraneo matura per I'Inghilterra
le pil gravi conseguenze e tale perdita non
pud venire sostituita con la momentanea
utilizzazione di porti greci o turchi, L'In
ghilterra inoltre ha urgenza di sottrarre le
navi da battaglia all'azione dell'arma aerea
e a quella del naviglio sottile che opera
nelle zone costiere, per restituirle
compiti oceanici con i quali
l'avvenire dell'impero britannico. Lo stesso
fenomeno del resto & accaduto nelle

e navi da battaglia han
re la zona della Manica e
ritirarsi nel Nord onde tentare di contro-
tere il blocco avversario e l'eventuale
irruzione delle forze tedesche. Nell'un caso
e nell'altro dunque le grandi unita da bat-
taglia vengono completamente a far difetto
nella lotta finale intorno alla posizione
centrale della Gran Bretagna

Si pud dunque considerare la flotta bn
tannica come paralizzata nei suoi valor!
essenziali Delle 15 navi da battaglia or
nariamente esistenti, due sono sicurumente
affondate, una terza & stata affondata se
condo informazion! americane, mentre
« Hood» e la « Resolution » hanno sofferto
gravissimi danni, e almeno altre otto sono
state gravemente danneggiate

Nella massa degli Incrociatori e dei cac
ciatorpediniere — specialmente ad opera
dei bombardieri sono stati scavati gran-
di vuoti colmati in parte da incrociator!
ausiliari e da altro naviglio, ¢ e Je
navi portaerei sono ridotte allo

Insomma cid che rimane della flotta bri
tannica viene tenuto gelosam pronto
trema difesa, ma non potrd mai es
sere impiegato in
la prou
servizio di convogll. specialmente per

e pu:
stremo.

il fat

©

to che l'Inghilterra ormai dovrebbe proteg:
gere | convogli sino nelle acque dell'Au
stralia

Il Mediterraneo dunque sta per essere
prossimamente abbandonato
GUGLIELMO DELLA NOCE

UN NUOVO SISTEMA DI ALIMENTAZIO-
NE PER VOLI AD ALTA QUOTA, — L'avi
zione americana s! é assicurata l'esclusivita
di una innovazione per l'alimentazione d
motori d'aviazione, ideata dal sergente Ralf
G Partendo dalla constatazione che un

aeroplano non riesce a mantenere
quote- molto elevate perché
carburante al motore é irregolare a causa

della variabilita della pressione atmosferica
alle alte quote, il Gray avrebbe eliminatc
questo inconvenlente collocando 1a pompa
del carburante lontana dal motore e ad un
livello plii prossimo a quello del serbatoio
dells benzina. I particolar! tecnict dell'inven_
zlone non sono noti, ma si \G.(‘dn\ che essa
consentirebbe agll aeropl di volare per
lunghissimi percorsi a quote maito slevate.

BASI AERONAVALI AMERICANE NELL'A.

LASKA Un giornale pubblica da Wa-
shington che 11 Ministero della Marina ame._
ana ha concesso crediti per un totale di

4 milioni e 300 mila dollari, allo scopo di
stallare delle basi per |'aviazione di marina
Alaska e nelle isole Kodiak e Unalaska
L'Associated Press commenta che il Mini-
stero della Marina ha preso questa decisione
14 giorni dopo essere venuto @ conoscenza
che 1 russ! fortificavano Je grandl isole
Diomedi nello Stretto di Bering. L'isola di
Unalaska é il primo anello della catena delle
isole Aleutine che s! spinge fino a 700 mi-
glla dalla piii settentrionale delle isole dei.
V'Arcipelago glapponese

a

GOERING, MARESCIALLO DEL REICH

Nel suo magnifico discorso del 19 luglio
Fuel aver nom
Ms animatore e

‘mata aerea
grado € stato

desca
Jositamente

sto altissimo
1stituito

Due incrociatori britannici

naviganti nel Mediterraneo

orientale sorpresi dai nostri
bombardieri,
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Con 1 ripetut! bombardament! operat! da.
gll stormi dei nostri invitt! bombardier! ve.
loci, uno dei gangli vitall del sistema impe.
riale inglese del rifornimenti, vertice del
triangolo Cipro.Haifa-Alessandria d'Egitto, &
stato duramente colpito e reso inefficiente
in maniera irreparabile. Le salve delle nostre
bombe hanno prodotto sul centro petrolifero
di Haifa danni 1mmenll impianti petroli.
feri con 11

centro petrolifero, su
cui sventola la ban-
diera britannica, é at-
trezzato modernamen-
te per ricevere le na-
vi cisterna che espor-
tano il prezioso oro
nero. Il porto di un_

infattl, é

afo 1935; in pari da-
m entro in funzio-
ne I'tmportantissimo
oleodotto dell'Irak. Questo porto é intera-
mente artificiale ed é situato a ridosso del-
lo storico Monte Carmelo; due moli, uno
di m. 2200 e l'altro di m. 6.000, delimitano
la zona portuale di Haifa che possiede fon.
dall da 11 a 30 metri, Completano I'efficien-
tissima attrezzatura altri moli di minore
lunghezza per l'attracco delle navi mercan.
tli e di piccolo cabotaggio; magazzini ampi
ed aereatl, depoeit! ed una modernissima at-

batterie intere di mnuucm serbatol metal.

portuale (costruita tutta dagli
ingles!) rendevano il porto di Haifa uno dei
pxu accoglienti per le navi di tutte le stazze.

licl, 1a modernissima raffineria, il bacino
portuale con relative in
modo epeciale per il rapido del-

i le offese acree, vi
nvevl 1 batterie a. a. ed

V'oro nero a bordo delle navi cisterna, fasci
di tubature lunghe migliaia di metri, po.
tent! impianti di pompe elettriche per il
sollevamento dai serbatol del petrolio, sono
stati raggiunti ¢ centrati da un centinalo
di bombe di grosso calibro,

1 danni sono incalcolabili. Non basta Per
il rapido rifornimento delle unitd da guerra
della Home Fleet, era stato costruito mel
bacino del petrolio una speciale conduttura
sotterranea che riforniva cinque grandi ser.
batol Interratl, Tuttl quest! impianti sono
stat! gravemente danneggiati con danni e.
normi; in tal modo il peso della potenza
distruttiva dell'ala fascista si é sentito con
particolare violenza su questo importantis-
simo centro nemico. La notizia del nostri
ripetut! bombardamenti inoltre ha prodotto
grande impressione negli ambient! petroli.
feri europel ed americani,

L'oblettivo delle audacissime imprese della
nostra aviazione era uno dei pia moderni
centri petrolifert, anche dal punto di vista
dell'efficienza, del Bacino del Mediterraneo;
serviva a rifornire di petrolio e prodotti raf.
finati le citth della Palestina, della Transgior.
dania, dell’Egitto, che sono notoriamente
centr! importatori di petrolio per uso dome-
stico (
oltre un notevole quantitativo annuo per uso
industriale.

‘L'azlone aerea italiana ha troncato quesii
rifornimenti con conseguenze, sia per i Pae.
sl interessat! che per le diverse migilala di
consumatori factimente intuibili, Questo

aveva messo al riparo delle bombe | serbato

mediante l'interramento parziale o totale;

ma l'ardita impresa dell'ala italiana ha tron.

cato 1 bei sogni delle menti britanniche, di-

struggendo e facendo crollare il mito del.

x-armgxxungmnu per via aeres di
base

divenuta Haifa subito dopo 1l pericolo sorto
nelle acque del Mediterraneo per le unitd
della Home Fleet.

Con le azioni operate dai nostri apparecchi
la flotta britannica del Mediterraneo perde,
per molto tempo, se per sempre, il
principale ed unico centro di rifornimento
per le sue unitd navall, specie quelle di gros-
so tonnellagglo, Basti pensare che le grosse
navi da battaglia come la Hood e come la
portaerel Ark Royal consumano durante una
normale navigazione non meno di 500 ton-
nellate glornaliere di nafta; quindi | danni
che sono stat! inflitti al centro petrolifero
di Haifa menomano i movimenti della flotta
britannica a causa delle difficoltd di riforni.
mento, Altrettanto dicasl per le forze aeree
dislocate a Cipro, Haifa ed Alessandria, che
da Haifa ricevevano la linfa necessaria alla
attivitd quotidiana, Le bombe lanciate dagli
aeroplani italiani hanno causato danni frre.
parabili; altri danni sono riparabili, ma oc-
corre un lungo lasso di tempo. Gli stormi
italiani sicuramente torneranno sulla preda
per martellarla sino alla distruzione totale.
Si prevede che nelle prossime incursioni la
aviazione italiana bombardera la grande cen.

Pioggia di bombe
su navi nemiche.

MEDITERRANEO ORIENTALE

trale elettrica di pompaggio di Kisrkuk da
dove si biforca il grande oleodotto nel due
mari, rispettivamente per Haifa e Tripoli di
Sirta. I tempo sard testimone.

G. A.

PARACADUTISTI

r o J
L'AQUILONE
per la Patria per noj e per Ia pace del mondo,
Siamo poveri fanciulli e non possiamo of-
frirm nulla 41 quanto no! vorremmo per
dimostrarvi il nostro grande affetto. Suppli-
chiamo 1l Signore ogni giorno di proteggervi,
ajutarvi, ispirarvi e farvi riportare tante
vittorle, cosl che 1l nemico possa presto ple-
gare la dura cervice, abbassare la sua grande
boria e finirla una bucna volta di ingan.
nare il mondo per star bene lul e mangiare

st] tedeschi

L\me dell'armata aerea germanica: essi rur-
mano repart! chie vengono sottopost! ad un
intensivo addestramento e che sono muniti
di un srmamento accurato ¢ ApPropriato
allo scopo cul deve servire. Cosl ad esemplo
1 paracadutist! che debbono essere lanciati
sulle citth vengono forniti di speciali stru.
ment| che possano essere loro utili nei com-
battiment! sul tettl e nelle strade. Essi ad
esemplo portano con sé forbicl per tagliare
lamiere o sbarre di ferro, per essere in grado
di tagliare le grate del tetti e potere aprirsi
la strada dagli abbaini; inoltre corde forti e
sottilf con uncini di acciaio alle estremitd,
per calarsi dal tettl sulle strade o poter pas-
sare da un tetto allaltro. Questi reparti
sono vparticolarmente addestrat! per l'atter-
ragglo sul tetti e per combattere In eccezio-
nali condizioni

L'atterraggio sul tetti rappresenta un me-
tedo particclarmente vantaggioso, in quento
€ss0 offre una buona difesa e grandj possi-
bilitd dl osservazione. Per addestrare queste
unitd specializzate, la parte orlentale della
citta di g ¢ stata ¥
evacuata dal propri abitanti: questo terri-
torio é stato sbarrato e in esso l'arma aerea
ba iniziato I'addestramento di tall distacca-
ment! speciall. L'addestramento sarebbe si-
mile a quello delle trurpe di montagna:
Incltre vengono prolettate riprese cinemato-
gafiche dei combattiment! di Rotterdam, per

come | 1
invisibill all'avversario.

sul tetti,
Uno del principall pericoll che minaccia
le trupp: utiste, ossia la loro vul-

nerabilith durante il lancio, pud essere con-
siderato adesso completamente sventato con
I'implego di cortine fumogene vrovocate non
dagli usuall mezzi chimici, ma da una pol-
vere. E' stato Infatt! constatato che le co-
muni cortine fumogene venzono dissolte
troppo rapidamente dal vento. Le trubpe pPa.
racadutiste portano con sé questa polvere
in forma di granelli 1 quali vengono conser-
vat! in reciplenti impenetrabili all'aria. Que-
sti granelll hanno diverse grossezze, non ap.
pena vengono liberat! | pili piecolf si sclol
gono in nebbia, mentre | pi gross! cadono
inizialmente In basso per un certo tratto.
In questo modo pud essere formato un ci-
lindro di nebbia, nel quale le truppe paraca-
dutiete possono calarsi non viste al suolo.
Di quest; granelll ogni paracadutista possie.
de una certa cuentith in un cilindro di
gomma, ¢ he pud percid fare uso non appena
m vm individuato e preso di mira dal ne-

'nnu ! paracadutisty sono Inoltre armatt
di un fucile Mauser particolarmente leggero
€ a tiro ropido, un fuctle di nuovissima co-
struzione che é munito gi un mirino con
reticolo luminoso per svarare nell'oscurita.

problema di portare con sé armi dif
grosso calibro pud essere considerato per le
truppe paracadutiste pit importante dell'at.

urnzg!o stesso, perché se armate soltanto
di fucile dette truppe potrebbero non essere
sufficlentemente protette per offrire una du-
revole resistenza,

Percid si pud affermare con certezza che
anche armi pesant!, compresi | cannoncini
della fanteris, vengono lanciati con paraca.
dute.

G.d. N.

RAGAZZI
DI MUSSOLINI

Carissim| Aviatori, difensori del delo aTa,
lia e combattenti valorosissimi dell’Aria.

re,
una-u Siamo alunni ed alunne di 1 e 5.
classe di una scuola di tagna, ma sap-
piate che come nol, tutti gli alunni d'Ita-
la vi vl pensano, vi amano, vi
seguono con la preghiera, con l'augurio pia
fervido e pil profondo e sono splacenti di
essere ancora troppo giovani e di non po-
tervi né seguire, né imitare,

Mentre Vol combattete, not siamo in va-
canza, ma non vogliamo stare in ozio. La-
voriamo anche nol come 0 e ¢l riu.
niamo spesso a scuola per scrivere a Vol ed
al Combattent! di ognl arma e dire che vi
pensiamo, sebbene nessuno di noi vi cono-
sca, che vl amiamo, che ¢l slamo inchinat!
commossi, tristi e reverent! alla grande fi.
gura di Italo Balbo e del Suol magnifici
compagn! periti nella lotta contro il ne.
mico e per dirvi ancora che se I Duce vo.
lesse anche la nostra opera, nol saremmo
ben lieti di ubbidirgli e di fare tutto quello
che ci chiederd pur di giovare alla nostra
Patria. Il vostro compito é di una grandezza
incalcolabile e cid che Vol fate riscuote ia
ammirazione del mondo intiero. Nol slamo
fiers & Vol e vi gridiamo il nostro lBﬂ-
vily pia fervido e sincero, i
con tutto l'animo nostro per quanto Ine

cinque volte al giorno, men-
tre altri (e quanti!) dcvono tirare la cin.
ghia. Che glofa se potessimo anche nof far
vedere che, in Italia, anche | fanciulli sanno
combattere!

Abblamo jmparato a scuola la radiotele.
grafia e sappiamo gid ricevere | messaggi,
possiamo quindl essere utlli alla Patria se
questa ci chiama. Non vi pare?

Intanto pensiamo a Vol e questo lo fac
clamo con tanto affetto

Grazle, o fleri ed erolci aviatori, o gran
di glorios! soldati dell'Ttalia Imperiale! Con
lo sguardo fisso nel ciels, i cuore vibrante
d'amore e gratitudine per Vol, il braccio
levato nel saluto romano, vi diciamo il no
stro evviva, Il nostro augurio, Il nostro af.
fetto.

Alunni ed Alunne di IV e V classe
della Scucla di Vignone sopra Verba-
nia (Provincia di Novara)

E' naturale che un giornale come i no.
s5tro, con wuna tiratura che si puo calcolare a
diecine e diecine di migliaia di copie, con
un'idea animatrice che ¢ come un'insegna di
fiamma, come un fuoco sacro — la prepara-
zione tecnica, morale ed intellettuale det
giovani per § Volo — & naturale ¢ logico
che questo giornale appassioni e stringa a
8¢ { lettori facendome una famiglia. Una
Jamiglia ben formata e sana ed in continua
crescita dimostrante com i fatti che il nu.
mero é forza. Imponente davvero, e seria
Senza esagerare. 1 lettori dell’ Aquilone »
hanno tutte le etd. Ed i giovanissimi, { gio-
vani, sono adulti e gli anziani, quelli che
hanno i capelli grigi o bianchi sono gio-
vani. Tutti sanno che la giovinezza dello
spirito e del cuore non si misura con o'
anni. Non finisce mat. E' luce perpetua.

Dicevamo dunque, che i pii piccoli nostri
lettori sono seri. I rapporti epistolari, che
abbiamo con essi somo in proposito slo-
quentissimi. C'¢, in redazione, un archivio
che é una meraviglia. Meriterebbero quasi
tutte d’esser pubblicate. Nel riceverle si ri-
mane contenti. Non é soltanto l'amico che
scrive, ma & un fratello, una sorellina, un
figtiolo, 4 none proviamo un fremito di giota
e i let-
tori, ollu nu ‘amore, meritano tutto il nostro
rispetto.

Per convincersene basta leggere con atten.
zione la lettera che pubblichiamo.

Badate. La quarta e quinta elementare
maschile e femminile di una scuola di mon,
tagna. 11 che significa il pensiero ed il senti.
mento di tutti gli uomini e di tutte le dom.
ne del paesello alpestre. Che purezza d'aria
e di cuori italiani lassi.. Quei ragazzi, que.
gli_alnnni, certo, interpretano la volontd
della borgata. Inviano un saluto agli avias
tori che combattono e muoiono la Pa
saluto tenero ed affettuoso quanto
mai, che sard bem accetto ai valorosi com.
battenti Né basta. Quegli scolaretti vogliono
dire al Duce che son pronti a combattere
anche loro... Benedetti ragazzi di Mussolini.

Lettera commovente. Se la 'ste, con un
caratterino che rivela la mano d'una bimba
diligente, con l'aggiunto disegno della ban.
diera tricolore e d’un balilla che fa il saluta
romano!

Fatto il dovuto accenno af giovanissimd,
nostri lettori che sono persone adulte e serie
e prossimi forti e capaci aviatori e piloti, sia
detta qualche parola per gli anziani che si
dichiarano — e sono senza dubbdio aleuno —
giovani e freschi. Non crediate che siano
pochi e che formino la minoranza. E' proda.
dile, invece, che vi sia una parita. L'avia-
zione ¢é tal nosa — modernissima e nvpnﬁ
dente e promettente — che
folle. Soitanto gli scioochi
possono mon interessarsene

Chi serive ricorda di avere una volta scor.
to dietro una persiana socchiusa come una
ombra di donnetta estremamente vecchia.
Ottanta, novant'anni. Guardave allinsi ¢
le grinze del suo viso erano uddolc!te da un
sorriso. L'ingenuo sorriso che
Janciulli e dei vecchi. GMI’MW nel cklo;
la donnetta. Verso l'azzurro solcato da un

aeroplano, Tutt'altro che sporadici e singo-
lari simili ricordi. Come é accaduto al sotto_
scritto, moue altre persone hanmno potuto
di

appassiona
e gt 1mu¢m

pev
chi ha wacr)l.l € parecchi a

Basterebbe a suffragare la omm ai quanto
diciamo il semplice e bellissimo fatto che
l'acromodellismo conta fra { proseliti gli in.
namorati, gli appassionati — ed anche ge.
niali inventori — wun foltissimo numero di
teste grige e facce barbute che stagliano be.
ne sulla sfondo formato ddﬂt Jalangi di fre.
schisstmi e Mondi e bruni adolescenti

Glorni fa ci pervenme una cartolina, com
tanto d'intestazione di Societd anonima ecc.

meri arretrati de L'aquilone

na pre
d'intenti e di spiriti fra noi ed i nostri
lettori.

LA,
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11 pit appariscente progresso dell'avia-
zione moderna ¢ certamente l'aumento ra-
pido e costante delle velocita di volo, che
negli ultimi anni hanno raggiunto, nel
campo degli apparecchi civili e militari di
normale impiego, valori prima riserbati sol-
tanto ai velocissimi apparecchi speciali da
corsa. La velocita massima ¢ divenuta or-
mai quasi l'unico fattore detexminante del.
la bonta di un velivolo, a parita, e spesso
addirittura a scapito, di altri fattori, come

a delle per
i passeggeri, e, nel campo militare, instal-
lazioni offensive e difensive L'inevitabile
aumento della velocitd minima di sostenta-
mento e quindi della velocita di atterrag-
®io & stato in genere tollerato, e I'ingran-
dimento straordinario degli aeroporti, la

che interessa é dunque lo searto di velo-
cita, cioé il rapporto fra la velocita mas-
sima in volo ela
velocita minima, nel nostro caso la velo-
citd orizzontale di atterraggio (che nello
autogiro pud anche essere nulla).

A questo punto della questione, e pro-
prio per merito degli studiosi di aerodi-
namica sperimentale, ¢ uscito fuori l'aero-
plano lento, che dovrebbe invece venir de
finito come aeroplano a lento atterraggio
in quanto esso in tanto ha valore in quan.
to possiede un forte scarto di velocita, e
unisce alla minima assai bassa una massi-
ma ragionevole e utile. Il merito & degli ae.
rodinamici, perché essi hanno escogitato all
di grande scarto, tali cioé da possedere con-
temporaneamente una bassa resistenza mi.
nima negli assetti di volo ve-

maggiore abilita dei piloti e,
l'adozione di carrelli tricicli, cercano di
neutralizzare gli effetti di una troppo ra
pida presa di contatto col suolo. Tuttavia,
appena le condizioni di esercizio si allon-
tanano dal normale, gli inconvenienti del.
Tatterraggio rapido si fanno subito sentire.
Basti l'esempio della recente guerra in Nor-
vegia, in cui i belligeranti hanno dovuto
piuttosto rinunciare allimpiego del moder
ni caccia veloci per tornare al sorpassati
biplani, che al loro minor carico alare
debbono una maggiore maneggevolezza al
suolo e la possibilita di abbreviare le rul-
late di decollo e atterraggio, potendo cosi
utilizzare i piccoli, ristretti campi del paesi
nordici scarseggianti di pianure,

Non é percid da meravigliarsi se accanto
alla tendenza che potrebbe definirsi «la
velocita anzitutto» si sviluppa e si diffon.
de un‘altra tendenza, proprio nel campo
deglt apparecchi militari, che si pud defi-
nire «la lentezza anzitutto». Esistono ciog,
e vengono gia utilizzati in pratica per scopi
militari, aeroplani specialmente studiati per
volare piano, o meglio, per atterrare piano
e il pil possibile verticalmente. Per molto
tempo, l'unico apparecchio volante capace
di sollevarsi e discendere secondo una
trajettoria sensibilmente verticale & stato
l'autogiro. Non parliamo degli elicotteri,
perché questa interessante macchina non
¢ finora uscita dallo stadio sperimentale e
non ¢i risulta che sia mai stata utilizzata
in pratica per scopi bellici, neanche in ma-
novre o tentativi di studio. L'autogiro in-
vece, realizzato come biposto, capace cioé
di portare, oltre al pilota, un osservatore,
¢ stato ampiamente sperimentato come
apparecchio d'osservazione per i tiri d'ar-
tiglieria, come velivolo da ricognizione
lenta per effettuare osservazioni precise e
speciali fotografie, come mezzo di trasporto
di portaordini, di persone a missione defi-
nita, come unico mezzo aereo capace di
prendere terra praticamente dovunque, po-
tendo bastare al suo decollo una spiazzo li-
bero assai modesto e al suo atterraggio
un‘area libera appena capace di contener-
lo. E' insomma stato considerato finora
come l'automobile volante di prima linea.

Le stesse qualitd hanno condotto ad un
impiego civile dell'autogiro, il servizio po-
stale celere, La posta, da caricare su un
normale aeroplano di linea aerea civile
partente ed arrivante su un normale ae-
roporto di grandi dimensioni, pud venire
infatti trasferita con autogiri direttamente
sul terrazzo di un ufficio postale centrale
in cittd, risparmiandosi cosi tempo e ri-
schio di arresto nelle vie di superficie,

Se adesso esaminiamo un po’ pii a fondo
Veffettiva utilita dell'autogiro, o di qua-
lunque altro apparecchio volante destinato
a sostituirlo, quale appare da tutte le ap-
plicazioni finora: effettuate, vediamo subi-
to che l'utilitd vera di questo mezzo aereo
non sta nella sua lentezza, ma nella pos-
sibilita di combinare in una sola macchina
lentezza e velocitd. E' piit che evidente che,
a parte i casi specifici in cui & proprio
il fatto di volare che interessa (caso della
ricognizioné aerea, caso del trasporto di
ordini su terreno accidentato in zona di
guerra) il vantaggio del velivolo lento &
proprio quello di unire, alla lentezza, la
velocita, Esso insomma deve accoppiare alla
caratteristica alta velocita del mezzo aereo,
che & la sua specifica ragione di impiego,
la capacith di atterrare verticalmente o
almeno in breve spazio, onde evitare di
essere legato ai grandi aeroporti Quello

loce) e un'elevata portanza massima (uti-
lizzata in atterraggio). Queste ali sono in
genere a profilo, curvatura e superficie va-
riabile » si discostano pertanto, come aspet.
to e come funzionamento, dall'ala classica
rigida & profilo costante. Ogni profilo alare
noto ha la possibilita di conseguire, nelle
sue applicazioni ai velivoli, ben definiti
scart! di velocita, che dipendono essenzial-
mente dalla sua forma. In altre parole,
dato un profilo, I'ingegnere aeronautico che
si propone di raggiungere col nuovo aero-
plano una certa velocita massima, & co-
stretto, ove non ricorra ad altri artifici, ad
accettare come inevitabile una certa velo-
cita minima. E poiché questa non pud ecce-
dere i limiti consentiti dalla pratica at-
tuale e dalle dimensioni del campi, anche
la velocith massima risulta in certo modo
limitata.

Le ali a superficie, curvatura o profilo
varigbile, hanno invece la proprieta di so-
stituire a volonta del pilota ad un profilo
adatto alle alte velocita (e percid dotato
di bassa magari
da portanza modesta) un profilo adatto al.
le basse velocita, dotato di portanza ele-

ampiamente al di sotto dei valori finora
congsciuti e utilizzati.

Si comprende quindi la ragione del re-
cente progresso degli « aeroplani lenti», sia
in senso assoluto, sia in confronto all'au-
togiro, Questo, infatti, é dotato di un'ala
particolare, la velatura rotante, che é stata
studiata e ideata appositamente per il volo
lento e specialmente per il volo verticale,
ma le cui proprieta in volo veloce sono an.
cora poco note, o almeno incompletamente
sfruttate. L'aeroplano lento, invece, & in
volo veloce né pilt né meno che un normale
aeroplano, e si giova quindi di tutta la
somma di studi e di esperienze accumulate
nel campo dei velivoli veloci, E' soltanto
all'atto del decollo e dell'atterraggio che la
sua ala, trasformandosi, diventa adatta a
queste fasi di volo, sfruttando proprieta e
combinazioni geometriche e aerodinamiche
che la moderna scienza aviatoria ha chia-
rito e perfezionato, Esso & percio intrinse-
camente pii adatto, almeno allo stato at.

)

Oltre l'ala, elemento aerodinamico, ha
grande importanza nel velivolo ad atterrag.
gio quasi verticale il carrello. Quando la
traiettoria di discesa, in luogo di risultare
nell'ultima fase praticamente tangente al
suolo, risulta diretta contro di esso secon-
do un angolo pil o meno ripido, il pilota
ha un solo mezzo di attutire l'urto, non
potendo pil influire sull'elemento direzione
e potendo regolare soltanto, e non com-
pretamente, I'elemento velocita. L'urto ine-
vitabile & percid molto pil sentito, dagli
occupanti e dalle strutture, nel caso dei len.
ti velivoli al atterraggio ripido, che in quel.
lo dei veloci apparecchi ad atterragglo tan-
gente. Da cid 1a necessita di carrelli for
temente ammortizzati e a lunga corsa,
capaci di assorbire una considerevole quan.
tita di energia ad ogni atterraggio senza
riportarla sulle strutture sovrastanti I ve.
livoli lenti finora realizzati hanno tutti
percid un po’ l'aspetto di trampolieri,

L'interesse per I'seroplano ad atterraggio
e decollo sensibilmente verticale e a forte
scarto di velocita non & naturalmente sol-
tanto lcircoscritto agli impieghi militari
o speciali. Se la nostra travagliata Euro-
pa vedra finalmente un lungo periodo di
vera pace. e l'aviazione da turismo potra
prendere in essa quello sviluppo e quel
posto che le compete in Paesi a notevole
traffico civile, saranno proprio i velivoli di
questo tipo che avranno il massimo interes,
se per i privati, in quanto meno legati alle
infrastrutture e alle esigenze di aeroporto,
E poiché proprio in Italia gli studi di aero.
sorretti da una perfetta e ag-

tuale del

aerotecnico, allo scopo che il
con essi si prefigge.

Su queste basi sono stati progettati 1
« velivoli lenti» di cul ogni tanto riparla la
stampa di tutti { paesi. I pill caratteristici
e noti sono, in tale campo, il Fieseler
Storch tedesco e il Ryan americano, ambe.
due monoplani ad ala alta controventata.
11 primo, effettivamente igipiegato in guer-
ra, basa la sua elevata portanza sullim-
plego di alule anteriori e di alette poste-
riorl a fessura, azionate automaticamente
e capaci di variare sia la curvatura, sia
l'andamento stesso del flusso aerodinamico
secondo la corda del profilo. Il secondo, piu
recente e percio meno sperimentato, fonda
sopratutto il suo aumento di portanza sullo
impiego di un'ala a superficie variabile, di
cul il pilota pudé comanddre l'estensione.
Nelle loro linee e dimensioni i due appa-
recchi non differiscono troppo. Un terzo
aeroplano, che pud ascriversi a questa ca-
tegoria, & il ben noto Westland Lysander

i e alla

anche se da forte
resistenza. I campi di velocita
si trovano dunque in I'uno

inglese, alla r
con l'esercito. In questo caso

dell'altro, dando luogo ad un campo di ve-
locita complessivo assai vasto e quandi
ad uno scarto assai forte fra massima e
minima realizzabill.

Per di piu, specialmente con l'aumento
di superficie, la minima pud venire portata

lala, di speciale forma in pianta, é mu-
nita di ipersostentatori anteriori e poste-
riori a fessura. Si tratta perd di un veli-
volo in cul lo scarto di velocita non ha va-
lore assolutamente predominante esigenze
d’'impiego e di armamento essendo anche
intervenute nel progetto,

glornata A Sper hanno
gia dato nel campo specifico in esame otti-
mi frutti, e potranno darne in avvenire
di pia brillanti ancora, noi ¢i auguriamo
che qualche geniale realizzazione nostra
mostri quanto prima al mondo I'impronta
dei discendenti di Leonardo.

(Continua).
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(Continuazione dal numero precedente)

Mentre le operazioni eseguite fin qui po.
tevano farsi facilmente sopportando l'ala
con cavalletto o anche con lajuto di un
unhphno sarad bene ora provvedersi di

scalo per
le altre parti senza pericolo di svergola-
menuodlmpeﬂeﬂmldl;mmw Uno

piatto il longhersne, e le centine, disposte

vi fra i
denti del pettine, col bordo d'attacco in
alto o in basso. Per

poggiarle sullo scalo col bordo d'attacco
in alto, e montare su di esso il listello

quadrangolare previsto. Poi si ruota il tutto
alnuwenmhnm«wm
ausiliario e il bordo d'uscita.

Ammp\mmllh-rlmm

del montaggio del compensato
Questo lavoro va fatto per tratti, e con.
dotto con estrema cura. E' dal rivestimento
del

altezza conveniente, e ben fisso, in modo
che non possa rovesciarsi di lato. Su di es-
so si fisseranno (con vit) tante mensole
ricavate da un travetto di legno ben pial.
lato, in modo da formare una specie di
pettine, con le facce superiori dei denti
ben piane e coi denti stessi rivolti orizzon.
talmente. Su questo pettine si poggia di

in

dipende tutta la
Tala e quindi lincidenza effettiva in volo
delle varie sezioni e in definitiva gli sfor-
zi aerodinamici, Vari mml sono mu

——A—
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successive una cainicetta in compensato
ricoperta dalla tela) su cui si appli-
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per
fetto del compensato lulle centine e sul
longherone, ma il pid sicuro & ancora quel-
lo di ricorrere a file di chiodini, dispost!
secondo linee accuratamente tracciate e
controllate in modo da infilarsi esattamen.
te nel pieno dei sottostanti listelli, Abbia-

tine, nx)badodultluenlummlﬂl
del

te al longherone, sen-

za bisogno di ricorrere

siti collanti, e si avvrt
ricorrere a questi per
ottenere una adesione
regolare € perfetta.
Una volta in posto, la
tela va tesa con pid

/continua)
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Gl ultiml decennl hanno segnato un enor.
me sviluppo della macchinag di guerra. Gl
esercit! hanno pla che Mdow\lw net mo.

per conseguenza
dl-uue che deIL
Ioﬂﬂ

Spagna. Kémery Egon nel suo libro
come s svolsero | nell'avanzata
italiana fra je ambe abissine. prima volta

gliala ai

to col «flatting», sa-
rd in genere preferi-
bile dare a tutta lala
la vernice resinosa

del viverl sono interamente

ulcunu dal velivoll in tutta l'aspra avan.
zata, A Sardd, compluto il vettovagliamento,
Ie aeree

-

sovrapposte
del comando dell'alet-
tone. Qui potra esse-
re conveniente appli-
care fra due centine

m della battagiia ai ml. Ces-
sata questa e felicemente conclusa, il Corpo
u\m-u eritreo marcia su Dessié, I velivoll

lo vettovagliarono in tutto e par tutto. Per

Juell’'occasione,

mery che le possibilith, ausill, aiuti
dell’ umphno e nelle grand! e nelle secon-
darie attivith di guerra, sono pill che mal
rilevanti e sempre
venire.



A PALESTIRA
LL* ARRONODELLIST

AEROMODELLI CON RUOTE A PALE

Ci resta da illustrare un ultimo tipo di
macchina volante, finora assai scarsamen-
te notv ¢ da alcuni ritenuto molto pro-
mettente, cioé l'apparecchio a ruote, o
tamburi ruotanti, studiata in Germania da
Rohrbach, e in Prancia, presso la societa
Dioré et Olivier, dallo Strandgreu. Si trat-
ta di un apparecchio in cul sostentazione
e propulsione sono affidate a una (o piu)
coppie di ruote, generalmente disposte di
fianco ad una fusoliera (almeno negli ap-
parecchi progettati finora) e aventi l'a-
spetto delle ruote a pale delle prime navi a
vapore, o delle ruote ad acqua dei mulini

Qui perd le palette non si ttovano dirette
secondo 1] raggio della ruota, ma approssi-
mativamente perpendicolarmente ad esso.
Ogni paletta é una vera e proprio ala, di
grande allungamento e di profilo sottile
e viene attaccata alla ruota con due vin-
coll, Anzitutto, una coppia di perni, che

dove il lon.
gitudinale sul profilo ¢ minore, ¢ cioé fra
il 25 e i1 30 per cento di esso. consente
all'aletta di oscillare, cambiando la sua
incidenza rispetto al cilindro ideale che
possiamo immaginare limitare il tamburo
e contenere tutte le alette, Inoltre un co-
mando, costituito in genere da un’asta, &
attaccato dietro (o davanti) l'aletta e ne
provoca l'oscillazione secondo una legge
prestabilita, In pratica le alette sono folli
sui perni, attaccate a due dischi forati co-
stituenti le fiancate della ruota, e sul
bordo d'uscita portano ciascuna un'asta, e
tutte le aste, eguali, si riuniscono in un
punto che non coincide con lasse di rota.

zione del tamburo, ma pud essere fatto gi-
rare intorno ad esso per mezzo di un ec-
centrico e fissato in qualunque posizione.

Il moto dell'aletta risulta dunque dalla
s di tre i

o

quello di rotazione intorno all'asse, come
facente parte del tamburo. E' chiaro che
questo moto non provoca, da solo, effetti
acrodinamici, perché le portanze, seondo
i raggl, delle varie alette, si neutralizzano
@ due a due secondo un diametro. Poi, per
il comando indicato,’'si ha un moto di
oscillazione di ogni aletta sui suol perni
Questo moto, combinandosi con l'altro, da
luogo 2 una portanza del sistema, diretta
secondo un diametro, perché le alette au-
mentano tutte di incidenza man mano che
girano, fino ad un certo punto, ¢ poi tor-
nano a diminuire, cosicché si ha una dis-
simmetria geometrica e quindi anche aero-
dinamica, Inoltre, se la macchina volante
che le porta si sposta nello spazio, il moto
di traslazione si compone, per ogni aletta,
con gli altri. Si pud in ogni modo dimo-
strare che durante il volo di un cosiffatto
apparecchio ogni aletta percorre una tra-
fettoria sismosoidale ed & comandata in mo-
do da avere in ogni istante l'incidenza ot-
tima,

Il dispositivo ha avuto pia volte altre
applicazionl, e con grande successo. Nella
laguna di Venezia sono tuttora in servizio,
come gia sul lago di Costanza, dei natanti
in servizio pubblico aventi per propulsore
il sistema Voigt Schneider, che é esatta-
mente la ruota Standgreu ruotata di 90
immersa nell'acqua. A poppa dell'imbarca.
zione ¢'¢ infatti un disco orizzontale adia-
cente al fondo piatto e portante tante alet.
te, verticali, a sbalzo, che sono appunto
comandate nel modo descritto mentre {1
disco ruota. Variando {I comando questo

zitutto. perché non
ci risulta che siano
mal stat costruiti ae-
romodell| di questo ti-
po. Tutte le esperien-
ze fatte finora, inve-
ce, al tunnel, al vero

(con ruote campione)
e nelle applicazioni
idrauliche, hanno di-

mostrato la honti del
sistema. 8i pud con
questo ottenere il de-
collo verticale, come
il volo inclinato oriz-
zontale o discendente
a piacere. Bisogna sol-
tanto, come si dovieb-
be fare anche per gli
elicotteri, prevedere un
modo di lasciar ruo-
tare liberamente i pro-
pulsori in caso di ar-
resto del motore, per
evitare le brusche ca-
dute. In ogni modo,
costruire due tamburi
del genere indicato,
con le palette in legno
leggero pieno, i dischi
in metallo o in com-

pensato alleggerito,
montati su un

o I di due persone, o il lavoro

SSe
con una fusoliera centrale non
sembra difficile. E' un po delicato il dispo-
sitivo di manovra ad eccentrico, ma anche
i si pud molto semplificare. Le forze aero-
dinamiche non preoccupano, perché sem-
pre molto inferiori agli sforzi provocati
nelle parti rotanti dalla forza centrifuga,
che si possono calcolare e prevedere, Un
motore ad elastico, od un motorino a scop-

propulsore varia a volonta la direzione del-
la sua portanza, che nel caso 3
la propulsione del battello, e provoca con
identica facilita la marcia avanti, indie-
tro o laterale, senza inversioni di moto del
disco e senza eccessivo pescaggio sott'acqua,

Che cosa si pud fare in questo campo,
in aeromodellismo? Moito, diciamo noi, an-

pio fara il resto. In que-
st'ultimo caso non sara difficile sistemare
il motorino stesso” moltG in basso, dando
8 tutto l'apparecchio una stabilita late-
rale e longitudinale di tipo pendolare.
Questa realizzazione richiede, probabil-
mente, un aeromodellista buon meccanico,

mostra un chiaro esempio di cid che significa organizzazione

frammenti che poi, naturalmente

Ci siamo altre volte occupati dell'interessante argomento che si nasconde dietro la parola « organizzazione ». Abbiamo gia detto, allora,
che una vera, efficace orgdnizzazione si ottiene specialmente con l'attento esame di tutti quei particolari, anche minimi, che costi-
tuiscono I'organismo. Occorre essere in grado di eliminare gli inutili dispendii di energia, secondo una logica strettamente razionale.
C'é ancora, in molte parti, del facile empirismo che pud solo creare confusioni nocive. Questa fotografia che viene dalla Germania ci

1l semplicissimo sistema (assai economico, tra l'altro, potendosi al ca-
mioncino sostituire una bicicletta, o un triciclo), é senz'altro un'ottima trovata. Ordine, razionalitd, gusto estetico. Quante volte ab-
biamo visto, in occasione di gare o raduni, i nostri amici viaggiare, sudatissimi, carichi di semiali, fusoliere, timoni, matasse e altri
arrivano sempre sul posto avariati?

riunito di una scuola, Noi veramente ci
auguriamo che giovani italiani di buona
volonta ci diano in questo caso un aero-
modello assolutamente inedito, che molte
soddisfazioni potrebbe dare ai suoi intel-
ligenti costruttori.

(Continua)

LO SAPEVATE..

che gli inglesi credono ancora di vincere
Ia guarra? Ci credono, sissignore ed atten-
dono la vittoria con la stessa fiducia e la
stessa adorablle ingenuita con cul | nostri
bimbi appendono la calza alla cappa del
camino, Ia sera della Befana. « Vinceremo
perché siamo buoni — essi dicono — ed 1
nostrl nemici, che sono cattivi, perderanno »,
Se avete un cuore converrete con nol che
non c'¢ cosa pli penosa che assistere alla
delusione di un bimbo, Noi gia sappiamo che
questa volta la calzetta degli inglesi rimar_
rA vuota (non ¢l sark neanche il carbone
che ¢ diventato prezioso) poiché la Befans
s! ¢ invecchiata e non se la sente pia di
portare sulle spalle le balle coalizion! che
un tempo erano il dono preferito del pic-
coli lords. Essl perd non lo sanno e con-
tinuano a sperare con una ostinazione degna
davvero di migliore causa. Ma voi, non co.
noscete | motivi di questo ottimismo inco-
sciente e grottesco che la campana della
propaganda britannica seguita a diffondere
imperterrita; motivi che alle nostre orecchie
glungono Invece come lugubri rintocchi an.
nunciant! la fine df un mondo d>crepito.
Eccall, quest! motivi, questi aforismi e
questi sofismi, puro estratto di intelligenza
anglia Infettato a fortissime dost nelle asciut_
te vene del popolo dagll ex cinque pasti per
sorreggerio ancora un poco: 1) « Distruggere
I'impero britannico ¢ come voler rompere
a martellate un nocciolo di pesca sulla sab.
bia»; 2) sulla spada di Hitler ci sono gla
infilatl tropp! nemicl perché vi rimanga
to per noi inglesi »; 3) continuando
nelle sue vittorle Hitler si arrampica su una
canna di bambii; e quando sard in cima la
canna si schianterd; 4) 1l blocco, eterno
blocco, 1l magico cerotto per tutti gli ac-
clacchi britanniecl.
Tali balordaggini si squagliano tutte co-
me cera al fuoco se messe per un solo istante

tegica in quest'ultima fase della guerra. Co.
me si potrebb: far capire agli inglesi che
1a vindice mano della Germania Ii ha gid
afferrat! per la collottola e che & tutto lusso
il tempo che essa sl sta prendendo prima
di far loro schizzare gli occhi di fuorl? Si,
& vero, che una volta staccata la testa al
pine il corpo continua ad agitarsi, cosa che
far i1 C

© :
britannico se ne avrA voglia, ma per quanto
tempo ancora? E I'Italla? — vorremmo pot
domandare al nostrl biondi namici — non
vi stete ancora accort! che essa sta lardel.
lando @i mine il vostro corpo imperiale e
che mentre a Sansone gli Stukas germanicl
staranno rasando | capelll ci sard la giran-
dola finale dal Mediterraneo all'Oceano In-
diano? Vedrete, vedrete, altro che la canna
41 bambi, altro che # nocciolo di pesca
sulla sabbia!



(Continuaz. del numero precedente)

10 ottobre.

Stamani James Hebert ha detto:

— Qui bisogna risolvere, O si trova il modo di poterci
allontanare dal razzo per compiere l'esplorazione della
Luna, o.. riprendiamo il nostro viaggio, e torniamo a
casa!

— Tornare?! — Max Boering si & portato le mani su
la fronte. — Che terribile!

— E' vero — ho bisbigliato io, mentre mi apparivano
davanti le immagini sorridenti dei miei nipoti. — Ma
forse.. ¢ l'unica parola che noi dobbiamo pronunciare
oggl!...

— Infatti.. & l'unica...

Ci siamo messi a riguardare i cento congegni della
astronave. Tutto in regola. Nessun danno. Siamo ancora
ricchi di viveri e di ossigeno, Potremmo andare avanti
ancora due anni. Ma a che scopo?

Breve sogno di colonizzazione lunare

Oggl, nonostante le nostre lunghe parentesi di pessi-
mmdmomnlmluededuhﬁdchman

dovremo, credo, discutere a lungo su la divisione del
nostro satellite.....

Queste mie parole sono state interrotte da una
violenta scossa di terremoto. Abbiamo veduto oscillare,
intorno & noi. le cime delle rupi.

Il suolo, qua e JA, si é aperto in vasti crepacci, dai
quali si sono levati zampilli di fumo. Bagliori verdastri
hanno {lluminato la vdlta del cielo.

Pol tutto ¢ ritornato nella calma, nella tmmoblll&

A
(mvaat \
{ AQUILONE )

— Cattivo segno — ha detto James — bisogna pen-
sare al ritornol...

Max ha lanciato una proposta.

— Se cercassimo, frattanto, di mettere in azione
la radio? Chi sa..! E' un tentativo che, se riuscisse,
potrebbe aiutarci.....

— A che cosa? — domanda l'americano.

— A ritrovar la fede in noi stessi — concluse Max.

Voci nello spazio

Rivestiti dei nostri scafandri, oggi, siamo saliti in
vetta a un costone, per fare qualche prova con i nostri
apparecchi radio. Come & nots, su la Terra il problema
di lanciare onde che, dopo aver traversato l'atmosfera,
possano proiettarsi in linea retta nello spazio interpla.
netare & stato argomento di lunghi studi e di molteplici
e delicate esperienze. Si é venuti nella conclusione che

raffreddamento, ¢ animate da una forza otto o dieci
volte superiore a quella disponibile nelle maggiori sta-
zioni radio. Per fortuna Max aveva da gran tempo,
prima della scoperta dell'esplosivo, costruito certe val-
vole preparate per le esperienze di lancio di messaggi
ultra terrestri. Con queste valvole, e con una notevole

di grossi X la
non facile ascensione di una tra le pil elevate barriere
di roccia dell'emisfero settentrionale della Luna: quasi

M.n il «giardino» di Max @&

E, col «

p-m le nostre ambiziose speranze.

No, la Luna non ¢ terra per colonizzatori, Siamo
rientratl nel razzo con una iilusione di meno.

:momm-

Il silenzio

2 ottobre
Scendiamo nel fondo di un antico cratére vulcanico.
Nessuna traccia di vita; le pareti di lava

metri. Pil in alto di quando, usciti
per la prima volta dal nostro razzo, ci arrampicammo
in vetta a una rupe per contemplare il « panorama
della Luna» Non & stata impresa facile mettere a
punto i nostri due apparecchi radio ed iniziare i nostri
esperimenti: dopo ogni serfe di appassionati tentativi
e di prove, ci toccava discendere a precipizio al razzo
per rifornire di aria | nostri serbatol; e pol risalire:
ma, alla fine, avuto la di veder
scoccare qualche scintilla in cima alla piccola antenna
da nol piantata con ansiosa accuratezza in una base

da secoli sono sempre coperte da una sterile vernice di
ghiaccio. Quel che piu colpisce, In questo mondo, & 1)
silenzio. Il silenzio & cosi enorme, che, a volte, o
sembra assordante. Ma quali orecchie mai avevano gl
uomini della Luna? A questo proposito mi torna alla
mente la strana teoria di un cultore di scienze fisiche:

di ghiaccio, " Si, di ghiaccio eterno, condan.
nato a non sciogliersi mai, nemmeno sotto il morso info-
cato del sole, e che l'assenza dell'aria, quassi, ha tra-
sformato in una specie di cristallo durissimo, inattac-
cabile dal tempo e dal calore.

Abbiamo cominciato a lanciare nell’etere, con i segni
Morse, piccole frasi convenzionali di saluto,

— L'occhio & un organo i invece I
umano si rivela come un apparato sensorio di natura
umano & un prodotto

festosl. Max & stato a g

lente certe 1 che dnm
di i raccolto

in un angolo delle rupi, poi e vigl

mll parlato di questo tentativo di cbonma lunare », ma

nol sapevamo che egli nutriva grandi speranze nel buon
ed!o del suo tentativo. I semi di convolvoli, scelti tra

nostra vasta botanica per questo esperi-
mmw. t a

I egiardino» di Max, immerso nell'ombra pu‘:I:
whnecinmunnwedel;umluwe si era accurata-
mente coperto di brina, Poi, quando un raggio di sole
scivold nel fondo del cratere e si insinud fino a sfiorare
con la sua carezza il lieve monticello di terra, quel velo
biancastro . E, come ho scritto sopra, tre foglio-
line verdi avevan fatto capolino su quella superficie
oscura e morbida. Max aveva seguito il maraviglioso
fenomeno di vita con un:nd. tenera e puerile che noi
ci eravamo ben guardati di turbare con una sciocca
curiositd. Ma, appena fummo certi che il nostro amico
era riuscito perfettamente nel suo compito, buttammo
all'aria il riserbo e grida di allegrezza e di
commozione.

del caso. La nascita della sua struttura & un mirabile
episodio nella non breve storia della nostra stirpe; un
episodio che, eccettuata la classe dei mammiferi, non
si ripete, nell’evoluzione, in nessun altro essere vivente

bisogna immaginar
questo, chezl.l:blhnddllum‘ll‘lmnhneumno
necessariamente sordi. Non & cosl, Essi hanno sempli.
uditivo in modo di-
la LUNA &VEVA UN'ato-

rumori. E i «seleniti» avevano, probabilmente, orec-
chie gigantesche....

Pil tardi, perd, con la graduale rarefazione dell'atmo-
sfera, & comparso il silenzio, il terribile ospite delle
terre conquistate dalla Morte, Pensieri lugubri, ispirati
dal luogo nel quale siamo discesi.

Arrivati nel fondo del cratére, abbiamo alzato gu
occhi ed veduto,
le stelle. Pol si & accesa una eameh

lnnmdaeouulhxnvmrlnlwun

su qualunqne terra dell'infinito. Quei minuscoli semi
in un po' di terra lunare, per la
mvm;@mleedelmumml per-

con una
mediocre tnn!-ub. gli sviluppi di questo pﬂmo risultato
favorevole: per esempio, la coltivazione di certe parti

aenam—umuamhmmm

lettere di questa epigrafe, James ha ito!
— Se un giorno i eremo in patria, io offrird al
ipar di Stato di questa

pilt grande della mia amicizia

— E' vero, Queste fogliogline che si levano verso
il sole della Luna, sono opera tua. Nol non ci avevamo
pensato. lnpm',aqummondon}vmc stato sco-

abisso,
un minuscolo pennello di luce.

dirette alle principali stazioni riceventi della Terra. Poi
ci siamo messi in attesa, Niente. Il tempo scorreva lento
e inutile. Nessuna dei nostri Alla
fine, avendo quasi esaurito le provviste d'aria e di pa-
zienza, ¢i siamo rassegnati a smontare le antenne, le
macchine, gli accumulatori, e, carichi come asini, ab-
biamo ripreso l'aspra scalinata che scende fin quasi
al razzo.

Romilde, sorella mial
3 ottodbre

.. Pil tardi perd, mentre i miei compagni dormi-
vano, sono uscito e son disceso fino all'ingresso della
caverna, dove comincia l'aria respirabile. Qui ho ripreso

i di Ma, in
luogo degli accumulatori, mi sono servito della forza
trasmessa dalla nostra dinamo, che ho collegato con
filo, tolto dalla

gl un
nostra ben fornita officina.
YAMBO

(Continual.
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Le fusoliere che risalgono le vie del cielo
verso la nemica Malta conoscono gia quella
strada invisibile che porta d'un balzo solo
sul porti fortificatissimi che difendono la
pigra flotta avversaria. I gl

intorno al fiore bianco di reta robusta che
cala verso il mare Il compagno rimane I
a seguirlo con lo sguardo sino a che vede
i dhoo und!dn afflosciarsi nell'acqua.

d’

stessi; 1 caccia, gli stessi.

Alle 1730 la formazione marcata dalla
candida croce sabauda ha staccato le ruote
dallassolato campo X. I velivoli sono gia
sul mare: un immobile deserto smeraldino
che sembra debba, oltre la linea curva del-
'orizzonte, moltiplicarsi all'infinito. Ma i
piloti sanno che dietro il punto astratto
che i loro occhi fissano su questo orizzonte
la distesa liquida si interrompe per circon-
dare un polveroso sbriciolamento di rocce
giallastre: larcipelago maltese. Gli aghi
oscillanti degli strumenti che brillano sui
larghi cruscotti neri di prua danno agli
uomini la conferma all'infallibilita del loro
istinto di navigatori del cielo.

Quota 5600. L'aria é secca, gelata. Le na-
rici bruciano arse dalla mancanza di umi
dita. Il cielo & viola antico: il cielo di fondo
alle scintillanti nature dei pittori del tardo
settecento. Il rombo dei motori si sgrana
nell'atmosfera rarefatta con un suono me-

pezzo.
spirazione & mﬂoenu. e st ha inhm biso-
gno dell i pol-
moni dell‘urq:hno nm.uano nel branci-
care in quellaria rada e gelata. Uno dei
caccia della scorta lascia dietro la coda
nuvolette bianche. Fumo nero,
fumo bianco, olio, dicono gli aviatori. Una
cosa & certa, pensa il cacciatore: il motore
non va. Sin dai primi momenti del volo,
il motore gli ha dato noia. Ogni tanto uno
starnuto e una sbruffata di lanuggine bian-
ca via dal tubo di scappamento. Non ha
voluto tornare, per non menomare l'entita
della formazione, ma ora quei sintomi che
si fanno, con il loro pill accelerato ripetersi,
la

mente del pilota con un interrogativo che
si va sempre pill accostando all'eventualita
di un im) arrestarsi del funziona-
mento del motore: discesa in mare.

vente. Il pilota é asfissiato, non pud oltre
tollerare il calore, Tenta di

«C. R. 42» & rimasto con lui, a roteare

si toglie ‘ad-
du:o I'imbracatura che lo lega a tutto quei
biancore che, gli hanno detto, attira i pe-
scicani. Ha intorno al petto la cintura di
salvataggio, pensa di poter facilmente rag-
glungere a nuoto la costa che & lontana
solo dieci chilometri. E poi, i « Cant» della
ricognmnne partiranno presto per toglierlo
di I

Gli altri atterrano, comunicano subito al
lavvenuto; si dispone che alcuni
idrovolanti vadano subito sulla zona indi-
cata, alla ricerca del naufrago. Sara facile
trovarlo.

n i nuota verso
la costa che ancora non vede. Poi sente un
rombo... scorge sopra di sé le sagome veloci
dei trimotori lanciati a salvarlo, Agita le
braccia, urla, Certo lo vedranno. I velivoll
roteano sulla zona, scendono, pn-nm quasi
rasente le onde lievi mosse dalla brezza
della sera incipiente. Che fanno, che non
ammarano? Il pilota balza sull'acqua, sol-
leva con il battere rapido delle braccia e
delle gambe alti spruzzi di schiuma.. Nul-

raggi cuprei battono sulla aupemcle llqu\da
con una forte incidenza che allunga le
ombre dando alla tavola immensa del Me-

lo possono vedere, edpmolo\nqueu'lm-
mensita verde. Unuoinunpadmol
Bisogna

passare la notte in mare.

, dopo aver proiettato in alto una
raggera dorata che va ora sfumando in
una tinta verde sempre pili sbiadita e dif-
fusa. Dietro di essa c'¢ la notte.

i
L'uomo sa che non pud far nulla, Si lascia
via, passivo, nuotando a tratti, per

combattere il freddo che io assale intiriz-
zendo le membra gia stanche,

Sul suo capo si accende il tenue brillare
delle prime stelle.

11 ritorno dei « Cant» partiti in esplora-
mpomnclcumdzlcompaml delarf
ciatore
Cosa si pud fare? Uno di loro, di quella
grande famiglia, non & tornato. E' lontano,
in mare, invoca aiuto, forse a questora..
La cena viene saltata. Si discute, sotto il
tetto del Comando, ma non si trova la via
d'uscita per risolvere il tremendo interro-
gativo. D'un tratto un giovane sottotenente
di complemento ha un‘idea: I'espone al Co-
mandante, che subito gli di ogni suo ap-
poggio, Una nuova Juce illumina i cuori
degli aviatori, Si, ce la faremo, che dia-
mine! La mente di quella piccola folla
trepidante va lontano, vola sulla buia m
perficie liquida del Mediterraneo,
cerca di un piccolo punto... thmo uml
duro! Ma come passano lenti § minuti. Do-
ve sard a quest'ora il loro compagno?

Intanto il giovane sottotenente é corso
fuori del campo. Va, nell'oscuritd, in cerca
delle piccole case (a pena le vede, nella not-
te, tanto sono minute) dei marinai, di

mare! Occorre il vostro aiuto!..
in porta il grido viene ripetuto Si propaga
con velocita fulminea tra le misere casette
di calce, corre sulla costa sassosa che tra-
suda salsedine, sa di pesce e catrame vec-

fusi. llmedclnluﬂt‘ovmlﬂdl'om
coro. Sembra un canto,
ll & trovato
ad

‘Mhnnellealde?lcdmnemn
si fonde

fatica,
mmn:lleaxde Vien tirato su, duro stec-
chito come un morto; lo riscaldano, mas-
saggiano quel povero corpo intirizzito strap-
pato alla morte, Una coperta di lana e un
mdlewnnnuhnohviucmnm-

Dwodueoreﬂmﬁuoémlmwm
ce e tiepido di un nostro ospedale. La feli-
citd & tornata nella grande famiglia degli
.mwnnmunmhmmm
« Ammi-

delle onde. In questa fusione di mmlgﬂ\o-
rano di tratto in tratto dei comandi vociati
con calma nel forte dialetto della costa.
Le barche, ancora umide del lavoro termi-
nato al tramonto, vengono scese in acqua,

raglio emnnﬂnte la flotta della Sicilia
meridionale ». Una flotta di pochi quintali;
una diecina di decrepite barche mal cala-
tafate e sconnesse.

ROMANUS




Maria Umbra Bartolotti, Padova. —
scrivermi e sentirti rispondere costituisce
per te un vero e proprio conforto, sono ben
lieto di alimentare, con le mie risposte, i1
tuo spirito. Cid che pit mi ha addolorato
e disilluso, nella tua lettera, é stato il sa-
partl lontana dai tuoi pup! dell'asilo, Ero
tanto contento sapere che una rondinella
della nostra famiglia era mobilitata per ac-
cudire dei pupi italiani, dar loro la papps
e pettinarll. che I'apprendere la tua forzata
defezione mi ha, ripeto, disilluso. Anche tu,
lo edo, eri plu contenta prestare il tuo la-

Si avverte, a proposito del trafiletto
pubblicato due numeri scorsi, sotto il
| titolo «Zoroastro N. 3»? che linven-
| tore presentato si chiama, anziché Er- i
manno Broglio, Emmardo Broglio. |

)

———

oro e la tua attenzione per una opera tanto
patriottica. Ecco da che viene la tua at-
tuale noia e malinconia. Sono felice dei ri-
sultati che hai ottenut! alla gara di Padova
con il tuo «Tonino». In appresso. ne sono
certo, faral meglio. Scrivimi pure che sard
felice rispondert!

Augusto Vitale, Catanzaro, — Nessuna let-
tera, anche la pit lunge e asfissiante, va nel
cestino, Al contrario: fo cerco di rispondere
4 tutti e nel modo pil preciso possibile. Ecco
quello che Posso dirti nei riguardi della tue
preferenza alle fotografie di guerra: che nol
siamo dello stesso tuo parere: le preferiamo
al disegni. Senonché, vi sono delle cose, dei
fatti, degli episodi, che non st possono illu-
strare con foto per il semplice fatto che di
codesti fatt! ed episodl non eslste una docu.
mentazione fotografica, In Questo caso noj
ricorriamo alla illustrazione disegnata che ¢
sempre fatta da competent; ¢ talvolta viene

fatta in modo veramente mirabile. Se tu in.
fatt! paragon! l'ultimo disegno che illustrava
l'azione itallang contro la portaerei inglesi

e

che in quattro minut! pud raggiungere la
quota d1 4.600 metri. Con un motore di 1600
C. V. la velocita massima potrebbe essere por.

« Eagle » al disegno sul
che ha pubblicato in prima pagina e a colo-
ri la «Domenica del Corriere », riconosceral
senza molto sforzo che il nostro disegno, —
fatto da un glovane valente vittore e serit-
tore, — era una cosa artisticamente bella e
documentariamente esatta; mentre la pagina
del settimanale milanese, non solo era arti-
sticamente insufficlente ¢ «cafona », ma ers
anche sommamenté inesattsa per quel che
riguarda la verith storica e materiale. Nelia
immagine a colori di Beltrame, la 1 Eagle»
appariva come un grossd cesto ¢ non aveva
nessun punto di contatto non dico con la
reale « Eagle », ma con una qualungue por.
taerel moderna; la nostra fllustrazione, inve.
ce, non solo era esutta dal punto di vista
del documento, ma crn anche bellz e alta.
mente drammatica Ti ho citato questo fatto,
tirando in causa uno del olu celebrati illu.
strator{ ftaliani, per farti avvicinare alle no.
stre {llustrazion! in nero e a colori con animo
piu libero di pregiudizio. Per 1l resto, Gia-
rella In questo momento mi avverte di avert!
risposto nella sua Rubrica

Alto Metezzi, Roma La Svezia ha ordlL
nato al costruttore americano Vultee 144 mo.
noplant da caccla tivo Vanguard. Questa
ordinazione, che comprende anche la conse.
gna @i 50 motorl di ricamblo, ammonta ad
una spesa totale di 8 milioni dl dollarl 1l
tipo Vanguard, — ed é quello che tu volevi
sapere, — é attualmente equipaggiato di un
motore Pratt Whitney Twin Wasp di 1100
C. V. racchiuso in una «capotes di forma
conica. Il raffireddamento é assicurato da una
presa d'aria regolabile montata sotto il naso
della fusoliera La velocita che toccherebbe
quest'appareccio pare sla di 640 Km. all'ora
e la sua capacity di salita sarebbe questa

tata o 685 1 orari e la sua velocita
ascensionale a 1500 metri al minuto. La
quota di tangenzs pratica, infine, sorpasse.
rebbe | 1.200 metri. Questo monoplano somi.
glla molto all'appareccio da corsa di Howard
Hughes. I! suo armamento ¢ composto di un
cannone di 22 mm. e di due mitragliatrici e

S

ha assicurato che w11 insetticidl soso, sl.
nocivi alle zanzare, ma non hanno azione
immediata Ess!, insomma, minano l'organi.
smo del dittero tarandone la costituzione al
punto che le sue future generazioni reche-
renno 1 sintomi terribilmente cert! di alcune
malattie del sistema vasco-circolatorio. In
base a questo fatto, per esemplo, le proni.
poti delle zanzare da me colpite moriranno,
vittime di jmportanti malattie, uccise, a dl-
stanza, dal mio insetticida. E' consolante,
non lo nego, ma un rimedio di fmmediata
efficacia s'Smponeva, Cos! risolvetti di mirare
ogni sera, prima di coricarmi, munito Al
pesanti mattoni di laterizio, Sono ormai ai
venuto espertissimo nel colpire in fronte I
zanzare, ammazzandole d'un sol colpo Alti:
punti vitali da consigliars! al lanciatore di
mattoni d! laterizio sono: ls bocca dello
stomacc (plloro, le vertebre lombari e la
regione cardiaca. Quanto all'insetticida, se
ancora ne hal, puol usarlo efficacemente con,
tro i velivol) inglesi durante eventuall U
cursient

Armando Pagliant
detto rovescia sul

— Ogn! minuto un ac.
mio tavolo valaughe o1

10 bombe leggere. 1l Vultee , che
ha un‘apertura alare di 10 metri e 72 cm. ed
uns lunghezza di m 845, Deserebbe in or.
dine a1 volo 2800 Kg L'armata dell'aria
americana s'Interessa vivamente a questo pro-
totipo, di cul un esemvlare ha effettuato |
primi voli di prova all‘aeroporto di Michtfield

210 FALCONE

Carlo Felice. — 11 tuo nome, che €, tra i
tro, quello di un grande uomo. ¢ In N
contraddizione con guanto mi dici. E poi, via,
lasclamelo dire, che un glovane sano ¢ g
gliardo confessi di essere « infelice » sempli-
cemente perché le zanzare non lo lasclano
dormire, mi sembra un po' troppo! Lo so,
lo s0: le zanzare sono senza dubblo dei ter-
ribili struments. 1o, ogni sera, COMbALLO aspre
battaglie contro intere formazioni d'assslto
e tiro in picchiata di guesti leroci volator
della notte, Ma non con gli Insetuicidl. A
volte ho innaffiato tutto l'appartamento di
acre liquido polverizzato capace, secondo 1l
negoziante che me l'aveva venduto, di uccl
dere d'un sol colpo tutte le zanzare delle
foreste africane, Ebbene, poco aopo crotiavo
sl suolo In istato comatoso per asnssia, con
nuvole di zanzare ronzanti In festa sul mio
corpo. Un competente da me interpellato m.

11 rifornimento di un

tutte a Forll e tutte
riproducentisi mentre ti dai accanitamente
da fare per impartire a folle di allievi entu.
siasti # verbo aeromodellistico o volovellsti-
co. L'ultima di queste fotografle, esaminats
attraverso il microscopio di redazione, ci ba
mostrato, sul tuo cappello, un elnauente
chlaro fatto a tortiglione. Cid nud voler dire
due cose Prima: che tu abbia carpito ad un
esclallo 1l suo copricapo; secondo: che
tu stesso, in seRulto a qualche errore del
l'ufficlo competente, sia stato Promosso
Scherzo, Mi complaccio, anzi, ¢ ti mando,
attraverso queste poche righe, i sensi gella
mia pll alta stima

Gasparotto livornese. — «11 Comando Ge.

nerale della GIL. mette a disposizione del
propri organizzati. per l'anno XVIIL, 100
borse di pilotagglo per il conseguimento del

brevetto di pilota civile di primo grado,

Hanno diritto di usufruirne 100 GG. FF
delly 94 provincie italiane che si trovine nel
le seguenti condizioni:

abblano compiuto H 17«
superato i 200 anno di etd

posseggano la necessaria idoneltd fistca
da accertarsy mediante visita medica preven
tivo presso l'ufficlo sanitario premilitare de!
Comando federale

— posseggano quale titolo di
nimo la licenza di scuola
regla e pureggiata

posseggano l'atto dl consemnso del genl
tori © i chi ne fa le vee!

- 1 GG. FF. nspmnu alla assegnazione
dells borsa dovranno presentare gomanda al
proprio Comando federale, producendo { do-
cumenti prescritti dei quall l'elenco pud es.
sere richiesto al Comando stesso.

1 corsi per il conseguimento del brevetto
di pllota civile di primo grado saranno svolti
presso le scuole della RUNA. che hanno se.
de negli aeroport! piti vicini alle residenze
deg! allievi ed avranno la durata media di
mesi due, con Inizio presumiblle entro il
prossimo mese dt luglio.

Al termine qgel corso | giovans premilttari
che avranno conseguito il brevetto premili-
tare di pilota d'aeroplano saranno inquadrati
nelle sezioni aviatorie della RUNA. ed o
vranno l'obligo dell'allenamento annuale al
volo fissato alla chiamata glle armiy

Queste righe, da me astutamente tolte ad
un serio giornale, rispondono esaurientemen.
te ally tua domanda, Saluti anche al caro
pedicello

anno e mnon

studio mi.
media inferiore
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ATO ENE OL?AACTRI A éﬁl}lAle SA INO STAT! IN VENTI E 2
-BUM /_ ESCLAMA LO STAPPA, IL QUALE  POSANDO UNA MANO SU UNA
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, ED HA ‘rpAsc:NA*ro c?v
TONE DI ALTRE SCIMME D«vep'rENYE'
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