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La conferenza che quaiche tempo fa ha tenuto a Nancy
il professor Piccard sulle possibilitd della navigazione strato-
sferica ci ha reso molto perplessi. Partendo dalle ultime con-
quiste di volo a grandi altezze con zeroplani a cabina stagna
e muniti di motori a compressori multipli e lanciando 'a
felice previsione che con il volo effettuato al di sopra dei
20.000 metri, data I'eccezionale rarefazione atmosferica e
percid la quasi nulla resistenza di avanzamento, si potranno
presto raggiungere velocitd tali da effettuare il viaggio Pa-
rigi-Nuova York in poche ore, egli & arrivato a parlare di voli
interplanetarii.

Confessiamo che fin da quando leggevamo da ragazzi
quell'adorabile fantasia di Giulio Verne, nella quale ci si fa-
ceva prevedere la possibilitd di un non troppo difficile viag-
gio dalla terra alla luna, questa idea di una transitabilita
interplanetaria ci & parsa sempre piena di una sottile sedu-
zione. Giulio Verne era partito da un concetto esatto, ma
il calcolo lo aveva poi tradito. Per lanciare infatti quel suo
proiettile che avrebbe dovuto raggiungere la luna, sarebbe
stato necessario ottenere una velocita iniziale di undici chi-
lometri al secondo e questa velocita non avrebbe potuta esser
raggiunta che con un cannone lungo 600 chilometri! Piccard
percio, pur rendendo omaggio all'intuizicne di quel suo se-
dentario predecessore, ha scartato questo mezzo dalle possi-
bilita attuabili per un raggiungimento dei suoi scopi.

Tolta percid di mezzo la possibilitad di un razzo lanciato
negli spazi interplanetarii, ci sembrerebbe che ben poche
risorse dovrebbero restarci per lo scioglimento dello splendido
e difficile problema. Il professor Piccard perd non & uomo
da perdersi di animo. Le sue previsioni aeronautiche sono
delle pit ardite. Egli non ha retrocesso di fronte alla bravata
di inoltrarsi in un campo dove la previsione scientifica sem-
bra, a nostro parere, sconfinare nella magia, Egli ha seria-
mente esaminato il problema della disintegrazione della ma-
teria. Finora ron avevamo sentito parlare di questo processo
che a proposito di sedute spiritiche, durante le quali, affer-
mano gli edotti della*questione, si pud assistere al seducente
fenomeno di vedere apportare in una stanza, con porte e
finestre ermeticamente chiuse, un oggetto proveniente dal
di fuori e talvolta partito da considerevoli distanze. Questo
fenomeno, spiegano sempre gli edotti di cui sopra, sembra
esser dovuto appunto ad una disintegrazione della materia
componente gli oggetti, la quale, per ragioni a noi tuttora
ignote, acquista in talune circostanze il potere di scomporsi
e di reintegrarsi dietro stimoli egualmente ignoti.

Il professor Piccard non ha esitato a esaminare il suo
problema aeronautico alla luce di una possibilita di realizza-
zione di questo misterioso processo. Secondo le sue previ-
sioni, la materia disintegrata e trasformata in luce potrebbe
permettere |'effettuazione di qualsiasi viaggio interplanetari
Il viaggio dalla Terra a Mercurio e ritorno richiederebbe !a
disintegrazione di 50 chili di piombo,

Questo sistema, secondo il professor Piccard, merita di
essere studiato. Noi non osiamo pronunciarci in proposito.
Cli spiriti che negano, fin dai biblici tempi, sonc stati sem-
pre’ funesti al bene degli uomini. E noi ci guardiamo bene
da' levare la nostra timida voce per protestare contro un
simie sogne abbagliante

Ho trovato il manoscrittc di un ignoto parigino della
Francia pre-rivoluzionaria. L'uomo che ha scritto questi ap-
punti notevoli e divertenti doveva vendere panni ed antica-
glie in qualche sobborgc di Parigi nel 1783, perché in molte
pagine del manoscritto egli si lagna del suo commercio irred-
ditizio, sognando di potersi ritirare dal giro dei suoi affari
per dedicarsi intierzmente allo studio della viabilita del cielc.
Questo ignoto e platonico aeronauta settecentesco dovette
avere delle singolari emozioni in quell'anno 1783 cosi ricco
di avventure seree. Egli comincia infatti ad apprendere dalle
gazzette che il 5 giugno due ignoti mercanti di carta d:
Annecy, i fratelli Giuseppe e Stefano Montgolfier, sono riu-
sciti a lanciare una loro macchina negli spazi. E il 27 agosto
dal Campo di Marte egli assiste perscnalmente all'innalzars:
nell'aria del globo di taffeta intcnacato di gomma del fisico
Charles, ed il 19 settembre, stipatc tra un pubblico d:
130.000 persone, egl' vede a Versailles il volo del pallone
che Stefano Montgolfier lancia negli spazi alla presenza de:
Sovrani.

Le emozioni di questc mercante di cianfrusaglie che: so-
gnava la conquista dei cieli dovevano essere della natura piu
raffinata, Egli assisteva alle prime in oni di quel regno
incontaminato e ne doveva fortemente godere. Doveva ri-
dersi degli avvisi che il 2 settembre il Coverno diramava per
il Regno, acciocché le popolazioni ron si spaventassero « ve-
dendo in cielo siffarti glcb. che presentavano I'aspetto di una
luce oscurata » ed aggiungevs « che lung: dall'essere feno-
meni spaventevoli non sono che maccnine composte sempre
di taffetd o di leggera tela coperta di carta che cagionar
non possono male di sorta ».

Certamente egli comprendeva
tivi che annotava con volutia nc

Ma il 21 di ottobre i mercanie ebbe la sua pit grande
emozione che descrive con abbondanza di particolari. Egh
sapeva che il Re di Francia aveva negato il permessc ai suoi
sudditi di avventurarsi a salire su qucllc macchine fragili che
tentavano i loro passi indecisi nell’infinito, e che permet-
teva soltanto che due condannati a morte potessero cimen-
tarsi nel pazzo esperimento. |l venditore di anticaglie pensa
di offrirsi per la prova. Vive giorni di indecisione e di imma-
ginari eroismi, ha dei tentennamenti e degl slanci e finai-
mente, quando si risolve, apprende che duc arditi sono di
gia stati ammessi a scalare 1 cieli col nucve apparecchio
Il 21 cttobre egli si reca di nuovo al Campc delle Muette
Vede salire sulla navicella dell’ aerostato un professore d
scienze ed un gentiluome della Linguadoca. L' onore della
Francia & salvo.

Tentano !'esperimento Pilitre dc Rogier, professore di
scienze a Metz, ed il marchese d'Arlandes. Traverseranno i
cieli di Parigi la nobilta e la scienz1. 1l venditore di panni
si rallegra. Dal piano delle Muette nobilmente si innalza la
mongolfiera. Non @ che un pallone di carta e di tela dipinta,
piena-di aria tenuta calda d2 un bracicre. |l professor Rogier
e il marchese d'Arlandes tengonc vive il fuoco gettando sem-
pre nuova paglia nel braciere.

It platonico aeronauta |i vec
di Parigi.

portata di quei

I manoscritto

tenta-

navigare tranquilli nel cielo
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L’Aeronautica evidentemente & l'atti-
vitd che pil di ogni altra si deve inte-
ressare del fenomeni meteorologici, po-

tendo questi gravemente ostacolare la

navigazione aerea e talvolta anche fa-
vorirla.

In ogni casg & indispensabile per lo
aviatore conoscere le condizioni del
tempo nella zona da sorvolare, e gli &
utile sapere se tali condizionj permar-
ranno stazionarie, miglioreranno o peg-
gloreranno.

A fornire queste notizie provvede
un’apposita organizzazione meteorologi-
ca, come ora diremo brevemente,

In tutte le Nazioni esiste un gran
numero di stazioni di osservazione (so-
no distribuite nel territorio quanto piu
fittamente & possibile; in Europa am-
montano a piu di mille), le quali se-
gnalano periodicamente, in ore presta-
bilite, le condizioni meteorologiche os-
servate nel momento,

I dati di osservazione vengono se-
gnalati con determinate modalita, se-
guendo un certo ordine e in base ad
un. convenuto codice internazionale,
in modo da rendere le segnalazioni
stesse rapide e facilmente intelligibill
da chi ha interesse a raccoglierle.

Le varie segnalazioni vengono op-
portunamente accentrate dalle stazio-
ni piu importanti a cid preposte.

Per quanto riguarda 1Ttalia, i1 ter-
ritorio & stato diviso in pil regioni. In
ingni reglone esistono wvarie stazioni
meteorologiche che trasmettono tele-
graficamente le loro osservazioni ad
un‘unica stazione centrale chiamata
Centro radio - telegratico - meteorico
(R. T. M.). Questo R. T. M. provvede a
trasmettere per radig (a «lanciare al-
I'aria». come si dice normalmente)
ogni mezz'ora, e in un determinato in-
tervallo di tempo assegnato a ciascun
Centro, i bollettini meteorologici delle
localita della regione.

Tali bollettini contengono i seguen-
ti dati:

— la Iccalita cuj si riferisce il bol-
lettino;

— lYora di osservazione;

— lo stato del tempo (sereno, nu-
voloso, ploggia, neve, ecc.);

— la wvisibilita cCrizzontale
metri ad oltre 50 chilometri);

— la qualita di nubi e il grado di
nebulosita totale espresso in decimi di
cielo coperto (per es, cumuli 8/10;

— Tlaltezza delle nubi basse (fino
a circa 2500 metri);

— 11 tipo delle nubi basse e medie
(cumuli nembi, ecc.);

— la direzione di provenienza del
vento (N. NNE, ecc.) e il tipo (teso, a
raffiche, ecc.):

— la forza del ventp in chilometri
ora;

— informazioni eventuali (stato del
mare, ecc.),

Insieme ai bollettini i Centri R.T.M.
trasmettono anche normalmente gli av-
visi agli aeronaviganti, contenenti no-
tizie sullo stato di atterrabilitd dei
campl, sul funzionamento dei fari e
radlofari, ecc.

Oitre ai bollettini periodici le stazioni
meteorologiche trasmettono gli awwisi
di variazione brusca del tempo quando
si verificano improvvise variazioni del-
le condizioni di visibilita, di vento, pre-
cipitazioni, temporali, ecc.

Tutti gli aeroporti ricevono regolar-
mente i suddetti bollettini e quindi so-
no in grado di fornire al pilota, che si
accinge a partire per un determinato
viagglo, le notizie relative al tempo che
fa nelle regioni da sorvolare.

Da parte sua il velivolo in volo, prov-
visto di radio, pud anche direttamente
ricevere i bollettini che vengono emes-
si durante la navigazione. In questo
il velivolo & facilitato dalla concscenza

(da 50

preventiva delle ore precise di tra-
smissione dei bollettini stessi e della
lunghezza d’onda impiegata daille sin-
gole stazioni,

Per esempio, se un velivolo si trova
in volo da Napoll verso Venezia nelle
ore comprese tra le 8 e le 9, sa di poter
ricevere alle ore 8,05 e alle Cre 8,35 il
bollettino di Venezia, alle ore 8,20 e al-
le ore 8,50 il bollettino di Roma, alle ore
8.25 e alle ore 8,55 i1 bollettino di Pe-
rugia, ecc,

Oltre al. servizio delle informazion'
correnti per la navigazione aerea, cui
si & ora accennato, I'organizzazione me-
teorologica provvede ad un altro im-
portante servizio: quello della previ-
sione del tempo.

Anche tale servizio & basato sul fun-
zionamento di una rete di numerosi
posti di osservazione che raccolgono
comemporaneamente cicé nello stesso
istante, in ore determinate, i dati me-
teorologici e li trasmettono ad appositi
Centri provvisti di idonea attrezzatura
per poter compilare in base ad essi le
previsioni del tempo.

Questi dati meteorologici (dati sinot-
tici) riguardano, oltre gli elementi gia
visti contenuti nej bollettini, la pressio-
ne barometrica, la temperatura, I'umi-
dita, il vento in quota, ecc

I dati sinottici ricevuti dai Centri
sono riportati su carte geografiche in
modo da avere con un colpo d'occhio
la visione generale delle condizioni me-
teorologiche esistenti in un certo istan-
te su una zona.

Particolare interesse rivestono le con-
figurazioni iscbariche, determinate dal
tracclamento delle isobare, che sono
le linee congiungenti i luoghj dove re-
gna uguale pressione barometrica. In-
fatti & risultato che tali configurazio-
ni e le loro trasformazioni sono diret-
tamente collegate con lo stato del
tempo.

Le configurazioni pit imporfanti so-
no i cicloni (relativi a zone di bassa
pressione) e gli anticicloni (relativi a
zone di alta pressione).

Lo studio delle configurazioni isoba-
riche per moiti anni ha servito, quasi
esclusivamente esso soltanto, di fon-
damento al servizio di previsione.

Recentemente perd, con lo sviluppo
ed il perfezionamento delle ricerche e
dei mezzi d’indagine, altri el

perfici di discontinuitd nell’atmosfera
chiamate «fronti»,

L’esplorazione dell’aria in quota si ef-
fettua con velivoli muniti di meteoro-
grafi, che sono strumenti misuratori e
registratori della pressione, temperatu-
ra e umidita dell'aria.

Come si vede, qui & l'aviazione. stes-
sa che direttamente contribuisce alle
ricerche per la previsione di quej feno-
meni meteorologici la cul conoscenza
e ad essa sommamente utile, come si
€ detto all’inizio. (8i pensi per esempio
alla grande importanza della conoscen-
za preventiva delle zone dove sono
probabili le temute formazioni di ghiac-
cio).

L’esplorazione dell’aria in quota pud
anche essere effettuata mediante pal-
lonj sonda, (palloni che trasportano a
notevole altezza 1 meteorografi, affidati
nella discesa a paracadute), o meglio
a radio sonde, (palloni analoghi ai pre-
cedenti ma provvisti anche di ingegno-
si apparati radio trasmittenti che co-
municano automaticamente i dati regi-
strati).

L'esame degli elementi cosl cono-
sciuti e lo studio delle situazioni bari-
che sono sufficienti al meteorologo per
formulare la previsione delle condizio-
ni del tempo che si verificheranno,
nella zona interessata, entro le pros-
sime 24 ore.

In Italia la previsione generale del
tempo viene emessa dal Ministero del-
I’Aeronautica due volte al giorno e se-
gnala la prevedibile tendenza gene-
rale delle condizioni meteorologiche
nelle 24 ore successive,

Ci sonp pol le previsioni regionali,
emesse dai Centri Meteorologici Reglo-
nali cinque volte al giorno, che si rife-
riscono a] tempo che fara nella regione
stessa ed hanno una validitd da 4 a
12 ore.

Sia la previsione generale che le pre-
visioni regionali sono normalmente rese
note anche al pubblico per mezzo di
ccmunicazioni alla radio e con pub-
blicazioni sui giornali.
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LA SERA DBEL 26 LUGLIO sono cominciati

e
altri metodi sono stati sfruttati, ad in-
tegrazione del precedente, per formu-
lare con la maggiore le attendi-

improv gll esercizi di difesa antl.

aerea della capitale de]l Reich, che erano

stat] annunziati per la fine di luglio. L'eser-
é

bilita le previsioni del tempo.

Poich¢ una teoria afferma che le
perturbazioni meteorologiche si veri-
ficano nelle zone e nel momenti dello
incontro di formazioni di aria aventi
diﬂerenti caratteristiche fisiche (euen-
zial tura e
se d’aria calde e umide, masse d'aria
fredda e ecc.), un todo di

con un «anncco»
dall’est da

damento in picchiata, Per tutta ll sua du-
rata l'oscuramento della cittd é stato com-
pleto.

NELLA NOTTE dal  al 10 agosto si svol-
gera i1 pil grande esercizio di difesa anti-
urea che sia stato mal organizzato in In-
Londra e 27
Contee, vale a dire la massima parte del

ricerca consiste nella esplorazione del-
raria in quota per poter conoscere o
prevedere dove e quando stanno per
determinarsi questi incontri, queste su-

delle isole britanniche.

IL 27 LOGLIO i1 pilota francese Rossi, ha
tentato su un aeroplano speciale «Amiot
370» di migliorare | primati{ di distanza in

circuito chiuso e di velocitd su 10.000 km.
(primatl brillantemente conquistat! dall'Ita-
lia i1 30 luglio u. s. dal col. Tondi, cap. Da-
gasso e maresciallo Vignoll). I1 tentativo &
miseramente fallito dopo 19 ore di volo, Il
Rossi ha dovuto atterrare a Cagliari per un
guasto al motore sinistro ed ha rinunclato
a proseguire il tentativo.

UNA SQUADRIGLIA composta da sej don-
ne: Marysc Bastié, Jacqueline Carsignol, Ma-
ryse Hilsz, Suzanne Gousse, Elisabette Lyon
e Claire Roman, a bordo di tre «Simoun»,
effettuerd prossimamente un grande giro di
propaganda francese in Oriente fino a] cen-
tro dell'Africa.

MONSIGNOR ANTONIUCCI, arcivescovo e
delegato apostolico del Canada, ha volato
con un apparecchio del servizio regolare ae-
reo da Ottawa a Edmonton; & qui egli ha
iniziato, con un piccolo aeroplano privato,
un giro di due mesi tra le missioni egli O-
blati nel distetto di Mackenzie e sulle rive
della Bala di Hudson

IL PILOTA TEDESCO Hermann Iig, con
un «Messerschmitt 108 Taifun» ha stabi-
lito un nuovo primato internazionale di al-
tezza per apparecchi leggeri, raggiungendo 1
9126 metri,

L'AEROCLUB DI CEYLON ha ottenuto
da! governo inglese un prestito di 100.000
sterline per la creazione di una riserva di
volontari della Rayal Afr Force nell'isola. At~
tualmente esistono a Ceylon 21 pHoti euro-
pel ed indigeni.

IL GOVERNO DEGLI STATI UNITI, a
quanto affermano i glornal{ di Bogotd, in-
tenderebbe costruire una base aerea a Ur-
rao, nella Colombia, a circa 300 miglia in
linea d'aria dal Canale di Panama. Tale base
apparterrebbe alla Colombia, ma sarebbe a
disposizione degli Stati Uniti allo scoppio
dl ostilitd In cul fosse coinvolto i1 Canale
di Panama. Altre basi sarebbero costruite
all'lsola di Sanadres ed in quella di Provi-
dence, cosl da costituire, insieme a quella
di Guantanamo, nell'isola di Cuba, la prima
linea di difesa de] Canale dal lato dell’Atlan-
tico.

ALLA FINE DI LUGLIO si sono svolte &
Berlino delle grandi esercitazioni d! difesa
antiaserea ed una prova di oscuramento to-
tale dell'intera citta.

LA LINEA AEREA POSTALE britannica at-
traverso il Nord Atlantico avra inizio 11 §
agosto dalla Gran Bretegna ed il 9 agosto da-
gli Statl Unitl. Alla linea saranno adibiti
aeronavi de! tipo «Empire», capac! di es-
¢« Harrow », La linea sard iniziata dal « Ca-
rento che verrd fatto da bombadierl del tipo
sere rifornit{ dj carburanti{ in volo, riforni-
ribon» e dall'acronave gemella & Cabot».

E' PREVISTA PROSSIMA ]a creazione in
Inghilterra di una compagnia cul sard dato
il nome di «British Overseas Alrwayys Cor-
poration » che dovrd risultare dalla fusione
delle due attuali Compagnle « Imperial Alr-
ways» e «British Alrways» La nuova Com-
pagnia sarj sovvenzionata dallo Stato,

HITLER, nel pomeriggio del 6 lugiio, ha
compiuto il suo primo volo sul nuovo ap-
parecchio quadrimotore « Focke Wulf», che
& stato allestito, come gid annunclammo, in
modo da meritare il nome di «Cancelllere
volante ».

LA COMPAGNIA TEDESCA «Lufthansa»
ha insugurato i1 10 luglio una nuova lU-
nea aerea Vienna. Presburgo-Pistyan, che col.
lega la capitale slovacca a Berlino e a tutta
la rete aerea europes.



Da bambino, a scuola, ricordo il vec-
chio maestro che mi diceva: — Quando
devi fare qualcosa, chiedi sempre alla tua
coscienza: «Se lo sapesse la mamma, sa-
rebbe contenta?» E con cid il vecchio
maestro santificava la volonta della mam-
ma, che, come l'angelo custode, mi avreb-
be seguito per tutta la vita, aiutandomi
ed infondendomi coraggio nelle situazio-
ni pit difficili

Quando volli divenire aviatore, interrogai
a lungo la mia coscienza e finalmente un
giorno ebbi la convinzione che la mamma,
seppure con le lagrime agli occhi, sarebbe
stata fiera di sapermi aviatore ed allora
iniziai questa vita ch'é la piu bella.

Negli aeroporti, nei campi di volo, ho co-
nosciuto tanti cari compagni, abbiamo pas-
sato ore felici e tristi assieme, condividen-
ao le stesse gioie, gli stessi dolori in ogni ca-
meretta ho sempre trovato il ritratto ado-
rato della mamma, della giovane mamma o
della vecchietta dai capelli bianchi e tutte
hanno gli occhi sorridenti e tutte sembrano
in muta e soddisfatta contemplazione del
figlio pili caro. Sante donne che pensano al
figlio lontano, che quando spunta il sole
vanno nei duomi delle cittd o nelle umili
chiesette montane o di campagna per pre-
gare la Madonna di Loreto perché assista
il figlio durante il giorno, e vi ritornano la
sera con una preghiera di ringraziamento
perche il giorno & passato bene per il figlio
che con un anelito di giovinezza q di ardi-
mento si & avventurato lassil nel cielo.

Talvolta, quando si & in linea, attendendo
i1 turno di volo, osservando casualmente la
tuta, fra le pieghe di tela, fra la pellic-
cia, spunta una piccola immagine sacra
di metallo; il piu delle volte, il pilota ri-
mane sorpreso. ma poi ricorda che da po-
chi giornj & stato a casa in licenza, ricorda
che portd con sé la tuta di volo, ed allora
un lampo di dolcezza passa nei suoi occhi,
una lacrima vorrebbe fuggire dalle pupille
e mentre le labbra tremano, il suo cuore
va alla mamma che con mani delicate pose
quella immagine sacra, quel simbolo di tutto
il suo amore.

Son tutte uguali le mamme degli avia-
tori. Tante volte passando per qualche citta,
si va a trovare Ja mamma d'un caro com-
pagno ed essa ci bacia, ci abbraccia. Ci
chiede di lui con trepidazione e guando gli
si dice che & un pilotone, che ¢ benvoluto
da tutti, quei cari occhi si velano di lacri-
maq di gioia e di orgoglio ed essa parla a
lungo di lui, parla del suo ragazzo; ci rac-
conta la storia di tutta la vita, ci racconta
quando era bambino, quando mosse i primi
passi ¢ dalla sua boccuccia uscj il primo
nome, il nome pill caro: mamma. Ci fa ve-
dere la sua cameretta, il tavolino dove tan-
te volte studid svogliatamente, i suoi libri,
le sue fotografie, Quelle cose per lei, mam-
ma, da quando il suo ragazzo ha intrapreso
la vita dell’aviatore, sono diventate sacre
a le guarda e le conserva con gelosa devo-
zione.

In tutte le case ho visto una immagine
sacra con un lumicino ad olio sempre ac-
ceso, che forse fu acceso per la prima vol-
ta il giorno in cui il figlio decolld, un Jumi-
cino che la mamma alimenta sempre, che

rappresenta il suo immenso amore, quel- -

amore che intender non pud chi non &
e

E glj aviatori portano con sé lassl, por-
tano, chiusa nel cuore, quale inseparabile
viatico, 'immagine adorata della mamma,
T'angelo custode che accompagna nej voli
difficili il pilota e lo preserva dai pericoli.
Chi vola lo sente sempre vicino quest'an-

tare paurosa.. Mentre gli risuonano negli
orecchi, con il rombo Gel motore, le parcle
con le quali ]Ja mamma lo lascid sull'uscio
di casa quando parti: « Va, che Dio ti ac-
compagni, sii buono e forte»

Dopo una giornata di voli estenuanti,
laggiu, sul deserto malinconico ed inospita-
le, ci eravamo ritirati per riposare. Gia sta-
vo per addormentarmi, quando soffocati
singhiozzj attirarono la mia attenzione. Mi
avvicinaj al letto del compegno, del com-
pagno di volo che si ama come un fra-
tello e gli chiesi quale fosse la causa del
suo pianto, cercandc di consolarlo.

— Non consolarmi — mi rispose con la
voce rotta — son lacrime dolci queste
non son lacrime di dolore: lascia che le
goda tutte. Avevo sognato di essere ancora
bambino e mi sembrava che la mamma ve-
nisse a rimboccarmi le lenzuola e venisse
a darmi il bacio Gella buona notte. Mam-
ma cara, so che ora Densa e prega per
me...

Sembrera strano, ma laviatore & imagi-
nato sempre come un uomo rude, rotto a
tutte le fatiche ed a tutte le emozioni: in-
vece non & che un bambino, un bambino
che sente il bisogno di tanto affetto, che
sente il desiderio di essere buono, tanto
buono: forse perché la sua anima si ba-
gna nel mare della purezza celeste piu as-
soluta.

La mamma, questo essere che le sofferen-
ze rende sacro, questo essere che trasfon-
de la propria vita in un'altra che amera
pill di se stessa, si trasfigura in martire
santo quando dona lg propria creatura per
un'idea bella e sublime.

E' fatale, ogni impresa eroica vuole il
tributo di sacrificio che la renda umana
e sensibile, altrimenti l'idea trascenderebbe
nel sovrumano, e la dove un combattente
cade, ne sorgono mille a raccogliere i te-

soro consacrato dall'olocausto del caduto.
Perché si ama il volo? Si continua a cam-
minare su questa straaa perche i Caduti ci
hanno lasciato, quale retaggio. il Loro sa-
crifizio eroico; perché la dove un compagno
cade, si forma una pedana di lancio per
altre mete lontane. E guesto lo sanno le
mamme che hanno i figli militanti nelle
schiere del cielo; che donarono Ja loro crea-
tura, che sono flere del loro dolore, per-
che trovano conforto nell'amore dei compa-
gni di fede del caduto che sono diventati
tutti loro figli, nei quali si riflettono gli
ideali che animarono l'esistenza del loro
CRrO

No, non solo chi vive nella grande fami-
glia aviatoria, ma anche tu, o uomeo della
strada, devi amare, venerare queste donne
aivine, queste donne che con la loro of-
ferta tormentosa hanno generato il mira-
colo delle ali sante che sono la piu grande
conquista del genere umano. che sono la
realizzazione del sogno millenario di Icaro.

Vorrei che in ogni citta, in mezzo alla
piazza pll bella, sorgesse il monumento
alla madre dell'aviatore: la vorrei bella
come una Madonna: la vorrei con {l viso
pietoso e malinconico, illuminato da un
tenue sorriso; la vorrei con il cuore fra
le mani tese verso il cielo in orgogliosa
offerta

E vorrei che ogni passante si soffermas-
Se davanti & questo monumento e si racco-
gliesse un istante con un mistico pensie-
ro di amore e di riconoscenza: gli Spiriti
dej nostri Martiri esulterebbero!

LIBERO BIASIN

In questi giorni in cui tanto si paria
di alleanze democratiche con la Rus-
sia, di trattative segrete e di inge-
renze militari. e di tante aitre cose
che trasportano il pensiero al miste-
rioso paradiso dei sovieli del quale poco
o niente la maggior parie delle persone
conosce, sara certamente interessante
sapere che un illustre pubblicista ame-
ricano ha scritto, al ritorno da una sua

e
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lunga permanenza in qQuesio regno del
mistero, la sua opinione Sulle forze che
la Russia potrebbe metlerc in campc
nell’eventuali di un conflitio europeo

nel quale venisse coinvolta, Si tratta di
opinioni del lutlo obbiettive, essendc
lo scrittore., un tale Wollemberg, noto
antifascista. (Se mai, percio, avrebbe

dovuto vedere le cose solio un aspetio
Javorevoie per i Sovieli,. Esiste la Rus-
Sia come elemento da doversi conside-
rare con molta attenzione, in caseo di
una sua partecipazione ad un conflil-
to?, si domanda Wollemberg sull's A-
merican Mercury», numero di agosto.
Nel suo studio lo scrittore si propone
di risolvere un enigma che, secondo lui,
stuzzica la cuniosita delle Cancellerie
di tulto il mondo, chiedendosi nel suo
scritto quale sia la potenza militare so-
vietica. Parlando dell'aviazione di Sta
lin, Wollemberg afferma che la capa-
cita tecnica dei Sovieti é poverissima
in qualita e neppure adeguata in quan-
tita, senza contare che le industrie mi-
litari sovietiche non sono attrezzate in
maniera da sapeére affrontare i} biso-
gno di un’aviazione impegnata in ope-
razioni di guerra. « Non ¢ raro il caso
che il sessanta per cen dell’iniera
produzione — dice lo scritiore — venga
riflutata alle autorita militar; perché
molto al disotto del livello qualitative
richiesto, Nell'industria aerea, in cui
il Cremlino ha fatto sforzi erculci per
mantenere la qualita, questa ¢ scaden
tissima ». Indi afferma che, avendo fru
lUaltro ad importare un gran numer
di motori per i suoi apparecchi, l'in-
dustria avialoria sovietica non é in
cun modo capace di affrontare la vre

duzione necessaria per sostituire i¢ per-
dite, in caso di guerra. Allestero, lesu-
me crudo che della situazione all’in
terno del cosi detto paradiso soviciico
1I Wollemberg ha fatto sul diffuso ¢
riodico americano, “.a solievato grande
scalpore, e non 8i é munc di com-
mentarlo con parole che inv i
nistri degli esteri di moiti Paesi ch
vogliono ad ogni costo unm’allenza mi
litare con una Nazione che. probabil-
mente in caso di conflitto sarebbe piu
un peso che un aiuto, a pensarci bene
prima di cadere nello sbaraglio cert

mi-

Apparecchi di caccia del tipo « Aer
Macchi C. 200» su un campo di
aviazione italiano

gelo, lo sente lassi, nell'i sitd senza
confinj dove la solitudine potrebbe diven-
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In una pagina della preistoria della
aviazione, sj trova una specie di pulce
del cielo, un piccolissimo monoplano fat-
to di canne di bambu e con le ali di
seta, chiamato da] suo inventore, forse
in omaggio alla graziosa linea, alla leg-
gerezza quasi incredibile e alla elegante
snellezza delle ali, « Demoiselle ».

I molti dollari e I'intelligenza sveglia
e non comune del'inventore brasiliano
Santos Duront gli permisero di accin-
gersi con vera passione di studioso e di
pioniere a numerose esperienze su varli
problemi interessanti il volo umano.
Dapprincipio risolse. e con successo, |
suoi studi e i suoj mezzi finanziari al
problema del piu leggero dell’aria, pro-
blema che assillava l'umanita al prin-
cipio di questo nostro secolo e seppe
vincere il grande Premio Deutsch (de
la Meurthe) per aver compiuto, i] 19
ottobre 1901, il percorso St. Cloud-Tour
Eiffel-St. Cloud con un pallone dirigibile
di sua Invenzione.

Fu questa la prima volta che un mez-
zo meccanico volante compiva delle si-
cure evoluzioni attorno alla torre Eiffel
di Parigi.

Due anni dopo. e cioé nel 1903, giunse
da Dayton la notizia strabiliante che i
due fratelli Wright con un aeroplano
di legno e tela, spinto da due eliche di
lamiera metallica azionate da un mo-
tore di solj 16 CV., avevano percorso
260 metri di volo ad un’altezza varia-
bile dai 3 ai 5 metri.

I1 grande sogno che tormentava. da
secoll. 1¥manita era finalmente realiz-
zato da due modesti meccanici ame-
ricani. 3

La notizia sensazionale e senza pre-
cedenti sollevd una tempesta di pole-
miche glornalistiche e di critiche at-
torno aj due fratelli aviatori e richiamé
subto l'attenzione vigilante degli stu-
diosi del volo meccanico e nacque fra
esst un forte desiderio di emulazione
e la speranza di vittoria. Le speranze
cullate dai pid animosi sostenitori del
trionfo del dirigibile, furono pian pia-
no abbandonate per seguire la nuova
idea che dava per sicura la vittoria
del «piu pesante dell’aria >,

Fra i1 primi ad abbandonare gli stu-
di sul dirigibile fu appunto il ricco
brasiliano, i1 quale nel 1906 si fece co-
struire uno strano apparecchio biplano
a grandi cellule,

Era fornito di un motore Antoinette
di 24 C.V. e spinto da un’elica a grandi

ale di allumi Dopo n pro-
ve, pill 0 meno fortunate, pazienti espe-
rienze con volonta

quella specie di grossa oca dal lungo
collo proteso in avanti, riuscl a solle-
varsi dal suolo i1 12 novembre 1906 su-
perando a volo la rispettabilissima di-
stanza di 220 metri. Era questa final-
mente una vittoria coélta in Europa e
che diede la sensazione sicura di un
vero miracolo del genio dell'uomo. In
tutto i] mondo. specialmente in quello

degli increduli e degli scettici, si fece
finalmente strada la convinzione che
guello strano trabiccolo, con le sue fra-
gilissime parti vitali, potesse veramen-
te volare oltre le nuvole, nello spazio
azzurro, non per opera diabolica ma
semplicemente per volonta dell’'uomo.
Questo piccolo essere, di fronte all'Uni-
verso, finalmente violava il mistero
dello spazio, strappando agli uccellj il
segreto del volo.

Ay Wrigth, pochissimi avevano pre-
stato fede, essendo la notizia giunta
da troppo lontano, ma Santos Dumont
aveva volato qui, da noi.

Nel 1909 l'inventore brasiliano volle
tentare le grandi velocitd, ma furono
tanti gl'incidenti, tante le disillusioni,
che. sfiduciato, abbandond i suol studi
e Je sue Interessantissime esperienze.
Per poco tempo, perd, perché appena fu
annunziata la gara per i1 Premio
Detsch-Archdeacon dif 50.000 franchi,
Santos Dumont ritorna al suo campo
di Bagatelle e risprende con pil lena
e fervore di studi la preparazione con
nuovi progetti e disegni. Intanto altri
pionieri avevano seguito il suo esempio
e tentavano con buoni risultati le vie
dell'aria e fra questi Blériot, Farman,
Voisin, Esnault-Pelterie, Delagrange.

Con quella pronta genialita e con
la profonda conoscenza di quei principi,
da lui ormai Jungamente esperimentati,
Sanfos Durant studid, disegnd e fece
costruire un apparecchio piccolissimo,
una vera pulce del cielo alla quale volle
dare, come abbiamo detto sopra, il gra-
rioso nome di «Demoiselle ».
Misurava un'apertura di ali
di m. 5, aveva un motore Du-
theile e Chalmers a due ci-
lindri orizzontali e contrap-
posti con raffreddamento ad
aria e sviluppava una forza
di 18-20 C.V., pesando appe-
na 22 chilogrammi. L'elica
metallica, leggerissima, a
due pale. aveva un diame-
tro di metrj 135 con un
passo di metr 1,05. I1 car-
rello di atterraggio, sem-
plicissimo, era composto di
tre ruote leggere fra le
quali, disposto molto in
basso, 2 pochj centimetri
da terra, era il sedile del
pilota formato da una
larga e robusta striscia
di tela. I1 « Demoiselle »,
compreso i1 pilota
piccolo e smilzo Santos
Dumont) pesava appe-
na 106 chilogrammi, un
vero prodigio di legge-
rezza! Si iniziarono le
prove di volo nel no-
vembre 1907 a Baga-
telle e furono compiu-
ti dei percorsy di 200
metri e fino a 400 ad
una altezza superio-
re al 30 metri; dopo
di che Santos Dumont si trasferl al
campo di Issy-les-Molineaux per tenta-

re finalmente la prova, ma non riusci-
ta, del Premio Deutsch-Archdeacon che
fu vinto invece, pil tardi. dall'aviatore
francese Farman.

Santos Dumont non si perdé d’animo
per questa sfortunata vicenda, ma con-
tinud i suoi studi con tranquillita, non
piu pressato dalla febbre della gara t
riusci ad ottenere, con la sua «Moto-
cicletta aerea s, dei voli di 5 chilometri
alla velocita di 80 orari.

Fece chiasso sulla stampa parigina
lo scherzo da lui fatto ad un amico
che lo aveva invitato a pranzo in una
sua villa lontana da Bagatelle. S8antos
Dumont spicco il volo con il suo piccolo
monoplano ed atterrd felicemente in
uno dei larghi viali. mentre I’amico e
la sua famiglia restavano stupiti nel
veder giungere dal cielo i] loro gradito
ospite.

Dopo qualche mese dalla famosa ga-
ra, Santos Dumont volle prendersi una
rivincita sul suo rivale Farman vin-

dogli una

I glornali dell’epoca riportarono il
fatto col seguente articolo:

Il pit piccolo aeroplano

del mondo

< Santos Dumont, i] celebre aviatore
brasiliano, ha compiuto un’azione vera-
mente straordinaria. Col suo piccolo
monoplano < Demoiselle > egli ha vo-
lato da Saint-Cyr fino a Buc percor-
rendo cosi la distanza di 8 chilometri
al disopra dei campi in 5 minuti. Que-
sto primato & stato ) in i

;6

ad una sfida che egli aveva fatta col
celebre aviatore Farman, il quale so-
steneva che non era possibile percor-
rere una distanza tanto grande con
un aeroplano cosl minuscolo. L'aviato-
re brasiliano accettd e vinse la sfida.
11 saggio non poteva riuscire pia bril-
lante. Una automobile, infatti, avrebbe
impiegato non meno di vent{ minuti.
L'aeroplano, cosl piccolo, verra a co-
stare cinquemila lire compreso il mo-
tore. Inoltre chiunque avra il diritto
di costruirne uno senza che Santos Du-
mont ricorra al brevetto. Uno dei suoi
principali pregi & la sua minuscolita,
la quale rendera possibile di collocarlo
in qualsiasi garage di automobilis.

Nelle Gare Aviatorie di Verona, che
ebbero luogo nelle giornate dal 22 al
29 maggio 1910 un monoplano « De-
moiselle s, pilotato dall’aviatore Aude-
mars, vinse dei prem| fra | quall quello
de] giro piu veloce del circuito chiuso
in 2'24” e 1 quinto.

G. SEGANTI

CRONACA BREVE

IL 25 LUGLIO, glorno commemorativo del-
I'impresa di Blérfot, é stato firmato un con-
tratto preliminare relativo ad un accordo an-
glo-francese ner la gestione della lines aeres
Londra-Parigi. L'« Air France » e le socletd In.
glesi che fanno narte delia « British Overseas
Alrways » esercitcranno in comune detto ser-
vizio. Sono previste 20 partenze al giormo in
clascun senso, d'estate, e 14 partenze durante
I'inverno,

L'« IMPERTAL AIRWAYS» sarh costretta.
prima di cedere i suo! affarl alla « British
Overseas Airways s, a comprare seroplan! ame-
ricani? Si sa che questa socletd ha dovuto
rinviare l'inaugurazione d! varie lnee im-
portanti — tra le quall quella delle Indie
O 1j — per dl materiale.
Il Ministero delle Colonle insisterebbe per-
ché alla predetta socletd inglese venga con-
cessa dal Tesoro l'autorizzazione all'acquisto
di apparecch{ americani,

SI DICE che il Dipartimento americano
della Guerra abbla fatto consegnare alla
€« Wright Aeronautical Corp.» la somma df
60.900 dollar{ per fabbricare un motore da
aviazione sp tale di 42 ( )
cilindri, Ma tanto le autorita militar! che
la Casa conservano il silenzio piu assoluto
in proposito e non si sa nemmeno se que-
sto motore sard raffreddato a liquido o ad
aria

SI APPRENDE !mprovvisamente una mo-
difica al servizio nord-atlantico della «Pan
American Alrways»: dal 1° agosto, sull'iti-
nerario medlo delle Azzorre, Lisbona sosti-
tuird Marsiglla come capolinea europeo del-
la ¢P. A. A.». Gll idrovolant] « Clpper » par-
tiranno ogn! sabato da Lisbona ed ogni lu-
nedl da Southampton, Arrivo 8 New York
all'indomant.

IL 22 LUGLIO, 1! territorio situato al nord.
ovest dl Wittenberg (Sassonia), che circon-
da gli stabiliment{ industriali di Reinsdorf,
€ stato dichlarato zona proibita al sorvolo.

SI OREDEVA che la costruzione def diri-
giblll fosse stata abbandonata dagll Stati
Unitl. Invece il 13 luglio improvvisamente il
Presidente Roosevelt ha chiesto al Congres-

80 lo di 300.000 dollari per l'ini.
zlo del lavori di fabbricazione di un nuovo
dirigibile destinato alla Marina, {1 cuj costo
€ preventivato in 2 milioni dj dollari,
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1 «caccialori »

.
lin signore del cielo
(c dal numero precedente)

11 - 1) eacciatore di Austriasi. — Nel lu-
l'aquils,

I piloti guidano freddamente le due mac-
chine 1'una contro l'altra. Basterebbe un tre-
mito, una levissima contrazione dei nervi
ne] momento culminante, perché 11 cozzo, e
con esso la caduta, av

Ms le ‘macchine sono saldamente domina-
te da cuori che non tremano, e s| precipita-
no incontro, divorando lo spazic con tre-
menda velocita.

Quando solo pochi metri Il separano, la
mitragliatrice di Pioccio parla, La raffica sl
sgrana nell'aria ed investe 1'Austriaco.

Pol 11 Bebé s'impenna, e supera il nemico.

Proprio nell'istante in cui il «cacciatore »
ulla testa dell'osservatore

gllu d! pallottole che colpisce in pieno.

Piccio sente tutto intorno a sé lo schianto
del materiale colpito, vede saltare in pezzl
davant! aj suol occhi il congegno di mira,
sbrecciarsi la mitragliatrice colpita, e nota
uno spruzzo di benzina che salta fuori da
un buco apertosi nel serbatolo. I colpi lo
hanno sfiorato, e Ler poco ncn é stato tra-
passato dalle pallottole,

Ad ogni modo & finita.

leva 11 vira verso
le linee italiane ed inizia i1 volo ltbrato.

L'Austriaco non insegue,

Lo insegue Piccio con una serie di epiteti
e di augurl non esattamente cattolicl...

La promozione al grado di maggiore, che
lo porta al comando del X Gruppo Aeroplani
crea nuove difficoltd al « cacciatore» I su-
periori non lo vorrebbero vedere pil in clelo,

di ma vorreb-
bero costringerlo, in terra, a perdersj fra la
comando,

., lotta o.tuuumenn contro
I'incomprensione di qQuelll che non si ren-
dono conto del suo entusiasmo, del suo amo-
re oer guelle piccole velocl macchine che gli
fanno dominare jl clelo, e chiede Insistente-
mente d'esser lasclatc libero di «cacciare»,
d'esser dotato di uno Spad come tutti gi

altri «cacciatori » italiani
l Comandi cedono, ma solo su un punto:
di « » glU Lo

——
L'AQUILONE |

11 28 maggio, dietro segnalazione di un
osservatore a terra, si mette in caccla ed
insegue un apparecchio da ricognizione, Poi-
ché questo € a quota superiore, lo perde di
vista nel salire, ma lo ritrova sul Sabotino, a
3.500 metri.

Senz'altro lo assale.

Serrando da presso come € suo costume,
spara senza dai
I’Austriaco. L‘ouervawre nemico nde,
ma dopo alcune scariche, colpito, si abbatte
sull'orlo della fusoliera, immoto.

Il pllota tenta salvarsi cen pwdnabe for-
midabili, discese fulminee e continue, ma il
«cacclatore » non cede e, unplmblle inse-
gue e spara, insegue e

Ben presto la umbue mmnu divoratrice
appare & bordo Basta.

Lo Spad risale.

L'Austriaco & laggil, dietro il S8an Marco,
trasformato In un mucchio di rottami fu-
manti,

11 3 giugne un brivklo

, SCOpre
In distanza un Albatro.v Rnpldlmente sl di-
rige alla sua volta, con la fulmineita e pre-
cisione at che lo
gl sl mette in coda ed apre il fuoco.

Al primo colpo la mitragliatrice e'inceppe.

Plecio sl tuffa precipitosamente, si allarga
ne] clelo, e ricarica in fretta l'arma,

L'inconveniente & eliminato, L'Albatros
non é molto distante.

Piccio ripetz la manovra e per la seconda
volta ha tanta fortuna da mettersi in code
all'Austriaco,

L'Albatros & ne] campo di mira, 11 «cac-
clatore », con l'occhio sul collimatore, &1 av-
vicina sempre pill e, seguendo la sua abitu-
dine di sparare solo a pochissimi metri di
distanza, sta per aprire {1 fuoco, allorché vede
11 nemico, evldentemenle disperato e deciso
a tutto, I

Esterrefatto, per lo s:rn.lo di pochi secondi
Picclo segue con lo sguardo la manovra del-
'Austriaco che esegue la gran volta, che sta

s‘pod no: Picclo dovrd adoperare il suo vec-
chlo Bebé, ormsal superato ed inadatto,

Si dice comunemente «fatta la legge, tro.
vato l'inganno »; ed a Plcclo, comandante di
Gruppo, non doveva essere difficlle trovare
il mode di procurars! uno Spad.

La mattina de] 20 magglo sale difatti sul-
l'apparecchio di uno dei propri piloti e si
dilegua nello

Bd é la mattina del miracolo, quella.

Balzato in cielo pochi minuti prima delle
nove, si norta ad incrociare fra Gorizia e Pla-
va, tratto frequentemente battuto dal veli-
voli austriaci, ed incroctando tlene d'occhio
i otelo od 11 terreno, dove gli osservatori se-

lacera il grigio triste e chiuso della

plovosa: 1l draken & distrutto.
Piccio ritorna contento a Oascina Farello.
Lo attendono parecchi giorni di arresti in-
viatl ule(onleammu da Blnn Caterina, do-
ve per

del cielo le novita.
Bd eeco l'osservatore di Peuma segnalare
un austriaco verso Monte Kuk.
Lo Spad vira in tutta fretta, ed a pieno
motore balza verso il punbo semnht.o Avvl-

per (.vmp&cre i1 giro su sé stesso, che sta
10, Investirlo, distruggerlo
uxw ed un abbraccio mostruosi.

Non c¢'¢ modo di sottrarsi al terribile scon_
tro, Virare é impcesibile, impennarsi o pic-
chiare inutile.

Piccio ha la preclsa sensazione della fine.

Tuttavia la sua freddezza non gli viene
meno.

Toglie & contatto al motore e di una fe-
roce strappata alla cloche, Lo Spad, forte-
mente Inclinato in su e privo dello sforzo df
trazione dell'elica, scivola indietro,

Picclo rischia di avvitarsl, ma s'é¢ sotwrat-
to alla tralettoria dell'Austriaco che gli pas-
sa a pochi centimetri innanzl la prua,

In quel’'attimo la mitragliatrice dello Spad
uris la sua canzone di morte.

E la flamma divoratrice é a bordo dell’Al-
batros.

POCO I
g\nio uundovi uwrno al draken cosi im-

cosa nej cielo. Accorre: é una bat-

uomini e
u ln 1 quaM bonibole di idrogeno.
Ma non importa:

ia.
Un Brandeburgo, velivolo da ricognizione

é
11 18 owobre ll temm sl runene, e subito

g
dietro 1'H aleuni drcken

, ora P
mente aquila, & al fronte, con una i

‘“l.n le sue lunghe crociere nel cielo non

a nulla. L'sviazione nemica si
spostaia verso 1l nom in previsione della
offensiva d! Gorizi:

L'aquila, mpﬂmfe. chiede di eseere in-
viata In zona d’ oni, dove fard caldo,
ed & accontentata, E' a Cascina Farello, pres,
soGudo m-.mcbellhpnds:‘l‘l.lmu‘u

nmmwan & pleco, € non sl
care », Qualcuno, foree, col plombo nelle all
¢ stato abbattuto sul serlo, ma per il «cac-
clatore » 1] non aver visto la flamma distrug-
gitrice o la macchina abbattentes! In fran-
tumt ¢ motivo di rabbia.

M;le vittorie verranno.

a prima sari contro uno di quel gofft
Abium dell'aria che s! dondolano, indiscre-
ti. alla estremitd di un cavo: un draken.

Picclo, che era mto in Francia e che se-
guiva dell’
ne. ha pmo gl fornit!
1 razzi incendlari gia in uso sul fronte anglo-
francese.

) § nm non vengono.

Al loro posto arriva a Cascina Farello una
wmm!ulone di piloti francesl Incaricat! atf
istruire ! colleghl italiani sull'uso de! razzi
€ sulle caratteristiche della caccla al dreken.

Piccio, che si vede in tal modo defraudare
della prioritd della sua concezione, ed inol-
tre nota che sul fronte non

Gl ufficlali francesl, i « professori», deci-
dono di passare dalla teoria alla pratica e
s{ avviano verso Cascina Farello.

Una sorpresa 1i attende

Nel clelo sono gid tre «cacciatoris. Sono
Picclo, Savio, Ranza. I primi due hanno mon-
tato sul loro Bebé | razzi; il terzo é di scor-
ta e protezione,

Mentre i «professori» giungono al cam-
po, Piccio e Savio, dall'altezza vertiginosa
alla quale sl sono tenuti, precinitano con
una picchiata formidabile su uno de{ draken,
e ripigliano » a poch] metri e lanciano i razzi.

Quelli di Savio non partono.

Innanzi alla forma del Bebé di Piccio 1a
enorme massa grigla del pallone si fora, s!
rosalstn si ar-

in volute di fumo pesan-
te, si sflocea in larghl rottami nemstrl nella
L T pesante-
mente.
E' finito

1« » su] campo
sono ricevut! dal « professori» stupiti, forse
un tantino irritati da quel cosl

¢ stato attaccato da uno Spati,
uno Spad con un teschio nero su’la carlin-
ga, che vuol dire Ruffo d! Celabria; ma a
#ua volta questi & stato assalito da un «cac-
cia» dalle croci-nere.

Piccio si getta nella mischia, e poiché Ruffo
sl ¢ rivolto con impeto contro i1 « cacciato-

Te» , ezl corre al Brande-
burgo.
Il pesante velivolo dalle croci

Nel giugno, mentre nel Trentino si scatena
la che doveva schiantarsi
contro 1'Ortigara munitissimo e costare tan-
to sangue all'Italla, Plocio, con le squadriglie
704, 78.a, 79.a, 91.a, mette Inslieme una ter-
riblle armata alata che domina 1 clelo e
folgora i1 nemico,

Cid gli fa meritare la Croce dell'Ordine
Militare di Savola

Ritornato i1l X Gruppo a Santa Cateri-
na, la stessa mattina, 20 giugno 1917, una
fulminea vittoria & aggiunta dal «caccla-
tore » Instancabile alla lunga serfe delle

nere sulle ali cerca dileguarsi, ma Picclo non
€ deilo stesso parere, Con rapida manovra gli
st mette In coda e spara.

Una, due, tre raffiche,

L'osservatore austriaco risponde al fuoco,
e Piccio vede nettamente | lampj dell'arma,
e sente fischiare le pallottole, Dal canto suo
11 ptlota cerca di staccare dalla coda lo Spad,
ma non vi riesce, e solo, con le frequenti
plechllbe ottiene di perdere quots rapida-

I'.n Snad é lmplloubﬂe Piccio, 1'occhio ln-
collato al col insegue

spara, spara.

A bordo del Braﬂdeburgo le cartucce si
esauriscono, e l'osservatore non ha piu nul-
Y'altro da fare che attendere l'orribile morte.
11 wcacciatore» italiano vede distintamente

nettamente indipendente dalle loro istruzio-
ni. ma cha cavallercscamente riconcscono il
merito e si congratulano co. mirabile vin-
citore,

E la vittoria é notevole in quanto guello
€ 11 primo draken a abbattuto sulla
fronte ftalians dallinizio dellc ostilita,

gli Italian| ed Iniziare la nuova battuta con-

wo quella strana selvaggina, va su tutte le
furie

Tempesta, e viene a conoscenza de] fatto
che 1 suoi razzi sono venuti dalla Francia,
ma son rimast! ad una squadriglia Ferman.

In tutta fretta manda a prelevarli, I adat.
1w ll suo Bebé e decide di provarli al piu

pres
1 mmpo e pessimo, ed ha costretto ! pllot!
le loro

i a
lezioni a -empllcl upunzlonl teoriche,
Piccic sa che a Santa Caterina vi € \m
vecchio draken per e

e » vuol provare anche le emo-
zion! delle battute alla selvaggina animata,
alla selvaggina che sfugge, contrattacca, s!
difende, ma la sorte gli é avara.

Moiui scontri, ma nessuna vittima Ed !
duelll che combatte spesso ¢l! fanno sfiorare
la morte.

Un esemplo: ii 16 febbralo 1917, sul Vip-
pacco, avvista un apparecchio ausfriaco ds
ricognizione, Naturalmente lo attacca,

Con rapida manovra gli s! mette in coda,
ed 1 guo gl lancia
contro una raffica di pellowole

La scarica non colpisce perché l'Austriaco

risolve @i provare su di esso.

In mezzo a formidabili raffiche di ploggia
parte, vola verso la localitd dove sa trovarsi
il draken, lo intravede fra uno scroscio di
acqua e l'altro, si abbassa, lo sfiora, gli lan-
cia contro i razal

Una vampata formidablle, che si risolve
m una voluta pesante di fumo nero ¢ denso,

&'¢ sband

Picclo, mnbondo pur d\ finirla, decide dl
tentare ]a manovra pill arrischiate: l'attac-
co di fronte.

51 tuffa e fa le viste di allontanarsi

ad 1o, e d'un

mtw quendo i1 cacciatore fa dietro-front,
si trovano lanciat! uno contro l'altro con
tutta Ja velocitd degli apparecchi.

1 del suo volto.
Un'altra raffica, fitta, furtbonda
Una sottile lingua di fumo bianco spriz-
za da) basso delle carlinga, s! allunga, s!
incornicia di fumo nero, e'allarga. diventa
fiamma,

Il rogo spaventoso sl & acceso nel clelo.
L'Austriaco precipita verso Bitez,

Il «cacclatore» ¢é dietro, esultante. ma
mentre é intento a seguire Ja caduta dell'av-
versario, sente una raffica di pallottole stri-
dergli vicino

S'impenna, esegue un difficile voltafaccia,

e si vede venir contro un « caccia » austriaco,

Con la mitragliatrice scarica non pud so-
stenere lo scontro, e'cerca di sfuggire all'as-
salto manovrando disperatamente.

L'Austriaco incalza, furioso.

La faccenda s! fa brusca.

Ma nel clelo si profila una sagoma amica:
un «caccla » itallano, con sulla carlinga di-
pinto un cavallo nero nmupunbe arriva 2
disimpegnare il com;

Piccio é libero. sel,vola rapido per laria,
verso il campo, ed al nemico, a sua volta
sorpreso, urla:

— Te la sbrigheral con Baracca, ora!..

L'aquila ha imparato td adoperare uru-
glo, € non
per assalire ed nbbauere Ja preds segnata
dalle croci nere.

*recchio precipita

Incrocia a 4600 metr], tenendos! ad alta
quota per roter piombare sul nemico ed
affrontario in posizione vantaggiosa, quan-
do scorge poco sotto di sé quattro ali nero-
crociate.

Sono quattro Aldbatros che da Ternova
sl dirigono verso Gorizia.

Piccio immediatamente punta su di essi,
¢ prendendo d! mira 1l'ultimo, lo attacce.

La sua manovra €, come sempre, precisa

Le a brevis-

e 3
slma distanza, colgono in pleno.

L'Albatros sbanda, appunta il
suolo e precipita,

Picclo plecnia ed
rando. i1 ferito.

La discesa vertiginosa U ha portat! ad
800 metr! quando i1 «cacclatore» ¢é a sua
volta assalito. Una ventata di pallottole
passa rugeendo attorno a lul e sferza le
strutture del suo apparecchio,

Lasclundo perdere 1'Albatros precipitan~
te, Plccip s'impenna bruscamente, s! sban-
da e vede, incuadrato fra i montant! e le
crociere del suo biplano, un Austriaco che
lo insegue accanito

Lo Spad é piu agile, e Picclo é plu scal-
tro e agguerrito dell’Austriaco. Con una ra-
pida manovra circuisce l'avversario, gii sl
mette in coda ¢ lc mitraglia,

Bastano due scariche

11 nero crocione dipinto sulla coda del
nemico st sollevu verso il clelo, e 'appe-
Le rocce del Vippaecd 1o

muso al

insegue, sempre Spa-

accolgono.

Gil, nelle trincee fangose, | fanti applau-
dono freneticamente al dominatore del clelo
che s'allontana, piroettando nell'azzurro....

E le vittorie si accumulano.

I} 2 agosto 1917 combatte jl suo piu
stracrdinario duello nel cielo di Tolmino.

La sirena d'allarme che suona al campo
lo decide a balzare nel olelo. Si dirige verso
il Monte Corada donde ¢ venuto l'allarme
e vede ! segnali che indicano la preeenza
dl aerei nemici in direzione di Tolmino,

(Continua). S
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In un recente manuale aeronautico
americano, il tutt'ala. o senza-coda, vie-
ne definito gome un velivolo che ha
le superfici deportanti di coda diretta-
mente applicate all'ala. Definizione
impertinente e irrispetiusa, se voglia-
mo. che forse mette in troppo sfavo-
revole luce una forma aerodinamica
destinata ancora a svilupparsi, ma non
per questo inesatta, La necessitd di
provvedere ad annullare il momentc
picchiante delle superfici portanti cur-
ve con superfici deportanti opportu-
namente disposte, implica una limita-
zicne delle qualitd sostentatrici del
profilo medio, che va certamente a
svantaggio della portanza totale. E'
questo appunto il problema fondamen-
tale del tutt'ala.

La natura_nel fornirci il modello di
quasi tutte le nostre pretese creazioni,
ha indifferentemente generato volatili
caudati e senza coda. Il rondone, in volo
normale di crociera, chiude la coda in
un’appendice appuntita senza sensibiie
effetto portante. I1 piccione invece, in
ogni assetto di vo!o, usa evidentemen-
te in modo efficace le sue superfici
caudali. 8i pud dire, perd, che in quasi
tutt! gli uccelli la coda, a superficie
eminentemente variabile viene utiliz-
zata specialmente negli assetti cabrati
e nascosta nel volo veloce. La sua im-
portanza ¢ molto diversa da quella
delle superfici stabilizzanti nei nostri
velivoli a struttura rigida,

L'oppertunita di studiare il tutt'ala
& stata variamente discussa anche ne-
gli ultimi anni. Dei tre schemi fonda-
mentali 'di velivolo, quello normale, la
anitra e il tutt’ala, il primo porta con
sé, nelle versioni correnti, la necessita
di una superficie deportante, cioe¢ di
un considerevole aggravio di peso, o
diminuzione del carico utile, all’'estre-
mitd di un trave posteriore. Piu lungo
& il trave, maggiore & evidentemente
la stabilitd e minore l'onere imposto.
I1 secondo schema, l'anitra, non com-
porta evidentemente superfici depor-
tant!. E’' quasi incredibile, percid, che
esso. economicamente vantaggioso, sia
aercdinamicamente, sia strutturalmen-
te, sia stato finora poco diffuso. La
splegazione di questa trascuratezza e
in gran parte certamente dovuta a dif-
ficolta di stabilizzazione direzionale. Il
tutt'ala sembra a prima vista posto
in svantaggio dal piccolo braccio del-
le superfici stabilizzanti rispetto al ba-
ricentro. L'inconveniente esiste certa-
mente. e lo smorzamento delle oscilla-
zioni longitudinaly & in ogni caso dif-
ficile e lento. Secondo gli autori, la
parte destinata alla stabilizzazicne &
o la centrale (bordo d'uscita depor-
tante) o quella di estremita (estremita
alari negative in ali a freccia). Questa
ultima versione & la piu diffusa fra
1 costruttori tedeschi e inglesi, In Fran-
cla un veleggiatcre a superficle sta-
bilizzante centrale e di forme assal
razionall e curate ¢ stato costruito con
successo dal Fauvel. In Russia pare
siano stati costruiti tutt'ala a freccia
negativa. In Germania gli studi du-
rano da tempo, fin da quando lo
«Storch », veleggiatore e motoaliante,
0 1l «Delta», (motorizzato), dimostra-
rono | vantaggi di questo schema ge-
nerale.

Studi recenti sono stati condotti con
tenacia dai fratelll Horten, che hanno
presentato alcuni esemplari di veleg-

AP

glatori tutt’ala anche alla Wasserkuppe
nel 1938. 11 tutt’ala Horten si distacca
un poco dagli altri tipi per avere ab-
bandonato la fcrma in pianta ad alet-
toni sporgenti, imitata dal modello na-
turale del scme di Zanonia e tipica
dello «Storch», per adottare una for-

ma a freccia con forte rastremazione
in pianta e spessore

e piceclo rigonfia-

Gli schemi del veleggiatore
« Horten IIl»

mento centrale per l'alioggiamento del
pilota.

Il nuovo veleggiatore ¢ anche dotato
di carrello biciclo. La ruota anterio-
re, portata da un supporto triangola-
re a vertice in basso, & retrattile allo
indietro contro una carenatura che
profila anche la ruota posteriore orien-
tabile, non retrattile, Una gran parte
del bordo d'attacco & trasparente e in
sostanza il pilota gode di ottima visi-
bilitd pur essendo annegato nell'ala.
Sul bordo d'uscita suddiviso in varie
sezioni manovrate indipendentemente,
sono gli alettoni di curvatura (al cen-
tro), quelli di stabilizzazione (parte
media di ogni semiala) e quelli di ma-

Loriginale veleggiatore
tutt'ala « Horten I »

novra (estremita) Sulle caratteristi-
che ¢ detto tuttv quando si ricord
che unc degli esemplari presentat{ -
giunse, dentrc una nuvola, la rispet-
tabile quota di 4650 m. Per la struttura
si riccrdera che un esemplare sosten-
ne validamente una andinata capa-
ce di forarne anche il bordo di attac.
co con fori in cui entrava un pugno.
Tuttavia uno di questi apparecchi e
stato presentato con un pianetto ausi-
liario, applicato con montanti in tu-
bo anteriormente e periormente al
vordo d'attacco delli'ala principale. Sco-
po, l'aumento della manovrabilita, spe-

cialmente in curva e per assetti mol-
to cab . E tutto cio nostante le
sette oni regclal sul bordo di
uscita, forte freccia, la grande aper-

tura (20 metri) e i diruttor{ d’estremi-
ta funzionanti da timone. Non possia-
mo proprio fare a meno di notare che
¢on quel pianetto portante anteriore
il tipo «anitra» si & preso una bella
rivineita

P. C. B.
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Vanni Scarfoglio - Navoli, — Il tunnel
orientale del NACA ha effettivamente qual-
ccsa di analogo a quello verticale per studi
sulla vite, che abbiamo anche noi a Guido-
nia, ma & sostanzialmente diverso come
SCOpPo e come azionamento. Nel tunnel ver-
ticale la corrente d'aria & ascendente, e re-
golata in modo che il modello, cadendo in
essa, resta sospeso, all'altezza dell'osserva-
tore., In questo caso il modello & regolato
in modo da mantenersi in vite, e lo si vede
ruotare in un piano orizzontale con moto
caratteristico. Le cose vanno diversamente
nel tunne] inclinabile, perché qui il mo-

pernmato a
overatore

are il o
Confemnor:

a gueste ricer
costruito un nu
fpo. capace anche di
sotto pressione,

1 di questo
aria

lavorare con

Muscariello, Torino. —
@@ ricevito di ritorno
Wi, a vencticio degli
cune regole pratiche che
stro ambio di vedure,
segnare., in brutta copia, Su carfa econo-
mica. ad esempio, carta da paratl chiara
o bianca, anche sottile, Finito i disegno.
lucidarlo su car! arente sottile con
matita di media ndo in ogni
caso i formati troppo gr i, non supe-
rando i 70 centimeiri come lunghezza del
rotolo, perché possa venire dito even-
tualmente come manoscritto. Non invia-
re mai, salvo casi eccezionali, 1 lucidi ori-
ginali, che possono andare dispersi o dan-
neggiati. Fare copie cliografiche o ciano-
grafiche, od anche inviare la brutta co-
pia, piegata ¢ messa in una busta, La
lucidatura ad inchiostro ¢ un lusso e vie-
ne ora scarsamenteé usata anche dalle
grandi Ditte aeronautiche, tranne per gzl
aeroplani cosrruiti in grandi serie. Dise-
gnare i pe al vero, nelle tre viste in
modo che i punti si corrispondano. Indi-

altri  aqui
facilitano

| no-
Consiglioc di di-

care bene i materiali e gli spessori. Evi-
tare le sale curiose: con le scale 1:10.
1:20. 1:5 e I:2 si deve poter fare tutto.

Se tuo padre legge quest’ultimo periodo,
certamente ti uccidera, e sinceramente
spero che cié non avvenga

L'INGEGNERE AERONAUTICO
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¢ le misure dei punt

e le cperazion

corrispondenti
Nel tratto rettangolare
noi metter

nostra ala
per parte
10

€

centime-

il intery

céntin

STORIA DELL'ENIMMISTICA

o del dorso ¢ quello

SPreco Pos-

sulla prima retta sibile di 1za beninteso che un « ", ‘ o ““,' u
un solo punto, il bord SegNo Venga s pC g 0. e lascian- 5 B z
dattacco, che segneremo anche con una img fr me t «
s chinma etta orizzontale, come n figg. 2 c 1 Vi I rub ’
d 3 ¢ Dalla tabella risulta inoltre che per 20 5 ke /
1 si ha pi - 0. Cio significa che distanzx : 5 ¢ 8
{EXIS punti dej quall pyi & ugaale punto 7 : ’, sl raal B
. . sulla retta passante per Il LOGOGRI &
due 1 horde con e Ugualr P P e
v 1 e in g X
. ¢ “t vincide con la cord ic comb d
p queslr rope 0 teremo che, general- cessivar
1w quind \ mente, lu corda passa per il borde d
y @ Bt sulk ed e tangente al profilo in un
i ventre, come nel profilo Gotting

€ un profilo concavo-convesso. A

vece, si da la rappresentazione del pro TAT [_1 SF
prendendo come corda la retta che unisce [I D [I l
il bordo d'uscita con il bordo d'attacco: == o=

questa corda & usata sopratutto nei profili La mattin del 30 uo 3

bi-convessi, che hanno cioé convessita tanto IR NG COR N L, SUE CATPO
. i aviazione 1 re.

S sul dorso quanto sul ventre: in questo caso @i aviazione di Gardolo, presso Tren-

distanze oal €
le refue
chiaman,
le disiun
ventre
tera i le dist
a tabella

filo da

ed yi, nelle indicate com ral avremo dei punti al disotto della corda, 10, ha avuto luogo la Garg Provin-
boli, ¢ secondo valori percentu cioé le anze yi dovranno essere misu- ciale di modelli volar Alla manife-
corda ¢ della cénti da disej rate verso il basso, anziché verso l'alto, ed stazione, svoltasi in gran serenita
per T = 60 abbiamo S = 11.65. C i valori yi della tabella che devono essere  nony cornice di una luminosa giorna- SCIARADA INCATENATA

retta verticale Presi al disotto della corda sono distinti
ad con gno —, Ques indica che la mi-
Per sura va fata appunto verso il basso.

che la lungliezza > ta, sono intervenuti molte autorita e

un foltissimo pubblico. La schiera dei

passantc per x 60 dovra essere uquole

o
e

11.65/100 della corda della

Iz = 50, abbiamo pi = 2,20. Cid significu che Infine vi sono altri prof piano-convessi, concorrenli era numerosissima: circa
la lunghezza yi sulla reita verticale pas- Che sono cosi chiamati perché il ventre é,  una sessanitina di giovani costruttori
sante per x50 dourda essere uguale a in gran parte, rettilineo. La tabella di que- i sono presentati successivamente al-

2.20/100 della corda della céntina sti profili dard quindi yi=0 per tutti i 14 lineq di lancio. con i rispettivi mo-

: St nti a parle rettilinea del ventre coin- % o .
Poiché le nostre ¢ avere  Punti della parte rettilinea del ventre coin- g1 Tgle numero dimostra chiara-
cordn 120 m/m. dov mente con quale serieta lavort alla

opera- cidente con la corda.
zioni seguenti: per 160 ¢ 1 = e
2 1 e sede della RU.N.A. di Trento. I tempi

10 YS m Accennato cosl alle varie specie di pro-
tiplicando 11,65 per 120, hezza della fili, chiamati in modi diversi secondo le
céntina in m/m e dividendo il f combinazioni di concavitd e convessita (il ottenuti hanno poi, con alirettanta evi-
per 100, Risulta 11.65 x 120:100 = m/m 13,9. dorso é sempre convesso), torniamo alle no-  der messo in luce lUalto grado di

Per x50 outerremo yi moltiplicando 220  stre céntine, che disegneremo direttamente efficienza dei modelli coslruiti dai so- FALSO DIMINUTIVO
per 120, cor della ¢ ng in m/m su compensato da m/m 1.5 di spessore. ci, I lanci si.sono protralti per oltre R e ory

¢ dividende il prodotto per 100. Risulta Eseguite tutte le ope L. quattro ore, in un’atmosjera di schiet- 3

220 « 120:100 = m.m 2.64 porteremo le distanze ys to t‘n?zmw:.w'nr: Al 1 5 di o vigoroso

Riporteremo queste distanze sulle r verticali, tracciate di sul legno,
verticali ottenendo due dei punti del pro- insieme con la corda Quindi, preferibil-
. come e indicatc nella fig mente con un curvilineo, uniremo t

Analogne operazioni dovremo eseguire per  punti con una linea continua. Se questa veleggialori.

e gli @ punti del profilo, i cni ri- linea forma delle sporgenze o delle rie Ma Bruschelli, per la categoria

sultati serviranno a determinare. su ogni tranze irregolari, sara necessario control- modelli ad elastico. palpito d'vn'ides

FALSO CAMBIO DI GEN
Veechio soldato

risultati vincitori:
Guido Vettorazzo, per la categoria

e vento

rotto

Un bell'esemplare del modello Oscllla, vac!
«M 18» in avanzata costruzione la cupa dimonr
se il capo egll scrol
nell’aria una voce ¢
E' un duro cimento, n'asp

pel deboli e 1 vili qul luogo non &
qu!i erom prorompe 1'ard
nel nome d7Ttalla s! vince o sl

SCIARADA INCATENA
TOTALE
or sl sferra

I"UNO FINALE
o Madre terra!

E’ glusta, é santa  sl, quest
che dall'anima nostra og
contro ¢hj
d'lrridere al

SCIARADA INCATENATA
Intrepido

Fioretto solc

ne l'inferir del nembo e, p

errante splegh! luminoso Il volo

INOASTRO

Poi che ignota n
o tu mi guida lungo I
ch'io non abbia a fallir la

Brancolavo nel bulo, ma il tuo ragglo
del torpore mi tolse all'lncoscienza;

o tu che al sole rendl N0 omagelo.

E tu, in nome del ver — di luce essenza —
i1 vero giura e sia mallevadore
per me che attendo dall'altrul sentenza
11 verdetto final, consolatore

*

La splegaziona ded giluochi contenuti nel
presente numero verrd pubblicata nel fasci-
colo del 3 settembre 1989-XVII,

*

Fra { nomy dej solutori del gioohi pubbl-
cat! in Questo numero ne verra estratto a
sorte uno, che sard il vincitore e all'indl-
rizzo del quale verrd inviato un libro d'aero-
nautica. Indirizzare entro sette giorni dalla
data del presente fascicolo, la soluzione su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Aeronautica, viale Libro e Moschetto 6
- Roma.
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UN BEL MODELLO E
UNA BRUTTA ABITUDINE

l.e gare per la Coppa Wakefield, massi-
le per gli

demsti dj tutti i Paesi, sono imminenti, e

*nn é da meravigliarsi che tutti gli appas-

. .ati di questa istruttiva e interessante

attivitd sportiva concentrino la loro atten-

cano non fa misteri della sua abilita e le
mette a disposizione degli altri, amici e
nemici.

\! e, il dell della
Wakefield 1938, quello di Catill, era gia
pubblicato, con tutti i particolari costrut-
tivi, vari mesi prima della gara in Fran-
cia, e chiunque poteva riprodurlo. Esso cor-

no per la essenze pil forti.
Gl italiani che hanno
concorso l'altr'anno al Littorio ricordano

ai disegni e, aven-
do gia vinto una importante gara in Ame-
rica, non poteva non richiamare l'atten-
zione degli intenditori.

Non faremo confronti, che sono notoria-
mente odiosi. Ogni popolo ha il suo modo
di fare e questo si vede anche in aero-
modellismo. Americani

¢’¢ un po’ di desiderio di mettere in evi-

denza l'individuo. I tedeschi hanno invece

metodo: si servono di tavole costruttive
da

pr a q
cavernamo e ci risulta che nelle gare a
ogetto libero la fatica pid grande dei
xlud.lcl e di e che 1"
sia ef originale e
non riprodotto da una delle tavole in ven-
dita. Precisamente il contrario avviene in
Italia, Non ho maj conosciuto un aero-
modellista italiano capace di riprodurre
esattamente un modello da una tavola co-
struttiva particolareggiata o anche da un
Magari in qualche parte poco

importante, ci deve fare per forza la sua

o estetica (genéralmente) o strut-

Il modello & in balsa, con la fusoliera a
guscio su anelli interni, La sezione in cor-
rispondenza delle ordinate non & ellittica,
ma ovoidale lupuiormmte eppiattita, per

ala,

con I'
che smveru la fusoliers verso lalzo Gl
anelli, in tavoletta di balsa, sono riuniti

turale, o nel profilo, nella superficie, ecc.
Sembra che il nostro ragazo abbia dentro
una tale ri , non-
ché critica, da non potersi contenere nel-
T'ambito circoscritto di un campione o di
un disegno. Gli istruttori di' aeromodelli-
smo sono sempre tempestati di nuovi pro-
getti, in genere disegni nelle tre viste col
solo contorno. Nessun ita-
liano ripara pill di una volta il proprio
modello. In genere lo brucia, per evitare
accuratamente che altri copino il profilo
(che & uno dei solit}) o la forma generale

con strisce longitudinali laterali e comple- (che & spesso malfatta) o la struttura (che
tamente rivestiti con doghe di balsa sot- magarl ha dato pessima prova). Il nuovo
tile, a o nm.o T alla lo sard oer dal pre-
carta v L'ala E ood via.

umusmmmnppodmtamedém

Con tali premesse, si direbbe che la
paura che altri copi, 0 comunque si av-
vantaggi delle esperienze del singolo, po-
tesse essere esclusa a priori. Invece niente

bile, in modo che l'amico e il nemico pos-
sano prendere la meéta da noj raggiunta
come nuovo punto di partenza per il loro
lavoro, faremo opera veramente duratura.
Con l'amico vinceremo, il nemico creera
sulla nostra base una nuova méta piu alta,
da cui noi, a nostra volta, potremo spic-
care il nuovo volo. Conserviamo la nostra
genialitad, la nostra individualita, quella
santa irrequietezza di spirito che ci con-
sente di non assopirci sulla vittoria rag-
giunta, ma di lanciarci con leonardesco
balzo verso le novita del futuro. Ma con-
serviamo anche quella lealtad e quello spi-
rito agonistico nostri, come il gentiluomo
antico che gridava all'altro «mano alla

E alle gare di
i propri apparecchi in proibiti voli di pro-
va, inutili e spesso irrimediabilmente dan-
nosi, andiamo un po' in giro a vedere che
cosa hanno fatto gli altri e a discutere
i sui prog dell'annata.
LUPUS

RAANNANANASNSASNNAIIN

P! la rubrica filatelica, che da
L dovuto

per mancanza di spazio, con la descrizione
dl aloune «novitd » apparse nel mese di

.. ma serie a ricordo del 750

BELGIO

Il 10 aprile ¢ stata emessa una vistoslssi-
della

aero-

ra,
pronto per eseguire il lancio

Volendosi erigere 8 Verdun un monumen.
t0 in onore dell'Arma del Gendo, & stato, il
4 aprile, emesso un francobollo che fard
pagare ai filatelist! buona parte delle spese
per l'erezione del monumento.

70 ¢+50 ¢ rosso

Un altro franco-
bollo, bruttissimo, €
stato emesso 1'8 a-
prile a profitto degl!
orfani degll imple-
gati delle PT.T.

90 c4+35
c-verde azzurro
£ non basta:

Sono apparsi. ontemporaneamente,
un valore da 225 r riprodueenbe il padigido-
ne della Francia all’Esposizione di New York,
ed un valore da 80 c. ricordante il recente
varo della nave da guerra ¢ Clemenceau .

IRLANDA
Due francobolll di

tuzione degll Stat!
Unit] d’America.

Solito tipo di fildgrana.

3 p azzurro
LITUANIA

Ura grazlosa serie d! quattro valori & sta.
ta emessa per ricordare i ventennale della
indipendenza.

11 foglietto emesso nella stessa occasionc,
msa gravato dl sopraprezzo per beneficenza,
comprende duc valori della suddetta serie e

adesione de! Belgio alla Convenzione Sviz-
zera che istitul Ja Croce Rossa

Il primo valore reca l'effigie d!. Henry Du-
nant, scrittore svizzero, fondatore della Cro.
ce Rossa. Sul secondo valore é effigiata Fio-

circa. Come si vede, l'allungamento ¢ bas- affatto, L’dquilone ha dichiarato di retri-
80, ma si & preferito avere corde di di- buire i progetti di aeromodelli ben riusciti.
mensioni rilevanti per sfruttare meglio le Hanno .pochi assi ben noti, dando
caratteristiche del profilo. Questo & stato dei loro modem m molti casi,
disegnato dallo stesso Zaic, e

al NACA 6412 pubblicato nella Tavola AP. te una rinroduzhne fedele, Si ¢ fatta una
15 dell'x Aquilone », ma pili sottile e curvo. richiesta circolare in tutte le scuole e ne- aprile u. s
1 profilo viene modificato ad occhio ver- gli ambienti per racco-
8o le fino ad al gliere dati su 1§ tipici,
Clark- Y, L'elica ha oltre 40 centimetri di in modo da documentare all'estero l'ele-
diametro ed & del tipo a pala larga, in vmmmmmmucum
balsa durs. I timoni doppé delimitano il hanno fatto capire che, pagando, avreb-
piano di coda portante (profilo analogo buoleoomemlwbmmmceatuoo-
al Clark Y) che & di grandi 1 Altri hanno
In 1 molto unegrtw Hanno ri-
a quello che Zaic mostrd in volo anche sposto i soliti pochi campioni, quelli che
a Roma, salvo la nuova fusoliera, pill aero-  regolarmente ogni anno vincono le gare e
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frutto di esperienza
sta sempre il fatto che lo sportivo ameri-

fanno i modelli migliori. Sono quelli che
meglio capiscono il vantaggio della colla-
borazione, che non hanno paura di far
conoscere la loro tecnica, perché sanno
che non si vince perch? la matassa ha 18
fili invece di 16 o il profilo ¢ il Clark Y
invece del Gottinga 572, ma sanno per
esperienza che soltanto la grande esperien-
za, la serietd di intenti e l'applicazione at-
tenta e costante costituiscono quei due ter-
zi di cul & fatta la vittoria personale.
L'altro terzo & fortuna, o, se volete, jella,
costituita dai capannoni o dai fabbricati
del Littorio, dal cronometrista distratto,
dalla raffica in decollo, dalla tecnica che
I'hanno soltanto gli avversari, dal momen-
tobuonoperﬂhndolc;hemm
i e L

ne va. P ) che n T'entu-
dmoelarededicmuébmmm
e sa di pom

e i i dati
mngnl!!mdnmcleuemutcnee

renco Nightingale, inglese, che s! prodigd
Croce Rossa e di
Tutt! gl
altri valory rec.uxo m.m.u del component!
della Famiglia Real
§ fr45 fr-verde ouv. e rosso (la Regina
Elisabetts)
Tutte le vignetia fono molto belle ed
hanno delicate sfumature di colore.

per primo a favore della

Oomumlno m uscire da inesauribile fon-

basta, Sono i particolari minuti, i d i
di tecnica, che contengono il segreto della
riuscita. Senza questi non si & fatto nulla

nﬂmlno upp.nounvxuaeune-o:
hmhdcddhamm-amncue in com-
75 anniversario della sua

e non si & dato nulla, diffond fondazione.
do e scambiandosi i frutti delle proprie e 7
in forma e rip:

«la madre della Croce Rossa)>

1 36 ¢, ed 11 60 c.
" Misura lﬂxlot Reca sul margine supe-
Tiore Je diciture e le date ricordanti il ven-
tennale ed un plecclo stemma dello Stato.
11 tutto in colore liHa rosa.

1 fogliett esistono tanto con francobolll
dent. 13-13 }3, quanto non dentellatl. Sono
interamente gommatl.

NORVEGIA

La bella serie di 3 valori con artistici pae.
sagg! emessa nel 1988 é riapparsa’ su carta
spessa e senza filigrana.

I colori somo Identici. Dent, 12 %.

LARIVISTA FILATELICA D'ITALIA

MENSILE, ILLUSTRATA
Esce da ventisel anni e porta le notizle
piu interessant! dell'ambiente filatelico
{taliano ed internazionsle

*
Ha circa 20 pagine mensili di offerte del
pr P in 114
*

Abbonamento annuo speciale per gl
abbonat! a « L'Aquilone »

L. 10 (invece di L. 12,50)

Fratelli OLIVA Via XX Settembre 139

GENOVA




Continuazione dal numero precedente)

Ma noi afferriamo l'attimo e gil addosso ai due piu
vicini, Scaroni a destra io a sinistra.

Vediamo subito che abbiamo trovato pane per i nostri
denti. I piloti attaccati sono abilissimi e accorti, Mentre
i due piu minacciati si tuffano a picco, in candela, il
terzo resta in quota, continua minaccia per tutti e due
noi. Bisognerebbe combattere tenendo d’'occhio questo
signore, ma o l'una cosa o l'altra: se si vuol colpire i
due che ci stanno davanti, non si pud che dirnenticare
cid che fara il terzo.

Al tuffo violento del mio avversario imprimo un tuffo
piu violento al mio « Hanriot». Mi sento sbalzare fuori
della carlinga, tanto ho manovrato brusco. Mi trattiene
la cinghia, con uno strapp

70 la sicura e mirare!

Mirare? E' un affare maledettamente serio! Il mio
avversario indovina l'attimo della raffica e mentre sca-
rico rimbalza in alto, impennato verso il cielo: colpi a
vuoto. Moccoli! Ora guadagnerd altezza?

Non gliene do il tempo: con un'impennata secca che
mi comprime sul seggiolino (avverto in confuso il cimento
estremo delle ali!) lo raggiungo vicinissimo; ho la sen-
sazione dell'urto inevitabile contro i suoi timoni, vedo i
particolari della macchina, vedo la testa del pilota, la
sua faccia voltata indietro.

L'urto non avviene: i due apparecchi sono librati al
vertice dellimpennata. Anche senza una mira esatta posso
sperare di colpire. Lancio una nuova scarica, e un'altra...

Cade?.. E' piombato ancora gill, con maggiore violen-
za di prima, imbarcato; e io dietro, pazzo dalla smania
di vederlo schiantare a terra. Ma invece risale obliquo con

Mentre qualche cannonata mal diretta saluta il mio
passaggio sulle linee, penso con raccapriccio alle manovre
folli che ho fatto e che hanno messo le mie ali a prove

inaudite. E dopo il brivido una profonda gioia:
di avere adeguato a queste ali il cuore.

Raggiungo Scaroni che mi aspetta a regime ridotto,
mi avvicino ala ad ala, lo saluto: e faccio poi segno di
no col braccio. non abbiamo combinato nulla! Scuote la
testa: & anche lui deluso.

Unica soddisfazione, questa volta, aver combattuto
con gente che aveva un perfetto stile.

Ah! veder piombar gil uno di quei musi rossi cosi
gloriosi!

Torgoglio

Ebbrezza

Ma una bella vittoria era vicmnal

Lettore pazientissimo, capisco che ormai sei stufo di
leggere di raffiche, di picchiate e di croci nere. Ma io non
son mai stanco di ricordarle queste mie ore meravigliose.
E se ti sei seccato, regala il libro a qualcheduno cui vuoi
fare un dispetto, perché di questa roba dovrai sentirne
parlare ancora!

Dunque: pochi giorni dopo questo combattimento, per
la ennesima volta sfortunato, Sul campo, appena dopo
pranzato; spirito poco disposto alla.. ferocia. In cielo
foschia e quiete.

11 megafono grida: «Apparecchio nemico sul Montello!».

Vedo gia i colpi antiaerei che lo perseguitano; getto
in terra la tazza del caffé, salto sul primo « Hanriot » che
mi dpﬂ-a e via!
nemico, un « Albatros» da ri

et | e,
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prender me pure nelle loro salve, hanno cessato il fuoco
e l'avversario ha capito. Troppo presto, perdio!

Volta indietro e fila verso i1 Pia a4 pil basso di
me, picchiando e mettendo cosi
zione di potermi sparare.

Ah! Come doveva esser facile a1 cacciatori crociati
abbattere i nostri « Voisin» e | « Farman » e j « Caudron »
che non avevano un'arma a tergo!

Sforzo il motore al massimo e lo inseguo. Mi sfug-
gira?

No, no. guadagno spazio, lo raggiungerdo a tiro,

Eccomi a una distanza ancora notevole ma che per-
mette di colpire.. se la mira & esattissima. Proviamo?
No. troppo presto. Bisogna guadaghare ancora distanza.

L'osservatore certamente & gid pronto alla mitraglia-
trice o spara gia, ma non lo vedo ancora bene e non
sento il crepitio ben noto.

Ora si, lo vedo curvato sull'arma e, sebbene ancora
un po' distante, non so piu aspettare! La mira, la mira!

E la mira mj riesce perfetta., Lascio andare una breve
scarica: niente! Prosegue.

Sbando per schivare il tiro dell'osservatore che gia
mi tempesta senza interrompersi Ancora una volta pen-
so vagamente alla mia situazione: sto inseguendo la mor-
te. E la morte sibila ¢ crepita intorno a me.

Attaccare dal basso? Perderei tempo. No, ancora una
raffica da qui. E giu pallottole! L'arma funziona mera-
vigliosamente, Non ho che da interrompeme le raffiche
quando l'avversario mi sfugge dalla mira.

Ma uno schianto secco sul cruscotto, un altro e un
altro accanto alla testa mi allarmano. Son colpito in
carlinga, preso nella raffica nemica, Faccio uno scarto
brusco e sporgo la testa per non perdere di vista l'avver-
sario, preparandomi a puntarlo ancora...

Ma... no; sta sbandando, sempre piu, finché fa una
giravolta sgraziata, arrovescia la pancia al sole, scende
cosi capovolto, le Tuote in aria, le alf gialle come braccia
aperte a chiedere pieta.

Sarebbe una finta caduta, forse? Un'acrobazia estre-
ma per guadagnare il Piave?

Impossibile. No, no, cade! cade! cade!

La posizione che ha preso lo rende ora pigro alla
stessa caduta, che & una lenta discesa inverosimile, sem-
pre con le ruote al cielo, con un leggero sbandare a
sinistra, Nell'impulso vertiginoso il mio « Hanriot» lo rag-
giunge dappresso. Riduco il motore per non oltrepassarlio
od urtarlo. Cosi vicino vedo una cosa atroce: un uomo,
il mio mitragliere, penzola dalla fusoliera, a cui & ag-
grappato disperatamente con le mani. Le gambe si agi-
tano. Dalla carlinga sfuggono oggetti che sfarfallano e
cadono lentamente.

l'osservatore in condi-

mossa acrobatica per prendermi alle spalle. E un
fascio di mitraglia mi sibila addosso.

Chi ¢? Capisco: sono entrato nella raffica di Scaroni,
che sta al suo. U do dalla raffica illeso,
arrischio di cozzare contro il camerata. Ci schiviamo per
pochi metri: una scossa brusca nella sua scia.

11 rischio corso mi fa ricordare quel terzo avversario
che & rimasto in quota. Sbircio da una parte e lo vedo
che punta su Scaroni, ma egli gid si difende; e del resto
non posso intervenire: debbo parare la manovra del mio

acrobata, il quale & gia quasi riuscito a mettermisi alle.

calcagna.
Lo sorprendo con un mezzo tonneau capovolgendo di
colpo la mia rotta, e, sgusciandogli sotto, mi faccio oltre-
passare da lul in un baleno. Un altro mezzo tonneau per
acciuffarlo dal basso, alle spalle. Ma sa il fatto suo: ha
preveduto la mia mossa e volteggia per aggirarmi ancora.
1 muso loso guadagna spazio e rapidamente si
punta sempre piu verso di me.

Comincia una gara di curve, tanto pilt utili n.\lapro-
pria vittoria quanto meglio le
delicatezza e perfetta sensibilitd di cid che nuo e di cio
che non pud fare il tuo velivolo: stile.

Con qualche sbirciata tento di rendermi conto delle
mosse di Scaroni e degli altri due avversari,

Di questi uno solo ne vedo che si dibatte ostinata.
mente per prendere il sopravvento sul mio camerata,

Ma ho poco tempo da perdere, Se non sorveglio l'av-
vm!oesenonoommdoimielneﬂieumopugno
avrd le due dietro la

nmbmotuemhmriprelevlolente lemlemn

arrovesciano e si tuffano e si impennano in ridda con

le ali crociate, m la m.in ¢ impossibile.
anzi

1
svincolarmi con vo)wgzi disperati.

L'impegno di pilota & messo a tutta prova. Quando
credo di aver fatto una manovra infallibile ecco che il
nemico mi delude; ogni mia finta & preveduta, ogni mossa
mandata a vuoto. Se riuscird a colpire questo demonio
potrd davvero dire d’aver vinto!

Ma non vincerd se non st: e ubri
E continuo il giuoco mortale... Il mio cerchio si stringe
sempre pil addosso all'avversario. Lo vedo, indeciso,
cambiar manovra; non pud pil serrare le sue spire, ca-
pisco che avrd il sopravvento. Ancora pochi attimi e
potrd colpire.

Ma quello capisce pure presto, sceglie il momento
buono e, dopo un guizzo, si allontana a tutto motore.
Questo non lo ulva. da una raffica, ché¢ ora mi sta

e posso mirarlo.

Ma alpeml Invmo la csduu, Lo vedo proseguire la
sua ritirata.

Mi pteoocwo subito di quel maledetto terzo.. inco-
modo. Non lo vedo; tanto meglio, perché la mia mitra-
gliatrice non spara pil: inceppata. Non vedo piu Scaroni.
Abbattuto? Non vedo pill nessuno dei tre nemici: soli-
tudine equivoca, sospetto.....

ritorno, cer .
vednmnheitre chedsonoriunm cory molta pron-
tezza, anch'essi non pos-
sono pil sparare. A questt accidenti pare che non manchi
né fegato, n& abilitd, né ottime macchine per cimentarsi,
se potessero, in una nuova zuffa. Che schermidori!

] assai basso: un duemila metri. Procede in mezzo ai
colpi. Mi impongo la massima calma per non corrergli
addosso troppo presto e scoprirmi.

Cosi prendo quota dirigendomi attraverso alla sua
rotta. Finché sono pil basso e finché si sentird bersa-
gliato dalle cannonate difficilmente mi scorgera. Penso
con gioia che son partito io solo e che, se vinco, io solo
vincerd e che i compagni rimasti sul campo assisteranno
alla lotta: cosa ben rara questa, dato che i nemici da
queste parti non si fanno piu vedere da tanto tempo...
Purché l'artiglieria non me Jlo butti gid sotto il naso!

Sono gia arrivato in quota. Provo l'arma: va bene.

Mj avvicino ancora inosservato. Mi richiamo alla ne-
cessita di attaccare dal basso per evitare il grande rischip
per non

d'essere colpito dall'osservatore. Ma gn a.n 2

(C ).
MARIO FUCINI

..cosi vedo una cosa atroce..
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— Perdonatemi, ma per caritd, non mi tenete sulle
spine. Il vostro viso non mi torna nuovo. e quelle pa-
role che mi ha riferito quell'uomo a vostro nome..,

— Ci subito — comincid Sebasti, sedendo
u.‘unl:o al ziovane —. Voi siete il corrispondente per la

della « C: i d World Press» e vi chia-
mate Thomas Sparrow. Va bene?

— Perfettamente.

— Risiedete qui da alcuni mesi e vi struggete nella
attesa di he grande, notizia, una di
quelle che occupano le prime pagine dei giornali, anzi,
fanno uscire l'edizione straordinaria. Benissimo: questa
notizia posso darvela io, e subito. Volete?

— Se & vero quello che dite. sono disposto a pagar-
vela bene, signore. Ma prima vorrei che mi toglieste
una curiositd. Quella data e quella sigla, che cosa Si-
gnificano per voi?

— Ve lo dico subito. Vi ricordate come avete pas-
sato gli ultimi giorni di luglio e i primi di agosto del
1933, caro Se non mi sbaglio, navigavate al
largo delle coste del Pacifico, su una nave chiamata
Northern Star che si tirava dietro a rimorchio un'in-

isola gal la «FI-12» della compa-
gnia ALAAA. (Asia-America-Australia-Airways). Poi suc-
cesse qualcosa, credo efu appunto il 29 1ugno

i passeggeri e lo ststo maggxore della nave sul FI-l..
— ...e nella nottata taglid, nel senso piu letterale
dell'espressione, la corda, filando via con la nave (1).
So quanto voi come andarono le cose. Volevo ricordarvi,
invece, che prima dell'ammutinamento, un giorno ap-
pena dopo la vostra partenza da Seattle, eravate stati
raggiunti da un monoplano tutto color di rosa che aveva
yn nome molto sentimentale.
.... Come no? Perbacco! Il
leby ‘Leech!

— Avete buona memoria. La riconoscereste quella cara
donnina?

— E chi non la riconoscerebbe anche dopo cento
anni? Basta averle parlato una sola volta per non di-
menticarla pid. Noi americani la' chiamiamo «La peste
volante ».

— Quand'¢ cosi, andate a quella finestra e guardate
gil, ai tavoli del ristorante in giardino, Probabilmente
é ancora H. E' vestita di nero e sta con un uomo: suo
marito.

I} giornalista corse alla finestra,

« Cupido alatoy di

— E' vero! — esclamd stupito —. Sta leggendo una
lettera che le ha consegnato or ora il direttore del-
Talbergo.

— Probabilmente & il mio biglietto di commiato. Ascol.
tatemi adesso, amico mio. Scendete giu subito. presen-
tatevi a quei due e fateli parlare, poi correte al telegrafo
e lgnciate ai quattro venti la notizia, la grande notizia:
«Libby Leech ha ritrovato il tesoro volante, gli smeraldi
di Catunob!».

No! — esclamd Sparrow, sbalordito.

— Proprio cosi, mio caro. Li ha trovati ma se 1li ¢
lasciati sfuggire. E' una storia che fara ridere e spa-
simare il mondo intero. Su, sbrigatevi, orima che s'ad-
dormentino col naso sul piatto.

Sparrow balzd in piedi e si precipitd alla porta, ma
un pensiero repentino lo fece tornare indietro.

— Scusatemi, signor Sebasti — disse — sono un in-

grato. Questa notizia vale almeno un migliaio di dollari.
La « Consclidated » & genernsa e puntuale nei pagament,
Vedo che state per partire, Ditemi dove posso farvi per.
venire i tre quarti della somma che mi manderanno,
qualunque essa sia. E' il meno che possa fare per sde-
bitarmi,

— Grazie, amico, non voglio proprio nulla — rispose
sorridendo Sebasti —. Mi basta la giola di aver ritro-
vato Libby Leech, che ¢ una mia vecchia conoscenza,
per quanto essa non abbia riconosciuto me... almeno com-
pletamente, forse anche perché 'ho fatta bere in modo
che ora, credo, non riconosce piu sé stessa.

—*Siete molto misterioso, signor Sebasti — fece Spar-
row. scrutandolo in volto con un principio d'inguietudine.
— Ora che ci penso, non m'avete detto com'¢ che sa-
pevate che io mi trovavo a bordo del Northern Star.
Fu un episodio poco brillante della mia carriera quello
€ qui non lo avevo confidato ad anima.. E poi parlate
T'americano meglio di me. Sapete una cosa?

(1) Vedi dello stesso Autore: La strana crociera ael
_« Passaguai »,
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— Sentiamo la cosa, ma che sia l'ultima, perche io
devo partire e voi dovete intervistare Libby Leech.

— La vostra faccia, con quella cicatrice, non mi & per
niente nuova e pud darsi benissimo che vi abbia ve-
duto in qualche posto.. per esempio sul Northern Star
stesso.

Ni 1 Sebasti,
spingendo amichevolmeme il giomalma verso l'uscio —.
Bé. buonasera, adesso,

— Ma se & cosi — soggiunse Sparrow frettolosamente,
quasi parlando a sé stesso — non potete essere che uno
dell'equipaggio, perché gli altri, trasbordati con me sul-
lisola galleggiante, me li ricordo benissimo. Abbiamo
vissuto parecchi giorni insieme  Ah! gridd brusca-
mente — ma voi siete..., siebe il nostromo del Northzm
Star, i1 capo degli Sal

Sebasti rise pienamente e nfferro i ginmnnsta pel
braccio.

— Ascoltate, mio giovane amico... — gli disse con
voce calma, quasi soave, piantandogli negli occhi due pu-
pille aguzze come spiedi. — Sembra che voi abbiate in
parte ragione e che effettivamente io, Vanni Sebasti, as-
somigli a codesto vostro A

4®

pon vuole essere riconosciuto, e che andasse in giro a
spifferare la sua bella scoperta, Mi viene la pelle d'oca
solo a pensare a quel che succederebbe al disgraziato
chiacchierone... Bé? Che avete ora? — fece, vedendo
che Sparrow impallidiva sino a diventar verdastro e che
sembrava sul punto di cadere —. Su ragazzo, animo!
Andate a bere un bicchierino o due con la simpatica
Libby Leech, fatela parlare e, non dimenticatevi di dif-
fondere stanotte stessa pel mondo la grande notizia:
«Sono stati ritrovati gli smeraldi di Catunob!».

E, con un garbatissimo sorrisetto, Sebasti spinse fuori
il giornalista e richiuse l'uscio.

CAPITOLO VII
Ministri in imbarazzo

Il presidente del consiglio dei ministri della Repub-
blica di Marenia (stato balcanico noto sola a pochissimi
privilegiati) stava compiendo a passi concitati il venti-
duesimo giro nel salone delle adunanze,

Al tavolo centrale sedevano i varii ministri, assorbiti
in diverse occupazioni: quello della guerra, per esempio,
faceva barchette di carta, quello delle finanze disegnava
profili d’impiccati, quello degli esteri leggeva di nascosto
un giornale umoristico e quello del] industrla agnwltu.ra,
commercio, lavoro e con
molto decoro.

Dalle finestre spalancate entrava, dolce e profumata
la brezza della serena notte di giugno.

— E voi, signori — esclamo il presidente arrestan.
dosi di botto di fronte al tavolo e picchiandovi su un
gran pugno — avete trovato niente? Nessuna jdea? Nes-
suna ispirazione? Eppure dovreste esser persuasi quanto
me che questo stato di cose deve finire! E' una vergo-
gna, un'umiliazione per Marenia, per Marenia stanca
di vivere nell'ombra della dimenticanza! Ma prendete un
glornale qualunque della grande stampa mondiale, si-
gnori miei, datevi la pena di sfogliarlo, e ditemi se, ma.
gari per isbagho c'é¢ mai una riga, dico anche una sola
riga, a Marenia. Li ho letti tutti anche oggi!

o Sal
come volete chiamarlo. Ripensandoci, mche Libby Leech
nei momenti in cui lasciava riposar la lingua, mi guar-
dava come se fossi uno spettro o qualcosa del genere.
Si vede che anch’essa vedeva in me quel tale. Vi ripeto
che sono Sebasti e nessun altro che Sebasti. Ma poi, ri-
fletteteci su, amico bello — soggiunse, con voce che era
quasi un sussurro, accentuando la stretta del pugno —

— esclamd battendo una palmata su un cumulo di pe-
ricdici che aveva dinanzi a sé — dal titolo alla firma
del direttore responsabile. Giornali italiani, inglesi, russi,
francesi, tedeschi... E che dicono? Che in Italia si co-
struisce, che in Francia si sciopera, che in Russia si mas.
sacra, che nel Canadi ardono le foreste, che il Missis-
sipi inonds, come 2l solito quindici stati, che al Messico
ceé lar in G il terremoto, un ciclone

che brutta cosa sarebbe per voi se io fossi ver

quel pirata qual supponete! Brrr! Un pirata che si ri-
spetti, elimina tutte le persone che lo molestano. le eli-
mina con mezzi fantasiosi e piuttosto crudeli: le stran-
gola, le squarta, le taglia a pezzi e le getta in pasto ai
pescicani... Ora, di tutte le persone moleste la piu mo-
lesta sarebbe l'indiscreto che riconoscesse il pirata quando

alle Filippine, Gandhi in India, un tesoro nascosto nel
Perit e un serpente coi baffi nella Nuova Zelanda.. E
mai e poi mai che si nomini neanche per isbaglio Ma-
renia! A Marenia non succede niente, mai niente, e, di
conseguenza, nessuno viene a visitarla e a spenderci i
suoi soldi! E hanno ragione, i turisti, mille volte ragione!
Perché dovrebbero venire a Marenia? Per morirci di sba-
digli?

— Se proprio ci tenete.. — propose timidamente il

della guerra — posso organizzare un discreto
incidente di frontiera con qualcuno degli stati confinanti,
un po’ di sparatoria...

— Gia! E se quelli rispondono? Una pallottola sper-
duta ia presto ad arrivare qui. Niente, niente.. troppo
pericoloso. Voi, ministro dell'agricoltura, & possibile che
non riusciate a far nascere, non so, qualche vitello con la
testa di gallina oppure un’oca con le ruote al posto delle
zampe?

— Avete letto di quel matto di Argiropulos, presi-
dente! — domandd il ministro degli esteri — Quanta
pubblicitd sprecata! Tutta la stampa parla dellisola di
Karpos, e perch2? Perché un lunaico ha disperso al
vento qualche milione... Perché non 1'abbiamo avuta noi,
queéllidea? Chissa quanti turisti sarebbero venuti da tutte
le parti del mondo!

— Gia... E gli smeraldi chi ce li dava?

— Bisognerebbe almeno fare in modo che vengano
a cadere qui.. — osservd il ministro delle finanze.

(Continua) ENZO JEMMA




BINARIO MORTO

Il pib egrande desiderio di Renzo, dal gior-
no delia sua entrata In Aeronautica, era stato
quellc di andare a volare sulla sua vecchia
casetta mezzo sperduts tra i monti.

Terminata ]a scuola di pilotaggio, la for-
tuna volle che fosse destinato ad un campo
ibbastanza prossimo al suo paese ed & facil-
nente bile come lul attend an.
rjosamente l'occasione proplzia per fare guan-
“0 sognava da tanto tempo. E l'occasione
‘enne!

Quel mattino Renzo fu chiamato dal suo
comandante e fu incaricato di un sopraluogo
da farsi ad un campo di fortuna situato nella
vallata e che avrebbe dovuto servire per lo
svolgimento dell'esercitazione.

Renzo credette d'impazzire dalla gioia! Il
campo in oggetto era ad appena 5 km, dalla
sua casa, Era l'occasione tanto attesa!

Imparti rapidi ordini ai motaristi, quindi
sl precipitd nella sua stanza, mentre un
veloce apparecchio da ricognizione veniva
sospinto sullo splazzo antistante le aviorl-
messe e posto in moto.

Qualche minuto dopo, il nostro pilota, in
perfetta tenuta di volo, si istallava in car-
linga e, con un veloce ed elegante decollo, sl
allontanava in direzione del massicci mon-
tuosi che doveva sorvolare per giungere al-
la méta,

Li raggiunse In breve e mentre ammirava
le orride anfrattuositd delle rocce, pregu-
stava la giola Intensa di quanto avrebbe
fatto fra poco

L'apparecchio

volava intanto veloce nel

terso come un cristallo ¢
argentee le vallate si

sotto
AussegUIvANo

un tratto lo sguardo del pllota scorse
arrancante sull'erlo costone del monte un
‘illipuziano trenino, e sorrise. Laggla era la
ferrovia che passava davanti a sua Ccasa

Dimenticavo dirvi che Renzo era figlio di
un cantoniere e che la sua famigiia abitava
il casello ferroviario 13-B lungo la trascon-
tinentale,

Sorrise dunque Renzo alla vista de: tre-
nino sbuffante per raggiungere la vetta, De-
+10 Jeggermente la sua rotta ed in breve si
trovd a perpendicolo su! due binar; della
ferrovia, che comparivano e scomparivano
nelle cupe gallerfe.

Sorpassato l'ultimo contrafforte montano,
i1 oilota rivide i1 treno correre veloce per
la discesa, verso la verde vallata

Ridusse il motore e planando leggermente
sl portd fino a 300 m, di quota.

In quel puntc la ferrovia si insinuava tra
due pendif, dopo i quall, fatta una grande
curva, sbucava di fronte al casello 13-B
Quivi | due binari st dividevano; uno pas-
sava sul davant| della casa ¢ portava alla
citth, l'altro deviava leggermente sul dletro
e portava ad una zona che al tempo della
« febbre dell'oro» era stata florente e DPoOpo-
iata, ma che ora era completamente deserta
tanto che Ja Compagnia ferroviaria aveva
ritenuto opportuno sospendere | suol servizi
su detta linea.

11 binario era rimasto e !z gente

T'aveva

Questa fotografia dimostra la

ottima visibilita di cui & do-

tato il nuovo apparecchio da
scnola « S.AAL 10»

glustamente binario
morto »

L'aprarecchio seguendo il corso della fer-
rovia sbucd al bivio del binari, ed {1 pilota
scorse, facilmente lmmaginabile con quale
emozicne, la sua rossa casetta mezzo sepolte
tra il verde degll alberi.

Chiuse completamente il motore e plechid
decliso fino a quando non se la vide vicina
vicina: allora diede tutto motore e risall
svelto nello spazlo,

zid quindi una
di r
viti, fece,
suol virtuosismi acrobaticl

Giu, intanto, | suof sventolavano fazzolett|
in segno di saluto

Dopo un po' dl quel ¥ arosello, Renzo
drizzdé la prua sul campo guadagnando
quota st avvid alla volta di questo.

In meno di un'ora i1 nostro pilota compi
il suo sopralucgo e dispose in proposito, dopo
di che, avuta per qualche tempo !'automo-
bile del maresciallo comandante ;1 campo,
sl diresse velocemente, per quanto lo per-
metteva quella vecchia carcassa, alla volta
di casa sua.

Glunse mentre babbo, mamma, fratelll ste-
vano parlandc animatamente di lul.

Il suo ingresso fu accolto da un coro dl
esclamazionj e da una valangs dl abbraccl.
Sedato {1 primo entusiasmo, poté stringere
tra le braccla anche {1 piccolo Franco, che
da bravo fratello, nell''mpossibllity di fare
di pil e di meglio, per 1a sua etd, era stato
per tutto quel tempo abbracciato alle sue
gambe,

Sedette poscia vicino alla cucina e l'udi-
torio git fu attorno, pronto ad ascoltare le
cose naturalmente interessanti che egll
avrebbe raccontato.

Quando dopo un’'ora s! alzd per andarsene,
Franco non era piu presente e¢ Renzo ne
chiese ragione al padre,

— Vien| qui — gli fu risposto — lo tro-
veral immerso in grandi lavor! sul « binario
morto »!

Lo trovarono infatti seduto su di una ro-
tala, immerso nella contemplazione de! pezzl
di un minuscolo aeroplano che aveva smon-
tato con Je sue mani, con quelle mani che
non sarebbero certo state in grado di rico-
struirlo,

Stavano tutti attorno al plecolo, ridendo
delle sue ingenuitd, quando, sbuffando, com-
parve dall'insenatura del mont! un treno
che avanzava veloce alla loro volta.

Renzo lancid un grido di terrore e s! lan.
<id sul fratellino riportandolo su di un lato,
ma il treno che correva sull'altro binario
aveva girato e passando dall'altra parte del
casello scomparve nella valle,

Renzo segul un po' con lo sguardo i1 ve-
loce convoglio, quindi, ancora pallido e tre-
mante, si volse verso | suol che, per nulla
impressionati, lo stavano a guardare sorri-
dendo dei suol timori.

— Avete visto? — disse — Se fosse stato
su questo binario!..

— Ah! ah! Come sl vede che manchi da
molto tempo! — esclamd il padre — Sono
ann! ed annj che non passa pill un treno
da queste part! e sta’ pur certo che non
ne passeranno per molto tempo!

— Ad ognl modo — ribatté §l figllo — il
posto mi sembra poco adatto ai gilochi; non
sl sa mal; é meglio evitare { pericoll.

— Ma va’, fifone! Se un treno dovesse pas-
sare di qua, il primo a saperlo sare| proprio
lo; dunque!

Renzo non era Derfettamente convinto,
ma non disse una parola,

Abbracecid tutti e risall in macchina, men-
tre la mamma gli gridava dietro:

— Sta’' attento, eh! Vola piano e sta’
basso!

Lui sl vold ridendo e dopo aver salutato
con la mano, parti

soprsnnominato ¢ il

lunga serie di gran voite,
d'ala, di scivo-
rola, sfoggio di

LR
Nell'ufficlo del comandante, Renzo rife-
riva al suo superiore in merito alla sua ispe.
zione, Guardando attentamente una carta

—
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carta, facendo prendere al treno il binario
che porta all’ex-Valle d'oro,

¢8| spera che {1 macchinista si accorgs
della deviazione e arrest! il treno prima
della rustica stazione di detta valle,

«Daremo plu dettagliate notizie in pro-
posito quanto prima! s,

L'ultima parola dell’annunciatore non era
ancora terminata, che Renzo come w
sl precipitava fuori dellufficio e s!
4 corsa pazza verso le av. messe. Una 5
ventosa jpotesi era balenata alla mente.

s‘ma linea d! volo un apparecchio era
0 per part

Il motore girava,
tutta la sua forza

‘Rapido come la folgore, I nostro pllo
is80 a bordo, tird la manetta e con
sobbalzo l'apparecchio prese a rullare s
pre »iu veloce, quindf si staccd e spar] rapi-

pr

impaziente di sprigionare

ta sl

do nella d{rc/.'or‘e del mont!
* k%
A bordo Renzo non sapeva forse nemmeno

lui quel che faceva. Un
danzavas nel cervello: «Il rapido correva
sul bdbinario morto e con 99 probabilita su
160 {1 suo frate'lino, ignaro d! guanto stava
per accadere, stava trastullandos{ tra le ro-
tale ».

La mano del
mito nervcso,

penslero solo gli

pilota, percorsa da un tre-
actarezzava la manetta del
gas, giA tirata fino n‘u tima tacea, come
per ottenere ancora u wumento dl velocitd.
Gl occhi frugavano | pcndl le montagne
alla ricerca di un veloce convoglio lanciato
a tutto vapore verso la v
Ad un tratto 11 cucre di
sussulto. Appena uscito da
nero mostro saliva sbuffando
Eseguendo pericolose virate per

at

costenl, il pliota portd pit volte il

a lambire le vetture sperando che
disperazione fosse compresa. Invano! Dal
finestrini delle carrozze si sven ano faz-
zolett] In segno di saluto ed macchinista,
tutto rvm‘)remo I guida, neanche si mo-

strav

Cosa fare? Almeno si fosse munito di qua'-
che razzo da segnalazione. Nella fretita e
nell'orgasmo della rartenza non c¢i aveva
pensato! In realtA non aveva nemmeno pen-
sato a quello e faceva.

* %%
Il treno intanto si av
dopo la quale, con una
mto al
idea!
pparecchio, ridiede tutto gas
bolide in direzione di casa
sua. Volava basso, sinuandosi nel valioni,
voltandos! s guardare a tratti, come temendo
di vedersi il treno alle costole.

Finalmente, ecco 1a sua casa! Picchiando
declso si portd sul retro di essa sul binario
morto! Vide sulla bianca massicclata | due
nastri d'acciaio perdersl nella valle, ma non
scorse altro. Impossibile! Qualcosa gl di-
ceva che 1] fratellino era la tra quelle rotate.
Tornd sul suof passi, picchid, passd pll basso
di prima! Era 1A! Aveva scorto una cosetta
minuscola agitars! sulle traversine, muovere
le bracela in segno d! saluto.

Povero plccolo! Non pensava certo a quan-
to lo minacclava! Ripassd, cercando con la
mano di fare qualche gesto, preso dai suof,
che nel frattempo erano usciti, per un sa-
luto. Come fare? Quando il treno fosse ap-
parso allo sbocco, 1 familiarl avrebbero, come
al solito, pensato si trattasse di convoglio
percorrente l'altro binario e guando si fos-
sero accortl dell'errore, sarebbe stgto troppo
tardl! Che fare? Atterrare? Impossibile, tanto
pll che 1l temvo incalzava ed a! pllota sem-
brava gid di vedere il treno Sbucare nella
valle.

Le tempie gli martellavano dorte, quasi a
scopplare! Tentd 1'ultima carta., Sperd nella
paura del bimbo,

Plcchid veloce, persistendo nella plccmaza
fino a qualche metro da terra! Passd basso
basso sul piccino che sl era alzato e salu-
tava senza perd muoversi,

Renzo si morse le labbra dalla dispera-
zione. Cabrd disperatamente e, salendo, st
portd verso l'imboccatura del vallone.

Quas! non woleva guardare, ma {1 suo
sguardo scorse egualmente il treno scendere
rapido verso la valle! Ancora pochi minutd
pol la fine!

Disperatamente nicchid l'apparecchio e ri-
dusse motore. L'aeroplano saettd sibilando
verso terra Dalla carlinga i1 pilota vedeva
la terra avvicinars! semore pill, ma non
richiamava! Richiamd solo quando anche a
lul parve impossibile di non aver ancora
tcecata la terra che vedeva vicinissima

Diede tutto motore ed aspettd rigido sul
dl sentire # carrello sbattere con-

vicinava alla vetta
veloce discess, sa-
casello 13B. Renzo

topografica del campo, il appro-
vava le relazioni del suo subalterno e pren-
deva appunt] su di un taccuino.

La radio, che troneggiava in un angolo
dell'ufficlo, smise ad un tratto di suonare
della frizzante musica ritmica e la voce
gutturale dell'annunciatore s! fece udire:

«Attenzione! Attenzione! Sulla ferrovia

e allo scam-

bio all'altezza del casello 15-B il diretto 178
é venuto a collisione, per cause ancora im-
precisate, con l'accelerato 377, Nel cozzo |
due convogll sono uscit! dal binario ostruen-
do la ferrovia. Non meno di 4 ore saranno

per la del Dbinario.

¢ Intanto i1 personale del rapido 114, par-
tito dalla stazione df X al momento in cul

Mﬂudﬂnﬂomqu‘mm—d
deve ricardare che su questa lin:

mancano
e — s ¢ zﬁoc-n T'ultima

tro | sassi.

Tird solo quando davant! al muso dell'ap-
parecchio si delined un lungo filare d! piloppl.
Risalendo nell'azzurro, si volse a guardare
la ferrovia.

I mostro d'accialo era sbucato sbuffando
nella valle, ma tra { binari i1 piccolo non
c'era piu,

see
A terra, plangendo, la mamma si stringeva
al petto il bimbo che la guardavy con gli
occhi attoniti come « dire, inconsclo del
corso pericolo: «Come? Piangi? E cosa do-
vrel ‘fare 10 che me lo sono visto passare
tanto wicino? »,

.

Su nel clelo rosseggiante degll nitimi ba-
gliori del sole, 1'aquilotto col cuore solle-
vato e felice tornava al nido .

Scendeva la sera

RADAMES ZARAMELLA
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Cleo, Milano. — Non si tratta proprio
di quella sostanza della quale mi scrivi.
Sembra che gli Stati Uniti facciano pro-
gressi nello studio dell'applicazione di ma-
teria plastica alle costruzioni aeronautiche.
11 dott, Hendrik Backeland, uno dei primi
realizzatori delle materie plastiche sinte-
tlche dal suo nome proviene quello del-

—ed il V. E. Clark,
che fu durante la guerra il capo dei ser-
vizi tecnici dell'aviazione americana, han-
no costruito circa un anno e mezzo fa
un apparecchio con la fusoliera di mate-
ria plastica. Le prove sono durate fino ad
oggi con il piu grande segreto, ed i risul-
tati vengono ora divulgati dalla rivista
« Scientific American »,

Come & noto, nella costruzione di un
apparecchio metallico, un numero consi-
derevole di ore di lavoro sono assorbite
per I'applicazione di migliaia di bulloncini
che fissano i diversi pezzi di lamiera. In-
vece, la fusoliera del nuovo apparecchio
«molle», battezzato «Clark 46» ¢ stata
completamente costruita ed ultimata nel
termine di sei ore. Il «Clark 46» ha com-
piuto finora 1600 ore di volo; esso & pulito
e lucido come il cristallo, non porta nes-
suna traccia di deterioramento per l'ef-
fetto della pioggia, della neve e della gran-
dine, La materia plastica impiegata & di
una formula nuova ed ancora segreta chia-
mata «Duralmond». Né l'acqua, né Ia
benzina, né l'olio, né gli acidi hanno pre-
sa su questa materia che si afferma sia
pil resistente dell'acciaio per quanto ri-
guarda l'¢ usura passiva», vale a dire, pur-
ché non sottoposta all'azione diretta del-
l'attrito come, per esempio, un pistone in
un cilindro, o due ingranaggi. Inoltre, la
fusoliera del «Clark 46» non ha nessun
sostegno interno, di modo che lo spazio
occupabile ¢ completamente libero.

Il Duralmond ¢ naturalmente.. duro,
non si deforma e mantiene una lucentezza
perfetta, Tali qualitd permettono di otte-
nere delle superfici che offrono all'aria una
resistenza assai minore di quella dei me-
talli. Si & arrivati persino a comsiderare il
supplemento di velocitd che potrebbe es-
sere guadagnato: circa 28 chilometri l'ora
su 400, quasi il 7 per cento. Dopo le prove
compiute per oltre un anno con lo stesso
«Clark 46», la fusoliera che, come si e
detto, ¢ in Duralmond non ha subito al-
cuna usura, mentre le ali costruite con i
sistemi comuni' mostrano tracce severe di
logoramento, I1 confronto & eloquente, ed
ora s sta ultimando la costruzione di un
nuovo apparecchio con le ali pure in Du-
ralmond. Il grande vantaggio di questo
ebbe

«Scientific American» 200 operaj baste-
rebbero per fabbricare ogni mese le ali e
Je fusoliere di 300 aeroplani.

Ma Backeland e Clark non sono i soli
ad interessarsi della materia plastica per
Yaviazione. Anche il costruttore Glenn
Martin s& sta occupando attivamente del

;ed in G tre app
m mave.rm plastica sarebbero gia stati
costruiti da Heinkel,

Carlo Pini, Verona. — Ti saranno man-
date le copie. Quanto dici a riguardo del-
la nuova collana di divulgazione «L'avia-
zione per tutti» mi commuove. Compra
anche il secondo volume, che sta per usci-
re, e dimmi poi cosa ne pensi. Salutami
il fratellino, presso il quale ti invito ad es-
sere un buon.. propagandista.

Icaro II. — Bello il tuo pseudonimo, ma
attento che Icaro cadde in acqua, secondo
la leggends, per troppa superbia, e tragi-
camente perl. Rendendo mentalmente
omaggio a questo famoso pioniere del volo
muscolare, intraprendo l'analisi della tua
lettera, la quale, sin dalle prime righe, mi
pare che sia alquanto Lnxnrbugnam come
grafia e come to, Ahi aquilotti,
quando mai imparerete & scrivere ben chia-
ro, con delle «t» che non si confondono
con le «f» con delle «¢s» che siano tali
quali le ha messe al mondo il suo inven-
tore? Che c’s, che ridi ti par buffo che
sia stato l'inventore delle lettere? Altro
che, se c’¢ stato! Non solo, ma quell'uomo
& stato un grandissimo inventore.
se noi oggi ignorassimo la scrittura! A

parte il fatto che noi mon ci si potrebbe
scambiare ogni tanto, come avviene, un
pensiero su quello che cf interessa, non ci
sarebbe modo di render noto il mi

mal di pancia, mentre invece, se non“ti
guasterai con il crescere, il tuo nome pas-
serd per questo alla storia, e il futuro ve-
dra

fatto. Uno per esempio, fa una bella sta-
tua, ma proprio tanto bella, Mettiamo, un
Apollo in atto di lanciare un modello. Beh,
morto lui e | suoi contemporanei, come si
potrebbe conoscere il nome di quel bravo
scultore? E cosi per tante altre cose, Tu,
per esempio, non potresti passare alla sto-
ria per avere inventato una lettera «m»
che sembra un serpente boa che abbia il

Pier Angelo Rebduscini, Milano — Ti rin-
grazio, rosso In viso per la commozione che
mi turba, delle frasi di elogio con le quall
ricompens! {1 lavoro mio e dei miel colleghi.
La tua cara lettera m! pare non contenga
domande; mi sembra almenc di capire cosi,
dopo aver decifrato per ben due volte la
lunga missiva. Bene, amico mio: haj seritto
unicamente per farcl giungere il tuo sincero
applauso, Questo é proprio commovente. Le
tue peripezle aeromodellistiche dimostrano
chiaramente la tua grande volontd. Bravo!
Seguita cosl, e tra qualche mese il tuo nome
correrd su tutte le bocche dei giovani aero-
modellist! italiani, che pron dolo s! sen-

mi monumenti inneggian-
ti al tuo nome, Ma mi accorgo di seri-
vere e scrivere, trascurando di rispondere
glla tua piccola, modesta domanda. Ti
chiedo scusa, caro Icaro II, ed eccoti la
risposta: il motore rotativo, ormai abban-
donato da molto tempo daj costruttori, gi-
rava proprio insieme all'elica, cosl come te
sospettavi, ma non osavi credere.

210 FALCONE

co, é qui; € 1a ecc., pol, perché mi sembri
un ragazzo svegllo, ¢ a me la gente che non
dorme mj piace. Naturalmente, dicendo que-
sto non voglio Intendere che mi piace la
gente che soffre l'insonnia, ma che dorme...
soltanto la notte, E gia, perché ci sono quelll
che anche d! glorno hanno la nebbia nel
cervello, sono stanchi senza aver fatto nlen-
te, hanno «lo spleen» Sal cos’é¢ questo? E'
un male dei nobili, secondo gli inglesi: un
male che piglia le persone per bene, e che
le costringe tutto il giorno in poltrons, con
gli occhj a] soffitto. In italiano, quel male
s! chiama pigrizia, . E' dunque al grido di

tiranno scossj da un fremito di commozione.
Lo diranno con rispetto e deferenza, a capo
scoperto, come vengono oggl detti § nomi di
Tosaron!, d! Calza, d! Clampolini, di Barbe-
sio (I bravo costruttore che vive chiuso a
chiave, avvolto in un misterioso silenzlo,
bene attento & non far sapere nulla a nes-
suno della sua attivitd) di Travagll (cl metto
anche lui, per consolarlo di tutte le recentl
magre) di Rodorigo, e di tant! altri apostoll
dell’'aeromodellismo nazionale.

1l Caporale, Milano, — Grazie dei saluti,

graditissim
Beccaccino, Badia Pozzeverl. — La tua
lettera mi ha fatto molto placere. Anzitut-

to, perché dici che «L’aquilone » é magnifi-

« la pigrizia» che la pientoc con
questa prefazione che non dice niente, per
cominciare a rispondere alle tue molteplicl
domande, Primo. Quanto mi dicl circa la
vendita de] giornale al tuo paese costituisce
un argomento con il quale nmon ho & che
vedere niente. Io non c'entro, come diceva
quel treno all'ingresso di una galleria (i1
poveretto aveva paura del bulo!) e ti pre-
go quindi di trovare un altro sistema per
avere regolarmente {1 giormale, se proprio
non ti puo! abbonare. Il fatto concernente
le due pagine bianche sul giormale da te

é grave, g , in punto di
mone addirittura, T! invieremo un altro
numero. integralmente stampato Il Costrut-
tore di 1} & in fabbr , ma

'3

Spera
Arri-

non so dirt! quando vedra la luce
presto. Parli di una visita a Roma
vederci, allora: statti bene

Aquila Bianca, Vicenza, — Ormal é tardi
per le copie. Perché non vieni direttamente
da nol, a prenderie? Mi pare che sarebbe pil
semplice, Non piangere sulla mia sorte, sup-
ponendo che jo da interi Justri viva qui
dentro, senza mal prenderm! una [lcenza.
Torno proprio adesso da una licenza fra-
scorsa nel fresco delle Dolomiti, tra la neve
e il ghiaccio, Sapessl che bellezza! Ma non
m! cf far pensare, altrimenti balzo in piled!
urlando frasi incoerenti, e, dato fuoco al
mio tavolo, fuggo da Roma, da questo sole
torrido, da questa solitudine d! Ferragosto,
per tornarmene, al canto di Puccinl ¢si me
ne andrd, tra le nevi eterne..» in vetta al
Marmolada. Ti aspetto; saluti

I1do Vieari, Bologna (Pic) — Le tue opintoni
circa i1 colore della carta da lettere che usual-
mente adoper! per rendermi note le yarie idee
che pullulano nei vanj misteriosi dei tuol la-
birinti cerebrali m! hanno profondamente
scosso. Io daltonico? Questo vorrebbe dire
che sino ad ora io0 mi sarel Ingannato sulla
realty del colori, sull'apparenza della natura
nella quale sino ad oggl sono vissuto, Avrel,
tra 1'altro, traversato le vie dell'Urbe Eterna
al segnale verde invece che a quello rosso, e
questo contro ognl legge relativa all'attraver-
samento delle pubbliche vie (dubblo che crea
nel mio animo spasimi inenarrabili). Ho in-
detto per questa notte a mezzanotte, l'ora del
mister! e dei delitti, un'adunanza di celebri
pittor! perché venga tolto dalla mia mente
11 terriblle dubbio da te crudelmente inocu-
latomi. Nell'angosciosa attesa, ecco che m!
dedico a rispondere alle tue domande, con
indifferenza, come se niente fosse, dando cosl
prova di incredibile ercismo, di audacia fred.
da e di ammirevole calma, La tessera aquilo-
nesca al tuo nome ¢é gia stata fatta, e parte in
questo momento, mentre ti scrivo, pronta a
tutto osare pur di raggilungerti. Ho letto la
tua poesia: me la sono cavata con tre glorn
salvo complicazioni, Nella mia risposta pre-
cedente a questa non c'era ironia: lo non
sono fronico; quando scrivo o parlo con vol
apro per intero il mio animo, dico pane al
pane e vino al vino (modo di dire gastrono-
mico sulle cul origin! invano per anni interl
m! sono spremuto le meningi). Ti consigllo.
se le cose stanno cosl come le racconti, di
non mandarci quells novella, Ti prego, pri
di porre termine a qQuesta, di farmi saper
come diavolo haj fatto ad indovinare che io
mi capisci, eh? A presto

CRIVELLO
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al Salone Aeronautico di Brusselle,
In primo piano, un velivolo da
combattimento «Ju 87>
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