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Caro Aquilone.

Nella granae tragedia della guerra che
I'iomo ha sempre vissuto sia come combat-
tente con una clava In pugno o con una
ascla di selce o di branzo, sia con una spada
e una lancia o con 1l fuclle e con la bomba,
sl & costantemente cercato, per legge natu.
rale di istinto e per mezzo raglonato di di-
fesa, @i offrire all'avversario il minor bersa.
glio possibile. E cid st é ottenuto o con
coperture atte a parare l'offesa (scudo, co-
razza, trincea, fortezza) o cercando di ce-
larsi agli occh! del nemico per evitare me.
glio la sorpresa e riportare quindi I minor
danno.

In quest! ultim! templ sl é molto parlato
df «mimetismo»: ¢ una parola di moda e
TuLtl sanno cosa voglia dire e quali siano
gl accorgiment! per portarlo in atto. 1 mi,
metismo nel campo militare non é cosa As-
solutamente nuova e, per tenerci vicini al
nostri templ, nella grande guerra il grigio-
verde delle nostre truppe fu la prima tra-
duzione In vasta scala di questa teoria:
confondersi agll occhl del netiico per qua
to possibile con lambiente in cul si deve
lottare (s natura ¢ offre numerosi eserapi
dl mimetismo che & superfluo qul ricorda.
re). Vennero poi | camici bianchi per gii
le coperture di frasche per | can-
nont, | mascheramenti delle strade ecc

Lo sviluppo deli'aviazione, di questo oOc-
chio indiscreto che poteva scorgere al di 1
del cannocchiall e penetrare fin nel retro.
terra del nemico, veders ponti e strade, fer-
rovie e depositi, ha reso necessario un piu
accurato occultamento di quelll che pos-
sono essere gl obblettivi militari di un
esercito operante, al fine di corcare, per
quanto possiblle, di sottrarli sl fuoco av-
versario e quindi alla distruzione, Abbiamo
avuto cosi intere batterfe coperte da gi-
gantesche ret! su cul foglie ¢ rami davano,
dall'alto, I'impressione di vegetazione. ab-
blamo avuto i teli mimetici per le tende
atnnche gl accampamenti potessero sfug.
gire all'osservazione nerea nemica confon-
dendos! con ] terreno, abblamo avuto per
fino le¢ frasche sugll elmetti e sullo spalle
del soldati avanzanti, ed abbiamo visto gl
sutocarrl e i depositi, le officine e gli ae-
roplani tinti a macchie verdl e gialle e
marrone in modo che dall'alto fossero in-
visibili o meno faciimente individuabill

Un obbiettivo perd Qi grande importanza

Immaginate una specle di gluoco ¢a co-
struzione di 4: Vi sono delie casette
€1 legno, leggere ¢ composte solamente delle
quattro paret! estérne e del tetto ma per.
fette in tutti | particolari, v1 sono degll al.
vasl, cosl come si vedono nel vival,
vi sono de! tovoni di fieno, vero o finto non
ha importanza, e tutta questa roba é mon-
tata su ruote e collegata ai bordl del campo,
per mezzo di corde, che no essere an.
che verdl per nascondersi con I'srba. le qua.
1i faranno capo ad un semplice sistema elet.
trico o a mano addirittura che permetterd,
nascosto fra gli alberi, di spostare rapid
mente da una parte o dall'altra do! campo
queste costruzioni (fig. 1 - schematica)

Quando, oltre a questo semplice sistema,
sl provvedesse a far percorrere il prato da
uno o pil fint} sentieri di campagna, riten-
g0 che dall'alto I'llusione di una fattoria
sarcbbe perfetta (fig. 2 . panoramica),

Gl apparecchi debbono partire? In meno
di tre minuti casa, covani e alberi scorronc
sulle ruote e, addossati ai margini, lasclano
libero il prato, per riprendere subito dopo
€ con la stessa celerith 1l loro posto. Gl
Aerel ritornano? La stessa rapidissima ma-
novra pernietterd loro di atterrare.

Non credo che lo corde aderenti a terra
possano costituire un ingombro alle ruote
degll aerel; d'altra parte esse potrebbero
scorrere entro solchi opportunamente sca
vaty e ricopert! dall'erba.

Ho pensato anche ad un sistema simile.
In esso le costruzioni sono a.scomparsa o
sprofondano quindl nel terreno lasciando la
superficie libera: ma cld richiederebbe un
lavoro pili lungo. da predisporre fin dal

LE ORIGINI DELLA FILATELIA

(C vedi numero

Oltre alle difficolts materialf dell'esecu.
~ztone vi era la tmpossibilitd di collocare 1
fogli Jabbricati clandestinamente e ¢ ba-
sto per distogliere { falsari daile loro im-
prese criminose.

Ma Uattivita (llegale st rivolse principal-
mente a far passare per la secomnda volta
per la posta i valori che gid avevano servito
ad affrancare la corrispondenza, ¢ quindi le

la loro attenzione e { loro studi sull’annul-
lamento, e sulla timbratura dei francobolit
postali

Varti furomo { sistemi di annullamento
che venmero adottati mei diversi paest ma
tutts ebbero lo stesso scopo: quello cloé di
tmpedire che un francobollo potesse vemir
adoperato pii di una volta,

In Italla e megli Stati italiani, in Austria
¢ in Prussia, si stampd com un Gpposito
timbro, sul francobolio, il mome della citta
di partensa ¢ la data del giorno in cui la
avventva. In Francia Vannulla-

tempo di pace, un piG  gom.
plesso e maggior! probabilith di guastl che
petrebbero provocar: una interruzione nel.
Vesecuzione della manovrs

Vi sarebberp In questo modo degll aero-
pory assolutamente inidentificabill dal ne-
mico e che sarebbero conosciuti solo da
plloti secondo ! punti di riferimento stabl.
iitl n precedenza

Lascio ors a sL'Aquilons» la facoltA di
accogliere questa mia idea, criticandola
apertamente e dando ad essa il peso che
merita o di cestinarla senz'altro.

4G

Lo scrivente, che ¢ un valoroso combat.
tente in A, O, dimostra un certo ingegno,
ma poca competenza in materia. E, poiché
questo mom pud essere un difetto, pubbli-

mento, che venne chiamato obliteration, fu
effettuato per mezzo di um timbro a mano,
a forma di losanga, le cui punte non soi-
tanto sfiguravano il francobollo ma lo per-
foravano simmetricamente. In Olande la
parola « franco » veniva stampata a lettere
grandi sul francobollo; in Inghilterra st
adoperd un timbo formato da tre cerchi:
in Iscozia da tre linee sovrapposte e in It
landa pure da un rombo, ma senza punte

(Continun)
RASSEGNA DELLE NOVITA":
STATI UNITI D'AMERICA

Ala serie deghl scrittori e a quella in
onore del poet! ha fatto seguito, secondo il

chiamo la sua lettera, con-
temporaneamente le nostre idee al riguardo
Per ragioni assat ovvie, {n tempo di guerra
glt aeroporti debbono essere creati con la
massima rapidita possibile in zone le piu

insospettabili (parchl, frutteti, ecc.). La co.
struzione di tanti complicati mezai di oc-
cultamento porterebbe percid ad una dan

nosa ¢ nofosa perdita di tempo, sensa con-
tare che si correrebbe il rischio, dato {1 ca.
rattere momentaneo di un campo di guer.
ra, situato tn un punto solo perche lu det-
tano le circostanze del momento, ma che
pud essere mutato di iuogo da un giorno
all’altro, di dover traslocare appena finiti {
difficili lavori. Inoltre, crediamo che tutti

o che percld & da una parte
icercato e dall'altrs gelosamente custodito
& 11 campo di aviazione,

Per quanto mimetizzati | capannoni o sd.
dirittura scomparsi, essendo gli apparccchi
nascosti fra gii alberi circostantl, un bel
prato lboro, spazioso, attirerd sempre lo
sguardo dell'osservatore nemico che, prima
> pol. lo riconoscerh come sede di una o
pli squadriglie e, se possibile, lo sottoporri
\l'azione def propri bombardieri

M! ¢ venuta in mente In questi glornl
una idea struna che mi place esporre se
« L'Aquilone » a riterrd degna di considera-
sone.

Ho pensato & degli «aeroport! ultramime-
tzzati» con case di campagna, covoni di
fleno e alberi dispost! qua e Ih per 1l campo
ed in modb tale che dall'nlto possano far
escludere assolutamente I'idea di un cam-
Po di atterraggio.

quei di grave impac-
clo per le manovre sul campo. Ha pensato,
1o serivente, a quelle rapidissime partenze
su allerme che mom permettono diect se.
condt di ritardo? E pof, crediamo molto op-
partuno informarlo che { campi di guerra.
cosi come oggi son fatti, mon presentano
i difetti che forse lui pensa. In Spagna una
nostre squadriglia da caccia in volo di tr

sferimento nom riusci a trovare, pur poss
dendo tutti t dati informativi, it campo ove
doveva atterrare, e dovette tornare alla base
di partenza

AEROMODELLISMO ANNO XVIIT
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Modell; volanti, parti staccate, disegnl.
motorini & scopplo e utensilt
Catalopo illustrato inviando L. 2 |

velistico Italo Balbo

sorto a Pavulio

., una serie dl fran.
cobolli commemorativl del plu famosi edu-
catorl americani, Anche essa é di notevole
fattura artistica, I valori sono pure § e de.
gli stessi tagli delle due serie precedenti
Ecco nell'ordine.

1 Cent verde: Reca leffige di Horace
Mann, nato a Pranklin (Massachussets) il
4 magglo 1796 ¢ morto a Yellow Springs
(Oho) U 2 sgosto 1850. Grande giurista,
studid Diritto all'Universita Brown e parte-
cipd per 14 anni alla legislazione dello Stato
di Massachussets: sotto la sua guida gli stu.
di superiori ebbero grande sviluppo in nu-
merost Stat! dell'Unione. Fu Presidente del
Senato del Massachussets.

2 cents, carminio; Reca il ritratto di Mark
Hepkins, nato a Stockbridge (Mass) 1 4
febbralo 1802, morto a Willlamstown 11 17
glugno 1887, Preside del Collegto William
nel 1824 e del Collegio Medico nel 1828, fu
un famoss professore di filosofin morale e
di_retorica,

3 cents, violetto: E' ornato con Il fitratto
di Ch. Wm, Helliot nato a Boston i) 20 mar.
20 1834, morto a Natheast-Harbov (Maine)
il 22 agosto 1926, Chimico di grande valore
fu per 50 anni Rettore dell'Universith Ho.
ward: a lul si deve la riforma dells istru-
zione pubblica

5 cents, azzurro: Reca V'effige di Frances
E_ Willlard nata a Churchville (N.Y.) 1l 28
settembre 1839 e morta a New York il 18
febbralo 1898, Presidentessa dell'Unione del
le Dame Cristiane per la Temperanza, dedi-
©6 tutta I sua eslstenza alla lotta contro
I'aicoolismo, La sua influenza fu tale che la
famosa legge sul profbizionismo fu votata
in omaggio al suo principii.

10 cents, bruno: E' illustrato con la effige
¢l Bocker T. Washington nato in una pian.
tagione della Virginia e morto a Touski
(Alabama) 11 14 novembre 1915, Negro di
nascita dedicd la sua vita alla educazione
della razza negra.

TURCHIA

La insugurazione della ferrovia Ankara.
Erzerum ¢ stata ricordata con la emissione
di una serie di francobolll commemorativi,
Je cul vignette riproducono opers di archi.
tettura e d'ingegneria della nuova strada
ferrata.

Ecco le caratteristiche dei valori: 3 kurus,
arancio: 6 k., marrone: 7 k. e mezzo,

rosso; 12 kurus e mezzo, blu. Dentellatu-
ra: 12,

ROMANIA

Altri valori di Posta ordinaria, con nuove
valore, forse in ragione delle mutate tariffe
postall, sono stati emess! di recente.
tutty 1s effige del sovrano Carlp II in diver-
se pose, e completano, quindl, la serie nor-
male del 1935. Solita filigrana e dentells-
tura,

5 lel, rosso carminio; 8 lel, clnabro; 9 le,
oltremare; 12 lel, blu; 15 lel, marrone;
24 lel, rosso carminio,

MAURITIUS
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Un quoudiano brasiliano. e precisamente
di Rio de Janeiro, il « Mioda », ha coniato
ma frase che noi senza indugio abbiamo
posta come tiwlo a queste note. E' una
esatta interpretazione delle iniziali puntate
che formano la sigla dell'aviazione inglese.
Anche per noi, infatti, come per il quo-
tidiano neutrale, R. A, F. non vuol dire
«Royal Air Force» ma bensi: « Ragazzi
Adesso Fuggiamo ». Queste tre parole sono
realmente di una esattezza e di una preci-
sione sconcertanti. Senza ombra di esage-
razione, se avessimo il piacere di conoscere

raccontavi

Un episodio analogo ce lo
tempo fa — prima dell'inizio della guerra
— un viaggiatore italiano che si era tro-

vato ad assistere a questa scenetta: veder
mettere a bordo dell'apparecchio della « Va-
ligia delle Indie» i piloti completamente
ubriachi. 11 fatto di bere, e di bere molto,
non é, dunque. la sola prerogativa dei pi-
loti da guerra britannici Si direbbe che il
fatto di bere. ¢ di bere in modo veramente
smodato, é anzi la prerogativa delle demo-
crazie,. Tempo fa, in un quotidiano di

un cumulo di aitre ragioni. Sono ragiont
tecniche, sono ragioni teoriche, sono ragio-
ni organizzative. sono i di razza: in-
fine. non ultime e non indifferenti vi sono
Je ragioni politiche. A tutto cid, come si
€ detto, presiedono, a mo' di stemma e
blasone, enormi bicchieroni di « wisky » e
di «ginn.. Lalcole ¢ i del-

infatti, 1 piloti che prendono in caccia |
piu veloci « Gloster Gladiator » « Hurrica-
ne» o «Spitfire ». Sono questi gli aviatosi
che 1li mettono in fuga nei varii cieli det
Mediterraneo nostro. Tutto cio perché que-
gli « Hurricane » o « Spitfire » sono pilotati
da quei tali aviator| di cui in queste note
bbi 1

ledificio; & la cornice del quadro, Ora,
quando un quadro ha lo sfondo che sap-
piamo e la cornice che si é detta, é giu-
sto, sommamente giusto, che porti come
titolo la sigla che ha inventata il giornale
brasiliano: R.AF. (Ragazzi Adesso Fug-
giamo). Non si tratta di gioco di parole
€ nemmeno di uno scherzo: ¢ una verita
profonda detta in forma allegia.

Abbiamo veluto approfondire la questio-
ne — nella misura di come si puoé appro-
fondire un argomento attraverso brevi no-
te —
dal punto di vista della insufficienza fi-
sicae dei piloti, concludendo che i piloti in-
glesi sono quello che appaiono e che tutti
sanno per il fatto d'essere squassati dal-
l'alcole e dalla nicotina. Ma non s: é ta-
cluto il fatto, altrettanto importante, che
ess| 50no minati da una pessima organizza-
zione e da una improvvisata tecrica della
guerra aerea. Tutto considerato, non biso-
gra meravigliars! soverchiamente quando
sl sente dire che i piloti inglesi hanno
bruciato un pagliaio in aperta campagna
a Dusserdolf e che hanno sganciato qual-
che bomba su di una cittd svizzera.. Nem-
meno il fatto che le cittadine svizzere sono
parzialmente {lluminate, pud fare orientare
1 piloti inglesi sulla nazionalita di detti
aggruppamenti urbani: essi scambiano ‘e
cittadine svizzere, pacifiche e addormenta-
te. per obiettivi militari nemici. Insomma,
Su questo argomento, la questione, da qua-
lunque lato la si prende e la i studia. por
ta costantemente ad una stessa conclusio-
ne: che i piloti albionici non esistono nel
firmamento degli astri aviatorii

Qualche settimana fa. un settimanale il-
lustrato che compare a Roma pubblico in
prima pagina una fotografia in cui si ve-
deva un gruppo di aviatori italiani che stu.
diavano una grande carta di rotta, prima
di iniziare un lungo volo di bombardamen-
to contro obicttivi inglesi. In questa foto si
vedeva chiaro di quale tempera e costitu-
zione, anche fisica, son fatti gli aviatori di
Si vedeva esattamente di qua-

il geniale inventore lo
il massimo slancio,

Gli aviatori inglesi meritano questa eti-
chetta; e noi ci auguriamo che essa faccia
il giro di tutta Italia e diventi presto di
dominio pubblico, Poiché¢ gli aviatori del
Regno Unito, | biondastri e cavallini « aero-
planisti » al servizio di Sua Maesta Britan-
nica. sono veramente pessima cosa. Non ci
sono scuse che tengano: costoro sono me-
diocri volatori. Anche in questo caso é vero
il detto che ogni Paese ha gli aviatori che
si merita, La vecchia Inghilterra possiede
piloti degni di essa. Piloti di terza qualita.

Si sa che va all'aviazione la parte piu
sana e pit moralmente e fisicamente robu-
sta di un Paese. Ma in Inghilterra, sotto
Je ferree necessita della guerra, sond an-
dati all'aviazione anche i borghesucci che
fino a ieri erano nei comodi e ben riscal-
dati uffici della City di Londra. Chi fino
4 qualche tempo fa é stato a poltrire coi
piedi su di un tavolo e con un « wisky »
accanto, non pud, da un giorno all'aitro,
forgiarsi un'anima di eroe. Costui, anche
facendo il pilota, sara sempre un mediocre

., e 1 piloti
inglesi, pii che al servizio del loro Paese
sull'orlo della rovina totale, sono degli im
piegati alla RAF. E si sa che gli impie-
gati sono sempre quelli che tentano ogni
glorno di uscire dall'ufficio un quarto d'ora
prima. I piloti inglesi. infatti, comecché im-
plegati alla R.A F. sganciano sempre le
bombe due chilometri prima del necessa-
Tio.. Di tutto cio, naturalmente, noi e gli
amici tedeschi, non possiamo far altro che
compiacerci,

Qualche tempo fa, un corrispondente di
un giornale spagnuolo da Londra, raccon-
tava di avere una sera incontrato, in un
Jocale notturno londinese, un pilota com-

ubriaco.

perché si era ridotto in tali condizioni, il
giornalista spagnuolo si senti rispondere
dall'incosciente « Tommy » dell'aria che,
dovendo partecipare Il'indomani ad un
bombardamento in territorio tedesco, egli
considerava quella come l'ultima sera del-
la sua vita. Il corrispondente spagnuolo ag-
glungeva che questo non era il solo epi-
sodio del genere a cui gli era stato dato
assistere, durante la sua permanenza nella
capitale inglese in guerra. I piloti inglesi
bevono per dimenticare; per nascondere a
sé stessi che il giorno seguente debbono mo-
Tire: per dimenticare la dipartita da que-
sta valle di lacrime... Anche questo, aggiun-
giamo noi, é un modo come un altro per
difendersi.

Roma. apparve un articolo
mmo con  sul p dell’ in Prancia
Tale articolo, veramente impressionante
nelle crudeli statistiche e cifre. dimo-

strava come la Francia sia stata corrot-
ta e svirilizzata alle sue radici (cicé nel
carattere e nel fisico dei suoi uomini) dal

le pasta son formatl. Erano ragazzoni
alti. bruni, gon capelli crespi. scuri-e luci-
di: magnifici esemplari della migliore stir-
pe mediterranea, Ragazzoni sani sul cui
volto maschio si leggevano a chiari tratti
le doti di cuore e di animo. Veniva spon-
tanea I : € non si poteva fare

vizio dell'alcole. Questo articolo
come dalla conquista dell'Algeria ad oggi.
(cioé dalla comparsa dell’assenzio sui mer-
cati europei), la Prancia non abbia fatto
altro che intensificare e allargare la sua
mania del bere. Larticolo concludeva che
i risultati di tale infernale vizio si sono vi-
sti: la Francia é stata piegata ed & mise-
ramente crollata come un castello di carta,

Lo stesso dicasl per la vecchia Inghil-
terra. Un Paese che beve non pud produrre
buoni piloti. T piloti sono gli organismi pin
delicati di un Paese: sono come fiori di
serra. Ora se in una serra vi ¢ atmosfera
greve e viziata, se questa metaforica serra
& avvelenata continuamente, i fiori che essa
produrra saranno pessimi. Saranno fiori vi-
ziati e alterati. E i piloti democratici sono
infatti viziati e alterati. Il Comando inzlese
pare sia anche esso di questa opinione: le
imprese pil rischiose, pin difficili, le fa
compiere, infatti, non da piloti inglesi, ma
dai transfughi piloti delle ex Armate aeree
polacche o addirittura cecoslovacche. Cio
non solo per un ben conosciuto ezoismo,
ma anche per l'obiettivo riconoscimento
che codesti piloti sono infinitamente supe-
riori ai propri.

I popoli che bevono, e che bevono ora-
mai da secoli, lo dimostrano attraverso
mille fenomeni, ma anche attraverso la loro
produzione di piloti, Anzi direi, sopratutto
attraverso i loro aviatori. Un popolo che
beve non pud produrre buoni aviatori. Pro-
durra buoni aviatori quel Paese sobrio e
misurato anche nell'uso dell'alcole. Uno
studioso tedesco, Paul Robert Skawran, in
un magnifico piccolo libro intitolato: « Psy-
chologie des Jagdfliegers-Beruehmte Flieger
des Weltkrieges » ha analizzato a fondo, co-
me sanno fare gli studiosi tedeschi., i ne-
fandi effetti dell'alcole sul carattere e sul
fisico dei piloti Il Skawran sostiene che
per l'aviatore é veleno non soltanto l'al-
cole, ma anche la nicotina. Per rendersi
conto quale devastazione abbianc subito
sul loro fisico i piloti inglesi, basta dare uno
sguardo alle loro azioni di guerra. Dietro
tali pessime prove, vi sono quintali di ta-
bacco al miele e all'oppio, ed ettolitri di
liquori di ogni specie e qualita.

Ma questo, naturalmente, non & che un
lato e un aspetto della lamentevole questio-
ne. I piloti inglesi sono pessimi anche per

a meno dal pensare che con questa pasta
di uomini e di aviatori si possono e si deb-
bono vincere tutte le guerre Sono costoro.

to 1 difetti e le »
lezze.

La conclusione naturale che sorge spon-
tanea ¢ la seguente: I'Inghilterra non é in
grado di produrre buoni (o mediocri) piloti
per difendere il suo suolo pid che minac-
clato; I'Inghilterra meno che mal ¢ in gra-
do di portare, con l'esclusivo impiego dei
suoi piloti, l'offesa in tesritorio nemico.
Quelle piccole puntatine che ogni tanto az-
zarda qua e la, sono fatte da piloti polac-
chi e cecoslovacchi. Nell'attesa. I'Inghilter-
ra attende ! piloti dall'Australia e dal Ca.
nada. Ma nol. fin da adesso, possiamo
valutare questi piloti (se riuscitanno a
mettere piede sulle sponde dell'lsola): mer-
cenari, allettati dalle sterline. Mercena-
ri che, arruolati nella RAF, avranno un
s0l programma: mettere da parte quante
pia sterline é possibile ¢ portare a casa
quella tal cosa che, con una bella espres-
siore, da noi si chiama « pellaccia».. Per
attuare tale programma, é chiaro che
1 futuri piloti non faranno altro che an-
dare sempre pilt ad ingrossare le file di
coloro che attuano in pieno il programma
vero della RAF.: fuggire. E fuggire alla
svelta in virtd dei 500 chilometri all'ora
che raggiungono i loro tanto celebrati ap-
parecchi

Fuggire, fuggire con la massima velocita
possibile; mettere fra sé e il proprio av-
versario quanto pia spazio é possibile: tale
@ 1l programma oramai chiaro. O fuggire
o farsi . questo & il dil B
per non farsi ammazzare essi fuggono, Duff
Cooper ha detto (anzi ha fatto dire ai
suoi servizi di propaganda): «I nostri pi-
loti talvolta evitano la battaglia per af-
frontarla in migliori condizioni una se.
conda volta». Noi diciamo: 1 vostri pilot:
rimandano !a loro fine: essi non fanno .-
tro che procrastinarla, Nella RAF chi
hon muore oggl morira domani, Ecco tutto,
E per non morire. i piloti vostri fuggono
oggi ¢ domani. E quando domani fuggiran-
no di nuovo, lo faranno per perire dopo-
domani.

Chi ha scritto, ripetiamo, che la RAF.
vuol dire Ragazzi Adesso Fuggiamo. ha
pronunciato una profonda verita storica
una veritd che noi ci auguriamo faccia
presto il giro dell'Ttalin e della Germania
Non é una buffonata o un paradosso: ¢
una realta espressa in forma scherzosa e
allegra: quella tal forma, cioé, che puo
impiegare solo chi sta vincendo e chi vin-
cera definitivamente.

RICCARDELLO
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NUOVE ARMI

Tempo fa «L’ \! » uno

scritto che riguardava le armi nuove usate
dai tedeschi in questa seconda guerra eu-
ropea. Su tale argomento,
¢ ancora esaurito: anzi, secondo noi, pas-
seranno degli anni prima che si possa
fare luce completa sul famoso « Neuartige
Angriffsmittel », cioé sul nuovo metodo di
attacco, o di assalto, che i tedeschi annun-
ciarono in un Comunicato di guerra ora-
mai passato alla storia, Allo stato attuale
s naviga ancora tra pure ipotesi o su
vaghe indiscrezioni pubblicate dalla stessa
stompa tedesca.

Si sa, per esempio, che la presa dei fa-
mosi forti di E, Email, presso Liegi, fu
opera dei paracadutisti tedeschi; ma pochi
sanno ccme si svolse questa splendida azio-
ne che restera nella storia come uno del
piu fulgidi episodi dell'ardimento umano.
Ma, a fianco del coraggio e del sangue
freddo dei soldati tedeschi che partecipa-
rono alla celebre azione, vi é da ammi-
rare lo studio e lo spirito di inventiva del-
I'Alto C tedesco. bene

in e metallo, ma bensi in cemento
e legno. Perd era perfetta: era la seconda
edizione dei forti belgi Anche 11 terreno
era stato sistemato come nel modello. con
le medesime colline, gli stessi boschetti,
ecc., uguali co-
me nel modello naturale, Naturalmente, la
cosa era avvolta nel pid fitto mistero.
Una volta in possesso in césa propria
dei forti belgi (codesta rivroduzione fede-
lissima, Infatti. equivaleva a possedere |
forti in casa), il tedesco inco-
mincid a studiare in concreto, e al co-
spetto dell'ostacolo « grandezza naturale
1] metodo tattico o bellico mediante il
quale era pit agevole tentarne l'espugna-
zione. Furono mesj di studio intenso. di
analisi capillare. Alla fine dopo matura
convinzicne, I'Alto Comando stabili in mo-
do definitivo che 11 metodo pil appropriato
per attuare con sicuro successo, la presa
dei muniti forti nemici, era quello dei va
racadutisti e forse degli aliantisti,
Stabilito questo dato di fatto in modo
B tedesco non si

Per compiere questa celebre azione, il
Comando tedesco fece fare, come & facile
pensare, una serie completa di rilievi e fo
tografie dei munitissimi forti belgi. L'avia-
zione da ricognizione compi l'opera in mo-
do mirabile, integrata dagli altri normali
servizi d'informazione che, di solito, ogni
Comando militare possiede. Quando il Co-
mando tedesco fu in possesso di tutti i
dati necessari, fece ricostruire in una fo-
resta presso Berlino (e precisamente ad
Halle) questi forti al naturale. Detta ri-
vroduzione, paturalmente, non era fatta

preoccupd di .altro che di allenare uno
speciale repdrto di paracadutisti all'attua-
zione di questa superba impresa. Si scel-
sero prima gli nvomini (che dovevano pos-
sedere realmente coraggio e doti ecce.
zionall). e poi si incomincid il vero e
proprio allenamento. Cento voite, mille vol-
te. di giorno e di notte, con tutte le pin
svariate e pill avverse condizioni atmosfe-
riche. i paracadutisti tedeschi si calarono
dal cielo dagli aeroplani speciali e tenta-
rono di impossessarsi dei forti nemici fu-
riosamente difesi, Era come un episodio di

grandi manovre, dove, da specialisti, veni-
va valutato il grado di attacco e di difesa;
e dove si riusciva a stabilire se, una data
azione, fatta sul serio e con armi da fuoco
autentiche, avrebbe avuto successo 0 no.

A ciascuno degli uomini del revarto scel-
to per lazione, fu dato un numero ed
un compito preciso. Il numero uno, per
esempio, appena avesse atterrato, doveva
occupare il tale angolo e minarle in quella
data maniera; il numero due doveva pre
occuparsi di dominare con

quel dato

il numero tre, munito di adatti strumenti,
aveva il compito di aprire una breccia in
yuel determinato punto. E cosi via. Per
mesi e mesi, come si & accennato, gli
stessi uomini. condotti dagli stessi aero-
plani e dagli stessi piloti, si lanciarono so.
pra | medesimi punti del modello del forte
con le stesse armi e gli stessi compiti.

La lo.o azione, come e facile immagi-
nare, divenne talmente sicura che | para
cadutisti tedeschi I'avrebbero uta com-
plere ad occhi bendati. Infatti, il giornc
Cella vera azione. codestj intrepidi e intel-
ligenti combattenti non fecero altro che
tipetere, con la stessa sicurezza come se
fossero ancora nella foresta di Halle, i ge
sti che ormai avevano imparato a memoria
Espugrare una delle pill imponenti costru
zioni difensive del mondo. ebbe per loro la
stessa facilita di una esercitazione qualun.
que compiuta nella calma campagna ber-
linese.

11 mondc intero, alla nctizia della espu-
gnazione di questi forti da parte di un
gruppo di uomini, restd stupito e traseco
lato. L’Alto Comando francese aveva sem
pre affermato che per prendere i forti di
Ebel sarebbero occorsi mezzo milione di
mortl. Viceversa, I'Alto Comando tedescc

il suo fucile

come si con
trenta persone vive.. Fu trionfo della in-
telligenza e del metodo, senza dubbio: ms
trionfo, anche, del pi puro e classico ar-
dimento; dell'ardimento eterno messo per¢
al servizio di nuovi e pii efficaci metodi
di attacco,

Tale irgegnoso metodo sembra sia statc
adotiato anche ver istruire le truppe te
desche destinate all'ultimo assalto della 1i
nea Maginot. Nei centri militari della Fo
resta Nera erano state costruite, infatti
sulla scorta dei rapporti dell'arma aerea ¢
della pattuglia di esplorazioni, intere se-
zioni della formidabile linea fortificata
Contro di esse, giornalmente, si accanirono
le fanterie e i genieri tedeschi. Lo Statc
Maggicre toté perfettamente in tal modo
studiare e scorire | punti di minore re
sisienza, a quelli contro cui si sarebbe do-
sistenza, quelli contro cui si sarebbe do-
vuto portare l'attacco al momento oppor-
tuno. Furono, con questo metodo, scoper-
ti e individuati perfettamente gli angoli
morti dove i soldati tedeschi avrebberc
potuto operare al sicuro; e fu anche sta-
bilito il numero della forza strettamente
indispensabile alla riuscita dell'azione. 1)
giorno in cui I'Alto Comando tedesco de.
cise di impossessarsi della linea, non si
fece altro che attuare una’delle innume
revoli prove (ma, questa volta, con armi

e I della Ma-
ginot passd nel campo dei ricordi favolosi,

G. P.

DALLA RANA DI GALVANI

AL VOLO MUSCOLARE

1l volume di Carlo Rossi viene ad occu-
pare un buon posto fra le pubblicazioni
a gativo, La cul-

tura popolare e giovanile si avvantaggia im-

veroso studio ed omaggio alle geniali appli-
cazion! di Guglielmo ,
all'alba del

Not ci fermeremo un pochino su un ar-
che hi con 1"

I razzi, L'A. ne parla diffusamente, dicendo
che si tratta di un problema appassionante.
Comincla col ricordare | pli remot! sistemi
di locomozione e 1'uomo primitivo che uti-
lizza 1l moto rotatorio per diminuire la pro-
pria fatica: premessa delle ruote, d:lle eli-
che e del motorl moderni. Dapprima ci ¢
stata l'utilizzazione delle energi: naturali:
carri a trazione animale ed a braccia, bar-
che e navi azionate dalla forza dei muscoll
¢ dal vento. Dopo, con 1l trascorrere del se-
coli, la navigazione sottomarina ed asrea
che richlese la creazione del motori leggeri
e pesanti, trasformant| l'energia termica dei
combustibill o quella della corrente elet
trica in energia meccanica di moto rota-
torio. Si arriva alla meravigliosa potenza
della ruota e dell'elica. Non basta. L'uomo
cerca ora il mezzo di propulsione autono-
mo, che non abbia bisogno di puntare
contro la terra o sull'aria per andare oltre
Ecco lo studio del razzo, che ! tecnicl chia.
mano anche motore a reazione.

L'A., enunciati ¢ commentati | principii
meccanici e parlato delle difficolth frap-

te al ragglungimento delle altissime ve-
ro.:lu per 1 messi terrestri e marittimi, ol
dilunga nel prospettare le piii rosee spe-
ranze per l'avveniristica conquista dell'aris.
Egll dice cosi:

« Astraendo perd dalla necessaria leggerez-
za d*) motorl (s é gik scesi al 300 grammi
per cv.) é noto che. ad esempio, per rad-
dopplare la velocith d'un aeroplano In volo
occorre un motore non due ma Otlo volte

11 potente, quindi Iingombrante, mentre
per diminuire la resistenza al moto biso-
gnerebbe poter ridurre l'aeroplano alle sole
all, senza sporgenze dannose alla velocitd:
ma se anche l'merodinamica ci sorprenderi
con la soluzione del problema del volare pla
rapidi del suono, cloé a pit di 1200 km.
orari non bisogna dimenticare che 1 suol
mezzi sono legati alle gih condizioni am-
bientall. Ora, polché le velocith grandissime,
dell'ordine di parecchie migliaia di metri al
secondo, non sono possibili che nel vuoto,
ove la resistenza al moto é nulla, I'seroplano
che dell'aria per e del-
T'ossigeno per il suo motore, deve ceder: il
posto al razzo, cloé, come gih dicemmo, ad
una specie di velivolo ridotto alle sol: all
e munito riormente d'un motore & rea.
zione, il quale velivolo, dopo essere salito
per opera della spinta di quest'ultimo ad
un'altezza conveniente (oltre | 120 km. di
altezza la densitd dell'stmosfera ¢ pratica-
mente nulla) pud nelln massima sicurezza
continuare 1l suo volo per sola forza d'iner-
zla senza consumo di combustibile, alla ve-
locith richiesta dalls forza centrifuga per
bilancisre quells di gravitd, cioé quindi a
guisa di un satellite della Terra. Rientran-
do nell'atmosfera all'arrivo l'aria serve da
freno. Questa possibilith di future comuni-
cazioni su lunghe distanze vengono alacre-
mente studiate insieme a tutto il problema
del razzi da numerosi gruppi di ricercatori
estert ed itallani»

L'A 11 alle
possibllits belliche del razzo sotto forma di
torpedini aeree superanti gittate di parec-
chie centinala di chilometri ed allo studio
dell’ dell'alta Segue
";‘o proposito una chiara ed acuta disquisi-
zione sclentifica. Si aggiu che
blema della nlvlg‘lzlnncn‘ulnt::phneulrlh’x
fazzo non ¢ teoricamente insolubile, perché
non urta contro leggl fisiche come quello
del moto perpetuo. L'A. crede che la pra-
tica soluzione potra essere il vanto delle
future generaziont,

Il bel volume del Rossi ¢ cosi, con que.
st due esaurlent! studi sulla radio e sul
razzo, tutto un interessante complesso di
Accurate trattazioni, al lume dell'indagine
:lt‘onu e della moderna, attuale esperienza

. la 1
tro astatico, 1 giroscopl delle navi, | raggi
mortall, I campo rotante di Galileo Per-
rarls, | primat! di Leonardo ecc. formano il
pill svariato campo sclentifico in cul effi-
st

#copo non moltissime pagine di agevole let-
tura, ma ¢ vogliono del libri comodi e ma-
neggevoll e solidi: fascicoli no, perché desti-
nat! a gualcirsi ¢ quindl a morire presto,
Libri, dunque, di lleve peso e sempre pronti
all'appello o alla compulsazione se cosi vl
place.

Il Ubro di divulgazione sclentifica é assal
difficile. Esso richlede in chi lo scrive Ia
dote dell'avvincente narratore e la dottrina
dello scienziato, Arte e sclenza. Due bellls-

uando stanno in-

del Ross! non si rimane delusi. Chi non sa
¢ subito ed facil

e
lo scienziato e lo scrittore.

Né manca, in fondo alle fitte e nitide
370 pagine, un rapido e succoso cenno sul
volo umano muscolare. 11 ricordo dell'uomo
plpistrello ¢ opportuno quanto mal Una
anticipazione. SI auspica un miglior risul-
tato se si potrd ricorrere & non ancora co-
nosciut! materiall costruttivi che siano pia
leggerl di quelll usatl per gli apparecchi di
volo a vela, tenendo sempre presente la po-
tenza muscolare continuativa di un uomo
normale ¢ da calcolars! prudentemente mal
superiore ad un ottavo di ov.

Il Ubro, infine, merita la nostra ammira-
zione per la veste tipografica e per le nu-

erose h 1 te.

te e chi ha dimenticato un po' rinfresca e
riordina quanto ha imparato. I glovan! spe-
clalmente, dopo aver letto, sentono un vivo

di dover una data

materia ed un dato argomento.

Il lbro che abblamo sott'occhio é diviso
in ventidue capitoll. Il primo, che ¢ il pia
lungo, tratta della radio ed é come un do-

m che
sto. Una degna edizione hoepliana davvero.
la.
(1) Dott, Ing. CARLO ROSSI: Dalla rana
di Galvant al volo muscolare . Con 203 Nlu-

strazioni e tavole - Pagg. 370 . U. Hoepli ed,,
Milano . L. 32.
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L AOUILONE

INASPRIMENTO DELLA

GUERRA AEREA

Gli straordinari successi dell'arma aerea
tedesca nelle sue azioni giornaliere contro
VInghilterra, rendono grotteschi gli inni di
vittoria degli inglesi. i quali cercano di ma-
scherare la loro paura gridando forte e
smerciando frottole.

Ma il loro nervosismo appare chiaro
mentre la loro incertezza sugli obbiettivi
che i tedeschi si pieparano a battere e sul
modo in cui tali obbiettivi verranno rag-
glunti, provoca nel popolo britannico le
piu strane previsioni e le pil assurde spe-
ranze. Gli inglesi intanto sono costretti a
enere in continuo stato dallarme l'interc
sistema di difesa aerea e particolarmente
quello della difesa terrestre.

Giarno e notte le loro squadriglie da cac-
cia e lartiglieria antiaerea debbono stare
sul chi vive per decollare o sparare ad ogni
stante. Cid scuote i nervi, stanca gli equl-
paggl, tanto piu in quanto gli inglesi non
hanno piloti sufficienti per permettersi il
‘lusso di un avvicendamento. Questi piloti
S0no glorno e notte in servizio e vivono sot-
1o lincubo dell'offensiva tedesca di cui ri-
sentono la intensificata attivita,

Le forti perdite che i reparti da caccia
britannict hanno patito In questi ultimi
lempi, hanno messo fuori combattimento
numerose squadriglie. L'effetto morale del-
la superioritd ledesca nell'aria abbassa |
erdimento dei piloti superstiti.

Si sono avuti dei casl in cui le squadri
glie du caccia inglesi sono state distrutte
al suolo nel momento stesso del decollo.
Inoitre il desiderio di poter difendere tutto
o spazio aereo del territorio inglese, ha
provocato una rarefazione della difesa bri-
tannica che si é venuta ad indebolire nei
singoli settori

L'arma aerea tedesca ha oramai iniziato
1 suoi attacchi in grande stile sull'Inghil-
terr, ma essi non comprendono ancora il
completo impiego della intera aviazione
germanica. Tali attacchi quasi

Cio significa che le squadriglie inglesi sono
oggl costrette ad abbandonare la loro orga-
nizzazione raggruppata, per diffondersi su
maggiori distanze. Questo procedimento
ebbe gia | piu catastrofici effetti durante
la battaglia di Francia per l'aviazione fran-
cese e quella inglese coli stazionante.

Da queste constatazioni si puo conclu-
dere che lintera riserva della caccia bri-
tannica é stata gia impiegata, e che essa
non ¢ neanche sufficiente a proteggere tut-
ti i pil importanti obbiettivi militari

G. DELLA NOCE

ANCORA SUGLI

STUKAS

Le gesta complute dalle squadrigiie degh
Stukas germanici nei clell di Spagna, Polo
nia, Paesi Bussi, Francla e attualmente sulle
Contee britanniche, hanno reso mondialmen-
te celebre il velivolo wermanico. per il tirc
in picchiata

1} noto « Junkers JU-87 » per il bombarda
mento in picchiata é derivato da altrl mo.
noplani costruiti e collaudati negli anni dello
stadio iniziale dello sviluppo del'aeronautica
tedesca, subito dopo I'avvento del nazional-
socialismo; il terrore volante de: mari ¢ il
risultato di una lunea serie di stud] paru.
colari dell'aviazione germanica  gli odierni
combattimenti aero.navall sul Mare del Nord
costitulscono, al pari delle altre imprese bel-

liche compiute ne: cleli europei, la prima
pagina storica della nuova specialitd del-
I'arma aerea. Nell'iniziare lopera ai rlco.

struzione dell'armata aerea

chio che recasse un carico di 400 kg,

bombe e fosse in grado di attaccare col volo
In picchiata determinati obbiettivi militar).
Per far risaltare le difficolta nelia realizza.
zione di quanto desiderava )'Ufficio Tecnico
dell'Aria germanico, basti pensare che allo-
ra un piccolo monoplano da bombardamento
leggero non Doteva recare in volo pii di
200 kg, di bombe; inoltre bisognava supe.
rare le difficolth pratiche per glungere ad
un  velivolo con velocita fantastica
plombasse in plechiata sull'obblettivo (di-
ficolth vrincipalmente aerodinamiche) e che
portasse a termine l'azione con le modalith
indicate dal Ministero dell’Aria germanico.
Inoltre uno del «desideratas dell'Ufficlo
tecnico ministeriale germanico ers la realiz-

IL « NORTHROP N-3 PB» DA RICOGNI-
ZIONE E DA BOMBARDAMENTO. — L'idro_
volante a galleggianti «Northrop N-3 PB»
triposto da ricognizione offensiva, monomo.
tore «Wright Cyclone» da 1000 cavalll, &
armato di un cannone automatico fisso, di
due mitragliatrici mobill per la difesa della
parte posteriore. una sul dorso della fuso-
liera e I'altra sotto Ia fusoliera. Con 14.5 me-
tri di apertura alare, 104 di lunghezza, 2,97

di altezza e un peso totale in volo di 4750
| « Northrop N-3 PB» puo tra-

razione del velivolo con iche tall
che al termine della veloce picchiata potes.
e, nel pii breve tempo e spazio possibile,
ritornare in linea normale di volo. La ditta
Junkers, tenendo conto di tutti quest! fatti

da in labo-
ratorio ed in volo, addivenne alla realizza-
zione sulle ali del noto monoplano di alette
costituenti un ottimo freno per la picchiata
in modo che il compblesso velivolo-bomba-
pilota non superasse una certa velocita li.
mite di picchiata. Superata anche la diffi-
colta della costruzione delle predette alette.
freno, le altre difficolth — costituite dalla vi
etbilith per il pilota ed i mitraglfere, l'in-
stallazione delle mitragliatrici a bordo. la
disposizione della bomba — furono superate
dalla ferrea volonth del costruttori; dopo
numerose nott! bassate nelle sale di disegno
della Junkers, I'ing. Pohlmann poteva inizia
re la costruzione del prototipo del monopla
no da bombardamento in picchiata. Nelle
prime prove il velivolo dimostrava alte ca.
ratteristiche di volo e ottime doti come ap-
parecchio da combattimento: i difett; non
corretti nella progettazione furono subito
eliminaty in officina. Per prima cosa fu cam-
biato il primitivo motore e gli fu aoplicato
un « Jumo211 s che gli aumentava la veloci-
ta orizzontale ¢ che, In seguito, venne a sua
volta sostituito con un ol potente « Jun-

sportare 810 kg. di bombe. con una velocita
massima di 475 km,_ ora e una velocita di
atterraggio di 116 km. ora

UNA NUOVA AVIOLINEA STATI UNITI
NUOVA ZELANDA-AUSTRALIA. — Sembra
accertato che Il Governo di Washington ab.
bia dato la sua approvazione all'istituzione
dl un nuove servizio aereo regolare tra g
Stat! Uniti e Australia. Questa nuova avio-
linea, che verrebbe esercitata dalla « Pan
Americain Alrways », seguirebbe la seguente

rotta: San Francisco, Los Angeles, Honolu
iu, Canton Island, Numea; nella Nuova Ca
ledonis, Nuova Zelanda, Australia

INALATORI PER PARACADUTISTI — La
Societd americana per i progressi scientifici
annuncia la creazione di un nuovo Inalatore
dl ossigeno tascabile. Questo apparecchio,
creato dalla «Mayo Clinic» di Rochester, &
destinato agli aviatori militari che devono
eseguire lanci con paracadute da alte quo-
te: esso fa parte del normale €quIpAgRIi-
mento di un aeroplano, e nel momento del
51 distacea automaticamente dall'ina.

iancio,

latore di bordo e fornisce al paracadutista
una quantitd di ossigeno sufficiente per
dieci o quindicl minuti, prelevata da un

serbatolo tascabile,

IL RIPRISTINO DEI SERVIZI AEREI Cl-
VILI CON LA NORVEGIA — Malgrado I'al-

kers»: fu migliorata 1a visibilita per l'equi. tuale stato eccezionale derivante dall'atty
paggio, spesie per il pllota-buntatore, per {1  vith bellica e principalmente dalle opera-
quale fu creata una finestrella sul fondo del  zion! aeree contro la Gran Bretagna che
posto di pllotagglo per puntare meglip la  potranno richledere l'implego di tuttt gl
bomba-torpedine durante la inol- da porto a del
tre fu creato e migliorato {1 dispositivo di !"Arma aerea "d*m la «Lufthansa» pro-

puntamento al! quale deves! la micidiale
precisione di tiro degll Stukas In altri col-
hludl in volo si notd che le alette-freno non

nerale Udet, capo dell'Ufficio lecn!ca ael
Ministero dell'Arta germanico, affidd il com.
pito alle diverse fabbriche e costruttori te-
deschi di realizzare ed approntare un pro-
totipo di apparecchio per eseguire 1l bom-
1 primi

n
progett! ed 1 prim! modelll 1%

allo scopo vrefis-
uw zullmg Pohlmann e furono successi.
vamente modificate e notevolmente, In se-
gulto, migliorate in modo tale che 1l vellvolo

segue 1a sua opera di paziente riorganizza
zione della propria rete aerea con j Paesi
neutrali o pacificati dalle armi germaniche
1 20°luglio . 3. ¢ stato ripreso Il servizio
aereo glornaliero  Berlino-Copenaghen Oslo:
V'aeroplano parte alle ore 8 di mattina da
Beruno e dopo uno scalo di 30 minuti a

poteva in piena ogni pla
violenta picchiata. Anche il gen, Udet ebbe

der
sl fermd sul

i di i, co-
me nella guerra terrestre,

Questi combattimenti possono avere di-
versi scopi: sopratutto l'assaggio del fronts
aereo nemico, per provare l'entita e la for-
za della reazione inglese, cosi come la po-
sizione dell'artiglieria antiaerea: in secon-
do luogo essi mirano a T'avi

velivolo monoplano @ carrello fisso ideato
dell'ing. Hermann Pohlmann (ah! se gli in
gles! potessero averlo fra le manl..) diret.
tore del reparto di costruzione della ditta
Junkers di Dessau. Il principio fondamentale
su cul si basava il Ministero dell'Aria ger-
manico ers ly realizzazione @i un apparec-

di provare la nuo
va macching alata dell'aviazione della nuo-
va Germanta, che riprodotta in migliala di
esemplar] ebbe successivamente la prova del
fuoco nella guerra di Spagna, dando il pre-
ludio agli attuall trionfi della « Luftwaffe »
germanica.

G. A

. atterra a Oslo alle ore 5.40 del
pomernggnu Dapo 2 ore e 10' di sosta a
Oslo l'acroplanc riparte per Berlino. Con
questa nuova aviolinaa la « Lufthansa » eser
cisce le seguenti glor-
naliere con la Seandinavia: due con la Da
nimarca. una con la Norvegia ed una
la Svezia. Su tutte queste aviolinee il
vizio comprende |1 trasporto di merce, po
sta e passegger:

avversaria. la quale, inferiore numerica.
mente, dovrebbe impegnarsi fino all'estre-
mo per difendere il proprio spazio aereo,
con una difficolta maggiore di quella che
incontrano i piloti tedeschi nell'attaccare,
Questi combattimenti mirano percid anzi-
tutto alla sistematica distruzione dell'armu
Aerea nemica.

Dal punto di vista militare sara interes-
sante seguire l'ulteriore sviluppo di questi
combattimenti. La Germania fara seguire
Tinvasione agli attacchi aerei? I trasporti
di truppa sull'isola britannica non saranno
difficili quando l'arma aerea tedesca avra
sferrato appieno la sua azione. Ci sarebbe
tuttavia un‘altra soluzione alla quale bre-
vemente accenneremo: cosi come nella
guerra mondiale, anche nei primi mesi
della guerra auunle era riuscito alle Po-
tenze
Manica una specie di corridoio che polesu

e la

e
due coste da ogni attacco dei u.-deu:m con
una percentuale pari quasi al 100 per cento
di sicurezza. Probabilmente questo corri-
doio era formato da spessi campi di mine
a diverse profondita e da reti di metallo
contro i sommergibili. Ora noi pensiamo
che potrebbe riuscire ajla Germania di
creare un simile passaggio, impiegando i
cannoni a lunga portata, la cuj postazione
in gran numero sulle coste della Manica &
stata ammessa dagli stessi tedeschi, Se alle
forze armate tedesche riuscisse percid di
creare un simile corridoio e di poterlo assi-
curare effi con la
di tutte e tre le armi contro gli attacchi
inglesi, allora l'ulteriore sviluppo dell'at-
tacco non offrirebbe pill grandi difficolta
Nella stampa britannica si é letto recen-
temente che la difesa aerea si é dimostrata
insufficiente in parecchi punti, e si crede
che gli inglesi saranno costrettj ad abban-
donare alcune delle loro piit importanti
basi aeree per dare piu elasticita al loro
sistema di difesa fortemente centralizzato.
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Siamo adesso di fronte al secondo pro-
blema da risolvere nella effettuazione delle
prove statiche, cioé I'effettiva applicazione
dei carichi. Qui veramente dobbiamo con-
tentarci di un metodo approssimativo, es-
sendo praticamente impossibile riprodurre
esattamente le distribuzioni di carico che
si verificano in volo per effetto delle forze
aerodinamiche. Tali forze sono infatt di-
stribuite su tutta la superficie del velivolo.
consistono in locali pressioni o depressioni.
variano con continuita, Il meglio che pos-
siamo fare, invece, durante le prove, ¢ di
realizzare le forze agenti con pesi (quindi
soltanto pressioni), e farli variare per gra-
di, cercando di riprodurre in qualche modo
Fandamento effettivo del carico. Per di piu.
mentre nell’aria, per effetto delle forze cen-
trifughe generate in evoluzioni curve, tutte
le masse dell'aeroplano vengono assogget-
tate ad una forza di gravita fittizia mol-
tiplicata per un certo coefficiente e distri-
buita ovunqgue. & terra noi non possiamo
fare altro che vincolare alcune parti e ca-

U
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PLICAZIONE
I ADEI CARICHI

W

ricare alcune altre, generando concentra-
zioni di sforzi ben piu gravose di quelle
effettive. In sostanza & proprio questa rea-.
ifzzazione del carico che da piu da fare
Recentissimamente, e per merito di uno
studioso italiano (Riparbelli) si ¢ addirit
tura proposto di trascinare in acqua il ve
livolo in prova. ad una velocita (relativa

| La direzione de L'aquilone declina
ognt circa gli

che potranno accadere a quei lettori
che, essendo particolarmente sensibilt
all'ilarita, vorranno dedicarsi alla let-
tura del romanzo umoristico « La cia-
batta di Tilson» di prossima pubbli-
cazione, in luoghi pubblici o vie di
mtenso trafico. Si scomsiglia anazt
a detti lettori la lettura di questo ro-

manzo, che potrebbe inoltre causare
ad .essi gravi perturbazioni di indole
psicofisiologica |

mente modesta, data la densita del mezzo)
per cui si verificano sulle superfici in esa
me le stesse pressioni e depressioni che si
avrebbero in aria a velocita elevata. Come
si vede, dunque, il problema & ancora in

Nel caso pratico. pero. tutte le Ditte

i

costruttori provano per ora le strutture
con pesi. Se prendiamo in esame la prova
pit importante, quella e si riferisce al
caso prima esaminato (assetto di portanza
massima) per cul abbiamo anche definito
i vari coefficienti, vediamo subito che si
verificano in volo principalmente forze
aerodinamiche tendenti ad irflettere le ali
verso l'alto. S¢ noi percio montiamo a terra
le nostre ali rovesciate e le carichiamo di
pesi. possiamo sperare di riprodurre abba
stanza fedelmente le condizionj di volo
Supponiamo percid di costruire un sup-
porto rigido. una robusta incastellatura fis-
Sa a terra, a cul si possa appendere tutta
l'ala. montata, del nostro aliante, rovescia
ta e fissata con i suoi normali attacchi aia-
fusoliera, T pesi saranno costituiti da sac
chetti di sabbia. o da pani di piombo, o
da appositi sacchetti trapuntati contenenti
piombo in pallini. ¢ in ogni modo accura
lamente pesati. Noi possiamo mettere tali
pesi direttamente sull'ala. ma per non gua-
stare le centine e il rivestimento (appunto
perché il carico & piu concentrato localmen-
te di quanto farebbe laria in volo) sara
meglio interporre stecche di legno, stuoie
od altro. 11 carico totale da caricare é dato
evidentemente dal peso del velivolo a pie-
no carico. meno il peso dell'ala in prova,
moltiplicato per il

/

ALLA WASSERKUPPE

un allievo sul suo libratore,

pronto per il

lancio.

coefficiente per cui
st fa la prova, ad
esempio il coefficien-
te di elasticita. La
distribuzione di tale
peso secondo l'aper-
tura alare é anche
ben nota, corrispon-
dendo a quei dia-
grammi di riparti-
zione del catico se-
condo la apertura,
che abbiamo ampia-
mente illustrato  al
principio del corso,
Resta invece da de-
terminare la distri-
buzione del carico
secondo la corda a-
tare, cioé il modo
con cui il carico che
compete ad
striscia alare
sempio, fra due cen.
tine successive) va
disposto lungo tale
striscia, dal bordo di
attacco al bordo di
uscita. Qui ¢ chiaro
che bisognerebbe co-
noscere quale sara la
effettiva  distribuzio.
ne delle pressioni
aerodinamiche attor-
no al profilo alare
adottato, in quel
certo assetto di volo
per cui immaginia.
mo che si verifichi
la condizione di ca-
rico in esame. Cid
é
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locare su ogni zona dell'ala e ce lo pre
pariamo a teria accanto all'ala stessa so-
spesa alla sua incastellatura

11 carico totale va perd poggiato sull'ala
per gradi, non tutto in una volta. A tale
scopo lo divideremo In successivi tncre-
menti, cioé prepareremo per ogni striscia
da caricare un mucchietto di sacchetti o di
pesi corrispondente al carico che gravera
Su tale striscia a coefficiente uno, e suc-
amente tanti mucchietti quanti sono
1 coefficienti per cui intendiamo caricare
Data la grande apertura alare, ¢i vorran-
no diverse persone per effettuare la ma-
novra con esattezza. Ogni operatore si tro-
vera di fronte alla sua striscia e, ad un

mando dato, A agh
altri caricherd sul suo tratto I'«incremen.
to» preparato. e cosi per | successivi

i

(Continua)
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Anche a
agosto, le
corso max‘onale.
di tutte e Quattro le

Roma si song svolte domenica I8
eliminatorie provinctali per il Con-
Erano prescnt. 1 concorrenti

della RUN.A

scuole

romana e cioé le scuole di via Ruggero Bom.
ghi, di Monte Sacro, di Frascati ¢ di Gui.
donie

La mortalita det modelli ad elastico ¢ sta.
ta fortissima ed | pochi superstiti non han-
no saputo combinare niente di buono. Arseni
prémo class.cato per la squadra di Roma, ar-
rivava a malapena @ segnare 1'27"2/5; la ga-
ra invece é stata emoziomante nella catego-
ria veleggiatort

Lello Ricchi gt Guidonia si portava in te
sta fin dal primo momento con, # tempo di
715" seguito da Contarini. Ma poco pri-
ma della chiusura della gara, Martorello di
Roma si portava nettamente in testa con
un volo a scomparsa di vista di 2047" 1/5
It modello infatti dopo aver spiralato pen cir
ca 18 minuti a circa 200 metri di quota st
era decentrato e, scampanando, aveva erdu-
to quota fino @ scomparire, in picchiata, die-
tro una collina. Tutti { presenti avreddero
gturato che 4 modello si saredde [racassato
al suolo, Senonché un‘accurata ricerca sul
luogo del presunto... atterraggio dava risultati
negativi. Soltanto nel pomeriggio successivo
W modello poteva essere recuperato @ crca
8 chilometri dal punto di lancto, Moito pro.
babilmente il modello, a pocht metri da terra
deve essersi rimesso in linea di volo e, tro.
vata quache altra termica, deve aver rigua-
dagnato guota allontanandosi

Un simile scherzo dimostra che I modello
possiede una sensidilitd vara € ci comgratu-.
liamo con Martorello per la bella prove

Nella categoria a motore meccanico nom st
sono verificate sorprese. 3 concorrenti del re.
sto erano soltanto tre: Calza Aldo. Tosaro-
nt e Travaglt. In seguito al ritiro di Travaglh
gli altri due si somo divisi & primi posti e
verranno entrambdi in « Nazionale »; il primo
per Guidonia od il secondo per Roma

e

Da qualche tempo @ Vicenza succedono
grandi cose. Sabato 4 agosto mel pomeriggio
un modello volante ad elastico da gera, pro.
gettato e costruito dall'istruttore della scuola
dt aeromodellismo, Taberna Stlvio, mentre e.
seguiva un lancio di prova all'aeroporto «T.
Dal Molin», veniva greso da una corrente
ascendente la quale, dopo ben 15 minuti pri.
mi dt volo, feceva perdere (I modello dalia
vista dei presenti, Con Qquesto volo il suo co-
struttore batteva i primato internazionale
per modelli ad elastico lancio a mano (dete-
nuto dal francese Gabriel Rodert) di bem 7°
e 24", primato che non puo essere omologato
per la mancanza del cromometrista ufficiale
1t giorno dopo, domenica, alla solita adunata
degli acromodellisti al campo, durante { so-
lits danci, il modello veleggiatore deilallievo
Pedrina Domenico sfruttava le sue brillanti
doti ascensonali ¢ dopo 32 minuti di volo
ventva perso di vista

Nello stesso pomeriggio si sono ottenuti al.
tri tempi notevolissimi fra cul 10 minutt
primi del modello ad elastico di Sergio Bor-
go. Non contenti di questi ottimt risuitatt,

ben
difficile da determi-
nare caso per caso.
Anche qui
soccorrono le Norme,
semplificando le co-
se con una ipotesi
attendibile in ogni
caso. Si suppone che
Ia distribuzione ef-
fettiva del carico
non sia in ogni caso
molto dissimile da
un andamento trian-
golare (cioé molto
elevata sul bordo di
attacco e nulla al
bordo d'uscita) e in
disegnini allegati si
fissa senz'altro l'an-
damento da assume-
re in ogni caso. In
questo modo nol pos.
siamo calcolare con
ottima  approssima.
zione il peso da col-

olt a dellisti vicentini, sempre capita.
nati dal Taberna (il pi «cocciutos fra git
aeromodellisti « cocciutin), si presentarono
domenica 11 agosto decist di fare ancora qual.
che cosa. Injatti durante lo svolg‘mento di
una gara eltminatoria fra { tre migiiort clas.
sificati nelle precedenti gare, il modello ve-
leggiatore « Vicenza» deil'alitevo De Rossi
Gartano, effettuaca il dellissimo volo di 56' ¢
30" scomvarendo poi alla vista del cromome-
trista. Taberna ed {l vroprietar‘o che hanno
sempre seguito il modello (scavalcando fos
si, siepi e attraversando a nuoto il fiume) po-
terono assistere all’atterraggio, avvenuto per-
fettamente in un campo & gualche chilome.
tro dalla oittd, e, constatata l'ora dell’atter-
raggio, il tempo di volo del veleggiatore si
pote stabilire di ben 1 ora e 6 minuti primi,
tempo superiore a quello stadilito da Moran-
di nel 1938

Anche gli altri due comcorrenti, Zausa ed
Angione si_avvicinavano ai 20 minuti, Cio
dimostra che Tnb«‘rnu ha saputo insegnare
la zioni
stiche, ‘apprese u i per istruttori a Ro-
ma, at suoi allievi e che essi hanno tratto
profitto dalle sue lezioni, in maniera che
fin d'ora sono ben prevarati per la parteci-
pazione al Comcorso Nazionale
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Usando il Dennymite Airstteam da 1/4
di C. V. (98 eme.) il rapporto

dal Dennymite & di oltre 1300 grammi era

di
al 6 per cento della stessa superficie. I
profilo alare era del tipo cosi detio «da
uccello» usato negli ultimi dieci anni da
molti dei migliori aeromodellisti. (Ad uso
di coloro che vogliano provare un simile
profilo diamo nell'unita figura il profilo

ALCUNE SEZIONI

DEL GOLDBERG G5
USATO NELLO ZIPPER

e N
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adottato
non

in _varie dimensioni.
in possesso

riore a inclinato in modo da faci-
litarne lo scivolamento senza rotiure.

II sistema migliore trovato fu quello di
rovesciare il modello sul pavimento in
modo da farlo poggiare sulle estremita alary
e sul timone di direzione, di controllare
quindi la distanza delle estremita dei ti-
moni dal pavimento, portando continue
variazioni all'attacco di questi fino a farl
risultare perletmmzmc paralleli al terreno.
finirono i loro mo-

PAVIMENTO

wmmmlumrwuwlahme
in avanti l'elastico sganciandolo dai perni

salvando sé stessa
lo

stessa ¢ la fusoliera da mag-
piani di coda vennero fissati
principio con appoggio ante-

H
i%

dellt xm.no in tempo per le Nazionali
Americane del 1938.

(Contwnua) uTi

Augusto Vitale, Catanzaro. — E' un po’ dif-

felle insegnarti, per denza, a met-
tere 11 cartoncino sul bordo di entrats,

Prima di tutto bisogna che il cartoncino
sta di buons qualita, flessibile ¢ che non &t
spezzi nel curvarsi.

Se l'ala ® ben fatta cloé se |1 pordo ai
entrata ¢ perfettamente rettilineo, puol co
prire tulto d'un pezzo Incollando 11 earton-
cino prima sul longherone inferiore tenen-
dolo in posizione con delle mollette da bu-
cato; poi quando 1a colla ¢ asciutta Jo puo!
curvars ed incollare sul longherone superio-
re. La colla migliore per quest'uso ¢ il col.
lante cellulosico ed il tachis

Luciano Ghelardi, Visa. - Ver jmpedire
che | plani di coda ruotino, devi fare 1l tap-
po ad incastro poligonale, non rotondo, co-
struendolo con precisione In modo che non
slitts nell'allogglo. Non c'é altro ga fare.

Su queste stesse colonne ho gia splegate
infinite volte come st costrulsca una matas-
sa a treccia e non posso quindi ripeterlo per
Vennesima volta.

o« » & ormal In ot
uscird fra non molto, Finalmente. In esso
potral trovare tutto quello che desideri, ©
uol potral sapere cos'e l'allungamento, come

costruisce Is matassa a treccia ¢ persino
leuqmdl un motorine a scoppio e di uno

si cose
provare.
pid sorgente di gual furono
i fili elettrici che si
nei punti di saldatura. Vennero percid
adottati ovunque possibile dei giunti Fah.
a molla (vedi
mlul\unuleﬂﬂlomtnsqm
di rottura vicino alla si pud togliere

l'isolamento e Hnﬁl.lrlo con facilita nel
serrafilo.
Un'altra

'nono .uunn che tu non riesca a pescate

a Plsa clie pure mmhu ottim!

elementi nuu o nazionale. Per-

ché non val a trovare Pler Luigl Gnesi? abila
0

Artemio neua Putta, Sesto S. G
-~ Negli aeroplani &1 considers superficie
tante la prolezione dell'ala su di un pisno

continuo degli eventuali pleoou sposta-

venne
« chiavi » sia sotto l'ala, che sotto i timoni
uhelelmninum certa posizione
senza perd pregiudicare il distacco delle
p-rulnae‘\mo:dnﬂounllmimpor-

ma neil modelll generalmente &
considera la superficle effettiva deli'aly come
tu immaginavl
Per determinare il numero di giri che a
POSSONO dare a¢ UNA MAtassd, esistono epc-
cizli grafici o tabelle che non posso pubbll-
wemuwrumdlnllo -nnw
belle le potrai trovare eia nel quarto vol
me della Biblioteca gell momodellhu eul'.\
dalla RUN.A,, sia nel « Vademecum dell'aero-
modellista » edito da Movo e nel « Costrut-

tore di », edito da L'Aquilone
ed ora in ristampa.
GIAR
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Eppoi? Anche_ammesso che potessimo ricadere sul
wostro globo, come riusciremmo a rallentare la caduta
el razzo?

Max Boering propone di lanciare un astuccio conte-
aente la nostra storia, verso la Terra, Forse gualcuno,
qualche anima generosa, dopo aver letto quello che ci
+ accaduto, potrebbe recarsi all'antica officina del mio
collega tedesco, ritrovare parte delle fiale dell'R. 47 e
Jel'R, 79 e rimandarcele in un piccolo razzo.. chissa!
Tentare & utile, Apptovo I'idea di Max Abbiamo a bordo
Jdeuni piccoli razzi di alluminio. Per lanciare uno di
Juesti cilindri metallici leggerissimi, basta una piccola
juantita di esplosivo. Proviamo!

L 7 ottobre

Tra poco il resoconto in launo del nostro ardito
viaggio, scritto in tre parti da ciascuno di noi, sara
«spedito» col cannoncino verso la Terra. Ho scelto la
lngua ‘latina perché tutti gli scienziati del mondo la
|conoscono e lo non posso ora prevedere in quale parte
del globo il nostro obice di alluminio andra a cadere..

Max, James ed io lavoriamo in silenzio.

Ma non siamo pidt noi, Sui nostri visi é segnata una
angoscia che avevamo ignorato anche all'inizio del gran
viaggio. Guardo dalle finestre il desolato spettacolo del
mondo lunare. Mi par di vedere un fumo levarsi da un
lontano cratére. Forse ho sbagliato. Non & rumore, fra-
stuono, quello che mi picchia nel cervello, adesso: ¢ il
Silenzio, ''mplacabile Silenzio di questa Terra maledetta..

P. S del signor Nicola Piccardi

« Chiunque trovi questo manoscritto é pregato di re-
carsl da mia sorells Romilde Piccardi, che vive a Reca-
nati. in Italia, E' una saggia e solida donna, Forse a
lei non sembrera troppo grave il compito di tentare la
nostra liberazione. Io cercherd ancora di lanciare. di
wuando in quando, messaggi verso la Terra..».

Se Romilde potesse, almeno, riceverne qualcuno.. e

(Qui scrive il traduttore del manoscritto).

| messaggi di Marcello e di Silvano

.. Arrivai, una triste sera di autunno, alla casa dell'a-
stronomo, un po' fuori del paese, sul margine dei camp!
che luccicavano sotto ampie coltri di nebbia. Bussai t-
midamente all'usciolino: mi venne ad aprire una donna
3i mezza etd, grande e legnosa, con due festoni di ca-
pelli grigi ai lati del viso arcigno,

— 11 signor professore non c'¢.. — disse subito —. E'
all'estero. Voi siete un suo amico?.. Se volete passare..

— Vorrei scambiare soltanto qualche parola con la
signora Romilde...

— La signora non abita qui.. Non si trova pii a Re-

— Molto lontano?

— Chi sa? Credo che sieno andati in Abruzzo. Su, nelle
montagne. Ma passate, signore.. gradirete qualche cosa..

— Vi prego.. ditemi di quei ragazzi..,

silenzio, durante il quale gli occhi lar-
xh&!gﬂ‘idﬂhﬁmﬂllﬂn—mownﬁmmm
una strana espressione di diffidenza e di mistero,

— Voi, certo — mormorai da ultimo, appoggiandomi
allo stipite della porta, per far capire che non me ne
sarei andato via tanto presto, — voi non ignorerete quel
che & successo.. Il viaggio del professore...

La bocca della mia interlocutrice si spalancd. si -
chiuse, si contorse.

— Ah! Sapete anche voi?

— Sicuro che so.

— Povero padrone! Era un uomo tanto buono, tanto
serio, tanto bravo!.. Ma, purtroppo, aveva perso 1l cer-
vello a guardare i] cielo tutte le notti a traverso quel suo
maledetto cannocchiale! Io glielo ripeteva sempre: « Si-

ie?»_ Lul, rideva, poveretto, ¢ mi pregava di lasciarlo in
sace. Chi avrebbe pensato che un giorno... Ci credete
— A che cosa?
— Che il professore sia.. andato.. lassi? — la voce
della fedele Cecchina si era fatta fioca. — A me pare
. Nulla & oggl — ed ag-
ciunge — forse egli era certo del ritorno. Non avrebbe
asciato | suoi nipoti, se avesse avuto la certezza di ab-

bandonarli per sempre.. Da un lato la passione per la
scienza, dall'altro 'amore per quei figlioli, per la sorella...

— Oh! La signora Romilde voi non la conoscete. Quella
¢ una donna che non si spaventa mai di nulla. Era let
che metteva coraggio al suol figliuoli. Quando apparivan
tristi, ¢ la interrogavano con gli occhi, lei aggrottava le
ciglia e diceva: « Vostro zio sta benissimo. Tutto procede
regolarmente, Tra poco avremo sue notizien..

Troncai ad un tratto questi discorsi con una domanda:

~ Insomma, sapete o no dove si trovino la signora Ro-
milde e | suoi ragazzi..

— Veramente, mi raccomandd di non dirlo a nessuno.

— To non sono nessuno: sono un cronista,

La donna finse di capire.

— Ah!. allora.. sicuro.. ¢ unaltra cosa.. dunque, la
signora Romilde ¢ al Campo Imperatore; una casetta nel
vado di Slella.. Perd, lo la corrispondenza gliela mando
ad Aquila.

E la sera dopo, mi trovavo al Vado di Siella.

Era una notte abbagliante di luce, La luna piena dise-
gnava | rilievi e i contorni della montagna con larghe
3 apparire come un gi-

di llere d'argento lanclate verso
l'altissimo azzurro. Salivo faticosamente per un sentiero
scavato nel sasso, appoggiandomi ad un grosso bastone,
mentre 1a mia ombra nera e tozza mi ballonzolava tra i
piedi in modo ridicolo. Dove bisogna arrivare? In vetta
al Gran Sasso? Le mie virtu alpinistiche non sono mal
state e quella volta non
mi ero neanche provveduto di scarponi chiodati, di corde,
di ferri acconci per una scalata. Avevo preso quel duro
cammino per puro spirito di avventura, convinto che, in
qualche modo, sarel arrivato all'« Osservatorio» della si-
gnora Romilde,

Ma probabilmente, se la casetta-rifugio dove quella cara
creatura si era condannata a vivere fosse stata pid lon-
tana di un chilometro, avrei finito per rinunciare alla
passeggiata e al piacevole incontro, e sarei lornato vil-
mente al Campo Imperatore, Per fortuna, quando proprio
stavo per allo vidi appa-
rire le lunghissime antenne di una stazione radio, e, ac-
covacciata sotto quelle antenne, una capanna di legno
larga e bassa, Sentii lunghe risate infantili e la voce se-
vera di una donna.

Pochi momenti dopo mi! trovavo @inanzi alla sorella
dell'uomo lunare e ai suoi nipoti, Marcello e Silvano. Ro-
milde era una donna ancor giovane, bruna, alta, piutto-
sto forte di membra, con il viso regolare, ma un po’ duro:
una maschera di marmo illuminata da due larghe pu-
pille azzurre. Ai fianchi della donna stavano i due ra-
gazzi, che fissavano in me la loro curiosita ansiosa. Si

(UAQUILONE )
somigliavano in modo strano: avevano la stessa grazia,
la stessa espressione intelligente, la stessa vivacita di
occhi e di sorriso. La presentazione con quei tre interes-
santi personaggi fu facile e rapida, Entrammo subito in
argomento,

mi 3

~— Ci porti notizie dello zio?

— No — e frattanto passai la mia mano carezzevole su
quella testa ricciuta — non sono andato nella Luna, io..

— Dungque non I'haj veduto, lo zio — osservd con una
sfumatura di rimprovero Silvano.

— No.. non l'ho veduto, disgraziatamente. Ma credevo
che voi foste stati piui fortunati di me.

— E’ tanto che st lavora intorno a questa macchina —
¢ Marcello indico I'apparecchio radio — qualche volta st
crede di essere rluscit! a stabilire una comunicazione con
lassu... e invece..

Silvano interruppe:

— Intanto noi lavoriamo anche al modello di aeroplano
stratosferico.

Mi condusse per mano ad un angolo della capanna,
dove riposava su appositi sostegni un bel velivolo, snello
ed elegante, perfetto di linee e di particolari meccanici.

— Lo proveremo domani — spiego 1l ragazzo — do-
vrebbe andare molto in alto. Nella riproduzione in grande,
poi, si intende, si potranno conseguire quote fortissime,
dieci o quindicimila metri.

Quella fiducia e quell'entusiasmo m! commossero

— Bravi figlioli!

A questo punto intervenne la signora Romiide.

— 8i, sono intelligenti ¢ buoni, Piguratevi che sperano
sempre, un giorno o l'altro, di poter andare a portare
atuto al loro zio, nella Luna. Amano Nict.a come un vero
padre. Niente pud scuotere la certezza che essi hanno di
poterlo rivedere, un giomo o laltro. Sono miei figll. An-
ch'io penso che questo incubo finira.

YAMBO

(Continua )




L'occhio, da tioppo tempo perduto nel
baghore accecante del cielo tersissimo co-
me solo puo essere il cielo di questo arso
serir marmarico, stenta a fissarsi su quella
lontana immagine

Quando le pupille stanche si concentra-
20 su un solo punto di quella gran pagina
azzuria, intorno ad esso subito si precipi
tano convergenti tante macchioline scure.
Una ridda di puntini danza davanti agli
occhi. I1 fenomeno si chiama, in fisica,
tmosche del cacciatore». E ben lo cono-
scono anche questi cacciatori dell'aria, usi
a4 lunghe snervanti veglie con lo sguardo
sempre puntato in mille. luoghi dell'im-
menso cielo, alla caccia continua di un
quasi sempre introvabile nemico.

Ma, questa volta, lo sguaido non si in-
ganna. La, davanti al vortice delle loro
eliche, una formazione nemica avanza ve-
locemente come volesse aggirarli per porsi
indi nella pia favorevole posizione. Ora
i sole si trova alle spalle dei nostri piloti
S{ deve attaccare subito,

Ad un cenno del comandante la forma-
zone si rinserra stringendo ali e fusoliere
n un solo compattissimo nucleo, I motori
alzano di pia la loro voce. che si fa rab
uiosa e prepotente.

Nell'interno  delle anguste carlinghe, 1
pioti procedono intanto alla :ituale toe-
ietta che precede ogni sconiro con il ne-
mico. Essi controllano il collimatore, to'
«ono le sicure alle armi gia pronte, ne esa.
minano, attraverso le opportune spie il
munizionamento. Una strana calma 1i pe:-
vade: la calma di chi sa di vincere,

La formazione di « CR42» si precipita,
musi in basso, sul nemico. Eego | puntini
Ti dilatarsi improvvisamente, assumere
1 volgere di brevissimi istanti forme e
dimensioni precise: quelle degli ormai ar
vinoti « Gloster Gladiator ». Ogni pilota ha
gid 11 suo avversario nel collimatore. Le
dita serrate sulla leva fanno scattare le
mitragliatrici. I1 «calderone» ha inizio. T
ello mottale, di cui non si riesce mai
A percepire con esattezza l'inizio e la fine,
¢ gid nel suo massimo sviluppo. Raffiche
brevi e micidiali attraversano I'aria rigan.
dola di scie bianche. Le macchine si pun-
tano. si lanciano contro a velocita pazze
sche, sembrano evitarsi per un mirazolo,
poi salgono e scendono, anco’a a cercarsi.
1 motori danno urla tremende alle quali
fanno seguito improvvisi silenzi. L'atmo-
sfera é tutta percorsa da lunghi brividi che
le fusoliere lasciano dietro di sé

Il tenente M. & riuscito ad attaccarsi
dietro la coda di un « Gloster» e gli lan-
fa addosso raffiche lunghe che imbotti
scono di piombo la fusoliera gvversaria
Ma non cade?

L'italiano ¢ cosi assorto, ora, a collima-
re laltro, che non si avvede di unombra
semica che gli precipita sopra. L'intuisce
olo all'ultimo, quando un battere furioso
il dorso del suo apparecchio l'avvette di
re stato centrato, Richiama, da tutto
gas e impreca sordamente, mentre cerca
con gli occhi in alto I'avversario. Sono pid
caccia inglesi che lo cercano, mitraglian-
Jolo, Inizia una mezza gran volta, fa quin
di per rovesciarsi. Mentre sta per dare
piede un colpo duro alla gamba sinistra
lo fa trasalire. annebblandogli improvvisa-
mente le facolta mentali, Meccanicamente
abbassa la «cloche» ¢ si lascia sprofon-
dare. Ora ha freddo, e un'idea sola mar-
tella la sua mente: «sono stato colpito».
Non ¢ inquieto, arrabbiato, umiliato, deluso,
Una grande passivita, e quella sola sen-
sazione, lucidissima: «sono stato colpito».
Si avvicina alla terra. Il suolo giallo del
serir sale ondeggiando, e assume tratti
sempre pid precisi. Quanto? Cinquecento,
trecento metri. Del combattimento e dei
combattenti, piu nessuna traccia, Che do-
lore, alla gamba spezzata! Uno sfinimento
pauroso lo assale: teme di svenire prima
di toccare terra, e di perdere, cosl insieme
a4 sé stesso, la macchina preziosa. Ma no:
1 terreno & ormai vicino; I'ombra delle ali
corre. velocissima, sotto le ali, sta per con-
giungersi ad esse. I1 tenente M., strin-

gendo 1 denti ¢ soffocando l'atroce doio-
1€, guida con | pedali il velivolo in atter-
1aggio,

Meno male: non & svenuto, Ma i compa.
gni, dove sono? Bisogna richiamare. La
«cloche » al petto: il caccia & a terra, rulla
un po', adagio. Il pilota toglie il contatto
al motore, e tutto ammutolisce intorno a
lui e si immobilizza, come se per mira-
colo un attimo si fosse fermato e sta-
gnasse ora intorno a lui, vincendo il tem-
po. Che pace! 11 tenente M. si t:ova su un
piatto tavoliere coperto di tisici gramina-
cel. L'orizzonte é rettilineo; non mostra la
minima interruzione. Dove si trova? Un
breve calcolo: certo, sul ter:enc nemico.
I suoi occhi si voltano in su a cercare il
duello aereo dal quale, vinto, é disceso.
Lo guida nella ricerca la sciarpa fumosa
che un « Gloster » lascia dietro la coda,
cadendo a picco come una piefra.

Lassi, a duemila met'i, una giostra di
puntini scuri si muove nellaria, rotea e
sintreccia mille strani disegni, Come ¢
strano, poter ammirare dal basso, in pace,
@ sangue freddo, la battaglia che il pilota
non pud. combattendola, percepire, ma so-
lo intuisce, pil guidato dalla febbre della
lotta che dai propri sensi! Un altro, e un
terzo « Gloster » abbandonano il «calde-
rone» e vengono gil, fumando. Uno di
essi, nella rapidissima caduta verticale,
perde le ali e sembra solo una torcia at-
tiaversante il cielo. Poi scoppia, come una
meteora. I tenente M. é affascinato,

D'improvviso la giostra si rarefa, si dis
solve. E' la fine del combattimento. Quella
fine che i cacciatori non riescono mai a
vedere. Ad un tratto essi non trovano piil
obiettivi per le loro armi, Il cielo & sgom-
bro: solo puntini neri, come al principio.
11 combattimento ha avuto termine.

Ora il tenente M. pensa a sé stesso,
Guarda la gamba. E' spezzata, ridotta in
malo modo. Deve uscire di 1, da quel
pozzo ancora rovente nel guale non si pud
muovere, Si punta con le mani sui bordi
della carlinga ¢ lentamente, con uno sfor-
zo gigantesco, si tira su, man mano, sino
all'orlo del varco breve e rotondo. La gam
ba ferita pesa, duole terribilmente. Teme
ancora una volta di svenite: deve aver
perduto molto sangue. La gamba sana
cerca sul fianzo del velivolo, con la punta
della scarpa, l'appiglio per scendere. Tro-
vatolo, bisogna calarsi giu, piano piano,
senza scuotere l'arto martoriato. C'é¢ da
saltare: pochi centimetri, ma sono un pe-
noso problema. Infine il pilota cade sfinito
lungo sulla sabbia calda, a braccia aperte.
Gli sembra di dover morire. Quanto tempo
passa? Il caldo & enorme, il sole batte sul
suo corpo arroventandolo. Certo ha la feb.
bre. Sente un vago malessere prenderlo a
tratti, pid lo spasimo lancinante all'osso
fratturato. Ora é seduto. Occorre fasciare
la gamba. Rompe la tuta leggera e, fatta
scattare l'apertura del paracadute afferra
e tira via la calotta di seta bianca, e se
ne fa delle bende con le quali fascia l'arto,
Poi getta via il casco. si apre la casicta

pesanie ¢ si butta disteso all'ombra del-
l'ala, semicosciente,

Si ridesta che é sera. Che ore saranno?

E 1 compagni, staranno cercandolo? Lo

Difficile, r a

questi interrogativi, Il tenente M. non te-

me, non puo temere: la sua sola sensazio-

una scatola di cerini, un taccuino.. Si, 1l
taccuino puo esser utile! Ecco: egli ci scri-
veria queste sue ultime impressioni. Affer-
ra 1 fogli gualeiti e la matita, si appoggia
al suolo soffice.

« Cara mamma...». Le pagine vengono in
breve coperte da una scrittura fine e un
po’ tremolante, Quelle parole vanno oltre
il

ne ¢ quella di una ¥ , alla
quale egli si abbandona quasi voluttuosa-
mente,

Non si puo dormire li, sotto l'ala. Le
notti, sul serir, sono fredde e umide Oc-
corre rifare a rovescio la strada gia per-
corsa. Dopo un certo tempo — il sole sta
sparendo all'orizzonte incendiando il cielo
con il suo ultimo guizzo rutilante — eghi
si trova di nuovo nella stretta carlinga,

sonante che batte alla ri-
va di Tobruk, trasvolano pii di mille chi-
lometri e cercano, tra tante casette fiorite,
una piccola dimora dove una donna e una
fanciulla trascorrono lunghe giornate di
attesa.

Ora il sole é gia alto, piomba giu con i
suol raggi di piombo liquido a battere sul
corpo mutilato, Dio, che arsura!

Certo, egi morird. Si stenderd li, accan
to al suo aeroplano, sotto l'ala, e morira,

di aver dato

valore che ha

dove cerca di per r

un po’. tutto sé stesso alla grande Madre. Co-
Le ombre della notte precipitano su di M€ compiende, ora, il

lui, lo fasciano. 11 serir & solo l'aemplln_o per il suo pilota! Egli sente la

un feltro nero lo circonda,

All'alba 1]l tenente M. si sente pil ripo-
sato. Le energie tornano al corpo malato
e ferito. La sete gli brucia la gola ed ezli.
scorgendo le ali bagnate dalla rugiada, si
issa sulla carlinga e poi si cala gii. come
il giorno avanti, e si trascina ancora sotto
l'ala. Nella curva di raccordo tra la semi
ala e la fusoliera si raccoglie e scorre pol
via un rigagnolo fresco. Il pilota lo cer-
ca con le labbra arse, beve aspirando con
volutta. La gamba quasi non gli duole piu,
ma la sente stecchita, dura, come non ap-
partenesse pit a lui. Forse bisognera ta-
gliarla,

Un problema inquietante lo assale: co-
me passare il tempo? Ha sentito come fa-
1e linventario degli oggetti personali, in
simili circostanze distragga, offrendo, nello
stesso tempo, delle sorprese. Un fazzoletto,
un mozzicone di lapis, delle sigarette e

P! della sua come la vi.
gile presenza di un essere caro che at-
tenda di dividere con lui, sino all'ultimo
estremo, la sua sorte. Che pace, nel suo
cuore. Gli pare che la vita fluisca via da
quella ferita come un liquido fine che
zampilli inostacolabile dall'invisibile crepa
di un orcio. Si alleggerisce, il suo corpo;
avverte strani sintomi di levitazione. Il
sole & senza dubbio aumentato di volume
e si & arrestato sul suo capo, per incen-
diarlo, Egli morira sotto quel gran sole

“africano. presso la macchina fedele con la

quale ha diviso sino all'ultimo la sua vita
di soldato. Le palpebre stanche si abbas-
sano e una nebbia fredda scende nel suo
cervello, E' la fine?

Quanto tempo rimase cosi, assopito in
una tragica agonia?

Lo trovarono, verso sera, i savari di una
colonna in perlustrazione, Dormiva con la
testa sulle braccia, come un bambino. Sve-
gliandosi chiese una sigaretta, poi doman-
do notizie del suo «caccia ».

ROMANUS



Pietro Guccione, Capodistria. — Come
vedi. c¢i sono e sono vivo. La carta verde.
€ pii che evidente, ti ha portato fortuna;
si & fatta avanti da sé, col suo colore sfac.
ciato. Sapevo bene che a Capodistria non
si dorme: ora tu me lo confermi e questo
mi rende contento. Nei riguardi della
scuola non centro e non posso far nulla:
vi dovete mettere in contatto direttamente
con la R.UNA. centrale (Piazza del Po-
polo. 18). Proprio sopra le nostre teste, vi
sono uomini e uffici che si occupano amo-
revolmente di queste faccende. Anzi, puoi
fare una cosa (ma ti on

clalisti di grande pratica, dove viene dato
risposta a tutte le domande di carattere
tecnico che | lettori formulano, La rubrica,
infatti, si intitola « Quello che volete sa-
pere ». Come vedi, una vera fortuna. Li tu
puoi domandare tutto quello che ti saita
in mente; sempre, s'intende. se sono inter-
rogativi che riguardano l'aeronautica. Ii
tuo cruscotto, per conseguenza, avra una
sistemazione ideale: tu potrai scrivere sot-

prima che essa vedra la luce, passeranno
credo, ancora del mesi. In questo frattem.
po potresti fare, secondo me, una sol cosa

metterti in contatto con qualchs provetto
aeromodellista di Foligno. in  .odo da
ricevere da lui i primi rudimenti sulla

scienza della costruzione aeromodellistica
Per attuare simile programma non ti resta
da fare che una cosa: rivolgerti alla
R.UN.A. di Foligno e frequentare il corso
di

to ogni ordigno delle cose
Certo, la tua lettera mi da pensiero; sei
un abbonato dell'altro ieri e oggi mi inon-

, I
dirlo a nessuno) scrivi direttamente al
Conte Mario Celani. presso la R.U.N. A,
all'indirizzo che ti ho detto, e vedrai che
gualche cosa ricaverai. Il minimo che puoi
ricevere, ¢ una gentilissima lettera dal so-
pracitato signore, il quale é notoriamen-
te molto cortese e compito. Eghi ti spie-
#£hera, ne son certo, le :agioni per le quali
4 Capodistria non c'¢ ancora una scuola
della R. U. N. A, Questo & un argomento
esaurito. Passiamo ad altro. Tocchiamo il
tasto che non suona troppo bene e che va
sotto la rubrica: « Materiale di propazan-
da» Anche qui, caro Colibli, non posso
far niente, per il momento, Ne riparlere-
mo dopo settembre. Lavora e scrivimi tut-
te le volte che vuoi

Marcello Pandolfi, Roma. — Eccoti ac-
contentato, caro romanaccio. Sei romano
« non ti sei mai trovato a passare in Piaz.
za del Popolo? Ebbene qui, in questa bel-
lissima Piazza romana, al numero 18, vi
¢ la RUNA «Aquiloni» arretrati non
te ne posso inviare poiché la nostra Am
ministrazione li fa pagate precisamente il
doppio del loro prezzo normale. Tu li vor-
resti gratis e questo non pud essere. Altri
libri, oltre il « Costruttore di aeromodelli»,
buoni & iniziarti nella scienza della co-
struzione degli aeromodelli non vi sono.
Posso fare una sol cosa: darti lindiriz-
20 di qualche aeromodeilista romano che
puo essere utile nei tuoi primi passi. Ec-
colo: Uberto Travagli, via Lutezia 5. Roma
(Via Lutezia é una traversa di Viale Lie-
g1). Questo Travagli, che tu forse non co-
nosci perché sei novellino, é un autentico
4550, 0, come amate dire voi, un vero « can-
rones. - Rivolgiti a lul ed avrai tutte l¢
indicazioni e tutti gli schiarimenti che de.
sideri. Buon lavoro.

« Aquila senza penne», Rovereto, — So-
no anch'io addolorato della grave perdita
che ti ha colpito: fatti coraggio e conti-
nua, con rinnovata forza, l1a tua vita.
L'unico modo, infatti, di onorare la me-
moria dei propri genitori perduti, é l'one-
£to lavoro. Il fatto che tu sia bibliotecario
del R. Ginnasio di Rovereto e che tu scri-
va e parli francese e tedesco, mi dice che
sei un giovane studioso; di ¢id mi com-
piaccio molto vivamente, L'invio dei nu-
meri arretrati de «L'Aquilone» & cosa,
per il momento, impossibile. Anche a te
ripeto cio che ho detto all'aeromodellista
Pandolfi pia sopra. E' un argomento, que-
sto. che affronteremo in pieno fra qualche
mese, L'indirizzo dell'acromodellista tede-
tco eccolo: Furio Lettich, via Faa di Bru-
no 28, Roma. Scrivigli e assieme a lui po-
trete stabilire una corrispondenza di ca-
rattere tecnico con qualche altro aeromo-
dellista tedesco che si trovi in Germania.
Al Lettich puoi scrivere in tedesco in mo-
do che cio ti possa servire anche da
namento,

Furin Mario, Bolzano. — Crivello non
sogna, ma lavora e suda come tutti noi.
In ogni modo il tuo caso ¢ passato agli
~/{fici competenti e spero che il giornale
non ritardi pia, Comunque, anche se qual-
che volta ti accade di attendere qualche
giomo in pii lwrrivo de «L'Aquilone »,
non ti allarmare: queste sono cose che ac-
cadono a tutti i giornali. Informami pure
de] raduno bolzanese. I numeri de « L'Aqui-
lone» che ti mancano non te li posso in-
viare, per il semplice fatto che 'Ammini-
strazione vuole che siano pagati anticipa-
tamente.

G. Furban, Milano. — Hai sbagliato in-
dirizzo: ti devi rivolgere direttamente ad
« Avventure del cielo». Questa rivista pos-
siede una rubrica speciale, redatta da spe-

di di . Si vede zhe l'avevi in serbo
questa valanga.. La tessera de L'aquilone
la iiceverai al piu presto.

Enzo Maccari, Foligno. — 1 volumi che
ti necessitano sono., uno solo: « Il costrut.
tore di aeromodelli» Autori sono Martini
e Nobili. Oggi, pero. questo volume & com-
pletamente esaurito e invano lo cerchere-
sti nelle librerie. Se’ ne sta facendo in
questi giorni una seconda edizione: ma

F queste
lezioni. avrai modo di conoscere una infi-
nita di tuoi coetanei con i quali entrerai
in amicizia e fraternitd. Essi saranno pro-
dighi di consigli e suggerimenti: tu. ve-
drai, ti sentirai come in un mondo nuovo
pleno di belle cose e sopratutto pieno di
fraternita e cordialita,

Antonio Centi, Roma, — Ho ricevuto il
grosso pacco: lo aprird e ti sapro dire
quaiche cosa al pil presto, Saluti

Z10 FALCONE

I Pignolo, Roma.
ha fatto l'impressione di certe notizie che
ognl tanto gli astronomi lanciano a nol, po.

~— La tua lettera mi

verl ignorant! di astrl e planeti: un raggio
partito dalla tale stella centomila anni luce
fa.; la cometa tale, che solo ogni tremila
duecento anni attraversa la nostra orbita..
Vedi, caro Pignolo, Ia tua bella lettera &
esattamente, per nof, un raggio
partito da una lontans stella
annl di luce fa; una cometa che ci incon.
tra dopo tremila duecento anni di assenza
Un momento: dovevo dire ¢ per me, non

per nof, poiché tale singolare effetto si deve
principalmente al fatto che, mentre 10 co-
nosco « L'Aquilone » da tre soli anni, tu gli
sel dietro da piu di sette! Io m'inchino,
caro amico, dinanzi a questa lettera che,
spedita @ nol dopo un tuo silenzio di quas
due lustri, mi porta improvvisamente un
soffio di un‘altra aria: dell‘aria di sette anni
fa, quando il nostro giornale era. 4 para-
gone di come é adesso, come uno di quegll
strani zerbinotti fine secolo che vediamo
ogn! tanto in sbladite dagherrotiple di fa-
miglia: con un colletto duro alto un palmo,

APPUNTAMENTO A LONDRA

— Capitano, ¢i vedremo domani sera alla stazione. Ma se domani
sera la stazione non ci sara piu, ci vedremo in Piazza Trafalgar.

.
— L'AQUILO

un ricelclo Imncmatato sulls fronte, una
gIACCH @ OIt0 bettoni e una lunga, finissi.
ma canna tra le mani. Confesso, mi sento
un po' piccolo, nonostante 1j mio metro e
;’:(l‘:llteu‘."c::vnm; @ questa tua anzianita di
ni wmpre.::m,m:':,"" queste mie emozio.
bia esaminato Ia unga miste. detle e a

unga lista delle tue di.
verse opinioni circa | mutament che han.
no trasformato e che dovrebbero ancors
trasformare il nostro glornale. Dunque sia.
Mo perfettamente d’nccordo per le coperti-
ne. Grazie Grazie anche a nome del bravi
pittori che per nol si sottopongono 4 pe.
riodiche sgobbate artistiche. Tu dici di
mettere la pubblicith nella pag. 2, e i la.
sclare per il testo la pag. 11. Cosa otter.
restl con questo? Si tratterebbe di cambiare
di posta alla pubblicith per portarla in un
punto dove sarebbe di indubblo sgradevole
effetto, perché contrapposts sempre, dato il
carattere dell'articolo a pag. 3 in ogni fa-
scicolo. a un materiale specialmente serio,
abbisognante di una veste e di una vicl
nanza particolarmente curate dal lato del-
Vestetica e del contenuto morale Per que.
sto, percid, non siamo d'accordo. Sing alla
pagine 8, dicl tu. va tutto senz'altro bene
Ancora grazie. Alla pagina 8, vorrest! & Lu.
na, paese incomodo ». C'¢, amico. e non ca-
plsco come non te ne sia potuto accorgere.
C'e e. tl dird, per poco, poiché questo ro-
0 che volge alla fine verra presto so.
stituito con un mteressantissimo romanzo
umoristico no impa-
, I'aeronautico,
1l faceto, . 11 politico, Ma andiamo
oltre. Il racconto settimanale di « Romanus »
1o metteresti a pag. 12, con illustrazioni a
colori. Impossiblie. mio caro, poiché le co-
pertine, ossia le pagg. 1 e 12, vengono stam.
pate tutte Insieme una  volta per Quattro
numeri. Ostacolo tecnico, che tu ignoravi
certamente. A pag. 9°e a pag. 10 articoli e
disegni sulla guerra. A . 9 c'é glh: 1l
pezzo di « Romanus »; & pag. 10 abblamo la
« Posta Aereas che abblamo visto come e
perché non si possa trasportare a pag, 11
Finito l'esame del giornale, passiamo oltre
Sugli apparecchi itallani per il tiro in pic-
chiata non t posso dire nulla. Cirea gl
«Stukas s, sappl che non sono cosi deno-
minati solo gli « Ju87» ma anche tutti gli
altrl velivoll tedeschi per il tiro in pic-
chiata, come, per esempio, 1's Henschel 123 »
(e non Heinkel!!) e lo «Junkers 88» bl
motore. Sempre a proposito degli « Stukas »
U dird che ho notato anch'io, purtroppo
quante balle racconting ! nostri pig strom.
bazzati giornali, « Domenica del Corriere »
in testa. Come avral notato, allo scopo di
precisare tutte gueste cose mal conosciute
dal pit nol abblamo sin‘ora pubblicato un
rilevante numero di articoli sugli « Stukas»
¢ altri ne pubblicheremo, tuttl ricavatl ds
dati e serittt da p in
1uo disegno non puod venir pubblicato, per
molte ragioni, prima delle quall quells tec.
ajca. Ricambio | tuol saluti Fammi avere
presto una tum NUOVA, NOn tra sette anni!

CRIVELLO

LA CIABATTA

DI TILSON

Un Presidente mezzo matto, una donna
matta del tutto, un abulico tipo di segre
tario, un giornalista ea-detective e, in ul-
timo, una simpatica ragazze laureata in
veterinaria, da una parte; un Presidente
matto del tutto, una donna mezza matia,
un iroso tipo di gangster e tutta la banda
del Nemico Pubblico Numero 1 della Flo-
rida dall'altra, combattono daliAmerica
all'Europa la pii sbalorditiva baftaglia o
colpi di astuzie formidabili, di audaci ge-
sti criminosi e di cospicui blocchi di azio-
ni. Vi piacciono i gatti?. La trovate delle
biondissima Joan vi esilara e vi jaré pensa-
re che, a questo mondo, anche le isole gal-
leggtanti hanno una ragione di esistere
Come nei vecchi film comici di Mac Sen-
net, alla fine il buono trionfa e il cattivo
finisce ammanettato. E, naturalmente, in
ultimo st avvista il solito wmatrimonio.
Pxhkyimstrzilmgh, il celebre filosofo in
diano, quando ebbe finito di leggere «La
ciabatta di Tilson», il nuovo travolgente
romanzo umoristico che presto «L'Aqui-
lone » comincera a pubblicare a puntate,
si mise un telefono in testa, e visibilmente
turbato, usci a sabmodiando.
Terrificanti effetti delle singolari avven-
ture che possono capitare ai piani di una
mirabolante invenzione! Ricordate: «La
ciabatta di Tilson »!
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