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pubbdlicazione trimestrale, a cura dell'Ufficio Centrale
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ATTI DI GUIDONIA
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donia. Abbonamento & 12 numeri L. 30; un fasci-
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Vi sareste mai immaginati che un giorno le bolle di sa-
pone sarebbero servite a qualche cosa? lo, da parte mia,
confesso di avere abbandonato ogni idea di utilizzare 1 lim-
pidi palloncini all'eta di ctio annt, quando cioé mi convinsi
che non era assolutamente possibile adcperarli come mezzi di
trasporto. E fu per me una gran delusione, quella, perché
avevo sempre sperato di compiere imprese straordinarie con

le bolle di sapone. | miei tentativi consistevano nel gon-
tiarle, gonfiarle tanto tino a che avessero avuto la forza di
sollevarmi da terra. Attaccato ad esse per mezzo della can-
nuccia, avrei regolato a mcdo mio I'ascensione immettende
o togliendo il fiato. Con un secchiello a tracolla, pieno di
acqua saponata, avre: avuto la sicurezza di rimediare a qual-
siasi incidente; che cosa ci sarebbc voluto, nel caso si fosse
rotto il pallone. a farne subitc un altro? Nulla

Voi penserete certamente che ic non sia mai riuscito a
realizzare tali progetti. Vi dico subito che avete ragione 2
non crederci. Anch'io mi convinsi che era impossibile farsi
sollevare dalle bolle di sapone, ed é per questo che non me
ne sono pil interessato. E neanche ho voluto mai sapere dove
fosséro andate a finire quelle che mi scapparonc via dalla
cannuccia e che non vollero portarmi con loro. Che fessero
andate pure al diavolo — ho pensato — tanto, che preten-
devano di fare cosi da sole? Un giorno o l'altro sarebbero
dovute tornare confuse e pentite. Allora si che mi sarei fatto
quattro risate!

Ed ecco la vendeita compiersi. Ho saputc che le bolle di
sapone si sono rifugiate negli aeroplani e i hanno scon-
giurati di farle rimanere con loro, perche da sole non pos-
sono resistere in aria. Crepanc tutte. Ma gli aeroplani, che
sono gli amici degli uomini, si sono ricordati delle delu-
sicni che quelie egoiste hanno fatto parire chissa a quanti
altri fanciulli che desideravano volare come me. E le hanno
scacciate. Andate via — le hanno detto --— Crepate' Le
bolle di sapone sono uscite e poco dopo sono crepate.

Ora mi accorgo che quanto vi ho detto & una divagazione.
o meglio, uno sfogo personale su una notizia che stavo per
comunicarvi in principio. Non I'ho fatto aoposta. La notizia
eccola:

In America, per verificare la tenuta della cabina del
« Bocing Stratoliner » si & usata dell’acqua saponata spal-
mata internamente sulle giunture e sulle chiusure. Si e
osservato che splendide bolle uscivano dalle impercettibili
fessure per effetto della pressione interna

* ¥ ¥

Avreste mai pensato che dei racconti umaristici potessero
costituire un'arma terribile e sicura? No. certamente. altri-
menti maneggereste con maggiori precauzioni questo stessc
giornale, e fareste in maniera che i vostri fratellini. nipo-
tini e parenti tutti di tenera etd lo guardasserc solo alla
lontana, presente un severe adultc avente [inderogabile con-
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segna di montar la guardia. Pensate: si leggerebbe di tanto
in tanto sui quotidiani di persone uccise dalla lettura di
una novella ad alto potenziale, incidenti successi in se-
guito all'imprudenza di fanciulli trastullantisi con un raccon-
tino, e cosi via. Esempio: « leri versc le diciassette la casa-
linga Andreina Rentani, mentre si riposava sulla soglia della
propria abitazione sita in via Ludovico Muratori numero
quindici, inavvertitamente leggeva una novella umoristica
stampata su di un quotidiano che giaceva presso di lei. Rac-
cclta dai vicini accorsi alle grida, veniva da questi pronta-
mente trasportata al vicino nosocomio, dove i sanitari di
guardia gli riscontravano la frattura della base del crania,
trattenendola in osservazione ». Sarebbec strane, no. che
succedessero cose simili> A noi questo parc strano, cari let-
tori, ma non agli abitanti di Albione, i quali, secondo un
fatto recente, hanno una paura matta dei racconti umori-
stici al punto da fuggire davanti ad essi a gambe levate,
traendo urla di terrore. Comprendendo a questo punto di
aver fin troppo stuzzicata la vostra curiosita, decido final-
mente di procedere alla narrazione del meravigliose avveni-
mento, che ha avuto per teatrc una cittadina del nord della
Gran Bretagna. In un campo sportivo, si stavano svoigendo
alcune gare tra due squadre note in un vasto raggio come
acerrime rivali da tempo immemorabile, quando un aero-
plano sorvolava aitissime il luogo delia tenzene. Gli occhi
deg!i spettatori, per un attimo voltati perpendicolarmente
ad inseguire la macchina alata, scorgevano improvvisamente
un oggetto dalla forma strana e misteriosa abbandonre il
velivolo e precipitare verso il campo. Urlande che la guerra
era scoppiata e i nemici avevano iniziato la demclizione in
grande stile del Regno Unito, le molte centinaia di persone
che gremivano le gradinate si diedero a fuggire calpestandosi
e ferendosi, precedute in tale azione dai gagliardissimi gioca-
tori, partiti contemporaneamente a velocita da primate alle
prime grida. L'oggetto mistericso cadeva nel mezzo del
campo disertato, e restava tra la polvere, fermo, zitto zitto,
pit innocuo di uno spaventapasseri. Le autoritd furono av-
vertite che una bomba inesplosa era stata lanciata dai ne-
mici Iquali?) nel campo sportivo della:citta, e una folla di
competenti in materia si recava sul luoge del delitto, per
procedere al recupero della macchina infernale. Veniva cosi
accertato, tra |'imbarazzo generale, che la micidialissima
bomba era una copia in lingua inglese del « Decamerone »
di Boccaccio, sfuggita per chissa quali circostanze dalla car-
linga di un velivolo. La faccenda pud suscitare strane rifles-
sioni, in questi momenti di affanni militari... Si parla gi3 di
una requisizione, da parte di certi Stati democratici, di tuth
i velumi del Boccaccio esistenti nei singoli territorii..

L'IMBONITORE

Se non lasciate subito quel trim

otore lo dico al generale!
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Si pud definire fotogrammetria la
scienza che permette di ricavare le
misure di un oggetto dalle immagini
fotografiche dell'oggetto stesso.

Tentativi di applicazione dej princi-
p! fotogrammetrici furono fatti fin
dalla metd del secolo scorso. Ma &
in questo secolo che si & avuto il mag-
glor sviluppo della fotogrammetria sia
dal punto di vista scientifico che pra-

tico.

Le applicazioni della fotogramme-
trl:sl interessano ormai i campi piu di-
versi.

Per esempio con la Roentgen-foto-
grammetria si riesce a localizzare con
la massima precisione oggetti esisten-
ti nellinterno del corpo umano, come
pure si riesce a misurare le dimensioni
degli organi interni del corpp stesso.

La fotogrammetria interessa l'astro-
nomia per le misurazioni degli ele-
menti fisici fotografabili dei pianeti, e
per la determinazione del moto degli
astrl in genere. 2

Interessa la balistica per lo studio
delle leggi del moto dei proiettili.

Interessa ancora altre attivita, dal-
Varchitettura (per la misurazione di
particolari di edifici difficilmente ac-
cessibili), alla criminologia (per la ri-
costruzione fotografica e metrica del
luoghi dove sono avvenuti i delitti).

In particolare, l'avwento dell’aero-
plano ha dato origine al felice connub-
bio aero-fotogrammetrico onde & deri-
vata la plt cospicua messe di applica-
zioni della scienza in questione in uno
dei campi pil interessanti per le uma-
ne attivitad: il rilevamento del terreno
per la costruzione delle carte topo-
grafiche.

Invero, chi abbia avutg occasione di

osservare una qualstasi fotografia ae-
rea planimetrica (ottenuta cioé con
Tasse ottico perpendicolare al terre-
no), specie di una zona con strade, fer-
rovie, canali, costruzioni varie, avra
certamente notato quanto grande sia
la somiglianza della immagine fotogra-
fica ad una carta topografica a gran-
de scala,

Tuttavia non & da credere che da
una semplice fotografia si possa senza
altro ottenere l'esatta misurazione del
terreno.

Per ricavare dalle immagini fotogra-
fiche dati utili per la costruzione di
carte topografiche, occorre conoscere
la precisa posizione della macchina
fotografica nello spazio, nellistante di
presa di ciascuna fotografia.

Questo si pud ottenere o in base al-
la conoscenza preventiva della posizio-
ne geografica esatta di alcuni punt!
del terreno stesso che si fotograia,
oppure con altri artifizi, quale quello
consistente nel fotografare al momento
della presa del rilevamento, oltre al
terreno, anche il sole e il quadrante
di un cronometro, In tal modo, nota
dalle effemeridi astronomiche la posi-
zione del sole in quel determinato
istante, si pud risalire alla posizione
nello spazio della macchina fotografica
al momento della presa.

Pill che l'utilita, si riconosce subito
rindispensabilitd della fotogrammetria
quando si tratti di rilevare zone di ter-
reno non accessibile o per difficolta
naturale di transito (alte montagne,
desertl, paludi, ecc.), o per stato di
guerra.

Ma anche per i comuni lavori topo-
grafici, quali i rilievi catastall — im-

IL “MACCHI C. 200,, DELLA PAG. 16

Il « Macchi C. 200 » & un monoposto terrestre da caccia. L'autore del pro-
getto & I'ing. Mario Castoldi, lo stesso progettista dell’idro « M. C. 72 », che
per tanti anni ha posseduto il primato assoluto di velocita. Il « Macchi C. 200 »

i i le ed ional i

ad una grande po-

ha una grande vel or

tenza di fuoco; un carico alare relativamente piccolo ed un coefficiente di sicu-
rezza eccezionalmente elevato permettono a questo magnifico caccia italiano ogni
sorta di acrobazie. |l « Macchi C. 200 » ha permesso di refutare completamente
V’opinione corrente, — che & anche I'opinione di qualche tecnico, — secondo la
quale il monoplano da caccia & meno maneggevole del biplano. 11 «Macchi C. 200»
ha brillantemente capovolto questa errata convinzione corrente.

Il « Macchi C. 200 » & di costruzione interamente metallica, ad ala bassa,
munito d'ipersostentatori e del carrello di atterraggio retrattile. 1l posto del pilota
& situato immediatamente dietro I'ala; la sua posizione relativamente elevata
permette al pilota 1a migliore visibilitd in tutte le direzioni. Questo superbo appa-
recchio italiano pud effettuare qualsiasi volo picchiato, discendere in candela per
migliaia di metri, raggiungere velocita estr elevate senza subire alcuna
vibrazione.

Durante un volo di controllo al Centro Sperimentale di Guidonia, il « Mac-
chi C. 200 » esegui una discesa in candela per circa 3000 metri raggit d

porta;

per le i
su di essl si basano per l'esercizio di
tante attivitd di carattere fondiario,
agricolo, industriale, minerario, com-
merciale, ecc. — appare evidente I'enoi-
me vantaggio come tempo e come spe-
sa, che il metodo aerofotografico com-
al todi ol

i civili che

porta, risp ici del
rilevamento diretto eseguito per mez-
zo di topografi che direttamente e
materialmente procedono alle misura-
zloni sul terreno,

Con le macchine da presa apposita-
mente studiate per gli usi aerofoto-
grammetrici, provviste di obbiettivi mul-
tipli, si riesce oggl a fotografare, in un
solo volo della durata di qualche ora,
delle zone di terreno per il cui rile-

una velocita di piu di 800 chilometri I'ora. Al termine di questa discesa verticale,
I'apparecchio si rimise in linea di volo sopportando questa rude ripresa senza il
minimo inconveniente. Alle prove di resistenza, |'ala sopportd un carico corri-
spondente ad un coefficiente di' 16,2 senza spezzarsi. La fusoliera e gli impen-
naggi hanno dei coefficienti di resistenza ancora piu elevati che I'ala. Questa
solidita eccezionale permette di, portare il carico utile da un minimo di 430 kg.
ad un massimo di 700 kg. L'ala del ¢« Macchi C. 200 » & composta da una parte
centrale attaccata alla fusoliera e di due parti laterali smontabili. 1l bordo di
attacco & bile; gli ip i ad alette di curvatura sono legati agli
aleroni. | di sono idraulici. La fusoliera & a sezione ovale interamente me=
tallica. 1l castello motore & in tubi d’acciaio smontabili. La cappotta Magni-Naca
& munita di alette per il raffreddamento del motore e nella sua parte anteriore
& piazzato il radiatore ad olio. Le ruote sono munite di doppio freno ad aria

occorrerebbero anni interi.

Basti dire che esiste una macchina
a 9 obblettivi che dalla quota di 5.000
metri fotografa ad ogni presa zona di
terreno di circa 200 chilometri qua-
drati (un’area circolare del diametro
di circa 28 chilometri).

La presa delle fotografie costituisce
la prima operazione del rilevamento
fotogrammetrico. Occorre poi ricavare
dalle immagini fotografiche gli el

i particolari del terreno visibili, alla
voluta scala,

L’aerofotogrammetria permette oggi
di eseguire con precisione piu che sod-
disfacente i rilievi topografici a grande
scala (fino a 1:2000 e 1:1000), che so-
no i pin difficili.

Draltra parte, applicando i metodi co-
sidett! di restituzione speditiva, si pos-
sono con molta rapiditd costruire car-
te geografiche a piccola scala (per
esempio a 1:50.000), accontentandost di
una rappresentazione sufficientemen-
te esatta senza pretese di rigorosa pre-
cisione,

I metodi di restituzione speditiva ri-
sultano particolarmente vantaggiosi
in molti casi per gli usi militari.

Bastl ricordare che durante la guer-
ra etiopi furono tracciate ex-novo,
con metodi di aerofotogrammetria spe-
ditiva, le carte di estesissimi territori
interessanti le nostre operazioni mili-
tari, per 1 quali non esistevano che
carte ricavate da schizzi sommari asso-
lutamente povere di notizie e — quel
che & peggio — quasj sempre impre-
cise e pertanto in definitiva inutiliz-

zabili.
Le sezionj cartografiche, apposita-
mente e provviste di ido-

ti topografici.
Questa seconda operazione, che in-
dubbi te & la pill delicata e la pi

compressa. Le caratteristiche generali del « Macchi C. 200 » sono le seg:
larghezza massima m. 10,58, lunghezza m. 8,19, altezza m. 3,51, superficie
portante mq. 16,80, peso senza carico 1770 kg., peso totale 2200 kg.

1l « Macchi C. 200 » & munito di un motore « Fiat A. 74 R. C, 38 » a 14
cilindri a doppia stella, raffreddato ad aria, con compressore e riduttore, svilup-
pante 850 cavalli a 3800 metri e a 250 giri al minuto. Con questo motore e. con
un carico utile di 430 kg., le prove del « Macchi C. 200 » sono: velocitd mas-
sima a 4800 metri, 505 km, all'ora; velocitd minima, 125 km. all'ora; salita a
6000 metri in minuti 6 e 30 secondi; altexza assoluta, 10.400 metri; decollag-
gio su 180 metri; tempo di decollaggio, 11 secondi; autonomia di 700 km. alla
velocita di crociera di 450 km. all'ora.

nea attrezzatura, riuscirono in limiti
di tempo incredibilmente brevi (me-
no di due settimane) a costruire le car-
te bill af oc 5

laboriosa, si d ina <r >
Alla restituzione si provvede con ge-
niali apparecchiature, alcune delle

quali — eccellenti — sono frutto dello
ingegno di eminenti studiosi italla-
31 ueahe si_sono molto distint! nel campo
e] aer tria prod do
perfette realimazioni tecni 1
che e anche industriali,
Con 1 procedimenti di restituzione, si
riesce a tracciare le carte topografiche
complete di curve di livello e con tutti

tifi-

operanti per l'organizzazione dei mo-
vimenti di truppe, la dislocazione delle
unita, il tracciamento delle strade, ecc.

Talvolta erano ancora gli aeroplani
che provvedevano a lanciare sulle co-
lonne avanzate In marcia le preziose
carte, ancora fresche di stampa, de-
stinate a rischiarare \J
al nostri soldati le ignote e infide vie
della conquista.

povic



Piccolo, sottile, agile, nero come un ara.
bo, stupivana in lui gli immensi occhi ce-
lesti, dolci, quasi di donna, neri cll'intorno
per le lunghissime ciglia. Il miglior ra-
gazzo della Squadriglia: UVaviere scelto R.
T. Malorgia, pugliese. Parlave quasi can-
tando, con la lents. cadenza del suo paese
ed agmava il lavoro come sanno amarlo i
figli di terre che furono aride e ingrate.

Primo ciutante del maresciallo R. T. ed
aiutante onorario di tutti gli altri caps
specialisti, me Vero scelto come radiotele.
grafista personale. Con lui, né una disat-
tenzione, né misteriosi guasti improvvisi

Ore di volo e di ansia e di gioia. Tante.
Vissute sempre insieme.

Cominciammo con quelle interminabili
delle ricognizioni dancale, che c¢i portava-
no, ottanta metri sotto il livello del mare,
cinquanta sopra il terremo, alla ricerca di
una col L e che
non c’era. Una colonna fantasma. Di dieci
in diec! minuti la radio ticchetiava « Nulla
di nuovo, proseguiamo ». Poi, dopo tre ore:
«Nulla di nuovo, ritorniamoy. Altre tre
ore. La coppia degli apparecchi di scorta
81 avvicinava, serrando le distanze. Forma-
re una bella pattuglia chiusa, arrivando sul
campo, anche se le bombe da dodici scno
ancora malinconicamente al loro posto e
se i mastri non usati delle mitragliatric
tintinnano nelle cassette! Una bdella for.
mazione serrata, come lassi in Italia: ma-
gra consolazione di piloti non ancora com
battenti.

Ecco il campo di Otumlo, il porto ingor-

Alo che ci hanno sinora unito con coloro
ci

che P Per oggi, abbi finito
e, come al solito, non abbiamo trovato nes.
suno!

esaltata di qualche informatore indigeno
€ cosi finalmente giunse anche per noi una
bella matting Vordine di salire sull’alti-

§°
i
3
i
;

terreno mal delimitato, la mensa junziona
quando gli riesce, gli apparecchi debbono
stare giorno e notte all’aperto. Che beliez
2c, ragazzi! Ecco, arrivano i camion, Son
tutti per noi, tutti a nostra disposizione,
per andare lassi!

Facemmo dei rapidi calcoli di volume e
di peso, Non potevamo portare tutto. La-
sciammo il bagaglio personale. Non basta.
va. Lasciammo mm i co/am de!le mitra-
gliatrici
tutti i pezzi di ricumblo di ut:mb non im.
mediata.

« Siamo pronti? ».

Nor encora. Il maresciallo R. T. non
vuol lasciare & suo yediletto banco prova
apparati

« Ne troveremo un altro lassi, ¢t sono
delle altre Squadriglie! ».

Non importa. Il comandante scarico la
sua ultima valigia, il maresciallo getto il
sacco degli indumenti di volo e Malorgia
tiro git la sua cassetta, Tutto il suo cor-
redo, ma questo lo sapemmo dopo.

Il banco fu caricato ¢ Malorgia parti per
la guerra con i soli abiti che aveva indos
80. E il moschetto.

- xx

Belle giornate di jebbraio, sull’altipiano di
Azxum! Belle giornate piene di voli e di
avventure, belle giornate chiuse la sera
nel flammeggiar degli incendi, nelle vampe

Il Tacazzé, sanguigno nel riflesso delle
flamme, portave verso Om Ager gil ultimi
avanzi dell’armata nemica e oid nelle re-
trovie si preparava il miracolo delle auto.
colonne che avrebbero fra poco addentato
il nemico nel cuore.

Le bombe da dodici, le belle, sottili, ele-
ganti bombe da dodici chili piovevano nei
boschi, aprendo imbuti enormi di foglie
asportate, di rami schiantati, colpendo im.
placabili iI nemico invisibile,

Su, Malorgia, mio fido, non abbiamo
nulla da dire, che non seppiamo gid. Si
combatte, E’ inutile calare l'aereo, Malor.
gia, Ci darebbe noia nelle picchiate, Imbrac-
cia la mitragliatrice poppiera e spara, Ma
lorgia! E' la pit bella cosa che puoi fare!
E Malorgia sparava. Sentivo i colpi secchi
e radi della sua mitragliatrice, dun tipo
un poco antiguato, dietro le mie spalle e
ridevo. Alla velocitd. nostra, vuol dire un
colpo ogni cento metri di terreno! Chi
vuoi colpire, Malorgia? Ma lui rideva, af-
ferrato all’arma nera, proteso tutto nello
sforzo di assorbire il comtraccoipc e spa-
rava sinché c’erano caricatori, sinché la lu-
ce morente non ci consigliava il ritorno.

*xn

Poi, vennero le colonne. Colonne da se.
guire, da scortare, colonne alle quali por-
tare la posta, colonne che avevano biso.
gno di una esplorazione avanzata, Vedem-
mo le prime macchine valicare il Setit a
Om Ager, le seguimmo nell'arsura del bas.
sopiano occidentale per giormi e giorni,
Truppe nere intanto salivano i comtrafforti
del Semien, dilagavano nell'altopiano di
Dabat, puntando alla meéta lonteno e fa-
volosa: Gondar. La citté dai castelli por.
toghesi, dagli orafi meri, dalle tribit ebrai-
che misteriosamente sperse quaggiic per
chissa quali vicende. Noi la conoscevamo
gia bene, tutta verde come un fresco ce.
stello d’insalate, sulle collinette bassa, di-
nanzi glle grande pianura che finiva, laggin
all'orizzonte, verso Sud, sulle sponde del
Tana conteso.

Colonze, colonne.

Avanzanti sottili, macchina dietro mac.
china, interrotte solo dai nominativi a ter-
ra dei posti di comando o marcianti a tor.
ma dietro ai capt a cavallo, il fucile col
caleio sulla spalla, la canna in basso, se-
guite dal gregge della «carne in piediy.

Vanno,

L’Angared é passato, nel bassopiano. Sul
l'altopiano, é superata Dabat. Due giorni
ancora e le colonne entrano in Gondar,

Telegrafa, Malorgia! Balti il tuo tasto,
presto, piu presto, ancora pii presto, At-
tendono, laggit ad Axum, sotto la piccola
tenda gialla: e azzurra, Vedi il viso del tuo
marescialic che si tende, sforzando ludito
nella cuffia nera! Un suono breve, uno
lungo, uno breve, ancora uno lungo.

« Sono entrati, sono entrati!y.

Azum é tutta tricolore, quest'oggi. 1 neri
ballano la fantasia in piazza e nella mensa
un gruppo di ufficiali, in piedi, serio, pal.
lido, alza il bicchiere dove lo spumante,
serbato per mesi, frizza e sfavilla.

LR ]
L’inseguimento uu armata dcl Negus di-
sjatta all’Asci ci a

Partimmo con i soli apparecchi, lasciando
tutto il resto. Tre uomini per apparecchio
e le radio.

degli scoppi, nell’ebbrezza del mitragli
to raso terro,

Poi scari anche quelle,
Gettati a pattuglie di tre fra i picchi

Una colonna d&i
macchine era stata assalita..
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delle montagne, dovunque ci fosse un va
lico, una stretta, un passaggio obbligato,
martellammo i fuggiaschi per una setti-
mana, Passavano sopra di noi i bombar-
dieri intenti alla loro opera di distruzione
pit avanti.

Bombe e cartucce, cartucce e bombe, Non
80 come né dove, Malorgia era riuscito a
« prelevare » una cassetta di piccole bombe
a mano. Seranno state trecento. Ad ogni
volo, s¢ ne portava un tascapane pienoc ¢
le gettava gin alla rinfuse, quando i cari-
catori erano esauriti, Meglio di nulla, di-
ceva e rideva, i bianchi denti luccicanti
al sole.

Sinché non riuscimmo pit a trovare qual-
cose che valesse la pena di una bomba
0 di una cartuccia. Rimontammo le radio
€ Malorgia lascio tascapane e mitraglia-
trice per tornare al suo tasto

Di nuovo colonne. Si punta su Dessié. A
Dessié sparano ancora, ma nom si riesce
ad individuare il punto preciso, che varic
sempre. E allora si va a fare « Vagente pro-
vocatore», Si parte, si gira, si ondeggia,
si ritorna, ci si attarda. Finalmente spa-
rano. Sono qui, oggi. La radio chiama. Si
va incontro al bombardamento che giun-
ge, la si guida sul posto. Qui. E piove la
morte.

Poi Dessié fu sommersa di truppe e noi
occupammo il suo campo di aviazione,

Colonne, ancora colonne, Due. Come per
Gondar; una di indigeni, per gli altopiani
di Uorra Il e di Doba e la colonna auto-
carrata per Makfud e passo Termaber

Esplorazioni avanzate e scorta alle co-
lonne.

Cosi, fummo i primi a sapere che Addis
Abeba bruciava e che nella cittd non cera
speranza di salvezza che in not.

Ricordi, Malorgia, il cinque maggio? Ne-
gli squarci radi dellu nebbia fitta avera-
mo visto passare degli autocarri, la gri-
gia macchina del generale Magliocco, le
rapide motociclette della milizia stradale
Apparsi e scomparsi. Ma ci bastava. Mar-
cuavano.

Giungemmo sulla citta d’improvviso, sbu-
cando dalle nuvole basse, Il Genip stava
costruendo l'ultimo ponte e, gia di & dal
fiume, i carri armati leggeri, a ventaglio
sulla strada, puntavano W& mitraglictrici
sui primi eucalipti del bosco che rinserra
il Nuovo Fiore.

Era il tuo ultimo volo, Malorgia

L

Subito dopo Voccupazione ci trasferim-
mo ad Addis Abeba, I mostri womini ¢ la
nostra roba c¢i avevano raggiunto da Arum
per strada e li facemmo proseguire diret-
tamente, Restd un solo camion e Malorgia
con altri uomint. Dovevano, dopo la nostra
partenza, smontare la nostra tenda, unen-
dosi alle prima autocolonne di passaggio

Déemmo loro una mitragliatrice leggera
viveri, munizioni; controllammo le loro ar-
mi e partimmo, tranquilli. La 2omag era
calmissima.

Tre giorni dopo in Add-u Abeba mpem
mo che una col dai
ne era stata assalita dal ﬁu.me Robbi a
passo Termaber, Il nostro autocarro era
con loro. Partii in ricognizione.

La prima macchinag, bruciacchiata e con-
torta, era quasi allorlo dells montagna,
sul passo, Altre seguivano, a gruppetti, lun-
go tutta la strada. Le ultime, tre macchi-
ne americane rosso fuoco, erano rovesciate
nel Robbi, quasi a Makfud. Sulla strada,

la testa della co-

lonna che seguiva

quella assalita  si
cinquanta era Jermata, eri-
gendo piccole opere
di Jjortificazione
cempale ed atten-
deva che tutta la
colonna serrasse
sotto, per prosegui-
re. Dinanzi, dei
morti allineati. Ne-
ri, Percorremmo la
strada tragica dieci,
venti volte, avanti
e indietro, mitra-
gliando ogni essere
vivente dopo averlo
guardato bene in
faccia.

Gettammo i mes-
saggi. «Tre batta-
glioni eritrei, al co-
mando di un colon-
nello famoso nella
storia delle nostre
colonie, accorrono
da Debra Brehan, a
marcie Jjorzate ».

Tre giorni dopo
la strada era spaz-
2ata e sapemmo.
Malorgia, con gl
aliri due, era stato
ritrovato sul suo ca-
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mion, crivellato di colpi. Il suo moschetto,
privo di otturatore, era spezzato; gli era
servito da clava. Attorno a lui molti morti
nemici, molti bossoli e non una cartuccia.
Fu seppellito con altri venti, sui margini
della strada che oggi poric a passo Mus-
solini.

Alla sua memoria fu conferita la croce
di guerra al valore.

s

Questo, quanto sapemmo, Malorgia. Ma
10, che ti conobbi bene, che conoscevo i
tuoi chiari occhi projondi, so quello che
ti é nell’anima q do la penul-
tima cartuccia fu sparate, Rivedesti la tua
Puglia lontana, assolata come gquesto pae-
se, arida e piatta. Rivedesti il casello fer-
roviario dov’eri nato e dove avevi trascor-
sa la tua infanzia, rivedesti i tuoi jratelli,
la tua mamma e tuo padre. Cosi fieri di
te, del primogenito, del bravo ragazzo che
si arruolava in un ideale di gloria e che
sapeva dire, accennando ad un altro, ¢« Fa-
te studiare lui, io basto a me stesso, ora-
mai». E pensasti che ora ti restava l'ul-
tima cosa de fare, la pin difficile a jar
bene: morire.

Ma sapesti far bene anche questo, Ma-
lorgia, come sempre. Ne sono sicuro.

Quenta forza é mel cuore dei puri di
cuore, Malorgia, Tu lo sai.

Hai sparato sinora, sparato mirando be-
ne, con cura, Non ti sei dimenticato di
rovesciare Ualzo. Il memico é oosi vicino!
Lo attestano i morti che ti furono tro-
vati d'intorno, colpiti tutti in mezzo alla
fronte, caduti tutti fulminati, a braccia
spalancate, con gli occhi aperti comtro il
cielo che ha lo stesso colore di quello della
tua Puglia lontana. Accanto a te la mi-
tragliatrice crepita. E’ D’'Ostuni. Si spare
bene, adesso. La macchina é ferme. Non
Pitt un colpo ogni cento metri. Spara an-
che tu Malorgia, sparc e mira dritto, Che
si direbbe di te se facessi una cosa senza
fa tua accuratezza abituale? Che direbbe
il tuo mar lui che r sem-
pre i tempi d'una volta e dice «Povera
Italia, con dei soldati come voily,

Ecco, 'udtimo caricatore é caduto, vuoto,
dal serbatoio del moschetto, Non c’é che
una sola pallottola oramai, quella che &
in canna, pronta.

I} nemico non si vede piu. Si ¢ appiat-
tato dietro le sponde della strada, dietro
i sassi, dietro gli alberi, Attende. Non po-
tete sjuggire. Il cielo é deserto. lIo non so
nulle, Malorgia. Non posso partire, por-
tarti i mio soccorso, Nessuno sa ancora
nwlla, quaggii.

L'ultima cartuccia. Un pensiero, No, non
si pud, non si deve. Pure.. Si guarda in-
torno. Non c’¢ pitt nessuno, E’ solo. I due
ultimi colpi che ha udito sono andati a
buon segno, Scosta la mitragliatrice col
piede. Non potranno servirsene, non han-
%0 cartucce adatte. Getta lontano nel bo-
sco § caricatori vuoti,

Qualcuno striscia fra i morti, sulla stra-
da. La palle di piombo affonda con un
rumore sordo e flaccido nel legno del mon-
tante, Eccolo! Ha alzato la testa per ve-
dere Uleffetto del suo colpo.

— Hai sbagliato, canta», e la pagherai
cara —.

Il calcio del moschetto sfiora il viso bru-
no, il chiaro occhio azzurro non pud sba-
gliare. L'ultima cartuccia é sparata, Il ne-
mico giace a braccia aperte nella polve-
re, colpito in mezzo agli occhi, come gli
altri.

Silenzio.

Attend

ancora, i. Non c’é¢ pit
nulle de fare, ora, Malorgia. Hai sparato
bene, credo che il maresciallo ne sarebbe
contento anche lui. Ancora una coss. To-
glie gli otturatori al moschetto suo ed a
quello dei caduti, Li getta lontano, nella
macchia verde del bosco, Sara difficile che
li trovino e poi, che altro pud jare?

S'inginocchia. Silenzio.. Maria..,

D'improvviso, ecco lurlo selvaggio, Han
capito, han capito che é solo, che non ha
pit munizioni, che la preda é sicurg Si
avventano,

lio di sci a volti neri

che appaiono e scompaiono. Eccoli! In pie-
di swlla piattaforma sanguinosa li accoglie
roteando U'arma inutile. Un colpo, due col-
pi. Sulle teste, sulle braccia frenetiche. Sen-
te lo scricchiolio delle ossa che s’infran-
gono, Ride. A te, ancora questo! Traballa.
Trafitto da cento colpi cade, l'azzurro de-
gli occhi nell’azzurro del cielo.

Cielo di Puglia lontana,
ENRICO MEILLE
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EARAGGID..FORT

Non so proprio perché un atterraggio
fuori campo sia chiamato di fortuna, dove
il piu delle volte l'atterraggio ¢ semplice-
mente un contatto con il terreno, in Xorma

lui ed alla sua salute, Allo sternuto segui
un colpo di tosse, pol un altro, poi un altro
ancora, poi singulti sempre piu prolun-

pil o meno brusca, con relativa

gati: c'rosse asinina — pensai — qui c'¢
i di a » e con

dell'apparecchio, se non addirittura neua
« capoccia» — come direbbe un buon qui-
rite — del pilota.

11 fatto & che per uno dei capricci non
sempre leciti del motore, quel giorno fui
costretto ad un atterraggic — diciamolo
cosi — di fortuna; di fortuna per me che
me la cavai egregiamente, non cosi per
I'apparecchio e per un mite ed umile ru-
rale che certamente mai e poi mai si sa-
rebbe immaginato di
cevolmente in uno stramsslmnd‘lanvcidente di

agnano

nel Tirreno e, date le caratteristiche del
mijo apparecchio, per forza dovevo sorvo-
lare i] Passo della Cisa. Ma il diavolo vuol
sempre metterci il codino e pesanti e tardi
banchi di nebbia scendevano dalle valli,
scivolavano sulle propsgxlm dell’Appenni-
no fino ad altezze inferiori ai cento metri.
Qun e 1a qualche spr d'azzurro lascia-
s passare i raggi dellsole che si infiltra-

egge:

di

tranquillita cominciaj spingere avanti e
indietro la levetta della pompa & mano
della benzina. Ma il motore mancava,
mancava e la mia manovra sulla Jeva del-
la pompa, dapprima blanda, era diventata
vertiginosa; vertiginosa, disperata: c'era
poco da stare allegri: il motore si sentiva
male, voleva morire, voleva morire e con

un ultimo singulto d'axonm mori. Lo ricor-
dero sempre quel singulto, quell'ultimo
anelito di vita del mio poveroc motore! Se-
silenzio solenne, interrotto solo dal
fruscio notissimo dell'aria sulle superfici
portanti e sulle altre parti del velivolo.
Non c'era pilt nulla da fare e fortuna
adocchiaj e scelsi subito un pra.tlcello lin-
do e liscio dove sperai di poggiare le
ruote, Feci due piccole scivolaune per non
arrivare Jungo e gid ero vicinissimo,
do mi accorsi che in mezzo — maledizio-
ne! — 0 nel bel mezzo del campo,
c'era una siepe di filo di ferro spmav.o
Invocai 1a santa finezza del mio apparec-
chio; invocai le sue possibilitd di planata
e 1a forza (famigerata) di gravitd percheé

ed er:

una vla m mezzo & quegli anmm mobilis-
simi ed inconsistenti cosl giravo rabbio-
samente di qua, dllﬁ come un topo in
trappola, per cercare un buco ove mnm-
ente, anzi, non so per qua-
e . il clelo si chiuse completa-
mente, mentre i banchi di nebbia troppo
saturi e gravi, incominciarono g perdere la
loro consistenza lasciando scivolare quasi
fino a terra delle grigie sfilacciature, simili
a ciuffi di canapa pettinata scossi dal ven-
to. In tale frangente, non mi restava che
fare macchina indietro, cosicché lanciando
le invettive pil terribili contro il maltem-
po, girai a malincuore l'apparecchio. Ave-
vo il cuore pieno d'ira ed un desiderio v:;

pugn.
qualcuno (chi fosse quel quuc\mo non lo
sapevo nemmeno o, ma non

troppo sui guei metri nove
ed ot.t.amuno centimetri, Invocazioni inu-
tili che si dileguarono per la.ria divenuta
infida, Con quella tuhmnei pensiero
che da listinto della oonservulone ic-
chiaj l'apparecchio in mezzo ad un e
che era attraversato da tralci sottili di vi-
ti, Udii uno schianto, poi un altro e final-
mente un polverone mi fece capire che
avevo toccato la terra, Rimasi alcuni istan-
ti intontito, mentre sentivo solo il tic-tac
impetuoso del mio cuore. Mi tastai le gam-
be con un movimento convulso delle ma-
ni: mi sembrava impossibile essermela
cavata eos! a buun mercato e scioguendo-
dalle e dal

I buonj rurali accorsi s'erano fermau ai-
torno a me: avevano interrotto bruscamen-
te le pacifiche opere agresti, tutti trafelat!
ed in preda ad una viva emozione. Lo spet-
tacolo era veramente straordinario per lo-
ro! Una buona donna mi si avvicind chie-
dendomi se mi sentivo male, se avevo fa-
me, se avevo sete. Risposj evasivamente
ringrazmndola che altri pensieri mi tor-
mentavano il cervello, e guella, saltellando
fra i solchi e chinandosi sotto 1 ramj degli
arbusti, si allontano, ritornando quasi su-
bito con un fiasco di vino, delle uova fre-
sche, pane e salame roseo, La tentazione
era troppo forte e mi misi a mangiare
tranquillamente, ringraziando in cuor mio
1a buona donna; per l'occasione sorseggiai
anche il genuino e generoso vinello: ce
n'era propria bisogno!

Ma ers venerdi quel gxomo nemmeno
mangiare tr
ché un boccone mi rimase m gols quasi
soffocandomi: grido m’'aveva paraliz-
zato! Un conmdmo visto il carrello del
mio povero aeroplano impighiato lassu fra
i rami del pero, s’era messo a scuotere il
tronco dell'albero ed un pezzo del carrello
li era caduto diritto, diritto sulla testa,
gacendogu sorgere sull'istante un grosso
bernoccolo che ternitd avrebbe fatto
onore allo stesso albero che scuoteva. Il
poveraccio perdeva un po’ sangue e si la-
mentava, Un donnone strillava come un
energumeno, credo fosse sua moglie, e 1o
rimproverava e imprecava all'a: one e
agli aeroplani, quasi la colpa fosse mia.

Con uno strombazzamento assordante
a}-ﬂvb Tautoambulanza di un Comune vi-
cino:

— Dov’e il ferito? dov'é laviatore?

— FE L. E' 1 11 ferito.

E quelli, nel trambusto, senza accorgersi
che quello non poteva essere assolutamen-
te l'aviatore, benche fosse leggermente fe-
rito € si coprisse la testa con un enorme

mi

dalla fusoliera e balzai a ancora per

provare l'incolumita deue mie ‘ossa!
Inmnkél come per un pr una vera

sere proprio aviatori per provare quella

rabbia contro I’
tempo: quante volhe non con-
tro la pioggia persistente che ci co-

magari
strinse a ripararci sotto i rami gocciolanti
di un albero?).
Mj sembra che quel giorno fosse venerdi,
anzi l'ultimo venerdl de] mese e mentre

ccorreva come frec-

cie verso di me: scavalcavano siepi, saltel-
lavano sui solchi, sbucavano stranamente
fra i tronchi degli alberi ed i tralci delle
Con uno potei rendermj con-

viti.

to dello spettacolo poco edificante delle
mutilazioni de! mio povero aj n
carrello era rimasto attaccato ai rami di
un pero, la semicellula sinistra e quella
destra giacevano infrante alcunj metrj pid
indietro della fusoliera, la quale s'era in-
fossata nella terra molle ed umidiccia per-
ché da poco arata!

multicolore, malgrado le sue gri-

da di protesta, lo caricarono sul candido

furgoncino che sobbalzando si allontand

trasportando i1 povero uomo non so dove.

E il donnone continuava a strillare seguen-

do {l furgoncino con una velocitd che fa-
ceva onore al suo volume.

Ammirai lo zelo del servizio di pronto
soccorso di quel Comune!!!

Ripresi il mio spuntino con il morale
risollevato dalla comica scenetta alla quale
avevo partecipato ed assistito ed attesi che
arrivassero i Reali Carabinieri della vicina
stazione per piantonare l'apparecchio.

LIBERO BIASIN

0 avwira e

bllhno dei fratelli Wi
li !oﬂludn
la

il Governo degli smi Uniti, con I'acquisto de]
right, creava I'Aeronau-
tare della B«pnbblln del Nord Ame-
ltrmento di nern.

Dlnon, nell’OMo una grande mnlfoltuione

aerea, alla quale

par
« form volanti »
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I « caccialori »
w.
lin signore del cielo

(Continuazione dal numero precedente)

Un compegno dell'Austriaco, seguendo il
loro sistema di attacco, lo ha wrpruo e gl
2a sparato contro a pochissima distanza.

A bordo dello Spad tutto & In Xruuuml
La mitragliatrice ¢ in pezzi, il motore sfon-
dato, l'elica scheggiata, la fusollera crivel-
ata, il serbatoio di benzina forato.

Con una mano sulla ferita del serbatoio,
Picclo, conscio della gravitad della situazione,
si butta gii come un bolide.

Gli Austriaci inseguono, ma lo Spad cala
come un fulmine, e poiché & su terreno ita-
li"no, pud mettersi In salvo; ed Hl «caccia-
tore » sfortunato pud sfogare i1 suo sdegno
con ogni sorta di epitet! all'indirizzo det
suol awernﬂ

v. - lanteria dell'aria ». — Ne! primi
mes del 'mle 1'anno del riscatto, Picclo do-
veva combattere ben dlvene e strane batta-
glle: doveva
« la burocrazia civile.

Uccio. con concezione U noderna. 0-
~.ata mvece l'azione in massa, la « massa
caccia s, e per essa si Datté.

Lottza ben piu lunga ed estenuante d'un
ielio nel clelo, ma che ebbe pure la sua
itoria,

E nel giugno, mese in cul l'offensiva au-
siriaca scatenata, 1'ultima, s'infrange sul
saldo nastro di petti e di volonta italiche,
i «massa da caccla», terribile « fanteria
dell'aria », agli ordini dirett! del tenente co-
lonnello Pler Ruggero Picclo, fa prodigl.

Sulle trincee martellate dalle artiglierie,
rase dalle pallottole di mitragliatrici, appe-
state dal gas venefici, la terriblle cavalcata
di avversari alatl si abbassa, e mitragiia
mitraglia, mitraglia...

Dove il nemico & In vantaggio €cco accor-
rere ln « fanteria dell'aria» a sgominarlo, a
fulminarlo, a rigettarlo; dove tentenns iz
«massa da caccla» Jc forza ad abbandonare
il terreno; dove & gla vinto le all armate,
fu!minant! dal clelo, trasformano la sua ri-
tirata in fuga.

E dovunque, innanzi a tutti, & Picclo.

Egli precede egli addita i punti da bat-
tere, egli da l'esempio, e conunda s'impone,
s fa con

Que! passare fulminec fra x mille sibily,
le mille voci, i mille schianti della battaglia,

Infatti nel 1918 si pensava di favorire lo
<viluppo delle la-
sciando la «caccia» al punto in cut sl
rovava,

Ed era molto indletro rispetto alls corri-
spondentc organizzazione nemica!

Da noi i1 concetto di «caccia» era rima-
st0 quello creatos! nell'epoca de! prodigl
ndividuall, della guerra singolare, dell'azio.
e A1 «spazzamento» nel clelo

quel le masse di nemic!,
quel terrore e erano un
raf della lotta, una vera sublima.

zione del «cacclatore», ed aderivano stret-
tamente all'istinto battagliero del coman-
dante della «fanteria dell'arias.

Cosl, fra l'urla dei profettili di tutty i
calibri avventatl da terra, con due fragill
ali orgogliosamente tricolorf ed un possen-
te motore urlante 1a gloia della strage. 'n
1n'apoteosi pirotecnica di gloria, molte vite

Una fotografia di Piccio
dalla prigionia

A
B al suo ritorno

conclusero. una rittorla fu gettata, bron.
ca. immortale, contro i} flutto del tempo,
. giganteggiars nella storia.

Ma Piccio non doveva vedere la fine della
grande cpera incominciata, e per suo merito,
anche, a cosi buon punto giunta,

Difatti, partito nel pomeriggio del 31 ot-
iobre alla testa di cingue sguadriglie, dopo
aver mitragliato e incendiato i campi d'avia-
zione che gli awstriaci cominciavano ad ab-
sandonare piti che in fretta, egli, anziché
rientrare con gli altrl apparecchi, seguito
dnl tenente Bucum si reca sul ngllamenw.
aido di mitragliatricl lo prende di mi-
T Eu.x decide di ribattere e gli vola contro,
ma nell’eseguire le scariche la mitragliatrice
s'incenga.

Nel disincagliaria, distrattamente, Picclo
procede in volo diritto.

E' 11 momento buono per il
austriaco: una syentagliaia lo
{racassa il motore. L'elica si ferma.

L'aeroplano € troppo basso: bisogna scen-
dere.

Piccio senza esitare atterra, & segno a
Bacula di allontanarsi e, bandcenati gli in.
dumenti di volo ed incendiato lo Sped fe-
rito, si getta uelle macchie.

Bacula protegge la sua fuga mitragliando
tutt! coloro che ardiscono mostrarsi, poi s!
allontana.

Piccio é solc in territorio nemico,

Cerca di procedere, nascosto, verso il terri.
torio italiano, ma una bimbetta, senza vo-
lere, lo addita ad alcuni artiglieri austriacl.
E' preso.

Piceio € prigloniero!

Condotto al Comandc del Presidio di Co-
droipo viene interrogato, poi rinchiuso. L'in-
domani, scortato da un gendarme, viene av-
viato verso Pasian Schiavonesco.

La strada ¢ solitaria. Picclo rovescia il gen.
darme in un fosso e sCappa.

Tre fucilate lo insegucno, ed una gli buca
la glacca.

Altry soldat! accorrono, E' ripreso.

Sotto piu forte scorta viene messo in
treno ed avviato verso Vienna, via.Pontebba.
A Villacco, 11 giorno 2 novembre, fnge di
esser malato e riesce a farsi portare all'ospe-
dale.

Il paese é sottosopra perché la popolazione
s'¢ ribellata. La ritirata austrfaca comincia
a cadere nel disordine ed a prendere ! carat-
teri d'una rotta.

Picclo aspetta la sera che la sorveglianza
si rallent], quindi rudba un cappotto austriaco
€ scappa.

Le strade sono piene di soldati che hanno
sovrapposto ai segni della duplice monar-
chia | colori della loro terra. Non scno pil
austriaci, ma boemi, serbi, rumeni, czechl..

Lo sfacelo della grande armata nemica €
evidente.

11 « cacciatore », il comandante della ¢ fan-
teria dell'aria» l'aguila formidabile che ha
steso 1 sua ala contro i] sole di tutte le bat-
taglie, non ¢ riconosciuto.

Incontra altri prigionier itallani e si uni-
sce a loro per raggiungere 1Ttalia.

A chi Ui ferma proclamano che la pace &
fatta. E camminano.

Il Carso & superato. Il vecchio confine é
passato, Udine ¢ raggiunta, ed € trovata in
festa, ormal liberata, ormal Italiana.

E Plcclo prosegue. Verso il suo campo,
verso | suoi apparecchi, verso ! suoi aqui-
lotti.

E {1 suo ritorno rende completa J'esultanza
per la grande vittoria, che stende sicura le
sue all Intessute di gloia, 4l lavoro, di fe-

conda ne e d'amore sul suolo mar-
toriato della Patria amatissima ed immor-
tale.

IN CERCA DELLA PATRIA

Verso la sera del 17 gilugno 1918 i ca-
pitano Emnesto Secui, comandante di squa-
driglia, s'innalza per unire la sus opera &
quella degli altri aviatorj e dei fanti che
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una pallottcla gli ha fattg saltare quatiro
denti gli ha spezzato la lingual...

Il ferito impenna paurosamente l'aeropla-
no, e per un attimo, pilotando quas! inco-
scientemente, s'innalza con furia fra le nubi,
la foschia e la mitraglia

Cercando dominare con uno sforzo formi-
dablle di volonty (! dolore spaventoso che
prova, riprende coscienza del suoi movi-
menti.

Ormaj ¢ solc nel cielo, immerso in uns
oscurita profonda, circondato d'ogni parte
Ga nubi e da nebbia, lontano dalla gran
voce della battaglia,

Solo, col suo terribile dolore.

Allora decide di tornare al campo, e vira.

Ma da che parte sarda il suclo della Pa-
tria?

Quel mcmento di smarrimento, che lhs
lanciato nel clelo, freccia dolorante e deli-
rante, gii ha fatto perdere la nozione del-
l'orfentamento. A bordo non vl sono stru-
vnenu di zuida, e se vi fossero sarebbero
tanto profonda € la notte che av-
ge i1 «cacciatore ». Bisogna affidarsi alle
buona stella.

Senza polere lucidamente controliare le sue
decisioni, il ferito vola nella direzione in cul
crede trcxare I'Italia.

volo terribile

parecchlo, ferito come i) suo pilota,
ha quattro céntine schiantate, parecchle cro-
clere tagliate, diversi lembi di tela svolaz-
zant! dalle lacerature delle ali, vola peno-
samente e Vibra come fosse un organismo
umano tormentato da un dolore terribile.

La tempesta rugge tutto intcrno, e l'elica
sibila sinistramente {n un’‘atmosfera satura
dif acqua

Raffiche gelide squassano la fragile mac-
china, ]a fanno rullare e beccheggiare vio-
ntemente, ¢ rimescolano attorno alle sue
tricolorl l'immenso oceano di nebble e
di nubl

E l'aviatore non cede

Il sangue gli cols abbondantémente dal
dolorosa ferita, ed eglf non pud in alc
modo arrestarne i1 flusso; il dolore io tor
tura e gif di una sofferenza formidabile;
ma il suo ferreo carattere dl sardo lo fa
resistere

Ed 11 volo continua,

La notte é terribile. La tempesta urla con
una violenza che pare decuplicata allo sper-
duto dell'aria, ed accresce la sua sofferenza
fisica imponendogli {1 martirio d'una conti-
nua vigilanza sulla macchina, d'una ango-
sciosa lotta per mantenerne l'equilibrio.

L'orrore della nebbia e dell'uragano hanno
inghjottito l'orrore della battaglia,

Dov'é dunque 1Ttalia??

11 yolo s! prolunga, angoscioso, cleco.

Dov'é il suolo della Patria?

Il pilotu si abbassa, cerca di penetrare il
velo delle tenebre e della foschia col suo
occhio gia lucido di febbre, ma non scorge
nulla, non distingue nulla.

Tenebre. Nebbia,

Risale e riprende il suo vagare alfannoso,
mentre sente le forze venir meno, mentre i
sangue gli jmbratta tuttl gli abiti e stagna
sul fondo della fusollera.

Risale, e ricomincia la ricerca.

Implacabile, satanicamente urlante in quel-
i‘oscurita senza fine, intorno a lul € la tem-
pesta, sempre,

Soffrendo mille morti, ¢ pure !mponendosl
la calma pill perfetta, sentendo sfuggirgll
dalla ferita la vita, e pure irrigidendos! nello
sforzo deciso & prolungario fino alla fine,
egli dura,

L'apparecchio sobbalza, geme, par che vo-
glia cedere da un momento all’altro e pre-
¢ipitare, misera e dolorante rottame, sul
suclc che sl cela gelosamente dietro la cor-
tina di nubj ma la volontd formidabile del
pilota pare che ]o anim! di una vita immor-
tale, e gl trasmetta una forza invinciblle.

11 volo continua.

Poco & poco sotto la fusoliera la nebbia si
dirada. Gil ultimt barlum! del glorno mo-
rente, sg fra le nubi, illuminano ap-

combattono sotto una Diogria le.

E' un veterano dell'aria, una tempra di
uomo eccezionale.

Tenendosj basso per riconcscere il terreno
egll passa il Piave ed entra in territorio ne-
mico,

immediatamente inizia Ja sua battaglia,
‘rrorando le trincee austriache di pilombo.

Non & la prima volta che compie questa
lmpresa pericolosa, Spesso il suo apparec-
chio &l é abbassato sul nastri di buche che
si allungano sulla riva del flume sacro ed
invarcabile, e le scariche della sua mitra-
gliatrice hanno ©vili volte disperso i fangosl
croat! facendoli rintanare nei loro ridottl.

Ma é ]a prima yolta che la tempesta uni-
sce | suol sforzi a quelll degli austriaci per
abbatterlo.

11 xcacelatore » vola rapido sulle trincee;
ogni tanto s! abbassa e mitraglia, e l'ur
del suo motore, misto al battito della mi-
tragliatrice ed all'wlulo del vento e dell'ac-
qua che scroscia, riemple di terrore i nemici.
Da terra lc fanno segno ad un violento
oco, ma le pallottole che sforacchiano le
| e fanno crepitare le strutture della sua
macching non gll fanno impressione. Troppe
volte & ritornato al campo con l'apparec-
¢hio crivellato di colpi!

Questa fiduclia lo invita ad osare sempre
pili, a scendere sempre pil basso, a tirare
sempre pil da presso.

Pucill e mitragliatrici gli lanciano contro
furibonde raffiche di piombo, e vere nubi
d! profettili lo circondano e turbinano at-
torno al suo apparecchio.

Ed egli osa, osa...

D'un tratto un gran colpo in bocca, un
dolore terribile, Jancinante, insopportabile:

pena percettibilmente il terreno, ma per le
purille del ferito, abituate all'oscuritd in cul
na vagato sino allora quel chiarore incerto
& sufficiente. Egli riconosce 11 Plave.

E' sul flume, dunque, Ma dove, con preci-
sione?

Per rispondere a questa importantissima
domands egli tenta abbassarsi, ma é appena
glunto a 400 metri quando un tiro furibondo
di artiglieria gli vien diretto contro.

Attorno al velivolo l'aria avvampa improv-
visamente, ed | lampi degli scopp! sono cosl
vicini da accecare il pilota.

D'ogn! dove schegge ¢ pallette di shrap-
nells urlano, capitombolando nello spazio,
preda della fcrmidabile forza d'esplosione, e
nuovi squarci si aprono nelle ali dell'aero-
plano.

Scendere non si pud,

I! caritano Sequl riguadagna quota, senza
aver potuto accertare su guale delle due rive
del Piace egli si trovi

Per ritrovare la strada del ritorno bisogna
affidars{ alla fortuna ed all'lstinte.

11 capitano punta sul flume ¢ lo passa.

E' sul terrenp {taliano che s'inoltra, o sul-
l'austriaco?

Non 1o sa, Vola, spronato dall'assoluto bi-
sogno di aluto, di cure, dl conforto. Voia,
con la sola speranza di scoprire un campo
d'atterraggio, e di scendere f{ra { compagni.

La notte ¢ scesa. Fra le nubdl, ora, l'oscu-
rith é fAttissima, Le raffiche sono meno vio-
lente e la ploggia ha cessato di cadere a scro-
sci. I1 volo ¢ piu tranquillo,

(Continua).
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essa sono stati conseguiti e per la esau-
riente prova di validitd e capacitd offerta
dal volo & veh lmh.uo questa terza
dizione del « di Alian-
ti», che la RU.N.A, ha organizzato con

cura su questo magnifico altopiano
con la pazione di tutti i pid noti
volovelisti italiani.

Inaugurato ufficialmente il giorno 3 ago-
sto, il «III Raduno Nazionale di Alianti»
si ¢ effettivamente iniziato {1 giorno dopo
alla presenza del Presidente della RUNA.,

partenze, Ma

seguenti modesti risultati:

Altezza: Venturini m 600 e Venturini
m, 500 (seconda prova).

Durata: Venturini ore 145, Padova 1.30°,

campo interessanti prove.
Durata: Bello 747, Guerrini 6.04', Ca-

pr
i voli eﬂett\nu non raggiungevano i mi-
nimi per la

classifica delh giornata; ll tabella della

dizioni non favorevoli, mwonaolevunn
a il terreno, la forma-
zione di correnti

con 3116,50; Belld con 27325; Padova con
2397; Casana con 1977,5; Galimberti con
1667.

Gli altri primati nelle due ultime gior-
nate: Mantelli-Cattaneo 7 ore e 41' cate-
m«biposw:ebe&lexm.mdlq\m.

-~ Py

Q

progredite nel volo senza motore. Dopo
alcuni tentativi, non riusciti, di mante-
nersi in aria, effettuati poco dopo le ore
10, si levavano in volo alle 10,41' Man-
telli-Cattaneo, che riuscivano a veleggiare,
subito seguiti da Venturini, Deslex e Ca-
sana, i quali perd atterravano poco dopo

dosi della a strettezza del-
le termiche.

Risalivano in aria poco prima di mezzo-
giorno, e ad ess! si aggiungeva Belld. Quan-
do verso le 14 il temporale che andava

sl vi

pr
erano in aria i quattro alianti di Mantelli-
Cattaneo, Belld, Venturini e Deslex, che
evoluivano vicini alla base di una grossa
€ cinerea nube, che lentamente veniva a-
vanti da nord verso sud, tr an-
che gli alianti, Infatti i primi tre piloti
atterravano fuori campo rispettivamente
a Vicenza, a Schio, a Caldonio, mentre De-
slex si buttava dentro la nube.

¢ noto, i piloti di volo a vels,
quando vengono a trovarsi in tale situa-
zione, rimangono sui con-
torni della nube, mante-
nendo la quota e anche
salendo, ‘conservando la
visibilitd esterna; oppu-
Te si ficcano decisamen-
te nella nube ‘per salirg
con fortissima ascenden-
28 — c0sa questa mai
prima di allora effettua-
ta con insistenza in I-
talia —, volando senza
visibilitd esterna e con-
trollando la navigazione
solo con gli strumential
bordo,

Deslex, buttangesi co-
raggiosamente nella nu-
be, non prevedeva che
la forte ascendenza lo
avrebbe portato ad oltre
5000 metri di quota, e
difatti egli non aveva

la gioia, di avere presu-
mibilmente battuto il
primato nazionale di al-
tezza. avendo constatato
dal suo altimetro di a-
ver superato § 5000 metri,

L'esame della cartina
confermava l'andhmento
spettacoloso del suo volo: infatt! in soli
quindici minuti dalla quota di 1700 me-
tri egli era stato vertiginosamente portato
a quella di 5050, con una velocitad di salita
che pochi apparecchi a motore raggiun-
gono. Deslex appariva naturalmente feli-
cissimo, e alle d de degli

Dopo gquesti due
brava che i concorrenti avessero mewo
un mutuo patto di amicizia se non di al-
lmwnlenublelceurmﬂwenﬂo-

tori e dei i che lo

egli affermava che avrebbe potuto salire
ancora di pill se avesse preveduto di po-
ter

nali, tanto queste si
ed ospitali negli ultimi tre zioml del «Ra-
duno », per

di agg
, uno dei quali di valore ecce-

Catt ti Em. 22 due primati,

11 punteggio dopo le prime quattro glor- zionale, a quelli gid conseguiti.

nate di gare era il seguente: 1 Mantelll- Nella setti effet-
Ca p. 4687; 2. V p. 3895; 3. ‘tuati ben 38 voli, e quantunque Mantelll-
Cus p. 2809; 4. Galimberti 2126; Casana Cattaneo non svolgessero attivitd di volo,
1976; 5.-6. Deslex 1838; 7. Belld 17815, dato che il loro venir
Nella quinta giornata un cielo nuvoloso, trasportato da Crodaro, la gene-
mantenutosi coperto per Vintera Zhlg; ¥ nelle. prime tre

Ben 32 voli venivano effettuati con risul-
tati degni di considerazione. Classifiche
della giornata:

Durata: Belld ore 3.10, Padova 3.03,

altri’

una tale prova e per conse-
guenza si fosse equipaggiato conveniente-
mente.

Ecco come, con lausilio della fortuna,

di m 3650,
alla differenza tra la quota minima e la
il volo.
Mentre i { inate le gare,

12.355;

ni al bello, ben 38 16.57° dopo un volo di ben sei ore e mezo,

voli ohe 1 della do 1 quota con m. 1500, PunnodelComm‘:.e.venivmmux

esigua attivitd svolta il giorno precedente. La coppia telli-C: al = finale

Due di tali voli risultavano di alto valore termine delle correnti, e ciod alle ore 17 ;egnmu. 1 Mugtem-cnmeo .

tecnico; anzi uno di essi costituiva il mi- e mezzo in tal modo ., Deslex p. 8206; 3. Cus p. 7369; 4. Ca-
del pri ¢

campo d'aviazione di Vicenza, e V di durata otte-
con Em, 23, all’ nuto appena due giorni prima dal pilota
di Peltre, Belld. Era questo medesimo concorrente
Intensissima l'attivita sul campo «Ro- a portarlo oltre le otto ore, e precisamente
meo Sartori» nella quarta giornata favo- a 8 ore e 21 minuti,
rita da di che Quasi

oltre a voli di no- gio di Belld, uditissimo, un fono-

Anche Cesana
rimaneva in aria, e, sorvolato in lungo €

sana p. 3704,
Fra le rappresentative, terminava al pri-
mmquﬁhdﬂhRUNAlemm

porata la compagine dell'Aeroguf di ML
lano.

L’allermaziene del Manielli-Catianeo
e del “Cal,, hiposio
La chiara convincente vittoria della

fermato ancora una volta di essere il pil
valido navigatore silenzioso del cielo in
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Italia. Nessuno potrebbe dubitare che
Mantelli avrebbe riportato la palma della
vittoria, — appunto per le sue indiscusse
superiorita, fatte di coraggio e di cono-
scenza perfetta del comportamento dei
vari strati d'aria — anche se fosse sceso in
gara con un normale «Cat. 28»; ma €
certo che le eccezionali caratteristiche te-
cniche del biposto «Cnmmeo» ultima

dell” ia-
tore milanese, gli hanno permesso il rag-
giungimento di risultati, i quali per altri
valenti volovelisti rappresentano apcora
una méta da toccare con apparecchi mo-
noposti, ossia con apparecchi che avendo
un carico alare inferiore dovrebbero, in
identiche condizioni di tempo, salire pil
in alto, andare piu lontano, mantenere
I'aria pilt a lungo,

Ecco gli eccellenti dati tecnici del « Cat.
B. P.»: apertura alare m. 18,10, poco me-
no di 22 metri quadri di superficie, peso a
vuoto con strumenti kg. 231, peso con i
due piloti kg 380; cnrleo alare kg. 20;

Pavullo da Luigi Teichfuss, e portata ad
Asiago per farsi e dai
concorrenti che sono rimasti letteralmente
shalorditi per I'accuratezza della costruzione
del veleggiatore e per la ient
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di tanti piccoli problemi, riguardanti stru-
menti, leve, comandi ecc., che alle volte
non risoluti, rendono insopportabili ai pi-
con doti tecniche eccel-
lenti, E' un )l ad ala a
tutta a sbalzo; apertura alare m. 19 circa,
con un allungamento di m. 21,5; superfi-
cie portante di m, 16; lunghezza m, 740;
peso a vuoto kg. 240; carico utile kg. 100.
La fusocliera, a sezione trasversale ovoidale,
¢ interamente in legno; gli impennaggi
hanno il pianc fisso orizzontale sopraele-
vato sulla fusoliera e il timone di dire-
zione aer e. Tut-
tii com&ndi sono nell'interno del velivolo,
e gli alettoni sono ad azione differenziale,
comandabili in volo, cosi la poter mutare
il profilo dell'ala. Le caratteristiche ai
volo sono davvero notevoli: rapporto di
1:34 alla ideale di 76 chi-

rapporto di pl 1:28;
di 0,56 al minuto secondo all'angolo ottimo
di planata di 60 chilometri orari.

Dietro la coppia milanese, seguono nella
classifica generale, tre nomi di sportivi to-
rinesi, due dei quali da pochi mesi entrati
& far parte della ancora limitata schiera
dei Volawrl sllenziosi italiani, L’ing. ‘De-
slex, e il ente
dal quale, pil che da ogx\l altro, & lecito
altr li prove, dato

lometri all'ora; velocita di affondamento
centimetri 504 al secondo. La mattina stes-
sa del suo arrivo, il « Supersparviero», bat-
tezzato « Turbine », & stato portato in volo
dal col. Nannini, che ne & rimasto visibil-
mente soddisfatto.

* =

11 bilancio del « III Raduno Nazionale di
Alianti» é andato sicuramente oltre le piu
ottimistiche previsioni. Dalle 90 ore com-

che il cmggio da lui nella
prova che ha dato allItalia un primato
neppure supponibile alla vigilia, non man
cherd di sostenerlo nelle prossime comj

tizioni e fargli conquistare altri prunau
con l'aiuto necessario della fortuna, che
gid unf®volta I'ha assistito, E' sintomatico
poi i1 fatto come egli nel corso del «III
Raduno di Alianti» sia risalito dalle ulti-
me posizioni della classifica, nelle quali si
trovava nelle primissime giornate, grada-
tamente fino al posto d'onore, ottenendo

volate nella sua prima edi-
zione si & passati nella seconda a 180 ore,
e nella presente ad una cifra parecchie
volte superiore. Risulterebbe parimenti inu-
tile fare un confronto con i risultati con-
seguiti l'anno scorso, ché essi ne risulte-
rebbero oltremodo sminuiti nel loro valo-
re, Basti solamente osservare che nella
prova di durata i migliori voli della scorsa
dizi sono stati evoli volte su-
perati nel corso della manifestazione, e
che, mentre 'anno scorso raggiungere Vi-
cenza era una prova eccezionale, quest’an-

i
voli per l'indefesso p\mtlguo e il -rinno-
vato entusiasmo con il quale svariate vol-
te nel giro di poche ore d la sca-

no i sono stati i partecipanti al
«Raduno» che sono scesi sull'aeroporto
di quella citta a conoscere e a ricevere

lata al cielo, & da ricordare particolarmen-
te Belld, il quale ha portato in gara una
macchina pregevole per costruzione e ri-
finitura nonché per l'ampia visibilita che
concede al pilota Questo varesino d’ado-
zione, a furia di attaccare i primati per
migliorarli, aveva finito per annullare de-
finitivamente le notevoli probabilitd che
egli aveva di un ottimo nel-

dagli ufficiali di servizio cola, i
quali sabato, ultimo giorno del « Raduno»,
sono saliti ad Asiago, ospiti della R.UN.A.
a brindare alle fortune del volo a vela
italiano.

Il coraggio e l'audacia, nonché la pa-
zienza dei nostri valorosi volovelisti, il la-
voro intelligente e realizzatore dei nostri
appassionati costruttori, l'efficienza orga-
che in tal genere di prove ha or-

la classifica generale. Altri da segnalare
per lintensa attivita esplicata sono Cus,
Casana e Venturini, l'alfiere del G.UF. di
Milano.

Non si possono chiudere queste note sul
«IIT Raduno Nazionale di Alianti» senza
dare un cenno dell'ultima macchina, il
« Supersparviero » realizzata nei cantieri di

mai raggiunto la R.UN.A, garantiscono
un brillante futuro al volo a vela italiano,
che prossimamente, ne siamo certi, avra

anche nelle prove di distanza e di durata,
nuovi nomi e nuovi limiti da aggiungere
come due gemme a quella che ha abbel-
lito il «IIT Raduno Nazionale di Alianti».
LANDO NUGOLI

IL [AMOS0 ROMA»

LEZIONE QUINTA

Le rette tratteggiate, parallele al bor-
do d'attacco, rappresentano i longheroni:
uno anteriore, a cm. 2,4 dal bordo d'attac-
co, distanza che corrisponde al 209 del-
la corda di mm. 120; l'altro posteriore, a
cm, 6 dal bordo d'attacco, distanza che
corrisponde al 50% della corda di mm. 120.
Tanto il lorgherone anteriore che quello
posteriore, sono rettilinei, cosa che facilita
il montaggio, oltre a dare una maggiore
robustezza alla costruzione che pud_essere
piu accurata, data appunto la minore dif-
ficoltd. Per applicare i longhdroni alle
céntine dovremo innanzi tutto stabilire le
dimensioni di essi, notando che il longhe-

si avrebbero delle deformazioni, sia delle
céntine che dei longheroni;; nel secondo,
durante il montaggio, non si avrebbe la
sicurezza di una buona tenuta, poiché la
colla pud essere efficace non con la pro-
pria quantitd ma con un leggerissimo
strato fra due superfici ben aderenti,
Dalla fig. 8 noj ricaviamo che nella cén-
tina VIII gli incastri completi indebo-
lirebbero troppo la céntina: eseguiremo
quindi soltanto per meta quello anteriore
inferiore e quello posteriore, eseguendo poi
su] listellp una incassatura in modo da far-
lo entrare completamente. Inoltre i1 li-
stello anteriore inferiore e quello del lon-
gherone posteriore non arrivano alla cén-
tina IX, che sard tenuta soltanto dal bordo
d’attacco dal listello superiore del longhe-
rone anteriore, e dal bordo d'uscita.
Occorre fare attenzionme che gli incastri
risultino perfettamente in direzione delle
rette y e della retta tracciata per il bordo
d'attacco: i listelli cosi risulteranno drit-
ti e senza torsioni che renderebbero lala
soggetta a defcrmazioni. Fare ¢gli incastri

rone anteriore sarad doppio, ciog
di un listello superiore, passante sul dorso,
e di uno inferiore, passante sul ventre, che
nel loro insi formano il longh

teriore. Il longherone posteriore, invece, sa_
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ra semplice, composto cioé da un solo li-
stello, passante sul dorso, e che ha, pia
che lo scopo della resistenza, quello di
nantenere la ricopertura nella forma del-
le céntine, fra l'una e l'aitra.

Per il longherone anteriore adoperere-
mo due listelli di sezione mm_ 3 x5, per
quello posteriore un listello di sezione mil-

lime!riix_?, lu3r0
———
erralo

Fig. 9

A] bordo d'attacco metteremo un listel-
lo abbastanza robusto, di sezione mm. 3 x5,
poiché la funzione di esso & la tenuta del-
le estremitd anteriori delle céntine e di
impedire che vadano soggette & troppo
frequenti rotture in caso di urti.

Al bordo d'uscita metteremo un listello
di forma triangolare, di sezione mm. 7,
nej lati lunghi, e di mm, 3 in quellp corto.

Rimangono ora da preparare gli inca-

anti: del

stri nelle
listelli, Nella figura 8 lono r

nor te al profilo é sbagliato (fig. 9).
Eseguendo gli incastri nella maniera cor-
retta si avra che da un lato il listello spor-
gerd ancora dalla céntina, quando dall'al-
tro sard a filo con il bordo di essa, come
si vede, nel tratto a linea interrotta, nel-
la fig. 9. A questo punto l'incastro & fini-
to, poiché¢ a montaggio ultimato, come ve-
dremo, si provvedera a togliere la parte
sporgente dei listelll. Proseguendo a scava-
re lo incastro, si otterrebbe invece un vuo-
to, che produrrebbe delle grinze nella ri-
copertura, e che in ogni modo sarebbe in-
dice di lavorazione poco accurata,

Ultimati gli incastri, controlleremo, co-
me si & fatto per il profilo, che risultino
tutti in perfetta corrispondenza, in tutte le
céntine.

(Continua).

A CAGLIARI

A coronamento della prima attwitd aero-
modellista la R.UN.A, cagliaritana ha orga-
niztato nei locali della Galleria d'arte « Gu-
glielmo Cau », gentilmente prestati dal pro~
prietario e situati nella centralissima
Manno, una bella mostra degli aervmodeul
costruiti dagli allievi del primo corso Mo-
delli Volanti.

Ufficiali superiori del Comando Aeronau-
tico della Sardegna si sono interessati viva-
mente ai modelli esposti, Erano ben dimo-
strate le dhwr:e Jasi della oomruzioue degli

banco del-
lneramodelluta “con tutti i auo-i arnesi, i
vari materiali adoperati: con speciali indica-
zioni di quelli autarchici, quali & pioppo
sardo, la ferula, Vasfodelo, legni questi wl-
timi che gareggiano per leggerezza conm Va-
mericano dalsa.

Facepano bella mostra ai s, impazienti di

50 : Vapparecchio ad
elastico di Giulio Marini, distruttost purtrop-
po(ﬂuuodeue ultime prove per un banale

esso esposte alcune
parti degli impennaggi e delle ali... salvate
dalla rovina, che dimostravano la finezza e la
perizia della costruzione. L’apparecchio ad
emioo verrd prcamtato al Concorso Nazio-

le céntine di corda mm, 120, mm. 100, mil-
limetri 80, mm. 60 con gli incastri: due al
20% della corda di mm. 120, cio2 a cm. 2,4
dal bordo d'attacco, I'uno superiormente,
T'altro inferiormente; un terzo al 50% della
corda di mm, 120, ciod a cm, 6 del bordo
d'attacco, su] dorso; un quarto in corri-
spondenza del bordo d'attacco. Si noti che
gli incastri sono stati dl.sqnm in modo

nale e di Nan.
ni Calzia, vmcltou della sua categoria alle
gare di aelezw che si affacciava primo al
visitatore, proteso in piocchiata.

(Whmwmzenﬂcdﬂm)laﬂn(
della

che i listelli dei
colnddereeonmlwciaconlerlshedel

pvemlo la loro operosita restando prenwte
allo svolgersi di tutte le gare e invitandoli
con la parola a sempre far meglio, nella ca~

riuni della dei

alla
cm. 24 e cm. 6 dal bordo d'att (N%
e 50% della corda di mm. 120), mentre
quello del bordo d’attacco & situato supe-
riormente alla retta orizzontale corrispon-
dente al punto preciso di esso, Se nel di-
segno della céntina si fosse trascurato di
t.medare questa retta, alla fine della lavo-

d il punto esat-

noi
to del bordo d'attacco.
Non & necessario disegnare gli incastri

wem(
mmummmwme#n

Le cifre del omuuuwod(mmtam
Jase sono: allievi principianti dilettant{ nu-
mero 15; apparecchi costruiti n, 16; appa-
recchi pr n. 4. I nuovi allievy princi-

nelle céntine: ci basta sapere la p

esatta di essi, che per le céntine “dal nu-

. VI, & data dalle rette y cor-
ed

essere trop-
Po forzati, né troppo lenti. Nel primo caso

pianti del secondo corso sono gid dodici e
si prevede che altri si ucriuerm in se-
guito. L’ Ja pas-
si da gigante. Laccuobxrl etm/a'!tm,
guendo 1 dettami della RUN.A. Centrale
negli stessi locali della RUN.A in citta,
ai giovani wu: maggiore fre-
mmﬁlmmalllmmmdamm—
loper(cprooedelwwd.al
Facevano degna figura alla Mostra i nu-

stribuiti nelle pareti laterali deu'tuw&uo ed
all’esterno,
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L'AQUILONE

un BANCO

Non ¢ la prima volta che su «L’aqui.
lone » si sostiene l'utilitd di fare espe-
rienze si con aer 1
per accertare le caratteristiche aerodi-
namiche e di stabilita dei veri appa-
recchi. Si ¢ piu volte ricordato che,
nonostante la diversitd di numero di
<« Reynold », molti insegnamenti prezio-
sl e molti dati possono essere tratti da
un modello in ragionevole scala, spe-
cialmente se nel centrarlo si ha l'av-
vertenza di mantenere corretta distri-
buzione delle masse in modo da rea-
lizzare la similitudine dinamica alme-
no con buona apprcssimazione, Espe-
rienze di questo genere hanno incon-
trato favore in America, ed 1l ben
noto apparecchio «Weick», studiato
presso il N.A.C.A. per consentire la
massima facilita di pilotaggio, & stato
anzitutto realizzato in modello, sca-
la 1: 5, per al verifiche pr i
11 modello ha consentito fra l'altro la
rapida ed economica impostazione del
carrello triciclo, che era allora una
novita,

In Italia, molti studiosi di volo a
vela utilizzano il modello in grande
scala per la verifica delle doti di sta-
bilita dei grandi veleggiatori. Se & dif-
ficile dare un giudizio preciso sulla ca-
pacitd di manovra del velivolo, si pos-
sono sempre trarre rassicuranti notizie
sulla stabilitd propria, longitudinale e
direzionale. L'uso del llo in libero
volo & stato anche recentemente esteso
nel campo puramente scientifico, ad
esempio, per lo studio degli effetti del-
le raffiche, come si fa in un’apposita
galleria del N.A.C.A.

A piu forte ragione 1’aeromodello
scientificamente trattato pud fornire
dati utili nel campo strettamente aero-
modellistico, Per eliminare perd le in-
certezze del lancio a mano occorre uno
strumento di lancio esatto e gradua-
bile, come la catapulta. E' ¢id che han-
no realizzato alcuni aeromodellisti te-
deschi, come riferisce R. Riomer su
« Modellflug ».

Queste prove possono fornire dati
comparativi fra diversi profill alari,
nonche sull’efficacia degli impennaggi,
di cui si variano la forma, la superficie
e la disposizione Con pochi calcoli e
qualche riferimento assoluto si possono
avere anche le polari dei profili stessi,
che hanno grande importanza per l'ae-
romodellista, date le condizioni di di-
mensioni e velocitd in cui sono rica-
vate. I I.{llnodem sono molto semplici,

bili per il ricambio delle parti,
robusti per sopportare lo sforzo del
lancio e rtunamente zavorrati. La

DI PROUR

legno, su cui scorre un carrello con
guide. Questo & mosso da un peso at-
traverso un rinvio a puleggia moltipli-
catrice della velocita. Dei tre metri eir-
ca di corsa disponibile, poco piu della
meta ¢ utilizzata per l'accelerazione, il
resto serve alla frenatura del carrello.
11 modello & trattenuto da ganci, che
si aprono t te al -
to opportuno, e pud essere orientato
comunque, Si misuranp l'angolo di pla-
nata, la velocitd di scocco e la lun-
ghezza del volo, che avviene in am-
biente chiuso e in aria calma.

Con questo interessante mezzo dl
studio, molte cognizioni incerte e poco
chiare nella mente dei giovani aeromo-
dellisti id t

venire r de-
finite in modo esatto. Cosl per quanto
riguarda la posizione ottima de] bari-
centro, 'angolo fra le superfici di coda
e l'ala base, l'orientamento delle varie
part{ mobili, I'importanza di una pre-
cisa fissazione degli x‘mg;:li e delle d%—

tomi fond tall. L’ aer Aelll

smo si avvia sempre pil verso una
maggiore documentazione teorica ed
una pil esatta attrezzatura sperimen-
tale, da cul non potrd derivare che
una pid profonda serietd d’intenti,

Sergio Finzi - Torino. — Ho lungamen-
te ponzato le tue tre fitte pagine dattilo-
scritte e sono stato incerto fra il non
rispondere affatto, il rispondere privata-
mente e l'attuale risposta sul giornale, La
prima impressione & stata pessima, poi
ho riflettuto che chi da gli esami di ma-
turita & ancora molto giovane e soggetto
in questo periodo, per varie ragioni, ad
una forma di leggero e passeggero esau-
rimento nervoso. Dal denigrare i colleghi
ed ex amici non si trae alcun vantaggio.
Paresti molto meglio, potendo, a collabo-
vare ancora, o a riprendere da te, in for-
ma fattiva, cioé realizzativa e non sol-
tanto teorica. gli studi che ti interessa-
no. Il tuo progetto aerodinamico mi &
stato a suo tempo inviato e I'ho esami-

tare la costruzione di un veleggiatore de-
stinato a portare un uomo in volo, opera
che il tuo collega ha continuato pazien-
temente e di cui sono bene al corrente.

Personalmenite, sono fra quelli che, in
materia di veleggiatori fatti in casa, cre-
dono poco ai calcoli aerodinamici che non
siano di larga massima e batto invece
molto sul calcolo statico e sui dettagli co-
struttivi. Chi fa i calcoli aerodinamici, e
qualunque calcolo in genere, non & af-
fatto il progettista dell’apparecchio, per-
ché se fosse cosi molti giovani ingegneri
che stanno nelle Ditte aeronautiche e gua-
dagnano quanto basta per fumare una
sigaretta al giorno, sarebbero, gia, milio-
nari. Dall'essere progettista non credo
avresti facilitazioni al pilotaggio (perso-
nalmente certo si, ma non da Enti o
Scuole, anzi forse il contrario). Soltanto
quest’anno gli ingegnéri del Genio Aero-
nautico hanno avuto il permesso di di-
ventare piloti, il che prima non era loro
consentito. Per progettare degli aeropla-
ni, anche senza motore, in modo da po-
terne parlare, ci vuole prima una laurea

nato, anzi anche T

lo. Tale lavoro & una parte infinitesima
dell'enorme mole di disegni, calcoli sta-
tici. ecc. ecc. che occorrono ver comple-

ingegneria normale, poi una in inge-
gneria aeronautica, poi un numero im-
precisato, ma non piccolo, di anni di pra-
tica, e soprattutto quella specie di scin-

Po, e possibilmente scrivi, in modo chiaro
e ), una I dettagli di
tutto il lavoro, contenente i calcoli, per
esteso, le dimensionj di tutte le parti gia
progettate, e i disegni ben copiati in pu-
lito. L’ insegna che & sempre con-
veniente fare questa fatica, che & una pic-
cola fatica supplementare, perché non si
sa mai quello che riserba l'avvenire prossi-
mo o lontano. Se fossi te, completerei ad-
dirittura il progetto nei pil minuti parti-
colari, ora che gli esami sono ancora lon-
tani, e manderei il lavoro finito e completo
in visione al tuo amico,

L'INGEGNERE AERONAUTICO

IL CONCORSO
NAZIONALE

Quando usciré questo fascicolo, si
stara svolgendo a Roma, sul campo
della Marcigliana, la massima competi-
zione aeromodellistica che si tenga in
Italia: il Concorso Nazionale di model-
i volanti. Quest’anno la Reale Unione

le Aer tica, lendo soddi-
sfare un desiderio di tutti coloro che
negli anni passati convennero a Roma
per le precedenti edizioni del Cconcor-
so0, ha o di far e le gare

tilla, o sacro fuoco, O
con cui si nasce, che in tutto

Tuwens
fm. (EOO MONTRTA A TRECCIH

we cov e
NONTAGGO LEGATURE ELASTICHE

il mondo hanno ricevu‘o assai poche per-
sone, da poterle contare sulle sole dita del-

. le mani e dei piedi. Mandami presto, con

la buona nctizia degli esami superati, qual-
che tuo lavoro conclusivo.

Giannino Nardi - Milano. — Il foro die-
tro al gradino negli scafi d'idrovolante ha
lo scopo di far arrivare 1i dell'aria, e con-
sentire all'acqua di staccarsi pill facilmente

su di un campo privo di costruzioni
pericolose per i modelli volanti, e sul
quale non si svolga attiviid aeronautica
alcuna, che possa in qualche modo in-
tralciare lo svolgimento delle gare.
Dopo l'esame del campo di Sezze, an-
nunciato ’anno passato come proba-
bile teatro del Concorso di quest’anno,
le autorita competenti hanno preferi-
to, per ragioni che non staremo ad enu-
merare e commentare, il campo della
Marcigliana, sulla via Salaria, dove la
R.U.N.A. tiene normalmente i corsi di
volo a vela. Si tratta di un pianoro

quasi te bro da costru-
zloni, dove gli aeromodellisti troveran-
no la massima ospitalita. Essi saranno,
nei giorni durante i quali si terranno
de gare, virtualmente i padroni del cam-
po. E’ to gli aer dellisti deside-

Noi siamo certi che gli organizzatori
abbiano fatto una buona scelta anche
per quanto riguarda quelle caratteristi-

Muscariello - Torino. — Ho avuto la tua
disperatissima e straziante lettera, e a dire

che met 9 ie ad un
campo sul quale si debbano svolgere an-
nualmente delle gare di una certa tm-
portanza. Attendiamo, per parlare ‘a
lungo dell’argomento, che lesperienza
di domenica prossima ci metta a con-
tatto diretto con il problema che tanto
interessa noi e gli aeromodellist; italia-
ni, Invittemo intanto tutti i lettori ro-
mant e gli aercmodellisti non concorren-
ti a voler intervenire alla manifesta-
zione, sulla quale pubblicheremo nel

pr numero interessanti resoconti
Fare taziont fotografi




(Continuazione dal numero precedente)

Aspettai schivare le al

he nello sba che avrebbero potuto fare.

Invece fu come se non avessi sparato un colpo, come se

io non ci fosst nemmeno stato, li col mio terribile Han-
riot.

Ripetei la mira con piu scrupolo e ripetei i colpi con
maggiore ansia: nulla! La mia mitragliatrice sciorinava
tutta quella grazia di Dio di pallottole senza inceppa-
menti, la mira era sempre esatta, facilissima, e I'austriaco
volava ancora con volo perfetto. Era proprio un velivolo
fantasma?!

Quando tutti i miei colpi furono finiti non mi restd
che seguire il volo indifferente e sicuro, e, consuman-
domi di rabbia, aspettare che il crociato se ne andasse.

Se ne andd infatti, tranguillamente com’era venuto,
con lento giro; e spari laggiu laggiu oltre il Piave...

Tornai al campo, infuriato di questo smacco, vergo-
gnoso di quel che avrebbero pensato i fanti della mia
padella! E appera balzai a terra chiamai il mio armiere
e con lui volli subito verificare il mio congegno di pun-
tamento, non potendo pensare ad altra causa di questo
fiasco se non ad una alterazione nel congegno stesso.

Purtroppo era proprio cosi. La mia mira era stata
giusta, ma i due cerchietti applicati alla struttura dello

ecchio e collimati con l'arma erano spostati, cosic-
ché il tiro veniva deviato enormemente!

Trovata la causa del mio insuccesso volli trovare i
responsabili ‘e aspramente mi infuriai contro l'armiere,
contro i moteristi, contro tutti.

La colpa poi in fondo non era di alcuno. Gli uomini
di a, essi pr affatto enti in

la caduta, preoccupato di

Tia, av uno dei i nel far
passare l'imbuto per riempire di benzina il serbatoio: po-

a tirar lio e pia vi-
cino, se no non butterete gid mai
nessuno

¢hi millimetri di differenza! Ora mi spiegavo tanti altri
miei combattimenti sfortunati nei quali, certo di col-
pire, avevo visto invece l'avversario andarsene!

Erano quelli i casi in cui ci consolavamo con questa
magra consolazione: «Se n'¢ andato.. ma son certo che
& tornato a casa con l'apparecchio crivellato!».

Fu un altro periodo di sfortuna! Sarebbero passatl
tre lunghi mesi di voli infruttuosi prima che vincessi
ancora. Qualche contratlempo era sempre a persegui-
tarmi. Per esempio, scendevo da un lungo volo dopo aver
frugato il cielo ad ogni quota, su tutte le zone dove po-
tessero capitare degli avversarii e non avevo trovato
nulla. Appena atterrato, un allarme 1i segnalava proprio
12 dov'ero dieci minuti prima. E, rimasto senza benzina,
dovevo starmene a vedere qualche pilota del Gruppo che
saliva all e che lche volta tornava sca-
priolando e volteggiando: segno di vittoria!

Qualche volta anche mi sard accaduto certamente
di avere vicino il velivolo agognato, la preda sospirata,
€ di non vederla! Cosa frequentissima, data la grande
difficoltd di scorgere altri apparecchi, anche vicini, spe-
cialmente se piu bassi e, peggio, sotto le proprie ali e la
fusoliera.

Sapendo questo, se non ero in pattuglia e potevo muo-
vermi a mio piacere, inter D spesso 1’ '8 rego-
lare con guizzi improvvisi a destra e a sinistra, arrove-
sciandomi su un’ala e sull’altra e ficcando lo sguardo giu
gil nell'abisso. E talvolta troppo tardi vidi l'avversario
che scappava via dopo essermi passato vicino, anch’esso
forse senza avermi visto prima.

Non poche volte mi facevano balzare il cuore gli stessi
nostri ap £ da lont per nemici,
per causa _di qualche illusione, per lillusione data dallo
stesso desiderio... talvolta anche erano apparecchi degli
alleati che, per la loro sagoma diversa dai nostri, mi in-
gannavano. Allora, nel dubbio, una frecciata ansiosa verso
T'ala sospetta, il dito pronto sullo scatto dell'arma. l'oc-
chio alla mira... )

L'inseguito, allarmato, giostrava per far vedere bene
le coccarde alleate e si pig! un
di cuore per la delusione che mi aveva data.

Siccome gli aeroplani alleati sul nostro fronte non
erano molti, le loro eran poco
errore era sempre probabile,

Qualche pilota inesperto o impulsivo perd non aveva
la calma di accertarsi bene di chi si trattasse e, alla vi-
sta di uno di questi velivoli di struttura nuova, piombava
addosso al malcapitato e sparava senz'altro. Si ricredeva
in tempo, ciod prima d'aver accoppato i poveri ca.meralt:

via

e scapp: senza a

sua papera, salvo agli intimi. Dagli intimi la cosa faceva
il giro di tutti e I'infel veniva fino alla
perazi con feroci, senza contare la so-
lita... offerta di vino alla mensa.

Questi eq nat

fra nol una

e 1o
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discreta diffidenza e gli incon’ri coi camerati in volo erano
sempre poco cordiali.

Accadde, per esempio, a un cacciatore nostro di av-
ventarsi proprio contro un nostro, pure cacciatore.

Per fortuna la mira di quellirruento era altrettanto
esatta come la sua conoscenza di ali nostre o nemiche e
il minacciato non cbbe che a 1are una piroetta per scan-
sare la raffica; poi il creduto ncmico si avvicina al
troppo zelante mitragliatore e lo segue senza rivolgergli
un cenno qualsiasi, di dispetto o di deplorazione o di sa-
Juto, L’altro si trascina la sua vergogna fino al proprio
campo. Atterrano insieme, scendono dalle carlinghe: Io
aggressore fa per chiedere scusa e si trova davanti. il
colonnello Piccio: l'asso famoso, comancante di tutta la
Caccia.

— Come si chiama lei?

(Attenti stecchitc) — Tal dei tall

— Vediamo se mi ha colpito.. No; nemmeno un foro
nelle ali, Bravo! Impari a tirar meglio e piu vicino, se
no non butfera giu mai nessuno; stia agli arresti. Arri-
vederci.

La primavera mi portera fortuna, pensavo. Per ora
era ancora l'inverno, ancora il tedio delle lunghe crociere,
la pena delle frequenti scorte. La, alla guerra, era dav-
vero un po' poco il godimento dei panorami grandiosi,
dei selvaggi spettacoli di nubi cavalcanti per il cielo. Ero
attratto soltanto dalla striscia serpeggiante del Piave,
bianca qua e 1a per il suo ampio greto sassoso, che io
contemplavo a& lungo, a lungo, dalla sua origine su nei
lontani monti nostri, fino al mare, le sponde eroiche in-
tagliate da un reticolo di trincee.

Un fiume come gli altri. Eppure non era cosi: un
fiume che viveva e parlava. Tutti quei luoghi vivevano
e parlavano. Tanto parlavano cha chi ha avuto poi la
fortuna di rivederli in volo o no, ha sentito ancora
la loro voce, dopo anni..

Quante volte guardavo con una fissitd da ipnotizzato
1 nostri paesi al di 1a del Plave, le nostre case sparse per
i campi, e immaginavo la vita di quei vecchi e delle donne
e dei fanciulli rimasti semprd in attesa..

— Sapranno, essi, che noi facciamo tutto quello che
uomini possono fare per riprenderci fra le braccia quei
bambini, per ridare il figlio ai vecchi?

Si tentava un sistema penoso di corrispondenza fra
quel rimasti e i loro parenti che erano di qua, combat-
tenti o profughi. Spesso gli aeroplani portavano invece
che bombe per i nemici, pacchi di lettere per i nostri, i
quali talvolta ricevevano questi pacchi e rispondevano
attraverso i paesi neutrali.

Guardavo spesso, a pochi chilometri, a poche centinaia
di metri dalle trincee, i contadini lavorare la loro terra,
sereni dietro i buoi, nel lentissimo arare.. miracolosi!
Quale forza li inchiodava alla loro casa esposta alle gra-
nate? Dove avevan trovato l'animo per adattarsi alla
barriera di morte con la quale la guerra aveva chiuso la
viottola che portava alla chiesa, al villaggio vicino, e
aveva strappato via le feste e soffocate le campane, in-
furiando con la sua bufera interminabile sui campi fatti
per la quiete?

Scendeva spesso dal cielo sulle truppe nemiche, in
migliaia di foglietti stampati, un tremendo monito per
i popoli nemici tenuti insieme da sconnesse catene di
ferro, Si la vittoria i bile per noi, si
descriveva la fame che quei combattenti avevan lasciata
nelle loro case, tanta che essi stessi la dimenticavano,
12 nella trincea, per quel po' di brodo di cavoli che era
quasi una delizia, Si proclamava la bellezza della nostra
causa e si intimorivano le anime religiose minacciando
i castighi del Cielo...

Quando dalle nostre fusoliere si sparpagliava per l'aria
la miriade di questi foglietti, le cannonate parevano pil
rabbiose nel volervi morti.. Si sapeva che l'aviatore che
fosse stato preso prigioniero in uno di questi voli di pro-
paganda italiana sarebbe stato impiccato senz'altro.

Una sorte simile poteva capitare a chi avesse dovuto
atterrare durante un volo di mitragliamento di truppe.
11 terrore agghiacciava gli uomini sotto le ali rombanti
€ saettanti; ma l'aviatore che avesse dovuto scendere, per
il motore guasto o colpito, avrebbe visto quel terrore mu-
tarsi in ferocia e sarebbe stato massacrato. Se quel suo
durissimo compito, che pure lo inebriava di crudelta, non
finiva feli ., se la dei proiettili nemici
che egli attraversava per la sua strage non ri-
sparmiava tutti i fili, tutte le leve, tutta la sruttura de-
licata di quel suo pur vulnerabile mostro, doveva prepa-
rarsi & morire: o fracassato in un atterraggio impossi-
bile, fra rocce e asperitad o, se incolume per miracolo, uc-
ciso come un cane dai nemici infuriati,

Chi sono questi due Spad che atterrano?

Ah ecca i distintivi: Piccio e Baracca.

Queste visite non sono di tutti i giorni; vediamo che
cosa vogli i nostri C danti

Li raggiungiamo mentre, scesi dalle carliinghe, par-
lano animatamente fra loro.

Ce n'¢ di che! -

Hanno gli apparecchi crivellati. Cacciatori nemici in
numere schiacciante e di abilita insolita li hanno con-
ciati a quel modo. Non c'é¢, si pud dire, un pezzo della
struttura che sia statc risparmiato: il sclito miracola!

Interessante il caso di Piccio, che, esaminando !
colpi che hanno sq e 1 si di un
fatto che rende ancor pill miracolosa l'avventura: i ne-
mici hanno sparato con pallottole sia incendiarie sia per-
foranti. Ebbene; le incendiarie hanno avuto il gentile
pensiero di colpire soltanto lievi spessori, legno o tela,
passando oltre senza lasciare la loro terribile traccia,
cedendo il posto alle perforanti che invece hanno cri-
vellato il serbatoio della benzina.

Scambiande l'ordine dei fattori.. il prodotto sarebbe
stato ben diverso!

Gli Spad restano in riparazione; i due assi, di ottimo
umore, tornano al loro campo con apparecchi del nostro
Gruppo.

(Continua).
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— Con un semplice calcolo, eccellenza, non si arriva
a nessuna conclusione, e meno ancora con uno compli-
cato, Voi certamente non ignorate che le correnti aeree
sono guanto di piu volubile si possa immaginare, Non solo
esse variano con laltitudine e con la localitd, ma anche
con le ore del giorno o della notte, e, inoltre, la stessa
corrente che nel punto A ha una velocitd di 30 chilo-
metri, per esempio, nel punto B pud averne una di 15
o di 150. E queste correnti possono, per di pil, seguire
un cammino non soltanto retto, ma curvo o addirittura
circolare,

Stando cosi le cose, non & affatto certo che, se al mo-
mento del lancio soffiava, mettiamo, il vento di tramon-
tana alla velocita di 60 km. all'ora, il pallone lo si debba
cercare dieci ore dopo a 600 km. a sud, piuttosto che a
306 km, a nord o a 15 km. ad est o, magari, allo Zenith
di Karpos, dove potrebbe benissimo aver fatto ritorno
dopo un giretto pit o meno lungo e movimentato.

Qui Sebasti fece una pausa.

— Bene, bene, bene, bene, bene... — fece nervosamente,
con la velocitd di una mitragliatrice, il ministro delle fi-
nanze,

) l }
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eccellenze, 11 calcolare che cosa accadrebbe il giorno in cui
nei cinque continenti il telegrafo facesse circolare la no-
tizia che gli smeraldi di Catunob sono caduti in Marenia.
Credo che la speranza di poter acciuffare il tesoro met-
terebbe in moto molta pill gente di quella che a suo
tempo si scomodo nella speranza d'intravedere fra le bru-
me d'un lago scozzese qualcosa che forse era un mostro
o forse anche un rottame o un tronco marcito, Senza cal-
colare, poi, che Marenia € in posizione piu centrale della
Scozia, rispetto al resto del mondo, ed ha un clima in-
comparabilmente piu gradevolé.

— Si, si.. tutto questo va bene — ammise il ministro
delle finanze, i1 quale non riusciva a capacitarsi dell’en-
tusiasmo che cominciava ad agitare i suoci colleghi —.
Quello che non mi entra ancora in testa & qaale utile
potremo trarre noi da...

— Onorevole collega! — interruppe indignato il presi-
dente —. Lasciate che vi esprima tutta la mia dolorosa
sorpresa per l'incomprensione che dimostrate dei doveri
della vostra alta carica, Come! Voi, che per le vostre
funzioni dovreste insegnare agli altri il sistema di cavar
oro anche dalle tasche d'un professore di filosofia, non
comprendete i giganteschi sviluppi, gli incalcolabili pro-
fitti che si potrebbero trarre da una corrente di centi-
naia di migliaia...

— Milioni, — corresse Sebasti

— ..di milioni di turisti che si rovesciasse su Marenia?
Tanto per cominciare, triplicheremmo l'importo del visto
sui passaporti, poi metteremmo una forte tassa di sog-
giorno, quadruplicheremmo i prezzi dei generi alimentari
e degli alloggi, beninteso a profitto dell'erario; I'industria,
il commercio, le compagnie di trasporti d'ogni genere fa-
rebbero affari colossali, stamperemmo una serie di fran-
cobolli ¢ ivi..,

Il ministro della guerra gonfid quanto poté i
e mandd fuorj di botto tutta l'aria aspirata con un pode-
roso « Eh gia!».

— Ma scusatemi, caro signor nonsochi, (non posso chia-
marvi diversamente perché non ci avete ancora detto il
vostro nome) — prese a dire il presidente.

— E' perché me 1'ha d d — spiegd af-
fabilmente Sebasti — Mi chiamo Vanni Sebasti.

— Sta bene, signor Sebasti: volevo domandarvi se era
vostra intenzione il rattristarci ancor piu di guanto gia
siamo, col dimostrarci, non senza una certa garbata elo-
quenza, che il tesoro pud considerarsi perduto, dal mo-
mento che con tutta probabilitd nessuno sapra mai dove
sara andato a finire,

— Ma precisamente per questo chiunque potra dire di
averlo trovato! — replicd Sebasti, trionfante — Proprio a
questo volevo portarvi, eccellenza!

— Ah! — fece il presidente 5€0SS0,

— Ecco, ecco, ecco, sgrand, come la solita mi-
tragliatrice, il m.\nislro delle finanze, strizzando Yocchio
in aria di astuta intesa.

— Vorreste dire forse che noi potremmo.. — arrischid
con molta prudenza il minlstro degli esteri.

— Pr Sebasti — po-
treste far spargere la notizia d:e gli smeraldi son caduti
qui 8 Marenia, con una sola probabilitd su un milione
d'essere smentito dai fatti. Che ne dite?

I ministri si ono lunghi

— Perd... — obbiettd il minlstro dell’interno assumendo
un’aria virtuosa e integerrima — non mi sembra corretto
affermare una cosa falsa.

— E come fate a sapere che & falsa? — replicd amabil-
mente Vanni —, Potreste giurare sul vostro onore, eccel-
lenza, che il pallone non sia caduto in un punto qual-
siasi del territorio nazionale?

— Giurare, proprio giurare.., no.

— E dunque?!

— E dunque?! — fecero in coro i ministri, lanciando
sguardi di gratitudine a Sebasti.

11 ministro dell'interno tacque perplesso.

— Ma... e che vantaggio ne verrebbe a Marenia da tutta
questa swm? — domando il ministro delle finanze,
mormorando parole m-

da
comprensibili,

— Andiamo, eccellenza, un po’ d'i ione! —
esclamd giovialmente Vanni Sebasti, accendendo una si-
garetta —. Vi ricordate del mostro di Loch Ness?

— 8l... si... Un paesello della Scozia, mi pare, da dove
venne un giorno la notizia che non si sa bene quale mo-
stro antidiluviano, credo un plesiosauro...

— Diplodoco, — corresse il ministro dell'interno,

— Plesiosauro, — ribatte 1'altro, impuntandosi,

— Diplodoco!

— Facciamo jguanodonte e non se ne parli pin, — di-

autor

— Insomma, rammentate — riprese Sebasti — che la
semplice notizia, senza ombra di prova, che era stato
visto qualcosa che somigliava a un mostro, in un laghetto
di montagna, mise il paesetto di Loch Ness all'ordine del
giorno della stampa internazionale e fece accorrere in
Scozia migliaia di curiosi da ogni parte del mondo? E si
che si trattava di qualcosa che interessava solo un numero
molto ristretto di persone colte o curiose e che, in ogni
caso, non recava alcun vantaggio. Bene, adesso sta a voi,

— Potreste anche suddividere Marenia in tanti lott} di
terreno —, propose Sebasti — ed affittarli, diciamo per
un mese, ai cercatori, a un prezzo piuttosto alto, conce-
dendo in cambio il diritto esclusivo delle ricerche in quel
data lotto e per quel periodo di tempo.

— Idea genialissima! — approvd calorosamente il mi-
nistro della guerra, — C'¢ di pil, Per far rispettare que-
sto diritto di ricerca esclusiva, potremmo costituire un
corpo di vigilanti, di guardie campestri, di militi rurali,
molto ben retribuiti daj cercatori del tesoro e molto ben
tassati da noi.

— Ma ce ne vorranno migliaia e migliaia di questi guar-
diani! — obbiettd il minlsu-o dell'istruzione.

— Ebbene! — il ‘pr
Se necessario, faremo la leva in massa della popolaz:one'

11 governo di Marenia non arretra di {ronte agli ostacoli!

Risuonarono calorosissimi applausi, ai quali garbata-
mente Vanni Sebasti partecipd.

— Ma... — fece a questo punto il ministro delle finanze,
stropicciandosi nervosamente la fronte — se ho ben ca-
pito, il tesoro non lo troveranno mai.

— Eh gia, perché non c'e, onorevole collega! — esclamd
con compatimento il presidente — Non l'avevate capita
ancora? Vi consoli, perd, il pensiero che in cambio lo tro-
veremo noi nelle tasche dei cercatori.

— Eh.. ma non finiranno con l'arrabbiarsi sul
quando si convinceranno che non c'era niente?

— A questo punto entrano in funzione i laghetti di cui
vi avevo parlato in principio, — disse Sebasti —. Quando,
dopo alcune settimane, ogni palmo del territorio di Ma-
renia sara stato esplorato, i cercatori dovranno per forza
concludere che il tesoro si sia sprofondato in qualche
laghetto.

— Ma vorranno cercare anche la!

— Eh, non siate tanto pedante, collega! — sbuffo irri-
tato il ministro della guerra — Che volete che succeda?
Se non lo trovano neppure nei laghi, si rassegneranno.
Ecco tutto! Penseranno che l'involucro se lo siano man-
giato i pesci e che lo scrigno sia sprofondato in una ca-
verna senza fondo...

— Torniamo a noi, piuttosto, — disse il presidente,
rivolto a Sebasti — Qual'é il vostro interesse in tutto que-
sto? Che compenso ci chiedete per lo sfruttamento della
vostra idea?

— Mi accontento de] cinque per cento sui profitti to-
tali netti. Vi accomoda?

— Sta bene. E' ragionevole,

Il ministro dell'interno mormord gqualcosa all'orecchio
di quello delle finanze, il quale sorrise con aria furbissima
€ approvo con un cenno del capo.

- Suppomamo signor Sebasti, — disse questi — che
noi tr le vostre dizioni un po’ troppo gravose
e che preferissimo far ogni cosa da noi, escludendovi dal-
T'affare. Dopo tutto non si tratta che di una idea; una
semplice idea che uno qualsiasi di noj avrebbe potuto
avere...

— La vostra ipotesi non regge, eccellenza, — rispose
Sebasti con un sorriso dolcissimo —. Conosco per fanfa
I'intelligenza dei ministri di Marenia, Lo stesso giorno
che mj venisse un dubbio sulla loro fedelta ai patti fissati,
spiattellerei le cose come stanno a tutte le agenzie gior-
nalistiche mondiali, dichiarando che non si trattava che
d'un gigantesco pesce d'aprile organizzato dal governo di
Marenia per spremere denaro agli imbecilli, Inoltre, —
s'affrettd a sogglungere sorprendendo uno sguardo truce
de} ministro della- guerra — un mio socio, che si trova
oltre confine, ha Vincarico di farlo per me al momento
opportuno nel caso che non mi veda tornare entro due
giorni...

— Voi capite bene che scherzavo, io!
ministro.

— Si capisce, si capisce! Che diamine! — rispose Se-
basti. — Allora, — concluse alzandosi — se vogliamo but-
tar git due righe d'impegno reciproco, sara meglio per
tutti.

A un cenno del presidente, il ministro dell'interno andd
al tavolo dei segretari e si mise a dettare qualcosa.

— Resta inteso, — disse Sebasti — che mi occuperd io
di lanciare la grande notizia. Gia i giornali di domattina
porteranno che i] pallone & stato avvistato da due aviatori
americani mentre si dirigeva verso Marenia, Dopodomani
ci sarda la notizia che alcuni pastori di qui lo hanno ve-
duto volare molto basso fra le gole della montagne. Do-
menica prossima scoppierd come una bomba l'annunzio
che un piccolo lembo di seta gommata dell'involucro &
stato scoperto, da un contadinello, nel nido di un tordo.

— E perché non addirittura su un cespuglio o per ter-
ra? — domandd il presidente.

— Perché in tal caso, la zona da frugare sarebbe troppo
piceola. Invece, con la storia del frammento nel nido, si
potra dire che il pallone & caduto chissa dove,

— Ben trovato, non c¢'¢ che dire.

(Continua)
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Come «preparai» I'aeroplano di Blériot.
— In ! ael 30¢ sario della
traversata della Manica, di Blériot, il Jour-
nal pubblica un interessante articolo di F.
Collin che fu uno dei meccanici che mon-
tarono e misero a punto il famoso appa-
recchio.

«Dopo che Blériot ebbe deciso di tenta.
re la traversata, fu decisa anche una nuo-
va revisione del motore e dell'apparecchio
— serive tra l'altro Collin —. Poi, Mamet
ed jo. che eravamo i meccanici dell'illustre
aviatore, parummo per Calais dove ci ave-
va pl Nel
villaggio delle (Bamques» a qualche chi-
lometro dalla citta, situato presso la spiag-
gia, cominciammg a costruire un ricovero
con dei mezzi di fortuna e qui il « Tipo XI»
fu montato con le cure pil meticolose, Il
tempo, eravamo nel mese di luglio, essen-
do cattivo, obbligd Blériot, quando tutto fu
pronto. ad attendere una schiarita, Cost io
ne approfittai per perfezionare i dispositi.
vi di sicurezza dell'apparecchio in modo
da aumentare le probabilita di riuscita del
mio « padrone ». Montaj una seconda bat-
teria di i ed un
a doppia presa, che avrebbe dovuto funzio-
nare in caso di guasto all aceen.sume Inol-

i cavi dej comandi e tutto fu riveduto, fer-
mato, stretto ed ingrassato. Non vi dimen.
ticate che eravamo nel 1909 e che l'avven-
tura con quel trasvolo era piuttosto sca-
brosa. In ultimo ebbi un altro pensiero:
e se Blériot avesse smarrito.. la rotta? Al-
lora andai a Calais ad acquistare una pic-
cola bussola di dieci centimetri di diame.
tro e la fissaj sul longherone destro della
fusoliera, sotto gli occhi del pilota. Poi,
la regolai andando di notte sulla spiaggia,
dove potevo vedere il faro di Dover che
brillava e che sarebbe stata la meéta lon-

cattivo funzionamentc del suo motore. An-
zanj credette di aver a che fare con qual-
cuno che l'apostrofasse in distanza, nella
oscurita, e rispose con grida colleriche sfi-
dando l'altro a farsi avanti. Io replicai che
ero armato e che l'avrei atteso ecc. ecc.,
fino a quando, dopo mezz'ora di insulti, la
peggio toccd a me perché quel colosso di
Anzani si accorse del giochetto e mi sep-
pelli letteralmente nella sabbia.

Alla vigilia della partenza, Blériot venne
a rivedere l'apparecchio, e fu ripetuta una
ultima prova del motore a terra. Per oltre
un‘cra funziond magnificamente; in quan-
to all'apparecchio tutto era a posto. Fu
allora che Blériot si rivolse verso Mamet
per domandargh a bruciapelo: «Credete
che io riesca?» Mamet, interdetto, parve
riflettere profondamente: egli voleva an-
cora pesare il pro ed il contro prima di
formulare 12 sua opinione, Blériot intanto
si era rivolto sorridendo a me per fare
la stessa domanda € per aggiungere: «Ci
sono per voi, Collin, ¢ per Mamet, mille
franchi se io riuscird»,

Di colpo, Mamet esclamo:
riot, voi riuscirete! ».

Tutti scoppiarono a ridere

« Signor Blé-

Gli Americanj e la siourezza, — «Noi
sappiamo quando non si deve volarey —
ha detto il Vice Presidente dell'American

Airlines dinanzi al National Safety Council

dove sono comparsi i rappresentanti di otto

tana da raggiungere, Infine, per l'e
lita di caduta in mare, sistemai nell'inter-
no della fusoliera un lungo salsicciotto di
tela gommata gonfio di 350 litri d'aria. In-
tanto apprendevamo che Latham, un con.
corrente di Blériot, stava anche lui met-
tendo a punto il suo « Antoinette» con un
motore ad 8 cilindri ma delicatissimo, E
quantunque si sapesse che non era ancora
preparato, la sola vicinanza di Latham in-
quietava tutti noi.

La febbre dei preparativi. perd,. non esclu-
deva il buon umore, ed a questo proposito
rammento un grazioso scherzo fatto all'i-
taliano Anzani, il grande papa del motore
dell’apparecchio di Blériot. Io sono ven-
triloquo, Una notte che mi trovai sulla
spiaggia insieme a lui intorno all’apparec-
chio, comincial, con una voce lontana, a

tre furono i le . iati

per il preteso

rimpr lo

aeree per ricevere
lelogio 1938 della «sicurezza ».

Questa affermazione — scrive la rivista
Aero Digest — & lessenza della filosofia
applicata dall'American Airlines e ferma-
mente fondata su informazioni ben sicure
circa lo stato del materiale e le condizioni
di volo. Le informazioni non sono soltanto
raccolte ed applicate, ma controllate, Prima
di far volare i loro apparecchi, i dirigenti
dell’American Afrlines vogliono le piu pre-
cise infor dell'ultimo sulle
condizioni atmosferiche. Non si deve sup-
porre quale sara lo stato del tempo, ma

lo esat &

8i deve predisporre un st,temo. preciso
piano di volo, tracciato dal comandante e
dal primo ufficiale del transaereo, e coor-
dinato dal sovraintendente del volo e dal
suo stato maggiore. Una volta tracciato il
piano del volo, le American Airlines non

si 1 ad applicarlo senz'altro, ma

hanno subito pronto un piano alternativo

da applicare, anche a volo.iniziato, se mu-

tamenti meteorologici sopravvenuti ne ab-

biano consigliato la sostituzione. Com'é na-

mrale i wvra!ntendente al volo ed 1 piloti
d’

essere
sulla condotta del volo stesso prima che si

all di Se
quest” wcordo non c'e il vmnio e senz'nm'o
sono il cuore
di ogni volo Sono essi che tengono in
mano il polso delle aviolinee. Essi sanno
in qualsiasi momento dove si trovi qua-
lunque aereo della Compagnia ed in quale
condizione,

11 processo di selezione del personale vo-
lante & della massima importanza. Nei pri-
mi tempi dei servizi aerei, ai piloti ci si
limitava a richiedere se erano in possesso
di un brevetto, Un pilota qualsiasi poteva
essere assunto come secondo, ed un pilota
con appena 200 ore di volo era senz'altro
abilitato come primo ufficiale pilota, Ora
non & pil cosi. Oggi un pilota deve posse-
dere al suo attivo almeno mille ore di volo
prima che la sua aspirazione sia accolta
dalla Compagnia. Dopo di cid egli deve
compiere un corso di sei settimane d'alle-
namento, intervallate con esami sia scritti
che orali. Inoltre deve effettuare parecchi
voli di esame avendo 2 bordo un equipag-
gio regolare e lungo le rotte della Compa-
gnia. Se egli supera tutte queste prove, &
nominato 1¢ ufficiale in esperimento, e du-
rante un certo periodo di tempo le sue
capacitda sono controllate continuamente.

Le attivita delle American Airlines sono
basate anche su una precisa definizione dei
reciproci doveri di un uomo e di una donna
impiegati, Ognuno ha le sue responsabilita
limitate in maniera da assumersele piena-
mente,

Questo sistema — conclude Aero Digest
— mette la Compagnia dell'American Air-
lines in condizioni di avere un personale
a nessun altro secondo (in America, ag-
giungiamo noi).

)—-—
TAWONE

STORIA DELL’ENIMMISTICA

(Séguito)

1 numeri scvitti fra parentesi, @ fianco di
ogni sinonimno, indicano i numero delle lct.
tere clie compongono ciascune perola da ri-
solvere; 1l sinonimo scritto in tutte maiu-
scole é il tolnle (DELUSIONE - SCORAGGIA.
MENTO). Il lettore osservera che tutte le
altre combinazioni sono costituite da lette-
re che si trovano ceniro alla parola SCO-
RAGGIAMENTO,

Nello svolgimento ad enigmi, si procede
come in un qualunque altro giuoco. soltanto
si fa precedere generalmente ogni parte dal
numero indicante le lettere di cui la com-
binazione si compone.

Un esempio di svolgimento ad enigmi

18) L'immane idea dellinfinito immane,
(12) che mille cose a designar t'adduce
(11) inoltra, inoltra; varca vette e piane
(11) dopo i tramonti, pavidi di luce

1l giuoco (di cui questo non € che un bre-
ve frammento) continuc in questa guisa fino
ad esaurimento di tuttc le combdinazioni. Il
fotale, che & costituito dal primo verso ¢
che & composto, come indica il numero in
parentesi, di 18 lettere, si risolve con INCOM-
MI.‘NSURABILITA e le paru SON0, successi-

tore: Oscu.
rament|, L’»:empw che nbbianm dato ¢ trat-
to de un LOGOGRIFO ACROSTICO. cost
chiamato perché, allo scopo di dare ai solu-
tori una traccia di pit, si sono scelte tante
combinazioni quante sono le lettere del to-
tale, ed ognuna comincia con una di dette
lettere in ordine di successione. Dato infarti
1l totale INCOMMENSURABILITA’ con cui ha
inizio il giuoco, le parti si risolvono: Nomen-
clatura, Camminatore, Oscuramenti, Misera-
bilita, Materialismo, Enimmistice, Nebulositd,
Sbriciolamenti, Unanimitd, Rinascimento
Anacronismi, Brulicame, Incantesimo, Lumi-
nosité, Immoralita, Tabernacoli, Acrobatismi.
Tra i vari tipi di Logogrifi, il Logogrifo acro-
stico é il piu frequente.

11 Logogrifo pud essere anche svolto con il
sistema ormai noto dei segni tipografici com-
venzionali

Contifiua)
*
SCIARADA INCATENATA
Intrepido

Fioretwo 0lo,
ne l'inferir del nembo e, dopo, in clelo
errante spieghi luminoso 1l velo

INCASTRO

Poj che i{gnota non t'é la giusta via,
© tu mi gulda Jungo il mio viagglo
ch'io non abbia & fallir la méta mia.
Brancolavo nel buio, ma il tuo ragglo
del torpore mi tolce all'incosclenza;
o tu che al sole rend! 1] primo omagglo,
E tu, in nome del ver - di luce essenza -
11 vero gilura e sia mallevadore
per me che attendo dall'altrul sentenza
1] verdetto final, consolatore

E' un dure cimento, ¢ un'aspra tenzone,
Ppel debol! e | vili qui luogo non &
Quy erompe, prorompe l'ardente passione,
nel nome d'Italla s! vince o s! muor!

SCIARADA INCATENATA

£' glusta, ¢ santa, si, questa TOTALE
che dall’anims nostra ognor si sferra
contro chi compier vuol 1'UNO FINALE
d'irridere al tuol fast! o Madre terra!

L

La splegaziones del giuoch: contenut! nel
presente numero verrd pubblicata nel fascl-
colo del 10 settembre 1938-XVII.

*

Fra | nomi dej solutori del glochi pubbl-
cati In questo numero ne verra estratto a
sorte uno, che sard il vincitore e all'indl-
rizzo del quale verrd inviato un libro d'aero-
nautica. Indirizzare entro sette glorni dalla
data del p Ja sc su
cartwlina postale al Cavalier Pindaretto. Edi-
toriale Aeronautica, viale Libro e Moschetto 6
- Roma.

*
SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 34
1) ™Moto-ore — Motore.
2) gagliardo — gagiiardetto
3) 1 battaglio
*

Tra | nomi dei solutori dei giuochi pubbli-
cati nel numero 34, ¢ stato estratto a sorte
quello di Torquato Pace, via dej Castani 31.
Roma. Al Pace & stato inviato un libro,
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Sergio Germondo, Roma. — Sono lieto
che il giornale ti sembri in continuo mi-
glioramento: & guesto un gran premio per
noi tutti della redazione, che tendiamo i
nostrj sforzi per fare de «L’aquilone» un
giornale sempre piu aderente ai vostrj de-
sideri. Per quest'ultima ragione, perche,
cioé, & nostra intenzione forgiare il giorna-
Je sui vostri desiderii, io prego te e tutti
gli altri dell'aeronipoteria a volerci comuni-
care ogni opinione, idea, parere circa il no-
stro giornale, che vi salti in testa. Noi
vaglieremo i frutti della vostra fantasia, €
cj sforzeremo di creare delle innovazioni

a quanto i Sul
triste fatto relativo alla tua tessera maj ri-
cevuta e forse mai compilata indagherd,
travestito da poliziotto dilettante, al fianco
di Cordovance, in divisa, come sempre, di
agente segreto. Quella ditta alla quale ac-
cenni vende materiale aeromodellistico, ma
non posso, per ovvie ragioni, comunicarte-
ne lindirizzo. Ti faccio sapere, per la tua
tranquillitd e per quella dei tuoi amici, che
né io né Crivello abbiamo baffi. Non cono-
sco le dimensioni del « Rostro». Per quan-
to riguarda le scuole della R.UN.A, rivol-
giti ad esse. Contraccambio gli affettuosi
saluti.

Guido Loro, Bassano del Grappa. — Cri-
vello dice che non ricorda cosa sia avve-
nuto delle tue fotografie. E' sincero, crefli-
lo: sincero ma distratto. Perdonalo d

Carlp Corsi, Torino, — Permetti che ti
dica che gli pseudonimi scelti da te e da
tuo fratello sono lo scandalo piu notevole
di questo secolo. Ma non avete niente di
meglio nelia zucca? In questo triste caso
avvisatemi e cercherd di procurarvi io qual-
cosa di simile a due pseudonimi. Ti lamenti
perché a Chivasso non giunge «L'aquiio-
ne», Tu capisci, caro Carlo Corsi, che non
si pud mandare una copia del giornale a
Chivasso, dove abita un solo lettore. Abbo-
nati! Ci vuole tanto per arrivare a guesta
soluzione?

Cesare Di Federico (?), — Perché non
haj unito al tuo nome lindirizzo? Ci chie-
di che ti si spedisca della roka, e ti di-
mentichi di comunicarci dove diavolo stai?

Elio Maggi, Tripoli — Zio Falcone in que-
sto momento sta complendo una dolorosa
Al pellicol A

E poi, caro amico, sappi che non voglio
assolutamente che mi si dia del voi. Che
modo di trattare uno zio €& questo? Non
parliamo poi dell'Tll.mo Signore con il qua-
le hai iniziato la lettera! Per questo solo,
meriteresti di esser costretto a leggere tut.
to un volume di poesia contemporanea. Io,
appena 1'ho visto in cima al foglio, mi so-
no sentito un lungo brivido gelido percor-
rermi le spalle. Non fare, Cesare Di Fede-
rico, che lunghi brividi gelidi percorrano
le mie spalle -

Baldo Bandini — Che tu, sfegatato aqui-
lotto, sia finito nell'esercito di terra, la-
sciamelo dire, & proprio curioso. Come puoi
dire che non c¢i siamo mai occupati del
tuo film, se abbiamo pubblicato tempo ad-
dietro una delle tue foto molto in grande,
con eloquenti diciture? Volevi forse che
mettessimo delle frecce rosse e altrj se-
gnali, e che facessimo un'edizione specia-
le? Fammi, invece, sapere qualcosa di que-
sto tuo tentativo cinematografico, e mne
terrd al corrente i lettori, Gia, ma tu se:
adesso in grigioverde.. Beh, allora, ne ri-
parleremo, no? Molti auguri,

ZI0 FALCONE

Beh, come battuta, non c'é mele. Anzi bat-
tuta in pleno: da me, dal Tricheco, da Guer-
ri, dal Direttore stesso. Non plangere, amico,

non pud la sua & dagll
schermi venet! neppure un lstante. Appensa
sl sarhd llberato dalle conseguenze di que-
8t0 suo penoso dovere professionale, cons!-
dererd la della tua

(sl potra dire?) Aspetta, quindl, e spera.
La mobilitazione aeromodellistica tripolina
va a rilento, a quanto pare, eh? A te 1l

e sii sicuro che finalmente i tuoi modelli
conoscerannp l'onore del rotocalco, Congra-
tulazioni, anzi, per le fotografie chiare e
ben fatte.

Non c'é assolut: bi d

P dy s la diana, di svegliare
la gloventl bianca e nera della bella cittd
lbica, di empire Tripoli di modelli volant!,
Ti do tempo due anni. Se in tale periodo
tu avraj fatto di Tripoll la capitale dell'ae-

idiale, si che ad essa af-

tu mi scrivi, o scrivi a Crivello, che sacri-
fichi le tue  giovani energie per scriverci

fluiscano da ogn! Paese carovane di turl-

sti desideros! d! apprendere dalle tue stes-

se Jabbra 11 verbo, non luogotenente saral
ma

Aquiletti e rondini di |

VICENZA |

8 settombre

|
i

Venerdi trovatevi tutti

all'aeroports «T. Dal Molin »

dove si svolgera il raduno organizzato
dalla R.U.N.A.

VOLERETE!

a stampatello. To ti ammiro per questa fa-
tica, e ti prognostico una vita di eroismi
e di fulgide gesta, ma ti avverto che sareb-
be bastata una calligrafia nitida.

Beraldo Bruni, Fiume. — Caro mio, jo
di motorini a scoppio ne so presso & poco
quanto tu di aeroplani: 1li conosco bene,
senza perd saperli costruire. Non chiedermi
percid, nulla su di essi. Scrivi invece al-
I'Ing. Aeronautico, il quale ti rispondera
esaurientemente.

1o
dell'seromodellismo. Ti faremo una status
in tranciato di piobpo e balsa autarchica,
intitoleremo a1 tuo nome tutte le scuole di
modelli volanti della quarta sponda, ti da-
remo i1 titolo di duca del compensato e
principe della céntina. Nell'attesa che tan-
to meraviglios! event! s{ avverino, prose-
gulamo nella gradevole lettura della tua
lettera, M! domandi se & vero che 1 russ!
hanno deil «caccia» pili veloc! del nostri
Det nostri quali? Si chiedo io con le lab-
bra plegate da un sorriso ironi-sarcastic-a-

ad alto le e bas-

deci altre freddure: {1 nostro venti-
lnmre & guasto. (Facezla a basso potenziale).
Clac

Edoardo Peradotto, Genova. — Finalmen-
te! Eureka! (come disse Archimede rinve-
nendo il bottone del colletto). Viva! Ecco
che d! nuovo il nome di Peradotto torna
melle colonne di guesta Posta Aerea. Per
quanto tempo ne sel stato assente, amico
mio! Quando scrivera Peradotto? mi chie-
devo io, attegglando il pallido volto ad an-
goscla e melanconla acuta con variegature
di paura nera. Peradotto.. Peradotto! Sem-
pre qQuesto nome, sempre gquesta parola! La
notte, pensando a te non dormivo. Certe
volte, t{ pensavo tanto, che invece di mor-
morare Peradotto, le mie labbra sussurra-
vano addirittura Peradlec! Il racconto del
superbo volo compiuto dal tuo modello alle
eliminatoric di Genova, m! riempie di fell-
citd (mentisco per la mia tradizionsle ge-
nerositd: per non rendere noto che il tuo
povero modello non € riuscito a

—®
ELEGANTE

modello tipo Wakefield co-
struito dal veneto Dino Duse.

frenti del nostro giornsle mi era gla not
Ad Acuila Bianca ho perdonato
peto improvviso di Inaudita EL.A(roal{x h
ora perd non mj rimprovero. Sono sicuro ch
quel tipo adesso tirera 1o, € non scr
neppure una virgola che sia stata gia pub-
blicata, Lo aspetto qu! in redazione, dev
venire a trovarmi

Stella alpina, Vicenza, — Il grado dj |
gotenente ¢ una distinzione molto onori
(tanto ohe é stato proposto di chian
gradone addirittura, e gradino nel caso che
11 suo possessore si comportasse in manlers
riprovevole) che individia un abbonato r
ritevole di encomil e wionfi a causa del ut
mero rilevante di abbonati da lu! procura-
tl, Perché i1 Juogotemente possa continu
a rivestire tale carica, occorre che sudi
mubchio incrediblle di camicte e fare abbo-
nati su abbonatl: pli ne fa ¢ pilu luogote-
nente diventa. Io la barba non ce l'ho né
blanca né nera; non ce 'ho per niente. Al
momento in cul tu riceveral questo glor-
nale, sard pilota, In ultimo, mi domandi &
sono glovane. Ved!l, secondo. Eh gii, per
bisogna prendere un punto dj paragone
fronte all’eternitd, sono appena nato, o
Se non ancora; di fronte al centenarl, s
appena un pivello; di fronte alla media de-
gli uomini, sono un glovane. Anche 1 miel
biografi sono dello stesso parere. Inf:
pag, 1394 d; «La vita di Crivello»,
ge: «settembre 1839: cosi glovane,
tanto Crivello!». Su quest'ultima iner
bile baggianata, solo glustificata dallo stato
di emergenza e dalla nresenza dl un ura-
gano nelle Filippine, ti lascio, per passare a

Diavolo dell’aeroporto, 10 stesso di Vieen-
za. Bravo Diavolo dell'aeroporto, ti stringo

ermo e 1l con-
trario). Bene Peradotto! Il tuo desiderio di
conoscermi m! fa fremere di commozione.
Sono tentato dl prorompere nel grido: Vi-
va la birra! Solo la vicinanza di suggestivi
e contegnos! signor{ dalla barba brizzolate,
mi frena sul punto di mettere in pratica 1l

sa frequenza, Infatti, caro 11l mio aqullotto
tripolino, in Ispagna i « Rata» russi aveva-
no per rivall ne! clelo della penisola iberi-
ca | nostri ¢CR.32» plu lent! del prim!
(nonostante questo, le perdite russe hanno
toccato 1l migliaio; le nostre non sono giun-
te al centinalo), ma | «¢CR.82» apparten-
gono ad un capitolo della nostra storia aero-
nautica ormsal passato. Gli attuall repart!
di cacciatorl della nostra aviazione hanno
in la cui
velocity supera di gran lunga quella dei vec-
chl e generos! ¢CR.32». Leggo che tra
qualche giorno ti abboneral. Eyviva! Deser-
to e balsital! Ma sl, caro aquilotto, ti re-
galerd gquante cople vorral (Naturalmente,

non esagerare..). Ultimo punto: la battuta.

. A pli tardi. Chled: a che ora mi
sl trovi in redazione. A tutte le Ore, amico
mio, comprese quelle notturne, Il mio ora-
rio & dalle otto della mattina alle otto della
mattina. T1 aspetto.

Rondinella Palladiana, Vicenza, — Dun-
que tu (lo so che non &l cominciano i di-
scorsi con dunque, ms i0 non faccio mica
un discorso) duncque, ripeto, tu reputi of-
fensive le mie parole, auelie, voglio dire,
delia ‘tua precedente risposta. Me ne displa-
ce te o . Ma cre-
di che la tua lettera spiegasse bene la fac-
cenda che tanto ti stava & cuore? Non vo-
glio dire male della tua prosa, anzi, il Bar-
buto Censore assicura che abbia del punti
m comune con quella di D (1 pun-

la mano (spero che tu l'ab-
bia in qQuesto momento pulita) e ti aug
di poter diventare luogotenenta tra
tempo. Dipende da te, e dalla tua condoxt=
La sal quella del medico di condotta? Clera
un medico di condotta, una brutta condo!
ta, tra monti selvaggl e paesi da capre,
quale da-tempo e paesag-
glo. Fa la domanda, e | superiorl sl inter-
pellano a vicenda. ¢ Ha avuto unas buons
condotta? » domanda uno, alludendo al suo
comportamento. & Macché, nessima: pegglo
non poteva essere» fa un altro, credendo
che gli avessero chiesto notizie sul luogo
nel quale professava, «E allora cosa chi

de?» fa inviperito il primo «lo cambiere-
mo, si, ma, ver punirlo, lo manderemo in
un posto pegrglore!». Cosi il poveretto s!
vide schiaffare in un paesetto sommerso di
zanzare, dove gii uomini pariavano® stra
dialettl, e dove c'era da spararsi dal sudi-
ciume. Bcco che fa di nuovo domanda. Ma
sl ripete lo stesso equivoco di prima, e il
medico va a finire 1n un posto sncora peg-
giore. E cosi via, un‘altra volta. Fini che U

NELL'IMPERO

non mancano gli aeromodel-
listi. Ecco un bel veleggiatore
costruito da Fausto Antonini,

residente ad Addis Abeba.

: facezia che risale all'anno

BM a, C.), ma mi sembra che la lettera fosse
Ma le

agll astronomi, e veniamo a noi. L'idea di

quella colonnina riservata per le rondinelle

é carina, non dicd di no, ma non % pare

che se a ¢L » ancora

, un bel giorno, s mise in testa
una. pentola e dichiaré di essere Nerone
Non ¢’é¢ male, no, per una cosetta inventats
cosl, di getto? E ora passiamo agli elefantl.
Ma come ti & saltato In mente di doman-
darmi quant] elefant{ ci sono a Roma? Ce
ne sono diversi, caro Diavolo dell'seroporto.
Pochi glorni fa esisteva inoltre allo Zoo un

una rubrica, questo rschia di diventare una
specie di collezione di rubriche? Ved!, a me
pare che ce ne siano anche troppe, di co-
lcnnine dedicate a questo e a quello: mon
credo proprio che il Direttore acconsentireb-
be a realizzare {1 tuo progetto, In ogni modo,
per farti un placere, gliene parlerd, Ti facclo
sapere che o non sono stato ad Asiago; anzl
(vergogna) non cf sono mal stato. Beh, ol
andrd quest'altr'anno. Applausi entuslasticl
¢ grida di incitamento da parte di gutta la
redazione per la splendida opera di prope-
ganda. Due vittorie in quaranta glorni{ non
@ poco: se tutte le tue colleghe fossero tanto
brave, il nostro glornale sarebbe in breve il
piu famoso del mondo € noil saremmo co-
strett! a stampario in vent! lingue.

Renato BGWN Caserta. — La scandalosa

casertana nel con-

e gigantesco, benlamino
dell'intera popolazione, che lo conosceva da
ormal moltissimi anni: Toto, Il poveretto
(anzi, poverone: quattro tcunellate!) é mor-
to, di sincope. Sel soddisfatto? Circa quanto
mi dict della precedente lettera, sappi che

sono al d che 1o
rimas| displacentissimo m nomend Beh,
mi pare di avere le vertigini, Dunque, ve-

diamo. Yo ti scrissi che rimasi displactnt...
ma no, é meglio piantarla, tanto hal capito
quello che vogllo dirti, no?

Devo agncora rispondere a un mucchio di
gente. Perdono, signori: é tanto i mio la~
voro che proprio sono stato costretto & uu-

sourarvi,
lo pmmetw Non temete che 10 mi pou:
dimenticare di vol: vi ho tuttl nel cvore,
m un angolino grazioso, ben messo, fresco,
areato con il sistema «Pic» e munito dl
condizionatori « Brpxsthmd ».

CRIVELLO
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Le stazioni Radio Italiane hanno iniziato
la trasmissione di una conferenza filatelica
quindicinale, affidata alle cure di un ben
noto collezionista romano, i1 dott. Franco
Ciarrocchi, che viene tenuta ogni primo e
terzo mercoledl del mesc alle ore 19,50, La
conferenza filatelica-radiofonica dard agil
ascoltatori notizie molto utili sulle nuove
emissioni e darj consigli a tutti coloro che
ne vorranno chiedere, indirizzando i loro
desiderata alla Direzione cell'Elar di Roma,
via Mcntello 3. Consigllamo di profittare
dell'invito. Ci sono tanti che cl chiedono:
che cosa é la dentellatura? — che cos’¢ la
filigrana? — E' vero che | francobolly usati

CONTINUA LENOR
PEASCICOLO DEL
gono falsi?.. Basta che uno chleda e la
risposta della Radio portera il chiarimento —,
anche a molt{ altri che lo attendevano. LN
Comunque se yuaiche lettore vorra rivol-
gere a noi delle domande filateliche cl scri-
va, che noi risponderemo a mezzo ¢ Posta S
del filatelista.,
Continujamo la rassegna delle novity ap-
parse in questi ultimi tempi: )
GERMANIA /

La rimanenza dei francobolli commemo-
rativl dell’Esposizione dell’'Automobile é sta-
ta soprastampata con dicitura, « Niirburg-
ring - Rennen » in occasione delle corse au-
tomobilistiche di Eifel (Niirburgring).

La soprastampa ¢ in caratter! molto ple-
coll e nera su tutti i valori: é quindi ben
Jeggibile soltanto sul francobollo rosso.

6 pfg su 4 pig verde

el r EDITORIALE AERONAUTICA tavon st meecato

La serie di beneficenza estiva & apparea

pustm—, 0 S X o o LIBRARIO IL SECONDO ATTESISSIMO NUMERO DELLA SERIE

lebrita olandest
Dent. 12%

1% ¢. + 1% c. gri-
glo-nero (effigle di Ni-
colas Bets).

2% ¢. + 2% c. ver-
de-grigio (Matthys
Marls, ritrattista),

3 ¢. + 3 c. vyerde-
scuro (Peter Stayve-
sandt).

12% ¢. + 12% c.
azzurro-grigio (Gérard
van , medico).

ROMANIA

Una serie di ben 14 valori commemora
il centenario della nascita di re Carlo I

Le vignette, nitide ed artistiche, sono tut-
te differenti e raffigurano scene varie della
vita del! Re o che lo

Dent. 14

R —
|

i
L0 TROVERETE NELLE EDICOLE AL PREZZO0 DI

Due bei francobolli
ricordano la parteci-
pazione del'a Roma-
nia all'Bsposizione In-
ternazionale di New
York.,

RUSSIA

‘Tre francobolll emess! tempo fa cele-
brano il record femminile internazionale di
distanza riportato da tre aviatrici russe sul
percorso Mosca-Estremo Oriente. Ogni fran-
cobollo reca il ritratto di un'aviatrice.

Due francobolll per
posta ordinaria ven-
gono ad aggiungers!
aj valorl attualmente
in corso: mantengono
lo stile ed 11 formato
dei precedent!, ma
non hanno filigrana e
non hanno il fondo &
Hnee ondulate.

E’ stata emessa una
serie di tre valori in
onore del poeta T. G.

. Chevtchenco, nel 1250
anniversario della sua nascita.

wile [ versamen-
E d[c//f/o)C’G
1-24718

Chiedete una copia saggio - gratis de

LA RIVISTA FILATELICA D'ITALIA

Abbonamento annuo di propa-
ganda per gli abbonati e lettori de
“ L'Aquilone ,,

L. 10
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