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BOMBE SU CARTAGENA

Zona di Cordova, 20 luglio 1937

Partenza alle dieci del mattino. Mentre
sottili strati di nebbia si stendevano fra le
cime delle colline che circondano il campo
d’aviazione, gli apparecchi s'alzarono strac-
ciando la foschia bianea o bassa che il sole
gid alto, tentava inutilmente di dissolvere.
Erano sette apparecchi in tutto; tre da
bombardamento ben pingui di bombe, due
velocissimi « Messerschmidt» della Legione
tedesca Condor e due caccia italiani, che
dopo aver tagliato uno degli affluenti del
Guadalquivir, filarono rapidi verso la costa
ordi losi mella for del volo in
squadra.

La pianura, mentre gli aeroplani salivano
a duemilacinquecento metri per sottrarsi a
qualche corrente aerea che poteva farli de-
viare dalla loro rotta, si fece scintillante.
Clerano specchi a terra che rncwghe\.ano il
sole e lo rifl con che
mutavano, con il cambiare solerte della pro-
spettiva. Ma i piloti non si preoccupavano di
¢id, intenti come erano a scrutare davanti
a loro lorizzonte, che appariva velato da
una leggera mebbia rosea, Poi ai velivoli
venne incontro improvvisamente il mare che
sembrava dall’alto uno specchio opalescente
¢ notammo lungo la sponda, larghe chiazze
di verde topazio, prodotte dalle alghe ma-
rine che erano incastonate nell’azzurro del
mare e viste dall’alto davano strani ecam-
biamenti di tono e di colore.

Si era in volo da un'ora circa. Ad un
tratto D'osservatore del « Fiat» che si tro-
vava all’estremita del cuneo, si sporse dalla
carlinga e volgendosi ai piloti fece col brac-
cio dei grandi gesti. Dovevamo essere vicini
alla méta e sapevamo che essa non i si
sarebbe mostrata che all’'ultimo momento.
E infatti, ad un tratto, dei gruppi di case
¢i preannunziarono Cartagena, che si aveld
biancheggiante, tra le nuvole e i raggi del
sole. Ci dirigemmo sul porto iche spiccava
col labirinto dei suoi cantieri e la duplice
linea di sbarramenti, all'estremita della citti.

questa altezza, poiché nessun colpo di arti-
glieria e nessuna raffica di mitragliatrici di-
sturbarono lo stormo, passammo alla forma-
zione di combattimento.

Sparsi nel cielo, gli aeroplani volteggin-
rono sulle navi ormeggiate, sulle opere por-
tuali, sui depositi, lasciando cadere di guan-
do in quando gli ordegni distruttori che
aprivano tanto sulla terra che nel mare vo-
ragini spaventose, Incendi e scoppi rosseg-
giarono ovunque sotto di moi; nel porto in-
comincid a bruciare una nave cisterna che
doveva liquidi infi bili e in
un angolo del molo, un deposito di nafta
appariva avvolto da nuvole dense di fumo
nero.

Mentre sorvolavamo la
« shrapnels» provenienti dalle colline che
fiancheggiano il porto, sdcoppiarono vicino
a noi. Le batterie memiche avevano iniziato
4 sparare con intensita furibonda e i lampi,
le fiammate e i bagliori degli scoppi, s'ac-
cendevano tutt'intorno ngln apparecchi che
s'al d &' e si
ruollevuvmo con abilita e freddezza mera-
vigliose. Poiché avevamo gettale tulte le no-
stre bombe, il maggiore Casetti cella Le-
gione del Tercio che comandava la squadri-
glia dei bombardieri, diede il segnale del
ritorno ¢ per qualche tempo filammo lungo
la costa, inseguiti dagli ultimi colpi sparati
a casaccio, dalla difesa antiaerea nemica, No-
nostante che densi banchi di nuvole minac-
ciose ci obbligassero a volare oltre i cin-
quecento metri togliendosi la vista del bel-
lissimo paesaggio, decidemmo all’altezza di
Mazzaron, idi prendere quota e dopo po-
chi istanti vedemmo il mare che si stendeva
piatto e lucido sotto di noi, dilatarsi, con-
fondersi ¢ quasi sparire in un’incertezza d:
tinte ma! Zefinite e sfumate.

Poiché avevamo ricevuto l'ordine di sor-
volare quella successione di monti che chiu-

citta, i primi

dono a levante € a ponente la Sierra Ne- -

vada e s'immergono melle acque azzurre del
Mediterraneo come a ricercarne la frescura,

Di d rapid dai <uemil
quecento a cuj eravamo sealiti a2 mille e da

ci diri verso la « Cordillera» e per
alcuni minuti un i

composto di balze, pendici, creste e burroni.
Non comprendiamo perché nelle carte que-
ste gobbe boscose che raggiungono appena
i trecento metri. siano segnate col nome
pomposo di monti. Ma a soddisfare il no-
stro amor proprio di aviatori offesi dalla to-
ponomastica ufficiale eoco d'un tratto, al-
I'altezza di Baza, apparire mel cielo le sa-
gome brume di alcuni apparecchi sovietici.

Guardai col canocchiale la squadriglia che
si avvicinava e che era composta di cinque u-
nita che volavano in formazione di attacco.
A gindicare dalla sua velociti, avrebbe do-
vuto ben presto esserci alle caleagna. Le ali
tricolori e i due « Messerschmidt» non esi-
tarono un istante solo a descrivere una lar-
ga virata con l'intenzione di tagliare la rotta
all’avversario e impegnarlo in wuna lotta
mortale. Ma i « Rata’ che si erano nel frat-
tempo accostati sensibilmente, pareva che non
avessero alcuna intenzione di attacear briga
con i legionari, perché preferirono rinun-
ciare al combattimento e iniziare una rapi-
disima quanto ignominosa ritirata,

Ma essi non erano certamente al corrente
delle abitudini del maggiore Casselti e
ignoravano «che questo magnifico pilota,
provava al cospetto di un velivolo avversa.
rio, la stessa sensazione che il toro ha
quando qualeimo gli agita uno straccio ros-
so sotto il muso. Poiché i nostri « Fiat» e
rano pit veloci dei « Ratan, a quest'ulti-
mi, quando vennero raggiunti, non rimase
altra via d'uscita che accettare la lotta che
si presentava, secondo la tattica eeguita
Zai legionari, un giuoco terribile di auda-
cia, di abilita e di freddezza.

J1 nemico attaccd per primo e incomincio
a scaricare raffiche di mitragliatrice sui mno-
stri- apparecchi, contrabbattuti dal fuoco de-
gli osservatori che ben presto punteggia-
rono l'azzurro immenso di piccoli fiveehi
biancastri. Ostinata ed accanita la lotta nel
cielo mnon ebbe un istante di tregua:
« Fiatn, « Messerchimdt» e « Ratan, stret-
ti entro un cerchio rombante e avvolti in
una sfera di fuoco, cercarono mitragliandosi

a vicenda, di colpire i piloti che li guida-

La guerra in Ispagna: Il porto rosso di Valenza fotografato da bordo di un trimotore nazionale
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Un bel modello volante ad ala bassa di
Giovanni Cursi.

vano. Poi la fine del combattimento av-
venne fulminea, prima che i legionari si
rendessero conto del fatto, Due apparecchi
sovietici ebbero un sobbalzo brusco, sban-
darono e andarono a sfracellarsi sul ter-
reno con un rovinio £i ali sbrindellate e
di montanti combusti. Nello stesso tempo
un terzo s'infiammd con un guizzo vermi-
.glio mentre il quarto e il quinto con i ser-
batoi perforati, preferirono discendere ed
atterrare in una breve radura sottostaute,
Volteggiando su queno campo, tentammo
di inaffi i sup di pallototle e in-
fatti, poco dopo, vedemmo gli apparecchi
trasformarsi in due fidocole incandescenti.
Dopo aver contemplato dall’alto le carcasse
dei due « Rata» carbonizzate, ¢i dirigemmo
con l'mimo allegerito verso Cordova e
mentre sorvolavamo i resti dell'acquedotio
romano che fiancheggiano a oriente questa
citti, pensammo a Roma che sempre onni-
presente, ha lasciato e lascia su questa ter
ra martoriata dal comunismo, le sue im-
pronte antiche e moderne che sono mate-
rizte di forza, di civilta e di progresso.
A. B.

CRONACA BREVE

IL GEN, VALLE, eottosegretario all’Ae-
ronautica, si & recato in volo il 3 corrente
ispezionare 1'aeroporto di Viterbo, pros-
simo ad essero completato nei suoi impian-
ti e servizi ed ha dato disposizioni perche,
entro il mese di ottobre, vi venga iniziata
la regolare attivita di uno stormo di muova
formazione.

IL GOVERNO DEL CILE ha ordinato
all'industria italiana venti aeroplani « Bre-
daw, oltre ad altro materiale aeronautico.

LA SOCIETA’ « ALA LITTORIA» ha
compiuto con wun apparecchio «S. 73»
un secondo volo di prova nella rotta Ro-
ma-Belgrado-Bucarest, mella quale & stata
istituita una regolare linea civile in se-
guito ad aoccordi intervenuti tra il Gover-
no nostro e quelli della Jugoslavia e della
Romania,

T GIOVANE |FASCISTA udinese Ar-
turo Silverio, di professione falegname, si
& lanciato il 30 agosto scorso con un a-
liante di sua costruzione dalla vetta del
mome Tenchia (metri 2.000), e dopo aver
compiuto sicure ed eleganti evoluzioni eul-
la valle del ﬁnme Bit, ha _atterrato feli-

tra 1% dl oltre
3000 che. assi all’esp
ESSENDO IN AUMENTO il traffico con

PImpero, 1'«Ala Littoria» ha portate da
tre a quattro le corse settimanali sulla Ii-
nea Roma-Addis e viceversa,

IL. COLONNELLO ERCOLE ER.COLE
oro,

so. la R. Ambucuu d’Italia a Plngi, Iu
rimesso personalmente, mnei sioml scorsi,
al tesoriere dell'Associazione francese dei
mutilati dell’aria un assegno di trecento-
mila franchi, versati dagli equipaggi italia.
;x vincitori «ella gara di Istres-Damasco-
arigi,

DURANTE l'ultima settimana di agosto
hanno superato le prove per il ‘consegui-
mento del brevetto di pilota civile di pri-
mo grado tredici allievi delle Scuole di
pilotaggio della R. U, N. A., e sono stati
rilosciati due brevetti di wmilota civile di
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secondo grado, cinque brevetti di pilota ci-
vile di terzo grado e tre brevetti da uffi-
risle di rotta di seconda classe.

IN QUESTI GIORNI cade il 20. anni
versario della prima linea aerea regolare
lel. mondo: mell’agosto el 1917 *infatti lo
ssercito tedesco istitui la linea aerea Dii-
1ebrug-Penicola di Krim che funziond re-
olarmente fino alla fine della guerra.

L'IDROVOLANTE INGLESE « Cam-
bria» ha compiuto la sua terza transvolata
stlantica, stabilendo il nuovo primato di
velocita sulla rotta Irlanda-Terranova, con
un volo della durata di 14 ore e 24 minuti,
slla velocita media di 223 Km. all’ora.

L’AVIATORE RUSSO Klitanov, grande
specialista in lanci, si & gettato col paraca-
dute dall’altezza di 11.037 metri da un ae-
roplano, indossando una tuta imbottita di
pelliccia per non soffrire il freddo e a-
vendo mna maschera inalatrice collegata
ad una bottiglia di ossigeno compresso.

NEL PREPARARE [laeroporto di Mo-
ghul. Bhin presso Cacaci, & stato consta-
tato che il terreno spianato franava ad o-
gni passo, rendendo inservibile il campo;
dopo accurate ricerche, si & scoperto che il
misterioso fenomeno era provocato da un
numero enorme di grossissimi topi, i qua-
li avevamo «a tempo scavato sotto I'aero-
porto innumerevoli gallerie tanto da wvuo-
tare completamente il terreno soltostante.

UN VOLO STRATOSFERICO & stato
rompiuto dagli ingegneri militari russi U-
krainski ed Alexev, i quali hanno raggiun-
to D’altezza di 15.100 metri entro una mna-

vicella ermeticamente chiusa;- essi hanno
potutei raccogliere numerosi dati scienti-
fici.

SEMBRA che lé singole Compagnie ceer~
centi il traffico aereo mnel territorio della
Gran Bretagna si fonderanno in un unico
organismo statale; il che permettera una
mwigliore organizzazione dell'intera rete
perea.

IL MINISTRO DELLA GUERRA degli
Stati Uniti d’America ha ordinato alla
fabbrica « Curtis Wright» 240 apparec-
chi da caccia che svilupperanno, secondo
le speranze degli americani, una veloecitd
massima di 500 chilometri all’ora,

IL GOVERNO RUSSO avrebbe proposto
a quello Cinese la creazione di un linea
aerea Viadisvostak-3siangai con 1'impiego
di idrovolanti di fabbricazione sovietica.

L’AEROPLANO IN CONDOMINIO |

(Si presenta madama Attrazione)

Udite, amici de L’aquiione, ascol-
tate le mie parole e vi prometto che
vi fard “..per maraviglia, stringer
le labbra ed inarcar ie ciglia”. Fra
parentesi, questo verso, per quanto
cid possa stupirvi, non & mio ma di
un certo Lodovico Ariosto, poeta i-
taliano piuttosto conosciuto, da non
confondere con quell’altro bel tipo
di Matteo Maria Boiardo che scris-
se, fra tante altre migliaia di versi,
quei due d’efficacia fenomenale: “ Un
calcio ti daro di tal possanza, che
restera la scarpa nella panzal.”.

‘Non c’é male, & vero? Il guaio sta
nel dover idimostrare come tutto
questo c’entri con laviazione. Ma
ci riuscird, non dubitate, anzi, si puod
dire che ci son gia riuscito, perche
con queste reminiscenze classiche
ho predisposto i vostri animi, inutile
negarlo, alla rivelazione delle cose
meravigliose che la potenza della
mia meditazione ha tratto da questo
semplice, comunissimo fatto: il vo-
lo d’un aeroplano.

% x

Ah, ah, ah! (risata piena d’amaro
sarcasmo e di sarcastica amarezza).
11 volo d’un aeroplano! Lasciamo an-
dare, via, ma i signori aviatori ne
contano delle beile con le loro sto-
rie sul dominio che hanno dei loro
apparecchi. Dominio! Presuntuosi,
millantatori...; ecco quel che sono
quanti parlano di dominio dell’aero-
plano. Dominio vuol dire avere una
certa cosa in proprio potere; ossia
che questa tal cosa fa tutto quello
che il dominatore ordina e nulla di
cid che egli non desideri che faccia.

Siamo d’accondo sulla definizione?
Certo. E allora lasciate che vi dica

che 'aviatore non domina un bel nul-
la e che tutta la sua ostentata signo-
ria sull’aeroplano si riduce a una
specie di pallido, ridottissimo con-
dominio. (Sicuramente saprete che
cos’® un condominio. E’ probabile,
anzi, che vostro padre abbia in con-
dominio una casa; ossia che la sua
casa abbia tanti proprietari quanti
sono gli inquilini, il che vuol dire
che comandano tutti ovvero che non
comanda nessuno. Perfettamente
chiaro, no?).

Dunque i condémini (vivida parola
che, in sostanza, vuol dir padroni)
dell’aeroplano sono numerosissimi e
tutti incomparabiimente pill potenti
dell’uomo. Se qualcuno fra essi sem-
bra piegarsi alla volonta di questo,
& per breve tempo e perché ‘uomo
si & procurato potenti auleati, per
quanto spesso malfidi, e ricorre a in-
finiti e complicatissimi trucchi, astu-
zie, ripieghi ed espedienti per otte-
nere gualche risultato,

Ed ora, affermate queste gravi e
sensazionali cose, passo a presen-
tarvi qualcuno dei signori condomi-
ni dell’aeromobile, con speciale rife-
rimento all’aeroplano perché pin dif-
fuso.

* K %

Il primo & una specie di massic-
cia signora, pesante e tirannica che
si chiama Attrazione Terrestre. Que-
sta matrona, che tiene legato a cor-
tissimo guinzaglio tutto quello che
esiste sul mostro pianeta, ha dimo-
strato una certa sorniona indulgenza
verso gli aeromobili. I maligni so-
stengono che cid & dovuto al fatto
che Yuomo l'ubbriaca ricorrendo al-
la benzina o al gas, Calunnie? La
veritad & che, terminata 1'azione della

Gli «S. 79 » della corsa Istres-Damasco-Parigi alla partenza da Montecelio per la Francia.

Carlo Battistelli, di Ancona, seguendo le
lezioni di Giarella, ha costruito questo
« Galliera ».

benzina o venendo a mancare il gas,
sfido chiunque a mantenere in volo
un aeroplano ¢ un dirigibile o ma-
gari un semplice palloncino da una
lira. Un momento... So quel che vo-
lete dire. C’¢ il veleggiatore che, da
monedo qual’é, pud per qualche ora,
e anche senza benzina o gas, farla in
barba a madama Attrazione. Giusto:
ma non bisogna dimenticare che non
€ lui a comandare; sono invece le
correnti a giocare con lui come le
racchette on una palla da tennis;
tanto & vero che quando sono stufe
di fare il chiasso e si riposano, il
velivolista, voglia o no, deve rasse-
gnarsi a scendere. Si pud tuttavia ri-
conoscere che il welwolista & pid
furbo d’una palla da tennis. Egli in-
fatti, a differenza di questa che non
puo scegliere la racchetta che meglio
le aggrada, ha imparato a sfruttar le
correnti nel modo pili vantaggioso
pel suo capriccio.

Questo premesso, siamo d’accordo
che senza la complicitd o del gas
o del vento o della benzina (e sur-
rogati od olii pill o meno pesanti),
non c’'é¢ volo per gli uomini, se non
volete chiamar voli i salterelli delle
svariate biciclette con ali,

Tutto sommato, perd, se madama
Attrazione Terrestre & inflessibile
nel mantenere la sua pretesa di ri-
chiamare pill o meno violentemente
quaiunque cosa tenda ad allontanar-
si dalla superficie del pianeta, & an-
che la pit facile a trattarsi a causa
della costante uniformita del suo ca-
rattere. In qualunque parte del mon-
do e in qualsiasi ora del giorno o
della notte, si cade suppergii secon-
do le stesse immutabili leggi.

Incomparabilmente piu difficile di
umore & invece madama Atmosfera,
altra condomina del volo, col figliuol
suo bisbetico il Vento, le perfide fi-
glie Nebbia e Grandine, e gli infer-
nali nipotini Gelo, Temporale, Ci-
clone, Raffica e malvagia compagnia,

Ne riparleremo.

Il mercante di nuvole

AVVISO IMPORTANTE

L’ Amministrazione del nostro

giornale avverfe che non dara

corso ai cambiamenti di indiriz-

Z0 se non saranno accompagnati

dalla fascetta con la quale si ri-

ceve « L’aquilone» e da una lira
in francobolli
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Gian Domenico Toccarulli, farma-
cista di Roccapannella, viveva die-
tro la bilancetta microscopica, tra
bottiglie, bottigline e pestelli. La
sera, quattro chiacchiere col parro-
co, il segretario comunale e il mae-

stro elementare, poi, chiusa di den- °

tro la porta di bottega, saliva la
scaletta per consumare la cena con
la moglie e l'ultimo rampollo.

A tavola c'era un posto vuoto, e
Gian Domenico Toccarulli quel vuo-
to se lo sencva in petto, come se
gli avessero strappato un organo in-
terno. Quel posto doveva essere oc-
cupato aal figuio maggiore, Aifre-
do, se mon fosse stato preso dalla
febbre des voio. E cae tebbre! Non
un aviatore quaisiasi, ma l'aspirante
di non so che primato di voio, per
il quaie s’awenava da gualiche tempo.

E lui, che aveva sognato di farne
l'erede delia tarmacia, s’era sentito
dire dal figliolo, cresciuto, come il
padre, dietro ua bilancetta microsco-
pica, tra le bottiglie, le bottigline
ea 1 pestelli:

— 11 farmacista! Bella professio-
ne! Qualche cosa piu di mn dro-
gniere!

\Come se mon fosse bastata tanta
disgrazia, Tonino, il secondo ed ul-
timo figwio, non pensava che a co-
struire piccoli modelli di aeroplano.
Era un‘ossessione per Gian Dome-
aico Toccarulli trovare in ogni an-
golo della casa, sotto il letto, sugli
armadi, nei cassetti, aeromodellini,
pezzi d’ala, eliche, matasse elasti-
che, motorini ad aria compressa, E
peggio zancora, sentirsi di tanto in
tanto frullare intorno uno di quei
piccoli dannati apparecchi che, se
non fracassava un vetro, quasi cer-

tamente mandava in pezzi il vaso
dell’olio di ricino o quello dell’ipe-
cacuana.

A tanto male, non era riuscito a
trovare il minimo rimedio. Perché?
Oh, semplicissimo! Perché Tonino
aveva una complice: sua madre.

Una congiura! Tutti contro di
lui: moglie, figli, amici; si, anche
gli amici si meravigliavano di questa
sua avversione per i’arma modernis-
sima.

— E’ stato sempre il sogno del-
I'umanita librarsi al di sopra delle
cose —, spiegava una sera il mae-
tro elementare. — L'uomo ha usato
¢d usa it verbo volare per esprimere
i concetti pin beui: vola il pensie-
ro, vola l’anima, vola il ricorao, vo-
la il desiderio, volia la speranza, vo-
l1a lo spirito.

— L’uomo & stato creato per vi-
vere sulla terra! — interruppe col-
lerico il farmacista, aggiustandosi
gli occhiali sul naso. — Le ali agli
ucceli, le pinne ai pesci, i piedi agli
uomini. Se luomo tosse nato per
voiare, Dio gui avrebbe dato le all...

— Non immischiate Dio in que-
ste faccende, — intervenne il par-
roco, auzando gli occhi dal giornale.
— D10 ha dato all’'uomo queuintejli-
genza che gli ha permesso di vo-
lare.

— Ma non sei tu — sghignazzo
il segretario comunale — colui che
portd la prima voita in paese l’au-
tomobile?

Gian Domenico Togccarulli era
stato infatti il primo possessore di
macchina di Roccapannella ed ave-
va rappresentato per lungo tempo il
simbolo del progresso e della civil-
ta. Purtroppo la macchina, cui ave-

1 figli del preside Roghi del Liceo italiano di Tunisi, a bordo del « Citta di
nova », contemplano il regalo del gruppo aeromodellisti del Liceo.

Ge-

va imposto il mo-
me della moglie,
Carolina, era ri-
masta sempre la
stessa ed ora, con
quella carrozzeria
monumentale, tan-
to somigliante ad
una diligenza, con
quel cofano pic-
colo e ridicolo,
sprigionante il pi
aspro e orripilan-
te tuftio, con quel
volante verticalie,
con quella trom-
ba snodantesi a
forma di serpen-
te dal sedile al
parafango, mette-

va di buon umore
tutti i paesani,
anche i pin retro-
gradi, quando u-
sciva dalla ri-
messa.
Ricordandosi,

non ostante tutto,
di essere stato un
pioniere della ci-
vilta meccanica,
alle parole del se-
gretario comunaile

veleggiatore di Gaetano

fie del ri

tacque ingurgi- Due
tando la saliva.
Ma gli rimase nel-
la strozza adle improvvise grida del
parroco, che, baizando daua sedia,
agitando in alto il giornale, urlo
due volte:

— Gian Domenico!
nico!

Gli fu strappato di mano il gior-
nale, prima che egli avesse potuto
proseguire. Il foglio si lacerd in
tre pezzi: uno in mano al farmaci-
sta, uno in quelle del segretario co-
munale ed il resto in quelle del
maestro elementare.

— Che '8, che c'8? — chiese
donna Carolina, uscendo come un
proiettile dal retrobottega, seguita
da Tonino.

— Alfredo... — balbettd il parro-
co asciugandosi la fronte.

— Alfredo?... Figlio mio! — ge-
mette donna Carolina svenendo tra
le braccia del maestro elementare.

— Parlal — urld pallido e scon-
volto il farmacista.

Alfredo... ha battuto il prima-
to mondiale d’altezza — spiegd il
parroco.

Per fortuna entrd una donna con
una ricetta. Gian Domenico Tocca-
rulli ne approfittd per andare a
spremere nel retrobottega wuna la-
crimuccia prepotente, mentre Toni-
no coglieva l'occasione per affon-
dare quattro dita mel vaso della
conserva di more.

PR

— Sposo in settimana. Partite su-
bito — ALFREDO.

Il telegramma era arrivato il
giorno dopo, alle nove e mezza, Al-
le dieci i bagagli erano pronti.

La nuova civiltda aveva impresso
un nuovo ritmo anche alle faccen-
de domestiche. Una volta donna Ca-
rolina avrebbe impiegato un giorno,
senza contare le due o tre settima-
ne di preparativi e la prova genera-
le alla wigilia della partenza. A Gian
Domenico Toccarulli non dispiace-
va tutto questo in quell’occasione,
e, benché non lo dimostrasse, una
segreta ansia lo divorava. Ma fu ne-
cessario attendere.

Carolina, la gloriosa macchina, la
veterana, non fu molto sollecita a
partire, nonostante fosse rimpinzata
di carburante e di Iubrificante e ad
onta di tutti i vellicamenti, i titil-
lameti, gli scossoni che il farma-
cista, in tuta, guanti e cuffia, le an-
dava somministrando.

Gian Dome-

Tn:arbone di Campobasso

Si mosse soltanto nei tardo po-
merigglo, con un numore di terracci
vecchl, a trabalzoni, a.scatti, a sal-
ti, come un cavauo selvatico,

Gian Domenico Toccarulli era al
volante, donna Caroiina e Tonino.
dietro, si tenevano aggrappati ai
braccioli di incerato, puncando i
piedi ove potevano.

Con una buona macchina non a-
vrebbero impiegato pii di un’ora
per raggiungere la cittd, ma con Ca-
rolina, dopo un'ora di sbaliotta-
menti, non avevano percorso nep-
pure mezza strada.

Fu giusto a meta della strada che
la macchina, con un crepitio di mor-
taretti, annuncid la sua ferma deci-
sione di non spostarsi pit di un
metro.

— Ed ora? — chiese desolato il
farmacista.

— Non ci resta che attendere
l'autobus — disse rassegnata donna

Carolina.
* ok x

Quando arrivarono alla stazione
centrale della cittd, il treno era par-
tito da mezz’ora. Gli occhietti di
Tonino si puntarono su un manife-
sto della Compagnia di Navigazione
Acerea.

— Gian Domenico — sospird don-
na Carolina, indicando con wuno
sguardo significativo prima Tonino
e poi il manifesto.

— Non sard mai! — esclamo il
farmacista, agitando le mani, come
per allontanare un pericolo.

Un quarto d’ora dopo erano al-
Pingresso dell’aeroporto.

— Ti permetterd di assistere alla
partenza. Non di pid, — preciso
Gian Domenico Toccarulli, rincor-
rendo Tonino che gid aveva varca-
to il cancello.

— Siamo i genitori di Alfredo
Toccarulli — spiegd donna Caroli-
na ad un funzionario dell’aeroporto,
— Dobbiamo andare a Venezia ed
abbiamo perso il treno. Cosi ci sia-
mo detti: “Nel frattempo andiamo
a wvisitare il campo d’aviazione”.
Gia... Si.. Ci permette di visitare
un apparecchio?

— Ma s’accomodino pure, — e-
sclamo l’addetto, — & un wero ono-
re che ci fanno.

Un giornalista fotografo fece
scattare un obiettivo, un signore i
avvicind al farmacista e, dopo es-
sersi congratulato con lui per le
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prodezze del figlio, gli parld sotto-
voce.

Gian Domenico Toccarulli tossi,
stranuld gli occhi, sorrise, si liscido
i baffi, s’laccomodd sul naso gli oc-
chiali, il tutto in una frazione pic-
colissima di minuto e, prima che a-
vesse il tempo di riflettere, si trovo
in un bellissimo quadrimotore, se-
duto vicino ad un finestrino, all’om-
bra d’una grande ala bianca.

— Faremo vn giro intorno al cam-
po — spiegd a Tonino, che non ista-
va pill nei panni, e a Donna Caroli-
na, che dalla gioia si sentiva scop-
piare il cuore in petto.

I motori innalzarono il loro inno
alle stelle e, appena una decina di
passeggeri si furono sistemati, ’ap-
parecchio decolld senza scosse, con

grande sorpresa di Gian Domenico
Toccarulli che da dieci minuti si
teneva aggrappato ai braccioli.

Dopo circa mezz’ ora, Tonino
guardd sorridendo il babbo. Questi,
che aveva capito, brontold:

— Faremo un giretto d’un’ora.

Intanto la terra e il cielo s’erano
cosparsi di piccole luci e non si sa-
peva quali fossero le stelle: quelle
fredde e tremolanti del cielo o quel-
le rossicce e palpitanti della terra.

— A che ora arriveremo a Vene-
zia? — chiese Tonino.

— A Venezia?! — esclamg il bab-
bo fingendo meraviglia. Ma non po-
tette trattenere un sorriso, mentre
Tonino gli ‘gettava, riconoscente, le
braccia al coilo.

Francesco Salandri

ﬂNC@)NTR@ A C@@
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(Continuazione dal numero precedente)

Un giorno un caicco attracca al-
la riva di Coo per caricare del ta-
bacco diretto a Lero e il padrone
si vede venire a bordo Gennarino
agitatissimo:

— Se mi trasporti a Lero sul tuo
caicco, ti aiuto qui a caricare a 1a
a scaricare e non voglio un soldo e
non voglio meanche il mangiare per
la traversata...

Dopo pualche ora, il caicco ripar-
te avendo a bordo tra le balle di ta-
bacco il viso sporco e felice di Gen-
narino. Arriva a Lero dopo un gior-
no e una notte di viaggio sul mare
e con un freddo d’inverno. Il ragaz-
zo, che era stato sempre allo sco-
perto, salta a terra e fa per pren-
dere la rincorsa verso [”entrata del-
Paeroporto. Senonché il padrone lo
agguanta per il collo e lo fa ritorna-
re indietro a scaricare la merce, per
il che perde diverse ore. Si trova
sula strada dell’aeroporto che & qua-
si sera e il suo stomaco & vuoto
come un bidone abbandonato. La
sentinela gli sbarra l'ingresso:

o

— Chi sei? Che cosa vuoi?

— Parlare al capitano.. non mi
ricordo pill, quello che & sceso a
Coo con Tapparecchio per il tem-
porale.

— Capoposto, senti un po’ che co-
sa vuole questo individuo...

“L’individuo” viene squadrato;
poi ad un sergente venuto dal cam
po in quel momento pare che si ri
schiarino le idee: 5

— Aspetta, devi essere proprio
tu.. Il capitano Sull: jeve giusto
sapere qualche cosa; vai alla palaz-
zina del comando...

Il ragazzo corre e pensa tutte
contento che nientemeno il capita-
no ha bisogno d’urgenza di lui, che
forse P’aspetta da quel giorno...

Naturalmente viene introdotto su-
bito e il capitano ritto in piedi pres-
so la finestra ha proprio l'aria di
aspettarlo:

— Eccoti qui; bravo. Che cosa
vuoi? Dimmi tutto il tuo pensiero.

— Signor capitano — hbalbetta il
ragazzo un po’ disorientato — sone

— Se mi porti a Lero...

come & stata

ione del modello vol

di una b

per la

adottata da Heinz Emmerich al Concorso austriaco del maggio scorso.

scappato di casa perché ho deciso
di fare P’aviatore, ho quattordici an-
ni, mi tenga qui in caserma, oppu-
re mi mandi in Italia...

— Se credi che a quattordici an-
ni sia una cosa possibile fare l'avia-
tore, vuol dire che sei un bell’igno-
rante, vuol dire che non hai mai vo-
Juto capire né studiare, vuol di-
re che non hai nemmeno quel mi-
nimo di cognizione che deve avere
oggi un ragazzo della tua etd, spe-
cie un ragazzo italiano lontano dal-
la Patria.. — mormora freddamen
te il capitano. L’altro lo guarda ine-
betito dalla doccia fredda, ma il suo
sguardo si fa addirittura da alloc-
co quando vede sbucare da dietro
una porta semiaperta suo padre con'
un viso accigliato da busse.

— Bravo, signor capitano, nem-
meno asino volante pud diventare
questo sbarazzino che non ha voglia
di fare un bel niente. Sono annj che
mi fa impazzire; appena ha visto un
automobile a Coo, sognava di diven-
tare autista e poi comandante di
piroscafi e da quando vede aeropla-
ni, gli son venuti cento diavoli in
corpo. E crede di cavarsela a buon
mercato, scappando di casa dopo
averne fatto di tutti i colori. L’ho
mandato alla scuola dtaliana ed &
stato sempre bocciato; gli ho fatto
provare tutti i mestieri e me I'han-
no sempre rimandato per dispera-
zione; di lavorare la terra non ne
vuol sapere, di vendere quel poco
che produciamo neppure, di aiutar-
mi non se me parla, al pascolo mi
fa scappare le pecore; e da ul-
timo mi fugge da casa e io, appe-
na lo vengo a sapere, devo pagare
un gazolino per farmi portare qui
in quattro e quatt’otto.. — I'uomo
che ha laspetto di un mite piccolo
possidente meridionale solleva un
certo pugno minaccioso werso il
quale vanno ormai gli occhi smar-
riti del figlio.

— Senta — dice il capitano — che
non sia capace di far niente suo fi-
gllio non & vero, perché ha salvato
nientemeno che un apparecchio e
questo nessuno di poi lo dimentica,

anzi ora lo presenterd al colonnello
perché gli faccia I’encomio che si
merita. In quanto al resto io gli pro-
metto una cosa: quando verra il mo-
mento, cioé quando dovra andare
®tto le armi, io laiuterd ad andare
in aviazione...

— ..davvero, signor capitano? —
domanda ansiosamente il ragazzo.

— ...si, purché tu non abbia a pre-
sentarti senza la licenza elementa-
re. Se poi riesci ad avere qualche
cosa di pitt e la passione eccessiva
ti & rimasta, puoi aspirare a qual-
che cosa di meglio — e con un dito
disegna sul braccio il contorno dei
galloni — Intesi?

— Prometto, signor capitano... pa-
rola di futuro aviatore — e guarda
suo padre con aria solenne fino a
smontarlo completamente.

Il padre si avvicina al figlio con
una comica espressione di raddolci-
mento, pur volendo conservare un
certo tono burbero. Poi vedendo
che il capitano li accompagna senza
altro alla porta si vo'ta e gli mor-
mora il pilt rispettosamente possi-
bile: Y :

— Mi scusi, signor capitano, non
ha detto che lo vuol presentare al
coonnello per raccontargli quella
faccenda?... — e nello sguardo umi-
Te gli trema una scintilla di orgo-
glio paterno.

(Continua).
Rosa Claudia Storti
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Fra Daleotra dellaeromodelinidia %
AEROMODELLO A ELASTICO “A. P. 5,

L’Aeromodello A. P. 5 riproduce fedel-
mente ['aspetto esterno e lo schema generale
del nuovo apparecchio monoposto da caccia
Koolhoven F. K. 55, esposto per la prima
volta al Salone Aeronmtwo di Parigi nel
1936.

Questo interessante monoplano, di cui i
lettori de L'aquilone hanno potuto vedere
i particolari dell'impianto moto-propulsore
nel N. 18 de L'aquilone a pag. 9, & caratte-
rizzato dall'impiego di due eliche coassiali
affrontate, sistema per la prima volta adot.
tato in Italia nel famoso idrovolante M. C.
72 con cui Agello ha battuto il record mon-
diale di velocita.

Il sistema a doppia elica infatti pre.:m
molti vantaggi e sopratutto quello di elimi-
nare la coppia di reazione e la coppia giro-
scopica. Se immaginiamo un apparecchio nor-
male ad elice unica, sappiamo infatti che,
mentre il motore, fisso all'aeroplano, costrin-
ge lelica a girare in un senso, Uaeroplano
stesso tende contemporaneamente a gl'rare nel-
Ualtro, e soltanto si oppone a questo la
grande superficie dell’apparecchio. Nonostante
ru} per evitare che Uapparecchio stesso voli

li fare le
due ali dissimetriche, sia facendone una pii
Iunga dell’altra, sia anche dando ad esse
un’incidenza differente. Si capisce facilmente
che, mentre la coppia di correzione che
viene fornita in questo modo dall’aeroplano
@ sempre la stessa, e cioé quelle dovuta alla
dissimmetria, la coppia di reazione cambia

@ io general)

continuamente col cambiare della velocita e
percio Uequilibrio perfetto sussiste solo per
una velocita di volo. Quando il motore si
ferma, la coppia di reazione scompare e I'ap-

agew
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parecchio, che non & simmetrico, plana in-
clinato e deve manovrare di conseguenza. E'
chiaro percio che la coppia di reazione &
dannosa negli idrovolanti da corsa, che han-
no la tendenza, durante il decollo, a im-
mergere un galleggiante pit dell’altro gon
serio pericolo per Uapparecchio e per il
pilota; & dannosa negli apparecchi veloci
destinati ai piloti poco allenati, perché ri-
chiede una continua attenzione nella ma
novra per neutralizzarne gli effetti; é dan
nosa infine nei modelli che siano destinati
a volare in linea retta, cioé per gare di ve-
locita o di distanza, perché se non é neutra-
lizzata obbliga il modello a seguire un per-
corso a spirale.

E’ invece utile nei modelli destinati a voli
di quota e di durata. In questo caso infatti
il modello deve venire regolato e centrato
per il volo planato senza motore in linea
retta.

Sotto Uinfluenza del motore e della coppia
di reazione il modello si innalza allora in

spirali che si allargano sempre pin (col di-
minuire della forza motrice) restando appros-
simativamente al di sopra del punto di lan-
cio e giunto alla quota massima prosegue poi
in linea retta planando.

Il dispositivo a doppia elica neutralizza
la coppia di reazione. Infatti la reazione
dovuta all’elica che gira verso destra & op-
posta a quella che gira verso sinistra e il
risultato si annulla prima di poter essere
trasmesso  all’apparedchis. Llesperienza ha
inoltre dimostrato che il rendimento delle
due eliche affrontate & ottimo, mentre il
vantaggio di avere un diametro complessivo
molto minore di quello che sarebbe neces-
sario con un’elica sola & tutt'altro che tra-
scurabile.

Per quello che riguarda la coppia giro-
scopica vedremo che si tratta di un pro-
blema collegato alla manovra dell’apparec-
chio e percio relativamente meno importante
per i modelli, che in genere non vengono
manovrati in volo.

Se prendiamo uno di quei piccoli giroscopi
che si vendono come giuocattoli e che con-
sistono praticamente di una trottola pesante
tenuta fra le punte in un cerchio esterno
rigido, e lo facciamo rapidamente girare te-
nendolo in mano, ci accorgeremo che quan-
de noi ne incliniamo Uasse in un senso
qualsiasi esso reagisce sulle mano in un
modo strano ¢ inaspettato. Se tentiamo in-
fatti di inclinare Uasse in avanti, sentiremo
una reazione come se il giroscopio volesse
sfuggire lateralmente dall'una o dall’alira
parte a seconda del senso di rotazione, e vi-

ceversa.

/’\/

Le pesanti eliche meuxllu'lm che vengmm
oggi sugli apparec
una massa gir pica ron indiffe-
rente. Quando il pilota tenta, per esempio,
di far cabrare Uapparecchio, questo risente
una reazione laterale che tende a farlo imbar-
dare, e viceversa. La manovra rapida di un
apparecchio con elica pesante e a molti giri
& percio alquanto complessa e richiede espe-
rienza non comune. Anche in questo caso
impiego della doppia elica risolve il pro-
blema, perche i due giroscopi giranti in senso
inverso provocano, per ogni manovra, rea-
zioni eguali e contrarie che si neutralizzano.

*

Veniamo ora al nostro aeromodello, che
come si vede dai disegni & un monoplano
con ala a sbalzo attraversante la fusoliera
verso Ualto.

Le sue dimensioni raccolte e la grande po-
tenza del motore, costituito da due natasse di
fili di elastico contenute in due tubi separati
e azionanti ciascuna un’elica trattiva, lo ren-
dono molto adatto per gare di velocita ¢ in
genere in tutti i casi in cui si voglia ottenere
un percorso rettilineo ¢ veloce o una rapida
salita.

La fusoliera (fig. 1) & costituita come al
solito da una serie di ordinate e di listelli
che mantengono la forma esterna rivestita
in carte o in tela.

Nellinterno, come scheletro rigido sop-
portante gli sforzi principali, si trova una
coppia di tubi in impiallacciatura di pioppo,
acero o noce, riuniti fra loro da una striscia
di carta o di seta leggera bene incollata.
Nellinterno dei tubi sono collocate le ma-
tasse di elastico, che terminano posteriormente
in un tappo unico di forma speciale che
si puo togliere per la carica. Nella parte

¥ filo allsminig 2’ /
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Gli schemi del « Koolhoven F.

anteriore le matasse si agganciano agli al-
beri del sistema ingranaggi-eliche.

La sezione della fusoliera & approssimativa-
mente triangolare e nella parte anteriores in
corrispondenza del posto di pilotaggio, porta
un rigonfiamento superiore rappresentante ap-
punts labitacolo del pilota. Questo ele-
mento riportato, che & stato riprodotto per
non_allonanarci dal vero apparecchio, puo
essere tolto tuttavia nel modello con van-
taggio della resistenza aerodinamica e quin-
di delle caratteristiche di volo.

Ing. Fidia Piattelli
(Continua).

L A P O 8T A
del’ AEROMODELLISTA

Giusto Fosoa Boxaror - Trieste. — Per
'elica tripalz ti consiglio di basarti sui da-
ti dell’elica bipala, e con l'esperienza, poi,
modificare in conseguenza. Dovrai acrorcia-
re un po’ le pale. So che a Trieste il De
legato  all’aeromodellismo, M. Calligaris,

studia od esperimenta, da molto tempo, gli
i¢romodelli. Non potresti trovare mn con-
sigliere ed un istruttore migliore, tanto
pitt che la tua idea, se hen realizzata, po-
trebbe avere dei meriti.

Freccia v'acciato — 11 Dewoitine D. 30
potrebbe andare, costruito con i materia-
i soliti: compensato, da 1 o 2 mm. se-
condo le varie parti, listelli, carta e im-
piallacciatnra per il tubo. Anche gli al-
tri due modelli hanno dato buone prove.

Fraxcesco Ouvigro - Torino — Un volo
di 6 o 7 metri & un po’ poco, per veritd, a

meno che tu non I'abbia lanciate da mol-
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to molto basso. Per cadere di piatto, non
s0 trovare altra spiegazione ‘che tu 1'ale
bia lanciato male, cioé senza dare al mo-
dello la velocita mecesaria. Per comincia-
re ti consiglio il « Roman che & stato de-

seritto dal N. 1 di questo anno. Per con-
correre nella cat. A non ci somo limiti di
eta, ma devi fare le eliminatorie alla tua
sode della R. U. N. A,

giar,

la costruzione dei modelli volanti

SETTIMA LEZIONE

Costruzione dei supporti

in lamiera di alluminio

Con forbici adatte e robuste, od an-
che con il seghetto da traforo, con lame
adatte per metalli, taglieremo due pezzi
di lamiera delle dimensioni di m/m 50
per 50,

Per fare lo stampo dei supporti, con
un pezzo di legno duro (bosso o sor-
ho) faremo un parallelepipedo con lati
di m/m 60 per 50, per 20 di spessore.

Su uno dei lati lunghi, faremo un in-
cavo semicircolare, del diametro di
m/m 24 (fig. 1): ci provvederemo an-
che di un pezzo di acciaio trafilato del
diametro di m/m 22 lungo circa 12 cm.
e di un mazzuolo di legno duro o, pre-
feribilmente, di piombo.

Stringeremo nella morsa, insieme con
un pezzo di lamiera d’alluminio, lo
stampo, con l'incavo rivolto verso Ialto.

Con il mazzuolo batteremo il pezzo
di filo di acciaio sull’alluminio, in cor-
rispondenza dell'incavo, fin tanto che
uon avremo ottenuto la slabbratura vo-
luta (fig. 2).

Occorrendo due supporti, ripeteremo
I'operazione con un secondo pezzo di
lamiera d’alluminio,

Il fissaggio dei supporti deve essere
[atto in modo che il profilo alare risul-
ti perfettamente a zero gradi, ossia che
il piano immaginario su cui poggia il
profilo sia parallelo a quello su cui pog-
giano i supporti; I'altezza di questi
deve essere la minima necessaria, per
evitare che il bordo di uscita appoggi
sul tubo fusoliera (fig. 4).

Costruzione del tubo fusoliera

Si possono trovare in commercio tubi
gia costruiti; I'aeromodellista deve, perd,
essere in grado di costruirli da sé.

Ci provvederemo di un pezzo di can-
na di ottone del diametro esterno di
m/m. 22, e lungo non meno di em. 160.
(Pué servire anche la trafila di ferro;
ma a causa del suo peso, costa piit della
canna di ottone ¢ va soggetta alla rug-
gine). Questo ¢ attrezzo occorrente,

Il materiale & il legno compensato
sottile di quattro decimi di millimetro

1

tubo in due parti che giunteremo; lar-
go 20 em. circa.

Taglieremo due strisce nel senso del-
ia lunghezza, ¢ non piu stretto di 70
m/m, Le immergeremo in acqua fred-
da, lasciandovele per 10 minuti.

Cosi bagnate, una per volta le arvo.
toleremo a spirale, ambedue nello stes-
50 senso, € con passo non superiore a
50 m/m. attorno alla canna di ottone
(fig. 5), avvolgendole str con
spago. Metteremo poi tutto ad asciugare,
esponendo anche al sole.

Ad asciugamento avvenuto, il legno,
anche dopo tolto lo spago, rimane ar-
rotolato ed infustito.

Puliremo bene la canna, passandola
anche con carta vetrata fina, e la spal-
meremo con sego, in modo da coprirla
con un sottilissimo strato.

Cosi fatto, prepareremo il quantitati-
vo di colla i
uno per volta gli strati di ¢ t

io e r

emo
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fig.1
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tura & piu facile ottenere il
unico: il procedimento
identico.

tubo
comunque €

Copertura dell’ala
Attendendo che si asciughi la colla
dei due pezzi di tubo, inizieremo il ri-
dell’ala.

copri

arrotolato, passando la colla nelle giun-
ture della spirale; legheremo quindi an-
cora tutto strettamente, e metteremo ad
asciugare, ma non al sole né al caldo.
‘Perché per fare il tubo abbiamo av-
volto il legno a spirale?

Perché il tubo cosi costruito acquista

La ricopertura, come abbiamo detto
nella, prima lezione, la faremo in carta
pergamena, che & robusta e molto piit
economica che la seta, Quattro fogli di
cm, 35 X 100 (colore a piacimento) sono
pit che sufficienti, anche per gli im-
pennaggi ¢ per le immancabili ripara-
zioni, necessarie in seguito,

longherone 745+ & //
proppa if
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La rimanenza della lastra acquistata.
servira per altre eventuali costruzioni
o per ripetere l'esecuzione dei supporli,
se per caso non fossimo riusciti, alla
prima prova.

L’orlo riverso, o la slabbratura, ot-
tenuta, dovra essere rifinito mediante
una lima; infine stabiliremo quale pez-
zo dovra essere il supporto anteriore e
quale il posteriore, per dargli 'appo-
sita sagoma (fig. 3), e farvi i fori, per
i bulloni di fissaggio, ai diaframmi del-
I'ala.

di spessore, o Iimpiallacciatura d’acero
di 5 decimi di millimetro.

Vi & anche chi costruisce questi tubi
con cartone bakelizzato; ma io lo scon-
siglio, perché perdono presto la loro
consistenza e resistenza,

Noi adopereremo il compensato in
due strati di legno di Betulla di 4/10
di millimetro, se riusciremo a procurar-
celo; se no limpiallacciatura di acero.

Ne acquisteremo un pezzo lungo un
metro, perché pin lungo non lo si tro-
\a, e percid saremo costretti a fare il

una maggior rigidezza e quando sara
tolto dalla canna, esso risulterd ben di.
ritto e meno facilmente subira variazio-
ni al cambio di temperatura; inoltre
lo sforzo di torsione, esercitato dalla
matassa di elastico carica, sara equa-
mente distribuito su tutta la lunghezza
dtl tubo.

I pezzi di tubo risultano 2, che do
vranno essere riuniti, perché il compen-
sato di betulla non si trova di dimen-
sioni abbastanza grandi per fare il tubo
in un solo pezzo:; con Iimpiallaccia-

\ Legalure
sll"ordingta 13

Faremo sciogliere in ottanta grammi
d’acqua tiepida cinquanta grammi di
gomma in polvere, tenendo presente che
perché questa sia pronta per I'uso oc-
corrono almeno 24 ore.

Sui piani di montaggio, ancora dispo-
sti come abbiamo fatto per Ilunitura
centrale dell’ala, stenderemo due fogli
di carta pulita, possibilmente bianca e
cerata, per impedire che la carta del-
’ala possa attaccarsi al legno del piano.

Inizieremo il ricoprimento dell'ala in.
cominciando dalle due meta inferiori
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Taglieremo la carta nella misura e
formato necessari, tenendo un po' di
abbondanza nei bordi: con un piccolo

esterna della carta gia attaccata allo

scheletro dell’ala, e la riposeremo nuo-

vamente sul piano di montaggio fer-
dola ancora con pesi.

2
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pennello, non troppo bagnato, spalme-
remo, in modo uniforme, la colla sulle
coste inferiori delle céntine e dei lon-
garoni della mezz’ala, della quale si ini-
zia il ricoprimento.

Steso il pezzo di carta preparato sul
piano di montaggio, vi appoggeremo lo
scheletro dell’ala dalla parte ingommata,
¢ premeremo un poco leggermente; sol-

foRlI PER I Bullon!
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heled:

levando ora lo . la cara
attaccata, ¢ con le dita faremo si che si
attacchi bene a tutte le parti ingommate,
curando che non faccia grinze, o sforzi,
tirando e svergolando I'ala.

Cureremo la rifinitura dell’ingomma-
tura al bordo di uscita, a quello di en-
trata e all’estremita, tagliando con le
forbici I'eccedenza di carta.

Ricoperta anche 'altra meta inferiore,
appoggeremo il tutto sui piani di mon-
taggio, mettendo qualche peso sullo sche-
letro.

Attenderemo che la gomina si asciughi,
ricoprendo con eguale procedimento la
parte inferiore del piano orizzontale de-
gli impennaggi. Con un batuffolo di co-
tone, o bambagia, impregnato di acqua
pulita, passeremo, fregando leggermente
¢ sempre nello stesso senso, sulla parte

1 ff[1vis
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Asciugandosi, la carta si tendera, e
se il montagglo sara stato eseguito con le
lo

pr heledro non do-
vra subire variazioni o, meglio, nessuno
svergolamento.

Bagneremo anche la carta di ricoper-
tura del piano orizzontale degli impen-
naggi, e nell’attesa, prima di iniziare il

resto del ricoprimento, sia dell’ala che
dei timoni, riprenderemo il lavoro del
tubo, essendosi mel frattempo la colla
asciugata,

Leveremo lo spago e forzeremo i
pezzi di tubo fin tanto che non scorrano
sulla canna di ottone, cosa che non
riuscira difficile perché, come si & detto,
abbiamo spalmato la canna, prima, con
sego.

Giarella

Collaborazione dei giovani

AVVENTURA IN AFRICA ORIENTALE

— Gia — gridd il tenente Derni, fa-
cendo segnale al maresciallo Pietrucei —
si butti giu!

— No, — griddo il maresciallo, facendosi
portavore con le mani e scuolenda il capo
— prima lei.

11 pumo]o apparecchio da ricognizione
volava a circa cinquecento metri. Sotto, la
hoscaglia si stendeva a perdita d’occhio.
Svolto il suo compito di esplorazione, ave-
va iniziata da poco la via del ritorno, fatto
segno al nutritissimo fuoco antiaereo mne-
mico.

Una scheggia aveva colpito il serbatoio,
la benzina zampillando si perdeva nell’aria.
Il motore gia batteva irregolarmente; l'ap-
parecchio perdeva quota: ancora pochi mi-
nuti e si sarebhe sfracellato contro gli irti
rami degli alberi.

-~ Le ordino di buttarsi giu! — urld il
tenente, un bell'uomo di circa trent’anni,
coraggiosv e rigido. — Non ¢'& tempo da
perderc: io la seguo subito.

Il maresciallo, anich’egli un fegataccio e,
soprattutto, attaccatissimo ai suoi superiori,
aggiustatosi il paracadute, si pose in piedi
sl bordo della carlinga e si lancid nel
vuoto. Pochi istanti dopo lo segmiva il te-
nente, mentre 1'aeroplano, abbandonato a
se stesso e ormai privo del liquido pre-
zioso, si andava a sfasciare comtro il suolo.

Dolcemente, 1'uno dopo laltro, i due
aviatori toccarono terra. Si trovavano in
territorio nemico, mon ancora in possesso
dell’ltalia. Un silenzio regnava, solo rotto
da qualche grido di iena o di sciacallo.

T due si nascosero per precauzione sotto
un enorme rovo.

— Ho un’idea — disse Pietrucci — la
tela dei nostri paracadute potrebbe servire...

— Potrebbe servire?...

— Ad essere pit difficilmente ricono-
sciuti; qui siamo fra nemici e vestiti alla
foggia abissina potremmo pit difficilmente
essere scoperti.

— Questa ¢ una buona idea! — gridd
il tenente, battendo una mano sulla spalla
del sottufficiale.

— All’opera,
in provetti sarti,

Dopo mezz'ora, chiunque fosse passato a
dieci metri di distanza dai due italiani
non avrebbe esitato a giurare di vedere

dunque, e trasformiamoci

\k""""""m

Neggwn dallo sguardo degli indigeni.

dinanzi a s& due abissini. Col volto semi-
nadcosto mei candidi lenzuoli, coperti fino
alla punta dei piedi, essi si incamminarono
won passo sicuro come <ue pacifici conta-
dini che mon si curavano del'a guerra,
del Negus e dei suoi Ras. Con le pistole
ben salde nel fodero e pronte ad essere im-
pugnate,, si diressero verso il mord, rego-
landosi per mezzo del sole, che, dardeg-
giando i suoi raggi infuocat® sull’arsa terra
etiopica, rendeva I’aria asfissiante.

Verso mezzoglorno, dopo circa due ore
di sudati, i, colle lab-
bra arse pel calore infernale, quando gid
stavano per perdere la speranza della sal-
vezza, i due aviatori videro un gruppo di
capanne. Erano, piu che capanne, delle
misere abitazioni fatte con frasche e fango:
i tipici «tucul » abissini.

Alcuni indigeni, all’ombra dei loro rico-
veri o sdraiati sotto stuoie di frasche so-
stenute da quattro pali, giocavano o dor-
mivano.

Davanti alla capanne, formanti un semi-
cerichio, c’era un pozzo.

Il primo istinto degli assetati fu quello
di correre a dissetarsi, ma prevalse il buon

Ferruccio Del Barba di Roma con un

suc bel modellc ad ala bassa, che in

altra pagina potrete vedere accanto al

primo mezzo per sollevarsi nell’aria, la
mongolfiera.

Un otre di terracotta era abbandonato
la vicino. Lo presero e constatarono con
somma gioia che era quasi pieno d’acqua.
Questa era caldissima, ma abbastanza pu-
lita, Bevvero, protetti dal complice muro
fino alla sazieta; stavano per ritornare in-
dietro con lo stesso procedimento di prima,
quando parve loro di udire un movimento

insolito nel villaggio.
— Siamo scoperti — disse
semplicemente.

il tenente,
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senso e il maresciallo disse a bassa voce:
— Se andassimo verso il pozzo, cosi,
come siamo, saremmo subito riconoscinti:
qui bisogna giocare d’astuzia.
— Ho trovato! —
gridd il temente. —
Maresciallo, faoria co-

— Gia, ma abbiamo queste — rispose
il maresciallo, accennando alle armi.

Si alzd risolutamente, guardd oltre il
muro e rimase di stucco: non varso di

conng o1 07 onE

me me.

E si mise ad estirpa-
re ramoscelli ed erbe,
cercando di fare il mi-
nore rumore possibile.

Dieci minuti dopo,
due  cespugli  sem-

COME JI BVVOLGE 1L LOMPENIAND

bravano cresciuti al-
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Limprovviso vicino al
pozzo. Erano i due soldati che spi d

J

avanti con una mano il mobile cespuglio
¢ con laltra impugnando la rivoltella,
strisciavano quasi  insensibilmente  verso
lagognata méta. Arrivarono sotto il para-
petto del pozzo senza essere scorti. Ora
erano piu sicuri, perché il pozzo stesso li

Fig. 2 — L'ala del modello A. P. 5

loro si diri gli abissini; ma dalla
parte opposta e icioé verso il mnord.

Nel villaggio mon rimase anima viva:
tutti, uomini, donne, bambini, avevano ab-
bandonato le loro wapanne.

Ad un tratto il maresciallo che si stava
avanzando verso il gruppo  dei «tucul»,
stette immobile, in mezzo allo spiazzo; si.
non c'era dubbio, aveva sentito ben chiara-
mente, quel rumore non poteva essere pro-
dotto che da autocarri.

— I nostri! — gridd. — I nostri, signor
tenente; siamo salvi. -- E si mise a correre
verso il luogo ove gli indigeni erano scom-
parsi, mentre si liberava dello « sciamma »
improvvisato.

— Maresciallo! — gridd severamente Der-
ni che non si era mosco.

— Signor tenente. — E il maresciallo si
pose sull’attenti, dinterrompendo la corsa.

— Pud darsi che siano i mostri; ma non
si pud escludere che siano i nemici in ri-
tirata. Facciamo attenzione prima di esporci
a degli inutili rischi.

Ma mnon eveva finito di parlare che un
suono di tromba, un suono ad essi tanto
caro e conoscinto: 1’ «attentin, risuond
nella vasta pace silenziosa che sera fatta.

— Lo dicevo io — urld il maresciallo,
quasi fuori di sé per la gioia e con le
lacrime agli occhi.

— Silenzio, ¢ si metia sull’attenti! Non
ha eentito la tromba?
— Signors -~ rispose il sottufficiale e
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si mise sull’attenti, imitando il superiore.

Ma due lacrime rigavano pure il volto di
questi, pensando alla Patria che 1i veniva
a liberare dal frangente in cui si trovavano

e con loro liberando le misere popolazioni
dai i e dalle ioni dei

maltr

feroci Ras e delle loro soldatesche.
Giovanni Pappalardo

(Continuazione dal numero precedente)

Capitolo III.
Diverbio di dotti

Tra un colpo e l'altro del suo au-
torevole fischietto, don Pedrito, pur
dirigendo la manovra d’uscita dal
porto, borbottava fra sé e si prodi-
gava in sorrisetti astuti.

“ Magnifico.. — mormorava — un
capolavoro! Questi grandi avventu-
rieri sono inarrivabili. A guardarlo
non gli si darebbero due soldi, ep-
pure chissa che razza di incarico
pericoloso avra sulle spalle. Sem-
bra un vecchio scritturale di doga-
na, e invece scommetto...””, Ohg, a
prua! urld repentinamente —
Dormite? Svelti a issare quelle an-
core! * Scommetto — riprese, pas-
seggiando — che & almeno un co-
lonnello di Stato Maggiore trave-
stito 7.

Il bravo comandante del Carmen-
cita era un accanito lettore di ro-
manzi gialli e, come si vede, ne su-
biva le conseguenze.

‘Ai suoi occhi, per esempio, ogni
anello poteva celare veleni mortali
e sotto la pelle del pit pacifico
mercante di barbabietole poteva na-

scondersi o un poliziotto in missio-
ne segreta o un diabolico spione.

Solo le facce piene di carattere, i
profili angolosi, gli occhi energici
ed espressivi, i tipi marziali o di
avventurieri lo lasciavang indiffe-
rente. Non erano forse, nei romanzi
gialli, le figure scialbe e di secondo
piano, alle quali nessuno pensava,
quelle (che, al’’uitima pagina, si ri-
velavano bruscamente come prota-
gonisti?

Quando Pedrito, assicuratosi che
tutto fosse in ordine, varco la so-
glia del salone (un locale di cinque
metri per tre) dov’era gia imbandi-
ta la modesta cena, vi trovo 1’ospi-
te misterioso in atto di squadrare
con diffidenza un signore assai alto,
assai magro, e di capigliatura candi-
da a riflessi biondicci. Questi ave-
va il vo.to sbarbato, le labbra sotti-
li e, a cavallo del naso agquilino,
portava un paio di lenti intensamen-
te azzurre.

— Eccomi qua, eccomi qua! — e-
sclamé festosamente Pedrito — Eh,
Nicanor! — gridé al gioviale mari-
naio che gia conosciamo — Porta
subito in tavola; gli altri ufficiali
mangeranno di la.. Dunque, signo-
ri, siamo gid in viaggio.. Oh, scu-

satemi; mi sembra di capire che
non vi conosciate ancora...

— Se non mi presentate il signo-
re.. — fece altezzosamente il pro-
fessore — sara difficile che sappia
chi &.. Non ero stato prevenuto che
vi fosse un altro passeggero a bor-
do. Come va?

— Ah, non.. — disse, interdetto,
il capitano — Capisco, la fretta del-
Vimbarco oppure... Si rimedia subi-
to d’altronde. Il signor dottor Aled
Mellersund, svedese, medico wvalen-
tissimo, e scienziato di gran fama,
ah, si.. Abbiamo cocido, stasera, si-
gnori; buona la carne, ottimi i ce-
¢i; e poi..

— E questo signore chi ¢, se & le-
cito? — fece con voce fredda e u-
niforme il dottore.

— Chi sono io? — ribatté il pro-
fessore, mentre Pedrito lo guarda-
va con curiositd e imbarazzo — So-
no il professore Ildefonso Zurriaga
y Talares, idocente d’antropologia,
fisiologia e paleoetnografia all’Uni-
versitd di Salamanca...

— Straordinario! — sbottd Pe-
drito pensando alla fenomenale pre-
senza di spirito di quel supposto co-
lonnello di Stato Maggiore. Ma vi-
sto che gli altri due lo fissavano,
aggiunse precipitosamente:

— Davvero che questo cocido &
straordinario. Vi iconsiglio, signori,
d’assaggiarlo finché & caldo.

La cena si svolse silenziosa. Il
capitano seguiva con ammirazione
grandissima il contegno del sedi-
cente Zurriaga. “ Chiunque ci ca-
scherebbe, — pensava — chiunque,
Si comporta come un vero profes-
sore; pedante, stizzoso e pieno i
boria. E’ un fenomeno, un artista,
ma a me non la farebbe 7,

Il dottor Mellersund mangiava
con raccoglimento e sembrava non
fare attenzione a nessuno, nemmeno
a Pedrito che lo guardava ogni tan-
to in aria interrogativa.

Solo quando Nicanor ebbe spa-
recchiato e portati i caffé, si deci-
se ad uscire dal suo gelido riserbo.

La mongolfiera, alla quale le aquile ed

i festoni danno [I’aria napoleonica, ri-

mane in ombra dopo I'avvento dell’aero-~
modellismo.

Comincid a caricare con meticolo-
sita una corta pipetta e, volto al
professore, dichiaré con un sorriso
garbato:

— Gran bella scienza, signor Zur-
riaga, l'antropologia; parente stret-
tissiuma, del resto, della medicina e
della chirurgia...

— La medicina e la chirurgia,
dottore, — repuicd asciuttamente il
professore — potranno al massimo
aspirare a chiamarsi parenti povere
dell’antropologia, la grande, subli-
me scienza deul’nuomo.

— E perché mai? — fece Meller-
sund, accostando un fiammifero al
fornello della ‘pipa e tirando le pri-
me boccate di fumo. A sua volta
l'altro accese un sigaro, poi disse:

— Perché T'uomo pud esistere
senza malattie, ma non le malattie,
o le mutilazioni o le ferite, senza
T'uomo...

— Originale punto di vista! —
ridacchio il dottore — Singolarissi-
mo davvero, ma non altrettanto e-
satto. (Infatti, professore, non po-
trete negare che dalla nascita alla
morte 'uomo proceda sostenuto da
due stampelle: medicina e chirur-
gia. Egli nasce e si trova fra le
braccia del medico; & il medico che
gli prescrivie T’alimentazione, che lo
preserva dai malanni o glieli cura,
che gli allevia gli acciacchi della
vecchiaia...

— Quello che dite, dottore, —
ghigno sarncastico don Ildefonso —
vale anche pei nostri antenati prei-
storici, i quali vivevano e si molti-
plicavano a'legramente anche senza
medici o, chissi, — aggiunse mali-
gnamente — appunto perché senza
medici?

— I vostri sarcasmi sono inutili,
professore! — replicd accalorando-
si lo svedese — I meriti della scien-
za che, modestamente, professo si
appalesano agli occhi di tutti. Le
gambe rofte si risanano, il sangue
si trasfonde e salva i morenti e il
chinino stronca la malaria... Questi
fatti, presi a casaccio tra diecimila,
la vostra dialettica non potra negar-
li.. Che cosa, invece possono van-
tare la vostra antropologia, signore,
la vostra paleoetnografia cche in tan.
ti anni di attivitd ciarlatanesca non
hanno saputo dar risposta a questa
semplice, elementare domanda: “Chi
é l'uomo e da dove viene?”. Rispo-
sta _che solo potrebbe giustificare
r esistenza di queste cosiddette
scienze! Enzo Jemma

(Continua).
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VOLO UMANO CON L'IDROGENO

A giudicare dalla quantita di gente che
mi scrive prosy do le pin imp
idee per la risoluzione del volo umano,
mi sembra di poter dividere I'umaniti
in due grandi categorie: quella di chi
non pensa a questo genere di volo e
quella di chi si assilla il cervello per ve-
nire a capo di una soluzione.

Soluzione che certamente sarebbe da
paragonare a quella altrettanto meravi-
gliosa del volo a motore; ma, come
quest'ultimo ha dovuto lottare per
molti anni per imporsi, cosi I'aviazione
che ha per propulsione solo la forza
umana, dovra avere anch’essa un labo-
rioso travaglio di idee, di progetti e di
costruzioni.

Vi ripeto che il volo umano non potra
mai superare certi scogli rappresentati
dalla limitata forza a disposizione del-
I'uvomo e dal peso che esso deve neces-
sariamente sollevare per portarsi in volo.
Ed allora? Se tutti siamo sicuri di que-
sto, come & possibile che degli scien-
ziati studino seriamente per cercare
di realizzare questo benedetto volo mu-
scolare?

Se soluzione vi potra essere sara sem-
pre di ripiego: ossia non vi imaginate
mai di poter vedere degli aeroplanini
fuori delle porte di casa, come oggi le
biciclette, e vederli partire inforcati dal
comune uomo della strada. Ma piuttosto
se si realizzera il volo umano, questo
servira sempre come un ausiliario del
volo a vela. Volo a vela e non volo
senza motore, ché volando a « vela» si
potranno utilizzare correnti aeree che
sono di gran lunga pin potenti di quei
pochi, pochini sforzi che potra erogare
I'uomo.

Ed ecco, tra le molte idee che mi
sono pervenute in questi ultimi tempi,
una che ha, rispetto alle altre, il pregio
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di toccare una questione nuova: quella
dell'impiego ‘di un velivolo alleggerito a
mezzo di palloncini di idrogeno,

A guardare i disegni eseguiti con
molta cura dall'inventore, che & I'aqui.
lotto Luciano Duri di Reggio Emilia,
il velivolo sembra sia uno dei soliti
¢ senza coda» pit o meno indovinati.
Ma osservando meglio quei cerchi tondi
dxsegnnh sull’ala e sulla fusoliera viste
in pianta, vi accorgerete che sono dei
palloncini contenenti idrogeno. Idro-
geno che servira, come bene spiega I'in-
ventore, ad alleviare la fatica dei due
pedalatori, i quali da soli non potreb-
bero sollevare tanto peso.

Come idea, caro Luciano Duri, non
¢’é¢ male, Ma, scusa la mia curiosita, ti
sei mai domandato quanto peso pud
sollevare un metro cubo di idrogeno?
Appena appena, facendo dei calcoli
molto ottimisti, un chiletto, Da questo
chiletto bisogna detrarre il peso del-
Pinvolucro, ossia, in questo caso, del
palloncino. Quanti metri cubi di idro-
geno si polranno sistemare dentro questo
piccolo aeroplano? A giudicare dallo
spessore dell'ala e dalla capacita della
[usoliera, mi sembra, molto pochi: tre
0 quattro metri cubi al massimo. Gua-
dagno netto si ¢ no due o tre chili
Ecco a quanto si riduce la forza ascen-
sionale dell'idrogeno che dovrebbe al-
leggerire il velivolo,

Se poi passiamo ad esaminare gli al-
tri aspetti del progetto, vorrei chiedere
all'ideatore perché mai quell’elica con
le pale a seme di cocomero. Capisco
che per analogia a quella di Wright,
primo uomo che vold con un motore, il
nostro amico abbia voluto copiare una
delle eliche usate per realizzare il fa-
moso volo sulla spiaggia di Kitty Hawk
il 3 dicembre 1903, ma dovrebbe pur
considerare che son passati ben 34 anni
¢ in questi anni si sono sperimentate
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Uno stormo di aeromodelli, i quali, grazie al trucco fotog

brilante volo in formazione

eliche che danno un rendimento migliore
di quelle venerabili di Wright.

Percid, caro il mio amico, il tuo pro-
getto non & che quello di un veleggia-
tore munito di un’elica. In quanto poi
al peso di 30 chili di tutto Dinsieme
della costruzione non credo che questo

sia possibile: con quel miscuglio di
ingranaggi, molle, balestre, ammortizza-
tori, i quali non tutti si possono fare
di duralluminio, come tu dici, per ri.
sparmiare sul peso, si supera, e di molto,
il limite che tu hai imposto.

Ingegner Sofistico

Avpo Massosrio . Milano. —

Ogni giorno

ricevo pacchi di racconti intitolati « Came-

ratismo Eroico!l!». Per caritd, non me ne
mandare pure tu uno con questo titolo!
Cambia, cambia! Non sono mai riuscito a
copire il fascino che produce la frase « Ca-
meratismo Eroico» sugli scrittori in er-
ha! Tutti i racconti che mi pervengono, Lrat-
tino questi del modo di i i polli,

tanto, che per quelle cosettine, (bazzecole,
bezzecole) farai bene a rivolgerti presso la
sede locale della R.UN.A. In quanto al
libro « Come si diventa aviatori», costa tre
lirettine. Mi dici di salutarti zia Laura e
«gli altri ziin., Ma tu, caro Silvano, dai
dei punti alla Sfinge! Chi & zia Laura? e
gli «altri ziin, chi sono? Attendo con ansia

di come si beve con le mani, della manie-
Tt piu e]egtme di sprunern i pedicelli, si
P 1l

ineffabilmenie, « Cameratismo Eroico! .

Avperto pALLE MoLte - Udine. — Ho prov-
veduto al cambiamento di indirizzo. La spe-
sa? Lire una e basta! Che ti credevi, un
conto degno di un albergatore svizzero? So-
no contento che tu sia contento del gior-
nale,

Uco Basst - Bologna. — Ora si! In gnanto
alle fotografie di apparecchi, vedrd se mi
riesce di mandartene un paio. Ciso.

Luicr SereNa, — Caro amico. « Il costrut-
tore di aeromodelli» ¢ 'unico libro del ge-
nere... Puoi averlo inviando un vaglia di
L. 25 alla nostra Amministrazione. Se sei
abbonato, mandane uno di sole I. 2250,
me unisci la fascetta del giornale.

Gruseere Furiax - Milano. — E che me
ne faccio della tua fasena? Se me I'hoi
mandata perché non l'avevi messa in una
tua p d lettera, lo sapere e,
eventualmente, ripeti le domande fatte.

SiLvano. Caro enigmatice Silvano,
senza cognome e luogo di residenza, sappi
che la tua lettera mi ha fatto sohbalzare piu
volte sulla mia ricchissima poltrona di da-
masco veneziano con perle nere e zaffiri o-
rientali, a causa delle strane e misteriose
ipsinuazieni che la tua penna ha saputo
vergare. Ugo? Ugo? Perché mi dovrei chia-
mare Ugo? Che icentra? To invece mi chia-
mo... no, non te lo voglio dire. Veniamo
piuttosto al sodo, Tu mi chiedi una hiblio-

teca, un codice aeronautico e un'archivio
tecnico, e ti dici sicuro che io esaudirdo
¢ gratis» i tuoi inmocentissimi desideri, so-

lo contentandomi dei tuoi sinceri ringra-
zigmenti...! Questo, caro mio, vnol dire che
possiedi nn coraggio che ti permetterd, una
volta aviatore, di fare il giro del mondo
senzn scalo in volo rovesciato. E sappi in-

lcel una pronta risposta, e ti sa'uto.

Armanpo  SasTareLtr - Jesi. — La
tua lettera 1'ho dovuta leggere a piccole tap-
pe, tanto era lunga. Non voglio poi com-
mentare le caratteristiche salutari della cal-
ligrafia, perché non vorrei entrare in cose
personali, ma certo che se io fossi Mini-
stro manderei ai lavori forzati quelli che
serivono come te. Ma veniamo alla rispesta.
To ti auguro di riuscire mella faccenda dei
concorsi, ma ti avverto che per far salta
re il Ministero dell’Aeronautica una homba
sola non basta. Vedessi com’® grosso! Ce
ne vorrebbero molte di piu, La fotogra-
fia & gia partita, ¢ se non mmore durante
il viaggio arrivera kertamente a casa tua.
In quanto alla tua « focosissima» propa-
ganda, fatta a base dei metodi persuasi-
vi che mi descrivi, ti prego, non esagera-
re: mon ne ammazzare troppi, pensa all’av.
venire della Nazione, al bisogno che c'¢
di soldati. Eppoi. non lo sai che a ammazza-
re la geunte si va in galera?

Luicr Gonzt . Genova. — Luigino, Lui-
gino, lo vedi cosa mi tombini? Questo ti
serva almeno di lezione per !"anno venturo.
Studia, invece di andare sempre al cinema!

Gruseppe CIANFANELLI - La Spezia. —- La
scuola di modelli volanti della R. U. N. A.
della tua citta & quoalcosa di misterioso che
ora si vede e ora non si vede, ora c& e
ora non ¢'¢. Non ho mai capito il perché
di questa strana facienda, ma fard una se-
verissima inchiesta, e luce sara fatta, Tra
vestito da modello volante mi recherd sul
posto, e penetrerd nel Jabirinto oscuro del
mistero,

Puexo m #erro - Roma. — Caro « degno
vipoten, come tu stesso modestissimamente
ti definisei, i tuoi versi mon solo mi sem-
brano «liberi», ma addirittura autonomi,
indipendenti, emancipati, anarchici, fuori.
legge, ribelli, insorti. Credo che tu sia un
ottimo aeromodellista, un bravo atleta, un
buon ragazzo, e pensando a questo mi con-
solo; ma quando « hai le lune», nmon te
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ln prendere con le « medaglie d'oro»: non
sta bene. Ciao.

Grovaxnt Cumst - Torino. — Ricevuta foto-
grafia pubblicherolla salutoti,

Luciano GiannNozzi - Piombino, — Per-
ché non ti sei mai fatto vivo? Se avessi pii
tempo e piu spazio te ne direi quattro...
La tma lettera & buffissima. Dici: « ringra-
ziandoti mi firmo...» e la firma non c'&.
Di a quel tuo amico che a Perugia c%&
una sede della R. U. N. A, in Via Vitto-
rio Emanuele N. 1, ma che un’altra volta
scriva personalmente.

SivaNo Avanzi - Treviso. — Gli schemi
dell’« AP4) sono attnalmente in stampa,
Appena nati ne daremo il lieto annunzio.

Exrico Boreuur . Savona. — Caro ami-
co, ignoro completamente quello che stan-
no facendo i pargoli di quel icolonnello di
tua conoscenza, ¢ ti sarei grato se mi voles
si informare sulla strana faccenda. A quan.
to sembra, questi bravi figlioli svolazzano
a tempo perso sulla casa paterna! In
quento al volo degli insetti, sappi che non
conosco nessun libro che ne parli come vuoi
tu. Il pid grande entomologo esistito &
Henri Fabre, che ha scritto sugli insetti

di libri i issi ma non
ne ha mai studiato il volo dal lato... sero-
dinamico. Percid, mon so proprio cosa con-
sigliarti. Relativamente poi al PWS 101,
scrivi a Giarella ripetendo la cosa  con
maggior precisione. Saluti.

Gaerano INcamsoNe . Cadltagirone. — Sei
un bravo aquilotto, perd avresti fatto be
ne a farti vivo prima doggi, Il tuo bel
lisismo veleggiatore verra immortalato dal
le mostre pagine. Z

Arritio Ravewo - Sevona. — Fa di quel
le copie opera di propaganda, e se ofter-
rai un milione di abbonati, intitoleremo
un «S 79» al tuo nome. Ti attendo a
Roma.

Emiuio Carovitia - Firenze. — Nella
citta del giglio vi & una sede della R. U.
N. A. con relativa scuola di modelli vo
lanti, in piazza Antinori 1. Quando vea-
gono banditi dei concorsi per )'aeronauti

ca, pubblichiamo I’ su « Laquilone ».

Saccars  Arturo - Torino. — La tua
proposta mi ha fatto venire 1'ernia
dal gran ridere. In quanto all’invio dei
giornali, ho accomodato tutto, e spero che
te ne sarai gia accorto.

Frateri: Traversa - Bari. — Questi due
fratelli sono personaggi buffissimi: si sono
abbonati tutti e due a «L’Aquilone», o
poi si sono lamentati perché arrivano loro
Cue copie del giornale. Dicono che di una
non sanno che farsene. Bravi! e allora per
ché hanno fatto due abbonamenti? Miste
steri dell’animo giovanile! Beh, io ho cam.
biato uno dei due abbonamenti con « Le Vie
dell’Aria» e cosi speriamo che tutto va-

da bene. (Ho quasi la certezza, perd, che
presto anche 1'altro fratello si abbonera a
«Le Vie dell’Arian. Poi mi scriveranno
che ricevono due copie dello stesso gior-
nale, e che di una di queste non sanno
che farsene, e mi chiederanno il favore 1
cambiare un abbonamento con « I’Aquile-
ton, Poi anche I'aliro si abbomera allo
« Aguilone». Allora mi lscriveranuo che
ricevono dne copie dello stesso giornale, e
che di una di queste...).

Gixo Piccour - Rovereto. — Non so nien
te del «gruppon fondato da te, e ti sa-
rei grato di qualche spiegazioncella. Vuoi
che dedichi una pagina a quest’affare, ¢
non mi mandi né fotografie mné testo? E
che ne so di quello che combinate? A
quanto sento si tratta di cose in grande sti-
le... Attendo mna tna lunghissima. (Mi rac-
comando la alligrafia!l) particolareggiata,
corredata da qualche migliaietto di foto-
grafie. Auguroni e saluti,

Grovannt  Gorrarr Rovereto. — Ti
mando una montagna di copie, una mon-
tagnola di cartelloni, una collina di saluti.
(N, B. il diploma che mi chiedi viene ri-
lasciato dalle scuole di modelli volanti).

SaLvatore Lompampo - Siracusa, -~ Nella
tua bella cittd esiste una sede della R. U.
N. A, in Via della Giudecca N. 70. « No-
vellin o non movelli, io i miei nipoti li
tratto tutti con lo stesso modo. Le domande
di carattere tecnico (questa & I'ultima vélta
che lo ripeto!) vanno rivolte a Giarella,
perché io, al contrario di quanto dici, non
sono affatto un mago dell’aeromodellismo.
Il tuo microscopico raccontino non solo va,
mae & gia andato. Nel cestino. Non pian-
gere, mipotino mio: chi la dura la vince,

Francesco Owuiviero . Torino. — Mi pia-
ce la tua determinazione di dedicarti
«seriamente»  all’aeromodellismo:  credi

possibile dedicarti « non seriamente» allo
aeromodellismo (come del resto a qualun-
que altra \cosa si voglia intraprendere)?
Non hai ancora avuto i numeri che hai
chiesto? Fammelo sapere. Per le altre que-
stioni, ‘gunarda mella Posta dell’aeromodel-
lista.

Sercio AscaLata - Tortona. — Ho letto
attentamente la tua lettera. Aspetto i tuoi
scritti tecnici, che saranno pubblicati se ne
soranno meritevoli. Se tutti avessero 1'idea
tua, « L’aquilone» sarebbe come lo vorre-
sti tn, ma anche il resto, credimi, & neces-
surio, perché il giorna'e deve interessare
tutti, Ma purtroppo, di tanti che ricevia-
mo, ben pochi sono stati tali Ja poter es
sere pubblicati. La quota d’abbonamento,
deve essere d all’Ammini i de
I’Aquilone, Viale wdell'Universiti 4, Ro-
ma. Per avere i due numeri arretrati, man-
da 1 lira e 20.

Sicrsmonno  BERGAMINI Ferrara, — Al
Concorso Nazionale potresti concorrere con

S.A.

MOTORI
D’AVIAZIONE

Stabilimenti;

PIAGGIO & C.

GENOVA
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il modello <el quale hai d uno
schizzo: 1'ing. Bi perd ha parlato, nei
Collogni, di questa specie di fusoliera, che
non i farebbe fare una bella figura.

CarLo BATTISTELLA - Ancona. — Pubbli-
cheremo presto il ritratto del tuo Galliera.
Ciao.

Morore A TRE ciuispri. — Saluti e buon
divertimento.

Giurio Love - Padova. — L'abbonamento
lo puoi fare in qualsiasi giorno. Congratula-
zioni per l'esame e per il veleggiatore. Ti
invio « Come si diventa aviatori».

Zio Falcone

UTTO PER IL COSTRUTTORL
DI AEROMODELL!
Utensili ¢ materiazil

Chiedete catalogo per lI'anno 1937
alla ditta

AEROMODELLI E AGCESSOR!

Vla Riva Reno 118 ~ BOLOGN'

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

dl 6. MARTINI e P. NOBILI

E’ I'unico manuale completo che in.
segna in forma eemplice e chiara a
costruire modelli volanti d 0.
Scientificamente, & 1'opera pid seria
© pii vasta che sia uecita in queste

campo.
E' un volume di 320 pagine, in
ricca veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano o guidano il
lettore dai primi elementi dell'sero-
dinamica (evolti in forma piana), alla
costruzione ¢ al lancio degli aeromo-
delli di tutti i tipi (con motore ed
elastico, con motore ad aria
VS

LOSTRVZON AERONAUTIGHE
BOUANA - AGUSTA

APPARECCHI
CIVILI E
MILITARI
COSTRUZIONE
AEROPLANI
IN LEGNO
E METALLO

Sede & campo 'avazine Castna Csta (Gakrae
TeL. 2038 - Indnzzo egraten . Aposta allree

ecc.). Conti: inoltre,
202 riprodusioni fotografiche che dan-
mo vita alle descrisioni scientifiche o
& una interossante cromistoria dell’se.

romodellismo.

EDIZIONI DE “L'AQUILONE,,
Viale dell'Universita N. 4 = ROMA

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima
LIRE 25 fronco di porto

Agh abbonatl de “ L'aqullone,, che lo chie
deranno direttaments Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSsO
legata in tutta tela L. 30

AEROMODELLISMO ANNO XV

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materialf e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili.

M O VvV O

Milano - Via Borgospesso, 18

Catalogo illustrato 1937
con listino prezzl Inviande wna lira

MILANO
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MOTORI
AUTOCARRI
ARMI

FONDERIE Dl

ISOTTA FRASCHINI

FABBRICA DI

MILANO
VIA MONTEROSA, 89

AUTOMOBILI

MOT. PER AVIAZ. da 200 a 1000 CV.
MARINI
A NAFTA
AT O M AT C H CE
LEGHE

da 1000 CV.
- AUTOMOBILI

LEGGERE
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ANELLO — Parte dell’aerostato do-
ve g e si i i cavi che
partono dall’involucro e quelli che so-

Anemometro anemoscopio.

" 1 i
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Km. ora, pressione da 17,6 a 36,9 Kg.
mq.: muove i grandi rami degli albe-
ri; i fili telegrafici sibilano.

Grado 5, tempesta, velocita da 61 a
83 Km. ora, pressione 36 a 68 Kg.
mgq.: rompe i ramoscelli degli alberi;
ostacola il cammino; arreca lievi danni
agli edifici.

Grado 6, uragano, velocita oltre 83
Km. ora, pressione oltre 68 Kg. mc
arreca danni considerevoli, trasporta
tegoli, svelle e trasporta gli alberi.

ANEMOGRAFO — Apparato regi-
stratore del vento che lascia contempo-

indicazioni delfa velocita e

Tra i piu diffusi tipi di anemografi no-
tiamp quello elettrico 'di Fascianelli,
I’anemografo Sprung-Fuess funzionante
anche questo elettricamente. 1l dia-
gramma iato da un graf
prende il nome di anemogramma.

ANEMOMETRIA — Scienza che stu-
dia le diverse caratteristiche dei venti
come la velocita, Pintensitid, la dire-
zione.

ANEMOMETRO — Apparato per le

ioni logiche, che de-

termina la velocita e la intensita del
vento. Si distinguono in quattro tipi,:
1) Indi i di velocita a pressi
nei quali si misura I'azione del vento
sulla superficie di un solido piano o
sferico. 2) indicatori a « mulinello »,
hiamati pure 1 dineanci
messi in rotazione dalla corrente d'a-
ria, in cui il numero di giri nell’unita
di tempo dipende dalla velocita del
vento: possono essere a coppe 0 a pa-
lette ruotanti. 3) Segnalatori a « ma-
0» ove tubi di forma diversa e

della dii (V. ). So-

con gli orifici diretti controvento,

di la sovrapres-

no chi i anche grafi. Ne
esistono moltissime varietd. Nel tipo pils
largamente impiegato negli osservatori
della rete del R. Ufficio Centrale di
Meteorologia, si pud ottenere contem-
poraneamente la registrazione oraria
della vel del ven-

ith e della direzi

che pud essere costruito in legno o
metallo.

ANEMOGRAFIA — Descrizione dei
venti. A seconda della velocita, inten-
sitd, i venti vengono contrassegnati
con un grado: ecco la scala dei venti
per le osservazioni a terra:

Grado O, calma, velocitd da O a 4
Km. ora, pressione da 0 a 0,1 Kg. per
mq.: il fumo si innalza verticalmente.

Grado 1, debole, velocita da 4 a 14
Km. ora, pressione da 0,1 a 1,3 Kg.
mgq.: il vento si vverte su viso, le fo-
glie stormiscono.

Grado 2, moderato, velocita da 14 a
29 Km. ora, pressione da 1,4 a 6,3
Kg. mq.: le foglie e i ramoscelli in

i il ; si soll la pol-

vere.

Grado 3, quasi forte, velocita da 29
a 43 Km. ora, pressione da 6,4 a 17
Kg. mq.: i grossi rami degli alberi so-
no agitati.

Grado 4, forte, velocita da 43 a 61

di i su una stri-

punti impi

Anemometro a mano.

scia di carta — analogo al sistema te-
legrafico — in modo che il medesimo
segno indica, al tempo stesso, tanto la
velocitd quanto la direzione del vento.

sione che si origina e che & proporxzio-
nale alla velocita del vento. 4) Segna-
latori a filo caldo ove si misurano le
variazioni di temperatura di un corpo

14 "

. elettr e p i~
beramente alla corrente d’aria della
quale si vuol conoscere la velocita. E-
sistono anemometri fissi e anemometri
che possono essere tfrasportati e che si
dicono «a mano». Gli anemometri che
registrano la velocita e le intensita si
chiamano anemografi (V.).
ANEMOMETRO — Strumento di bor-
do che misura la velocitd di un aero-
mobile rispetto all’aria. Anche questi
strumenti, come quelli meteorologici,
sono basati sulla velocita di rotazione
di ruote a palette. Si chiamano ane-

622 nuovo serde

MOTORI .
AEROPLANI

PER TUTTI GLI USI CIVILI E MILITARI

S. A. EDITORIALE AERONAUTICA

Tip. della S, A. G. Luzzatti - Roma, via Fabio Massimo, 53

LAQUILONE

La « manica a vento»,

mometri acustici quelli che per mez-
zo delle variazioni di suono, indicano
variazioni di velocitd relativa: sono u-
sati alcune volte negli alianti. (V. In-
dicatori di velocita).

ANEMOMETROGRAFO (V.
grafo) .

ANEMOSCOPIO — Strumento che
indica la presenza e la direzione del
vento. La direzione del vento che spi-

ra in un dato momento, si pud deter-
minare osservando la direzione verso
cui si dirige il fumo (fumate). Negli

porti per indi la direxzi del
vento viene adoperata la « manica a
vento ». Negli osservatori si impiegano
gli i che i essen-
zialmente di una banderuola costituita
da una lamina metallica rettangolare
libera di ruotare intorno ad uno dei
suoi lati minori.

SUPER

S VALVOLE (2 doppie|
ONDE MEDIE E CORTE

VENDITA ANCHE RATEALE

S. A. FABBR. APP. RADIOFONICI
VIALE MAINO, 20 « MILANO
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