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TUTTO FINISCE ALL’'ALBA

Fronte <i Madrid - Luglio 1937

A 1500 metri in una notte torbida ed umi-
da. Cuenca era dietro di moi coi suoi
proiettori dai fasei giganteschi, che scruta-
vano senza sosta il cielo. Eravamo passati
senza incidenti; ed ora si navigava sollo
le nubi che coprivano le stelle, immersi
nell'oscurita piit assoluta,

Pochi minuti alle quattro. Guardai gin,
affacciandomi al parapetto di rame dei
serbatoi. La terra era lontana e sembrava
dall’alto un firmamento rovesciato. Avevo
I'impressione guardandola, che le stelle fos
sero cadute tutte al suolo frantumandosi in
mille pezzetti minuscoli e diversi.

Il vento contrario diveniva sempre pii
forte e sullo sfondo vellutato del cielo, in-
cominciarono ad apparire bagliori e lampi
incessanti. Un quarto d'ora piu tardi, i
trovammo immersi nella pioggia ¢, mentre da
tutte le parti si levavano degli spruzzi ¢i
acqua ‘che ¢i inzuppavano il corpo, pensai
se quel temporale non fosse una delle so-
live f wgorie del dio mali antore
del sogno strano che io stavo per vivere
Anzi, ad un certo punto, mi chiesi se ero
proprio io, A. B, in compaguia del te-
nente Giorgi e al seguito di gquattro appa-
recchi comandati dal capitano Bermudez, a
sorvolare quella zona, dove le sue bizzarie
lucenti mon coincidevano affatto con il
suo profilo e la sua topografia.

Mi zembrava che io fossi stato ad un
tratto proiettato fuori dello spazio e del
tempo, ¢ che dopo uno stordimento letar-
gico, mi ritrovassi dubbioso della stessa
realta, Per ritrovare I'equilibrio della mia
personaliti vacillante, cercai di riannodare
la catena di quegli stati euceessivi la <ui
somma formava wna manata d’immagini le
quali rappresentavano il mio passato, Mera-
viglie della memoria! La parete dei lampi
che solcava incessantemente l'atmosfera =
trasformd, come per incanto, in un am-
biente di carattere andaluso e infatti, c'era
nel ritaglio Zelle porte ¢ delle finestre qual-
che cosa di orientale ¢ di moresco, che su-
bito vi faceva pemsare all’ardente terra me-
ridionale.

Avevo appena messo il piede sulla soglia
¢i questo ambiente, quando qualeuno mi
chiamd dal fondo della sala.

~— Non mi riconosci, « companeron»? So-
no il capitano Bermudez. comandante del-
In VIII squadriglia!

Fui 1 a al
suo tavolo ¢ me ne trovai veramente con-
tento, perché questo bel tipo di castigliano
era uba persona molto simpatica. Praticis.
simo del Juogo e di tutti i locali nottur-
ni di Toledo, mi mise subito al corrente
delle « mugere» che frequentavano il « Gra-
nadillas e mi rimase particolarmente im.
pressa un’artista che sopra una specie di
palcoscenico stava cantando:

el naranjo de tu patio
cuando te acercas a el
se desprende de sus flores...».

‘Restammo fino alle cinque in quel locale.
Il capitano Bermudes aveva invitato al no-
stro tavolo tre piloti tedeschi e mi ricordo

luce diffusa. Si trattava di un altro banco
di nebbia in cui un riflettore si specchiava.
Montammo quota mnavigando a zigzag e
mentre il saettio degli « srhapnels» si fa-
ceva sotto di moi sempre piit visino, tantoe
che udivamo distintamente i loro sinistri cre-
pitii. ei allontanammo velocemente da quel
fuoco incrociato e ci dirigemmo verso una
immensa nube che si stendeva come una
gran maochia densa sulla vastita del cielo.

Quale sard la sua estensione? La doman-
da era angosciosa e poiché avevamo I'impres-
sione che essa si allungasse verso levante,
seguimmo la rotta verso quella direzione.
Dieci minuti dopo uscimmo dalla nube!
Sopra i noi il chiarissimo cielo stellato;
sotto la pia impenetrabile oscuriti rotta
da vampe sanguigne che avevano un ritmo
regolare. Ora lo stormo, ordinandosi nella
formazione a cuneo del volo in squadra, si
stagliava  nel . cielo lucida e crivellato i
luei innumerevoli.

Ancora un quarto d'ora di volo. Improv-

the quando usci egli, prendendomi a
b 3 dods Peviditite " eilk

apparve un agglomeramento di

« Tutto finisee all’alba!’,

Ci lasciammo con la promessa che la sera
dopo ci saremmo riveduti al campo di To-
ledo. Lo spagnuolo aveva per quella notte
progettato un volo di esplorazione dove la
morte era sempre in agguato: il porto di
Valencia.

Ed ecco perché quella sera tempestosa,
dopo di aver sorvolato la metropoli che
era stata chiamata dai Mori Medina Bu
Tarab, ossia la citta della gioia, un tur.
bine trasportava i miei pensieri altrove o
mi faceva rivivere il passato. Poi tutto sva-
ni improvvisamente dai occhi. Mi
ritrovai a bordo dell'apparecchio sopra
un’amplissimo banco di nebbia, su cui spor-
gendomi a guardare dalla carlinga, si ve
deva 'ombra del nostro « Fiat» accompa-
gnarci nel volo. La pioggia era cessata,
Respirai, mentre tentavo d'indivicuare la po-
sizione dei miei compagni, l'aria umida del-
la motte e mi All'ime
provviso. notai innanzi a noi, a destra, una

miei

sentii ritemprato,

oechi lomi Mi curvai sulla carta per
cercare dove eravamo ¢ finalmente riuscii
#¢ orientarmi. Ci trovavamo di sopra a
Madrid. Guardai l'orologio: erano le cinque.
Le tenebre incominciavano a divenire sem-
pre meno impenetrabli, Poi udii, prove
mienti da ponente dei rumori confusi e
vidi nello stesso tempo profilarsi nel cielo
terso dodici apparecchi sovietici disposti a
stormo, in ordine perfetto. ,
Baldanzosi della propria preponderanza
numerica, i « Curtiss» e i « Rotasn avan-
zavano sicuri ¢ compatti verso la squadri-
glia legionaria e appena i mnostri apparec-
chi furono a tiro, iniziarono la bufera tre-
menda di colpi, commista alle voci rom-
bamti  dei motori. Malgrado che I'attacco
dei rossi fosse stato de:iso e violento, il
capitano Bermudez che si trovava con l'ap-
parecchio a I'estremita del cuneo, non cam-
bid nulla della sua tattica preferita che con-
sisteva nello stordire l'avversario con bor-
date che davano l'impressione dell’inyesti-
mento, finte arditissime che facevano cre-
dere ad una caduta e impensati « virages»

11 porto nazionale di Palma di Majorca. Si noti la doppia fila degli sbarramenti

vietici.

L’ AQUILONE

Il milanese Carlo Solvini con il prodotto
della sua abilita aeromodellistica.

completamente sconosciuti agli aviatori so-
La lotta si trasformava in questo
modo, in un duello di abiliti e d'astuzie

pericolose che dovevano essere eseguite
mentre le mitragliatrici continuavano a
sparare.

n batti o si i i ito ¢

la lotta si svolse ostinata e furibonda su
uno stretto spazio del cielo, Furono minuti
di schermaglia atroce. 1 nostri apparecchi
saltellavano intorno ai « Curtiss» e ai
«Rotas» che i rossi avevano battezzati tutti
con nomi di donne, mitragliandoli di sopra,
di sotto e Zi fianco, in un folle acrobati.
smo ' di «looping» precipitosi e di cerchi
della morte fulminei, che seminavano lo
scompiglio e l'incertezza in mezzo agli av-
versari.

Vidi ad un tratto il velivolo del capitano
Bermudez che si distingueva dagli altri
appare:xchi per il leone di Castiglia che a-
veva dipinto in rosso sulle ali, destreggiarsi
nella massa degli altri «caccian e dopo
di aver eseguito una breve picchiata, but.
tarsi addosso a un veloce « Curtissn, saet
tandogli contro raffiche di mitragliatrice.
Per alcuni secondi essi non apparvero che
un solo fantastico viluppo d’ali poi vedem-
mo improvvisamente il « Curtiss» staccarsi
dal « Fiat», precipitare a picco ed andar-
si o sfracellare contro il suolo. Malgrado
che i « caccia» nazionali fossero meno nu.
merosi, tre altri apparecchi sovietici, ecri-
vellati di colpi, raggiunsero ben presto il
primo, dopo di essersi difesi disperatamente.
Nel frattempo, un nuove attacco veniva
sferrato dall’asso spagnuolo contro un « Ro-
tan che si avvitd nel vuoto ¢ andd a cadere
in fiamme sopra una collina.

Poiché i nemici mon desistevano dall’at-
tacco, l'andacia dei legionari mon conobbe
limiti. E infatti, mentre il pallore del cielo
s’accentuava sempre pill e si tramntava len-
tamente in una vaga luminescenza rosata, il
groviglio degli apparecchi divenne pil ser-
rato e la lotta si fece piit tenare che mai.
Vidi app: hio del i B d
cacciarsi di nuovo mella mischia e dopo a-
ver scelto il suo avversario, attaccarlo senza
misericordia. Le mitragliatrici crepitarono

Poi lo cald come un
faleo sul nemico e soltanto quando fu a po-
chi metri da quest’ultimo, si acorse che al-
l'osservatore si era inveppata l'arma. Un
attimo che sembrdo a moi che lo seguivamo
con lo sguardo, un'eterniti. Bermudez com
prese il pericolo e cercd immediatamente di
riguacagnare quota. Ma poiché i comandi
non lo assecondarono, al pilota non rimase
che una scelta: rimanere fedele al suo de-
stino nella lotta disperata. Ed ecco che sullo
sfondo immenso del cielo, una tragicita im-
prevedibile si svolse. Forzato il motore, lo
spagnolo con uno scatto si slancid verso il




L’ AQUILON.

« Curtiss » nemico e abbattendesi col suo
appareochio eu di lui, lo trascind nello
slesso gorgo, mentre una Junga striscia di
fumo nerastro rimase in cielo a segnare Ja
scia della loro caduta.

Guardai  ’orizzonte d’un rosa acceso che
eppariva sgombro di avversari, T rossi ve-
dendo cadere il loro sesto apparecchio, si
erano <ileguati in diverse direzioni ed ave-
vano rinunciato alla lotta.

Ritornati al campo di Toledo, ¢i recam-
mo in automobile sul luogo dove era pre-
cipitato I’apparecchio legionario. Ed in mez.
zo al groviglio dei rottami delle traverse e
delle ali rese dalla caduta informi, scor«
gemmo il corpo inanimato el capitano
Bermudez.

L'osservatore che nom era rimasto gran-
demente ferito, ci marrd gli ultimi istanti
dell’eroe, Era tepido ancora d’un alite di

CHI ERA

Il 23 bre 1910, a D !

la, dopo un volo che doveva rima-
nere come una pietra miliare nella
storia dell’aviazione, periva tragica-
mente Geo Chavez, eroe peruviano,
primo tra i pionieri dell'aviazione
a. versare per la nuova causa il pro-
prio sangue sul suolo dell’ltalia. Le
ali che lo avevano sostenuto per tutto
un volo che fu un trionfo, furono
viste, quando lapparechio era a 20
soli metri dal suolo, piegarsi im-
provvisumente. Ove egli cadde si e-
leva oggi un cippo, a ricordare il
vittorioso volo e la tragica morte.

Quest'anno al Peri, Nazione che
diede i natali al trasvolatore, si ter-
ranno grandiose celebrazioni in com-
memorazione del volo epico che per
la prima volta porté luomo. al di-
sopra delle Alpi. L’ltalia, che sul
suo terreno accolse i resti mortali
di Geo Chavez, sara presente alla
celebrazione in modo particolare, fa-
cendo partecipare alla manifestazione
commemorativa  dodici  apparecchi
«C. R. 32», e tributando alla Na-
zione amica ancora una volta Ulo-
maggio della propria solidarieta.

Perché lo spirito esemplare dello
eroe del quale si celebra la fine ven-
ga conosciuto da chi ancora non lo
conosce, pubblichiamo questo ritrat-
to che di Chavez fece il giornalista
italiano L. Barzini.

Geo Chavez era un uomo che aveva la
dell’ardimento. P d uno spi-
rito di battaglia. Voleva essere il primo

I « Blériot » di Chavez non & pit che un

estremo di vita, quando lo trasse dai rotta-
mi. Tuttavia volle sapere il nome  del
« Curtiss » investito che si trovava abbru-
ciacchiato un centinaio di metri pit in la
del nostro appareccho, ed appreso che si
chiamava « Natascia», aveva chiusi gli oc
chi mormorando con voce lenta e fioca:

— Vaya! Tutto finisce all’alba!

Queste furono le parole che il capitano
Bermudez pronunzid prima di spirare e
parve irridere con esse il destino che lo ave-
va proditoriamente colpito. Di cid ne era-
vamo certi mentre guarcandolo sentivamo
un nodo convulso stringerci la gola e ave-
vamo Jla certezza che dal dolore crudele
savebbe nata una muova forza in noi; una
forza che ci avrebbe donato una pilt po-
tente volontd di lotta, di giustizia e di vit-
toria,

A. B.

CHAVEZ

quando si trattava di mostrare coraggio, ener-
gia, decisione nelle pin rischiose gare dello
sport, alle quali si abbandonano oggi le ani-
me guerriere.

Era ricco, e avrebbe potuto trascorrere una
esistenza di agi e di piaceri. Ma egli U'aveva
in odio, e ripeteva spesso ai suoi amici pii
intimi, ai suoi insuperabili Duray e Chri-
stiaens: « lo non amo vivere la vita be-
stiale degli «snobn di Parigi! Mi occorre
fare qualcosa». J

Suo padre, uno_stimato banchiere peru-
viano, aveva lasciato ai figli un capitale di
circa quattro milioni. Il fratello primogenito
di Chavez, dopo la morte del padre, fondo
una banca a Lima, con un ufficio a Parigi,
dedicandola specialmente agli affari fra il
Perit e la Francia. Un altro fratello, pii
grande di Geo, quello stesso che abbiamo
visto pallido e piangente al letto del mori-
bondo, dirige lufficio parigino. La banca &
sotto la ditta Chavez Hermanos — Fratelli
Chavez — e leroico aviatore possedeva un
quarto dei capitali impiegati.

Non il pin lontano desiderio di lucro é
entrato nella decisione di divenire aviatore.
Nello sport ippico vi sono i gentlemen-rider:
egli era il gentlemen-flyer dell’aria.

Appena poté volare egli non penso ad
avere dei premi, ma a battere dei records,
a fare quello che nessun altro aveva fatto.
Cercd nell’orgoglio di vincere il suo piu
grande compenso. Prima dell'ultimo wvolo,
fantastico e fatale, i suoi maggiori prodigi
arvennero al di fuori dei concorsi: erano
regalati all’'ammirazione del mondo.

S’innamoro dell’aviazione a Reims, al cir-
cuito del 1909. Se ne innamoro da compe-

L'ultima fotografia di Chavez, fatta prima che I'eroico aviatore peruviano intra-
prendesse il volo che sembré un prodigio.

tente che conosce le bellezze dell’audacia.
Strinse allora amicizia con Paulhan; si in-
teresso agli aeroplani, studio, Poiché egli
era anche uno studioso. Paulhan riconobbe
in quel giovane ardente le qualita ideali
dell’aviatore, e lo incoraggio a tentare. E
nei meetings che seguirono quel primo e
famoso convegno aviatorio, si vide Uaristo-
cratico peruviano, vestito da meccanico, oc-
cupato negli hangars di Paulhan a control-
lare motori, a smontarli, a registrare tiranti
e provare leve. Aveva capito che bisognava
cominciare da [, per Sentirsi padroni del-
Vapparecchio navigando nello spazio. Alla
sera Chavez compariva in frack, e ridiven-
tava il gentiluomo compito ed elegante.
Chavez aveva gia trionfato in altri sports.
Era stato campione mondiale nella corsa e
nel salto. Nessuno come lui era capace di

pilota, moribondo, & circondato daila folla

balzare sulla siepe ed attraverso il fosso ri-
cadendo sopra un sol piede, continuando
la corsa come se il gran salto fatto non
fosse stato che un passo pit lungo degli
altri. Poi divenne campione di foot-ball, e
fece parte di teams vittoriosi che osarono bat-
tersi a Londra con i migliori teams inglesi.
In questi vari sport Chavez aveva acqui-
stato quelle muscolature atletiche che hanno
stupito i medici di Domodossola ,e che pure
si dissimulavano cost bene in quel corpo
snello ed elegante. Pitt tardi Chavez si era
appassionato per il turismo automobilistico,
e la sua macchine non aveva riposo, fuggiva
su tutte le strade, passava tutte le fron-
tiere.

Fu nello scorso febbraio che Chavez co-
mincio a montare in aeroplano a Mourmelon
le Grand. Comincio sopra un Farmun. Volo
subito, ed alla quarta volta che volava pro.
gettdo di andare a Reims e tornare portando
a bordo Vamico Christiaens. Allora andare
a Reims da Mourmelon era un viaggio inau-
dito e se ne parlava come di una gran prova
futura,

Ma al momento di partire ecco che l'avia-
tore Van de Born si slancia e fila su Reims.
Chavez non era uomo da rimanerc secondo.
Rinunzio al viaggio, e volle tentare una cosa
che sembrava follia per un principiante. Lui,
che non era mai salito a piu di trenta metri
di altezza, si elevd a cinquecento metri.
Ignorava perd come si fa a discendere a volo
plané, e si vide una discesa fantastica, pre-

_cipitosa, col motore in azione. « Non lo di-

menticherd mai! » — ci ha detto Christiaens
— «ho creduto che cadesse, Vho immagi-
nato morto. E’ stata la discesa piti terribile
che ho visto»n,

Chavez non poteva soffrire i voli in giro,
quel carosello degli aerodromi, noioso e sen-
za fine, nel quale glt aeroplani s'inseguono
come cavalli in un maneggio.

«Volare & volaren diceva, e si slancicva
in alto. Fin dal principio non concepi il
volo che come una congquista del cielo, una
superba ascesa nelle alte regioni dellaria.

Farman lo aveva costretto con un contratto
a prender parte a determinati concorsi. E' un
coniratte senea il quale & diffisile far parte
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della sua scuola d’aviazione e comprare un
aeroplano.

Chavez andd ai concorsi, ma non wvolo
che in altezza. A Biarritz, uscito appena da
Mourmelon, prese il secondo premio di al-
tezza. Cosi a Rouen, disputandolo a Paulhan.
Cosi: a Nizza. A Reims il contratto
venne a scadere. Chavez lascio il Farman
per il monoplano Blériot, e vi sali subito a

metri, do appena la ma-
novra dell’apparecchio. Era per lui la mac-

voloso e greve, e Chavez penetrd in quel-
Uangolo sereno, Sali fra due nubi. « Mi pa-
reva di essere in un pozzo» — ha raccon-
tato poi a Duray. Aveva un po’ di cielo
libero sopra, e un brano di terra sotto. In-
torno si torcevano masse candide di vapore.
Le nubi, spinte da un lieve vento, si sposta-
vano, ed egli si muoveva con loro, si man-
teneva nel pozzo immane delle murnglie di
nebbia. Alla fine Uazzurro si apri sul suo
capo. Egl., aveva superato le nubi che si
sotto di lui come un oceano

china ideale, quella che scala le altitudini

L’idea di sorvolare le Alpi lo nﬂascum sit-
bito. Abbandond ogni altro progetto. Ed a
Issyles-Moulineaux, niente altro che per
provarsi, balzd, qualche giorno prima di
partire per Briga, alla spaventosa altezza
di metri 2650, battendo tutti i primati.

Fu un viaggio fantastico. Non si vedera
che uno squarcio di azzurro in un cielo nu-

MANOVRE

DUELLI DI CACCIA

Si sa che la combattivita, I'aggressivi-
13, la volontd di battersi, non fanno di-
fetto ai cacciatori i almm, ne del resto
agli aviatori italiani in genere.

Anche nelle Manovre, dove il com-
battimento & finzione, lo scontro aereo
& atteso con desiderio dai cacciatori, per
Temozione che comporta I'evoluire ra-
pido nel cielo mell’ansia di sopraffare...
posizionalmente l'avversario.

In queste. Manovre dell’Anno XV si
sapeva a priori che le occasioni di com-
battimenti tra velivoli da caccia sareb-
bero state molto rare, perché nella pri-
ma fase delle Manovre stesse il presup-
posto generale escludeva addirittura la
presenza di cacciatori rossi, data la lon-
tananza dalle loro basi di oltre mare.

In un pnmo tempo percio il lavoro
dei cacciatori & consistito solo in qual-
che indisturbata crociera, protettiva, [
camerati dell’Assalto, invece, hanno po-
tuto esplicare fin dal primo giorno la
loro azione offensiva battendo con bom.
be, spezzoni e mitraglia le forze terre-
stri rosse sbarcate a Mazara del Vallo e
tendenti verso Castelvetrano a Palermo,

hianco e sconvolto. Quando ridiscese, e rivide
la terra per tanto tempo scomparsa al suo
sguardo, si trovo sopra Versailles. Gli amici
che lo aspettavano palpitanti, lo scorsero sul-
l'orizzonte, mentre tornava tranquillamente.

La lunga attesa di Briga lo rendeva tal-
volta nervoso. Voleva partire, era deciso a
partire e gli ostacoli lo esasperavano. Ma la

sua agitazione non si rivelava che quando
era solo. Con gli amici manteneva il suo
carattere calmo, affettuoso e lieto, sempre
eguale.

Era un uomo che difficilmente allacciava
nuove amicizie, ma una volta divenuto amico,
si abbandonava con tutta I , pronto ad
ogni sacrificio, Gli amici non lo hanno co-
nosciuto che in un modo: inalterabilmente
buono, pieno di delicatezza, contento. Amava
la burla, era pronto al bon mot, aveva lo
scherzo acuto ma educato. Possedeva la gio-
vialita serena e innocente di chi ha forte
l'anima e il corpo. Nelle decisioni era pron-
to e irremovibile.

Dopo il primo tentativo di traversata, quan-
do i turbini lo respinsero dalla valle della
Saltina, egli disse a Christiaens: « Dare la
vita per non riuscire sarebbe sciocco. Darla
per vincere, & bello! ».

AEREE DELL'ANNO XV

Cacciatori e assalitori, tra i quali re.
gna molta buona armonia anche perche
sono dello stesso partito, nella fase pre-
paratoria delle manovre hanno pure tro-
vato modo di azzuffarsi tra di loro,
non in volo (non cansentendolo gh

Squadriglia del mostro Gruppo, passa-
ta al nemico... per ordine superiore.
E la piccola battaglia aerea ha avuto
luogo nel cielo di Mazara del Vzllo do
ve la caccia azzurra, che incrociava a
3500 mem di quota a protezione del
si & scontrata con la

ordini dei superiori ¢ non
dolo le dissimili caratteristiche dei ve-
livoli), ¢ nemmeno in terra, ma addi-
rittura in mare,

E’ stato in una domenica di riposo
balneare, in una spiaggia delle vici-
nanze, Due gruppi di ufficiali delle due
specialita, noleggiate due barche a vela,
hanno mosso 'uno contro T'altro all’ar-
rembaggio; ne & nata una regolare zuf-
fa, risonante di legni percossi e di
strani gridi di guerra (Cosimo e Cici-
lia!), con relativo « uomo in mare ».

Ma D’ansia di combattimento dei cac-
ciatori non poteva essere certo soddi-
sfatta di questo episodio di pirateria
cinematografica, e si attendeva di gior-
no in giorno l'occasione di... menar
le ali.

L’occasione finalmente & venuta, in
questa seconda fase delle Manovre.

Infatti ora i rossi hanno anche loro

la caccia, che & poi costituita da una

caccia rossa alzatasi dal sottostante Cam-
po di Castelvetrano.

Le norme emanate dalla Direzione
delle Manovre stabiliscono invero che il
combattimento tra 2 Reparti di Caccia
viene simulato col porsi i Reparti I'uno
dietro l'altro, sulla stessa rotta e quo-
ta, a distanza non inferiore ai 500 metri
e non superiore ai 1000 metri.

Ma & facile rendersi conto che nella
realta le cose non possono andare pro-
prio come previsto dal... legislatore,

E infatti Pincontro tra le 2 Squadri-
glie, rossa e azzurra, si & risolto ine-
vitabilmente in una serie di duelli aerei
pil. 0 meno artistici.

L’AQUILONE

L’aeromodellista Giulio Marini ci mostra
il suo veleggiatore « M 3 », che, dice
lui, & un portento

In quanto allo stabilire chi & risuliato
vincitore & un’arduo compito.

Ciascuno pretende di aver abbattuto
I'avversario, o pilt avversari!

E in fondo ciascuno & soddisfatto
di sé,

E tutti hanno avuto per un momento
Pillusione di trovarsi in un cielo di
fuoco e di gloria dove macchine ugua-
li e cuori fratelli si battono prodigiosa-
mente per la causa della Civilta di
Roma. C. R.

CRONACA BREVE

Questa volta gli avversari si

vano perfettamente uno per uno, aven-
do vissuto insieme fino a ieri, e quin-
di gli incontri hanno assunto particolari
caratteristiche di regolamento di... fatti
personali.

1l 14 ¢. m,, il gl io all’A

Gen. Valle, durante una visita di ispezione al campo della prima « Scuola

di Paracadutisti» sorta a Viterbo, ha voluto lanciarsi, con un normale paracadute, da bordo dl un appareecllio alla
le

quou di 600 m. Dopo 75" di volo regolare il Gen. Valle toccava terra. Questo fatto di
piti alte gerarchie si interessino a quello che costituisce I’addestramento militare della gi
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con essa gli stessi rischi, e vivende la stessa sua vita

LA PRINCIPESSA DI PIEMONTE, dopo
aver visitato ’aeroporto « Egidio Greco» di
Gorizia ed avere assistito ad alcune eserci-
tazioni ¢i apparecchi militari, ha compiuto
un volo sulla cittd con un aeroplano pilotato
dal Duca d’Aosta.

NEI GIORNI SCORSI il governo del-
D’Afganistan ha ordinato ai nostri cantieri
aeronautici sedili apparecchi da ricognizio-
ne veloce e sei apparecchi d’allenamento e
acrobazia per un importo di circa quaranta
milioni.

IL GOVERNO PERUVIANO, riconoscen-
do l'alto grado di addestramento e di pe-
rizia raggiunta dai primi die:i allievi che
hanno seguito mnegli scorsi anni i corsi re-
golari della R. Accademia Aeronautica di
Caserta, ha deriso di inviare in Italia altri
sedici allievi, che prossimamente segniranno
un corso triennale presso la stessa Accade-
mia.

I VINCITORI della corsa aerea Istres-
Damasco-Parigi hanno visitato la settimana
scorsa le Officine «Savoia Marchetti» di
Sesto Calende che hanno costruito gli ap-
parecchi vittoriosi « S, 79».

IL GIORNO 8 CORRENTE ¢ stato so-
dal Comitato degli
italiani residenti nel Peru al sindaco di Li-
ma il monumento, opera dello scultore Ba-
roni, dedicato all’eroico aviatore Geo Cha-
vez caduto a Domodossola dopo aver effet-
tuata la transvolata delle Alpi; detto mo-
numento sara inaugurato il 23 corrente con
una grande manifestazione aerea, alla qua-
le prendera parte la squadriglia dei dodici
apparecchi « Fiat C. R, 39» inviati dal Go-
verno italiano.

IL GENERALE GOERING, ministro te-
desco dell’aria, ha annunciato the prossima-
mente avranno luogo numerosi voli in for-
mazione delle forze aeree tedesche per por-
tare il saluto della Patria alle colonie ger-
maniche residenti all’estero.

SECONDO gli ultimi caleoli, gli aeroplani
civili britannici sarebbero in totale 1719,
compresi quelli delle Associazioni e delle
Scuole, risultando cosi inferiori per numero
a quelli esistenti al 1. gennaio 1937 che fu-
reno 1794,
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L'ETIOPIA DALL’ALTO

RICORDI

Parto dall’aeroporto d’Asmara al-
le ore 7.

L’apparecchio su cui debbo salire
e che mi deve condurre Ja prima
volta per le vie dell’aria, romba gia
da tempo sul campo; l'urlo dei mo-
tori fa vibrare il terreno e le ali;
squassate dal vento fremono Ile
erbe.

Sembra un gigante incatenato
ruggente per azzannare il «cielo.

Salgo al mio posto, dinanzi al
grande finestrino aperto. Vengono
tolti i ceppi alle ruote e, lenta, la
macchina a'ata rulla sul terreno; lo
strepito dei motori aumenta, diven-
ta lacerante, le ruote sobbalzano
sulle erbe, si alzano, sfiorano la
terra, si posano di nuovo, via, in a~
ria.. un leggerissimo ondeggiamento
ed il campo sl a'llontana, si schiaccia
sotto di noi. Le strade, i prati, g'i
uomini, gli autocarri, le case diven-
tano cose miserabili, pigmei incate-
nati a quel mondo che & sotto di noi
ed a cui noi non apparteniamo pill.

Ancora in alto. Le colline, le
montagne rotano sotto il carrello
striato d’olio, le strade sembran
vermi, g'i uwomini strani insetti. La
terra & dipinta stranamente a losan-
ghe, rettangoli, quadrati di colore
inverosimile: marrone, avana, gial-
lo, rosso, bruno, verde. I paesi sem-
bran funghi stretti in mezzo a cer-
chi di mistero. I monti mostrano un
loro aspetto insolito: premuti con-
tro lla terra, chiedono alle ombre
vio'acee l'aiuto per mettere in evi-
denza le gole profonde, le creste, i
pianori, le rocce spiombanti. A vol-
te, sfuggono, cercano di nasconder-
si con il resto, di appiattirsi.

Rare, luccicano nel fondo le sba-
vature dell:acqua.

Il rombo & pieno, sonoro, poten-
te. Lievissima, a volte, ondeggia la
fragile cellula di metallo. Avvolti
nella lTuce azzurrina dei wvetri, i pi-
loti appaiono deéi meravigliosi fra il
groviglio delle travature e lo scin-
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tillio gelido degli strumenti. Sem-
brano lontani, irraggiungibili: divi-
nita di metallo anch’essi.

Passiamo su catene montane gi-
gantesche; e le rocce che sembrano
sfidare il cielo sono falciate, re-
spinte dal brivido lungo de!l’elica.

Il terreno & frugato fin nelle pie-
ghe pill piccole, steso, aperto come
una carta. Mandrie ricche di colore,
boschi, casupole, torrenti, fiumi, o-
micciattoli, paesi. Tutto & di una e-
videnza impressionante. I1 rombo &
forsennato, ‘alto nel cielo a sfidare
il sole.

Tlerreno arso, bruciato, maculato
dagli alberi radi, incrinato dai tor-
renti asciutti.

Una sicurezza infinita nelle tra-
vi di metallo, pur cosi deboli nel-
I'immensita dello spazio, nelle ali
possenti e fragili, nel genio degli
uomini che, fatti per la terra, assal-
tano l’aria.

Pigre nuvole candide sfilano sot-
to di noi; rare automobili sembra-
no, pur nella Joro velocitd, sostare
attonite su'la strada. Uomini aran-
ti hanno l'aspetto delle statuette di
gesso che vengon messe intorno ai
presepi.

Ci si abbassa. Il furore dei moto-
ri si placa. Macallg appare caratte-
ristica con la sua chiesa pid volte
cintata, bianca e geometrica; con lo
sminuzzamento del'e case, la trama
dei wveicoli, la piazza vasta e asso-
lata, il ghebbi merlato.

Il terreno ruota, pare voglia chiu-
dersi sopra di noi; l'orizzonte €
quasi werticale, gli womini sembra-
no incollati su quella superficie co-
si ripida; tutto da l'impressione che
debba staccarsi e scivolare, precipi-
tando git, non si sa dove. All’altro
finestrino & un barbaglio di sole.

Altra virata ed il paesaggio, on-
deggiando, riprende il suo aspetto.
I motori scandiscono gli ultimi col-
pi borbottando. Rapida corre la ter-
ra contro le ruote nere, pigre e

Macallé vista dall’aeroplano

L’aeroporto di Dessié

tronfie. Un urto leggero, mun roto-
lio ve'oce; ancora strepito di moto-
ri, poi nulla. Si apre lo sportello e
ci si accorge di essere nuovamente
in terra. Gli déi sono anch’essi co-
me gli altri; la macchina alata ha
un aspetto impacciato; ¢ quasi gof-
fa qui, leggermente impantanata nel
terreno melmoso, messa alla pari
con gli autocarri pesanti e chiasso-
si, con le autocarrette traba'lanti,

Attendo che Iapparecchio per
Dessié sia pronto e approfitto per
sgranchirmi le gambe.

Vasto campo d’erba bruciata
quello di Macal'é; segnato e carat-
terizzato da un folto ciuffo di euca-
lipti alla cui ombra son sorte le ba-
racche e le tende.

Movimento enorme di womini e
materiale; trasportano di tutto que-
sti meravigliosi apparecchi: viveri,
posta, balestre per autocarri, assi di
legno, munizioni, uomini, gomme
per automobili, carta, galline, siga-
rette. E g'i uomini caricano sempre
entro la fusoliera del “CA 101”, che
sembra debba inghiottire, rassegna-
to, i materiali piti disparati: pesanti
casse di legno, bidoni di latta, lun-
ghi tubi di ferro che non si sa come
far entrare.

Hanno 1'aspetto di buoni bestioni
che lasciano che gli altri approfitti-
ni dellla loro forza, e che non osino
dire: “ Ora basta!”. La benzina spa-
risce negli stomaci capaci.

Adesso tutto @ pronto. Il pilota fa
unt ultimo calcolo del peso comples-
sivo: carburante, equipaggio, cari-
co, passeggeri; e ne lascia uno a ter-
ra che brontola e protesta e mette
avanti mille ragioni: “Siamo stra-
carichi; c’¢ vento e c’é¢ l’Alagi da
passare. Io non la prendo! Partirda
con un altro apparecchio!l.. Mo-
torill... .

Comincia Ja raganella dell’avvia-
mento, petulante e inso'ente, finche,
con sbuffi di noia, da prima torpida
poi velocissima, scatta l’elica d’ac-
ciaio.

Uno per wumo, vincendo il vento
dell’elica che vuol per forza chiude-
re lo sportel'o, saliamo a bordo. Si
sta in piedi fra sacchi e casse. Qual-
cuno cerca dell’'ovatta da mettere

negli orecchi, altri i raggomitola
come meglio pud fra un mucchio di
cose cercando di dormire. Un aviere
si infila la tuta pesante.

Via!

Ciel'o nuvoloso; il pilota ha par-
lato di eventuale impossibilita - di
atterrare a Dessié; mi seccherebbe
moltissimo.

Lasciamo alla nostra destra il
massiccio dell’Aradam, squadrato,
enorme, nero sotto ila coltre delle
nuvole. Regione montuosa, pilt ricca
di erbe e di boschi, chiazzata di luci
e di ombre, macchiata di nubi pe-
santi e scure.

L’apparecchio oscilla, cade in
vuoti d’aria che danno uno stringi-
mento alla stomaco, si alza dun
tratto. I motori hanno un grido la-
cerante. Siamo in una zona tempe-
stosa. Passiamo il formidabile mas-
siccio dell’Alagi.

La piramide colossale, netta del-
la sua cima incide 'aria e contro di
essa si stracciano le nubi, si acca-
vallano, lottano come per una con-
quista. E’ una cosa wveramente im-
pressionante.

I due piloti hanno preso entrambi
il volante e fanno forza e cercano di
mantenere la rotta. Si balla conti-
nuamente e la visibilitd diminuisce
sempre. Le nuvole aumentano sopra
di noi, sotto il carrello, ici circonda-
ne; pesanti, nere, dense, ci corrono
incontro. Non si vede pit nulla.

Piove e si ondeggia idi continuo.

Raffiche di vento polverizzano
Tacqua contro di noi, fanno gemere
le ali, i tiranti, e accentuano e smor-
zano il fragore dei motori.

Nuvole e nuvole; stracciate, brin-
de'late adesso. ‘Grigie, sporche,
cupe.

L’Ascianghi lo intravedo dal fine-
strinc di destra. Si prende quota:
3500, 4000, 4300.

Avanti.

Finalmente wusciamo dalla zona
tempestosa. Torna il sole a dare ri-
lievo alla terra, colore al paesaggio,
tutto verde adesso, ricchissimo di
boschi e di prati mollemente in de-
clivio, percorsi da rivi d’acqua d’ar-
gento. Un lago stupendo ci viene
incontro e passa sotto a noi, con



Edolo Ricchi di Roma mostra il suo ve-
leggiatore ed una bocca da mascherone
della commedia

Vazzurro chiaro delle acque su cui
rapida corre l’ombra dell’apparec-
chio. Un altro specchio limpido &
nascosto dietro una piega del ter-
reno.

Sole, pascoli, prati coltivati, fiu-
mi, terra meravigliosa.

Ecco Dessié, com il suo campo
stretto, limi“ato da col'ine, quadret-
tato di tende bianche, con gli aerei
che attendono di spiccare il balzo
su Addis Abeba acora negussita.

Con strette virate ci avviciniamo
a'la terra; passiamo su un villaggio
indigeno e vediamo fuggire uomini;
solo i buoi rimangono attoniti,
piantati ne! campo.

Da'le tende escono soldati e fan-
no gesti: il pilota & attentissimo al-
latterraggio e con lui sono i mecca-
nici e i' motorista.

Sorvoliamo il campo a qualche
metro. e lo vediamo rigato da solchi
fangosi, enormi e profondi. Il pilo-
ta dice aqualcosa che non capisco.
Imito gli altri e mi aggrappo con
ambo 'e mani alle traverse metalli-
che interne; un largo giro e scen-
diamo.

Un urto fortissimo, poi il rotolio
delle ruote che so'levano due veli di
fango ai nostri lati; ci fermiamo
quasi subito e si scende affondando
fino a mezza gamba. L’apparecchio
é impantanato completamente.

LA

La sera piove; la notte piove;
I'indomani piove.
. Sembra di essere in una palude.
‘Scruto il cielo nella speranza che
il sole, il bel so'e africano, venga
ad asciugare il campo e a permet-
terci la conquista aerea di Addis A-
beba.

® Kk

Ieri non ha piovuto e neppure
questa notte. Da questa mattina il
campo & tutto un rombo di motori.
Un vento di gioia e di impazienza si
leva dalle eliche fulminanti.

Ceme dardi di acciaio abbag'iano
nel sole le ali e le fusoliere d’argen-
to. E’ tutto in movimento il cam-
po; un affaccendarsi di gente in tu-
ta intorno alle macchine. I piloti
da'le loro tende parlano contenti
della partenza prossima,

Agi

Collaborazione del
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giovani

CAMERATISMO EROICO

Si erano incontrati e conosciuti per puro
caso, in una affollatissima via di Nuova
York. L’uno camminava assorto nelle sue
idee, I'altro leggendo un giornale e... per
poco non si mandarono a terra. Ma da quel-
Iincontro era sbocciata Ja pit generosa e
sinloera amicizia tra i due giovani italiani
quasi isolati su quella terra straniera e lon-
tana.

Manfredo Mauri e Bruno Lamberti ave-
vano trovato I'uno mell'altro il vero amico,
nonostante Ja grande diversita di caratte-

re; quanto il primo era trangunillo e po-
impulsivo, voliti-

sato, l'altro era ardente,
vo, creando vicino al
compagno un  vero
contrasto,

Un giorno Manfre-
do disse ocon-aria mi-
steriosa all’amico che
doveva svelargli un
segreto.

— Anch’io — rispo-
se D'altro sorpreso.

— Comincia tu.

Con gli occhi sfavil-
lanti di orzoglio e di
gioia, Manfredo disce:

— Presto comincerd
a frequentare un corso
di pilotaggio.

Ma invece della pi
grande meraviglia —
come si attendeva —
vide iningersi sul vol.
to di Bruno la sua me-
desima gioia.

— Ma questo era an-
che il mio sezreto.

Festeggiato il Tlieto
avvenimento con un
allezro brindisi, i due

giovani @i erano se-
parati,
Poco temno dopo

Mauri e Lamberti co-
minciarono a frequen-
tare veramente il cor-
s0. che doveva aprire loro una brillante e
ardimentosa carriera.

Subito D'istruttore dovette dichiarare di ri-
conosrcere la diversita di carattere tra i due
giovani amici: Manfredo era il modello del-
T'allievo perfetto: calmo e tranquillo. se-
guiva con meticolosita e con cura i suoi
consieli, mentre Bruno, irrequieto ed im-
paziente, tentava di prevenire le Tezioni e
di precipitare Te cose. Ma l'assidua fatica
dell’uno e dell’altro ebbe il premio pitt am-
bito: i due italiani divennero bravissimi
piloti, e, con l'andar del tempo, il coman-
dante del"aeroporto dovette riconosicerli co-
me i migliori.

Ammirevole era nell'uno la calma ed il
sangue freddo, nell’altro 'ardimento e I'au-
daria. Purtroppo fu allora che tra Bruno
e Manfredo sorse e si sviluppd una fred-
da barriera d’invidia e quasi di rancore. Una
Jotta tenace si accese tra i due piloti, per
conquistare il primo posto, per essere il
primo assoluto tra tutti i camerati,

Forse ambedue speravano «i onorare cosi
il nome della Patria adorata, della loro
amatiss'ma Italia.

Intanto le relazioni erano tese, gli in-
contri si facevano pint rari, i saluti freddi,
ed allo stesso comandante spiaceva di ve-
dere i dne migliori ‘amici, i due migliori
piloti, divisi da tale irriducibile antagoni-
smo.

Perd l'uno e I'altro soffrivano la man-
canza di una vera e sincera amicizia e mel
segreto del loro cuore rimpiangevano i tem-
pi in cui non erano altro che due buonis-
simi cemerati. Forse Manfredo avrebbe chie-
sto all’altro di fare la pace, ma quesi mon
osava fermare colui che, pure, un giorno
gli era stato, pilt che amico, fratello. Chi
impediva a Bruno di fare la stessa cosa era
il suo innato orgoglio che vinceva ogni
desiderio. Ma non era possibile iche due
italiani tanto lontani dalla Patria, fossero
nemi-i, mentre il belliss'mo motto del'a ca-
ra Italia era « Viribus Unitis».

Ancora una volta il destino volle riunire
le due anime sofferenti ed attese I'occasione,
che non tardd a presentarsi. Era una gior-
nata daprile. una bella giornata primaverile.
e Mauri ¢ Lamberti erano all’aeroporto. Gid
sul prato era pronto un monoplano, col mo-
tore avviato, e Manfredo stava salendovi,
quando il comandante mandd « chiamare

Bruno che, in disparte, assisteva alla par-
tenza del... rivale.

Cosi, mentre l’aeroplano s’alzava nel volo,
Bruno venne introdotto dinnanzi al coman-
dente, un buon americano che parlava di-
scretamente ['italiano ed ammirava I'ltalia.

— Venga, venga, Lamberti — disse -—,
volevo mostrarle questi modelli di nuovi
apparecchi che presto saranno brevettati.
Segga pure. Vede — riprese svolgendo un
plico di carte — io voglio cosi dimostrarle
la mia grande amicizia verso I'ltalia e la
mia fiducia in lei.

— Grazie, comandante, — rispose Bruno

decollato!

cogli occhi scintillanti —, werchero di es
serne degno.

Cosi trascorse (circa un quarto d’ora. L’a.
viatore italiano ed il suo capo, chini sulle
carte e sui modelli, 1i studiavano, cercando
di correggerne le minime imperfezioni.

ecco, ad un tratto, un bussare affret
tato, un « permesso» ed un aviere precipi-
tarsi dentro, piantandosi sull’attenti.

— C d Mauri radiotelegrafa che
il carrello del suo apparecchio s'& rotto e
che non pud atterrare.

Come se una fiamma improvyisa avesse
sciolto la barriera ghiacciata che si frappo-

neva tra i due amici, Bruno si era alzato,
pallido ma deciso, cogli occhi scuri ¢ pro-
fondi resi cupi da un grande dolore.

— Manfredo non indossava il paraca-
dute — egli grido. — Voglio tentare di
calvarlo.

Cosi dicendo si precipitd fuori, dirigendosi
di corsa verso i capannoni, ed allacciandosi
in fretta la tuta. Riavutosi dal primo sgo-
mento, il comandante lo segui, s-uotendo il
capo grigio.

Bruno era gia saltato su di un apparec-
chio e stava calandosi sugli occhi gli oo
chialoni dal casco allacciato. L'aeroplano ki
stacco rapido, s'alzd velocissimo. Brune
guardava diritto, innanzi a sé, lanciando il
suo apparecchio ad una velocita pazzesca.
L’altro aeroplano nen si scorgeva ancora,
il giovane vedeva il paesaggio scorrere come
un turbine, i grattacieli di Nuova York al-
lontanarsi. I mervi (che mai lo avevano tra-
dito erano tesi e la testa gli doleva, solto
il peso d'una sfrenata ridda di pensieri:
rivedeva D'incontro fortuito con Mauri, I'a-
micizia profonda che li aveva avvinti per
tanto tempo, la stupida gelosia sorta a di-
viderli. Si passd una mano sulla fronte come
a soacciarne le nubi, ed aguzzo gli occhi. Il
cuere gli diede un tuffo: lomtano si scor-
geva « Nuvola»n, Dapparecchio di Mauri.
Aumentd i giri del motore e in breve fu a
fianco dell’apparechio avvistato. Effettiva-
mente il carrello era sganciato da una parte
e con i suoi bruschi movimenti rendeva
difficilissima la martovra al pilota. Manfredo,
teso mnello sforzo che di minuto in minuto
gli appariva superiore alle sue forze, con la
fronte aggrottata, gli oachi pieni ormai di

ione, stava al do, ed alzo
il capo sorpreso nell'udire il romhare di un
altro apparecchio. Riconosriuto Bruno nel
pilota, scosse lievemente la testa ed una
vampa di rossore gli sali alle guancie:
avrebbe quasi preferito morire, solo, lassi,
vicino al cielo purissimo, piuttosto che un
testimone beffardo assistesse alla sua agonia.

Ma dall’altro apparecchio parti una voce
che superava ogni rumore tanto appariva
amorosa e una mano disegnd un invito ami-
chevole.

— Manfredo, Manfredo, presto, attento,
fissa la leva, portati sull’ala, agsrappati al
mio appareochio!

Il giovane rimase un istante col fiato so-
speso, mentre due lagrime gli il
volto; poi, in uno slancio pieno di speranza,
balzd in piedi, pronto a cogliere il momento
propizio. Bruno gli si portd dietro calando
in picchiata e quasi arrestando con abilis-
sima manovra il suo apparecchio sopra Valtro
che stava per precipitare. Manfredo tentd
disperatamente I'ultima carta. Balzd in piedi,

s

le qualita ed i principii,

Vedremo presto dei modelli bi

i, e ne parag!

sui quali si basano, con quelli di questo vecchio « canard » presentato alle gare di
molti anni fa
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Edolo Ricchi, di Roma, da il via al suo
« Caproni 97 »

annaspod le mani nell’aria, senti un corpo
so'ido, vi si avvinghid con tutta la forza
della disperazione. Si senti strappare dalla
carlinga e poi cadere, perché l'apparecchio
di Bruno, cotto il peso improvviso, s'era re-
pentinamente shandato, ma si temne egual-
mente saldo al montante che aveva afferrato,
mentre Bruno gli gridava: « Resisti. resi-
sti! » e riportava l'apparecchio in posizione
normale.

Facendo appello all’azilita che gli veniva
dai diutnrni allenamenti fisici ai quali Ia
seuno’a costrinzeva i suoi piloti. Manfredo
riusci a sollevarsi e portarsi di fianco al-
I’#mico che lo gnardava con negli o~chi una
Tnce nuova. Ma lo sforzo fatto doveva tra-
dire Bruno. e mentre egli osservava il « Nu-
volan che ormai precinitava come wna foglia
trascinata dal vento. ecli sveniva cadendo col
peso del corvo sulla leva di comando. L'ap-
parecchio ebbe uno scarto pauroso, poi pre-
cipitd avvitandosi. Manfredo perd aveva riac-
quistato il suo eangue freddo; scostd dolce
ma risoluto il corpo inanimato dell’amico,
afferrd la leva, riportd 1'apparecchio in linea
di volo dirirendolo verso il campo, dove gid
la preocrupazione era vivissima.

L’arcoglienza fu trionfale, ma Bruno do-
vette fermarsi pint giorni a letto, perché i
nervi avevano subito una forte scossa. Ozni
giorno, perd, o con sizarette, o con libri, o
con dolei, arrivava Manfredo che dedicava
all’eroico camerata tutte le sue ore di li-
berta.

E dall’alto_grattacielo della lontana Nuova
York partivano verso I'Ttalia gli sguardi com-
mossi di due giovani ‘camerati italiani, e,
se quegli sguardi erano velati da una sottile
ma'inconia. mei cuori temprati dei due aqui-
lotti sorgeva imperiosa, vrol ricordo di un
quasi tragico episodio, svoltosi in cielo, il
bisoemo i affermare sempre pil, in terra
straniera, !a nnova generazione creata dalia
potenza e dal fascino dell’Ttalia Fascigta.

Anita Macchiavell
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la costruzione dei modelli volani

OTTAVA LEZIONE

Prima di togliere i pezzi di tubo dal-
la canna, li puliremo, levando la colla
mediante carta vetrata fina, facendo at-
tenzione di non intaccare il legno, che
& gia per sé stesso molto sottile.

Sfileremo i due pezzi dalla canna, e
con una lama da rasoio di sicurezza ret-

PorlcogRe siuty Jwﬂlyez/)g

tificheremo una estremita di ognuno, in
modo che combacino esattamente, do-
vendo fare la g:untura per ottenere un
tubo mmico.

Prepariamo, immergendola per 10 mi.
muti in acqua fredda, una striscia di
compenseto, da 4/10 di mm., di mm.
50>(90; rimontati i due pezzi di tubo
sulla canma, con le estremita rettificate
che combacino, avvolgeremo la striscia

Boplicot s 0E) pinFoR21 HLie Efoenmly
di compensato sull’'unione, dopo aver
spalmato di colla la porzione di tubo
che viene ad essere ricoperta (fig. 1).
Faremo, al solito, una forte legatura e
lasceremo asciugare la colla.

Sulla canna ab-
biamo ormai il no-
stro tubo pronto;
prima di tagliarlo
secondo la lunghez.
za voluta, preparia.

ta si aggrinzisca dove poggiano i pesi
stessi.

Copriremo ora la parte superiore @l
piano orizzontale del p'ano di coda, e
il timone da ambo le parti; metteremo
delle striscioline ove questo si cougiun.
ge con l'impennaggio orizzontale e, a
gomma asciugsta, bagneremo e lascere-
mo ad asciugare, affinché la carta si ien-
da. Quando ¢id sard avvenuto, osserve.
remo che temto I'ala quanto gli impen-
naggi hanno acquistato una grande ri-
gidita, che non avevano gli scheletni
nudi. il

Riprendiamo il tubo, leviamo lo spa.
go della giuntura centrale e dai rinfor-
zi delle estremitd, e passiamosi sopra
con un po’ di carta vetrata fina per to-
gliere i residui di colla.

Leviamo I'anima, cioé la canna d’ot.
tone, che puliremo e metteremo in di-
sparte, non servendoei pit per ora.

Liberato il tubo dalla canna, con una
lama da rasoio di sicurezza tegliamo le
estremita alla lunghezza esatta; rettifi-
chiamo con una lima, onde non vi sia-
no sbavature, e il tubo & finito. Non lo
verniceremo perché la vernice, gualun.
que essa sia, dosi, lo renderebb
fragilissimo.

Perd potremo, se vogliamo, lucidar-
lo con lucidetura a tampone, comae
il mobiliere lucida i mobili, lisciandolo
preventivamente con olio di lino e po-
mice e lucidandolo poi, fr lun-
gumente e sempre nello stesso senso con

mo altri due pezzi
di compensato di
4/10 nelle misure
di mm. 3090 che
incolleremo, con il
solito procedimento,
nei punti dei quali
dovremo tagliare il
tubo che risultera cosi rinforzato alle
estremita, che sono le pil soggette ai
iguasti (fig, 2).

La lunghezza come abbiamo detto a
suo tempo, & di em. 130; ma, volendo,
si pud fare anche di em. 150.

Non & necessario che la giuntura dei
due tronchi di tubo sia esattamente a
meta.

Pass’amo ora, attendeno che si ascim-
ghi la colla della giuntura e dei rin-
forzi di estremitd per ultimare il rico-
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primento dell’ala e dei piani di coda.

Tolta I'ala dai piani di montaggio, ci
ass‘cureremo che la carta inferiore sia
perfettamente attaccata in tutte le sue
parti, e che la tensione sia perfetta, sen.
za danni per lo scheletro.

Verificato questo, rieppoggeremo I’ala
sui piani ed eseguiremo il ricoprimen-
to della parte superiore, nella stessa
maniera e con lo stesso procedimento
usato per ricoprire la parte inferiore.

Dopo di che, con piccole strisce di
carta, di misura adatta, copriremo an-
che la parte centrale, sia sopra che sot-
to, ove si trovano i diaframmi di unio.
ne dell’ala e i supporti.

Quando saremo certi che la gomma
sia asciugata, con acqua pulita, e serven-
doci di cotone, come gia abbiamo fatto,
bagneremo la carta non ancora tesa del-
le parti superiori e delle unioni cen-
trali e lasceremo ad asciugare, lascian.
do tutto sui piani di montaggio e, se &
possibile, con qualche peso; ogni taito
sposteremo i pesi per evitare che la car.

ONELLL 817060 PrR 1L FJpceio bELs 1FPENNGGE!
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un tampone imbevuto di gomma lacca e
alcool.

Prendiamo ora gli impennaggi, la cui
carta si sard asciugata e tesa; appliche-
remo loro quattro piccoli anelli di spa-

go sottile e robusto, due per parte, che
costituiscono ’attacco con il tubo.

La figura 3 dimostra la posizione mel-
la quale vanno fissati, e la maniera da
seguire. .

Eseguiti questi anelli, penseremo allg
verniciatura, dovendo rendere impermea.
bile 21l'aria il ricoprimento tanto dsil’ala
che degli impennaggi.

Potrei darvi un lungo elenco di ver-
nici adatte per questo lavoro: Emailite,
Damar, Flattingh. ece. Sono pitt o me-
no buone e tutte costose; ma il prezzo
non ci deve spaventare, occorrerdone,
per il nostro fabbisogno pochi grammi,

Perd dovremo far cadere la scelta sn
quella vernice che rispondendo magzgior-
mente al'e nostre esigenze, sia anche la
pit legeera e la p'u elastica e non in-
durisca la carta rendendola fragile.

Pe- esperienza personale, consiglio la
vernice cosi detta trasparente, fatta a
base di pece greca, cellulosa, gomma e
una minima parte di a'cool etilico.

Questa vernice & incolore e traspa-
rente, pud essere plasmala su qualun-
que carta colorata, senza intaccarne il
colore; & fluidissima ed ottura i pori
delia carta, si asciuga in breviss‘mo tem-
po, mantiene la carta tesa, rendendola
elastica e lucida.

Giarella

COLLOQUI CON Gl
AEROMODELLISTI

Bruno Brunello di Milane mi ha man-
deto la descrizione di un carvello retrci-
tile per modelli volanti, insieme con I
relativa illustrazione. La lettera ed il ci-
seeno sono tanto chiari, che ognuno po-
tra2 farsene un’iden esatta. Ecco quanto
scrive l'amico di Milano.

Milano 19-8-1937
Egregio Ingegnere,

La presente per trasmetterti una mia tro.
vata, che credo non sia tanto geniale, ma che
in qualche modo possa servire.

Per prima cosa ti annuncio che si tratta di
un carrello retrattile.

Osservando i disegni allegati, potrai avere
un’idea... della mia idea.

Comunque, ne scrivo qui sotto la costru-
zione, il io e il funzi 2

Ti prego, se lo puoi riprodurre su L'aqui-
lone (e te ne sarei grato), di dirmi tutti i
difetti che pud incontrare il mio dispositivo.

B it

Quattro aeromodellisti romani sul campo del Littorio stanno lanciando i propri mo-
delli contemporaneamente. Prima dell’atterraggio, almeno tre (se non tutti e quat-

in inestricabi’

tro) precipi aggroviglhi
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« Questo carrello viene applicato all’ala di
apparecchi ad ala bassa.

Esso viene collocato tra due céntine co-
muni di comp non all per
esSere piu resistent: alllurto dei braci
— 3 -— prodotti al contatto del terreno

ite,

CARRELLO RETRATILE "BRB'.

Gli urti che esso prendera saranno
sostenuti dall'ala? Ti prego per fa
vore di sapermi rispondere al pii pre-
sto al riguardo, e in tale attesa ti sa-
luto e ti ringrazio anticipatamente.

BRUNO BRUNELLO.

Rispondo alle domande con una do-
manda: conviene fare un carrello retrat-
tile ad un modello? Si puo dire senz'al-
tro di no, perche la velocmz talmemc

t i fra
di loro per una distanza maggiore di 1 - 1,5
cm. della larghezza della ruota — 2 —.

In prossimita dell'85 = 90 % delle cén-
tine in parola, si applica un traversino
-~ 7 — in tondino d ipioppo, il quale serve
a tener fermo Pelastico — 5 — che aggiunto
con la funicella — 4 — dovra alzare il car-
rello dopo il distacco dal terreno.

Dove il filo di acciaio — 3 — va imperniato
nelle céntine, ¢ necessario incollare un rin-
forzo — 9 — da ambe le parti, i quali con-
tribuiscono alla robustezza delle céntine.

FUNZIONAMENTO.

Prima della partenza dell’apparecchio ab-
bassare le due ruote del carrello, le quali,
sotto il peso dell’apparecchio stesso, riman-
gono a terra.

Incominciato il rullaggio, le Tuote — 2 —

Queste due cénti

p la che la dz T -
za é infinitesima, e non compensa la
maggiore complicazione strutturale. Puo
essere un bel giocheito, ma di scarsa
utilita.

MiLgno - 19-8-37

Linventore stesso, con le ultime do-
mande, pone dei. quesiti che dimostra-
no altri difetti: lo squilibrio (per quan-
to il modello dovra essere centrate con
il carrello retratto e quindi appena de-
collato si trovera nelle condizioni di
centramento) dovuto durante il rullaggio
alla tensione dellelastico che tende a ti-
rare in avanti le ructe ed a spostarle
quindi rispetto al baricentro, ed ancora
i danni derivanti, allatterraggio, dalla
mancanza del carrello, danni da preve-
dere all’ala ed allelica, sopratutto, che
si trovera ad urtare, contro la terra, in
ogni casc. Ing. Bi

AEROMODELLO A ELASTICO “ A. P. 5,

(Conti dal precedente)
In corrispondenza delle ordinate 5 e 6 si
iniziano i longheroni alari, che per questo
piccolo tratto usceme dalla fusoliera sono in
e i ppendice delle

ordinate Stesse. L'ala invece (fig. 2) & co-
struita col sistema dei listelli indipendenti,
adattati in apposite tacche praticate sulle
centine, ed & di profilo biconvesso dissim-

acciaio, le quali si infilano in appositi tu-
betti fissati alla fusoliera in punti resistenti,
e p essere facil

La parte pit complessa del modello & il
gruppo anteriore (fig. 4) portante le due
eliche con gli assi e gli ingranaggi relativi.
Si vedra tuttavia che, con un po’ di pazienza
e di esattezza esso non e di difficile esecu-
zione. Ogihi elica & costituita da un mozzo

alari, eventualmente aggiungendo peso dove
necessario. Si provera poi con lanci a mano
senza carica fino a che sara stata determinata
la posizione migliore degli impennaggi. Quan-
do si sara ottenuta una planata lunga e ve-
loce si comincera a caricare il complesso de-
gli elastici, servendosi di un trapano a mano
e dalla parte posteriore. Quando Uelastico
sara stato snervato a sufficienza si potra dare
il massimo dei giri e tentare il decollo da
terra, su terreno liscio e sgombro da ostacoli.
Si ricordi di lubrificare abbondantemente
ogni volta gli elastici con sapone da barba
o glicerina, lavandoli accuratamente -dopo
l'uso. Ing. Fidia Piattelli

Le eliminatorie di Trieste

Dopo essere state rimandate per ben due
volte, domenica 29 agosto u. s. si potevano
effettuare le eliminatorie provinciali sul cam-
po d’aviazione delle Noghere presso Trieste.

I concorrenti venivano trasportati gratuita.
mente da due comode autocorriere e rima-
npevano sul campo tutta la giornata per la
messa a punto dei modelli ¢ per la preven-
tiva punzonatura.

Nel pomeriggio si scatenava un violento
temporale che durava oltre un’ora, pero per
L'ora fissata per le gare il tempo si rimet-
teva discretamente al bello.

Alla p della G
dal presidente della R.U.N.A. di Trleatc.
ing. cav. Mario Cosulich, dal delegato al-
T’aeromodellismo Mario Calligaris, dai com-
missari sportivi cap. Felice Gessi e ing. At-
tilio Buttazzoni si effettuarono i lanci dei
concorrenti delle scuole di Trieste e Mon-
falcone, .

Edvo la classifica ufficiale — C: «Aw»

1) T. Pascutto; 2) B. Cricchiutti; 3) G.
Demartini jr; 4) R. Simonetti; 5) A. Geri;
6) C. Cricchiutti; 7) F. Urzi; 8) V. Cian-
ciolo; 9) S. Franchini; 10) T. Fara-
gzona; 11) A. Celio e 12) T. Giannini.

Categoria « By :

1) F. Lonzar; 2) M. Savi; 3) G. \
Demartini senior; 4) A. Castellani; |
5) Maltorini.

Categoria «D»:
1) L. Gelsomini; 2) U. Sterzai; l

|
4

3) M. Devetti.
Su proposta del delegato all’Ae-
romodellismo, la R.U.N.A. « E. Gra-
maticopulo » indisse delle gare in-
terne allo scopo di am-
mettere in gara quei mo-
delli che per le loro

[

spinte all’indietro rimangono sempre al con-
tatto del suolo, sostenendo P'apparecchio, sino
a quando lo stesso, presa velocita, st alza.
Allora ogni carrello non esesndo pii ap-
poggiato @ terra, viene retratto verso Pala,
dietro azione dell’elastico — 5 — (il quale
non deve essere troppo teso) che per mezzo
della funicells — 4 — scorrevole sulla car-
rucolina di sughero — 6 — alzu il carrello,
facendo alloggiare la ruota — 2 — nell’ap-

Fig. 3 — Vista frontale del modello A.P. 5

metrico di grande rendimento. I profili in-
fatti variano di spessore relativo assottiglian-
dosi dall’incastro verso Destremitd, e deri-
vano tutti dalla trasformazione del profilo
NACA 23012 che & stato recentemente stu-
diato in Amerwn per dare il massimo ren-

posito spazio i Lie nel r golino di
compensato — 8 — incollato fra le due cén-
tine.

Il carrello cosi retratto, lascera sporgere
solamente mezza ruota, la quale scrve per
Tatterraggio.

L’atterraggio avviene a car-etln retratto e
ud elica orizzontule (arrecstarr da uno spe-
ciale dispositivo), e l‘upparecchm rulla sulle
ruote’ sporgenti dall’ala do sulle

i aer ico ed & particolarmente
adatto per apparecchi veloci.

L'unione dell’ala alla fusoliera & fatta
per mezzo di cerniere metalliche (allumi-

di legno pieno e da
due pale ritagliate dal
foglio di compensato e
svergolate a vapore. -
Il piede di ogni pala

porta un’appendice in

legno duro che si incastra nel mozzo e viene
fissata con uno spillo perché non debba sfug-
gire, durante la rotazione, per effetto della
forza centrifuga. L'elica anteriore porta un
asse in filo di acciaio, il quale attraversu
I'elica posteriore e i supporti e si attacca
dir alla matassa superiore. Questa

nio) che il facile io sfi-
lando due spine vemcak per ogni semiala.
Gli i ori: li sono iti
da una parle fissa alla fusoliera e da una
parte mobile, unita alla precedente con col-

stesse e sul pattino di coda.
Lo stessa dispositivo si potra applicare ad

leg i in ﬁlo di rame. Queste unioni
sono factl hevoli e di

elica si pudo percio considerare in presa di-
retta. L’elica posteriore invece ha per asse
un tubetto, il quale attraversa il supporto
posteriore e si salda ad un’ingranaggio ci-
lindrico, il quale si impegna in un ingranag-
gio eguale sottostante. Quest'ultimo & colle-
con un asse alla matassa

dare nlla parte pouerwfe dell’imp

un aeromodello a fusoliera doppia, coll
dolo sulle longherine anziché sulle céntine>».

Il carrello cosi retratto offre minor resi-
stenza all’avanzamento, & vero» ma nello spo-
starsi avanti non squilibrera il modello? A
me sembra di si, pero pud anche darsi che
sia pit favorevole che sfavorevole, aiutando
la cabrata.

Ma poi arriva latterraggio, e se l'apparec-
chio & un po’ inclinato, o picchiato, o cabrato,
che ne avverra?

Pincli ia che verra determi-
nata durante i voli di prova. E' consiglabile,
durante la copertura con carta pergaming
sottile, di rivestire l'impennaggio come un
tutto unico e tagliare poi la fessura con una
lametta o un temperino.

Il carrello (figg, 1 ¢ 3) che nel vere ap-
parecchio @ retrattile, & stato semplificato al

gato dir
inferiore. Fra le due ruote ad ingranaggi c
il supporto, ¢ fra le due eliche, si trovano i
soliti cuscinetti a sfere per modelli. Il tutto
deve essere ben lubrificato prima dei voli
e ci si deve soprattutto assicurare che gli assi
siano ben diritti e non facciano troppo at-
trito fra loro e coi supporti,

II' modello deve essere anzitutto centrato
aceur f do in modo che il ba-

massimo sul modello. Ogni ruota &
da una forcella con tre gambe in filo di

ricentro venga a cadere fra i longheroni

< S.v.a"!" —l
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istiche non ri d a quelle
volute dal Regolamento del Concorso Nazio-
nale: Ecco la classifica:

Categoria modelli a fusoliera con motore
ad elastico:

1) M. Pieri; 2) A. Cossovel; 3) S. Riz-
zardi; 4) Vidiak E.; 5) Pitton; 6) A. Bene-
detti ¢ 7) G. Biecher.

G ia modelli veleggi i

1) C. Roveri; 2) C. Buonsante e 3) G.
Bisiacchi,

La Giuria del 3. Concorso idromodelli.
composta dai camerati Cosulich ing, cav. Ma-
rio, presidente della R. U. N. A. « E. Grama-
ticopulon, da Calligaris Mario, delegato
provinciale all’aeromodellismo e da Gessi
cap. Felice commissario sportivo rence mno-
ta la classifica del Concorso stesso, effettua-
tosi 1’8 agosto c. a. all'idroscalo civile di
Trieste:

1) idromodello I - ALPE di Bruno Cric-
chintti con 20” di volo;

2) idromodello I - OROS di Tito Fara-
gona con 12” Zi volo;

3) idromodello I - JONA di Menotti
Pieri;
4) idromodello T - VITO di Francesco
Lonzar;
WEA A M0 mamanu
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Fig, 4 — L’elica del modello A. P. 5.

5) idromodello I - URBE di Danilo Mi-
chelazzi;

6) idromodello 1 - CANT di Tullio Pa-
seutto;

7) idromodello I . SIFR di Silvio Fran-
chini,

Detti idromodelli hanno flottato, decol-
lato, volato ed ammarato regolarmente, mal-
grado lo specchio d’acqua non completamente
tranquillo.

Attivita preaeronautica

Al Campo di Roma hanno partecipato
in un reparto speciale 400 Giovani Fa-
scisti  preaeronautici, che negli scorsi
mesi hanno ottenuto brevetti di spe-
cializzazione preaeronautica o lattestato
di pilota di aliante. I Campo era sud-
diviso in cinque centurie costituite a
loro volta da reparti organici di ciascu-
na categoria; abbiamo cosi piloti di a-
liante, motoristi, montatori, autisti, elet-
tricisti, fotografi, armieri, radioaerolo-
gisti e marconisti, Sul piazzale antistan-
te le tende di ciascuna specialita sta-
vano gli strumenti relativi: un motore
d’aeroplano, un apparecchio, bombe e
mitragliatrici, laboratorio fotografico da
campo, stazione radio da campo, un teo-
dolite per i radioaerolisti, ecc.

Le giovani camicie nere durante la
vita sana di quei giorni di canipo rude-
mente militare, hanno perfezionato le
Joro qualita tecniche ed alla grande Fe-
sta d’Armi di domenica hanno dato pro-
va — insieme con i loro camerati delle
altre Forze Armate — della magnifica
preparazione conseguita e dell’alto gra-
do di addestramento raggiunto nella i-
struzione specializzata. Non & dimenti-
cata pero listruzione prettamente mili-
tare. La mattina dello scorso venerdi tut-
ti i Giovani Fascisti preaeronautici com-
pirono una marcia sino all’Aeroporto
del Littorio, ove alcuni di esssi effettua-
rono alcuni voli,

(Continuazione dal numero precedente)

I1 capitano considerava esterre-
fatto la metamorfosi di quel suo
passeggero che da Stoccolma a Ca-
dice non aveva pronunciate piu di
duecento parole, nessuna delle qua-
li con tono piu elevato d’un norma-
le buongiorno. Ed ora lo vedeva ge-
stire, sbracciarsi, picchiare la mano
sulla tavo'a.. Solo il colorito rima-
neva pallido come il solito. In quan-
to agli occhi, erano troppo ben pro-
tetti dalle lenti azzurre perché se
ne potesse distinguere l’espressione.

Nel frattempo Zurriaga s’era le-
vato in piedi, col viso paonazzo e le
vene delle tempie enormemente
gonfie.

Confisse sul dottore uno sguardo
d’indicibile indignazione e rimase
per qualche istante muto, squassan-
c¢o minacciosamente I'indice teso:

— Voi..., voi... — rantold — Co-
me vi permettete voi, cerusico mal-
nato, mediconzolo presuntuoso, di
parlare con cosi poco rispetto del-
la scienza massima, della scienza
delle scienze, di quella...

— Oh! Il matto sono io che wi
sto ad ascoltare! — esclamd, con
una scrollata di spalle, lo svedese.
S’alzd e wmsci nel buio sbattendo la
porta.

Appena sicuro d’esser solo, tutta
Pagitazione che gli aveva sconvolto
la faccia scomparve come se egli si
fosse tolta una maschera. Rise si-
lenziosamente e mormord: “Beno-
ne! Adesso son pin che certo che si
tratta davvero di un imbecille di
scienziato. La prova & andata otti-
mamente.. Non mi rimane che di
capire che diavolo fa qui a bordo ”.

— Capitano! — gridava frattanto
il furibondo professore — Non vo-
glio piu vedere quell’insolente; re-
go'atevi! — Ed a sua volta tempe-

stosamente usci, dopo ‘essersi pian-’

tato sulla testa, con gesto deciso, il
berretto del comandante.

inutilmente

Appena fuori tento
d’accendere il cucchiaino del caff@
che aveva scambiato pel sigaro e fi-
ni con lo scaraventarlo in mare.

Capitolo IV.

Passeggero piovuto dal cielo

Al’indomani, ¢ dopo una notte a-
gitata, il professore fu ridestato dal
rombo d’un motore che, dopo averlo
fatto sobbalzare sul letto, di colpo
si spense.

S'udirono piedi scalzi di marinai
correre su e gill per il ponte, voci
concitate e sbatter di porte.

Incuriosito, il professore s’infild
a rovescio un’ampia veste da came-
ra e usci nel corridoio.

— Buon giorno, buon giorno, si-
gore! — augurd festoso il buon Ni-
canor, premendosi un bernoccolo e-
norme che gli si gonfiava a vista
sulla fronte — Stavo appunto per
bussare e avvertirvi della novita e
invelce siete stato voi che, aprendo,
avete bussato me, proprio qui.. Eh,
eh! Carina questa, no? Nessuno dei
miei compagni mi pud stare a paro;
proprio, nessuno. Anche laltra se-
ra, per esempio...

— Oh, basta! — interruppe bur-
bero don Ildefonso — Ditemi piut-
tosto che sucede qui. Perché erava-
te dietro la porta? Perché questa
gente corre da tutte le parti? Per-
cheé.. Zitto! — e bruscamente tap-
pé con una mano la bocca di Nica-
nor che non fiatava. Dal ponte gli
era giunta, debole ma distinta, la
voce del capitano.
ripeto, dottore — diceva
questi — che non posso agire senza
consultarmi coll professore.

I

— Ma la cosa mi sembra sempli-
cigsima, caro capitano! — replicava
una altra voce, quella dello svedese
— Deve trattarsi di qualche volgare
pirata. Una buona scarica di mitra-
gliatrice e siete a posto. Chi wolete
che abbia interesse a fermarci in al-
to mare? Solo un ladrone. Rendere-
mo, oltre che a noi, un grande ser-
vizio alla societa togliendolo di
mezzo. Il vostro eterno professore
approvera certamente...

— Oheé! Del piroscafo! — suond
chiarissima una gagliarda voce dal
largo — Vi decidete o no a manda-
re una scialuppa?

— Tirate dritto, almeno, benedet-
to uomo! — insisté lo svedese —
Anche voi dovreste...

— Dite mn po’, signor medico-
chirurgo! — suond una voce sfer-
zante alle sue spalle — A colpi di
mitragliatrice curate la gente voi?
Complimenti!- E wvoi, comandante,
che aspettavate ad avvertirmi e a
provvedere? Vergogna! Un galan-
tuomo, due galantuomini nostri si-
mili sono 13, in pericolo, in mezzo
al mare, e qui discutete quale sia il
mezzo migliore per sbarazzarsene...
Vergogna, ripeto! Comandante, fate
il vostro dovere... Accidenti! Ieri in
questa vestaglia c’erano le tasche!
Dove diavolo si saranno ficcate a-
desso? — brontold, dopo numerose
e vane ricerche.

— Ma, signore, — s’arrischid il
secondo wuffilale — dipende dal fatto
che ve la siete infilata a rovescio...

— Al diritto o al rovescio & cosa
chie non i riguarda! — ribatté aspro
il professore, mentre in presenza di
tutti si sfilava la veste da camera
per rivoltarla, rimanendo in camicia
da notte.

Frattanto il Carmencita s’era ac-
costato adagio a un idrovofante piut-
tosto vecchio e malandato che bal-
lonzolava sulle onde. Una scialup-
pa fu messa in mare e imbancd un
uomo con mna valigia, L’idro, allo-
ra, s’affrettd a decollare e in un at-
timo fu lontano, in direzione di
nord-ovest.

Il nuovo venuto saltd agilmente
sul ponte e, fra la curiosita dei pre-
senti, si diresse dal comandante,

— Siete voi don Pedrito, & vero?

— Si, e woi?

— Non ve ne preoccupate pel
momento. Spiegatemi piuttosto co-
me mai, nonostante ’ordine preciso
che Efraim Martinez vi ha telefo-
nato in mia presenza, mon avete

... un idrovoianite piuttosto
vecchio e malandato...
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mandato il canotto a prendermi e
siete partito lasciandomi a terra e
costringendomi a inseguirvi su un
idro noleggiato. !

Il capitano si senti venir meno.

— Ma, ma.. — barbuglid — Al-
lora il professore non é..; Nica-
nor! Nicanoooor! — urld con vo-
ce spaventevole.

— Eh! Eccomi, capitano! — sus-
surrd dolcemente il marinaio che
dal principio osservava la scena di
dietro la spalla di questi.

— Che maledetto pasticcio hai
combinato ieri sera??

— Pasticcio io, comandante? Non
sbhaglia mai Nicanor; mai. E’ anda-
to tutto col venio in poppa. Al mo-
lo ho visto questo signor professo-
re che scendeva dalla carrozza.
“ Sapete qual’é !a mia nave? ” — di-
ce lui — “Sicuro, — dico io — non
s’aspetta che voi!” e l'ho portato

55

Luciano Giannozzi, di Piombino, ha sba-

gliato la misura delle gambe del carrello,

ed un comune modello a tubo & diven-
tato una zanzara.

qua.. Ogni cosa & andata come mi
avete detio voi..

— Basta, basta, tutto & chiaro!
—. fece sorridendo lo sconosciuto —
Non vale la pena di prendersela or-
mai. L’importante & che vi abbia
raggiunto e che mi trovi a bordo...

— Sono wumiliato, confuso.. —
comincid don Pedrito.

— Avete rinunciato a sparare le
vostre mitragliatrici, dottore?
interruppe ironicamente Zurriaga.

— Sciocchezze! — fece questi,
alzando le spalle — D’altra parte
un inseguimento in alto mare €
sempre sospetto.

— Il signore, — riprese il pro-
fessore — che si dichiara benefat-
tore dell’'umanita solo perche, a
quanto afferma, rattoppa le pance
sdrucite e guarisce il cimurro, vo-
leva né pill né meno che mitragiiar-
vi senza darvi il tempo di aprir
bocca. Ci siamo dovuti opporre
in due.

— Realmente? — chiese in tono
placido i nuovo arrivato al dottore
— Avete quaiche motivo particola-
re di temere le sorprese, signore?

— Io non temo nul.a e nessuno!
— ribatté lo svedese, visibiimente
seccato, pilt per lo sguardo pene-
trante con cui lo sconosciuto tav-
voigeva, che per la domanda insi-
diosa. — Non so perché codesto in-
segnante di cose buffe si diuetti tan-
to a cercare di farmi perdere la pa-
zienza.

Durante tutto questo battibecco
Pedrito era rimasto muto e concen-
trato. Cercava ua soluzione del nuo-
vo mistero che s’annunziava dun
bel colore giaio carico. Il professo-
re era dunque mnient'altro che mun
professore? E il nuovo arrivaio era
veramente il capo della spedizione?
Impossibite; aveva una faccia trop-
po palesemente energica e spirante
intel.igenza e audacia; dunque, se-
condo la regola inflessibiie della
letteratura gialia, doveva trattarsi
d’una comparsa qualunque destinata
a distogiere l'attenzione dal vero
capo, il professor Zurriaga.

Tutto si spiegava, ormai, tutto
era chiarissimo. Il professore ave-
va trovato a bordo un nemico, lo
svedese, e con qualche mezzo, forse
con una radio contenuta in una di
que.le grosse vaiige di cui era tan-
to geloso, aveva caiesto l'intervento
immediato d’un alutante destinato a
sorvegliare e a tener occupato i’av-
versario. Cosi era comprensibile
linsistenza dello svedese per mitra-
gliare o abbandonare lidro e Vin-
tervento caloroso di Zurriaga.

Il bravo Pedrito si sen.iva im-
mensamente feice di trovarsi in
mezzo a un cosi interessante intri-
go e risolse di far mostra di nulla

Modell ia. Questo gi to ingl (cer
una bella quantitd di riproduzioni di P
case di campagna, un porto con relative

lani, ma ha spinto il suo zelo sino a fabbricare

e di secondare quella commedia di
cui smaniava di conoscere l’epilogo.
— Il signor professor Zurriaga,
— presentd — insegnante di trop-
pologia paltografica.. mi pare.

— Vorrete dire antropologia pa-
leoetnografica? — chiese lo scono-
sciuto, prevenendo lo scoppio del-
Pindignatissimo don Ildefonso.

— Oh! — fece questi, gradevol-
mente sorpreso — Sareste forse un
cultore di questa nobilissima fra le
scienze?

— Vorrei, professore; ma pur-

-troppo non ne ho il tempo. Tuttavia

mi & sommamente piacevole la pro-
spettiva di potermi intrattenere con
voi su questo argomento durante la
traversata. Permettete? E gli
porse la mano — Il mio nome & Ist-
van Urjady.

— Fortunatissimo, lietissimo, ve-
ramente onorato.. — continuava a
ripetere il professore, ballettando
di gioia sui suoi piedi scalzi, — Il
trovare un volenteroso e degno a-
matore della scienza prediletta &
quanto di megiio possa desiderare
uno studioso mio Pari...

Il capitano guardava i due con
occhio colmo d’ammirazione sconfi-
nata e badava a ripetere: ,‘Sono
maes'ri, veramente maestri, Ma a
me non la fanno!”.

— Mi chiamo A'ed Mellersund.
— dichiard a sua volta lo svedese,

L’ AQUILONE

Il « Macchi 72 » riprodotto come idro-
modello da Livio Demicheli di Genova.

inchinandosi con un sorriso di cir-
costanza — Spero che vorrete per-
donarmi di aver avuto i’intenzione di
spararvi addosso senza CONOSCervi.

— Non vale la pena di parlarne...
— replicd amabilissimo Urjady —
Quello che diffici’mente vi perdone-
rei & di tentar di spararmi dopo a-
vermi comosciuto. Ma non lo credo
probabile... per ora.

Permettete, signori, che vada a
rimettermi un po’ in ordine nella
cabina che il capitano vorrad asse-
garmi.

Enzo Jemma

(Continua).

WaLrrEpo DE FRANCEsCHINT - Ancona.
A giudicare <ai disegni, tu dovresti  essere
un giovanotto in gamba! Bravo. Fa’ pure
in tempera le copertine, purché abbiano lo
stesso spirito degli s-hizzi che ci hai man-
dato. Vedremo se potranno venir pubbli-
« bellissime »

cati. In attesa anche delle
fotografie, ti saluto.
Freccia Ermante. - Se ti vuoi associare

alla R. U. N, A, devi fare il versamento
alla R. U. N. A.,, ¢ mon a « L'agnilonen.

Merto Bianco. — Sei abbonato da cin-
que minuti e gid incominci a protestare.
Prometti bene!... Ti ringrazio perd con sin-
ceritd, entusiasmo e gemeri affini per la

t ito di tempo e denaro a bizzeffe) non si & contentato di costruire

calligrafia lapidaria con la quale mi hai
scritto. Noi mon possiamo dare le tessere
della R, U. N. A.! (Ma & proprio lanto
difficile capire che associarsi alla R. U. N.
A. & una cosa e abbonarsi a « L’aquilone» &
un’altra?) Gli abbonamenti di nove mesi
non esistono. Io non mi annoio affatto. Mi
diverto follemente.

Fraxco Frascuerri . Roma. — Caro ami-
co, la tua storia, degna di un romanzo stile
’800, mi ha commosso profondamente, pro-
con profonditd da primate
internazionale. Ti dird che la tua lettera
non risulta pervenuta in redazione, e che
percid la mia coscienza rimane, dopo questo
fatto o misfatto che dir si pin
bianca della neve lavata con la varecchina.
La mia tradizionale bonta ti permetterd pe-
ro di avere tra poco i numeri mancanti,
che io ti ho fatto gia spedire.

fondi

voglia,

Enmico Gexnart - Terni. — Ma no, pic-
cino bello, non piangere, C'¢ qui tuo zio
che ti vuol tanto bene, e che, se sarai buo-
no, ti manderd tanti bei giornalini. Anzi,
te 1i ha gia mandati.

Gianst JArRe - Meana di Susa. Ho
provveduto per il numero. Il tuo racconto
fa parte di quei mille e mille prodotti let-
terari che schiere di illustri scrittori stan-
no esaminando gettando di tratto in tratlo,
grida di disperazione che non hanno pil nul.
la <¢i umano.

CarmELo ALesst - Cameto. — Beue, bene,
brave nipote.

Luvovico Garsiati - Milano. — Una co-
lonna di autotreni, carichi di copie e di
cartoline, & partita al tuo indirizzo. Atten-
diamo con ansia esasperante le fotografie.

Vincenzo Fassricar . Salerno. I mu-
mero delle acrobazie aeree? Dipende dalla
funtasia del pilota. Ho provveduto per i
numeri,

Demonierta - Livorno. — 1 giornalai li-
vornesi devono essere i diretti discendenti
dei pirati che tre secoli fa infestavano quel-
le coste. Ti & concesso (ammira la mia
bonta!) di acquistare quei numeri a 0,30
i 'uno. Non capisco come tu, che

le costi di un lo, ville,

monti o pianure.

sei una rondinella intelligente, abbia potuto
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scrivere quei versl. Dici, fra l'altro, che i
piloti hanno sorvolato mari e monti tra.
sportando tutto con le loro altere fronti.
Ma no, ma no, sarebbero stati freschi! Gli
«S. 79» pesano, e domani i piloti sarebbero
rinsciti a trasportarli con le loro fronti! Se
non ¢i fossero stati i motori! Un inno uf.
ficiale Zella R. Aeronautica mon esiste. Fal-
le tu. (N. B, - corrispondi pure con quegli
spagnoletti).

B. Mosso - Castelnuovo. — Certo che
con la licenza ginnasiale puoi arruolarti.
Il grado a cui potresti aspirare sarebbe quel.
lo di sottuffi-iale. Con 1la licenza liceale
diventeresti invece ufficiale, Con la lanrea,
certamente che puoi farlo, 1'ufficiale. Ciao.

Canro Tassi - Modena, — Tu dici che non
puoi fare 1l'aeromodellista perché non sei
nemmeno principiante! E che credi, che
gli aeromodellisti mascano con il brevetto
sotto il bractio? Se vuoi «saperla lungan,
compra il « Costruttore di aeromodellin, di
Martini e Nobili. Saluti.

Cosimo Rizzo - Catania — E perché io
devrei conoscere « segretamente s le carat-
teristiche dei concorsi che ancora devono
uscire? Io i bandi dei concorsi li leggo sul
giornale, come tutti gli onesti borghesi. (Txa
parentesi: anthe i borghesi disomesti 1i leg-
gono). Ti ho fatto spedire 25 copie.

Vincexzo Cortese - Napoli. — Ma tu vivi
nelle muvole! A Napoli la R. U. N. A. c'¢

Pietro Gay di Piombino ha costruito
questo modello « Galliera »

da amni, e te ne accorgi adesso? Fecotene
Pindirizzo: Via Filangeri 36.

Lorexzo Zawotri - Trieste. — I fratelli dei
nipoti, sono a loro volta nipoti, percid tu
sei ugualmente mio nipote. Premesso que-
#lo, sappi che per praticare il volo a vela
(per il gmale ti dovrai rivolgere al Coman-
de F, F. G. G.) devi aspettare due anni,
poiché ne occorrono diciotto. Tra due anni
prendi la licenza liceale: perché non vai a
Caserta? Vale.

Emiio Marcui - R. Emilia. — Per asso-
cierti alla R. U. N. A. ti conviene aspet-
tare la scadenza dell’abbonamento a «L'a-
quilone ». Mi sembra che il vestito del tuo
«A. P. 3» non calzi bene, ma pubblicherd
ugualmente la fotografia.

Renzo Gasserra - Pavia, — Con il tuo ti-
tolo di studio puei concorrere ai corsi per
sottufficiali, peré io, sul prossimo bando di
coneorso ne so quanto tu ne sai di sanscrito,

Fraxco Briatico - R. Calabria, — Perché
vuoi aspettare ottobre per abbomarti? A R.
Calabria 1a R. U. N. A, sta in Rione Tre-
mulini, e il delegato ¢ il sig. Ditto Nicola,
che niente ha mai avuto a che fare con i
sarti. Tra breve la tua citti verrd anne
gata in un oceano di giornali.

Gruseere Buancuixt — Il tuo abbonamen-
tc non ci giungera mai, perché tu I’hai
spedito al conto corrente postale, che solo
tra poco tempo riaprira per noi gli sportel-
li. 0 vaglia lo dovevi spedire all’Ammini-
strazione, e questo I'ho ripetuto all’infinito.
Quindi, quando le RR. PP. ti restituiranno
I'importo, invialo a noi a mezzo vaglia, ¢
riceverai il giornale.

Guwo Gianxi - Arezzo. Caro, amico, le
tae fotografie sono ormai presso a poco
preistoriche, quindi mon le possiamo pub-
blicare, perché illustrano avvenimenti pas-
sati di attwalita e di pit nessuna im-
portanza. La tua idea sull'abbonamento ob-

bligatorio non mi wva. Noi non vogliamo
forzare nessuno. L'abbonamento deve esce-
re la ¢ di un app

spontanen. I corsi per « istruttori in aero-
modellismo » mon esistono ma & nell’inten-
zione della R.U.N.A. centrale di istituicli
presto. In quanto a quella commemorazio-
ne, manda pure, insieme alle fotografie che
hai, Se vale, pubblicheremo nella 1lab:

Aquma p'Ancexto - Milano. — Jo di
solito non ¢rommetto mai, ma sul fauo
che la tua calligrafia & certamente la piit
pericolosa applicazione dell’ingegno umano,
scommetterei mani ¢ piedi. Ma lasciamo sta-
re quest’argomento increscioso e quello an-
cora pil increscioso della conseguente e ir-
reparabile rovina dei mie. poveri occhi, e

i alle i che mi imbastisci. Io

rozione Cei giovani.

Osgrox - Dervia. Non capisco perche il
tuo pseudonimo mi dovrebbe piacere «es.
sendo il nome di un satellite di Plutone».
Jo con Plutone non ho mai avuto a che fa-
re. Lo sai che differenza ¢’¢ tra il tuo rac-
conto e la Violetta? La Violetta la va, la
va, e il tuo racconto mon va, non va. Non
piangere, e abbiti i miei saluti, Oberon.

Grovasst Pivorro . Schio. — Nella tua
citta la R.U.N.A. nmon ha ancora messo i
piedi, percid ti conviene continuare ad ab-
bonarti a « L'aquilone». Ti va « Aquilotto
Scledense? », Di «S. 81» gia ve n’é uno.
Ti spedisco una tonnellata i copie.

AntoNto ZacNy - Milano. — Nella tna let-
tera ti lamenti perché mon ricevi « L'aqui-
lone», ma mica dici di ricevere « Le Vie
Zell’Arial ». Questo I'ho scoperto da me, dopo
esser penetralo, travestito da faltura commer-
ciale, nei misteriosi archivi dell’Amministra.
zione. Adesso ti faccio cambiare la spedi-
zione de « Le Vie dell’Aria» con quella de
« L'aquilone », ma poi non ti lamentare per-
ché non ricevi pit « Le Vie dell’Aria! ».

Cereste Femaso. — E perché non co-
struisci modelli capaci di volare? I «CR
32» si pud benissimo riprodurre in aero-
modello. Non hai visto su « L'aquilonen
la riprod ottima, i da De
Pieri?

Aquita Itauica . Roma. — Insomma, hai
combinato un imbroglietto. La cosa la ri-
solvo cosi: in vita I'abb
di tuo padre, e cosi tu leggerai ugualmen-
te « L’Aquil , e l'abh a nome
tuo, ormai pit che scaduto, scadutone, lo
sotterro. Quando I’abbonamento che tuo
padre ha fatto per « sbafarsi» un volo sca-
dra a sua volta, lo rinnovera a nome tuo,
e cosi tutto ritornera come prima. Ti va?

Franxco Fortast - Roma. — 1 disegni non
mi vanmo molto a genio, ma li ho uniti
ugualmente o tutte le altre idee sul di-
stintivo che mi sono sinora pervenute. Ti
ho fatto spedire i numeri.

Luict Lucea - Treviso. — Ho piacere
della tua convinzione. Tutti voi trevigiani
siete dei bravissimi ragazzi, e meritate un
monumento collettivo in bronzo dorato. Pas.
serd quest'idea allo scultore Mastrojanni.

non ero affatto a Ponte S. Pietro, ¢ quello
che pronuncid la storica frase «come mi
fanno sudare questi aeromipoti!», era un
mio nemico personale che si compiace di
spargere ovunque tracce della sna  mali-
gnith all’ombra della mia personaliti, Ma
io sono buono e gii perdono. L’abbonamento
annno a « La Rivista Aeronauntica» costa
lire 64.80. Cerchero di farti avere il nu-
mero di saggio che mi chiedi. La tua ter-
rificante avventura ciclistica mi ha commos-
so in maniera enorme, e ancor oggi mon ci
posso pensare senza che il mio segretario
rabbrividisca di orrore. Dico il mio segre-
tario, perché, capirai, se con tutto quello
che ho da fare dovessi pensare perfino a
rabbrividire, allora, i segretari che ci sta-
rebbero a fare?

Bruno Bisiani - Napoli. — Per rispon-
dere a tutte le tne domande dovrei essere
capitano medico, generale di divisione, am-
ministratore capo, e, infine, profeta, E in-
vece sono soltanto tuo zio.

AnnNA Fassei - LeoNaroo Carerra, — Gra-
zie e altrettanto,

Grovanst Borcoenost - R. Emilia, — Sei
un picoolo pasticcione! Per 1'abbonamento
ti dovevi rivolgere alla R.U.N.A,, e non a
noi! Inoltre, il nostro conto corrente po-
stale (« L'aquilone» mne ha pubblicato la
notizia trecntosessantaquattro volte) & chiu-
so da un pezzo, (tra poco perd verrd ria-
perto), per cui il vaglia lo dovevi indiriz
zare all’Amministrazione del giornale. Ma
¢’ modo di accomodare tutto. Manda le
sette lire che ti ritornarono indietro —
ricordando la faccenda — e noi ti abbone-
remo lo stesso. Poi, quest’altr’anno, se vuoi
pagare solo otto lire, rivolgiti alla R.U.N.A.

« I.ARS, — Va bene, va bene...

GiroLAMo SANTAMARIA - Padova, — Auguri
sinceri per gli esami. Il tuo aeromodeilo &
ben fatto ¢ ben fotografato: tra poco sarda
anche bene stampato.

Fra Fomresxtino. — La tua proposta & sbi-
lenca, non si regge. Causa prima di questo
fatto, la verita che la maggior parte, ge aom
totti, di coloro che entrano all’Accademia
conoscono gia « L'aquilone». In guanto al-
I'aeromodellismo, ti consiglio di restruire

il « Roma», del quale si & parlato dal nu-

Lo scheletro dell'idromodello di

Demicheli di Genova.

Livio

mero 1-1937 de « L'aquilonen, ¢ di stu-
diare intanto le lezioni di Giarella sulla co-
struzione dei modelli volanti, che ancora

Lblicand.

stiamo e che cominci nel
N. 31. Le tavole che hai sono state fatte per

gli autentici veterani dell'seromodellismo,

Auserro Fexocrio - Torino. — Se mi co-
munichi il_titolo del tuo precedente lavoro,
potrdo dirti se mi & giunto o mo, e come &
andato a finire se il primo caso & quello ve-
ro. I disegni dell'« A P 4» saranno pronti
tra pochissimo tempo, ma I'importo lo devi
mandare prima, e non dopo. Quei due tuoi
amici mandino pure: vedrd di inlirizzare

a chi di competenza. « Missione segretan
va bene.
Bouwe Rosso-Newo . Genova, — la R.U.

N.A. a Genova sta al Vico alla Chiesa d
Maddalena 9/2. Il famigerato Michele Gio-
vanni Simoncini via Villarosa 30,
Palermo, Sono sicuro che il tuo

abita in
idromo-
dello destera la massima invidia dell'inge-
grere Castoldi e che ti vedremo, coronato di
quercia, al Concorso Nazionale, Ammiro lo
sforzo formidabile fatto da te per scrivermi
in calligrafia decente. Se tutti coloro che
non posseggono una macchina da scrivere
facessero come te, io sarei lo rio piv fe-
lice di questa terra. Tu mi mandi mille ¢
mille salutin, dunque, duemila saluti in
tutto, Adesso, caleolando la brevita

di ogni saluto ad un seé:ondo ecirca, tu per
salutarmi mi sei venuto a togliere trentatrd
minuti di lavoro! Lo vedi come mi sacri-
fico per voi?

Zio Falcone

Il gruppo di aeromodellisti del Liceo Italiano di Tunisi costruisce le ali in serie.
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segna in forma semplice e chiara s
costruire modelli volanti d’seroplamo.

X Scientificamente, & I'opera pid eeria VIZZOLA TICIND
ANEROIDE. — E’ il nome generico bilito una classe per gli anfibi e preci- o pid vasta che sia uscita in questo
dato ai barometri (V.) metallici. Si samente la classe « C. ter». campo. v
ANGELINI GABY. — Aviatrice na- fi'm“';:‘“;;o g‘r‘i‘ﬁ;"’ Iepies
Lo s S 2 ) ta a Milano nel 1912. Brevettatasi I.Iel carta robiists LENGREE: Sntagie (150
1931 partecipd ’anno seguente al giro disegni che illustrano o guidano il COSTRUZIONI AERGHAUTICHE
aereo della Lombardia. Nell’agosto del- lettore dai primi elementi dell’sero-
lo stesso anno fece, con un Breda 15, dinamica (svolti in forma piana), alls =
un giro attraverso ’Europa toccando Mo- costruzione e al lancio degli aeromo.
naco, Praga, Berlino, Copenaghen, Oslo, ;’1‘“‘_ di totti i tipi d‘“‘} motore ad
Amsterdam, Londra e Parigi. Nell’ardito ki 00s 0ot ";::’)"'; e i,
tentativo di un viaggio nelle Indie, per- 202 riprodusioni fotografiche’ che dan. o
dette la sua giovane vita cadendo in no vita -]ﬂade:u‘;n?:ni niom.iﬁed:ono AEHUHUI]ELUSMO A“"“ xv
s terra d’Africa presso Uad-Chelfa nel & moa interessante cromistoria dell’se. . 1
4 novembre del 1933. romodellismo. mog_emg.;d:nt:vﬁew‘ﬂ:“‘g volo
ANISONO. — Chimicamente chiama- TRGee O IHRYC
Bimotore anfibio da turismo S. 80 bis. to «ossimetilbenzene ». Esplosivo che EDIZIONI DE “L’AQUILONE. materialf e parti staccate per ogni
Viale dell'Universita N. 4 - ROMA cosiruzlones == acatole’ di Smon-

faggio — utensili.

P di un pic-
colo serbatoio in metallo a pareti sot-
tili ed elastiche entro cui & stato fatto
il vuoto. Le variazioni della p

atmosferica dianno luogo a deformazio-
ni che vengono riportate ad un indice
mobile su un quadrante, ovvero ad una
asta munita di punta scrivente (V. ha-
rogr:fo). Sono poco voluminosi e di
facile trasporto. (v. altimetri).

A. N. F. MUREAUX. — Societa
francese di costruzioni aeronautiche
fondata nel 1930. Gli apparecchi co-
struiti da questa ditta prendono il no-
minativo A. N. F. seguito dal numero
tipo.

A. N. F. C. A, — (V. Associazione
Nazionale Famiglie Caduti Aer ica) .

ANFIBIO. — Si dice anfibio il veli-
volo che possiede dispositivi che gli con-
sentono la partenza e larrivo sia su
superfici solide pianeggianti sia su spec-
chi d'acqua. Tra gli anfibi italiani piu

importanti notiamo: il Macchi MC. 94 L’aviatrice Gaby Angelini. MILANO MOT PER AV'AZ dO 2&) a 1%0 CV
(V.), anfibio per trasporto passeggeri,
che ha battuto 7 primati internazionali possiede all’incirca le doti del tritolo (to-

della sua classe; il Savoia Marchetti (aGa) MOTORI MAR‘Nl dO 1m CV

St AT . cANGoLOIDIATTACCO itk | AUTOEARRIE & NAFTA L AU TOMORIE
R e [AER M A 10 M Al Co HSE

za» é Pangolo che

la corda del profilo FONDERIE Dl LEGHE LEGGERE

alare fa con la di-
rezione del moto.

ANGOLO DI A-
LAMBARDATA. — L]
Angolo che defini- i
sce P'assetto che il |
velivolo assume in i
un determinato i- i
stante rispetto alla
rotazione intorno al
suo asse normale.

ANGOLO DI AT- |
TERRAGGIO — An-
golo che la traiet-
toria del velivolo fa
con larizzonte nel

punto di arrivo. M O TO RI
D'AVIAZIONE

SECONDA EDIZIONE di pagine 320
In carta extralusso robustissima M O V O
LIRE 25 fronco di porto

Agl abbonatl de “ L'aquilons.,, che lo chie Milano - Via Borgospesso, 18
deranno direttamente Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO Catalogo illustrato 1937
legata in tutta tela L. 30 con listino prezz! Inviando una lira

i, | ISOTTA PRASCHINI

4 FABBRICA DI AUTOMOBILI

MILANO
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S.A. PIAGGIO & C.
GENOVA
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