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Un aeroporto londinese
centrato dal tiro degli
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Oltremare é stato emesso un valore
a riproduzione dell'intero plank
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< mai

serche quests rassegnu di possediment fut-
a proprio «in articulo mortis »?
1 Pranco piu 25 centimes, rosso, Il sovra-

prezzo é destinato ad opere di mighoramento
colontale ()

La seconda emissione fu fatta lnveco a fa-
vore delle opere della guerra e le vignette
ecano le effigl di famosi generall defunti
della Repubblica, ed una esaltazione del la-
voro che'le donne complono nei campl in
<ostituzione dei richlamati alle armi
80 c. piu 15, marrone (Maresciallo Joffre)
fr. piti 50 c.. ametista (Maresciallo Foch )
150 piu 50 c.. rosso bruno (Gen. Gallient)
J 150 pia 50 c. oltremare (donna all'aretro)

MAURITIUS



discoisi ten

In uno dei suol ultimi
sils Camera del Comuni tin unx sala pie
di sacchi protettivi. senza piin ve
te preziose e senza specchis il & vecchio
maligno». vale a dire Winston Churchill
si rallegro apertamente che | 150000 mila
letth di ospedale preparati dal suo Governo
di concentrazione nazionale per le previste
vittime della guerra aerea. erano rimasti
ancora vuoti, Le sue parole non si erano
ancora spente nellaria greve della sala
che il bombardamento di Londra comincio

Lo aveva annunciato quello stesso giorne
Hitler in un discorso al Palazzo dello Sport
@l Berlino. I! Cancelliere aveva parlato di
rappresaglie da portare sull'abitato di Lon-
dia per rispondere alle infinite provoca.
zioni della RAF. (La parola « Vergeltung »
eon cul venne desiznala nei comunicati
uflictall 1a grande azione aviatoria in corso
su Londra. é stata, per la verith, male
resa in italiano col termine di rappresa
glia. Lo parola « rappresaglia », oitre a non

per per il

con « Vergeltung », implica. fra laltro, un
certo carattere di contingenza e di occasio-
nalita che alla parola tedesca é estianeo.
Se volessimo insistere sulla questione pu
ramente linguistica, preferiremmo tradurre
il « Vergeltung » con i termine italiano di
arivalsa ». che sarebbe la voce filologica
direttamente corrispondente alla parola te
desca. Tuttavia, anche erivalsa» non
esprime per e
1utto cid che indica {1 « Vergeltung » tede-
sco: una buona traduzione libera sarebbe,
viceversa. questa; «resa dei conti»). Dun.
que il « veechio maligno» non aveva nem
meno terminato di chiudere il becco che
su Londra si scateno l'inizio di quella aresa
dei conti» aviatoria che ancora dura con
sempre crescente intensita

Per comprendere bene il valore e la
necessita assoluta e morale, oltre che mili
tare, del bombardamento della Capitale
dell'Impero britannico. bisogna ricordarsi
questo: che i piloti della RAF. da mesi
e mesi bombardavano citta aperte tedesche.
In queste citta, secondo le statistiche pub-
blicate fino ad oggl, sono stati uccisi 78
bambini e altri 51 sono stati pia o meno
gravemente feriti. Ma per comprendele
bene il profondo significato che ha questa
«resa dei conti» tedesca nel cielo di Lon-
dra, & necessario partire dall'antefatto. Lo
antefatto ¢ questo

Durante lungo tempo il bombardamento
geimanico aveva risparmiato Londra. Dal
5 agosto a pochi giornj addietro, i bom-
bardieri di Goering avevano accuratamente

risparmiato l'abitato di Londra, La perife
ria di Londra ¢ lestuatin del Tamigi
certamente per rispetto all’enorme conglo
merato umano di otto milioni di abitanti
contenuti nel perimetro di Londra, — era
no stati risparmiati. Duff Cooper. natural
mente. una volta in possesso di  questo
dato di fatto, dette flato a tutte le trombe
della sua propaganda: Londra, si senti
dire dalla Radio e dal giornali, non ¢ at
taccata dall'aviazione di Hitler per il sem
plice fatto che essa & invulnerabile
Menzogna pii grossa di questa Duff Coo
per non la poteva concepire, Per rispon
dere a queste affermazioni che avevano
certamente 1l sapore di una sfida e una
provocazione, larmata aerea tedesca inco
mincid a «pizzicottare » (usiamo coscien
temente questo vocabolo adoperato da un
grande giornalista italiano) lestuario del
Tamigi, {1 porto di Londra e la cintura
esterna della citta. Furono, questi, bombar
damenti eseguiti in pieno giorno da squa
driglie specializzate le quali, malgrado la
intensa reazione antiaerea, sceglievano con
cura in mezzo &1 formicaio umano gl obict.

tivi militari e industriali che volevano
colpire
Ma fino a tale momento, — attenzionc.

questo € un punto importantissimo da sta
bilire, — a dra non ci fu nemmeno un
morto 0 un ferito appartenenti ulla popo
lazione civile, I bombardamenti tedeschi,
diretti agli obiettivi militari, colpivan,
esclusivamente questi ultimi

Ma la tracotante e provocatrice politic,
londinese non fu di questo parere, (U

Winston Churchilly,
spose con | bombardamenti notturni esc
guiti a casaccio ¢ alla cieca sull'abitato o
Betlino. Scuole, case operaie, chiese, cimi
teri furono devastati dalle bombe fabbri
cate nella citta industriale di Londra. Le
stesse Agenzie tedesche hanno diramatc
impressionanti fotografie dei risultati di
quelle imprese notturne. Si vedono donnc,
ancora avvolte frettolosamente in cappotii
indossati alla meglio, per correre nei ri
fugl, tilat.

Si vedono bambini feriti, Anche se noi
sappiamo che i ragazzi berlinesi, subito
dopo il cessato allarme, intonavano can-
zoni satiriche indirizzate a Churchill, non
possiamo non ricordare con orrore e di
sptezzo quel breve ma triste periodo.

Lo Stato Maggiore tedesco aveva pero,
molto pitt di noi, i nervi a posto. Una mat
tina. infatti, Goering mandod un apparec-
chio isolato sul centro di Londra per far
ben capire a Churchill che la dove arrivava
an pilota ne potevano giungere, con la me
desima facilita, dieci, cento o mulle. Ma
Churchill non capi: o non volle compren-
dere. Aprioristicamente e inglesemente con-

vinto delia superiorita delle RAF, dovette
pensare che forse ad un solo apparecchio
era permesso sorvolare la City, ma che &
cento sarebbe stato impossibile farlo. E 1
bombatdamen’s ¢ Berlino continuarono.
Anche questo piccolo particolare é molto
importante per la storia futura,

Giuntl a questo punto, lo Stato Mag-
giore tedesco credette opportuno interve
nire. Nessuna aziona alla cleca su Londra
st ebbe: lo Stato Maggiore tedesco ording
la distruzione di tutti | campi di avia
zione del Kent: Lyminge., Hawkhurst, Gar
Iing furono, nel breve volgere di qualche
giorno, resi perfettamente inservibili. La
RAF. dovette in tutta fretta sgomberare
questl aeroporti ¢ arretrare in taluni casi
pia di 100 chilometri. In questo modo si
raggiunse questo scopo: che, con la loro
autonomia di 55 munuti, 1 caccia britan.
nict dovevano limitarsi a difendere unica-
mente il clelo della Capitale, lasciando sco-
perte le coste

Un gilornalista americano, e precisamen.
te {1 corrispondente londinese del « New
York Times» parlo anche della distru
zione del campi d'aviazione di Hendon,
Hawking e di Lymphe «Con le devasta
7ionl arrecate a quest! aeroporti — serisse
il glornalista, — gravi difficoita sono sorte
per la difesa della Capitale», Il giornali
sta wmericano non si era sbagliato, Ma
piuttosto che gravi difficolta sopraggiunte
alla difesa di Lond:a, il giornalista avreb
be dovuto parlare della impossibilita di
questa difesa. Ma. evidentemente, nei sot
terranel del Mumistero delle Informazioni,
dove sono costretti @ scrivere | corrispon
denti esterl. non é possibile sciivere la
verith: i regna sovrano l'eufemismo ¢ la
bugia smaccata!

Messt fuori combattimento gli aeroporti
della capitale, si era evidentemente chiuso
11 periodo preparatorio all'attacco di Lon

dia. Tale distruzione non era stata altro
che lantefatto strategico. la necessaria
battuta iniziale. Annunciato, come si ¢

detto, da Hitier nel suo ultimo discorso al
Palazzo dello Sport di Berlino. il bombar
damento di Londra, vale a dire la «resa
del conti» é venuta. E' statp un atto di
glusiizia compiuto’ tutto il mondo civile
ne percepisce la sus giustezza, la sua lo
gica e la sua fatalita, E nol sappiamo che
questa «resa det conti» e stata terribile.
poiché | bombardieri tedeschi hanno una
spiccata preferenza per le bombe da 500 ¢
da 1000, da 1800 chili e, qualche volta, non
disdegnano le « Casse di Molotoff » a paliot-
tole incendiarie ¢ a funzionamento ritar
dato.

Il bombardamento ¢ razionale, minu
zioso. 11 controllo fotografico ¢ perfetto, Lo
stesso Comandante generale dellarma ac
rea tedesca. il Maresciallo de Reich Goe
ring, ¢ andato a vederne con i propri
occhi Teffetto. Tutto il centro delle comu-
nicazioni di Londra, come si sa, & stato
sconvolto. Le gallerie della metropolitana
sono crollate, | gazometri sono saltati in
aria e tutt, diclamo tuttl, | depositi del
porto scno stati distrutti, Mentre scrivia
mo, Radio Londra rinnova il suo patetico
appello alla resistenza e annuncia, ancors

una volts. che la durata della sirena di
allarme sara rdotts wd un minuto per
renderlc piu sopportubile al sistema ner

Depositi londinesi sulla riva
del Tamigi in flamme
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voso della cittadinanza L'annunciatore an.
zi aggiunge: « Speriamo che | nostri ascol
tatori di oltre mare non ricevano U'impres
sione che noi siamo incapaci di soppor
tare | pesanti attacchi tedeschi gualunque
debba essere la loro duratas Vano appel
lo. Lo famosa calma e flemma britanns:a
g14 ¢ passata ne! numero dej ricordi

Ma, detto questo, non & ancora detto
tutto intorno al bombardamento di Londra
La «battaglia di Londra» fa sorgere una
serie di interrogativi di cul il principale
ci pare quello che esprimeva qualche gior
no fa il eNew York Times»: «Noi non
possiamo fate a meno di chiederci che co:
sia avvenuta della riserva aeronautica
tannica che avrebbe dovuto essere pronts
in primavera. E' chiaro che | bombardieit
tedeschi, 1 quali banno :eso inservibili gli
aerodromi nelle vicinanze della capitale,
hanno decisamente influito sullo  svolgi
mento della battaghia di Londra» Degh
aerodromi distrutti prima di iniziare la
«batiaglia aerea di Londra» ne abbiamc
anche nol parlato nel corso di queste note
ma, ora, facciamo nostro l'altro interroz
tivo del giornale americano: cosa se ne ¢
fatta, dove ¢ andata a finire la famosa
e tanto strombazzata riserva aeronautica
britannica che doveva essere pronta, come
tutti ricordano, in primavera? E' passata
la primavera, & trascorso l'estate, siamc
glunti In autunno ¢ della famosa riserva
non ci resta che un ricordo di memoria
Un ennesimo ticordo della maldestra pro
paganda di Duft Cooper

Ma se la riserva di apparecchi tarda
farsi vedere, che dire della riserva di pi
loti? Nol possiamo ben dire questo: che
se la «Reuter» patla ora cosi spesso del
I'impiego di aviatori polacchi o cechi, non
lo fa soltanto per incoraggiare quelli stra
nieri. ma perché la RAF. sl trova nella
dura necessita di ricorrere ad essi cosi
com'¢ stata costretta a sciogliere in tutta
fretta diverse scuole d'aviazione da caccis
per mettere in linea il loro personale ad
destrato a metia Anche da cio proviene la
qualita inferiore dei piloti britannici. Un
altro segno di debolezza lo riscontriamo nel
passaggio, tante volte notato, del pilott da
bombardamento all'aviazione da caccla
Anche per cio che riguarda la riserva
umana, Ja RAF. si trova in una situn
zione pressoché disperata

Il bombardamento di Londra continua
la «battaglia di Londra» infuria: la RAF
deve difendersi senza appaiecchi e senza
pilotl. Piloti da bombardamento usati per
la caccia. e con cacciatori che hanno po
che ore di volo di guerra al loro attivo
Questi sono | termini delia lotta. Tutti
senza essere tecnicl in materia di guerta
aerea, possono liberamente fare il loro pro
nostico, Pochi giorni fa, un osservatore di
un da co
stretto ad atterrare a Scarpanto, fu fatto
prigioniero. In un suo taccuino intimo 1l
povero inglese aveva scritta questa ultima
annotazione: «I am lost», vale a dire
«Sono perduto» Per conto nostro, questa
dovrebbe essere l'ultima annotazione da
scrivere sullideale taceuino di tutto I'lm
pero d'Albione. «sono perduto». Questo
taccuino si chiama libro dells Storia

RICCARDELLO
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UN ANNO

Dodici mesi di gueita hanno dimostrato
come l'arma aerea sia il fattore bellico de-
cisivo.

Laviazione non ¢ divenula soltanto uno
strumento bellico, ma anche uno strumento
altamente politico. che ha lasciato sorpre-
%0 il mondo con | Suol successi,

La Prancia era rimasta ancora alle ste-
ili teorie della guerra mondiale e la Gran
Bretagna non aveva trovato altra via che
quella di limitarsi ad una guerra passiva e
statica di blo>co economico.

Questi due popoll ¢ sopratutto | loro capl
non avevano saputo comprendere la natura
delln nuova arma. l'aviazione, Essi la in-
Terpretarono come un interessante raffor-
mento della cavalleria e dell'artiglieria e
come un braccio allungato della flotta, ma
non poterono in alcun modo tenere il passo
con il vertiginoso progresso di quest'arma
che dall'epoca della guerra mondiale era
cresciuta enormemente di importanza. Essi
non compresero che 'arma aerea. non sol.
‘anto era divenuta un'arma indipendente,
ma anche e sopratutto un mezzo che in
comunione con le tiuppe corazzate, poteva
ridonare alla guerra il suo carattere di mo-
vimento, mentre offriva la possibilita di
portare colpi decisivi.

11 doppio merito del Comando tedesco &
stato quello di comprendere queste possi-
oilita e di dare ad esse uno strumento di
potenza decisivo, creando un'arma aerea
che non aveva l'eguale nel mondo,

Se si paragonano le attivita delle forze
aeree contrapposte negli scorsi dodici mesi,
si dovra ticonoscere che anche in questo
-ampo una fondamentale differenza divide
<l avversari: da una parte attacchi di
scontinui e sterili su obbiettivi di volta in
volta differenti, scarsa precisione e sopra-
‘itto nessuna unita di condotta e di azio-
ne delle forze. Dall'altra invece una col-
aborazione delle forze. che si attua fulmi-
wamente secondo il bisogno: oggl il com-
sattimento’ prende di mira l'aviazione ne-
mica. domani le vie di comunicazione ed i
ollegamenti delle rztrovie. posdomani in-
“ine intere unita deil esercito vengono di-
strutte. e pia tardi 'arma aerea batte
ome maglio sulle pid potenti opere for-
ificate del mondo. Quali enormi possibilita
aano comprese in questi diversi impieghi

come geniale ne sia la condotta & facile
onstatare,

Lanno di guerra or ora terminato ha
dimostrato chiaramente che l'avversario
non ¢ in condizioni di dominate le esi.
venze della guerra aerea ¢ non é all'altezza
ielle necessita tecniche ed operative che
+Ssa comporta.

La gueria aerea non puo essere condot-
@ ne secondo gli insegnamenti del Mare-
sciallo Foch ne secondo le direttive di Nel-
son ed i metodi di un Churchill.

Mentre I'arma aerea tedesca annientava
@i due giorni, durante la campagna di Po-
onia, Varma aerea avversalia ed apriva
alle divisioni corazzate la via di Varsavia,
il nemico rimaneva in occidente completa-
mente inattivo. Ammassato dietro le sue
fortificazioni ed inchiodato ad esse, esso
poltriva, Mentre I'arma aerea tedesca iu-

e

Nei mesi seguenti l'arma aerea tedesca
prosegul le sue ricognizioni armate sull'In-
hilterra, sulla Francia e sul Mar del Nord,
Essa riuni in questo periodo innumerevoli

dati ed esperienze per l'attacco futuro, e
si alleno ai voli su lunghe distanze, Inol
‘re riuscl a cacciare la flotta da guerra
vritannica dal suol rifugi a Shettland e
+ Scapa Plow con duri colpi, aprendo la
orima falla nel blocco inglese,

L aviazione avversaria rimase ancora una
volta inattiva,

Riporto l'ultimo periodo del bollettino
con il quale il Comando Supremo tedesco

per il futuro che nessuna flotta navale pud
essere tanto potente da operare durevol-
mente nel raggio di azione di un'arma
aerea nemica superiore »

In queste parole & conwnulo il pia alto
riconoscimento che poteva essere reso alla
aviazione. Con | suol successi sulla flotta
inglese I'aviazione apriva un nuovo capi-
tolo del futuro sviluppo della guerra. ca-
itolo che oggi puo essere facilmente in-
tuito,

Il prestigio britannico voleva che nella
campagna di Norvegia venisse impiegata la
flotta, ¢ questa deviazione dalla rezola di

risparmiare la flotta navale come il pin
prezioso sostegno dell'Impero. era gia la

della dellinte-
10 sistema,

La flotta inglese fu costretta a ritirarsi
con gravi perdite sotto | colpt dell'arma
aerea tedesca e contemporaneamente, co-
me conseguenza della vittoriosa campagna
norvegese, I'Inghilterra dovette arretrare la
linea di blocco contro la Germania da quel-
la Shettland-No:vezia a quella molto piu
vasta e percid piu difficilmente controlla-

dolo « condurre quella guerra che esso vo-
leva riservare ai popoli europei,
Dopo un anno di guerra le squadm;hc
da

da caccia tedesche vengono impiegate mm-
terr contro 1'Ingl La posa
delle mine e la distruzione del porti raf-
forzano il bloceo. I1 continuo affondamento
di navi mercantili e la distruzione delle in-
dustrie militari e dei depositi di carbu-
rante. ledono la spina dorsale dei riforni-
ments nemici.

In un anno di gueira l'arma aerea ha
dato al mondo la prova che ¢ nato un
nuovo strumento bellico capace di influire
decisamente sul decorso di un conflitto in
modo inequivocabile,

Nel giuoco concorde delle Potenze del-
I'Asse, I'Ttalia ha assunto il compito che le
spettava iniziando la lotta contro il siste-
ma imperiale inglese d'oltre mare.

11 controllo del Mednexnneu da essa
a di movi-
nunla ¢ di difesa dnw inglesi. recando un

bile Shettland-Islanda-

In questa campagna, dunque, l'arma ae-
rea tedesca colpi per la prima voita il nu-
cleo della foiza inglese. il caposaldo su cui
la Gran Bretagna poggiava il sistema della
sua condotta di guerra passiva.

Dopo accurata preparazione e sfruttando
tutte le esperienze delle precedentl vitto-
rie. l'urma aerea tedesca intervenne con
lesercito occidentale che inizio il 10 mag-
glo in Prancia la battaglia decisiva. Anche
in questa campagna riusci a distruggere
l'arma aerea nemica, a disorganizzare il
Comando avvetsario, a impedire gli spo-
stamenti di truppe, stroncando sul nascere
i contrattacchi. distruggendo | reparti co-
razzati, colpendo inesorabilmente gli im-
piant! portuali, e sfruttando Ia:tiglieria
antiaerea nei combattimenti terrestri. dopo
aver raggiunto il dominio dellaria.

L'aviazione riusci inoltre ad assicurare il
rifornimento per se stessa e per le umu
dell'esercito fino alle primissime ling
quando spezzd le potenti opere !omhcau
della linea Maginot essa non ruppe sol-
tanto la resistenza dell'avversario, ma an-
nientdo il simbolo della potenza militare
francese,

Al contrario. le aviazioni nemiche inter-
vennero solo in casi isolati, come ad esem-
pio l'attacco degli aeroplani inglesi sulla
Mosa ¢ la battaglis aerea presso Sedan,
che si chiuse con I'abbattimento di 70 aero-
plani nemicl e che assicurd all'aviazione
tedesca il dominio dell'aria,

Ma il coronamento dell impiego dell'arma
aerea tedesca ¢ rappresentato dall'attacco
contro l'isola britannica, Il possesso di una
aviazione enormemente’ superiore sia nu-
mer che ha of
ferto alla Germania la possibilita di attac-
care il nemico nel proprio Paese. obbligan-

La RUN.A. Centrale ha terminato le prati-
che necessarie per I'omologazione di un in-
1eressante primatc nazionale battuto dal par-
mense Mario Ferrarini 1| 14 aprile e di cui
solo adesso siamo in grado di dare notizia
Alle ore 15,37 di quel giorno, dall’aeroporto
« N. e S. Palli » di Parma decollava, presen-
1 i commissari appositamente delegati dalla
RUNA., avvisata del tentativo di primato,
un modello con motore a scoppio progettato
e costruito dall’aeromodellista Mario Ferrarini
11 velivolo aveva I'apertura alare di m. 2,38.
la S0 TGsotiera mmsurava m, 1,25: la superfi-
cie portante era di dmq. 54. L'apparecchio
montava un motore italiano « Giglio » a due
tempi, della cilindrata di 10 cmc. La par-
tenza avveniva con perfetta regolarita e il
modello faceva subito quota. Seguito da un
aeroplano messo a disposizione dalla locale
Scuola di Volo, veniva raggiunto a 1.450 me-
tri d'altezza sulla zona dell'aeroporto. Alle
16,55 entrava in una densa formazione nu-
volosa, scomparendo alla vista del pilota, il
quale si vedeva costretto a fare ritorno al
campo. Qui veniva disposto per un nuovo in-
seguimento, subito effettuato con altro veli-
volo e altro pilota.
vedeva il modello atterrare danneggiandos
discesa dell’apparecchio.
Valerio Ciampolini. 11 modello,

Il modello fuggitivo veniva rintracciato alie

11 volo stabiliva cosi il nuovo primato nazionale di

abile contributo all'azione co-
mune,

Con orgogliosa fiducia nelle proprie pos-
sibilita, e con 1l sentimento della superio-
rita venutule dalle innumerevoll vittotie, la
aviazione dell’Asse conduce la guerra con-
tro P'ultimo nemico d Italia e di Germania.
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che § cittadini ingies) tempestano di let-
tere | loro glornall per protestare contro i
guardiani del ricoveri pubblici, che al mo-
mento del bisogno sono Introvabill e che
spesse volte si sono presentati con le mani
nel capelli dicendo di avere smarrito le chia
v1? Il deputato Willlams si é anche lamen-
tato alla Camera del Comunt perché nel suo
distretto elettorale di Croydon le sirene di
allarme suonarono recentemente ben 1§ mi-
nuti dopo lesplosione delle prime bombe:
1l Ministro degll intern! dovette confessare
che 1] sistema di allarme non aveva funzio-
nato e cerco di scusare le persone adibite al
servizio con il motivo che | guasti aghl im-
planti sonorl non possono essere scoperti fi-
no & quando le sirene.. non suonano. Di-

fatti, ghi allarmi di prova sono lussi che in
questi momenti gli inglesl non si possono
davvero prendere; ¢ pol sarebbero un vero
© proprio le

per
popolaziont che giA debbono precipitarsi in
cantina fino a diecl volte al glorno.

Ma, a pensarci bene, anche il problema
delle sirene potrebbe assumere per I'Inghil-
1eITA un aspetto abbastanza grave qualora
la guerra aerea dovesse estendersi di rap-
presaglia In rappresaglia, fino a colpire de-
liberatamente 1 centri abitat! Immaginate,
ed 1l caso pud farne di questi scherzi, che
due o tre bombe capricciose cadute su uno
stesso quartiere riescuno o guastare. diretta-
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mente o indirettamente, lo sirene azionuY
a mano 0. tanto peggio. per collegamento
elettrico, Ditect un po' come st fard dopo o
capire alla gente di scappure fuoel?
Scommettiamo che Macario risolverebbe cost
In questiorie: «Le prime bombe duranno il
segnale d'allarme, c... le ultime quelio df
cessato pericolo ». Che? Vi sembra una lepi-
dezza? Ma € ancora una coss troppo seria
al confronto degll espedientl che 1 «Dally
Mail » suggerisce al lettori per rimediare al
collagso morale in queste terribill settimane
londinesi. L'autorevole glornale consiglia, tra
Valtro, non appena s1 oda I'urlo delle sire
ne, «di effettuare del moviment! ginnastict
0 a1 iniziare un'occupazione qualsiasl per
Ia prima

Eccellente ad esemplo sarebbe cambiarsi da
capo p piedi, dall'abito alle scarpe, dalle
calze al colletto. Pure utlle sarebbe tapparsi
le orecchie con la cera e bere un bicchlere
di sugo di frutta, di latte o di acqua calda
evitando scrupolosamente F'alcole ».

Ma che stile, perbacco! Liglene innanzi
tutto, per | signori inglest, anche nel mo-
mentd plu criticl Cl viene alla mente 11
fatto di quel condannato a morte (non sap-
plamo se fosse un inglese) che rifiutd 1l tra-
dizionale bicchierino di rhum prima di sa-
lire sul patibolo, dicendo che 1l medico git
aveva proibito di bere liquors.

Ora sl cominciano a comprende’e davvero
le ragioni di tanto ottimismo da parte deglt
Inglest che sotto | baffi (e sotwo | rifugl)
s la ridono ammiccando furbescamente -d
ognl grandinata di bombe che ecade _iile
loro gobbe. Essi pensano ai einque (1) Nber
aeroplanl francest ed o guelll che da ognl
dove accorreranno, secondo loro, ul richiumo
uccorato di De Gaulle. Poiché é il canto di
un fringuello cleco quello des triste ex gene-
rale francese che I'uccellatore britannico ha
nascosto tra | ram! invischiaty del proprio
albero secco. Intanto, sono eingue | poverd
merli accorsi. Verranno gli altri? — Ma cer-
w0 — dicono gl inglesi, e Churchill 'ha ri-
petuto — Sopraggiungeranno le libere forze
del nuovo mondo per salvare 1l vecchio con-
tinente.

Anche nol crediamo che sicuramente ver-
ranno | migratort d'oltre Oceano, ma per ro-
vistare col becco tra le rovine dif un impero
che si vendette l'cnore ¢ la vita per ia I
berta.. dei propri salvatori

Lv
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1. L'ora veniva anche condroilata dai militi della locale Tenenza deir RR CC.. presenti ally
durata per modelli con motore a scoppio, prima detenuto ds
riparato, veniva fatto partecipare al VI Concorso Nazionale, ma precipitava a cousa del distacco di

seguiva vino alle |/, 1u, ora i cul

un‘ala in volo, frantumandeos: al suclo. La fotogratia lo ritrae dopo I'incidente



LAQUILON

M

7

Nel precedenti articoli abbiamo dato uno

sguardo d'insieme al problema dei razzi,
cosi come oggl si presenta alla mente dei

teorici ¢ dei tecnici, Abbiamo anche ve-
duto e analizzato come meglio pof le
che si

frappongono fra la teoria pura e la rea-
lizzazione del razzo. Oggi c¢i promettiamo
di studiare le difficolta fisiolo-

credere che negli spazi siderali la tempe-
ratura sia lo zelo assoluto (cioé 273 cen
tigradi sotto zelo). E' una illusione pog-
giata specificamente su questo fatto: che
noi, allo stato attuale, conosciamo unica-
mente le basse temperature degli strati
medi della nostra atmosfera. Qui. peio,
benché rarefatta al massimo, c'¢ ancora
della materia, vale a dire un'agitazione

giche che proverebbe l'uomo abitando tali
profettili interplanetari

Nel precedente articolo, come si ricor-
dera, abbiano stabilito che l'uomo, per

te in calore, mentre nel vuoto assoluto
non pud esistere alcuna temperatura né
bassa né alta. Ma le leggi della radiazione
ci insegnano opportunamente che invece
questi nostri ipotetici astronauti potrebbe-

sfuggire all”
poter abbandonare la terra wn un razzo
che raggiungesse una velocita di 11 chilo-
metri e 200 metri al secondo. Ora, & dif-
fusa l'opinione che l'uomo non possa, fi-
siologicamente parlando, sopportare una
tale velocita, Daltra parte, si sa che 1uo-
mo sopporta benissimo i 30 chilometri al
secondo, con cui la teira gira intorno al
Sole, Non solo, ma st sa anche che I'uomo
non si accorge nemmeno degli altri 20 chi-
lometri al secondo coi quali il Sole tra-
scina la Terra verso Vega, nella costella-
zione della Lira. Tutto questo senza che
I'uomo subisca il minimo inconveniente fi-
siologico. Anzi 1uomo vive sulla Terra co-
me se fosse immerso in un‘atmosfera per-
fettamente statica.

Si sa, invece, che effetti fisiologici gra-
vissimi si manifestano nell'uomo allorché
la velocita varia rapidamente. Tutti noi ab-
blamo potuto percepire, infatti, quel senso
di malessere e di lieve capogiro che ci at-
tanaglia quando un tram effettua una bru-
sca fermata anche quando questo marcia
alla misera velocita di 20 km. all'ora. Tem-
po fa venne costruita un'automobile razzo
(Opel) che raggiunse i 100 chilometri orari
in 8 secondi; ebbene, il guidatore di questo
razzo terrestre dichiard d’essersi sentito
premere molestamente lo stomaco. Tutta-
via, i nostri lettori sanno benissimo che
molti aviatori superano, picchiando in can-
dela, aumenti di velocita nell'unita di tem-
po (cioé accellerazioni) molto maggiori,
senza avvertire inconvenienti gravi. Per cul
si pud ritenere che l'uomo resista bene ad
accellerazioni fino a tre volte quella della
gravita,

Giulio Verne, come si sa, nel 1865 pub-
blicd un romanzo che & restato famoso,
intitolato « Dalla Terra alla Luna» Que-
sto fantasioso autore faceva partire dalla
Terra | suol immaginari personaggi in un
grosso proiettile spinto da un cannone.
Ora noi sappiamo che per imprimere una
velocitid di 11 chilometri e 200 metri al se-
condo, Verne avrehbe dovuto far partire
il suo proiettile da una bocca di cannone
lungo qualche migliaio di chilometri. Il
cannone del buon Verne era, invece, come
molti ricorderanno, lungo appena 300 me-
tri... Con questo cannone, vmevers;, per

l'enorme neces-
saria a vincere l'attrazione terrestre, sa-
rebbe stata necessaria una spinta su cia-
scun viaggiatore di ben 15.000 tonnellate...
11 risultato, infine, ognuno lo pud agevol-
mente immaginare.

Un disturbo fisiologico molto importante
si avrebbe certamente nellistante in cui il
motore a reazione cessa di funzionare, poi-
ché i viaggiator: di quesio nustro ipotetico
razzo interplanetario avrebbero la sensa-
zione di non aver pil veso. Come é noto,
Giulio Verne riteneva invece che tale sen-
quone si facesse sentire solo nel pumo

fra le
lumre In altre parole, non si senunbbe
pesare piu la testa sulle spalle, le spalle
sulle reni, le reni sulle gambe, le gambe
sui piedi; e questi. infine, non premerebbero

ro pi tutto il calore loro necessario
usando un proiettile a superficie nera che
uaoﬂnrebbc molto facilmente il calore so-

Il desiderio dell'uomo di allargare i con-
fini della conoscenza al di la della Terra
€ antico quanto l'umanitd stessa. In tutti
i tempi e in tutte le epoche ci sono stati
spiriti di sognatori che hanno tentato di
attuare magari mediante la pia sfrenata
delle fantasie il sogno
di la Ter-

getti audaci: per l'uomo pensante. infatt,
la parola «impossibile» non esiste ¢ non
deve esistere,

Ma ritorniamo con piu aderenza e pre-
cislone al nostro argomento. Incomincia-
mo col problema dell'atirazione terrestre.
Nei numeri scorsi gia ne abbiamo accen-
nato: ora diremo qualche cosa in pil. Ab-
biamo detto che i fisici hanno

©

che non si puo assolutamente elimmure
L'uomo. per evadere dalla Terra, deve te-
ner conto di questi fattori, Il problema
infatti, é questo: come superare queste dif-
ficolta? In teoria, non & cosi difficile. ma
in pratica ¢ altrettanto facile? Ciascuno
pud farmme una prova. Basta lanciare un
sasso verso lalto, Durante la sua ascesa

per lo meno una settantina di teorie in
proposito. Mettendo, pero, da parte que-
ste variate interpretazioni noi sappiamo
(perché il grande Newton ce 1o ha inse-
gnato due secoli e mezzo fa) che quanto
pid ci allontaniamo dalla massa della Ter-
ra meno questa ci attira a s&; oppure, che
¢ perfettamente lo stesso, tanto minore é
il nostro peso, Facciamo un esempio. Un
chilo di carbone che in cucina pesa esat-
tamente un chilogrammo, portato a 6000
chilometri d'altezza non peserebbe piu di
250 grammi. Per questo medesimo fenome-
no, un uomo di peso medio, se potesse rag-

esso vince la forza di graviti
ma per poco tempo. La Terra esercita co-
stantemente la sua attrazione sul sasso.
per cul questo sale con una velocita sem-
pre minore, finché ad un certo punto si
ferma esaurito: la gravitazione terrestre
ha trionfato e lo richiama prigioniero al
suolo.

Tutto cio é chiaro: ce lo insegna l'espe-
rienza pil elementsre. Ma che cosa ha da
fare il sasso con la navigazione interpla-
netaria? La relazione c'¢, Il nostro non ¢
stato altro che un esempio: il piu sem-
plice di tutti. I nostri lettori non hanno
che seguire questa nostra esposizione per

che la

glungere l'orbita della Luna, sol-
tanto una dozzina di chili, L'uomo, se riu-
scisse realmente a raggiungere la Luna,
avrebbe la sensazione di pesare sei volte
meno che sulla terra, essendo la massa di
questo satellite una ottantina di volte in-
feriore a quella terrestre. Ne consegue che
se | Seleniti (che i nostri giovani lettori

interplane-
taria, se da un lato ¢ irta di difficolta
quasi insuperabili, presenta, da un altro
lato, per questo fatto, un fascino tenace e
potente, A mano a meno che ci inoltrere-
mo nell'argomento (e questo avverra dalla
prossima puntata in poi) | nostri lettori se
ne convinceranno.

conoscono come ipotetici abitanti dela (Continua) G. PIACENTI
Luna) avessero i mostri muscoli,

che otsesmers_soevare sensamows o | TUITD per il Costruttore di Aeromodel
s ;ﬁ? % | utensili e materiali
taget delia minore atirasione che ja Lung | Oveee coblog P

esercita su tutti gli oggetti i quali diven-
tano, per questo fatto, pia leggeri

Forza di gravitd, attrazione delle masse,
sono due espressioni che indicano, in real-
td, la medesima cosa, una condizione, cioé,

AEROMODELLI E AGGESSORI

Via Riva Reno 118 BOLOGNA

ra. Agli albori del no-
stro secolo il romanzie
re G. Wells pubblicando
«I primi uomini nella
luna », immaginava di
annullare con una mi-
steriosa sostanza spal-
mata sul suo sferico
veicolo I'effetto dell'at-
trazione terrestre.

Ma a mano a mano
che passa il tempo —
come € logico, del re-
sto — si riscontra pres-
so i vari scrittori di
fantasia e romanzier:
una maggiore precisio
ne tecnica. Nel 1921,
per es, Bruno Biirgel
descrisse un viaggio in
un‘astronave azionata
da motori a razzo tipo
Goddard, il professore
americano che si oc-
cupa attivamente del-
l'appassionante proble-
ma. Un poco piu tar-
di, il professore russo
Ziolcovski (il quale fin
dal 1906 lavorava in-
torno ai razzi) imma-
gind e descrisse con
la massima esatteza
scientifica l'avventura
di cinque scienziati
lanciati in un viaggio
verso la Luna con un
razzo a Iidrogeno ed
ossigeno liquidi,

Questi ed altri ro-
manzi moderni dimo-
strano come la lette-
ratura e la tecnica
moderne siano le pid
strette alleate nel pro-
muovere le idee in-
torno alla possibilita
di spezzare il vincolo
che ci lega ai desti-
ni di questa terra. Le
scienze progrediscono,
la civiltd avanza, e gh
uomini guardano sem-
pre con maggiore acu-
tezza | problemi del-
la natura. Fra que-
sti pionieri dell'umani-
ta si contano gia oggi

pil sul suolo. Questo male, che si
chiamare -lntemdemu» non sara oeru
mente senza

che affrontano con spi-
rito il com

tale disturbo, rlpeunmo non nvverrebbe
cosi come lo immagind il Verne.
Un ultimo diffuso errore, infine, ¢ di

plesso problema della
astronautica. La storia
& gia di pro-
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IL REGOLAMENTO!

Premetto che non hu alcun debito di ni-
conoscenza verso il delegato centrale del-
I'aeromodellismo della Runa che tanto sa-
pientemente ha studiato il regolamento
della gara di questanno: i suoi milioni
non mi fanno paura,

Il perché di questa premessa é giustifi-
cato dal fatto che andando contro la tra-
dizione, la quale vuole che ogni anno si
gridi il crucifige contro il leguleio, questa
volta sento l'impellente necessita di dire:
«evviva il regolamento »!

Alla prima lettura, con le classifiche col-
lettive, con quelle collettive per sedi peri-
feriche, con quelle assolute per le sedi, il
regolamento di quest'’anno poteva sembra-
re molto complicato e di difficile interpre-
tazione. E difatti gli stessi commissari spor-
tivi che dovevano curame l'applicazione
hanno dovuto discutere un bel po' prima
di mettersi d'accordo. Eppure tutto era
chiaro, anche se non tanto esattamente
spiegato.

Colpa della lingua italiana?

Ma quando il regolamento é stato dige-
rito, quando sono venute fuori dalle sue
pieghe molti perché, si & capito che il ma-
lizioso legislatore aveva tutto previsto,
tutta applicato, tutto pesato al milligram-
mo e se ha concesso qualche cosa da una
parte, dallaltra subdolamente I'ha fatta
pagare moito cara.

Mi spiego. I lanci ammessi per la ga
ra erano tre: uno in pid degli scorsi
anni. Voi dite — meglio cosi, almeno ci
sono tre possibilita di far valere le buone
qualita del modello — E va bene. questo
calza a perfezione per un modello che si
presuppone abbia le famose « buone qua-
lita»; perché un altro non fa tre lanci
se sl scassa prima o ottiene risultati pes-
simi, Insomma con tre lanci, i cui tempi
facevano media, si dava la possibilita al
modello di mettere fuori tutte le sue qua-
lita che magari in uno o due lanci pote-
vano essere frustrate dalla scalogna. E
tutti gli aeromodellisti sanno quanto il
concorso sia questione di fortuna e di sca-
logna,

Pero se | tre lanci jotevano sembrare
na concessione, dall'altra erano un tra-
nello per i modelli che non andavano e
che avevano ottenuto un buon tempo per
ina sola volta e non facilmente ripetibile.

Altra grande facilitazione: due prove per
ogni lancio. Ossia, se la prima prova per
in lancio andava perduta perché il mo-
dello rimaneva in volo per meno di trenta
secondi, si poteva ripetere il lancio. E an-
che questo dava la possibilita di rimontare
ancora la scalogna. Ma, e di questo si sono
accorti all'ultimo i concorrenti. la media

L'assalto al pendio, dalla cur
sommita | modelli dovranno
tra poco prendere 1l volo.

dei tempi ottenuti andava divisa per il
numero dei lanci, sia di quelli buoni che
di quelli, purtroppo, mancati, Cosicché il
tempo che si otteneva con la seconda pro-
va andava diviso per meta. Il regolamento
cosi favoriva le possibilita, permettendo
due prove, ma le multava facendo la
media.

E questa caratteristica della media. che
glaca sia nella classifica di ciascun concor-
rente sia in quella per le sedi. é uneco
che si ripercuote sempre nel regolamento,
che pero é stato umano perfino col singolo
ed ha voluto premiare anche il risultato
assoluto, Cosi la gara considerava anche il
miglior lancio per ogni categoria e per
ogni genere di gara (lancio da pianura e
dal pendio dei veleggiatori).

E qui mi sia permessa una digressione,
fuori del regolamento, Da qualche anno si
insiste a faré svolgere anche la gara per i
veleggiator! dal pendio e cio allo scopo di
permettere il veleggiamento degli aeromo-
delll a mezzo delle correnti originate da
questo. L'anno scorso la prova quasi nau-
fragd per la scelta poco felice della loca-

lita, Castel Giubileo si rivelo come la pia
accanita nemica degli aeromodelli, Tutti {
trabocchetti tesi: alberi pronti ad acchiup-
pare gli incauti modelli non lesti a scap-
pare all'insidia: il Tevere con la sua bella
corrente fredda che attirava d'urgenza i
modelli a terra ecc., senza parlare del fe-
tore alla poco u-
lizia che regnava sul luogo del lanclo, Mau
quest'anno il posto era egregio: pendio alte,
ben declineggiante sia da un versante che
dall'altro, privo di vegetazione, possibilta
di spaziare con la vista da tutti i lati onde
permettere di seguire i voli del modell
anche | pii lunghi, venti predominanti fa-
vorevoli. Ma con tutte queste condizionl
favorevoll, con tre diversi period! per 1
lanci, due mattine ed un pomeriggio, con
ottimi modelli costruiti espressamente per
il pendio, i risultat! sono statl molto ma
gri. Appena due 3' @ 20" di fronte aj 22,
15' e 12' ottenuti con i lan2i in pianura.

AWUONE

Un veleggiatore nel momen-
to in cul viene lanciate dal
concorrente, durante la gara
in pendio

no le correnti sono tanto forti da non per-
mettere il lancio con possibilita di buon
esito. Quindi quei pochi tempi notevoli re-
gistrati in questa gara sono stati ottenuti
col veleggiamento dei modelli fuori della

. zona di pendio galleggianti sulle termiche

della pianura,

Cosi o penso, a meno di non andare a
trovare una localitd che si presti a questo
tipo di gara, e persisto a credere che non
ne esistano. che ¢ meglio rinunciare a que-
sto tipo di gara che non esprime niente
dal lato tecnico, A nulla valgono le grandi
derive laterali per imprimere una rotta
perfetta al modello e fargli sfruttare le
deboli correnti di pendio, le sole sfruttabili
dagli aeromodelli, perché queste girano ca-
priccicsamente nell'aria e fanno ruotare a
loro piacimento il modello che torna in-
dietro. scavalea magari di nuovo la collina
e va a finire dove vuole il vento,

Finita la digressione, torniamo al re-

11 perché ¢ presto e s spie~
gato: mancano le correnti di pendio, cioe
mancano quelle correnti di pendio sfrut-
tabili dagli aeromodelli: perché se esisto

Come vi dicevo, la serie dei lan-
ci, che potevano essere persino sei per ogni
gara, influiva sulla media, non solo, ma
nelle due gare per i veleggiatori, quella in
pianura e quella in pendio. le due medie
facevano media fra loro e la classifica di
queste due gare, cosi controllate, doveva
dare per forza il valore assoluto del mo-
dello. Qui la sorte ha perd glocato un tiro
mancino al regolamentatore. I1 modello di
Martorello ha strafatto ed ¢ rimasto in
volo per 22'. Cosi le medie basse ottenute
negli altri lanci ed in collina hanno sem-
pre permesso al modello di vincere la gara
abbinata, Ma di questo la colpa é del mo-
dello, che era buonissimo ed ¢ stato giu-
: sl & egr

comportato durante una serie lunghisssi-
ma di lanci, credo circa una diecina, e
sempre ha riportato a casa le penne in
ottimo stato pronto a ricominciare.

Altra caratteristica di livellamento. Que-
st'anno, come del resto gli altri anni, mol-
te sedi sl sono presentate con piu scuole.
Indice questo di buona propaganda e di
fattiva grganizzazione della sede. Perd la
quantita dei concorrenti, scelti ¢ vero tra
un numero pil vasto ma che debbono ga-
reggiare in una competizione a carattere
nazionale dove vengono inviati | migliori,
va a detrimento della qualitd assoluta. In-
fatti, se ¢ difficile trovare tre buoni aero-
modellisti figuriamoci quando se ne deb-
bono trovare sei. Perd questo svantaggio
era colmato regalando un punto per ogni
scuola presentata in pil di una, e il punto
era detratto dalla media ottenuta somman-
do tutti i punti ottenuti nelle classifiche
delle gare. Ottima cosa che avra certamen-
te fatto ricordare a quelli di Torino una
certa gara di qualche anno fa nella quale
essi furono detronizzati dal giusto titolo di
vincitori perché avevano avuto la bellis
sima, ma infelice ai fini del regolamento,
idea di concorrere con tre scuole.

Ultima controsservazione. (Eh si, mj
sono ridotto anche a fare il difensore oltre
che il laudatore del regolamento!). C'é
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L'AQUILONE

il solito sfortunato a
parer nostro é uno dei pil appassionati
costruttor! d'aeromodelli enti sull'orbe
erraqueo, duro a morire nell'arenzo aero-
modellista malgrado la sua perfetta e te
che ha costruito un bel modello
scoppio, E i re-
ceva che non dOVEVANO esseTe

stato Tosaroni. che

on motore
golamento ¢

prete.

classificati i voli con durata di motore in-
ferjiore a 27 e superiore a 33 secondi. Eb
bene. Tosaroni & stato capace di far fun-
zionare il motore per soli 13" ¢ far rima-
nere i volo il mode! mn temps mol-

to maggiore di quello registrato dal vinei-
tore Frati, che pure aveva avuto il motore
n funzione per 30"! E' una bella prova,
indubblamente magnifiza. ma il regzolamen-
to non l'ha voluta valida. Accidenti al re-
golamento? Neanche per idea! Se il mo-
dello parte col motore che deve funzionare
per 30" non deve funzionare per 13". Se
per difetto di motore o di autoscatto non
importa; il fatto ¢ che in queste condi-
zioni il lancio deve ritenersi mancato, co
me si ritiene mancato un lancio di veleg-
giatore che non dura per oltre 30". Per-
c10, caro Tosaroni, 1a colpa non é del rego-
amento, ma (forse) della figurina che avevi
ritagliato e messo sulla coda del tuo aero-
modello. Indipendentemente da tale bizzo-
sa figurina, sei stato beffato malignamente
dal caso, avendo avuto la bella consola-
sone di aver fatto il miglior tempo e dif
ron essere classificato,

E. giunto in fondo, mi sia
scantonare ancora una volta, I
quest'anno sono stati ottimi
glia considerare i tempi
strati, sia se si osservi la quantita det
buoni lanci ottenuti. Indice questo di una
preparazione matura e non affidata alla
sorte. Altra constatazione: si sono fatte
iuce, e buona luce. alcune scuole non certo
ise al trionfo: vogliamo parlare di Bari e
di qualche altra sede che fino ad ieri era
quasi sconosciuta alle gare nazionali. Bene
gli aeromodellisti ed i dirigenti che hanno
saputo ottenere tanto,

Cosl pure Jo svolgimento &
di regolarita e di passione vera e sincera,
senza alcuna discrepanza. I vecchi aero-
modellisti hanno fraternizzato con i nuovi,
tutti si sono reciprocamente aiutati con
buona velontd, Caratteristica questa che &
stata riconosciuta anche dalle autorita pre-

permesso di
atl dy
sia se sl vo-
migliori regi-

stato pieno

Ci siamo gia occupaui infinite voite. su
queste colonne, della questione del centro
di spinta laterale; ce ne siamo occupati
fino alla nausea, fino a farci prendere in
wiro come «fissati» e francamente spera-
vamo di esserci fatti capire.

Il recente Concorso Nazionale, invece, ci
ha deluso profondamente: ha deluso
sopratutto perché, mentie abbiamo visto
molti giovani applicare bene i principii da
noi predicati, abbiamo notato che i peg-
giori oppositori alle nuove teorie (che poi
sono tali soltanto ner gli aeromodellisti) ed
i pia trascurati nell'applicatle sono proprio
quei «vecchi» aeromodellisti che per la
loro anzianita, la loro cultura specifica e
soprattutto per l'ascendente che hanno sui
nuovi costruttori dovrebbero esserne i pri-
mi assertori

E' opinione diffusa, purtroppo, tra questi
«vecchi» che la maggiore o minore stabi-
lith di un modello dipenda esclusivamente
©0 quasi del centraggio.

Questo pud essere paizialmente vero per
quanto riguarda la stabilita longitudinale

JLA SUPERFICIE REALE

Je—13ia soreancie aras

dell'apparecchio in quanto é possibile in-
fluire su di essa con :ventuali variazioni

poste al moderamento dell'aer
¢ che ha impressionato anche I'Eccellenza
il Generale Aimone Cat, comandante la
III Squadra Aerea. venuto ad assistere alle
care in rappresentanza dell’Eccellenza il
Sottosegretario Pricolo. Questa favorevole
impressione si & ripercossa con esito bril-
lante e molto adito per i vincitori poi-
che, aderendo ad una proposta del Gene-
rale Aimone, il reggente la Presidenza del-
la Runa, Gen, Govi, ha fatto aumentare i
premi, aumento che si ripetera, speriamo,
anche negli anni futuri

)

A. MARIOTTI

della ed delle superfici
portantt e stabilizzanti durante la fase di
centraggio: ma ¢ impossible ¢ quasi in-
fluire sulle due stabilita trasversali se non
con opportuni accorgimenti di progetto, Ol
tre questo poi, i nostri costrutiori, mentre
hanno inquadrato abbastanza Lene la que-
stione della stabilita longitudinale sono
lontanl dall'aver digerito le pia semplici
nozioni di stabilita trasversale

Abbiamo gia defto altre volte che un
modello ruota attorno a tre assi passanti
per il suo baricentro: l'asse di

siderata a sé, difficilmente la stabilita at-
torno allasse di rollio puo essere disgiunta
dalla stabilita attorno all'asse d'imbardata
poiché quasi sempre i fenomeni interes-
santi uno di questi due assi si complicano
in modo da interessare anche il terzo,

La stabilita attorno all'asse di rollio &
perd molto pil facilmente raggiungibile che
non quella attorno all'asse di imbardata.
Basta, come regola generale, per assicu-
1arla abbastanza bene, un buon diedro ala.
re integrato, in qualche caso che vedremo
in seguito, da un leggero diedro dello sta-
bilizzatore.

Infatti se un apparecchio cosi concepito
entra in scivolata d'ala per una qualsiasi
causa perturbante, l'ala che si trova pil
bassa assume, rispetto al vento relativo,
1na incidenza maggiore dell’ala che si tio-
va pil alta. Di qui un aumento di por-
tanza e conseguente ristabilizzazione del
modello,

Ma qualche volta, nonostante il diedro,
alcuni modelli continuano tranquillamente
la loro scivolata e ne abbiamo visti parec-
cnl di modelli del genere, specialmente ve-
leggiatori, alle ultime Naziongli.

E' evidente, in questi casi, che una nuova
entita é entrata in giuoco a favore della
instabilitd del modello.

Chi abbia sufficiente pratica avra notato
che simili casi si verificano pil spesso in

l'asse di rollio, I'asse d'imbardata.
Mentre la stabilita attorno al primo as-
s€. o stabilita longitudinale, puo essere con-

vel o, . In modelli ad
ala media o con fusoliera molto panciuta
al disotto dell'ala

Abbiamo parlato anche del caso della

Attenzione! Il
Barthel sla per decellare..

modello di

L'incidente occorso al mo_
dello di Tosaron: fu dovule
esclusivamente errato
calcolo del C.S.L.

fusoliera panciuta, perche alcuni modellisti
non fossero indotti a credere che il citato
effetto di instabilita dipenda dalla posi-
zione del baricentro rispetto al centro di
pressione e che rialzando l'ala rispetto al
centro di gravita si possa eliminare l'in-
conveniente, Cio & vero soltanto come ri-
sultato, poiché rialzando l'ala rispetto al
baricentro si viene a creare al disopra di
©ss0 una sovrabbondanza di superfici che, in
scivolata, colpite dal vento relativo, crea-
no un momento raddrizzante che va ad
integrare quello fornito dal diedro alare.

Come si & visto, entrano in giuoco le su-
perfici laterali. Si comprende facilmente
che in sede di progetto non & possibile la-
vorare, per cosi dire, con tutte le superfici
in mano; occorre raggruppare tutte le for-
ze agenti su di esse in una unica passante
per un unico punto, creare insomma an-
che per queste forze un centro come si &
gia fatto per quelle di gravita, per quelle
aerodinamiche, per quelle di resistenza ecc.
Per questo & nato il centro di spinta la-
terale: il centro cioé di tutte le superfici
esposte al vento laterale.

Quali sono, prima di tutto, queste su-
perfici? (fig. 1),

Innanzi tutto la superficie laterale della
fusoliera e del timone di direzione, poi la
prolezione laterale dell'ala che va consi-
derata uguale ad una volta e mezzo la
superficie reale, in quanto in certi casi
agisce sia il dorso di una semiala che il
ventre dell'altra, ed inoltre, quando ci sia~
no, anche le superfici delle ruote conside-
rate pur esse una volta e mezza la realta.

La superficie laterale dell'elica dovra
esser considerata solo quando essa sia a
scatto libero o comunque intera; non sara
invece presa in considerazione nel caso di
elica ribaltabile,

Come abbiamo visto, dunque, per la sta-
bilita trasversale é bene che il centro di
tutte queste superfici, e cio¢ il centro di
spinta laterale, si trovi almeno sulla oriz-
zontale del baricentro, meglio se un po’ al
disopra.

Pin qui le cose sono abbastanza sem
plici e tutti gli aeromodellisti sono d'ac-
cordo su questo punto.

cose sl complicano e le opinioni si
moltiplicano quando si tratta di stabilire
la posizione del C.SL. rispetto alla verti-
cale per il baricentro e precisamente quan-
do si tratta di stabilire se esso debba tro-
varsi sulla verticale in questione oppure
pil indietro,

Per stabilirlo sara dunque bene vedere
cosa accada ad un modello nei due diversi
casl, ed & quanto ci ripromettiamo di fare
nel prossimo numero,

uTm
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Polvere, polvere, Sempre polvere, su que-
sto serir. Tutto sa di polvere, ne ha l'aspet-
to, il colore, il sapore. Presto ci si confa
alla polvere del deserto, e anche noi si di-
venta come gli altri, Sotto i polpastrelli
solletica sempre, qualsiasi cosa si tocchi,
uno strato di polvere fina come cipria. Ci-
pria gialla. I vento la soffia nei pil in-
credibili interstizii; dove I'occhio crede alla
impermeabilita pid assoluta, questo male-
detto vento del deserto ti svela aperture
preoccupanti che le tue mani non potran-
no mai coprire. Non ci passerebbe uno
spillo, ma la polvere, si, che ci passa, Nulla
da fare. Ci si tira una benda sul viso, come
gli arabi, e si aspetta. Ma di vento ce n'¢
sempre, e cosi la polvere non finisce mai.
Sul campo, quando il ghibli sosta e I'aria
vorrebbe tornare serena, le eliche si met-
tono a girare e subito un vortice giallo si
alza dal suolo,

Il trimotore ne solleva un turbine, di
polvere, rullando pesantemente sino a meta
campo. Oltre duecento chilometri di corsa
nel cielo, quasi per prendere lo slancio; poi
cé la terra inglese, da passare tutta, sino
in fondo.

La scena & cambiata. L'aeroporto lascia-
to ad ovest aveva ancora delle tracce di

denti all'ultimo momento e buttate alla
brava sulla testa dei ribelll, ma file di
grossi fusi di parecchi quintali di terribile
tritolo che un organismo perfettissimo gui-
da nel lancio secondo un'intelligente mi-
sura, calcoli matematici eseguiti con l'aiuto
di precisi strumenti che indirizzano il col-

civilta europea. Una certa p aria
di provinciale benestante, con le pianti-
celle ¢ gli alloggl in calce bianca. Qui sia-
mo in pieno deserto e, quello che pia con-
ta, al confine. Il campo é dunque in prima
linea, cé l'aria della trincea.

Un senso di garibaldina spavalderia alez-
gia sul volti di questi uomni bruciati dal
sole, dagli abbigliamenti arrangiati alla me-
glio che conferiscono loro un aspetto un
po’ piratesco. Colore di terracotta, di vi-
tello arrosto e di cioccolato sui visi sjot-
tuti dal sole e dal ghibli che un lacero
cappellone di paglia si preoccupa di co-

po sull da una quota di parecchi
chilometri, Gavotti aveva il campo a due
chilometri; questo trimotore deve farne pid
di mille, prima di giungere a Suez.

Suez! Magico nodo gordiano che occorre
tagliare a colpi di tritolo; punto nevralgico
preso in cura dall'Aviazione fascista.

Durante il lungo volo sul mare, poiché
si fa una lunga curva sul mare, prima di
entrare in territorio nemico, l'armiere ri-
passa a voce alta i tempi di sgancio delle
serie, alutandosi con il cronometro del co-
mandante. Il lancio dovra essere perfetto.
Tutto viene controllato con la massima
ser L'armiere conta, le sue labbra

prire, senza riuscirvi

11 tempo di fare «il pieno» e di mandar
gill una tazza di buon caffé, I motori gia
ronfano di nuovo e sollevano ancora pol-
vere. Uno sguardo al clelo, tranquillissimo
nel suo immacolato splendore azzurro, una
stretta di mano agli amici di cinque mi-
nuti, i soliti scongiuri. Le manette del gas
vengono abbassate e l'urlo dei motori scuo-
te I'apparecchio che vibra intensamente
come Se avesse i brividi per la febbre. Poi
sl muove e corre verso est, sobbalzando di
tanto in tanto sulle leggere discontinuita
del terreno.

Trent'anni fa, su un altro lembo di que-
sto stesso deserto della Libia un tenente,
Gavotti, malamente incastrato tra le can-
ne di un microcardico «Blériot» in volo
sulle dune, compiva un'interessante espe-
rienza, lanciando git oltre i bordi della
leggera carlinga delle bombe a mano alle
quali aveva prima tolto la sicura con i
denti. Sotto c’erano | beduini, terrorizzati
da quella novita volante. La bombe di Ga-
votti costituivano la prima pagina del lun-
go e discusso capitolo del bombardamento
aereo. Gavotti per primo, infatti, utilizzd
V'aeroplano per un impiego militare.

Dopo trent'anni, le bombe sono cresciute
di peso e di statura e anche l'acroplano si
& sviluppato. Non pii le canne e i vimini
intrecciati che allora costituivano il « Blé-
riot», ma ossa di accialo arti-

si muovono secondo il ritmo che l'ufficiale
segna con la mano.

Il volo ¢ tranquillo, sembra di passeg-
glare. Si fa quota, per entrare inosservati
sul territorio nemico gia avvistato. Questo
tratto di terra egiziana viene incontro co-
me una calda colata di polenta gialla ap-
pena tolta dal marmittone. Che caldo,
laggiQ, ci deve essere. Tutto, da bordo,
sembra cotto dal sole; e non si vede la
minima traccia di vegetazione, L'osserva-
tore indica al fotografo un aeroporto ne-
mico: fotografare. L'aviere imbraccia la
macchina per le prese panoramiche e si
affaccia ad una finestra, facendo scattare
un certo numero di lastre, L'indagine com-
piuta da un prismatico su quel lontano
lembo rivela il tranquillo riposo del soldati
della ¢« R, A. F.» Alcuni apparecchi sono
fuori, al sole: sembrano delle croci bian-
che. Questo tratto desertico ¢ lungo piu di

chilome-

tri di sabbia, ossia di sete e di nostalgia
di casa, Un grammofono é l'amico migliore
di questa gente che vive nel deserto. Si
suonano le liete note cantate a casa pro-
pria. Si rivede il salotto, il viso dei cari,
Il grammofono ricorda la cittd, con i ci-
nema, | caffé, | divertimenti Stando ad
occhi chiusi mentre il disco nero rotea sot-
to lacuta puntina di acciaio sembra di
aver vicino tutto il mondo lasciato oltre
i

colate; non pil un asmatico motore che
assumeva durante il volo l'aspetto di un
preoccupante interrogativo, ma tre prepo-
tenti delicati e che
tirano con la forza di migliaia di cavalli-
vapore; non pil le bombe sganciate con i

Non & lo strumento che
canta, ¢ una bella ragazza dalle labbra
rosse, Ma il gracidare improvviso del disco
che & P
te: peccato.

Deserto, deserto. Finalmente si avvista il
gran nastro lucente dellimmenso fiume, La

capitale vien sorvolata a grande altezza.
Non bisogna turbare il riposo di questi pa-
cifici inglesi. Che i loro « Gloster » riman-
gano pure a terra, acquattati con aspetto
sornione nell'ombra degli hangars.

Si misura la deriva, si aggiusta i tra-
guardo. Tra poco ci siamo. L'armiere, illu-
minato dalla luce che viene dai portelloni
spalancati, ripete assorto i tempi di sgan-
cio, Ecco Suez, il canale, i depositi di ben-
zina. Il bersaglio ¢ enorme, si potrebbe
quasi fare ad occhio. Ma, quando si tratta
di tirare, l'aviatore diventa pignolo, L'os-
servatore, dalla gondola nella quale ¢ di-
sceso, si mette daccordo con il pilota.
«Due gradi a dritta.. ancora un po'..».
Dopo qualche manovra eseguita con estre-
ma meticolosita il bersaglio fila preciso lun-
g0 il filo centrale del traguardo di mira.
Ancora un piccolo calcolo, un cenno ra-
pido all'armiere. Una, due, tre, quattro.
Le quattro serie partono, ad intervalli ben
regolati, verso i pingul serbatoi di carbu-
rante ai quali si abbeverano le navi del
Mar Rosso. L'occhio insegue gil, attraverso
Japertura assolata, le bombe che rimpicco-
liscono mentre cadono dimenando un po'
la coda. Ad un tratto spariscono. A che
quota? Quanto tempo bisognera aspettare?
L'aviatore ¢ steso bocconi, ha il respiro
mozzo dall'ansia che lo stringe. Finalmente
sulla seconda fila di serbatoi fiorisce un
gruppo di margheritine nere. Poi ancora
altri scoppi, altto fumo. L'osservatore si
rialza, un po' eccitato, « Centrato!» urla
al pilota, Il pilota capisce e ride, fanciul-
lescamente. « Centrato!» urla l'armiere, e

» strepita il che balza
da una finestra allaltra per fissare nelle
sue istantanee il ricordo di quel bombar-
damento.

Il trimotore vira, piu leggero. La pigra
citta nemica si & destata dal suo sopore al
rombo degli scoppi e spedisce ora verso il
fuggitivo l'insulto rabbioso del suo vano
tiro antiaereo. Le bombe esplodono un po’
dappertutto, nel cielo, meno che presso

l'aeroplano, Del resto, questo ¢ gia lonta-
no. Tra poco Suez sara appena all'orizzon-
te. pol scomparird.

Ecco nuovamente il Nilo, verdissimo e
ampio; un flume maestoso. Il trimotore si
butta sul deserto giallo cotto da questo
formidabile sole estivo, ¢ ripete la strada
fatta poco prima. Ottocento chilometri di
terreno nemico, poi il confine, Non c¢'¢ bi-
sogno, ora che si ¢ pia leggeri, di rifor-
nirsi, e sl va dritti a casa

L’aeroporto appare quasi d'un tratto nel-
la gran pianura arsa dove povere grami-
gne infastidite da turbe voracli di insetti
stentano a condurre una grama vita. Que-
ste gramigne sono gia molto, rispetto alla
sabbia di quell'altro campo, al confine., Per
gli aviatori & un parco fiorito,

Una gran puntata contro il capannone,
pol su, a pieno motore, in una virata da
far accapponare Ia pelle. I motori vengono
chiusi, | «flaps» aperti: I'apparecchio sci-
vola verso il suolo che l'accoglie con un
morbido balzo e una nuvoletta rossiccia.

ROMANUS

TAVOLE DEL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’acromodello a tubo
C 1 R I L L O
L. 3,50 franco di porto
dell’'aecromodello a tubo
LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto
e del

R O S T R O
Aero-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porto
Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
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avverti con calma i so-

“nuazione
Dorme -
Lretano
~ Per la tuba di vestro nonno, Fire:
“ormono tutti. dal primo all'ultimo!
Lassemblea, infatti, offriva un commo-
»nie esemoio di solidarietd, Tutty gl azio-
Tistl. rannicchiati nei sedion! imbottiti in
wsizioni idonee al sonno. dormivano tran-
llamente. come se fossero nei loro letti
4 pruma,
filson st agito nervosamente sulla pol-
ons. quindi rise piano, in silenzio.
Signori azionisti — chiese con voce
vissa. sbalordendo I'ammirevole segreta-
10 — accettate vol quanto & stato propo-
=10 nei riguardi dell'isola gallegglante che
@ servire di base ai nostri idrovolanti?

Ma. . signor Tilson.. — balbetto Fire,
on gli occhi fuori dalle orbite.
Signori azionistl, — continuo imper-

11110 1l Presidente della « AA. » — accet-
e dunque? Se qualcuno € contrario al
‘o progetto. alz la mano.

Naturalmente, nell'assemblea non st no-
4 1l piu piccolo movimento.

~ Fire. testa di bue, — esclamo Tilson
“'voito al segretario che lo osservava sem-
ure pil stupito — serivete in fondo alla
“vlazione ohe I'assemblea afferma all'una-
nimita la sua volonta di realizzare quanto
* Stalo proposto, accettando le spese pre-
wentivate.. Fire, testa di bue, — urld Til-
“on sempre piu emozionato — ci siamo!
Custruiremo Visola!

- Sl signor Tilson disse in tono quieto
Me Fire,

1l Presidente della «A.A. » aveva com-
messo |l torto di gridare a voce troppo
alta: nella folla del dormienti si notd
qualche movimento. poi una, due teste si

. otto occhi e lacri-
mosi si volsero su Tilson,

— Cosa & avvenuto. in nome del Cielo?

chiese Spruce, I'iomo dj burro, che era
stato, non si sa come, il primo a destarsi.

-~ E’ successo che é stato deliberato di
vostruire lisola! — urlo con voce soffo-
cata dall'emozione Tilson, rosso come se
fosse in preda ad un attacco di epilessia —
Ho vinto! Evviva Jisola!

Un rumore crescente si sollevo dalla fol-
4 degli azionisti, ora tuttj desti. Domande
~sclamazioni imprecazioni urla ¢ impro-
peril s nell'aria r
nfine come un tueno sotto la volta del-
‘umpia sala Tilson, con l'aria che doveva
avere Cesare al suo ritorno a Roma con
il seguito dei due milioni di schiavi fran-
cesi alle cal
Ta un esem-
wio di audacia fredda e calcolata.

~ Tilson, gerarca dei vigliacchi. re de-
«li impostori ¢ pontefice massimo dei fal-
sarii — urlo improvvisamente una voce al
disopra di ognj rumore, prendi questo!

#« Questo» si rivelo subito per un pesante

pieno di di-
Tetto con discreta velocita verso la testa del
Presidente della € A.A.». Tilson fu pronto
4 scansarsi. e Fire, 1] ane dabbene Mac
Fire. ricevette in pieno | gi0 anonimo.

— In nome d:l Cielo, calma! — fu gri-
<ato da pit pa

~ Tilson ¢i m traditi!

~— Siete un branco di porei!

— Idioti, vi lasciate infinocchiare ds un
Tammollito!

LSO

BOn presto daSadn aelle niumion: s tra-
AfOrmo In up YDIMATSSIMo campo di bat-
taglia. 1 dignitost uzionistt delal € A\ 0 81
davono senza nessuno scrupoio e sedie sal
Capo, sy, rovesciavano i calamai sul viso, si

. st
nelln lotta sempre pid selvaggia ¢ violenta,
gl abiti d'addosso. All'improvviso un uuuo
cupo echeggio sul tuonare della mischia.
fu wisto il grande quadro ad olio posto ll
disopra del tavolo presidenziale. raffigu-
cante Antony Tilson, un antenato del Pre-
sidente, vestito di velluto nero e di broc-
CALO rOSSO — (;
colo —
dosso al Presidente ¢ al suo infelice se-
gretario.

Nella parete rimase scoperto un
poco pil grande di un comune hnule da
viaggio, nel quale si uu-n un uomo ap-

in a a . Quel-

Tuomo era Fred Albony, il re dei giorna-
listi ficcanaso di tutto il Regno Unito, alle
prese con un intricato viluppo di fili fa-
centi capo ad un minuscolo microfono.

~— Hallo. hallo, — urlava Fred Albony,
che. per l'emozione che lo soffocava, non
limmmwm-vmmnl
sguardi dell'intera assemblea plenaria
Parla Albony! Mi sentite, vecchio scemo’

«Che Tilson abbia astutamente addormen-
uw gl azionisti? »..
sard un pezzo esplosivo: dinamite e
lmolo U dico.. Qui tutto va in malora..
@ scoppiato un uﬂem‘ho dico, si, un tal-
Teruglio. no. un momento.. un taglie-
fur.ac..
E Fred AIW sopraffatto dall'emozione,
plombo privo di sensi tra le braccia del
Presidente della ¢ A.A.» e del suo segreta-
Ti0 Mc Fire. giovane dabbene.

i
ENTRA IN CAMPO JOE BITUME
La finta dentiers del vecchio Presidente

del
californiano, aveva appena pwto all'irasci-
bile padrone.

— Ma Pucci! — aveva esclamato. nnrpn
sa, Pat. la voluminosa cume del ricco
Presidente.

~— Non vw!la che tu mi emnm Pucei,
lo sai! — grido, incollerito. 1l sessantenne
Prancklin Francklin,

—unmmscmpre il mio piccolo Pue

1. — INSiDuO. teneramente, Pat.

|' Pre<idente della « NALAC» si apitn

<

flervosamente tra 1 gonfi cuscinj della sua
morbida poltrona preferita, brontolando
minacce tall da togliere | sensi ad un bat-
taglione di cosacchi Poi scatto in piedi,

conhmludiuncenovhmnmlum
sole.

det gemiti dalle pro-
prie articolazioni, ¢ si pose a passeggiare
a grandl passi su e il per la stanza.

Pat lo segui per qualche minuto con :©
sguardo. curiosa e impensierita nello stes-
50 tempo,

~- Ma Pucci! — esclamo quindi con tono
angosciato.

— Pat, per amor del Cielo!

- Dimmi tutto, amore... — chiese piano
la consorte del Presidente.

Per tutta risposta 1l vecchio Presidente
si diresse verso un telefono da tavolo, lo
acciuffo, lo scosse facendolo pericolosamen-
te tintinnare, e dopo averlo strapazzato per
qualche secondo si trovd in comunicazione
con 1l proorio segretarto. Edgard Colt, del-
Tufficio sito al setiantaduesimo piano del
grattacielo della s NALAC.» 42 strada.

— Avete letto | glornali di stamani? 11
cronista acronautico del « Warld » ha serit-
10 un intero romanzo sulla faccenda fm-
muu da quel suino di Londra. Si tratta

. di quella sudicia ciabatta
ﬂcclu fra le sporche onde del nostro...

avrebbe fatte arrossire il pid incivile dﬁ

cercatori d'oro, quindi scaravento il micro-
fono contro la ‘parete. facendolo a pezzi.
Pat. la tenera Pat, spaventatissima, era
andata o pangere sul vasto seno di Joan.
la matura sorellina che divideva con le:
) de)

e

ricco Presidente.

~ Calmati. Pat. angioletto mio. — dice-
Joan alla sorella. carezzandole i capelli

te ondulatt da « Bruno and

Bruno» — (uo marito avra letto qualcosa

di . oh, Pat. portagh un doppio

wuky 3 vudmi chr st calmera,

1 consiglio della saggia Joan si dimo-
uro della nuusimn cificacia. Dopo trenta
sceondi
<messo di borbottar: minacee.

il sessantenne Franckiin aveva
e parlava

fori imperiali,
con il Vesuvio e il Monte Bianco, Calcutta...
La € dolce Pat avrebbe voluto far

no duecento apparecchi telefonici) aveva
squillato imperosamente, richiamando l'at-
tenzione del miliardario.

— Hallo, — fece questi al microfono, -
voi di nuovo, Edgard?

— Mister. ho letto | giornali. Io penso...
n;hlmpnubue Edgard. veramente impos-

— Vi giuro. mister Prancklin, che io sup-

pongo.

-_ lumnnte bene, Edgard. ragazzo mio:

la vostra carriera alls «N.ALAC » dipen-

de unicamente dalla vostra misteriosa ma-

teria grigia, se n'avete mai posseduta. Non

votuo pil) sentir prhrr di quelln stupida
da Tilson ¢

Oemle Ji cavarvela. e intanto
te i vostro stipendio aumentato di clm
quanta dollari la settimana..
Prancklin lin :hnub con ira 31 mt
chiudendo

tesoro. mmtuslaou-vokvtmur
lando della ciabatta. la ciabatta di Wilson...
~— Tilson — urldé il miliardario con il

cklin? E non mi chiamare pia Pucci. ho
dﬂw!

Lamorosa moglie del Presidente della
«NALAC.» sospird pencsamente, ¢ si
diresse verse la poltrona occupata poco
prima da suo marilo. presso la quale gia-
ceva Il giornale la cul lettura aveva pro-
vocato laccesso d'ira del ricco california-
no. Lo raccolse. ¢ lesse in prima pagina:

feomtinue |

\\\?2\




BOMBARDAMENTI

IN PICCHIATA

31 parla tanto neile cionache ai guerra
del getto delle bombe iu picchiata che el
sembra opportuno ed accetto alle dense
schiere dei nostri giovani lettori il 1ipor-
tare gli appunti che facciamo legzendo le
riviste straniere, senza escludere quelle in-
glesi. La cultura aeronautica sl giova di
tuttd gli studi ed esperienze, guardando ed
osservando da ogni lato e in ogni senso.
a dititto e a traverso. nel campo amico e
nel campo nemico,

leparunn del lancio delle bombe in

& sl nel-
la guerra m — dove gli italiani
si sono coperti di gloria — ed in quella in
Polonia. Sistema di hombardamento effi-
cace, specie se ¢ fatto da apparecchi co-
struiti a tale scopo, sia su piccoli bersagli
terrestri fissl. sia su bersagli mobili quali le
colonne in marcia, carri armati, navi ecc.
Precedentemente, negli Stat! Uniti {1 me-
todo era ritenuto buono soltanto contro le
navi. E' da notarsi in proposito che se |
tedeschi adoperano per la picchiata gli ap-
positi «Ju 87» e gl « Hs 123 », inglest ed
americani si servono a di veli-

propria persona. e il fattore che la deter-
mina »

Si dice che | piloti tedeschi, nella ri-
presa, curvano la testa sulle ginocchia
per resistere alla accentuata accelerazione,
guardando dalla finestrella situata in fon-
do alla fusoliera

La progettazione degli appareschi idonei
al bombardamento in picchiata & compli-
cata e difficile, Occorre mettere insieme le
convenienze di struttura, di forma aero-
dinamica. di visibilita con quelle delle di-
mensioni e dell'atterraggio per ottenere la
grande robustezza resistente alle biusche
riprese e la manovrabilita e la maneggevo-
lezza, Importante prerozativa di tali spe-
ciali apparecchi ¢ la visibilita in avanti ol
tre il naso della fusoliera. Se il bombardiere
€ ad un sol motore e se la bomba Sta sotto
la fusoliera & necessario comportarst in
modo che il proiettile non urti contro leli-
ca. Il velivolo & due motori ha questo van-
taggio. che permetté una chiara visibilita
al pilota ed agevola il puntamento ed il
getto, Vi sono tipt di assaltatort che hanno
i freni di picchiata. allo scopo di smor-
zare quella velocitda nociva al buon punta-
mento, Possono per questo essere utili an-
che le eliche reversibill.

Negli Stati Unit é curata con diligenza
la del i in
Una dozzina di anni fa | « Martin 125» ed
il « Curtiss Helldiver originale », fecero ot~
tima prova. Vi ¢ ora il « Curtiss Helldiver »
biplano, che dimostra di avere doti ¢ ca-
Altre costruzio-

voli imbarcati su portaerei.

St sa bene che l'offesa in picchiata sta
sl lancio delle bombe fatto quando l'ap-
parecchio & in ripida discesa verso il ber-
saglio. Ne consegue che vi & una sola posi-
zione di sgancio adatta per ogni picchiata,
percné la bomba non fa nella caduta una
traiettoria rettilinea. Non sono ancora usati

dei

ni recenti sono il monoplano silurante
«TB Di» tipi simili al « Northrop» ¢ il
« XSBA» in due edizioni, una per la ma-
rina americana ed un'altra per l'esporta-

Rondinella Palladiana, Vicenza. — Ras
sicura, cara capitana, le tue buone amiche:
210 Falcone talvolta tarda a scrivere per-
che e letteralmente seppellito di lettere,
ma mai per indifferenza verso i suoi ni-
poti,  Spesso provo una vera stretta al
cuore rimirando la colonna altissima di
lettere a cui dare una risposta. Ma non so
cosa fare: ho lo spazio limitato e la tua
proposta di rimpicciolire il titolo « Postae
rea» non mi sembra attuabile poiché. in
définitiva, verrel a guadagnare si e no tre
0 quattro righe di stampa. Non ne varreb-
be la pena, credimi pure. Bisogna andare
avanti in questo modo e attendere il gior
no. — che mi auguro sia vicino, — in cui
«L'Aquilone » possa riavere I numero di
pagine primitive. Quel giomo, la «Po

ﬂeronmdelhsn fsrmresl

Domenica 6 ottobre si svolgera sul
campo di Piazza d'Armi nuova una
gara amichevole di modelli volantt sul-
la nota jormula « Dividi lincasso». Le
iscrizioni sono aperte per tutte le ca-
tegorie. Rivolgerst presso Sigismondo
Bergamini, via Monte Grappa, 11 (die
fronte al Campo Sportivo)

stizia di meno.. Scherzo, cara Rondinells
Falladiana. Fatti viva tutte le volte che
vuol. Pill in la. quando si riapriranno le
scuole, riparieremo del problema che puo
essere messo sotto questo titolo di rubrica
amministrativa: « Numeri « L'Aquilone » ar-
retrati per propaganda ».. Saluti

210 FALCONE

Prero Taccetts, S. Miniatw. — La tus car-
tolina ¢ tanto seria e tu con tono tanto se
rio m'interpelll (mi dai pure del Gentmo
Signore!) chie mi sento costretto i spogliar-
mi per due minuti dell'abito di Crivelio per
truccarmi lestamente da distintissimo signo-
re con favoriti e cappello duro e.
risponderti seriissimamente, A nol. sammi
niatese! Tu inkel la tus con la brillante
afermazione che L'aquilone va in decaden
7a. Queste tue parole sarebbero da prendersi
in considerazione, se | grafici relativi lu -
ratura del nale ¢ tutte le lettere rice
vute sino ad ors non ¢l affermass ro esatta.
mente 1| contrario. Infatti. caro amico che
assal poco s'intende di glornali Ia tiraturs
del glornale ¢ aumentata dal principlo del
Tanno di une medis di quattrocento cople
mensill, che rappresentano al nostri occhi
un’ richissta da parte di un nuo-

quind)

zione. Il miglior tipo inglese in
& 1l «Blackburn Skna». Vi sono anche il
nuovo « Fairey Albacore» per portaetei ed
il mcnoposio « Fairey Battle ».

staerea » ritornera allo splendore di pri-
ma. Ed eccomi. dopo questa necessaria

°
e piu che efficient | tedeschi

per
ogni picchiata. Non sono ancora usati ze-
dei

«Ju 87», «Hs 123» «Gl». Non escluso il
@« Junkers 88 » per picchiate poco

rendere pia h"lle il puntamento, La velu-
cita verticale della bomba &

ripide. I francesi avevano il « Loire Nieu-
port 4G» ed i « Vought »,

dalla velocita di picchiata, Si puo quindi
calcolare che la bomba lanciata in pic-
chiata ha la stessa penetrazione di un'altra
proveniente da una maggiore quota in volo
orizzontale,

Secondo gli inglesi le bombe da 230 a
450 kg, lanciate in picchiata danno ottimi
sisultati contro ed

Dulcis tn fundo, 'Ttalia ha lo splendido
tipo modernissimo per lo sgancio in pic-
chiata nel Savoia Marchetti « SM 85 » mo-
noplano bimotore ad ala alta, con alette
freni sul bordo di uscita che si aprono a
90 gradi — e | «picchiatelli», cosi mode-
sti e mansueti di nome ¢ cosi potentemente

leggeri. ma non lo stesso rendimento con-
tro le corazzate, a causa del forte

nel fatty,
MERCURIO

alle tue Perché non
potresti costruire modelli volanti? Il fatto
di essere in gonnella non ¢ un impedi
mento a nessuna attivita lecita: le donne
sono sullo stesso piano degli uomini. Met
titi dunque a costruire: avrai, del resto,
come colleghe. molte altre rondinelle che
sl sono rivelate discrete costruttrici., Sei
stata bene a Venezia? beata te! Noi qui
sl ¢ sudato e lavorato tutta lestate sotto
un sole torrido ¢ implacabile ¢ Venezia
credimi pure, era nei nostri sogni nottur
ni. Venezia fresca e bella; Venezia ariosa
« aereata._ Ma tant’e, oramai sei anche tu
del nostri e sulla terra vi e un‘aitra ingin

vo pubblico. Le lettere degli altri lettori, pol
€ te le posso mostrare se vieni a trovarmi
non fanno che lodare 1l mighioramento del
glornale. Tu dici che e causs prima dells
decadenza 1l futto che non vi si trovano piu
tanto spesso disegni di aeromodelll. Intanto

P
| ARSENI AVVERTE

| che fra poco saranno pronti i disezni
| dell'e A Z 15»

| Per prenotazioni
|

scrivere in via |

Pescara. 2 - Roma

sapp!l che chi vuole disegnl di aeromod
non ha che rivolgersi alla nostra Ammi
che vende tavole a!

della bomba che sarebbe indispen-
sabile per ottenere la penetrazione ma che
farebbe diminuire la carica di esplosivo. La
tattica dello sgancio delle bombe in pic-
chiata varia, a seconda il bersaglio, la dife-
sa. le condizioni atmosferiche ed il tipo del
bombardiere. Quando riesce possibile biso-
gna assaltare in modo da avere il sole in
coda per abbagliare la difesa, Se si é in nu-
mero sara bene
genti; 1O, pre-
fare
manovre e cambi di rotta per imbrogliare
il punl-umen'o da terra,
sogliono avvicinarsi obli-
quamm!c fino a 750-100 metri di altezza.

prendere a 390 metri. Con | moderni appa-
recchi la velocita aumenta da 145 a 390
chilometri orari, Si riprende con una vi-
rata. Nella picchiata bisogna tener conto
della direzione del vento, che fa spostare
dola o spostandola dal

Dopo la picchiata il bombardiere é assai
esposto alle artiglierie contraeree. Un com-
petente francese, il Rougeron, suggerisce

chiata passa per varie fasi.

fesa ha maggiore probabilita di successo <7

quando la traiettoria di volo dell'assalta-

tore coincide con e con la
dei

Durante le esperienze negli Stati Uniti
sl é assal pariato sul getto in picchiata, in
special modo per il fatto dell'accelera-
mento di nove gradi che si verifica nella
ripresa. Una rivista americana scriveva che
gll improvvisi raddrizzamenti, dalla velo-
cita finale di picchiata imposti all'aviazio-

venienti soltanto nelle lunghe picchiate a
grande altezza e che «al disotto di 3000
metri l'effetto & esilarante a causa della
velocita finale. Si ha una forte sensazione
di proiezione, poiché i1 velivolo come é di-

MOTIVAZIONI DELLA R. A. F.

volte,
ﬂm a non farsi abbattere durante centinaia di ore di fuga.
Cielo di Londra, settembre 1940 .

sposto, quasi un’ della

da tutte le

costruzione. Eppol, credl proprio che L'aqui-
lfone viva per gli aeromodellistl? L'aquilone
& un giornale di aviazione per i glovani, come
& scritto sulla copertina; per tutti | giovani
quindi, che si occupano di aviazione. E sai
quant! sono, tra questl, gli aeromodellisti®
Appena Il ventl per cento, E nol per un
ventl per cento dovremmo costringere i
ottanta per cento a sorbirsi lunghe chinc-
chierate che non l'interessano per nulla® Mi
pars, a calcoll fatti, che gih troppo spazic
st dedichi & questa attivita. Se lo facciamo,
e unicamente perché ci place ¢ crediamo uti-
ratuvith m

lc'ulla ti lamenti perché sacrifichiamo (s
condo te) un‘intera pagina a quegli schizai
che crederei dovessero essere reclami. Quegli
schizzi sono, effettivamente, della pubblicita
te non reclami. come esterofiliosamente tu
scrivi), pubblicith che per un sacrosanto do-
vere commerciale e per una sacrosanta nces
sita. not
assolutamente pubblicare. Sc a te non inte.
ressa la pubblicith delle nostre ditte. ebbe-
ne, ©¢ a chi Interessa. E adesso venlamo al-
I'ultimo gemito. Mi dispiace, ma non posso
assolutamente portare la calma nel tuo ani
mo: | plechiatelll sono, per ora, segreto mi-
ltare

Aquila Bianca, Vicenza — Tu avral certo
esclamato una trista frase in esquimese, leg-
gendo, nel numero scorso, quella strana e
poco eloquente risposta & te indirizzata
Quells risposta, caro il mio Aquila Blanca
lavevo gik scritta prima dell'arrivo dell’otti.
mo Taverna ec. conseguentemente, della tua
lettera. Tale risposta si riferiva al fatto sin
tomatico e paleocatafrasmatico che tu, dopo
aver cantato per dodici mesi « ¢l vedremo
Roma », sel rimasto nella tua Vicenza, pro
babllmente sotterrato In un oscuro rifuglo
non so ancora se per dovere o per speciall
sentiment! dovuti alle contingenze.. Oila ¢
Mozambico, Aquila Blanca: leggo ora la tua
lettera nella quale tu mi rivolgl tre doman
de. Ad esse 1o rispondo cumulativamente
(meraviglioso esemplo di economia!) con
«quando sard finita la guerra »

CRIVELLO
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