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MISSIONE SEGRETA

Fronte di Santander - 15 agosto 1937.

Rammenterd sempre questa data: i na
nali avevano
sorosa offensiva e un fonogramma del Co-
mando aveva ordinato alla Squadriglia co-
sorvolare la

iniziato melle Asturie una vi-

mandata dal capitano B. di
zoma compresa fra Santander e Reinosa. nel-
la quale erano stati segnalati grossi depo-
ti di munizioni e numerosi baraccam -ati Ji

truppe nemiche.

Presi « Fiat »
pitano B. e giunti sul luogo
abbassammo sul bersaglio, mentre la difesa
antinerea rossa sparava all'impazzata da ogni
parte. Alcuni giri alla manovella di sgan-
e dopo aleuni istanti vedemmo
sotto di noi un roseggiare di vampate
violente che si allangavano e si slabbravano
come tante ferite sanguinanti.

pilotato  dal ca-
stabilito, ei

posto nel

ciamento

I rossi tentarono in
ostacolare 'avanzata delle
impiegando la loro flotta aerea, ma fin dal
primo momento i mazionali presero’ il so-
incontrastati  del

questo  pel

« Frecce

pravvento e dominatori
cvielo, ostacolarono «da bordo dei loro appa-
recchi lo evolgimento della ritirata
ca, rendendo conto degli effetti Jel tiro del-
e artiglierie nazionali, dello stato dei pon-
ti e delle opere improvvisate dai
che retrocedendo
palmo di terreno.

nemi-

nemici
saggrappavano ad ogni

Nei combattimenti impegnati dai nostri
velivoli da caccia, gli apparec avversa-
ri cbbero senza eccezione la pegzio: infatti
mentre sul terreno imperversava l'inferno,
i soliti «Curtis» e i « Ratan Ffurono volti
2 duga o abbattuti o costretti ad. atterrare.
Ma il compito pilt duro e meritevole d’am-
pia e particolareggiata narrazi fu cer-
tamente quello riservato ad aleuni
aviatori, che approfittando delle mouti ilu-
ni o nebbiose, :i levavano in volo e dopo
di aver sorvolato le linee avversarie, atter-
ravano in qualche zona situata nel terri-
torio nemico. Dopo la discesa di fortuna,
incominciava la parte pin difficile deil’im-
presa che doveva essere eseguita fra peri-
coli continui e insidie terribili. Si tratta-
va, senza suscitar sospetti, di raccogliere co-
piose e sicure informazioni sui centri di

audaei

resistenza degli avversari. Queste nolizie,
erano trasmesse poi ai Comandi per mezzo
Jei piccioni viaggiatori, oppure direttamen-
te dai piloti stessi, il giorno in cui l'appa-

io tornava a ra:coglierli, riconducendo-

Tec

Ji all'aeroscalo di partenza,

Fu precisamente al ritorno del volo che
in compagnia del
venni a deHa
presa da lui compiuta circa un mese fa, in

questo territorio e il suo fortunoso salvatag-

eseguii capitano B, che

conoscenza drammatica im-

zio, a missione finita, & certamente quan-

to di pit romanzesco si possa immagzinare.
C parola al capitano B. e
sono certo di far cosa

do dunque la

lettori, sc.

a ai

lio. che rimarra per
ignoto alle

gnalando questo ep’

lumgo quasi del tutto
folle.
— L

affidato, era

tempo

mpreza che i snperiori mi avevano

tutt'altro  che facile e richie-
deva

duare

grande scrupolo. Si trattava dlindivi-

o dove i rossi stuvano

i1 luogo pre

fobbricando un nuove tipo i gas usfissiunte
ti

fatteci da un

d"importazione sov In base alle di-

informatore ba-
din-
questo  gas

chiarazioni
sco, il laboratorio doveva trovarsi nei
torni di Torrelavega e poiche
poteva essere pronto per l'uso da un mo-
to all’altro, il Comando Nazionale mi
aveva incaricato di sventare questa minaccia.

me

Una mattina, prima che spuntase 1'alba,
partii a bordo «i un veloce « Fiat », accom-
pagnato
quando fui nei pressi di Torrélavega, cer-
cai attentamente un campo su cui poter di-
La fortuna mi

dall’osservatore, il tenente S. ¢

dere. favori. Un’ampia

radura fiancheggiata da un bosco, &i pre-
sentd su un altipiano lievemente ondulato,
Nella penombra in cui

ai nostri  sguandi.

volava, l'aeroplano era certamente in

pile e il rombo idel motore non doveva giun-
gere molto distinto fino a terra.
fu nessun incidente. 11 « Fiat» si poso sul
terreno senza scosse, poi dopo di aver teso
Torecchio e spiato lungamente intorno, ci
il no.

Non vi

mettemmo all'opera per nascondere
stro apparecchio.

Quando questa operazione fu compiuta e
il «Fiat» fu alla
rami e frasche strappate ai margini del bo-
sco, mi separai dal tenente S. ¢ mi dires
verso la citta vicina. Ero

meglio ricoperto  di

munito di un

1 porto Lo testato al capitano
Vincent Wickliffe, vidimato dalle autorita
rosse di Santander. Questo documento mi

era stato ceduto dal suo possessore legittimo,

un inglese nemico irriducibile del bolsce.
vismo.

Quando giunsi nei pressi dell’abitato erano

l¢ sei e le strade apparivano completamente
deserte. Tuttavia, a un crocicchio venni fer.
mato da una guardia civile, la quale, dopo
avermi squadrato con un‘aria  sospettosu,
Ma appena
vidimazione i Santander, la sua

volle esaminare il passaporto.
scorse la
diffidanza scomparve di botto.

- Ciascuno deve fare il proprio dovere,
non & tuendomi il do-
rumento, — E specialmente in questo mo-

Le spie pullulano

vero? — disse res

mento  —

nel paese.

Mi fermai in un alberguccio situato in
una piazzetta rettangolare il cui centro ap-
giovane spa-
znuola che si presentd, appena ebbi messo
il piede nella sala bassa e spaziosa mo-
biliata con tavole di abete e sedie rusti-
che, malgrado che avesse un viso triste e

pariva male illuminato. La

scinpato, era nel suo tipo di bruna molto
bella. Non
un giornalista britannico, ad accattivarmi la
sua fiducia e mentre
pasto freddo, le rivolsi parecchie domande.
Seppi che una buona parte della popolazio-

tardai, facendomi passare per

msumavo un leggero

ne aveva abbandonato la cittd per rifu-
ziarsi a Santander e che le auntorita rosse
avevano alcuni giorni prima inviate tutti

zli uemini validi al fronte.
Poiché dovevo incontrarmi col nostro in-
formatore alle undici, in una taverna po-
sta davanti al vecchio mercato di San José,
stabilita in quel luogo e
mentre centellinavo un bicchiere di grappa,
fui avvic hio che mi chie-
se l'elemosina e quando io gli tesi alcune
monete di rame, mi fece scivolare nella ma-
nica della giacca una capsula di celluloide.
Questa capsula, conteneva una pianta topo-
indicato il luogo

mi recai all'ora

inato da un v

grafica nella quale era

esatto in cui si trovava la fabbrica che io
Jovevo distruggere, Essa era stata  costrui-
in mezzo

ta a quattro « hilometri dalla citta
iistesa di pini. Trascorsi buona
parte della giornata nell’alkergo dove ave-
vo fatto colazione e nel pomeriggio dovetti
un perso-
naggio flemmatico, circospetto e obeso. A
veva le funzioni di capo della polizia loca-
le e credo che fosse stato messo al corrente
della mia presenza, dalla giovane spagnuo-
la proprietaria della pensione. Dopo di aver
att i il mio to,

a una fitta «

alle interrogazioni di

mi chiese da dove ero venuto e da quale
stazione ero passato.

L’AQUILONE

Cavalleria moderna in Spagna. Le car-
linghe dei caccia legionari hanno tut-
te il loro blasone

mo e
concluse che prima di prendere una deci-
sione nei riguandi della mia permanenza a
Torrelavega, dgveva accertarsi se le in-
formazioni da me offerte esatte e
consultare inoltre le autoritd superiori.

Prese degli appunti sopra un tacef

erano

Poiché cid poteva essere per la mia per-
sona abbastanza pericoloso, decisi di agire
quella notte stessa e infani, elusa la vigi-
lanza i coloro che il capo della polizia
poteva eventualmente aver messo intorno al-
Palbergo, lasciai Ja citta e mi dir verso
il luogo dove il tenente S. mi attendeva.

Il cielo si era coperto di aubi ¢ un vento
precursore di tempesta doveva infuriare in
alto. La pioggia, mentre attraversavo la ra-
dura in eui eravamo atterrati, incomineid
a cadere e s'infitti ancor pif, quando ri-
cevuto «al mio compagno un oggetto luecido
di forma cilindrica, mi allontanai dal ecam-
po e ori domi verso j mi misi
in cammino. profondo ¢ un
sulla  campagna.
arano  brulli, e
ruscetlo, il ter-

Il buio era
silenzio assoluto aleggiava
1. campi whe attraversavo
senza alberi. Sorpassato un
incid ad el e vidi lch
pino sporgersi dal sommo ondulato delle
colline. Mi sembro d'impiegare un’eternita
u costeggiare questo luogo e quando, dopo
di aver ultato la carta topografica
su una specie i altipiano. invece di di-
scendere direttamente verso la casu che ve-
devo biancheggiare in mezzo ai tronchi de-
gli alberi, deviai ¢ feci un giro per potermi
avvicinare ad essa dalla parte posteriore.
Scavalcata la siepe di avanzai di
pochi metri e mi sedetti al riparo di al-
cuni.cespugli di-ervighe.. Dal_punto_in cui
mi trovavo, vedevo la misteriosa dimora a
circa centocinquanta metri di distanz
finestre delle camere superiori apparivano
illuminate e da per tutto, regnava il mas-
simo ordine ¢ la completa tranquillita. Nes-
suno avrebbe” potuto supporre, che degli
esperimenti avvenissero fra le pareti di
quella costruzione cosi ridente e civertuola
col sno giardino tutto in fiore. Mentre ri-
flettevo sul da farsi, vidi due ombre umane
disegnarsi nella piccola radura che fiancheg-
giava la casa. Un animale, un cane oerto
dalle forme massicce, le precedeva. Zam-
pettanido  indeciso e fiutando attorno le
emanazioni eparse, il cane si avvicino e fer-
mandosi davanti alle eriche, emise un lie-
ve mugolio.

— Ah! — ghignd un’ombra avanzando —
e 1 di i in questo lio...

Quello che provai in quel momento non
fu paura ma qualche cosa d’indefinibile, in
cui vibrava dell'orrore, della febbre e il
gelo della morte. Trassi di tasca la rivol-
tella e mirai 'ombra piu vicina. Nella po-
sizione in cui mi trovavo, essa mi offriva
un ottimo bersaglio e infatti cadde senza
emettere un grido. In quel medesimo istan.

reno ine

fui

cintura,




L AQUILONE

te il cane mi halzo addosso € mi costrinse
are nuovamente l'arma. Vidi la spa-
ventosa bestia rotolare a terra, contorcen-

dosi nella rapida agonia. Poi volsi lo sguar.
della terza ombra che cra
scompar-a. Ma si sentiva in

<o alla ri erca

prridentemente
agguato, promta- ad approfittare delle circo-
sanze e a  meditare qualche insidia; per
questa ragione decisi i ‘avvicinarmi

pendere tempo al fabbricato, di Ceporre il

senza

cilindro che avevo sottobraccio e poiche
I'allarme era ormai dato, di fugzgirmene al
pilt - presto, trascinandomi dictro la muta

degli- inseguitori.

I miei avversari mi scorsero quando. de-
pesto oggetto.” attraversai di nunovo la ra-
dura. Una raffiea di esplosioni
Taria ma por fortuna non mi colpi nessun

isnond nel-

proiettile, Avevo eseguito la missione affi-

datami ed ora solo abusando dei miei mu-

scoli e della mia volontd, potevo sperare

sfuggire alla morte. Per una mezz'ora

diritto
dove andassi

corsi dinanzi a me senza neppure

sapere
porre la mass‘ma

inter-

intento solo ad

anza possibile fru me
Le mie

e coloro che mi davano la caccia.

zambe sembravano appesantirsi; di tratto
in tralto inciampavo contro qualche saso e
parcechie volte fui in procinto «li cadere.
Finalmente giunsi presso il bosto in mezzo
al quale era nascosto il mio apparec. hio,
Selo un centinaio di metri mi separava da-
gli alberi che limitavano quella specie di
bru
dei “cespugli, mi
di riposo.
Quando raggiunsi il luogo
nente S. mi attendeva, 'allarme si era steso
da ogni parte accorrevano
erano divisi in pat-

facilmente il

hiera ¢ soltanto quando fui all’ombra
qualche istante

concessi
dove il te.

torno
zPinseguitori che si
tuglie perg@sirare  piu
hosco.

torno e

per

Il mio compagno fu il primo a vedermi.
— Coraggio!
I'apparezthio che aveva liberato dalle pian-
te e nello stesso tempo che io scivolave nel-

— mi grido da bordo del-

'a carlinga, incomincio a tempestare con la
mitragliatrice i memici di colpi, E continuo
con

a sparare anche <opo che il « Fia

un fremito violento che lo scosse tutto, fe e

un balzo in avanti ed incomincio ad e'evarsi
rapidamente nel cielo, mentre un gran cla-
more di urli e detonazioni accompagno la
fuza del welivolo che incomincio a filare
diritto verso le linee nazionali.

Dopo di aver navigato per una mezzora
nella foschia che formava qua e la amplis.
s'mi banchi di nubi, guarlai 'orelogio che
segnava la mezzanotte e a quella vista non
potei reprimere un respiro di collievo. In

quel precico istante, al.un  dubbio

saltava in aria il misteriosa laboratorio do-

senza

Vi si manipolavano gas micidiali. nascosto
solto i pini. Ecco la ragione che impedi ai
di usare durante Ioffensiva di Fran-
co nelle Asturie. quel terribile tipo i gas
seminare

d’ideazione destinato a

Ll .
esempio

Prospéro Freri, i’ideatore
del paracadute ' Salvator” e
direttore della Scuola di Pa-
racadutisti sorta recentemen-
te a Viterbo, ha scritto per
“II Popolo d'Italia” questo
articolo sull’ardimentoso lan-
cio compiuto 1l 14 c. dal sot-
tosegretario  all’ Aeronautica
gen. Valie, che noi riproducia-
mo integralmente.

A Viterbo, sta per essere comple-
tato uno dei nuovi aercporti desti-
nati ad ospitare le aquile della nuo-
va Italia, ma ad esso, ancora in fer-
vore di organizzazione ne.la immi-
rnenza della sua inaugurazione uffi-
ciale, un altro compito importante
e riservato. Infatti, é probabile .che
su di esso cadala scelta per la crea-
zione di uwna scuola di paracaduti-

sovietica,

smo, che dovra dare all’Italia una
agguerrita schiera di soldati del-
Paria.

‘Per compiere un’ispezione in vo-
lo su questo campo e per studiare
le possibilita di esso nei confronti
di tale destinazione, siamo partiti
oggi dal Campo del Littorio a bor-
do di un trimotore * Caproni 133 ".
Il veloce apparecchio, pilotato per-
sonalmente da S. E. Valle, ha a-
sciato l'aeroporto romano alle ore
8. Il volo & stato molto difficile per
il pessimo tempc che dominava la
zona e l'apparecchio ha dovuto af-
frontare pit volte la pioggia. Sia-
mo arrivati, tuttavia, sul campo di
Viterbo alle ore 8,30 e ci siamo at-
tardati a sorvolare i dintorni.

Improvvisamente S. E. Valle mi
ha chiamato presso di sé e mi ha
chiesto se in quelle condizioni di
volo un lancio fosse possibile. Na-
turalmente la mia risposta non po-
teva essere che affermativa, in quan-
to che il paracadute di cui erava-

territorio nazio-

la morte sopra un- vasto
nale.
Questo perché — concluse il capitano B.

Taccortezza di mettere in

fabbricato.

- avevo avuto
un ‘angolo del un ordigno ad
orologeria.

A. B.

iS.E. Valle

mo forniti a borco erano quelli re-
golamentari, e cioé appositamente
studiati per permettere i salvataggi
nelle pi precarie condizioni di vo-
lo. Allora, poiche il * Caproni 133"
& l'apparecchio prescelto per Il'uti-
lizzuzione della futura scuola di pa-
racadutismo, il sottosegretario di
Stato all’Aeronautica ha deciso di
fare egli stesso e immediatamente
il lancio di prova, per studiare sia
la capacita del velivolo,. sia le ca-
ratteristiche del paracadute in rela-
zione alle difficili condizioni atmo-
sferiche.

La decisione, mentre mj
gava, dato che il paracadute che
stava per avere cosi significativo
collaude era creatura dei miei lun-
ghi anni di studio, non mancava di
preoccuparmi perché le condizioni
esterne erano tu‘t’altro che ideali e
non ho avuto certo il modo di di-
lungarmi in spiegazioni. S. E. non
mi ha dato il tempo di esprimere
il mio parere: aveva g'a chiamato a
sostituirlo al rpilotaggio il recondo
pilota capitano Tivegna ed in cabi-
na si predisponeva al lancio.

Date disposizioni al pilota mer la
quota e la direzicne di volo da man-
tenere per neutralizzare ne! modo
migliore lintensita del vento dav-
vero inqguietante, mi sono affrettato
a seguire Sua Eccellenza per dargli
affrettatamente istruzioni. Mi sono
preoccupato sopratu‘to di indicar-
gli il modo migliore di muoversi
ne'l’aria per controllare la rotta
della discesa e istruirlo sul modo di
prender terra; manovra sempre de-
licata, ma che, in quelle condizioni,
diventava nettamente pericolosa.
Tutto guesto non ha cccupato che
pochi minuti. Subito dopo, aperta la
porta della fusoliera, mentre il tri-
motore sorvolava le aviorimesse del

lusin-

Risposta tedesca al « Boeing » americano. Con questo « Do 19 », I’
verso i tipi del peso totale di 17-18 tonnellate.

: d

sembra orientarsi

Il « Caproni 111 »
Fornonzini, di Varese.

castruito da Franco

campo a 6Goo metri di quota, S. E. il
generale Valle eseguiva il lancio a
tuffo nel vuoto, seguito immediata-
mente da me.

L’apertura del paracadute & awwe-
nuta regolarmente ed io ho potuto
osservare come S. E. seguisse le
mie istruzioni e riuscisse a pilotar-
si efficacemente. Anche la sua ma-
novra di atterraggio ho potuto o3
servare con ogni particolare e no-
tare con quanta desirezza, appera
toccata terra, egli sganciasse le cin-
ture liberandosi della calotta di se-
ta. Quirdi, atterrato a poca distan-
za, ho trovzto il personale del cam-
po preso da ammirato stupore per
aver riconosciuto S. E. il sottose-
gretario all’Aeronautica in quel pa-
racadutista -che;, a tutta prima, date
le condizioni proibitive del tempo,
era stato scambiato per un manichi
no da esperienze. I presenti non ma-
scondevano emozione che, lo spon-
taneo atto di cameratismo aveva de-
stato in tutti loro.

Malgrado la semplicita con cuj il
lancio e Tatterramento erano stati
fatti e la scarsa importanza che ad
essi annetteva il suo protagonista
passato immediatamente alla visita
dei nuovi impianti, alla rivista del-
le truppe e alla rapida ispezione del
campo, l'ammirazione, e, diciamo'o
pure, la riconoscenza per gquesto
simpatico battesimo della futura fa-
cina dei paracadutisti, ha trovato
modo di manifestarsi ‘chiaramente.
Questo caldc senso di cameratismo
che non mancai di avvertire accom-
pagnando S. E. nella suna rapida vi-
sita giunge particolarmente gradito
a me che, dopo anni di tentativi, di
studi. di esperienze non pensavo di
dovere -eseguire il mio 169° lancio
in queste straordinarie circostanze
ed in tale compagnia. Eseguita la
visita abbiamo ripreso posto nel Ca-
proni 133 atterrato poco dopo, per
rientrare, pilotato da S. E.. al:cam-
po del Littorio alle 9,45. Semplice-
mente, con la spontaneita che @ for-
se la caratteristica saliente di que-
sto avvenimento, il cielo di Viter-
bo era stato consacrato alla suz fu-
tura missione: la formazione delle
fanterie del cielo italiane.

Prospevo Freni

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Utensill @ materiall

Chledete catalogo per [annc WBY
alla ditta

AEROMODELL! E ACGESSORI

Ya Riva Reno 118 -~ BOLOGNA
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Questo D’Artagnan della Lunigia-
na sembra, sulle prime, il nome di
un personaggio da romanzo di av-
veniure, mentre non & che il sopran-
nome dato ad un nostro eroico avia-
tore nella grande guerra.

Un purissimo eroe della nostra
gloriosissima Armata del cielo. Lo
chiamavano cosi, per una sua febbre
indomabile di combattimento, i suoi
compagni d’arme, quei fratelli in e-
roismo che vedevano in !mi il Mae-
stro, l'invincibile * cacciatore” az-
Zurro.

D’Artagnan era nato a Casteifran-
co di Lunigiana; aveva soltanto 22
anni, quando, nel 1915, I'Italia en-
trava in guerra a fianco degli Al-
leati.

1l suo nome era Flavio Torello
Baracchini. Soldato del genio, or-
mai stancato di .inee telegrafiche
volanti e permanenti, dell'altabeto
Morse ¢ dei lunghi servizi di sta-
zione, fa domanda di essere ammmes-
so ad una scuola di pilotaggio ae-
reo. Quel simpatico ragazzone, dal
viso dolce e dallo sguardo sereno
ma tutto volontd ed energia, riesce
in brevissimo tempo a realizzare il
suo grande sogno, accarezzato fin
da bambio: quelio di volare,

E' subito assegnato al Campo di
aviazione di Venaria Reale, dove in
breve, con tenace volonta e moltis-
simo zelo, uniti ad una passione che
internamente lo brucia, riesce a su-
perare tutte le pin difficili prove
pilota

conseguendo il brevetto di

militare.

Finalmente Torexlo. colui che i
compagni battezzeranno, per la sua
audacia, per il suo coraggio eroico
neli’affrontare i pericoli piu gravi,
per la inestingu:bile sete di vitto-
ria — col rome di D’Artagnan —
pud finalmente fregiare il suo petio
dell'aquila d'oro dei volatori d'I-
talia.

Semplice nelle sue parole, piene
di sincera modestia, mostra perd nei
fatti un’audacia temeraria, senza
confronti e come allievo fedelissi-
mo del grande *“ Abbattitore di Lu-
go” non ha che una sola e grande
aspirazione: quella di emularlo li-
berando il cielo nostro dall’insidia
nemica.

Il nome di Baracchini in pochi
mesi & conosciuto da tutti i combat-
tenti della Terza Armata, é ripetu-
to ¢i bocca in becca nelle trincee
e nelle retrovie, tutti hanno assi-
ctito alle sue vittorie.

Baracca, Baracchini, Piccio, Ran-
za, Keller, Ruffo ¢i Calabria, Stop-
pani, Scaroni, Olivari, Olivi e tanti
altri erano gli Assi che formavano
la gloriosa Divisione della vittoria.

Lui, il nostro D’Artagnan, & se-
reno e tranquillo tanto nella sempli-
ce vita del Campo come lassu nelle
pericolose schermaglie in aria, a
fantastiche altitudini.

E’' sempre sicuro di sé, del suo
polso e del suo occhio, delle sue a-
zioni fu'minee e delle sue rapide
determinazioni.

Tranquillo anche sotto le raffiche
rabbiose della mitraglia nemica co-

F. Torello Baracchini, « L'asso di picche »

I ¢ € R§n

me quando fu ferito la prima vol-ta;
egli é sempre sicuro di quella vit-
toria che gli scrride sempre, come
una fedele amica. La tragedia dell’a-
ria con i suoi spaventosi e mortali
momenti € per lui un semplice giuo-
co da bambini, al quale va incontro
con la immancabile sigaretta Giu-
bek fra le Jabbra atteggiate ad una
esprecsione beffarda. Non & cinismo
né posa da sbruffone, ma una tran-
quilla beffa alla morte.

D’Artagnan da Lunigiana ha adot-
tato un sistema infallibile di com-
battimento, tutto personale: non a-
spetta 'offesa ma la cerca e la pro-
voca; piomba sul nemico affrontan-
dolo subito senza esitazioni, lo tra-
volge nell'urto improvviso.

Egli ¢ capace di galoppare per
ore e ore sulla fronte Carsica, a
grandissime altezze con una pazien-
za da certosino, zcpettando il nemi-
co al varco come un vecchio caccia-
tore che la sa lunga.

Gli aviatori austriaci ormai lo co-
noscono bene e lo temono come un
avversario ai cui colpi difficilmente
si sfugge.

Piu volte, alla vista dell’ “ Asso di
picche ”, dipinto in nero sui fianchi
della carlinga di D’Artagnan, si vi-
dero apparecchi nemici virare in
fretta e filare verso il proprio nido,
tagliando la.. corda.

D’Artagnan non usa contare mai i
nemici, anzi il maggior numero lo
attira irresistibilmente; li affronta
senza trepidazione del loro andare
sicuro, sa scegliere i migliori e i
pill temuti.

Un giorno si viene a sapere cae
nel campo nemico di Aidussina &
giunto un celebre Asso — un certo
Tomhas — che si vanta di aver but-
tato gilt non si sa quanti aeroplani
italiani. Cosa fa il nostro animoso
Torello?

Scrive al Tomhas una sfida in pie-
na regola dandogli un appuntamen-
to, per il mattino seguente, nel cie-
lo di Hermada. Chiude il foglio di
carta in un tvbo metallico, lega que-
sto ad un piccolo dranpo tricolore
e saltando sul suo “ Nieuport-bebé’,
lo impenna alla volta del campo 4
Aidussina. Volteggia pazzamente su
quel cielo proibito, picchia 1n cande-
la, s’impenna, scivola, fa capriole e
lascia cadere presso gli hangars la
sfida tricolore, convinto che il bat-
tagliero Tomhas accettera senza e-
sitazione il cartello di sfida.

Il giorno dopo, all’alba, D’Arta-
gnan & sulle nubi a far la spola nel
cielo dell'Isonzo, in attesa del temu-
tissimo “ Fokker ”, crociato nero,
che forse tiene le rp'l'oprle ali all’om-
bra di qualche generoso hangar.

Baracchini ripete la sfida e torna
paziente ad incrociare fra le nubi in
attesz dell’avversario che.. non si
fa vedere.

Al campo, D’Artagnan ha perduito
tutta la sua serenitd, & verde di bile
¢ promette a se stesso di scovare
anche ail’inferno, il.. temutissimo e
prudente Asso della fifa,

E’ tanta la sua attivita combatti-
va, che in 30 giorni di servizio al
fronte, sostiene 35 combattimenti,
nei quali riesce ad abbattere 9. veli-
voli avversari (15 maggio-22 giugno
1917).

In uno stesso giorno fu'mina e col
medesimo sistema, tutio suo, tre ap-
parecchi nemici.

Son certo che voi, ragazzi, sarete
curiosi di sapere quale era il siste-
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Narchi

Emitio e il suo aer
ma infallibile del nostro Asso e ve
lo dird in poc..e paro.e.

Quando andava a caccia, D'Arta-
gnan usava volare molto in aito, a
ire ¢ quattroml.a metrl, sempre a.
di sopra delie nubi per non essere
visto, e lassh girava, girava a lungo,
beato di quella sonridine e di quel
silenzio, disturbato so o cal rombo
del suo motore.

Ogni tanto una picchiata per fare
capolino e se non scorgeva sagome
di “Fokker” o di ' Aibatros”, ri-
caliva in alto per godersi la brezzo-
lina mattutina che gli preparava lo
stomaco alla colazione.

Se vedeva, perd, profilarsi lonta-
no qualche apparecchio nemico, una
subitanea passione io afferrava, un
rapido sguardo alla fida mitragla-
trice e aspettava con ansia che l'uc-
cellaccio fosse sotto di lui. Allora,
con decisione, si buttava a capofitto
e appena giunto alla distanza di s0
o 60 metri, lo investiva con una im-
provvisa scarica ben diretta, Nel ca-
so che questo primo attacco im-
provviso fosse fallito, con una ca-
povolta da maestro andava a ficcar-
si sotto la coda dell’apparecchio ne-
mico e da Ii sparava disperatamen-
te finché non lo vedeva cadere in
fiamme, cosa che avvenne pil volte.

I! nosiro eroe fu ferito due volte
in-combattimento e la prima, come
abbiamo detto, resistendo stoica-
mente al dolore della mandibola fra-
cassata, ceppe continuare nel com-
battimento finc alla vittoria.

I1 generale Diaz col suo Comu-
nicato di guerra del 27 giugno 1917
diede la notizia della sua trentune-
sima vittoria, considerandolo il pil
degno erede spirituale del grande
Baracca.

Il petto di D’Artagnan era azzur-
ro di medaglie al valore e tra que-
ste brillava quella d’oro. Aveva tre
promozioni per merito di guerra,
era cavaliere dei S. S. Maurizio e
Lazzaro e fregiato della Legion d'o-
nore.

Flavio Torello Baracchini, nelle
torbide giornate del Governo di Nit-
ti cosi diceva:

“Noi che siamo dei sopravvissuti
non permetteremo mai agli imbosca-
ti di profanare il nostro sacrificio.
Per conto mio valgo per uno e se
occorre anche per due.

“Se Mussolini avra bisogno del
mio braccio e del mio cuore, io mi
sento di appartenere a Lui e alla
Patria ”

* %X

D’Artagnan della Lunigiana &
morto nel 1928, a Roma, in un tra-
gico incidente avvenuto nella sua
fabbrica di razzi segnalatori per I'a-
viazione della sua Patria.

G. Seganti
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EDIZIONE STRAORDINARIA

Tutti, o, almeno, quasi tutti, san-
no chi sia Douglas. Si tratta di quel-
Ving. Douglas che anni or sono eb-
be la beila idea di progettare quel
bimotore al quale diede il suo no-
me, e che ottenne in ogni parte del
mondo un successo formidabile,

Passiamo sopra al fatto che quan-
do ho nominato Douglas, il pensiero
del settanta per cento dei lettori si
¢ rivolto al celebre ex-attore semi-
comico-avventuroso che un decen-
nio fa mandd in visibilio le folle, e
veniamo alla grande motizia.

Questo rispettabile ing. Douglas,
durante una seduta pii o meno ple-
naria di non so pili quale “corpora-
tion” degli Stati Uniti, si & lascia-
to fuggire dalle labbra un discor-
setto che ha avuto sugli americani
lo stesso effetto che potrebbe avere
la notizia dell’invio per posta aerea
della torre Eiffel.

" Non ricordo le testuali parole,
ma, presso a poco, si tratta di quan-
to espongo in sunto:

“..Io vi dico, signori, che & fa.x-
cilissimo costruire un apparecchio
costituito da una sola ala lunga cen-
to metri, munita posteriormente di
quattro motori da 3000 HP ciascu-
no, e che, suddivisi in tre ripiani
forniti di comode stanze, salottini
ecc., trasporti a ottocento km. l'o-
ra un numero di cento passeggeri.
Tra pochissimo tempo, anzi, vedre-
mo una cosa simile sorvolare la Sta-
tua della Liberta...”.

Mille “reporters” erano in ascol-
to dietro le porte, con blok-notes,

Renzo Darbesio primo classificato nella cat. a) fra i

macdhine fotografiche, microfoni e
bottiglie di wysky, ', non appena le
sensazionali parole furono dette, le
rotative di mille quotidiani presero
a funzionare.

I1 popolo americano & un popolo
che si pasce di crak finanziari, di
pesca alle trote e di edizioni straor-
dinarie; percid non poté non giubi-
lare quando, cinque minuti dopo,
un milione di strilloni invase le
strade della Repubblica Stellata, an-
nunziando con voce che arrivava si-
no al cinquantesimo piano degli
skri-scrapers che presto si sarebbe
viaggiato a 8oo ali'ora dentro un’ala
con quattro motori.

“ Edizione straordinaria! Edizione
straordinarial... Saloni, gallerie, bi-
blioteche, piscine, palestre! Tutto
questo volera nell’apparecchio di
Douglas!...”.

E gli americani, in maniche di ca-
micia e con il feltro sulle ventitre,
ad affollarsi intorno agli strilloni.

“.. Bdizione straordinaria! Cine-
ma, teatri, ristoranti, laghi arfificia-
li, musei! A 800 km. all'ora nell’ “a-
la volante!”,

Lascio che il lettore si immagini
da sé la scena del delirio della fol'a,

Per una settimana non vi fu in
America altro argomento di di-
sCorso.

“L’ala volante di Douglas: cen-
to passeggeri a 8o0o km. l'ora in un
palazzo a tre piani... ”.

“L’ala volante: tutte le comodita
di una metropoli a 8oo allora...”.

La notizia sensazionale ha dilaga-

i alle elimi "

della Scuola « G, Pisoni» di Torino

to, ha straboccato dai confini della
Repubblica, & scesa in acqua, &€ co-
lata sino in Europa, & giunta da noi.

Il tema & vecchio.

L’idea di costruire un’ala volante,
un aeroplano, ciog, solo costituito
da un’ala recante motori e passeg-
geri, & nata quasi insieme all’avia-
zione.

A pil riprese si & parlato dell’ala
volante, e di ali volanti se ne sono
viste a dozzine, nascere, vivere, e...
morire.

La prima che diede risultati sod-
disfacenti, che, ossia, riusci a vola-
re perfettamente, fu quella proget-
tata da Lippich e pilotata nel 1928
da Groerhof.

L’idea di un affare simile venne
per la stessa ragione per la quale
furono creati aeroplani con ali gire-
voli, tonde, fatte a ombrelione, ae-
roplani che sembravano botti, sca-
tole, aggeggi strani e ridicoli.

Dopo un po’ di prove i costrutto-
ri si domandavano: “$8i, va bene, ma
a che serve? Perché cambiare la
forma quando la modifica non ap-
porta nessun vantaggio? ”. E appa-
recchi-botte, apparecchi-scatola e
generi affini andarono a finire melle
enciclopedie aeronautiche, sotto la
voce “Strane forme”,

Cosi l'ala volante. Vold regolar-
mente, ma siccome di fronte ai so-
liti aeroplani mostrava piti svantag-
gi che vantaggi, anche lei mori do-
po pochi giorni di vita, e, se un
giorno risuscitera ed avra vita lun-
ga e felice, questo si dovra a nuove
scoperte che avranno modificato gli
attuali principii dell’aerodinamica.

Douglas ne ha riesumato il cada-
vere, I'na gonfiato con quel gas di
cui si servono gli americani per gon-
fiare tutto, e ne ha fatto una citta-
dina viaggiante in aria a velocita
sbalorditiva.

Anche questa gloriosa riesumazio-
ne verra relegata negli archivi, ma,
intanto, in America se ne parla,

Zio Sam ha sogghignato, come
pud sogghignare un americano dopo
essersi slacciata la cinta dei panta-
loni ed aver appoggiato i piedi sul-
Porlo del tavolo.

“Gli 8. 84, 8. 79, S. 73? Bagnaro-
le, bagnarole! L’ala volante, quella
si che ¢ la vera casa aerea, un al-
bergo tra le nuvole, un autentico ca-
stello in arial...”.

Guer.

CRONACA BREVE

PER LA CELEBRAZIONE del XV an-
nuale della costituzione della R. Aeronau
tica, che cade il 28 marzo dell’anno ventu-
ro, saranno inaugurati ventidue nuovi aero-
porti in ogni parte d'ltalia, la R. Scuola di
applicazione aeronautica di Firenze e il pa-
lazzo destinato all'Istituto per gli orfani de-
gli aviatori in Gorizia.

SONO GIUNTI a Callao (Peri) gli avia-
tori italiani e i 12 appaarecchi di acroba-
zia che parteciperanno alle gare aviatorie
organizzate in i dell’aviato-
re Geo Chavez, primo transvolatore delle Al-
pi, ed alle esibizioni che avranno luogo
mp alla  Conf aero-
Nautica interamericana.

DURANTE la prima e la seconda setti-
timana di settembre ventidue allievi delle
Scuole di pilotagzio della R.U.N.A. hanno
superato le prove per il conseguimento del
brevetto di pilota civile di primo grado, ‘e
sono stati rilasciati nove brevetti di secondo
grado, tre di terzo grado e due brevetti di
ufficiale di rotta. E

L’AVIATRICE  FRANCESE

Maddal

Un bell’aeroveleggiatore costruito a Fi-

renze dall’istruttore Piccardi. Come ri-

corderete, Firenze marcia a grandi pas-

si: un veleggiatore traversd, alcuni mesi
or sono, tutta la citta

primato di velocita su 1000 chilometri per
aeroplani da turismo, raggiungendo la me-
dia di 263,991 chilometri all’ora su -appa-
recchio « Caudron Rapale s

L’AEROPLANO « Nordwinte », della So-
cietd tedesca « Luft Hansa», che era partito
dalla nave appoggic « Frindonlan» davan-
ti ad Horta nelle Azzorre, per il voio ver
s0o Nuova York, & arrivato a Port Washing-
ton, compiendo il percorso di 3860 chilome-
tri in 14 ore e 35 minuti, ad una velocita
media di 275 km. orari, battendo tutte le
welocita finora raggiunte su questo percorso.

IL NOTO costruttore inglese Osvald Short
annunzia che iniziera tra breve la costru-
zione di grandi apparecchi commerciali qua-
drimotori ‘del peso di 150 tonnellate, capa-
ci i trasportare 150 passeggeri e munmiti di
motori da 6000 cavalli.

LA REPUBBLICA TURCA disporra nel
1939 di ben 1000 apparecchi di prima li-
nea, esaurendo cosi in tre anni il program-
ma di rinovamento della sva aviazione mi-
litare.

I SERVIZI AEREI tra il Nord e il Sud
America saranno notevolmente acoslerati,
in modo che il pencorso Nuova York-Buenos
Aires verra compiuto in tre giorni e mezro.

LA NUOVA LINEA AEREA Pechino-
Hong Kong & stata inangurata il 29 giu-
&no scorso con un servizio che permettera
di percorrere, bisettimanalmente nelle due
direzioni, i 2330 chilometri in 12 ore e 15
minuti,

ALLA UNICA LINEA AEREA Istambul-
Ankara, che finora possedeva, la Turchia
aggiungera prossimamente altri collegamen-
ti tra Ankara e Kayseri, Adana, Deyarbekir
ed wna nuova linea Istambul-Sofia con col-
legamento con la linea balcanica Berlino-
Sofia-Atene,

IL PRINCIPE RUMENO Cantacuzene,
aviatore, ha dichiarato «che prossimamente
intraprendera ‘il” giro aereo del mondo, se-
guendo un itinerario diverso da quelo se.
guito dalla scompursa Amelia Earhardt. Egli
partira da Parigi, fara la prima tappa a
Bucare:t e quindi tocchera la Siberia, 1I’Ala-
ska, il Canadi e Nuova York per ritorna-
re, infine, a Parigi,

SONO INIZIATE tra i governi portoghe-
se e bri ico le ive per Distituzi
della linea aerea Londra-Bathurst, che il
Ministero inglese dell’aria avrebbe poi in-
tenzione di prolungarc fino all’America dol
Nord.

I RAPPRESENTANTI delle « Pan Ameri-
can Airways», della « Luft Hansan, «el-
P« Air France»n e delle « Imperial Airways »
riunitisi a Nuova York, hanno diramato un
comuni:ato collettivo, mel quale si afferma
che due mesi di voli sperimentali hanno di-
mostrato la possibilita pratica di istituire
aviolinee regolari transatlantiche.

IL PILOTA RUSSO Alexev, in apparec-
chio bimotore « Ant 40, & salito alla quota
di 12,000 metri, stabilendo il nuovo primato
internazionale d’altezza con carico di 1000
Kg., d d dall’aviatore

Charnaux ha stabilite ad Etempes il nuove

russo Kobrieaki,
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I NOSTRI APPARECCHI

L'S.79,, vincitore della
Istres-Damasco-Parigi

Ancora una volta viene confermata
I'asserzione che un buon apparecchio
diviene tale solo dopo una lunga e
matura opera di perfezionamento che
deriva dalla pratica esperienza di volo.
Lo dimostra molto convincentemente la
brillante vittoria ottenuta dal velocissi.
mo trimotore da bombardamento Savoia
Marchetti S. 79. Questo apparecchio,
progettato fin dal 1934 ed iscritto alla
gara per la Coppa Mac Robertson, gara
di velocita sul percorso Inghilterra-
Australia, non poté partecipare a detta
gara perche non perfettamente a pun-
to. Ma nel settembre del 1935, sotto la
guida di Biseo, batteva sette primati in-
ternazionali di velocitd con carico, vo-
lando alla media di 390 chilometri. E
da allora 'apparecchio, attraverso mo-
difiche di dettaglio e con I'adozione di
motori pit potenti, ha migliorato an-
cora le sue doti di volo e di velocita
raggiungendo i 423 chilometri l'ora su
percorso di mille chilometri con 2000
chili di carico.

Queste prove regolarmente controlla-
te documentano che '« S. 79» & lap-
parecchio da bombardamento piit veloce
del mondo. Non solo nella sua cate-
goria si & rivelato imbattibile, ma an-
che come apparecchlo da impiegarsi su
lunghi percorsi in gare di velocitd, come
nella recente corsa Istres-Damasco-Pari-
gi, nella quale da lstres a Damasco
ha raggiunto una media di 427 km/ora
e nella intera gara la media di 352 chi-
lometri orari. Velocita rilevanti, e si
tiene conto del pessimo tempo incontra-

po il galleggiamento dell’apparecchio in
caso di discesa forzata sull’acqua.

Sull’ala sono sistemati gli attacchi per
la fusoliera, i castelli porta motori e
dieci serbatoi per la benzina. Il car-
rello dl atlerragglo. disposto sotto 1'ala
in corrisp delle gondole dei
motori, & a completa scomparsa median-
te un sistema elettrico ¢ un comando a
mano in caso di mancato funzionumen-
to -del primo.

La fusoliera & costrunita in tubi di
acciaio saldati all’autogeno con rivesti-
mento in legno compensato nella parte
anteriore e superiore e in tela nella par-
te posteriore. S'a l'ala che le gondole
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Una riproduzione del « Magni Vale» con piani di coda modificati.

elica a passo variabile in volo; quota
di 7.000 metri; distacco a pie-

dei motori laterali sono perf
raccordate con carenature leggerissime
in duralluminio. Nella parte anteriore
della fusoliera trova posto la cabina di
pilotaggio a doppio comando affiancato.
La cabina & protetta da cristalli che
consentono visibilita ottima in ogni
settore; caratteristica della quale molti
apparecchi veloci, per guadagnare in
profilatura, difettano. Dietro il pilota di
destra & istallato il marconista, il qusle
& in comunicazione interfonica col pi-
lota,

L’apparecchio & munito di tutta I'at-
trezzatura per il volo notturno, compre-
si due fari sistemati sotto la fusoliera
con dispositivo a parsa a d
del pilota.

Data 1'alta velocita, che comporta
come conseguenza una ridotta superficie
alare, per diminuire il pilt possibile la

to e dei forti venti contrari superati fra
la Grecia o la Francia.

1l trimotore «S. 79 », dovuto all'ing,
Marchetti, & monoplano, con 1'ala co-
struita interamente in legno in un sol
pezzo su tre longheroni a sezione di
doppio T e riuniti tra loro con céntine
o paratie in legno compensato. Il rive-
stimento dell’ala, in compensato, con-
tribuisce allirrigidimento della struitu.
ra dell’ala, assicurando nello stesso tem.

"SRR

a1

resi all’ to, I'aS. 79» &

ito di un pl di ipersosten-
tamento composto di alette a fessura si-
tuate sul bordo d’attacco dell’ala e di
alettoni di curvatura.

Ecco i dati tecnici e le caratteristiche
delYapparecchio: apertura alare me-:
wi 21,20; lunghezza m. 16,205 altezza
m. 4,10; carico utile 3.700 chili; veloci-
ta massima 430 chilometri ora, poten-
za complessiva 2.250 cavalli divisa su
tre motori Alfa Romeo 126, muniti di

T T e T T

no carico in 16 secondi, autonomia con
carico normale di guerra 2.600 chilome-

Collaborazione

tri; salita a 4000 metri in 13’, atterrag.
gio in 350 metri.

L'«S. 79» & in normale dotazione -ai
reparti da bombardamento. A. M.

dei

giovani

ALI NELLA BUFERA

Quel giorno un vento furioso si era sca-
tenato lungo la Florida.
Le acque del mare cominciavano a dar

Subito il vento portd sulle sue ali il grido
di soccorso. La danza frenetica delle oreste
épumose imprimeva al velivolo paurosi
band ; la sua sorte poteva essere se-

segni d’irrequi ; il cielo plumbeo era
squarciato di tanto in tanto da lampi sini-
stri, cni rispondeva il fragore del tuono ¢
in lontananza, il cupo boato del mare. Cor-
tine <i nebbia coronavano le nubi che da
un istante all’altro avrebbero aperte le loro
cateratte. Al largo, dove il mare nereggia-
va livido, non si scorgeva indizio £i navi-
ganti: tutti si erano affrettati verso il pin
vicino rifugio. Ma «hi in quel momento
fosse stato in pieno oceano, avrebhe rab.
brividito di sgomento scorgendo fra quel
caos di elementi, un ala sfidare impavida
o;m dominio. Era un idrovolante in rico-

che P dalla P lon-
tano dal suo nido. cercava di raggiungerlo.
Il forte vento contrario, banchi di nubi,
pericolose formazioni temiporalesche, nsta-
colavano la emna marcia obbligandolo a ri.
petuti dietro front cosioché ora il carbao-
rante mancava. Il motore perdeva giri e
dopo qualche sbuffata si spense. 1! pilota
dovette ammarare senza speranza di scampo.

L'«S 79 » in volo. Si noti la profilatura aerodinamica di ogni elemento di questo formidabile trimotore, simile ad un siluro

lanciato nello spazio

gnata da un momento all’altro,
LR

Il messaggio giunse come il suono ango-
ecioso di una campana funebre all’aeropor-
to di Miami. Subito un idrovolante la-
sciava la fonda e dopo un difficile decollo
partiva. Avventurarsi sul mare col tempo
& tempestoso era pazzia, ma wche ostacolo
pud impedire ad un aviatore, che abbia da-
to tutto se stesso, che si dedichi con lea.
le coraggio in azioni per il bene dell’'uma-
vita e della Patria di compiere cid che o-
ra l'eventualita chiede <a lui? Non fareb
bero cosi tutti coloro, che veramente sen.
tono nell’animo il dovere del sacrificio che
la woscienza impone? E poi non hanno gli
uomini dell’aria le loro leggi inesorabili,
Peroico spirito d’abnegazione, la loro su-
blime cavalleria? Essi, il compito avuto, lo
assolvono, senza discutere i pericoli quan-
do si tratta di salvare un’aquila sorella.
ro rombando s’apriva faticosamente
la via fra le nubi. Le sue ali fremevano, le
scariche elettriche lo f bbalzare ad
ogni momento. Il pilota, chiuso nel suo
costume di volo, con gli occhiali abbassati
su! volto, guidava con mano sicura il/veli-
volo fra la bufera.

Un lampo sa il cielo
con un boato nel mare; la ecarica prodotta
icinisi lo di bband i co
mandi e cadde riverso sul seggiolino, Lo
apparecchio privo di guida sobbalza, poi
girato da ogni parte dal vento precipita in
vite. Il vento ululando scaglia tutti gli ele-
menti uno contro l’altro in una lotta nella
quale ogni cosa pud sorcombere. Gia le ac.
que voraci stanno per ingoiare la preda,
quando il pilota si rimette, con magnifico
sangue freddo riprende le leve, spinge in
avanti la «clochen; il velivolo si raddrizza
librandosi @ovnmenle nello spazio.

Il pilota ‘eonsulta la carta: ancora poche
migiia lo separano dal velivolo pericolan-
te, Potrd, esso, resistere findhe sia ginmo?
O il mare ha gia vinto 1l'audace che osd
¢fidare anche il suo regno? Egli si rivolge
queste 2 d de senza

La tempesta, dopo un primo sfogo, sem-
bra diminuire d'intensita; la pioggia ral
lenta la sua caduta e il vento epira con me-
no impeto.

11 pilota, che =eruta nmwo il mare, scor
g qualehe cose ehe, alternativaneste,

d
endo

risposta.
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scompare fra i flutti per ricomparire sulle
creste di questi. Picchia, s'avvicina. Final-
mente & giunto; il velivolo & 1i, sotto di
lui. Ammara. Due mani s'alzano in segno di
ealuto. Una corda viene lanciata. Il pilota
se la lega ai fianchi, monta sull’ala e, ben-
ché tutto oscilli paurosdimente, con un salto
riesce ad aggrapparsi ai gallegzianti dello
altro apparecchio poi, aiutato dal salvatore
si issa nella carlinga. Il velivolo naufrago
mezzo inondato d'acqua, col ' timone ' spez-
zato dai primi colpi dei marosi con- loro
grande dispiacere, dovra essere abbandonato.

Lelica frulla vorticosa, 1'apparecchio de-
colla® verso la costa.

Monese Ennio

AeromopeLLisTA Lampo Azzurro - Salerno.

Il tuo desiderio «Se avessi un aeropla-
no...»n, che mi fai conoscere sotto forma
di titolo ad una « poesia», mi fa provare
del rammarico perché vorrei avere la pos-
sibilita di appagarlo regalandoti un veli-
volo affinché tu potessi volare come e con
chi vorresti. Perché gli altri tuoi desideri,
espressi mella suddetta « poesia», sono no-
bili e degni di ogni balilla e meriterebbera
anch’essi” di- essere soddisfatti. Perd, perché
esprimerli in versi? Anche i desideri no-
bili «i scapitano ad essere manifestati con
dei versi cosi poco armoniosi e troppo li-
beri. Lascia stare le poesie e continua in-

vece a dedicarti — finché sei giovane —
all'aeromodellismo. Piu tardi, quando sarai
grande — chissa? — potrai diventare avia-

tore e, se la sorte ti sara amica, forse ave-
re il grande onore di volare con a fianco
Colui che desideri. Ti voglio intanto in-
formare che la licenza che dici tu permette
di concorrere ai posti per specializzati. I.
scriviti pure alla R.UN.A,, ma non farlo
prima del 28 ottobre. Eccotene intanto 'in-
dirizzo: via Indipendenza n. 5. Le scuole
di. volo a vela, ottime palestre per chi desi-
deri tentare le vie del cielo, dipendono dai
comandi dei FF. GG.

Vucreio Ciareo - Trieste. — « L'aquilone»
ha sempre trattato di modelli volanti, quindi
non hai che la fatica della. scelta. Essendo
perd tu un principiante, ti consiglio 1’aero-
modello a tubo che Giarella ha cominciato a
trattare nel N. 31, e sul quale ancora con.
tinuano le lezioni.

 Zio Falcone
(Altra Posta aerea a pag. 14)

Ii colonnello Roscoe Turner, uno dei piti noti aviatori
: il primato i

Aeromodellisfi alla Mostra
dell'Infanzia e della Maternita

Lunedi 20 settembre un gruppo di aero-

modellisti romani si & recato alla Mostra
dell’Infanzia e della Maternita a visitare,
principalmente, la parte allestita dall’Ispet-
torato Generale Premilitare ¢ Post-militare
della Nazione. ’
" Come tutti sanno l'opera dell’lspettorato &
divisa in tre bramche: terrestre, marittima,
aeronautica. E come tutti sanno, per la par-
te aeronautica l'Ispettorato si interessa e se-
gue attentamente l'opera svolta dalla R.U.
N.A. Per I'aeromodellismo al 1° Saggio Pre-
militare, dell’anno 1936, volle la partecipa-
zione di un gruppo di aeromodellisti; al
Concorso delle Tre Venezie, Emilia e Ro-
magna, dello stesso anno, destind una cop-
pa in premio alla Sede intervenuta con il
maggior numero di premilitari.

Quest’anno, nell’allestire il reparto della
propria attivita, ha voluto la partecipazione
della R.U.N.A. nel campo dell’aecromodelli-
smo.

E volendo mettere in primo piano il la.
voro degli aeromodellisti, come inizio di
vita aeronautica, ha chiamato gli
dellisti a visitare la Mostra. Essi hanno po-

aeromo-
tuto cosi vedere la complessita dell’Aero-
nautica, che comprende le piu svariate for-
me di lavoro, dal fabbro al fotografo, al
diote! , dal pilota al-
P’aerologista, dal motorista all’armiere.

T fista al

Guida preziosa, tanto piu in qualita di
ordinatore della mostra, & stato il Ten. Col.
Tito Tombesi, che ha minutamente spiegato,
sia pure brevemente in modo <a interesiare
senza tediare, gli scopi della preparazione
Premilitare, come funzionamento generale,
passando quindi alla visita del reparto aero-
nautico.

Bombe di vario peso, armi, apparecchi,
motori, la foto-mitragliatrice e gli istru-
menti fotografici, sia a mano, o panoramici,
che fissi all’appare:chio, o planimetrici, co-
mandati automaticamente per lo scatto del-
Totturatore a intervalli di tempo fissi; il
teocolite con relativo pallone.sonda e ta-
bella per il grafico delle operazioni; cam-

1, (paey 7 s 3 d

Un idromodello bimotore costruito nel 1931. Il costruttore si & ispirato alla sagoma
: dell’idrocorsa « Savoia 65 ».

pionari dei diversi insegnamenti impartiti
negli Istituti Industriali ¢ premilitari, mon-
tatori, e radiotelegrafisti; tutto
questo materiale, ordinato in progressione lo-
gica, & stato oggetto di spiegazione, da par-
te del Ten. Col. Tombesi, ¢ di curiosita da
parte degli aeromodellisti, che sono stati
contenti di vedere i loro modelli ed i loro

QUANDO C'F’

— Carlino!

Carlino senti ma non si mosse.

— Carlino! — chiamd ancora la mamma,
ma il ragazzo seguitd a mon rispondere, tanto
che la stanca di- chi e, tacque.

— Stasera son botte — commentd Zibibbo,
guardando Carlino immobile e pensieroso.

Ma nemmeno queste parole significative
ebbero il potere di scuotere il ragazzo dai
suoi pensieri. Egli fissava un piccolo aero-
plano immobile per terra e la sua faccia ri-
velava una grande preoccupazione.

— Non capisco! — borbottd ad un tratto
fra sé. — Proprio non -capisco.

Zibibbo prese delicatamente in mano il

motoristi

attrezzi a fianco di un aliante da scuola, ¢
devono aver pensato alla breviti del passo
dalla loro attivita presente al pilotaggio del-
Paliante, ¢ poi del « cacciz».

Una breve visita al reparto terrestre ed a
quello premarinaro ha conrluso il giro, do-
po il quale gli aeromodellisti si sono spar-
pagliati negli altri padiglioni della Mostra.

LA PASSIONE...

modellino e si mise ad osservarlo da tutte
le parti.

— Eppure pare perfetto,

— Tanto perfetto che mon c's verso di
farlo sollevare di un centimetro.

— Un aeroplanino che pare debba volare
senza fermarsi pii.

Carlo si soffid rumorosamente il naso. Pro-
babilmente era qualche lacrimuccia che, re-
epinta dagli occhi, aveva cambiato strada.

— Bah, — soggiunse filosoficamente Zi-
bibbo — un ingegnere come te non deve sco-
raggiarsi per il primo insuccesso.

— Ma oggi avevo sfidato tutti, capisci!
Oggi tutti aspettavano il volo del mio aero-
plano. E Gigi portera il suo e cosi Gero-
lamo. Che figura ci faccio io col mio appa-
recchio che non vola? Tu, certo, non pensi
a questo. Tu sei senza orgoglio, senza di-
gnita, senza amor proprio, sei un territoriale,
ecco! !

Probabilmente questa parola, « territoria-
len, dal senso piuttosto oscuro per lui era
la pil sanguinosa delle offese.

Zibibbo, che era di carattere piuttosto pa-
cifico, non aveva voglia di litigare. Percio
non rispose €, cavata una mela di tasca, si
mise a sbocconcellarla, §

— Ma volerd — riprese Carlo, visto che
T'altro non rispondeva. — Volerd: dovessi
attaccarmi alla coda di un aquilone,

— Ora mi spiego come mai il tuo aero-
plano non vola! — rispose pacifico Zibibbo.

— E perché, macaco? '

— Se pensi che un aquilone abbia la forza
di trasportarti con s&, devi aver fatto dei
profondi studi di ingegneria aeronautica.

Carlo, arrabbiatissimo, gli strappd il tor-
solo di mano e glielo scaglid sul maso, al
che Zibibbo prudentemente non reagi.

— Non sapro fare l'ingegnere, ma di fe-
gato per fare il pilota ce n’ho da vendere.
Non ho paura di miente, io! — E queste pa-
role le gridd quasi sul viso a Zibibbo, che
si ritird come una tartaruga nel suo guscio.

— E a casa mia non vogliono prendermi
sul serio. Tutte fisime! dicono. Idee da scer-
vellato! Vorrei proprio farglielo vedere, se
dico sul serio, o mo.

— Tatti i grandi uomini sono stati incom-
presi — <isse Zibibbo, attaccando un’altra
mela.”

Carlo lo guardd un momento per capire
s¢ diceva sul serio o se lo prendeva in giro,
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Ma il rombo di un motore lo distrasse e si
precipitd subito alla finestra a rischio di
cadere di sotto.

— E’ D'aeroplano che va a fare le eserci-
tazioni coi paracadutisti — disse entusia-
smato.

— Quelli si che hanno fegato! — E Zi-
hibbo segui con Lacchio il velivolo che spa-
riva fra le mubi,

— E che ci vuole a fare il paracacutista?
Solo mel primo momento ci sard un po’ di
emozione, poi & come se si volasse. Si viene
git pian piano come se si facesse una pas-
seggiata per l'aria.

— Tutto facile per te! Perché mon provi
a costruire un paracadute? Potresti riuscirvi
meglio che per l'aeroplano.

— E che ci vnole a far quello? E’ come
un grande ombrello senza stecche: tu ti at-
tacchi di sotto e vieni gilt.

Zibibbo non o0sd controbattere le teorie
dell’amico ¢ si mise a mangiare un’altra
mela.

— Guarda che bel paracadute! — esclamd
ad un tratto Carlo, tirando fuori dall’angolo
Pella soffitta, dove s'erano rifugiati, uno di
quegli ombrelloni verdi che si usavano una
volta.

— FEra di mio nonno ed & ancora nuovo.

— Tl mio, invece, ¢ me I’hanno regalato
il mese scorso, ® gia rotto — rispose lo spi-
rito pratico di Zibibbo.

— Un'idea!

— Fuori!

— Se provassi a buttarmi gilt con questo
paracadute? L’aquilone non si alzerebbe co-
me dici tu, ma questo andrebbe giit di certo.

— In gitt ci andrebbe, non ¢%¢ Cubbio, ma
tu mon hai paura

— To? — e il ragazzo lancid al pavido
amico uno sgnardo di compassione, — To, per
tua regola, non ho paura di nulla.

Zibibbo, ammirato dal coraggio dell’altro,
si affaccid alla finestra. La vista deélla strada
che si stendeva cinque piani al disotto di
lui gli dette le vertigini.

— JTo direi che tu dovresti provare dal
primo piano. Amche se l'esperimento non
dovesse riuscire alla perfezione, non ti fa-
resti un gran male.

— E va bene — rispose Carlo con aria
di concessione. — Per la prima volta pro-
viamo da una finestra meno alta. Ma biso-
gna chiamare i ragazzi, tutti quelli che oggi
dovevano assistere alla prova dell’aeroplano.

— Sicuro, sicuro, un grande esperimento
di questo genere mon dev'essere fatto alla
chetichella, Si potrebbe mettere un avviso
anche sul giornale, non ti pare?

— Cosi, se lo sa la mia mamma, son sca-
paccioni da farmi volar anche senza paraca-
dute. Queste cose solo i ragazzi le capisco-
no. Va corri, chiama tutti. Ti aspetto alle
scale del primo piano.

Dopo pochi minuti, per le scale era un
su e git di monelli scalmanati che suscita-
rono le proteste di tutto il caseggiato.

Carlo, appog: fi te all’'ombrell
verde, guardava con occhio soddisfatto " il
numeroso pubblico che si disponeva confu-
samente alle finestre delle scale, Quando
queste furono gremite, il nuovissimo pa-
racadutista dette un’occhiata prudente alla
porta di casa sua, poi sali sul davanzale ¢
apri 1'ombrello.

La strada, lafa 'ora calda, era quasi de-
serta e nessuno si accorse della manovra.
Solo un cagnolino, affacciato alla finestra
di fronte, si mise ad abbaiare furiosamen-
te. Carlo dette uno sguardo alla strada e
un’altra all’ombrellone. Se la prima impres-
sione fu quella di un leggero sgomento, la
forte intelaiatura del paracadute lo rassi-
curd. Salutd con la mano gli spettatori che
trattenevano il fiato per 1'emozione e si lan-
cip gil,, coraggiosamente.

Non si accorse <i nulla, né del volo, né
del tonfo, né della frattura della gamba,
Tutto era avvenuto in un attimo! E si sve-
glid all’ospedale, con la mamma vicino che
singhiozzava., I ragazzi, si sa, ¢’'& Santa Pu-
pa che li aiuta e Carlo dovette ringraziare
proprio lei se non si ammazzd mnel suo volo
fortunoso.

M. Menicucci

TEMPI NUOY

Uomo all’antica nonno Francesco. In-
telligente, colto (aveva studiato dai ge-
suiti a suon di bacchetta), non vecchio
proprio né di corpo né di spirito ben-
ché avesse passato gli ottant’anni, ma
tenacemente attaccato alle costumanze
dei tempi suoi in cui lo gioventd era
passata, coll’ampio colletto a spicchi e
la cravatta a fiocchi, tra i passi del
minuetto a quelli castigati della quadri-
glia. Antico quanto buono ed attaccato
a quel suo nipote che portava i capelli
allamericana e la faccia rasa e liscia
come un adolescente: unico nipote e
solo affetto della sua vecchiezza, perché
nessuno era rimasto a portare il casato.

Tra nonno e nipote un salto di gene-
razioni ed un abisso. Vecchi i
ventii; barba lunga, rasoio di sicurezza
a tutto spiano dall’orecchio sinistro a
quello destro, sopra e sotto le labbra e
poi, poi idee di due epoche lontane
perché attraverso v'era passala una
guerra — e che guerral — che tutto
aveva mutato e rivoluzionato.

Non era certo, il monno, uomo che
preferisse ancora la penna d’oca. No,
questo mo, quantunque chiedesse al ni-
pote:

— Quando si scriveva con la penna
d’oca, si andava adagio, le idee prece-
devano sempre le parole, si sporcava
meno carta e si pubblicavano meno
sciocchezze; e nemmeno un uomo che
volesse viaggiare ancora in diligenza?

Preferiva il treno. Perd se gli parla-
vano d'automobile, cambiava subito u-
more:

— L’automobile! Cento chilometri al.
V’ora: non si vedono i paracarri, i pas-
saggi a livello e la povera gente che
camymina per le strade. Vittime e morti
ogni giomo!

— Ma, nonno, &.il secolo del pro-
gresso e della velocita il nostro! Son
tempi nuovi!

— Gia della velocita. Ora anche i
morti portate al cimitero in automo-
bile. l;]in presto, meno lacrime e fa-
stidi. Questo & il progresso e la civilta!
Ma che ne sai tu della civilta? E’ for-
se quella dei sottomarini che stermina-

no donne e bambini?

—. Ma & anche quella dell’elettricita
e dei motori a scoppio.

— E dei cannoni che tirano a cento
chilometri e dei gas asfissianti?... Cre-
di, Franco, la vera civilta & ben lon-
tana da noi e gli uomini la troveranno
non con le onde a fascio, ma appli-
cando i comandamenti di Gesi che non
disse mai all’'uomo: «Scomponi gli
elettroni e sarai felice» ma molto piit
semplicemente: « Ama il prossimo tuo
come te stesso ».

In tanti contrasti un gran pensiero
aveva avuto sempre il nonno: quello
di avviare il figlio del figlio suo ad una
professione che avesse conservato al ca-
sato dei de Franceschi I'onorata rino-
manza. Ma anche questo suo pensiero
era fonte d’amarezza.

— Troppi avvocati e dottori e inge-
gneri. Ai tempi nostri bisognava aver
studiato per arrivare all’Universita e
pochi eravamo. Ora tutti vogliono aver
la laurea e ci si preparano ballando la
rumba e giocando al «foot-boll ». Ed
i medici Yammazzano prima del tempo,
i palazzi crollano ed i ponti rovinano...
E poi troppa concorrenza e slealta.

Pure. un giorno, quando finiti gli
esami di Stato, quel bel figliolo del ni.
pote gli arrivd in casa all’improvviso.
come il padre quand’era partito per la
guerra lasciandogli Franco: un bimbo,
dove d dare nonno Fr 2

— Ed ora cosa farai? Hai' deciso?
Legge o medicina?

— Nonno — e la voce del nipote tre-
mava — né I'una ng laltra. Voglio di-
ventare aviatore.

Povero nonno! Anche questa ci vole-
va. Rimase stordito. Ma appena pote
si sfogo.

— Sei matto!

~—~ Nonno!

— E cosa vuoi che sia chi vede 'av- -
Professione  di

venire nell’aviazione?
pazzi, .di spostati, di fannulloni, di av-
venturieri...

~— Nonno!

— Zitto! L’aria & delle aquile e dei
falchi, Franco. e non delle galline. I.’a-

...ora anche i morti portate al cimitero in automobile

O

ria non & per noi uomini ambiziosi e
stolidi, Daria...

Ma dove era Franco? Sparito?

Se D’era’ rivisto davanti, in ginocchio.
con un mucchio di giornali, di riviste.
di libri.

— Guarda.

Ed agli occhi del vecchio erano bale-
nati in una fantasmagoria di colori ve-
livoli ad una, due, tre ali; aeroplani,
idrovolanti: in volo, a terra, a mare.
E poi nomi e figure maschie e rudi di
volatori; ed in tutti quei volti una fer-
mezza di linee e di sguardi e sorrisi
aperti, ed una romana vigoria.

— FEcco i tuoi avventurieri e le tue
gall'ne! e

Fd il nonno aveva dovuto fogliare e
curiosare. Gli era rimasta mel cervello
la'visione di macchine-che avevano car-
pito alla solitudine azzurra qualche mi-
stero o di uomini che avevano. hattuto
le vie del cielo e nel cuore la voce
di Franco:

— Tu parli cosi perché hai timore
dei pericoli, p & pensi a me con
I’egoismo dell’amore. . Vuoi che diventi
avvocato o medico? Ce me son tanti...

— Non hai voglia di studiare...

Ma pochi giorni dopo, entrato nella
stanza del nipote, vide libri sul tavolo.
libri accanto al letto: « L’avvenire del-
I’Aeronautica », « L’aviazione e la guer-
ra », « Teoria del moto degli aerei »,
« Leonardo da Vinci e i precursori del-
Vaviazione » e poi appunti, quaderni
scarabocchiati, disegni. Ed il nonno si
sedé al tavolo da studio e lesse le gesta
di pionieri e di eroi dell’aria.

A pranzo finito, la sera, Franco non
accese la sigaretta. Il nonno che segui-
va silenziosamente alcuni suoi pensieri
bizzarri, notd la cosa e subitamente ri-
cordd come da pin giorni Franco non
f 1

f (Gia! nella cenerie-
ra, sul tavolo, c’erano mozziconi (i si-
garette).

— Non fumi, Franco? %

Sorpreso, il nipote, arrossi.

— Perché non fumi piu?

Ma prima che la risposta giungesse ai
suoi orecchi stanchi per aver troppo
ascoltato, il cuore gliela diede. Tanto
ci voleva a capire!

Allora, senza valutare bene l'impor-
tanza dell’atto, nonno Francesco prese
dalla tasca un bigliettone di banca:

— Prendi. Franco, per le sigarette
e... per i libri.

I’estate non vide Franco al mare. Era
rimasto col nonno — che non s’allon-
tanava mai — nella casetta dei de Fran-
ceschi, che tra Via Flaminia ed il Pin-
cio, a mezza costa sulla .collinetta, dei.
Parioli. stava nella citta grande e lon-
tana ne era dai rumori.

Per un tacito patto messuno parlo piu
d’aviazione.

Ma aquando Franco chiese al ronno
Tautorizzazione per concorrere all’Ac-

demia Aer ica, il hio non
reagi e tremando firmd un foglio: il de-
stino di Franco.

— Grazie, nonno.

Basta. Ed al grazie segui un bacio ed
una partenza. Il nonno rimasto <olo les-
se per tre anni di voli di velivoli, sen-
za riconciliarsi con I'aviazione che gli
aveva portato via il suo affetto.

Ognuno lasciava una contentezza ed nun
Aolore nel vecchio che dopo aver visto
la sua gaiezza o la sua gioventit rivi-
vere in Franco, rimaneva poi solo con
—  Scriverd,

« Gli studi vanno bene »... « Ho comin-
ciato a volare: sta’ tranquillo, non c¢’&
nessun pericolo... Vado con gli istrut-
tori »...

Poi, un giorno ne giunse una affet-
tuosa ed ardente: « ho decollato ». Sa-
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pessi quale emozione & quella di tro-
varsi in volo solo, senz’altra compagnia
che quella del motore che strepita,
senz’altra sensazione di mmanita che
quella della preoccupazione di non sba.
gliare, far bene, rientrare in campo!
Sono felice, nonno, ed ho fede »...

« Decollato »! Si commosse il nonno,
ma poi scrisse protestando. Cos’era

uella parolaccia? Dimenticava anche
Titaliano? Questo aveva imparato? Era
stato forse il supplizio di San Giovanni
quel suo primo volo?

Ma si dove rassegnare ad imparare
anche altre parolacce: «cabrarey, «pic-
chiare », « derapare », « vite », « otto »...
Ai suoi rimproveri Franco rispose con
tanta comica sorpresa, che anch’egli fini
col trovare per lo meno espressivi quei
termini. « E poi noi aviatori diciamo
cosl,.. », scriveva Franco. Ed il nonno
tirava  ampie boccate dalla sua pipa e
provava una strana soddisfazione di
paura e contentezza e, quando si appi-
solava sulla poltrona, sognava di essere
in volo con Franco che gli diceva:

— Noi aviatori viviamo cosi.

® k%

Se nonno Francesco non riceveva po-
sta puntualmente, diventava bilioso e si
sfogava, all’antica, col servo vecchio
quanto lui.

— Che tempi! Che gioventi pazza!
Hanno agi, tranquillita, certezza di for-
marsi una posizione; nossignore! Vo~
gliono fare il giro del mondo; traver-
sare 1’Atlantico, correre a 500 chilome-
tri all’ora.... Tempi nuovi saranno, ma
meglio i nostri. Pit pace e piu serieta.
Che ne dici?

— Ha ragione, signore.

— E principi e ministri danno a que-
sti avventurieri onori e riechezze. Lin-
denbergh? Che Garibaldi! Che Mazzini!
Questo & un gigante, un eroe! Yo ’avrei
invece chiuso al manicomio, perché &
un pazzo autentico! Cosa ha fatto? Co-
sa ha dimostrato?...

— Un bel fegato perd, signore.

— Come, anche tu? Fegato? Cervello
guasto, devi dire...

Ma- quando arrivavano notizie, nonno
Francesco tornava tranquillo e :i rab-
boniva:

— Meglio un buon aviatore che un
cattivo dottore.

# o %

Quindici giorni vissero ancora insie-
me nonno e nipote. Quindici giorni di
gioia. Nonno Francesco si pavoneggiava
come un bimbo quando gli guardavano
Franco ufficiale e quando le donne si
voltavano per via...

— Le donne! Sempre stupide e vani-
tose!...

Poi Franco riparti e quando, dopo
qualche tempo, non arrivarono lettere.
il ‘vecchio servitore si persuase che ave-
va avuto torto a difendere Lindenbergh,
e maledi lui e tutta ’aeronautica, per-
ché la vita gli diventava impossibile
con quell’altro vecchio che lo strapazza-
va come se fosse davvero impazzito.

Dopo tre giorni di attesa un telegram-
ma -parti da Roma per Venezia e su-
bito dopo un altro da Venezia per Ro-
ma. « Impossibile scrivere. Cadendo ho
avuto frattura braccio destro. Nulla di
grave. Baci. Franco ».

Nulla di grave! A mezzanotte passata
con quel fogliaccio giallo in mano non-
no Francesco smaniava.

— Pazzo! Lo dicevo io. E’ caduto:
non pud serivere. Altro che braccio rot-
to! Chissa come sard conciato... Biso-
gna che vada.

Poi ordini e consultazioni di orari.
Accidenti anche alla ferrovia: nessun
treno per Venezia prima delle sette del
mattino e quattordici ore di viaggio.

Un po’ per tranquillizzarlo, uvn po’
perché aveva perduto la testa anche lui.
Girolamo consiglio:

— €’ Taeroplano: quello che va a
Vienna e che parte alle 6,30 dall’aeropor-
to del Littorio e arriva a Venezia alle 9.
Prima di mezzogiorno potra vedere
Franco...

Incredibile! Ma nonno Francesco non
smanio piu. Si quietd e comandd be-
nevolo:

— Vado a letto. Svegliami alle cin-
que.

Non ando pero subito a letto, perché
ritnase ancora nel 'suo studio a scrivere.
Tolse tempo al sonno, ma non se ne
dolse la mattina levandosi stanco. Du-
rante la notte non aveva fatto che so-
gnare cadute, incendi, velivoli capovol-
ti (« capottati », come gli aveva inse-
gnato Franco) e se non si fosse ricorda-
to di essere stato garibaldino e se non
avesse avuto insieme al timore di far la
figura del pauroso il pensiero di I'ran-
ico, avrebbe vinunciato, volentieri, al
viaggio in aeroplano.

Ma si fece coraggio. Oramai era vec-
chio: anno pil, anno meno... e questa

idea lo riprese quando si trovd dentro
1

a Vienna due volte al mese perdendo
otto giorni in complesso. Ora quatiro
gite e meta del tempo risparmiato.

— E non le & mai successo nulla?

— Cosa vuole che capiti? Arresti al
motore? Ce ne sono tre. Guasti al-
Papparecchio? E’ piu forte dell’acciaio.
I piloti? Sono tra i migliori. Ha victo
quel giovanotto bruno, alto, che ha
provato i motori prima della partenza?
Ebbene quello in un anno ha percorso
centosette volte la rotta.

Nonno Francesco senti la vergogna
pungerlo...

— « Se morissi nel viaggio intrapreso
per il grande affetto che mi lega a mio
nipote, voglio che egli rinunci alla sua
vita di pericoli... ». Questo aveva scrit-
to lui nel testamento, la notte,
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la cabina di un grande P e
senti un rombo assordante, poi un al-
tro ancora. Le sue orecchie furono la-
cerate da uno strepito infernale. S’ab-
branco al seggiolino stordito...

Un suo compagno di viaggio — ne
sapeva piu di lui, certo — spiegd:

— E’ un trimotore: apparecchio si-
curo!

Trimotore! Ma sarebbe arrivato sor-
do, sordo del tutto...

Cosa accadeva ora? Uno strappo bru-
sco, una corsa e scosse e colpi nella
schiena, sotto i piedi...

Questo era volare?

Improvvi te senti 1i il
respiro e provo una subitanea sensa-
zione di leggerezza. Guardo I’ampio fi-
nestrino e vide gli hangars che sfilavano
via velocissimi e che s’abbassavano ai
suoi occhi. Allora capi: aveva decol-
lato....

— E’ fatta; non c’¢ piu scampo.

Ma ora niente scosse e rumori ¢ nem-
meno quella sensazione di essere strap-
pato da terra da un ascensore sgarba-
to. Gli sembrava d’essere su di un tap-
peto corrente; di filare su un lago, li-
scio: senza vento e senz’onda.

— Milleduecento metri — disse il suo
vicino —. Presto arriveremo a quattro-
mila per passare 1’Appennino.

Come parlava tranquillo quel signo-
re. A nonno Francesco piacque quella

confidenza e tanto per non essere scor-

tese, domando:

— Va a Venezia?

— No: a Vienna.
settimana.

E poiché Taltro
spiegd:

— Sono un industriale. Prima andavo

v
Vado una volta la

guardava stupito.

do nonno Francesco giunse al-
1I’Ospedale Militare, i Mori di Piazza
San Marco battevano dieci martellate
sulla campana grande e Franco — che
dopo il telegramma aspettava -— do-
mandava al dottore:
— A che ora arriva il treno di Roma.
stasera?...

* ok

— Da che altezza sei caduto? —
Parlava ora nonno Francesco perché si
era tranquillizzato. Solo un braccio rot-
to. ed un piede lussato, ma niente di
grave.

— Da che altezza! Ma come, non sai?
Da quaranta centimetri, nonno: altez-
za di due scalini.

— Ed & vergogna per un aviatore ri-
dursi cosi per uno scivolone su una
volgare gradinata bagnata dalla piog-
gia — confermo il medico.

— Nonno: hai capito? Per romper-
si un braccio non occorre mica il pro-
gresso.

Rise il nonno, sorpreso; allora Fran-
co indago:

— Ma tu, come sei arrivato presto?
Con la diligenza?

Arrossi il vecchio, come Franco quan-
do gli aveva chiesto: «Perché non
fumi?... ».

— Con I’aeroplano?...

Fece un gesto il nonno all’antica che
shalordi il dottore.

—- Con l’aeroplano! Alla sua etal...

— Cosa vuole, dottore, noi avventu-

rieri siamo fatti cosi. E quando saro .

guarito...
— Quando sarai guarito, verro in vo-
lo con te.

Ugo Fischetti

MASTRRRII
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.. e si sfogava, all’antica, col servo vecchio quando lui
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OV SCUOLA 01 APPLIGAZIONE - AERONAUTICH
0 FIRENZE

Il Ministro per 1’Educazione Nazionale
on. Bottai e il Sottosegretario i Stato per
I’Aeronautica, generale Valle, si sono recati
il 16 \corrente in volo a Firenze per ispe-
zionare i lavori in corso per la Scuola di
Applicazione Aeronautica e [IIstituto Su-
periore Agrario, e dare direttive per la ia-
tensificazione delle costruzioni.

Erano presenti al loro arrivo autorita ci-
vili e militari.

Durante la visita i 1200 operai addetri ai
cantieri hanno improvvisata una fervida di-
mostrazione acclamando al Duce.

LE GIRE 01 ELOCAY 01 CLEOELAND

Nel corso delle manifestazioni aeree di
Cleveland 7Taviatore americano Kling ha
vinto il « Greve Trophy» e il « Thompson
Trophy », rispettivamente alla velocita media
di 371,635 e 405,390 km/ora. Ricordiamo
che T'anno acorso i due trofei di velocita
erano stati vinti dal francese Détroyat alla
media rispettiva di 397,905 e 425,195 km/ora.

UNOSSERVATORE METEOROLOGICO AUTOMATIC

Avremo |’osservatore meteorologico auto-
matico come abbiamo il pilota automatico?
Sembra che I’Ufficio meteorologico rcentra-
le degli Stati Uniti sia di questo parere,
ed & imminente Iinizio di esperienze in
questo senso. L’ossrvatore automatico in
questione registrerebbe istantaneamente la
temperatura, la pressione e lo stato igro-
metrico- dell’atmosfera, riferendo i dati r
diotelegrafi Non & io i
stere sulla grande utilita di un simile di-
spositivo; & noto infatti come sia relativa-
mente facile raccogliere “dati sulle caratte-
ristiche atmosferiche in prossimita del suo-
lo, ma come sia difficile saper qualcosa di
sicuro su quello che avviene megli alti stra-
ti dell’atmosfera. L’impiego dei palloni son-
da, richiede troppo tempo: bisogna aspet-
tare che essi discend i

a terra, ri 8
portare gli strumenti nei laboratori, ecc.;
il sondaggio con aeroplani da migliori ri-
sultati, ma anch’esso richiede tempo ed &
notevolmente dispendioso. Si afferma inol-
tre che 1'Ufficio meteorologico degli Sta-
ti Uniti abbia progettato anche la costru-
zione di un app: hi
il quale indichi la Zirezione e la forza del
vento alle vare quote.

AEROPLANI D’ ABBORDAGGIO

aeronautici britannici molto vi-
dell’Aria proporrebbero
attacco aereo. Essi,

3e e
radioor

Tecnici
cini al Ministero
un nuovo metodo di

partendo dalla - constatazione che date il
grande di velocita dei bombarca-
tori, gli apparecchi da icaccia non posseg-

gono pilt un margine sufficiente perché la
loro azione possa essere efficace, propon-
gono la costituzione i apparecchi piccoli
¢ leggeri, sprovvisti di armamento, il cni
unico compito sarebbe quello di «spero-
nare» i grossi bombardatori. Il pilota del-
Tapparecchio-ariete potrebbe poco prima
dell’urto venire proiettato  fuori dal suo
scdile e salvato mediante un paracadute
automatico. La perdita dell’apparecchio at-
bbe suffici
sata dalla distruzione del bombardatore ne-
mico, ed inoltre questi piccoli apparecchi
potrebbero essere costruiti economicamente

Zio Falcone comunica:

Sard grato a quegli aquilotti che
mi vorranno comunicare Iindi-
rizzo esatto delle edicole nelle
quali non hanno trovato « L’aqui-
lone ». :
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Fra Daleotra dell aeromodelnidi
la costruzione dei modelli volanfi

(NONA LEZIONE).

La verniciatura della copertura deve
essere fatta con un pennello molto mor-
bido, stendendo bene la vernice in
modo da lasciare uno strato sottilissi-

ﬁg.] 3
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Cominceremo dalle parti inferiori.
passando col pennello sempre nello stes-
50 senso.

Lasceremo un po’ ad asciugare (mai

@uoly 1N JTesli Joviesrrepli o1 Leans ool

al sole o al caldo) e poi verniceremo
anche le parti superiori.

Ad operazione finita, poseremo I'ala
sui piani di montaggio, e appenderemo
gli impennaggi ad un filo teso, attac-
candoli per mezzo degli anelli ‘

Asciugato questo primo strato di ver-
nice, non sara male darne un secondo
strato; cosi la carta diverra morbida e
acquistera una maggiore lucidezza.

L’ala, gli impennaggi e la fusoliera
sono cosi finiti.

Pensiamo ora agli organi di contatto
con il suolo, e cioé al carrello anteriore
e al pattino posteriore.

Sl e

I velo di un

Il carrello sara di forma semplicissi-
ma, in filo di acciaio; cosi pure il pat-
tino di coda.

11 carrello deve essere robusto, per
sopportare gli urti, qualche volta vio-
lenti. dell’atterraggio. Inoltre deve es-
sere collocato molto avanti, per proteg-
gere lelica in atterraggi anche a forte
angolo; infine deve essere abbastanza
largo, avere cioé un’ampia carreggiata.
onde proteggere 1’ala in eventuali sbhan-
damenti in prossimita del suolo.

Si puo fare il carrello anche di le-
gno; noi perdo lo faremo di metailo, e
piu. precisamente di filo di acciaio del
diametro di mm. 1,5, con saldature a
stagno nelle giunture.

La figura 1 rappresenta il nostro car-
rello, I'altezza del quale non deve es-
sere inferiore a em. 28, con la carreg-
giata di almeno cm. 25.

Le ruote, se non vorremo acquistarle,
le faremo o in legno tornito, o in su-
ghero, ricoperte di seta, perché diver-
samente si spezzerebbero al minimo ur.
to, o in legno compensato, con snelli di
irrobustimento ai bordi ed al mozzo. In
qualunque di tali modi siano fatte, oc-
corre mettere sempre una boccola me-
tallica per il perno.

Il diametro non deve essere inferiore
a 50 mm.

La figura 2 dimostra la maniera di
costruire una ruota a disco di legne
compensato,

In commercio, tuttavia, si
ruote in alluminio, che sono ottime.
Una goccia di stagno alle estremita
esterne dell’assale impedira che le ruote
si sfilino; occorre perdo lasciare alla
ruota un piccolo giuoco, perché possa
girare, liberamente. Con i tronchesini
taglieremo la parte in piu dell’assale.
rimasta al di fuori della goccia di sta-
gno, ed il carrello & finito.

Anche il pattino di coda sara fatto
con filo di acciaio, ma piu sottile, cioe
di mm. 1,2 di diametro; la figura 3 ne
da il disegno; cercheremo di farlo in
modo che sia sufficientemente elastico

Monteremo tanto il carrello che il

trovano

modello della cat. a) concorrente alle eliminatorie 'di Cremona

pattino sul tubo fusoliera, preferendo
tenere la giuntura del tubo (se non &
nel mezzo) dalla parte del carrello.

Il carrello lo fisseremo all’estremita
del tubo, perché le ruote vengano a
trovarsi un po’ avanti dell’elica: lo fer.

| QBRE 7 T 1, %
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L’AQUILONE

Porgano piut delicato, e di maggior dif-
ficolta costruttiva.

La scelta dell’elica & di prima impor.
tanza e ben difficilmente la prima elica
costrnita risponde alle esigenze richie-
ste.

Troppe volte un buon modello vola
male perché ’elica non & adatta.

Spesso la errata misura del diametro.
e del passo, impedisce che il modello
voli, o lo fa volare a stento, con don-

doll

a costruito a Torino

1l decollo di un con

meremo legandolo robustamente con
sottile spago o cordoncino d’elastico,
avvertendo di mettere fra la legatura e
il tubo una leggera fasciatura di nastro
isolante da elettricista; per rendere so-
lidi i nodi della legatura, vi metteremo
una goccia di’ colla.

11 pattino lo fisseremo in modo ana-
logo all’altra estremita, verificando  che
esso combini in asse con la mezzaria
del carrello.

Ora mancano solo il motore e I'clica
per fare il montaggio definitivo e pro-
vare il nostro apparecchio.

Controllando un po’ i pesi, avremo:

V8 P R AR oh circa gr. 80
Impennaggi « . . . » » 30
Tubo, carrello e pattino . » » 100

Totale circa gr. 210

Calcolando che lelica e relativi ac-
cessori, escluso lelastico (il motore).
pesino circa 35 grammi, avremo un to-
tale di circa grammi 245; calcolando di
mettere una matassa che pesi 15 gram.
mi per ogni 100 grammi di peso del-
I’apparecchio, risulta il peso della ma-
tassa di circa 37 grammi.

Adoperando elastico di = sezione ret:
tangolare, che & il piu indicato, di mm.
1 % 3, del peso di circa 3 grammi per
metro, occorre una lunghezza di 13 me.
tri di elastico (1).

Acquistando la gomma, & inutile li.
mitarsi al quantitativo strettamente ne-
cessario; ma sara conveniente preader-
ne almeno per due matasse.

1l filo di gomma o nastrino di sezio-
ne mm. 1 X 3, che per le moltissime
esperienze fatte & risultato il pinn adatto
per l'uso nostro, si trova in vendita a
buon mercato, e non & male averne
sempre a disposizi specie
per acquistarlo, occorre rivolgersi fuor!
della propria residenza.

Chi ha costruito il modello con tube
lungo ‘m. 1,30 avvolgera i 13 metri di
elastico in modo da formare una ma.
tassa di 12 fili, mentre chi avra adot-
tato un tubo di metri 1,50 dovra fare
una matassa di 14 fili con 17 metri di
elastico.

Dird piu avanti come si prepara la
matassa e come si usa. Ora dedichiamo-
ei alla costruzione dell’elica.

L'elica & la parte pid importante.

dolio, e con false inclinazioni, che’ pos-
sono anche provocare la caduta.
Praticamente, in un aeromodello, il
migliore o peggiore rendimento dell’eli-
ca dipende dalla velocita di rotazione
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dell’elica, e 1'esperienza insegna che
P’elica meno veloce rende pin dell’elica
che gira velocemente, ed & per (uesto
scopo, ed anche per evitare altri effetti
dannosi dovuti alla eccessiva velocita
che in generale si cura di mettere il
minimo di gomma motrice. Tanto 'pil
che una matassa troppo grossa puo’ pro
durre effetti ~dannosi ~sul-tubo; -ine -a
spezzarlo.
Giarella

(1) I pesi sopra accennati sono stati riea-
vati da una costruzione eseguita, il cui peso
& risultato di 282 grammi_ Il peso wunitario
di gr. 14,8 per deci o quadrato,
in questa costruzione, & assai prossimo a
quello preventivato; ma sono certo che molti
costruttori, fra quelli che mi hanno seguito,
avranno ottenuto dei pesi anche minori.

L A PO S . T.A
dell' AEROMODELLISTA

GIusEPPE ARCHIVOLTI + Napoli. — Prima
di fare progetti ed innovazioni bisogna im-
parare quanto gia & stato fatto da altri.
L'idea tua e di tuo fratello & segno di en-
tusiasmo, ma & prematura data la confessio-
ne che dovete ancora cominciare a costruis
re aeromodelli (e non aer delli). Le ‘vo-
stre idee sulla scarica successiva di due o
pit -matasse non sono le pil giuste: ‘su
L’aquilone & gia stato detto in diverse oe-
casioni, Tanto pid che la tendenza - costrut.
tiva attuale & di fare dei modelli ch rag-
giungang in breve tempo una notevele quo.




L’AQUILONE
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SOLi le, . tanto lo da es-

ta, per poi veleggiare. sa-
per fare dei buoni velggiatori, ed 2 que-
sto proposito vi consiglierei di costruire e
studiare il modello « Roma», del guale tro-
verete la descrizione <al primo numero di
(uesto  anno.

Mavuro Bator - Milano. — Zio Falcone ha
passato a me la tua lettera: infatti alla tua
domanda sono proprio io il pit adatto a ri-
spondere. Tu chiedi chi & (anzi cosa &)
Giarella. Ti dird che Giarella & un essere

COoLLOQUI

Sigismondo Bergamini mi ha indiriz.
zato una lettera nella quale descrive un
sistema di elica a scatto libero ed un’e-
lica a passo variabile in volo.

La prima é molto semplice, ma non
nuova come idea. Ha ragione in ogni
modo Pautore del progetto a dire che
& un sistema semplice e uno dei pin
perfetti. La perfezione di questo siste-
ma consiste proprio nella semplicil&.
L’elica é folle sull’albero, e puo mua

£

sere cajace di far volare 1 modelli volanti e
di insegnare anche a chi compie fra poco
i tredici anni, come te, a costruire dei mo-
delli volanti che volano davvero. Ho am-
mirato i taoi disegni de! veleggiatore, pe-
ro ti consiglierei di preudere i primi na-
mwer1 d quest’anno, e d stacisrti la costru
zione del modello « Roma». Per la scuo.a
devi rivolgerii alla Sede della R.U.N.A, di
Milano, in via Ugo Fescolo, 3.
Giar.

CON GLI AEROMODELLISTI

di si libera dell'asticciola e ruota libe-
ramente,

Credo che questo sistema (od uno
analogo, con staffa che abbraccia Uelica
ad esempio) sia l'unico mezzo per essere
sicuri di un buon funzionamento. Tutti
i sistemi che si basano su molle, denti,
ecc., soffrono del difetto di una estre-
ma deli -di regol Le molle
d deli , ed & questa

essere
la raglone per la quale sono soggette a

versi liberamente anche long

mente, ' oltre che in senso rotatorio.
L’albero contrasta alla tensione dell’e-
lastico per-mezzo di una rondella sal.

e irregolarmente.
Con il sistema di Bergamini, diciamo
cost, lequlltbrw si ha fra la trazione e
T dell'elxca, od in altri ter-

data che si appoggia sul cuscinetto a
sfere. Nel mozzo dell’elica ¢ fissato un
tubo di ottone, che anteriormente ha
due intagli, diametralmente opposti, ed
inclinati a 45°. Allalbero & fissata, sulla
cima, un’asticciola.

Quando la matassa ¢ carica si spinge
avanti Pelica, in modo che Uasticciola
entri nei due tagli. sotto Uazione della
matassa Uelica & spulla in avanti (dicia:
mo cosi per azione aeradznrumcu),
quando invece la matassa si é scuricate
Pelica non solo non é piu spinta in
avanti, ma anzi & spinta all’indietro,
trovando la resistenza dell’aria, e quin.

L’ultima messa a punto di un modello con motore a
di Torino

mini fra la minima velocita che la ma.
tassa riesce ad imprimere al modello e
la velocita propria del modello in volo
librato. Finché azione dell’elica 2 su.
periore alla velocita propria del model.
lo, si ha una trazione, quindi Uelica &
in posizi : quando U’elasti
¢ a un punto di carica tale che non
riesce a dare una velocita superiore a
quella propria del modello, si ha Uar.
retramento dell’elica e quindi la rota-
zione libera.

L’elica a passo variabile non & un’i-
dea buona come la prima. Si tratta di
una comune elica a passo variabile, con
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Il lancio di un veleggiatore

le due pale infilate, per mezzo di una
parte cilindrica, nel mozzo. Le pale so-
no libere di ruotare, e sono trattenute
nel mozzo da un elastico passante at-
traverso il foro.

Bergamini dice che le pale cambiano
di passo, ma non spiega in virtd di
quale principio.

Suppongo che la variazione sia dovu
ta alla resistenza che esse oppongono
alla rotazione. L’asse intorno al qualc
le pale si muovono per cambiure di
passo dove deve essere collocato? In
prossimita del bordo d’attacco? Piit in.
dietro del punto corrlspondente al cen-
wro di pressione? Che cosa si nppone
alia tendenza della pala a cambiare di
passo?

La variazione del passo dovrebbe av:
senire comandata dalla forza motrice,
n maniera che diminuendo questa di.
ninui contempor te il passo
per ottenere una velocita di ¢
maggiore. Oppure, il comando dovreb:
be dipendere dalla velocita stessa di ro
tazione dell’elica: quando Uelica assu-
me una velocita molto elevata, il passo
deve aumentare per equilibrare la ve-
locita, mentre quando la velocita dimi
nuisce il passo deve diminuire per ren:
dere possibile un aumento di velocita
Su questo principio sono basate le eli-
che a passo variabile in volo comandatc
per forza cenlrl/uga. le masse mobili,

od dosi al moz.
z0 lo la velocita di rotazi co-
mandano le pale. Ma si va incontro alle
molle, al calcolo dello sforzo di que:
ste, alla massa soggetta alla forza cen:
trifuga, alla r alla r
opposta dall’elica secondo i diversi pas
si. Enunciare lidea & cosa semplice,
realizzarla & cosa complicatissima, par
ticolarmente quando bisogna lavorare
cosi minutamente.

Caro Barioli, il fatto non ¢ tanto
straordinario come pu6 sembrare a pri.
ma vista: i coefficienti che hai irovato
per il profilo Gottinga 532, a 0°, sono
normalissimi. Soltanto, si tratta di Cy
e di Cx, e non di Cp e Cr, dunque bi-
sogna fare i calcoli con d = 1/16, in-
vece di 1/8. Che le efficienze poi siano
tanto « spettacolose », non mi pare. Sen.
za dubbio é un ottimo profilo: so che
& stato provato da alcuni aeromodellisti
romani, ai quali 'avevo indicato, e che
ha dato risultati rispondenti alle previ.
sioni che si potevano ricavare dall’esa.
me del diagramma. In quanto al Gott.
535, credo che sia superiore all’altro:
tu hai ottenuto risultati minori (sulla
carta. e quindi bisogna poi vedere la
protus dei fatti) non perche il profilo
sia meno adatto ai veleggiatori, ma in.
nanzi tutto per la questione dei Cp e
Cr in paragone dei Cy e Cx che ti ho
detto prima, e poi perche, forse, non hai
messo in giusta propersione la superfi-

alle eliminatorie di Cremona

cie del profilo Gott. 535 e quella del
pro/ilo biconvesso. La Vy di 14 em/1”,
sla pure per la sola ala, mi sembra un
po’ troppo bassa. In ogni modo, anche
qui & la solita questione di aver assunto
i coefficienti di valore doppio.

Spero che quanto ti ho detto ti sia
chiaro: caso mai riguarda (e cost fac-
ciano i lettori che possono avere inte-
resse a questo argomento) le « Nozioni
l tari di aerodi », nel capi-
tolo della Portanza e resistenza, e nel-
Pargomento dei diagrammi.

Ing. Bi.

Gare eliminatorie di mo-
delli volanti a Palermo

La Scuola di aeromodellismo, or-
ganizzata dalla Sede Provinciale
della R U. N. A, di Palermo, da
circa tre mesi & ormai in pieno svi-
luppo; diretta con vera passione
dali'ing. Vaccaro, assistito dal ca-
merata Simencini, la Scuola posta
nei locali de] Liceo Vitt. Emanuele
gentilmente concessi dal preside, &
dotata di 6 banchi da lavoro per 12
posti  completamente attrezzati di
ferri e di materiali,

Il numero degli allievi in breve &
nuto gli attestati di aeromodellisti ed
salito a 25, dei quali 17 hanno otte-
& veramente ammilevole !’entusiasmo
di essi che in cosi bieve tempo hanno
costruito 16 apparecchi gia provati
e perfebtamente a punto, tanto da
consentire di partecipare con buon
successo alle eliminatorie provincia-
li che si sono svolte in questi gior-
ni presso l'aeroporto di Boccadifalco.

Alla gara hanno pantecipato 17 al-
lievi e gli apparecchi hanno fornito
delle prove che sono assai incorag-
gianti e lasciano sperare molto per
le prossime costruzioni. Le classifiche
sono state le seguenti:

Cat, A. . 1) Simoncini Giovanni
cc])-x,l’ 52” — 2) Mione Giuseppe con
Cat. B. - 1)Barraj Walter con
55" — 2) Di Salvo Giovanni con 53"

Cat. D. - 1) D’Amico Michele con
50" — 2) Bartolone Vincenzo con 37"

La Giuria composta dal segretario
della R. U. N. A, camerata Crivello
in rappresentanza del presidente, e
dal direttore della Scuola di aero-
modellismo ing. Vaccaro, ha avuto
parole di vivo elogio per tutti i par-
tecipanti incoraggiandoli per wuna
sempre magziore attivitd che procu-
rerd sicuramente una migliore affer-
mazione nell’avvenire.



(Continuazione dal numero precedente)

V.

In cui si dimostra che il “Car~
mencita,, non e “Gavilan,,

Mezz’'ora dopo il capitano del
Carmencita, il professor Zurriaga
e Pospite inatteso si ritrovarono sul
ponte di comando.

Il professore, che s’era finito di
vestire, sembrava piuttosto mervoso.
Guardava la posizione del sole, scru-
tava l'orizzonte e borbottava frasi
incomprensibili.

Fini con l'accostarsi al timoniere
e si curvo a guardare la bussola.

— Capitano, — gridd con voce a-
cutissima — capitano! In questo mo-
do v’interessate di quello che suc-
cede a bordo? Venite qua, presto,
venite!

— Che vi accade, professore? —
esclamd don Pedrito, accorrendo. —
Che c’eé?

— Che accade? Guardate un po’
la bussola! Guardatela bene, vi
dico...

— Beh? Che ha? Mi sembra in
ottime condizioni...

— Ah si, eh? In ottime condizio-
ni, & vero? Allora, lasciate che ve
lo dica, ¢ la vostra testa che non si
trova in ottime condizioni; si, la
vostra testa o quella del timoniere
o magari anche tutte e due..,

— Ma caro professore, vi giuro
che non riesco a capirvi, io...

— Non riuscite a capirmi? No?
— urld 'ometto in un parossismo
d’ira. — Ma chi vi ha dato il bre-
vetto di capitano? Chi vi ha messo
al comando di questa nave, di que-
sta casseruola affumicata...

— Scusate, professore, — inter-
venne con mun sorriso conciliante
Istvan Urjiady — posso chiedervi
di che incolpate il comandante?

— Di questo, signore, semplice-
mente 'di questo: che per far rotta
alla volta di Montreal, nel Canada,
mette la prua ad oriente invece che
ad occidente e, in luogo id’attraver-
sare D’Atlantico, si dirige a tutto
vapore verso Gibilterra e il Medi-
terraneo... Ecco come stanno le co-
se, amico mio, e poi ditemi se non
ho ragione d’irritarmi. Beh, memno
chiacchiere! — intimd, tentando di
afferrare la ruota del timone — Vi-
rate subito di bordo e fate in modo
di riguadagnare il tempo perduto.

— Canada? — gridd il comandan-
te scambiando sguardi inebetiti con
Urjiady e il timoniere; — Canada?
E che c’entra, per la barba di mio
nonno, il Canada? Noi siamo diretti
a Suez, lo sapete bene, e poi pid gil,
al Mar Rosso, Aden...

— Come sarebbe a dire? — stril-
16 don Ildefonso tutto rosso e tre-
mante d’esasperazione — Che fan-
tasie son queste? Il vostro armato-
re vi ha pur scritto da Madrid an-
nunciandovi il mio arrivo, no? Vi
ha detto ben chiaro che dovevo an-
dare al Canada, eh? Ora, se io ho
scelto, ecco, adesso mi ricordo il
nome, il Gavilan per imbarcarmi e
non un’altra nave, & perché andava
al Canada...

— Un momento, un momento, per
caritd! — interruppe il povero Pe-
drito — Un momento! Che cos’e
questo Gavilan che salta fuori ades-
so? Non capisco una saetta, ve lo
giuro, signor miol...

— Ma testa dura che non siete
altro! — rantold il professore, sen-
za pill voce ormai — Siete pazzo o
ubriaco che non sapete il nome del-
la wvostra nave? Oppure osate bur-
larvi di me? Su, che cosa risponde-
te? Son curioso di saperlo...

Don Pedrito afferrd per un brac-
cio don Ildefonso e¢ lo trascino da-
vanti a una delle ciambelle di sal-
vataggio fissate al parapetto del
ponte.

— Che c¢’¢ scritto qui? Eh, che
c’é scritto? ;

— ¢ Car-men-cita...” —
stupefatto il professore.

— E qui, e qui, che c’¢ scritto?
— ripeté Dlaltro, spingendolo verso
la poppa di una lancia.

— Carmencita.. — balbettd il
professore, appoggiandosi, affranto,
al parapetto — Carmencita... Ma, al-
lora, che wuol dire tutto questo?

— Mah! — commento placida-
mente Urjiady. — Apparentemente,
almeno, significa che, credendo di
salire a bordo del Gavilan, siete ve-
nuto sul Carmencita e che ora, in
luogo di navigare verso il Canada,

sillabo

filate a tutto vapore verso 1’Africa
Orientale.

—Ma ‘come ¢ potuto accadere,
santo cielo? Perché mi avete preso
a' bordo? Perché quel vostro mari-
naio mi ha detto che non s’aspetta-
va che me?

— Scusate, — riprese Urjiady —
credo di cominciare a capire... Ave-
te detto al marinaio di condurvi
proprio sul Gavilan?

— No, — ammise il professore,
perplesso — no; anzi, rammento be-
ne, non ricordandone Ii per di il no-
me, chiesi al marinaio qualera la
mia nave...

— E allora ¢ andata proprio co-
me avevo immaginato al mio arri-
vo qui. Scambio di persona. Quel
Nicanor, mi pare si chiami cosi, at-
tendeva me, ma ha imbarcato il pro-
fessore e siccome voi non avevate
mai vista la nave e nessuno di noi
conosceva gli altri, il pasticcio &
stato possibile senza colpa di al-
cuno.

— Ma io; io, come potrd rime-
diare? — gemette abbattutissimo
don Ildefonso. — Avevo brigato per
mesi e mesi allo scopo d’avere un
passaggio gratuito a bordo d’una na-
ve diretta a Montreal; ho lasciata
la mia Universita contro il volere
del rettore, mi sono compromesso
di fronte all’opinione dei circoli
scientifici del mondo intero... e tut-
to, per un miserabile, grottesco e-
quivoco... finisce in una sghignazza-
ta generale.. I colleghi invidiosi mi
seppelliranno sotto i loro sarcasmi;
diranno che all’ultimo momento ho
avuio paura o che non credevo pilt
all’ideale che m’aveva spinto a par-
tire.. Sono rovinato, completamente
rovinato... — e l'infelicissimo gcien-
ziato si lascid scivolare lungo il pa-
rapetto, fino a sedersi sul tavolato
e tacque, col mento incollato sul
petto.

Il comandante sembrava in preda
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«..Si curvd a guardare la bussola. ..
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a mna strana agitazione; si tirava
su i calzoni, si grattava la nuca, ma-

‘sticava il sigaro e scalpitava come

un puledro. “Possibile — pensava —
che questi due non siano d’accordo
e che si tratti d'un volgarissimo e-

\quivoco? 7, .

— Gravi interessi vi chiamavano
in Canada, professore? — chiese U-
rjiady, con simpatia.

— Interessi? — ripeté questi con
un’amara sghignazzata. — Dite pu-
re che in questo viaggio era con-
centrata la mia sola ragione di vi-
ta... Avrebbero dovuto prender cor-
po le teorie e le conclusioni a cui
ero giunto dopo anni e anni di idu-
rissimo studio; avrei dovuto final-
mente vedere, stringere fra queste
mie mani mortali, possedere il te-
soro sognato da tanto tempo... Fini-
to, un uomo finito, ormai.. Anche
se mi sbarcaste o mi riportaste a
Cadice, sarebbe dutile. Il Gavilan &
gia in viaggio e l'occasione non. si
ripresentera.

— Un tesoro importante, profes-
sore? — chiese con g.i occhi accesi
il capitano — Oro, forse? Diaman-
ti? Oppure gioielli e oggetti prezio-
si seposti da qualche antico pirata?

Don Iidetonso avvolse il coman-
dante in uno sguando di supremo di-
Sprezzo.

— Gioielli, oro? E’ questo che
voi chiamate tesoro? Si tratta di
ben altro, infinitamente pill prezio-
so, di qualcosa di unico, di sublime,
che l'umanita attende invano da die-
cine di secoli, di qualcosa che rivo-
luzionerebbe il mondo incompara-
biumente pilt di quella trascurabile
rissa che & stata definita Guerra
Mondiale... Si tratta nientemeno che
di... Non so se faccio bene a dirve-
lo... E sia pure; tanto ormaj & fini-
ta, Sappiate, signori, che si tratta
del cranio dun andropiteco!

Enzo Jemma
(Continua).
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L’ AQUILONE

Le strabilianti avven-
twre del barone D' Jstratt

(Continuazione dei numeri precedenti)

(Vi ricordate del Barone D'Istratt?
Lo abbiamo las:iato mentre si accin-

geva a la sua stral
‘avventura in una icassa da morto.
Continui ora la i nar-

razione, interrotta da una oscura viA_
cenda di disgnidi postali attraverso
le vampe della guerra civile spi-
gnola. L’autore ci assicura di avere
ripreso contatto con lineffabile D'l-
stratt, il quale sembra si trovi assai
prossimo all'ingresso i un famoso
manicomio),

Tre contenevano gia dei miseri
resti mortali, La quarta, vuota, su-
scitd nel cervello stanco delas-
sonnato D’Istratt una serie di
strambe associazioni di idee, indu-
cendolo a colmare il vuoto de.la
macabra teoria di casse.

Ai primi albori i becchini entra-
rono nella tenda ed iniziarono la
chiusura delle bare. I colpi di mar-
tello destarono D’Istratt che ebbe
appena il tempo di intravedere una
tavola che calava sul suo volto. Vol-
le gridare, ma la voce gli mori nel-
la strozza per lo spavento. Poco
dopo subentrd in lui da convinzione
d’essere morto davvero e cadde in
uno stato di euforia che gli conci-
1id un pesantissimo sonno.

Questa strana vicenda fu narrata
da D’Istratt naturalmento col suo
solito metodo di ragionare a ro-
vescio.

La novella della macabra avven-
tura si sparse per l'ospedale facen-
do le spese per il buon umore dei
ricoverati e, poiché moti desidera-
vano sentire dalla viva voce del pro-
tagonista la narrazione del suo in-
compiuto viaggio ell’al di 1a, nella
tenda di D’Istratt fu un wia vai di
persone, ognuna delle quali, uscen-
do, dava una versione diversa del-
V'accaduto.

Tutti erano sinceri, L'autore delle
inesplicabili varianti era Vineffabile
D’Istratt che alla medesima doman-
da: “Beh! com’d andata?” rispon-
deva sempre in un modo diverso.

L’indomani mattina i becchini si
trovarono di fronte ad un caso ana-
logo: avevano portato due casse per
due infelici deceduti e al ritorno
dal cimitero seppero che c’era an-
cora da trasportare umo dei due
morti; questa volta perd il barone
era al suo posto.

Corsero al cimitero per vedere
chi aveva emulato D’Istratt, ma
trovarono mna delle due casse sco-
perchiata e vuota.

Uno dei due prigionieri ricovera-
ti all’ospedale aveva messo a frutio
Pesempio del nostro erce per eva-
dere. Quel prigioniero era “ Dopo
la Cura” che, arrestato al suo at-
terraggio dopo aver abbattuto ‘“Pri-
ma della Cura” e tertato di abbat-
tere D’Antonio, era stato ricovera-
to all’ospedale per una violentissi-
ma febbre molto probabi‘mente
procurata ad arte.

L’evasione fece un grande scalpo-
re. D’Antonio, che conosceva bene
il suo uomo, chiese ed ottenne I'in-
carico di effettuare le ricerche per
catturarlo. La battute, immediata-
mente condotte con numerose pat-
tuglie nei dintorni dell'ospedale,
ebbero un esito negativo.

Due “carabineros” soltanto di-
chiararono d’averlo veduto fuggire
tra la boscaglia nei pressi di un
“campo di fortuna” e di averne pe-
ro perdute le traccie.

* D’Antonio, alora, dispose sui va-
sto raggio un serrato servizio di
vigilanza nelle strade e nei passag-
gi obkligati. “ Se ncn ha le ali”, —
disse — ‘“di giorno non pud scap-
pare. Se perd per questa sera non
lo abbiamo catturato, temo cche col
far delle tenebre riuscira ad allon-
tanarsi e domani dovremo allargare
il raggio delle nostre ricenche”.

La frase metaforica delle ali su-
scitd nel cervello di D’Istratt una
delle sue solite divagazioni dalle
quai D’Aritonio trasse una felicissi-
ma idea.

Essendo “Dopo la Cura” mun abi-
le pilota, avrebbe probabilmente, se
ne avesse intravista la possibilita,
tentato di fuggire dalla trappola te-
sagli a terra, spiccando il volo con
uno degli apparecchi del locale ae-
roporto. Ed allora D’Antonio ided
un’esca che avrebbe con molta pro-
babilita allettato il fuggitivo.

Spicco il volo assieme a D’Istratt
col fido apparecchio della traversata
atlantica e dopo avere molto evo-
luito sulla zona dove era stato av-
vistato il fuggiasco, simulé una ben
appariscente avaria di motore e, e-
lica in croce, atterrdo nel prossimo
“campo di fortuna”.

Quivi si trovavano pochi soldati
che D’Antonio fece allontanare
sguarnendo i campo quasi d’ogni
vigilanza.

Finse quindi di tentare di rimet-
tere in moto Il'apparecchio con
l'aiuto di D'Istratt e dopo una mez-
Z’oretta il motore cantd di nuovo
con Ja sua voce possente,

A gquesto punto D’Antonio fece
salire a bordo il barone D’Istratt,
dandog'i precise istruzioni su quel-
lo che doveva fare e quindi fingen-
do di dover sbrigare delle cose mol-

to importanti e urgenti, si allonta-
no dal’apparecchio in moto e scom-
parve oltre i limiti del campo.

Dopo pochi istanti, un uomo wusci
dalla boscaglia sul lato del campo
dove trovavasi l'aeroplano e, rapi-
dissimo, raggiunse la rombante
macchina,

Il manigo’do era proprio *Prima
della Cura” o, meglio, Pelaioff ed
aveva riconosciuto i! barone D’I-
stratt, Conoscendone oramai lla su-
prema idiozia, pensava di poterne
avere faciimente ragione e quindi,
senza tante precauzioni, compren-
dendo che per riuscire doveva agire
rapidamente, affrontd il povero ba-
rone, gridando in russo parole in-
comprensibili, non solo per la lin-
gua, ma sopratutto per il frastuono
del motore.

Con somma meraviglia, “ Dopo la
Cura” vide che D'Istratt gli sorri-
deva e gli faceva cenno di salire,
cosa che non si fece ripetere.

Appena a bordo, il feroce Pela-
toff, con modi tutt’altro che gentili,
ma molto persuasivi, fece compren-
dara al barone che la sua presenza
Iinfastidiva. Fu cosi che D’Istratt
non scese, ma fu scaraventato fuo-
ri del suo posto. dopo di che Pela-
toff, senza por tempo in mezzo, af-
ferrata la manetta del gas, la tird =
sé mettendo in pieno il motore,

L’apparecchio, perd, contraria-
mente al suo solito, malgrado lo
sforzo di 750 cavalli scalpitanti fu-
riosamente, rimase fermo. Sembrava
inchiodato al terreno.

— Maledizione — urld Pelatoff
nella sua lingua — che diavolo si-
gnifica questo?

Dette due o tre strapponate ai
comandi: P’apparecchio sussultd, ma
come un mulo testardo non si spo-
std di un centimetro.

In un baleno Pelatoff comprese
d’essere caduto in una trappo a;

I’apparecchio aveva le ruote bloc-
cate da freni e la coda ancorata al
terreno. Segui nervosamente il per-
corso del e tubazioni dei freni per
cercar di sbloccarli.

D’Istra’t non era un uomo forte e
era rialzato e sorrideva per la rab-

T ——
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bia d’essere stato cosi rudemente
trattato, sali di nuovo a bordo,
men re Pe atoff era intento ad ispe-
zionare le tubazioni dei freni e, —
cosa insolita e completamente con-
traria al suo temperameto — sferrd
con tutte le sue forze un poderoso
pugno sulla testa del russo.

Questi, perd, a parte il fatto che
D’Istratt non era un uomo forte e
tanto meno un pugile, dimostrd ci
possedere una scatola cranica ben
solida, perché incassd il co po senza
battere ciglio. Si limitd solo a vol-
tarsi e, aza‘o il braccio destro, si
accinse a contraccambiare il pugno.
Non fece in tempo a colpire, per-
cheé il barone si accascid privo di
sensi in fondo all’apparecchio. Era
svenuto prima di essere colpito, ma
non per la paura, bensi perche la
sua senbilibilitd cerebrale aveva ri-
cevuto, sentito e subito, gli effetti
di un pugno in testa prima ancora
che il pugno arrivasse.

Pelatoff non ebbe bisogno di scer-
vellarsi oltre a cercare l’inceppa-
mento dei freni, perché dai margini
del campo numerosi soldati e gen-
darmi convalidarono la sua convin-
zione d’essere caduto in una trap-
pola.

D’Istratt rinvenne poco dopo as-
sistito dal fido D’Antonio e fu ne-
cessario fasciargli la testa, perche
sosteneva di essere stato (colpito.
Lamentava forti dolori e pretese
anche di essere trasporiato in ba-
rella. L

Attraversando un paesetto, vide
un ufficio telegrafico. D’improvviso '
dimenticod le immaginarie ferite,
scese dalla barella, entrd nell'uffic'o
del telegrafo e vergd il seguente te-
legramma: “ ELIODORO BISLAK
— GRANDUCATO DI LUNA-
PARK — “ Manco di mie notizie da
varie se timane. Intensificate mie
ricerche. Comunicatemi esito ospe-
da'ettc O. 24 Salamanca. Non invia-

_te fiori — Shlcccate freni ruote —

Arriverd in paracadute — Pugni
cordiali — DISTRATTOFF.
Gibbi
(Continua),
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AEREO ROMBANTE . Genova. — Brave! Due
volte, tre volte, quatiro volte brave! Ii me-
tedo propagandistico breveutato da te & il
pin efficace e simpatico, perche basa sul-
I'evidenza del fatto compiuto. Se! un ragaz-
zo intelligente, 11 tuo riuscitissimo
dello conoscera gli onori dello
provveduto per i numeri mancanti.

idromo-

zinco. Ho

Wacter Famixa. — Sard lietissimo i po-
terti soddisfare, ¢ cerchero di farlo con tut-
ti i mezzi, ma deyi capire che & una cosa

difficile.

Tre

costruire un

Darvo Scariatzo - Roma. — cose io
ammiro la decisione di
aeromodello, il desiderio di non farmi fini-
re cieco e la lunghezza dei tuoi piedi. Il
volo a vela mon si pud pratiare se non si

prossimi  ra-

m 1

hanno diciotto anni. Circa i
duni non ti so dire quando i swranno ¢
se ci saranno. Ti posso soltanto dire che
deve ancora recuperare i cingque chili per-
duti  durante organizzazione ¢ lo svolg

mento degli ultimi.

(Va bene?) Caro ami-
co, la tna missiva mi rivela che tu possiedi
spiccate tendenze per fare l'agente segreto.
Naturalmente, le fotografie Poiso
pubblicare, perché in quel caso o io o tu
finiremmo sotto i colpi di mitragliatrice di
qualche servizio di controspionaggio stra-
niero. In quanto alla faccenda degli oc-
chiali, mi duole dirti che la scommessa la
perdi tu, perché non si pud diventare pi-
lota militare se non ci si vede pin che be-
ne. Ciao. e Ja prossima volta che mi seri
non allegare alla lettera i piani segreti di
qualche Potenza: a me la fine del
non piace.

non le

tordo

LoNGARONE. Finalmente un bravo nipote
che riconosce le mie fatiche! Questa notte
dormird un po’ meglio. ne sono sicuro, €
domattina, riprendendo il mio lavoro, can-
terellerd gioiosamente un’arietta del paese
natio, Dopo quel tuo consolante riconoscimen-

to, perdo, la tua mano ha vergato una
frase atroce, che mi ha fatto stramazzare
al suole in preda a violento deliri Tu

quoque, Luciano, ¢i prendi-per i dirigen-
ti della R.U.N.A.! No, moi non abbiamo
niente a che vedere con la R.UN.A.! La
prossima volta che accadri wonfu-
sione di nome, io spirerd e voi avrete la
mia morte sulla coscienza,

questa

CarLo Sartor - Milano. — 11 giornale ti
verri spedito quando la R.UNA. ci pas
nominativo, Se i tuoi disegni
sono veramente belli.
«S 79» & uwn apparecchio militare, ¢ non
te ne possiomo mandare gli schemi per ra-

sera il tuo

mandali pure. Lo

che potrai comprendere senza <otto-
il tno vasto cervello a sforzo nocivos

gioni
porre

Fraterti Naversa - Bari. — Questi due
esemplari fratelli, sono rimasti seriamente
piccati mel sentirsi definire in uno scorso
numero « personaggi buffissimin. Se 1ave-
vo chiamati cosi, avevo pit che ragione,
poiché questi due « personaggi buffissimi»,
dopo aver fatto due abbonamenti a « La-
quilone n, hanno chieste il cambiamento di
uno dei due con l'abbonamento a « Le v
dell’aria-», dicendo che ¢i due copie ugua-
1i de « L’aquilone» non sapevano che far-
sene, E adesso, la radice del male, I'auten-
tica radice cariata, & venuta fuori da
senza sollecitazioni, estratta e messa in ¢
Cenza dai due stessi accusati. « A moi pre-
mevan mi «icono volare. Per questo
mio fratello si & abbonato. Poi, dopo aver
volato non abbiamo saputo che farcene dei
giornali e abbiamo agito cosin. Queste non

«di

sono le parole testuali dei due iracondi
ilotti, ma sempli un estratto del
loro ingiurioso  discorso, evidentementc

scritto  dopo aver fatto un’indigestione di
peperoni. (Si sa, i peperoni sono buoni,

wa un po’ indigesti). Sappiano, i due « per-

sonagzi buffissimi », che Zio Falecns, di co-
abbonano per «sbafaren un
che* farsene. I raduni
devono essere un premin, un diversivo, un

loro che

volo. non sa aerei
modo per potersi riunire ¢ conoscers, ¢ non

ivany  pin

dell’abbonameato. K

la causa

educatamente, questi due amebili fratellini.
Tk Le tessere,

I'ho gia

vzto Epoarvo - Gorizia. —

detto diverse centinaia di migliaia
di volte, sono in ristampa, quindi non le
possiamo spedire, Ti avguro di riuscire ad
innamorare de
tuoi innumerevoli amici. Se il sogno si av-
intitolare un

« L'aquilone »  mille tra i

verasse, farei aeroporto

tuo nome. Saluti.

Merro e Passerorro - Genova. Mi di-

spiace, ma non conosco nessano degli in-

dirizzi che cercate. Avete provato a seri-

vere a Movo? Se i giornali mon sono an-
cora giumti @ casa vostra. vuol dire che
(birbaccioni) si sono fermati a mezza stra-

da. Probabilmente, sull’Appennino pistoie-
se, che & tanto bello. Lasciamoli al loro tri-
ste destino. Ripetete i numeri mancanti, e
a procurarveli i vostro' zio. Le
scuole di . acromodelismo gratuit
me. Per informazioni rivolgetevi alla R, U.
della

penseri

sono

Vico alla Chiew

N. A. di Genova. ol
Maddalena, 9/2. I' 1tuo rac
Merlo, & un po’ troppo..
luto. e vi ringrazio delle vosire fotozraf

o:ting.  <aro

japine. Vi

che conserverd nell’archivio, assieme alle
altre di cortesi nipoti.
Sorcto Verpe - Torino, — Riposa pure

tranquillo, tuo zio ha gia provvedut

Venezia. — Carino 1

I num

Bruno Rosaroe -

la vuoi sapere arre-

trati costano il doppio...

numeri da

cHIANO - Roma. — |
Riserivimi da

GluserPE
te richiesti sono gid partiti.

Tunisi. informandomi di quello che fanno

quelle brave persone. Ti saluto.

Germi - Lecco. — Ti auguro d

ma hai pochissime probabilita.

Saneetict - Mantova, — Ma il ra-
Zuno «i Mantova & un raduno organizzato
dalla R.U.N.A., e non da « L'aquilone !
Franco Pocriano - Torino. — Hai
pretese, tu! Se si dovesse esporre tutto chia-

Mario

deile

ramente. con le spiegazioni che dici tu, oc-
correrebbe fare un giornale di cinquanta pa-
gine. Perché non Costruttore
d'aeromodeli» ? Li % tutto quello che de-
siceri. Ho spedito al tuo indirizzo un va-

wompri « Il

zone merci di robu. Ciao.
Abbonarsi
fa-

Cuerr Lusx - Faenza. —

a o L'aquilone n &

una cosa di estrems

Tecnico

cilita. Manda un vaglia di quattordici lire
all’Amministrazione del va al
Iavvenimento.

giornale, e
cinema a festeggiare

Sewvinoe - Ferrara. Per me. il mistero
profondo che possu affaceiarsi alln men-
@ la causa che spinge tanti miei

credere che o

P
le umiana

nipoti a
R.U.N.A.

levi

‘aquilone» e la
cosa. Ma se vo-
socio della R.UN.A.,
R.UN.A. ¢ non a « Laqui-
lonen! Ma & tanto difficile
tratta  di lcose completamente
se? « L'aquilone »
« RUN.A

propone di

siano la  stessa
essere
rivolgerti alla

capire
due

un  giornale settima-
un’associnzione
diffondere il

nale, ¢ la e

che si turismo

aereo!

Rexaro Cianciorry - Firenze, — Caro serit-
tore in erba, il Barbuto Censore m’incarica
i farti sapere che lui la barba ce I'ha non
perché non se la
fanno crescere i

tagli. ma perché gliela
suoi ami:i con certi
Mu veniamo a noi. « La Strana bat-
taglia» & s ritto molto bene (hai la coscien-
proprio pulita riguardo la genuinita del
racconto?

rac-
conti.,

Z

Lo spero e lo voglio credere) e
pubblicato.  Diferti
prei trovarteli, ma, poicheé mi dici di scri-
verti quello che non va, ti dird che esageri
un po’ nei paragoni, Il mare, per esempio,
non somiglia mai a un'estensione di oro
fuso.

sard notevoli non sa-

Proro Sereext - Milano. — Se un’alira
volta mi dai del «lei ti rispondo.
Le fotografie sopratutlo pi-
tide per poter essere pubbliate! Tl tuo ve-
leggiatore sembra nelle
nordiche, ¢ non si capisce cosa stin facen-
do, se & fermo, se vola, se casca, se & gii
cascato ed & rimasto cos

non

devono essere

spercuto nehbbie

tutto da una par-

te... Fanne altre migliori, ¢ mandale.

Exgico Lixa - R. Emilia. — La tua foto-

grafia & il capolavoro del mistero. Di bello,

nella missiva, c'erano solo quei caratteri
pieni di peli e di ramificazioni, che mi
hanno narrato le ore di angos:iosa fatica

passate Ca te su quelle due righe. Ti saluto.

Motore Newo - Lucce. — Bel costrutiore
che cei! Lunica cosa che vi ¢ di buono (di
buono)
non ti scoraggi, Quando uno ha un simile

temperamento arriva dove vuole. Ma ven

veramente nella tua autivita & che

mo alle risposte: il legno pin leggero &
la  «bulsav. originario dell’America del
Nord, ma & caro e raro. Perché tu possa

avere un'istruzione completa su quanto con-
cerne il materiale per rostruzione di aero-
modelli, ti consiglio (i
struttore  di aeromode'lin, di  Martini e
Nobili. Mandami la fotografia del nuovo
aeromodello. appena questo saria nato. L'ar-
ticolo I'ho passato al Barbuto Censore, il
quale si & subito chiuso nel suo studio Jan-
ciando bramiti di gioia. E’ strano, quell'no-
mo sembra pascersi di

acquistare « Il co-

racconti!

Ind iale di Foligno possiede un attimo laboratorio per co-

struzioni aeromodellistiche: eccolo mentre vi ferve il lavoro.

L’AQUILONE

Il ferrarese Sigismondo Bergamini e la
sua rinomata « scuderia » di modelli vo-
lanti.

Pigro  Bopianr. — Tu sei molto genti-
le, ma ioti giuro che non POSSO_nuovers
mi «da Roma. Sono stato aleuni giorni a
Venezia per ragioni professionali e (tu
non lo crederai) non ho fatto nemmeno un
bagno (di mare, si intende). Dovevo lavarmi
ogni matting in una misroscopica vasca di
ferro smaltato. Grazie per gli abbonamenti
nuovi che prometti di procurare alla nostra
amministrazione,

Bonanst E Cesorari, — Siete sempre mol-
to gentili. con le vositre cartoline. lo vi
ringrazio e vi saluto con molta cordialita.
Aviatrice mi scriva cirea il dopolavoro. Co-
me va questa faccenda?

Ezkcmiere Corerrt - Cremona. — Ah, ah,
ah, me laspettavo! Gid quando la mia
penna vergava quelle parole che dovevano
far struggere di commozione e di orgoglio
Ianima baffuta e capelluta, in stivali neri,
di Elvio Tosaroni, il celeberrimo asso degli
dell’acromodellismo romano, ¢i fronte
ai miei o-chi si stenderi nitido il pano-
rama del tuo immediato futuro, sicché la
notizia che mi hai data non ha destato nel
unicamente or-

assi

mio animo meraviglia, ma

goglio paterno, anzi, Zi.. (come diavolo
si potrebbe dire?) tutta la soddisfazione,
insomma, che pud vibrare nell’intimo di

uno Zio il quale vede realizzati i voti fatti
per un suo caro nipote, Ti saluto, intanto.
e ti dico « Fu-til-cahun Tu, che sai il
cinese, saprai certo tradurre, e, visto che
sei cosi buono, non ti offenderai, no? Ia
questo  caso, « nic-mahan  Cote! .

AquiLa senz'aut. — I tuo abbonamento,
proprio come sospettavi, scadrd il 28 otto-
Dovevi  informarti, prima -di iscri-
alla R.U.N.A., sni vantaggi e sugli
svantaggi ne sarebbero derivati! Se
cambi indirizzo, devi avvisare moi e loro.
L’indirizzo del brave De ormai ce-
lebre per il suo glorioso « CR 32», & quel-
lo che tu dici. Vedrd di mandarti le foto-
zrafie che mi chiedi.

bre!
verti
che te

Pieri,

Lamperto Moscr - Perugia. — Ti avyverto
che i disegni dell’aeromodello a tubo sone
in vendita presso la Ditta Aeromodelli e
Accessori, in Riva Reno, 118, Bologna. Ti
auguro intanto un ottimo risultato alle tue

Tellistick Mandami.. appe-
bella dell’ap-

fatiche aer
na finito,
parecchio.

una forograifa

AquiLorro NoveLto - Torino. — Caro aqui-
Jotto movello, sei un bravissimo nipote. Ti
spedisco un monte di copie e di saluti.

Romano Giacinto - Bergamo. — Quando
Cinecinnato aveva finito di lavorare per
Ja Patria e andava a passare un mesetto
in campagna, trascorreva quel tempo pian-
tando carote. Tu, seguendo I'orme gloriose
del caro veechio, costruisci in villeggiatura
aeromodelli su aeromodeHi, e peschi abbo-
nati,

Zio Falcone
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Possenti ed instancabili come i motori

che sollevano le ali d'ltalia sono i mo-

tori che fanno pulsare il cuore di ferro
delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano vit-
toriosamente il loro italianissimo
nome oltre i confini della Pa-
tria, oltre i monti, oltre i mari.

MARZOTTO

é il nome dellindustria laniera italiana

che lancia i suoi tessuti - di lana in
50 Stati dei 5 Continent
==

LANIFICIO V. E. MARIOTTO - VALDAGNO

S. A. GAETANO MARIOTTO & FIGLI - MAGLIO DI SOPRA
PETTINATURA DI MORTARA

LANIFICIO DI MANERBIO (Brescia)

E uscita:

LATAVOLAN.1
DEL
COSTRUTTORE DI AEROMODELLI

contenente i disegni in grandezza naturale
DEL

CIiRILLO
AEROMODELLO A TUBO
Costa Lire 3,5@ franco di porto

Inviare commission( a
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno' 118 - BOLOGNA

Imminente :

LIBELLULA - Aeromodello a tubo

LANIFICIO DI BRUGHERIO (Milano)
ISOTTA FRASCHINI

=3

24| EABBRICA DI AUTOMOBILI
MILANO
VIA MONTEROSA, 89

MOT. PER AVIAZ. da 200 a 1000 CV.

MILANO
—— J MOTOR MARINI da 1000 CV.
AUTOCARRI A NAFTA - AUTOMOSBILI
ARMI AleEe O M ARSI C H - B
RONBDERIE DL LEGHE " SLEGGERE
AEROMODELLISMO ANNO XV
modelli volanti in ordine di volo VELOC|NO 1931
;dm'e :;:uwﬁl:c:f;:"gg; 2 Rendimento
ml:nfm:sn:catole di mon- Praticita

Comodita

M O V O Igiene
e o “SHE LD,

Catalogo illustrato 1937 Bologna - Strata Naggiere, 4
con listino prezzl Inviando una lira

Edizioni A. VALLARDI - Milane
E AMBROSI

UN BALILLA DELL'OLTRE GIUBA

cad L. 5

AFRICA MIA | (Seguito)

GCOSTRUZIONI MECCANICHE
ED AERONAUTICHE S. A.

Capitale Int, versato L. 2.400.000
Sede Sociale e Stabilimento

MARINA DI PISA
v

< fone di Aeroplani e Id

civili » militari in legne e in metalle

l..x_:!‘__gg VLT A N
IDROVOLANTE ** MARINA FIAT 8,

Tipo da eaccia e ricognizone - Biposto ad ali pieghe-
vol. - Catapultablle - Carico utile 820 kg. - Autonomia
In crociera 1200 km. - Velocité ma-s. 290 km-ora o 2000
mt. - Salto S000 mt. in 12" « Mot-re FIAT A. 59 700 HP.
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ANGOLO DI CALETTAMENTO. —-
Angolo formato tra due Inee di riferi-
mento di due parti di un velivolo e, in
genere, di una macchina, che debbono
venire connesse.

ANGOLO DI DERIVA. — E’ I'angolo
compreso tra la rotta effettiva dell'aero-
mobile e I'asse longitudinale dell'aero~
mobile stesso.

ANGOLO DI DEVIAZIONE. — An-
golo formato dalla direzione della ve-
locita e il piano di simmetria del veli-
volo. (Non deve essere confuso con
I’angolo di deviazione magnetica. V. an-
golo di rotta bussola).

ANGOLO DI TIRO. — E' P'angolo
compreso formato tra la retta congiun-

>
N e R

gente la bomba all’istante di sgangio
dal velivolo e il bersaglio (V. tiro di
caduta) e la verticale passante per la
bomba ailo stesso istante.

ANGOLO DI IMBATTO. — Angolo
acuto che la traiettoria di un mobile che
incontra un ostacolo forma col piano

O N:}v/o o smbatho

tangente alla superficie dell'ostacolo
stesso. Tale allocuzione si usa per i
proietti di lancio o di caduta (V.).

S. A. FIAT VIA NIZZA 250 - TORINO

\)‘cula encicloppdia

\MM%’(&@ ‘:l

ANGOLO DI PICCHIATA., — An-
golo che definisce in un dato istante
P’assetto del velivolo rispetto alla rota-
zione che esso fa intorno al suo asse
trasversale nel senso in cui la prora si
abbassa.

ANGOLO D! PILOTAGGIO. — FE'
I’angolo che I'asse longitudinale del ve-
livolo fa con la direzione del nord per-
ché la direzione dei velivolo stesso ve-
lociia effettiva coincide con la rotta pre-
stabilita. Se la direzione del nord & ri-
ferita al meridiano geografico, I'angolo

L™

Ny

Nv o nord 5u.~3m1m
Mo« word u\gn('.\.

Ny o verd bussole

suddetto prende il nome di « prua ve-
ra» — P, —; se & riferita al me-
ridiano magnetico (V.) si dice « prua
magnetica» — P, —; se invece
e quelia direzione nord indicata dalla
bussola di bordo si chiama « prua de-
viata» o «prua alla bussolan» — P, .
Pil propriamente per angolo di pilotag-
gio si intende uno degli angoli sopra
menzionati corretto dall'angolo di deri-
va dovuto ad un vento obliquo rispetto
alla rotta.

ANGOLO DI ROLLATA. — Angolo
che definisce in un dato istante I'as-
setto del velivolo rispetto alla rotazio-
ne che esso fa intorno al suo asse lon-
gitudinale.

ANGOLO DI ROTTA BUSSOLA. — E’
I’angolo formato dalia direzi segui-

il

ta da un e la direzi del
nord indicato daila bussola di bordo.
Chiamando con D [l'angolo di declina~
zione dovuta alia declinazione magne-
tica della terra (V.) e con d lP'ango-
lo di deviazione dovuto al magnetismo
indotto dall’aereo, con R, [I'angolo di
rotta vera, con R, l'angolo di rotta
magnetica, I'angolo di rotta bussola &
dato dalla formula:
Rb =—= R, — D —d

si deve tener presente, nell’applicazio-
ne di questa formula che D e d pos-
sono essere positivi o negativi. L’angolo
di rotta bussola viene misurato nel sen-
so delle lancette dell'orologio a partire
dalla direzione del nord della bussola
da 0 a 360"

ANGOLO DI ROTTA MAGNETICA.
— Angolo formato dalla direzione se-

Lil

L’AQUILONE

cette dell'orologio a partire dal nord
magnetico da 0° a 360".

ANGOLO DI ROTTA VERA. — Si
dice anche angolo di rotta « geografi-
ca». E’ I'angolo formato dalla direzio-
ne seguita da un bile e il meri-
diano geografico. E’ dato dalla formula:
Ry = Rm - D oppure:

Rk = Ry, -4 D 4 d (V. Angolo
di rotta bussola)

ANGOLO DI SBANDAMENTO.
Angolo formato dalla linea della forza
che risulta daila composizione di tutte
le azioni di iche che sul
velivolo in moto e il piano di simmetria
del velivolo stesso.

ANGCOLO DI VISIBILITA. — An-
golo entro il quale Paviatore puo vede-
re liberamente la superficie terrestre

guita da un aer e la di

del nord magnetico. E' dato dalla for-
mula:

Rm

Ry -+ d (V. Angolo di rotta
bussola)
Viene misurato nel senso delle lan-

ANGOLO MORTO. — Si dice ango-
lo morto di un’arma installata su di un
aeromobile militare, lo spazio angolare
nel quale il tiro dell’arma stessa non
puo esserz effettuato.

MOTORI
D'AVIAZIONE

| Stabilimenti;

S.A.

GENOVA-SESTRI - FINALE LIGURE - PISA - PONTEDERA

PIAGGIO & C.
GENOVA

[l

PER TUTTI
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AEROPLANI
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