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SOLDATI CON

“L' AQUILONE,,

La qulnu compagnia ¢ quella cul appar-

3 ragazzi in gamba, uo-

mini fattl, tuttl richiamat! che a casa han-

no spesso mogll e ﬂgh e gravl affari; gente

insomma che non da Oggl ¢ a tu per tu
con problemi e vita cotidiana.

1l nostro tempo trascorre in una esercita-
zione continua ¢ metodica dello spirito e del
corpo. Viviamo in luoghl ampi, apertl e col-
Imosi, vagamente belli: a colloguio glorna:
nem ‘con gli aspett! doici e solenni dells

spesso partecipando delle feste che
propru della stagione, la natura ci elargisce.
Qul abbiamo  cocomeri, uva e mele rubl-
conde in grande abbondanza, osterie dove
re 1l tempo glocando alle boeee © cam-

~— Uno dei tanti giornall.
E le copie restarono i
tre Ia mmn sl radunava pel rancio,
da aspettarsi che nel silenzio del-
lmbn in camerata, 1l glornale cominclas
se a vivere per suo conto. si alzasse cloé e
eserci! contro u
finestre, verso un tentativo di nb-rﬂ (oltre
le finestre & la vallata aperta, un lorgo pal-
Iido fiume to dalle mu. e vivo
di sabbie lucide).

No, non avvengono pil cose del genere da
qualche anno.
datl; e | soldati sba ando e
tazzinl ritrovarono 11 giornale dove l'aveva-
no lasciato,

1l peso del meriggio invitava alla quiete:
e, distesisi, che fare di meglio che leggere?
1 soldat! non sanno, non hdnno m  che
cosa leggere. « L'aquilones intervenn. qua-
sl con voce propria, attraverso le
C'era una storia di scimmie da vedere: mica
male: e pol — oh, ma che ¥'¢? — «questo
non ¢ mica da ragazzi.» pol Jecni n.
ll.'lquﬂone- i Dov'e -

— fu detto,
coperte.

Pl sportivi dove
« percorsi dl guerra ».
In pil, come un grande, straord'nario re-
0, abbiamo un cielo enorme, i astissimo,
costellato di sera da tante stelle che prepa-
rano sssal degnament: il giorno, E durante
1l giorno questo cielo, che & 1 nostro_clelo
cotidiano, e che nella sua purezza ci ricon-
duce al miti delle ali: nel giorno Il cielo ¢
spesso solcato da meroplani. Passano come se
fossero fattl di voce, mpastat! di una col
€ssenZA eVOCALTICE; passano e per lun-
ghe nuvole ¢ moviment! leggladri del clelo,
pare che sostino un poco ammirando tanta
docile bellezza: quindl spariscono oltre I'o-
rizzonte, uw'alts collina, un monte, una cl
ma elegante.

Molte volte nel giorno passano gl aero-
plani, ora isolati, ora in_formazione S| an-
nunclano, gIUNgono e volano: sosta di evo-
cati fantasmi della nostra fantasia, sempre
tutta tesa agli echi del bollettini di guerra
© pronta. a carpire {1 senso miracoloso delle
ali nella grande avventura di guerra.

“es

In questo clima di fervore e Al attesa,
giornl fu ¢ comparso «L'aquilone ».

Ne distribuirono una copla per plotone
fu calcolato una mezzoretta di lettura per
squadra.

— C'¢.un glornale da rugazzi — disse il
furiere — bisogna dario alla truppa

E Il eglomnale da ragaszi» arrive In ca-
merata

Non fu accolto bene: 1o, nOM venne ac-
colto come meritava, Nessuno. si pué dire,
© ben pochi, avevano sentitc parlare de

au"n -

cm- s .e.ut-
mno, uns dopo lllxn Troppe, troppe poche

i palessrono le cople distribuite, non ba-
nuvuno «Dov'é?». «Chi 1'ha?

Il giornale non bastava, fu diviso a foglt
e passd cosi di mano in mano: tutt! pote
rono leggere qualcosa, Pra le mani del sol-
datl 1l glornale era come un invito »1 clelo,
all'avventurosa vita del clell.

— Vedi — dice un soldato guardando le
fotografie — queste sono parte integrante
del bollettini del Quartier Generale,

— Gih — OSSETVAVA UD AITD — ce ne vOr-
rebbero ogni glorno.

Due o tre glornl sono passatl. Cosi, In
attesa che ne arrivassero altre cople. Pol,
lentamente, | prati prossimi all'accantons.
mento & sono cosparsi di pagine del gior-
nale ¢ « L'aquilone » ora sspetta 1l suo filo
che da term lo, riconduca al suol regni g
nuvola. Nelle camerate, invece, ritagli del

al

aerel contro unita navall nemiche. A guar-
dare le paretl, il cuore si russerena.

Abblamo cosi, anche se incompleto, « L'a-
quilone » scmpre davanti agli occhi,

Ors, mentre s ,continua quests attivith
glornaliers delle membra allenate, si pensa
cofl nostalgia — di gik — a quando l'appari-
zione del giornale fy | soldat! sard soltanto
lontano ricordo; come sono ricordo lontano
le gesta degli Eroi scomparsi e la voce degli
t dopo 11 loro passagglo.

RENATY GlANI

lEOMGMLDHlAFW“Eﬂ

vear n.
tncline ptu alle rassegnaztone che alis
duprumc fm detta fra sé e sé:
— Da doman incia

una vita nuoLE;
Ebdene, ammmmn i segni del passato!

nfranto,
non sono, di solito, che alcuni pacchi di
lettere religiosamente conservati e legati con
nastri di colore diverso; le tinte sogliono re-
riare a seconda delle stagiond...

La danzatrive aveva nel suo spogliatols
un caminetto in ouf. bemché la pmuun
Josse inoltrata, crepitava ancora un bel fuo.
co. Disfatti i nodi che rendevano pii h,'oh

ri | nastri delle lettere, un di
preziose, (ncomtncid a prenderle e, 3
rando, a gettarle ad una ad una sut
bont, soffermandosi a rimirare le mu'llh -
rolubdili fiamme che ne scaturivas

(continya,
RASSEGNA DELLE NOVITA'
g GERMANIA

Con la vittoriosa conclusione delly battis
glia delle Flandre il territorio gih tedesco
di Eupen ¢ Malmédy cns dal trattato A1 Ver-
saglla era stato assegnato al Belglo, & tor
Mato a far parte del Reich. Un decreto di
Hitler lo ha nuovamente incorporato nells
madrepatria

Liesultanza per questo avvenimento ¢ s

ta dimostrata in Germanls. fra Valtro, o
Ia emissione di due francobolli, le cul vi-
gnett: riproducono vedute deile due citth.
In entrambi é la scritta: « Eupen ¢ Malmedy
sono trdcx-h.e- 1 due valorl sono gravati
@

Un giovane hitle
il sue veleggiatore

ang lancia

p e al fondo di
beneficenza lllllullo dal PFuehrer.

6 pfg. pit 4 pfg., verde: 12 pfg. plu 8 pfg.
TOSSO matton s,

11 30 di giugno st & svolto ad Amburgo
1l famoso Premio dei tre anmi, classica coraa

ippica germanica. In tale occasions & stato
emesso,

Per la manifestazione ippica detta dej
« Nastro Bruno» & stato pol emesso un fran.
cobollo, il cul sovraprezzo ¢ dastinato in
parte alle opere di cu.nurn del Fuehrer e
in organ: della
manifestazione nu- h vignetta riproduce
una bigs s tre cavalll
42 pfennigg 4 108 prg. .
GIAPPONE
Nuovi valori sono venutl di recente ad
arricchire la serfe di francobolll di posta
ordinaria I soggett! sono diversi e illustrano
varie pittoresche localita dell'Impero.
3 sen, verde glallo
5 sen, blu
7 5. verde
12 5. grigio blu
20 s.. oltremare.

GRECIA
In occasione dell'annuale dell'Intesa bal.
canica (che peraltro sembra esser: tramon.
tata, dagli

ri di pace nel sud-est europeo) gl Stati
aderent! al Patto hanno emesso due fran-

bruno,

no n
quello dello Stato cul appartengono
cobolll. Quell: della Orecia hanno le se-
guentl caratteristiche:

6 dracme, oltremare

8 dracme, ardesia.

SENZA FRANCOBOLLO
Fernando Tosti, Aequ-vm di Iseruin. —

chie.

derlo all'autore °
Galanello (Modena), Costa L. 6.50.

Emilio Verdecchia, . — 11 fran.

cobollo pl grande monda p-

glornali che gl editorl inviavano alle pro-
prie rivendite, Misuravano ben 5 per 10 cen.
timetrt!

MAURITIUS



A
CLAOUILONE

A TENAGL

L'Impero inglese & stretto realmente in
ina immensa tenaglia, Non é un’immagine
arbitraria: un lato della tenaglia morde
Londra e laltro morde I'Africa. Da un
lato i tedeschi e da un altro lato gli ita-
liani: & I'Asse in funzione. Quest'Asse che,
annunciato dal Duce nell'ottobre del 1936
in una piazza di Milano in piena insurre-
zione spagnola, non ha fatto altro che
potenziarsi sempre di pil. Le povere pre-
visioni che che
ogni tanto le piu fantastiche «incrinatu-
re» dell'Asse, si sono palesate come le
pia folli speranze. L’Asse, dopo aver pro-
dotto il Patto d'Acciaio. ha forgiato l'at-
tuale tenaglia. Come una autentica offi-
cina, il Patto d'Acciaio ha prodotto la sua
superba tenaglia che a stringe

piazzaforte egiziana, ha inviato in Egitto
rinforzi calcolati in citca dodici divisioni
fatte affluire dal Sud Africa, dall’Ausira-
lia. dall'India e persino, — ¢ pare impos-
sibile data la preferenza inglese di far la
guerra con soldati non britannici, — dal
I'Inghiltfira. Secondo cifre pii particola-
reggiate, 11 generale Wawel potrebbe al
momento, contare tra britannizi, indiani,
neozelandesi, rhodesiani, australianl, po-
lacchi, ebrei, apolidi, su un complesso di
almeno 230 mila uomini equipaggiati di
tutto punto, Per cid che concerne l'arma-
mento, si calcola, — sempre secondo le no-
tizie che fanno in questi gioini il giro della
stampa internazionale, — che in Egilto
gli inglesi abbiano concentrato circa cin-

in una morsa di ferro I'Impero inglese.

A Londra sappiamo, per averlo anche
noi molte volte® descritto. cosa sta avve
nendo, Oggi parleremo della cittadella di
Londra, cioé dell'Africa e del Canale di
Suez che sono sotto 1 diretti colpi di nol
italiani.

In Africa si gioca unha posta non meno
importante di quella che si sta giocando
nel cielo di Londra. E sopra Londra
il destino dell'Inghilterra ¢ gia per buona
parte segnato. lo stesso si puo dire del
I'Africa e del cielo africano. In Africa tro
viamo due tappe importanti: Sollum e Si-
di-el-Barrani, Anche la perdita di Sollum
fu definita, a suo tempo, dagli ufficiosi
pritannic come « una localita senza alcuna
importanza strategica» Lo stesso dicasi
per Sidi Barrani. Non ¢ lontano il giorno,
— commenta ironicamente il « Berliner
Boersen Zeitung », in cul I comunicats
ufficiall inglesi annuncieranno una nuova
vittoriosa ritirata  strategica risultante
dall'abbandono di «un’isola senza alcuna
importanza strategica».. Questa isola, o
queste isole, si potrebbero anche chiamare
molto semplicemente Inghilterral

In Africs nol italiani abbiamo [fatto
sentire il peso della nostra presenza attiva
Formidabili truppe, grande eomando. eroi.
ca aviazione: questi sono i vertici rappre
sentatl dal triangolo della nostra azione
In Africa. ¢ bene dirlo per nostra suprema
edificazione, non abbiamo un nemico
sprovvisto: non abbiamo un nemico avvi-
lito. Ma in Africa, — sopratutto guesto bi-
sogna sottolineare, — noi siamo pia prov-
visti di esso e siamo decisissimi ad andare
avanti, Infatti, secondo notizie che corrono
sulla stampa estera ¢ che debbono giu
dicarsi attinte a fonte competente, il Co-
mando inglese, evidentemente non soddi-
fatto del patenziale holliso alfattiv della

q P , un migliaio di auto-
blinde, unita corazzate e motorizzate, ar-
tiglierie d'ogni calibro, oltre ad alcune die-
cine di migliaia di mitragliatrici e di armi
automatiche

Questo & il nostio nemico in Africa: un
nemico che noi abblamo piegato, pleghia-
mo giorno per giorno, e piegheremo in av-
venire Se il nostro nemico é forte ed ¢
deciso, nol siamo pid forti e maggiormente
decisi  L'artefice supremo di questa indi-
scussa superiorita. — & fianco dei nos!
magnifici soldati ¢ del nostro abile Co-
‘mando. indubbjamenie é la nostra avia.
zione. I cinquecento apparecchi del nostro
avversario rappresentano poco per noi. Not
non siamo inferiori né in numero, né in
qualita agli inglesi in Africa. Noi siamo
anzi ad esso superiori per cuore € per co-
mggio; tutte cose che sono, come si sa
di difficile importazione: vale a dire che
nessun aviatore australiano potri portare
con sé attraversando gl Oceani

E sempre beng dire qualche cosa intor
no & questi famosi aviatori canadesi o au-
straliani, In una nota precedente abblamo

citato il caso di quell'aviatore canadese
fatto prigionieto a Scarpanto che aveva
scritto su un  suo ccuino Intimo  come
ultima annotazione: «sono perduto». Oggl

aggiungiamo che assieme a queslo Osserva-
tore grafomane furono fatti prigionieri al-
tri sette aviatori di cui nessuno sembrava
scontento della sorte loro capitata, Fra
gli otto prigionieri, vi erano aleuni gio-
vanissimi: dai loro occhi sembrava piut-
tosto trasparire un desiderio di tranquil-
lita anziche l'anelito alla battaglia, Al mo-
mento della loro cattura, tutti lasciarono
capite direttamente o indirettamente di
essere rimasti ammirati, anzi stupefatti
dell'ultimo bombardamento subito LSS0
Malta alcuni giorni avanti, quando erano
entrati in azion nostry{ special dello

Wlliceo u WGLILT 0 iu piccliita  nostri
« picchiatelli», in altri termini) Nel com-
plesso delle loro parole, si capiva chiaras
mente che i britannici — sia quelli del-
IInghilterra che quelli dei Domini, — non
sono affatto informati del vero andamento
della guerta

Infatti essi ngn conoscono nulla dello
sviluppo autentico della guerra; di questa
guerra voluta da dirigenti folll e senza
scrupoli. Per capire bene chi essi sono,
basta rileggere uno degli ultimi discorsi
del Ministro delle «‘Invenzioni» (come &
noto. gli stessi inglesi hanno battezza-
to il Ministero delle Informazioni Mini-
stero delle « Invenzioni»). Duff Cooper ha
detto che I'Inghilterra non ¢ disposta &
negoziare la pace prima della vittoria, ed
ha esortato la popolazione a rimanere
ma ¢ ferma al suo posto anche sotio le
bombe tedesche. FEsortazion¢ piuttosto
strana in bocca ad un uomo che gid
parecchio tempo ha messo f1 proprio
glio al sicuro nel Canada. Infine, nel
dtessa tornata, Winston Churchill ha
carato la dose. ha consigliato a qu
glesi troppo ottimisti, che es
invasione germanica dopo il 15 settemb:
a non fidarsi troppo nelle nebbie e nelia
tempesta. I1 Generale '
vede, comincia a fare cilecca anche lui
anze inglesi sono poggiate sul
di casa» e sulla RAF Ia
& ben differente da come la so-
enano eli inglesi ch ne intendon

non se

o che vengono turlupinau da Duff Coo
per. La RAF., — questa & la verita, —
non pud fare niente e vale poco. Il Co
mando aeronautico inglese ha infatti do-
vuto elevare da 28 a 31 anni il limite
di eta dei piloti di prima schiera. Pare
infatti, come noi stessi piu volte abbiamo
detto, che il pilota inglese si rivela In
pratica facilmente soggetto alla cosidetta
«malattia: del pilota». la quale si ma
nifesta in schianti nervosi, in accessi di
asma e in indebolimenti vis Per rime-
diare al rapido logoramento del suo pre
zioso (prezioso perché.. raro) materiale
umano, 'Inghilterra arruola pit che possi
bile nella « Royal Air Force» piloti polac-
chi_ francesi. belgi, cechi, australiani, ca-
nadesi, sud africani, norvegesi

Ma siccome anchie questi arruolamenti s
rivelano insufficienti, il Comando aereo in
gl cerca ora di arruolare piloti nord.
americani volontari a 50 sterline la setti-
mana, pil una forte indennita di volo ¢
di bombardamento e una polizza di assi
curazione. Ognuno di questi piloti viene
a costare al'Inghilterra, — secondo ocu-
lati calcoli molto seri, — piu di 50.000 lire
al mese. Alla lunga la RAF. oltre a di-
ventare uba vera e propria forza mer
cenaria nella quale l'elemento inglese sari
in minoranza, ridurra anche la « Banca

dInghilterra» al lastrico.. Questa situa
zione ci viene, del resto, -chiarita dallo
stesso Ministro dell'Aria britannico, il qua.

le, parlando alla radio, ha dichiarato ulti
mamente che l'aviazione ha bisogno d!
nuovo personale, e sopratutto di piloti, di
radiotelegrafisti e di osservatori ed ha in-
vitalo i giovani fra i 18 ¢ 120 anni ad ar
ruolarsi nell'aeronautica. Sons comunque
accettati, come abblamo detwo, arruola
menti fino all'eta di 30 anni. Questa ¢ la
R A F. allo stato attuale

Gl inglesi, pero, sono gli ultimi a sa
perio, I giornali sono un continuo inno
alla «magnifica arma», i Ministri in ca-
rica dicono il falso, resterebbe solo la radio
straniera da ascoltare, ma questo é proi-
bito.

Leggete cost & stato affisso per le vie
di Londra in questi giorni a mezzo di
enormi cartelli: «Che devo fare se ascol
tando le emissioni radio, sento per caso
la trasmissione di notizie nemiche? Io dico
a me stesso: ora il nemico vorrebbe che
ascoltassi: devo sottopormi alla sda vo-
lonta? Mi ricordo che tali notizie sono
un‘arma destinata ad abbatiermi. A que-
sto scopo | nemici sciupano il loro tempo.
Io chiudo l'apparecchio oppure cerco un'al.
tra stazione ». Beco tutto: il gioco € fatto:
linglese nostro contemporaneo non deve
conoscere la veritd, Particolare curioso:
gli annunci in questione sono stati pagati
dai fabbricanti di birra inglesi.. Gli indu-
striali del luppolo non desiderano far sa-
pere le cose come Vanno su questa scon-
faccia della terra. Non desiderano,
sopratutto, farlo conoscere ai loro clienti
Da noi si dic «Chi beve birra campa
cent'anni».. Evidentemente, i mercanti
del biondo fusto desiderano ardentemente
che | loto clienti invece di campare cento
anni. muoiano non domani, ma oggl

Intanto la tenaglia italo-ledesca si chiu
de, inesorabilmente. Fatalmente

RICCARDELLOD
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1lunzione sumero

Nella puntata precedente, per spiegare
immagine evidente il problema
fell iitrazione terrestre, abblamo parlato
asso gettato in aria. Si é detto: se
questo sasso riuscissimo “a dare una
ith iniziale di 11 chilometr] e 200 me-
i ul secondo, questo sasso non ritornereb.
s pia sulla terra. Sostituendo alla ipote-
ca spinta del nostro braccio, la spinta
«sercitata dalla carica di un cannone nol
incapperemo nel medesimo problema, e
cloé che se questa spinta non imprimera
al profettile una velocita iniziale di 11 chi.
ometri e 200 metri al secondo, questo
projettile ricadra sempre sulla terra. do-
nato dalla misteriosa attrazione terrestre.
Continuando, tultavia, il gioco delle no-
sire ipotesi, noi giungiamo ad immaginare
questo: che aumentando continuamente la
velocita di lancio, I'impulso comunicato al
profettile diverra ad un certo momento
cosi grande che la Terra non riuscira pid
1 trattenerlo. per cul il proiettile come
gia detto negli articoli precedenti
diverra un vero e proprio corpo astrale
stinato a non tornare pid sulla Terra
Ma, attenzione, questo caso si verifiche-
ebbe unicamente quando nol potessimo
rimere al proiettile una velocita ini
tale di almeno 11,2 chilometri al secondo.
non tenendo conto della resistenza del-
Taria
Per | matematici non ¢ che un gioco de
erminare questa che abbiamo chiamato
cita di liberazione della Terra», Mo
fra 1l determinario astraitamente e
naticamente 2 il realizzarlo praticar
1 ¢ veramente un abisso. Si dice, dove
uriva l'esperienza arriva il calcolo. An
che I'inverso dovrebbe essere lo stesso: do.
¢ giunge il calcolo dovrebbe ter arri
are anche l'esperienza, vale a dire la rea-
izzazione pratica, Ma In Terila nun &
osl. In questo caso dove si giunge con il
alcolo, non si & potuto ancora giungere
n la realizzazione pratica. Gli 11.2 chilo-
ietri al secondo rappresentano veramenie
ine velocita quasi inconcepibile. Si pensi
n po': in meno di un minuto da Milano
+ Roma; in circa sei minuti da Roma a
Nuova York: oppure in un‘ora il giro d
tta la Terra lungo' Vequatore. Ma. ma
«1ado cid, nol, abitanti della Terra, ¢i pos
aamo considerate dei veri ¢ propri privi-

v

dalla sua massa, di una veloci
volte pii grande di quella che ci necessita
per vincere latirazione terrestre
mo bisogno, infatti, di 672.000 metri al se-

avremmo bisogno di una velocita cinque

infine, fossimo abitanti di
uno dei minuscoli satelliti di Marte, oppu-
¢ se abitassimo il pianetino Eros, non po-
tremmo neppure giocare
poiché un calcio troppo vigoroso, ma nem-
meno eccezionale, manderebbe la palla allo
Se dunque la nostra Terra fosse
tanto piccola, chissa da quanto tempo le

cerca di altri pianeti da visitare. La Luna
sarebbe, questo ¢ fuori dubbio. la nostra

dunque, davanti al problema di
ealizzare la fantastica

scartati sono, com'¢ logico, gli

itimi hanno bisogno dell'aria per soste-

<istenza, Per vincere, dunque, questaitra
alleata delln gravita ai nostri danni, bl
sognerebbe ricorrere ad una velocita an-
cora superiore. Ma allora, appena il proiet.
tile abbandonasse lu bocea del cannone
per penetrare nellaria questa gli opporreb-
be una resistenza presso a poco come quel-
la di una corazza d'acciaio. col chiaro ri-
sultato che il proiettile si schiaccerebbe
come una bolla di sapone o si incendie-
rebbe come una meteora. Il cannone. dun-
que, al pari dell'aeroplano, ma per altre
ragioni, deve essere scartato nel nostro
sogno di abbandonare la Terra. Resta il
raz;

Se immaginiamo un grande razzo mon-
tato da uomini, la differenza col proletti-
le precedente consiste in questo: che la
sua velocitd cresce molto lentamente, in
modo da salvaguardare la vita degli astro-
nauti alla partenza e di poter oltrepassare
I'stmosfera a velocita ancora tanto ri-
dotta da evitare laccennato schiaccia-
mento e riscaldamento dovuti all'aria. Qua-
Ii enormi difficolta rappresenti oggl, — a
parte la spesa materiale, — la costruzione
di un razzo interplanetario & facile in-
tuire. Ma, oltre ai problemi tecnicl, vi sono
quelli fisiologici da superare per attuare
la navigazione negli spazi interplanetari
Per pura curiosita accenneremo fatto
che la parete dell'astronave, esposta come
sarebbe ai raggi solari, diventerebbe quast
rovente perché non protetta da alcuna
atmosfera; mentre I'altra parete, cioé
quella in ombra, avrebbe una temperatura
di almeno 200 gradi sotto zero per l'enorme
perdita di calore dovuta dall'rradiazione
del calore stesso nella spazio privo d'aria.
A questo grave inconveniente, deve es
sere aggiunto tutto cid che, nei riguardi
delle difficolta esclusivamente fisiologiche,
abblamo avuto agio di accennare negh
articoli precedenti

Per scendere ancora maggiormente al
concreto, diremo che domani (fra cinquan.
ta o cento anni), allorché si realizzerd il

nersi e dell'ossigeno per il
Essi, per questo fatto, sa
rebbero | meno adatti per volare non solo
nel vuoto assoluto degli spazi intersiderali,
addirittura sarebbero impossibilitati di

remamente rarefatta. Del
sto, con l'aeroplano, siamo, allo stato at-

necessita per vincere l'attrazione terrestre

giunta da un aeroplano é allincirca solo
la centesima parte di quella che ci abbi
Da scartare dunque 1'aeroy
ottenere una velocita maggiore bisognereb-

amente, l'idea del cannone appartiene,

cessaria per abbandonare la Terra, non &

la determinazione di questa velocitdA non

razzo Interplan 0, molti problemi si
saranno dovuti risolvere completamente,
Fin da questo momento possiamo stabili-
re da dove dovrebbe e potrebbe partire
questo razzo, Questo razzo, secondo le no-
stre cognizioni attuali, dovrebbe poter par.
tire dallalto di una montagna vicino alk
l'equatore. Il razzo dovrebbe partire con
la direzione verso oriente per comunicare
all'astronave la velocitd di rotazione della
Terra. la quale. come si sa perfettamente,
ruota da occidente a oriente con una ve-
locita che all'equatore ¢ di circa mezzo
chilometro al secondo. Della velocita del
vinggio, | nostri astronauti ipotetict non
si accorgerebbero; essi non ne avrebbero
la percezione allo stesso modo come noi
non ¢ accorgiamo di venir trascinati dalla
Terra a circa 30 chilometti al secondo in-
torno al Sole. Questi nostri fpotetici astro.
naut!, vedrebbero verosimilmente solo
lontanare la Terta, La loro impressione
sarebbe quella di star fermi nello spazio
vuoto. Con le dovute precauzioni, secondo il
parere di moltl. essi potrebbero anche usci-
re dall'astronave e galleggiare nello spa-
zio senza pericolo di stacearsi dal razzo.
Siamo quindi oramai al centro della no-

Razzi sperimentali ideati in

Germania. Sono muniti di ali

retrattili per rendere possibile
ia planatt,
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stra pur rapida e sommaria esposizione.
Continueremo ancora ad intrattenere i no-
stri gilovani lettori su questo grande pro-
blema con argomenti che esauriranno an-
cora di piu il nostro tema che ¢l appas
siona e che domani sicuramente per i no
stri nipoti sard una luminosa realta

(continua) G. PIACENTI

LINEE CIVILI E
PAESI IN GUERRA

Non & da trascurarsi, in clima di guerrs,
Iintensith del traffico aereo civile. Anzi essa
va messa in glusto rilievo, perché ¢ signifi
cativa assal. L'incremento ¢ la regolarita delle
linee dimostrano che la vita civile non ha
subito sconquassi, che si sta sul punto di
vincere e d'imporre la pace, In Italia le cose
procedono per bene. L'Ala Littoria compie
regolarmente le sue tappe da Roma per I'A-
frica Orfentale, le Aviolinee Italtane da M-
lano per Budapest e¢ Tripoll e Tirana, ecc
Ottimo servizio, che si effettua con genera.
le scddisfazione

E' pla che utile, quindi, segnalare g
to avviene sulle linee tedesche ch: prospe-
rano & meravigiia, T1 bollettino della Junkers
Flugzeng und Motoren Werke U. G. viene in
nostro atuto, dandoci degli interessanti dati

All'Indomani della fine della campagna in
Polonia la « Deutsche Lufthansa » riprendeva
in pieno l'esercizio delle sue linee nell'inter-
no della mania e creava altre linee per
collegare 1a Madrepatria con | vari Paesi
europel. Una nuova rete ha incominclato Is
sua attivith, L'asse nord-sud di questa corr
lungo la zona Bergen-Atene cd & lungo
3.101 chilometr!, toccando sette Stati. In di-
go 2496
chilometrl, sono toccat! altri quattro Stati
In tal modo, gli attrezzatissimli e conforte-
voli ueroplani dells '« Deutsche Lufthansa »
solcano atv nte il clelo di sedic) Pa
ed allacct: glornl ferfall ben vent-
cloque citta straniere

Da notarsi, inoltre, che il tratto aereo Be
lino-Stoccolma & coperto dalla linew di servi-
zio « Scandinavia » senza scalo cost
come avveniva prima

La linea ch: passa per Danzica-Koenigsbe
Bjelstok-Minsk di modo di glungere a Mo-
sca In un $ol gIOrno, senza pernottire

rezione est-ovest, su un percorso It

Koenigsberg La « Scandinavias ¢ la sola 1l
nea attiva anche di domenica. Altra lines
rte da Koenigsberg, passando per Riga. ¢
ragglunge Reval con coincidenza. sia In a
rivo che in

Le o
ling pdssando per Vienna e toccano B

artenza, da Berlino

e linee « Balcani» partono da Be:

dapest. Una di esse si biforca e batte Ia vis
Belgrado-Sofiu-Salon 1do ad
L'altra raggiunge Bucarest. Si pud adesso
come prima, andare da Berlino ad Atine
in un sol giorno. Lo stesso tempo busta per
11 viaggio di ritorno, Il tratto aereo Berlino-
Romania & anch'esso compiuto in un glorno

Una nuova lines fa capo & Presburgo con
Vienna punto di partenza, Essa viene ora
a soddisfare pienamente molt! desiderata ¢
richieste, poiché costituisce il collegamento
acreo della Slovacchia con Monaco e con
Berlino.

Le ore di volo della linea Roma-Berlino con
scalo a Monaco ed a Venezia sono sempre
quelle. Da notars! perd che | viagglatori pro-
venient| da Roma giunt! a Berlino trovano
la coincidenza per la Svezia. D'altro canto é
da ricordare che questa frequentatissima li-
nea alpina glungente in Italia concede al
viaggiatorl provenient! dalla Geormania il
grande vantaggio dell: colncidenze per
Spagna ed 1l Portogallo, Si sta intanto pro-
gettando una linea per la Svizzera con Mo-
naco punto di partenza

E’' sottinteso che gli apparecchi in tutti |
dett! percorsl sono attrezzati conveniente.
mente per trasportare merci bagagli e po-
sta. La «Drutsche Lufthansa» é veramente
all'altezza della situazione. Mette In servizio
sulle lince Internazionall macchine moder
nissime, come 1] trimotore « Ju 52 » ed | qua-
drimotori « Ju 90% e « FW 200 », che hanno
dot! eccellenti, tanto vero che le Compagnle
esercent! in collaborazione con la grande
Compagnia tedesca si avvalgono del piu che_
efficient! trimotor! «Junkers». Persino le
« Britsh Overseas Alrways » non tralasciano di
tenere In s:rvizio | provati « Ju 22»

Atene

Mer.

AEROMODELLISMO ANNO XVIII

MOVvVO

MILANO . Via §. Spirit - Tel, 70666
Mote colantl, partt
motorin: a sCopplo e u

Catalogo illustrato inviando L. 2



L \OUILONE

L"AEROPLANO NELL
GUERRA COLONIALE

settembre 1911, in scg al rifiuto
wpposto dalla Turchia alla nostra richiesta
il sgombrare la Libia, 1Italia dichiara
zuerra alla Nazione turca, ndo imme.
diatamente le ostilita. 11 5 ottobre, dopo un
breve bombardamento effettuato da alcu-
ne nostre navi da guerra, un corpo di spe-
dizione poneva piede sul suolo africano in
prossimita di Tripoli. che occupava subito
dopo. Veniva cosi realizzato il sogno dei
nazionalisti italiani, | quali, con la voce di
Oliva, Corradini e Federzoni. da tempo
avevano reclamato limpresa. invocandola
come un‘impellente necessita alla quale st
dovevn, pena un rischioso futuro, dare
presto forma concreta

L'esperienza che ITtalia ave allora di
guerre coloniali era assal misera e discu-
tiblle. T Romani ¢l avevano lasciato il ri-
ricordo e gli scritti relativi ad imprese ve-
ramente grandiose effettuate su quello stes-
s0 territorio sul quale ora I'Ttalia si appre-
stava a portare la sua bandiera. ma quei
ricordi potevano soltanto essere un nobile
incitamento di fronte alle necessita, spe-
cialmente logistiche, che una simile cam
pagna imponeva. La guer in Abissinia
non aveva dato un notevole contributo al
carico di nozioni con il quale lo Stato Mag-
giore Italiano affrontava la nuova guerra
Questa si presentava, percio, come un ve-
ramente arduo interrogativo,

Un difficile problema si rivelo, appena
& fu messo piede sul suolo libico, la scar-
sissima conoscenza che ancora si aveva di
quel terreno e le poche o addirittura nulle
informazioni che si potevano ottenere sulle
mosse del nemico. Questi era ben armato
e numeroso. Profondo conoscitore del suolo
sul quale si trovava a dover combattere.
poteva dunque divenire un nemico difficile.

In quegli annl l'aviazione muoveva 1 suol
primi passi, L'aeroplano era uscito dalle
umili 1imesse dentro le quali le mani cal-
lose di qualche ardimentoso meccanico gli
aveva donato la vita, era passato, sopra a
vie e piazze piene di gente acclamante,
ai ministeri, si era sottoposto a varii esa-
mi, era giunto dinanzi all'occhio critico dei
diversi Stati Maggiori, La novita del mezzo
¢ le varie soluzioni che si potevano nascon-
dere in quel pochi metri di tela e nel gra-
cile traliczio che allora costituivano la mac-
china volante avevano spinto | critici mi-
litari a consigliare al Governo l'acquisto
all'estero di qualche velivolo di diverso ti-
vo, affinché ne venisse provata l'efficienza
¢, inoltre, su di essi coloro che aspiravano
4 divenire 1 futuri soldati dell'aria si eser-

itassero sino ad acquistare l'abilith neces-

saria. La guerra in Livia offriva la possi-
bilita di spetimentare il nuovo 220 sul
banco di prova della realta pratica e po-
sitiva che solo una siffatta campagna po-
teva costituire. Pu quindi deciso di creare
un nucleo che portasse in Africa aleuni
aeroplani ¢ I impiegasse come meglio ve-

niva creduto si dovesse fare, Degli scarni
Blériot e quaiche pallone presero la via
percorsa poco prima dalle navi di Cagni
¢ st stabilirono u cocente sabbia del
Sahara, dove | soldati avevano im-
provvisato dei capannoni: il primo aero-
porto di guerra che sia mal stato impian-

tato nel mondo. I palloni, mezzo piu noto
¢ familiare, e gli aeroplani. macchine nuo-
ve e un po’ problematiche, vennero sabito
usati come mezzo di ricognizione e dimo-
strarono, in questo primo impiego che fu
loro richiesto. di potersi rendere estrema-
mente utlli in una guerra del genere di
quella che si stava combattendo; in specie
per la facilita, mediante essi, di potersi in-
formare delle mosse del nemico e della sua
entita e di potere, nello stesso tempo, me-
glio conoscere il terreno delle operazioni e
compiere quindi osservazioni assal impor-
tanti sia per i finj tattici che strategicl,

Ma ad uomini di larghe vedute come
senza dubbio furono quei primi soldati del-
I'aria l'aeroplano dovette mostrare di poter
dar luogo ad impleghi molto piu vasti e
pil strettamente aderenti alle azioni mi-
litari, che non quelle brevi ricognizioni su-
gli accampamenti nemici, Ad uno di que-
gli arditi. il pioniere Gavotti, sorse in men-
te di effettuare da bordo del suo Blériot
un vero e proprio bombardamento. Egl
parti quindi uha mattina recando con sé
un leggero carico di granate a mano che.
glunto sul nemici, prese a gettare di sotto,
facendo uso di volta in volta dei denti per
liberare le bombe della loro sicura, L'ef-
fetto di guesto bombardamento aereo, il
primo che le storie militari abbiano regi-
strato. fu impressionante sugli indigeni e,
per riflesso. sui nostri comandi. Di colpo
si erano scoperte nel velivolo nuove inso-
spettate possibilita: l'esperienza bellica si
arricchiva di nozioni importantissime e, con
questo, l'aviazione faceva un enorme salto
sulla via del progresso. Quel primo impie-
go strettamente militare dell'aeroplano con
tanto successo tentato da Gavotti sulla
sponda libica mostro ai pochi industriali
che allora gia consideravano favorevolmen-
te la speculazione delle costruzioni aero-
nautiche un orizzonte assai piu ampio e
lumineso di quello da essi sognato

Dopo gli anni della giande guerra il pro-

Un « BWriot » sul fronte
fibico, mel 1911

blema dell impiego dell'aeroplano sui terry
torit coloniali venne ripreso con attenzion
e risolto sotto tutta una gamma di forme
Nel periodo 1914-1918 'aviazione aveva fat-
to passi da gigante; ormai ogni Paese. me
no la Germania, minorata dal Trattato di
Versag possedeva un‘aviazione militare
e delle colonie. Con l'aeroplanc era assai
piu facile controllare ¢ dominare
ritorii che non con truppe
pil dispendiose e di limitato

movimento.

Ma J'uso stesso che allora In quel terreni
si richiedeva del velivolo e alcune errate
conoscenze tecniche finirono con il consi-

gliare al competenti di implegare nelle co-
lonie apparecchi di basso costo e di facile
manoviabilita, Vennero quindi scelti vecchi
tipi di aeroplani: questo portava. inoltre.
ad una notevole economia di materiali e
di manutenzione, essendo | velivoli moder-
ni piu ¢ I ¢ quindi =
delicati. Si videro cosi, su tutti i territorii
coloniali all'ombra delle diverse bandierc
sorgere delle aviazionj raccogliticce dotate
di mezzi di fortuna con | quali i rispettivi
Governi credevano di poter raggiungere
ugualmente per intero gli scopi che si po-
tevano assegnare, su simili terreni. all'ae-
roplano: scarsi compiti di sorveglianza e
di collegamento che, naturalmente, anche
un vecchio Rol o un Hawker dalla linea
da museo potevano soddisfare,

Ci voleva la seconda gueria italiana in
Abissinia perché agli occhi dei teorici e
del teenici la realta potesse apparire chia-
ra e luminosa,

La guerra per la conquista dell'Impero
fu iniziata con quel materiale che gia da
tempo e1a In uso nelle nostre colonie e che
veniva ormal definito come facente parte
della cosidetta « aviazione coloniale». Poi-
ché, infatti, si era venuta creando la strana
opinione che, dati clima e terreni diversi
dai nostri, l'aviazione dovesse nelle colonie
assumere speciali aspetti, Come il soldato,
traversando il Mediterraneo per recarsi in
Africa, mutava il cclore e la forma della
sua divisa, cosi occorreva che anche I'aero-
plano assumesse nuovi aspetti, dettati da
speciali circostanze, Queste dovevano essere
la frequenza dei terreni sabbiosi, la pre-
senza del ghibli, la difficolta di curare la
manutenzione dei velivoll, la temperatura
bizzarra e, secondo molti. a volte addirit-
tura proibitiva

Adottato in breve, per la guerra in Abis-
sinia, il concetto della guerra veloce a tipo
europeo, ci si vide costretti ad aumentare
rapidamente il numero dei velivoli desti-
nati alla campagna ricorrendo. percio  ai

—0

che i d stava

per  laviazione

meLono

» a1 Ca. 133 ¢ 101 ai Rol ¢ 3
MO presto 1 velocs ©
81. allora 1 pilu modern: bombi

si disponesse, ¢ gl agili Ro 3
i da poco comparst suglh aeropor

Veniva cosi affiontato un'espe
imento i cui risultati apparivano subito ¢
indubbia importanza Nz any

decisiva, Gli S.81. | s gl altri vel
voll che presero sui campi abissini il post
del piz anziani sfatarono presto la legger
Ha circa la cosi detta « aviazione colonia
I nuovi trimototi ¢ monomotori dettero
va di sapersi adattare ottimamente al cor
pitl che quel genere di guerra poteva com
e. Del resto, era anche la guerra che
va aspetto. che veniva incontro alis
nuova aviazione. Il combattimento, sui te
rent arsi del vecchio impero di Tat
presto trasformato sino a raggiungers
ratteristiche di un conflitto tra due
erciti occidentall, Armi e soldati venivane
impiegatl secondo | criterii della guerrs
ecuropea: anche gli etiopici usavano moder
ne mitraghiatrici e strategia dettata da tec
1icl di colore pallido. 1 nuovi aeroplani s
ambientarono quindi benissimo, anche se
quel campl erano sprovvisti di comod! im:
piantl e di capacl rimesse costruite seconds
1 pit aggiornati schem

Uscita dall esperimento di quella guerra
Ia nostra aviazione di colonia si trovo cos
la pii moderna di qualsiasi altia. Gli S8
avevano dato e continuavano a dare otuir
prove di resistenza e di adattamento
altri velivoli venivano con uguale successc
adoperat! dai nostri piloti. Procedendo cos

di pari passo con l'aviazione che chiame
remo occidentale, quella nostra coloninle s
sviluppo sino a possedere, all'inizio del cw

n atto, aspetti mo:
da poter brillantement
esigenza. I nostri
sponevano di un‘esperienza e di

azione teorica tall da poter
losamente al confronto con
armata del cielo di paesi anche
rdia, I fatti non hanno tardato a dare
la concreta prova di questa v La

Lare

pijoti d
una pre
regger
qualsias

all'avar

strombazzatissima «R. A, F.» gilunta in
Africa con stormi raccolti frettolosame

¢ piloti privi dell'istruzione ade v o
munque necessaria per una guerra su d
un suolo che essi poco conoscevano. ha do

vuto di battaglia in battaglia ripiegare d
fronte all'intelligente aggressivita del nc
str1 valorosi aviatori, Inutiimente essa b
tentato di colmare lo svantaggio gettando
nella mischia le piu moderne macchine che
oggi le ditte britanniche sono in grado d
offrirle: i dati. scheletriche ma eloguentis
sime cifre che domani formeranno le bas
sicure per il nuovo capitolo della storia
dell'aviazione aperto questa
mostrano ancora una volta che di fronte
ai nostri apparecchi ed ai nostri uomini
non vi é per la « RAF.» che una sola so
luzione: la fugs
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noi ¢i ritirlamo nel breve ¢

redazione ¢ cerchiamo di trarre, da quan-

dietro ](' nostre spnllr b«n sei di si-

pro;
li(lDO simili esperienze si mno accumulate,

ROPOST

ALLA R.U.N.A.

un assai notevole senso di fastidic
puod essere sfuggito a chi vi @
Che altro aspetto avrebbe

che non
A presente
invece avuto se

ogni giovane si fosse trovato nella sua di
visa di avanguardista
gufista!

giovane fuscista o
che occorrerebbe
are un mportante fattcre

psicologico. L'uomo, e tanto
giovane, sente potentemente Iin-
dell'uniforme, Guardate una folla
sino a che sr trova negli
il di-
una certa in-

Senza contare

piu se
fluenza
di richiamati:
abiti borghesi si caratterizzano per

sordine ¢ anrhv, un po', per

io spunto dalle nostre righe si cercasse di
tudiare il probiema da quei punti di vista
Ia

pe che queglt uomini swa-
no in dwlsa e resterete ammirati per l'or
ne e il militarismo del quale si troveran-

che la nostra pcnna mmcuva blsomm ri-

Centrale hanno saputo castigare mlc no-
abbiamo infattj avuto la ma-
ura consolazione d! vedere accolta una ben
misera frazione di quelle proposte che noi
avamo affannati a tracciare. Ma slamo
istancabil] e cocciut] e ora
VI Concorso Nazionale di
torniame ancora all'assalto, con un discre
to carico dl nuove proposte e la fermissima
volonta di non retrocedere di

Anzitutto crediamo doveroso parlare,
una volta, della divisa. Si é parlato
di far partecipare | concorrenti di questa
mportante e conclusiva manifestazione ae-
romodellistica in un‘unica uniforme sin dai
. La gioventu italiana ¢ or

novimento e lo sviluppo dando ad essa un
arattere perfettamente
nente (n armonia con |l clima del Littorio
serché. ripetiamo per 'ennesima volta,
intervenire questi glovani
nella loro divisa che, oltre
'd essere pill gradevole g

quale si notavano solo

no, amen! investiti, E' un fatto,
questo, vecchio e controllato che non avreb
be neppure bisogno di esempi. Chi, del re-
sto, non ¢ stato gradevolmente colpito dal-
aspetto marziale ¢ dalla disciplina con |
quall si muove un piccolo drappello di ba
lla? Quel ragazzi, a casa loro o nei par-
chi, sono senza dubbio dei diavoli, ma sot-
to l'uniforme fascista sono fenomeni. E' 1l
processo inverso della folla di partecipant:
A questo genere di Concorsi
sfilavano impeccabilmente nei ranghi dei
GG. FF. o del GUF.: sulla Marcigliana
diventano improvvisamente dej ragazzi di-
sordinati e indisciplinati, L'argomento ci pa-
re urito, per conto nostro: aila RUN.A
olta di riprenderio In esame.
minando 1l suo breve discorso a1
apertura alla cerimonia della premiazione,
il gen. Govi ha fatto agli aeromodellistj la
promessa di far loro trovare, il prossimo
anno, Il campo della Marcigliana rasato
@4 zero: ecco una buona idea, che smorza
sulle nostre labbra, al suo nascere, la pro
posta numero due. Senza dubbto, git sterpl
cespugliosi della Marcigliana non hanno
contribuito a fare de! due lieti giorni set-
tembrini, per | cento e pii concorrenti, un
ben felice ricorao.

Ultima questione che desideriamo porre
In evidenza & quella dell'attrezzatura ael
campo sul quale si deve effettuare una
gara cosi importante. Alla Marcigliana wb-
biamo trovato una plccola aviorimessa gre-

mita di alianti. automezzi ed altro mute-
riale senza dubbio necessario al normale
svolgimento de: corsl di volo a vela che

su quel campo hanno Iuogo, In conseguen-

78, al suo arrivo, la moltitudine di .ero

modellisti e di acromodelll e siata vista
disordinatamente sciamare sulla breve pi
sta in cemento e sul tratto di campo ud!
cente, dando pol Juogo ad una confusione,
oltreché poco decorosa, affatto pratica per
lo sviluppo della competizione. Per esem-
plo: si doveva cercare un concorrente, il
quale. supponiamo, non si era ancora pre-
ntato al peso. Il concorrente si chinmavy
tal dei tall. era di Napoli. Come re?
L'unica <oluzione era attraversare il cam-
po. sotto {1 sole cocente. chiamando a gran
voce il tal dei tali o la citth di prove-
nienza. Ma gli aeromodellisti eranc, abbia-
mo detto, sparsi per |1 campo, molti, addi
rittura lontanissimi, assistevano a gualche
lancio. Allora bisognava mettersi a cerca-
re, tra le casse, il modello accusato di
latitanza, Almeno quello! Ma come sapere
dove stava? Tante casse e tanti modelli
centinala, Ecco ora lu proposta che fac-
ciamo: si creino degli «stands». uno per
ogni cittd ¢ si costringa il concorrente. ec-

cetto beninteso || momento in cul esso sl
deve presentare davanti ai comm'ssarl, a
non allontanarsi da esso. Non xlludiamo

a costruzioni complicate ¢ disperdiose: ba-
sterebbe un paletto con un bel cartello re
cante in chiare lettere il nome della citta
a quale appartiene la squadra concor-
rente, che indicasse il posto preciso asse-
gnato ad essa dalla commissione. A que
sto parucolare organizzativo potrebbe pen-
sare la sede concorrente, e, invece del
sola paletto, st potrebbe forse arrivare ad
un vero e proprio recinto.

Pe ora basta. Arrivederci

'anno venturo

CRI

R. Bolta, Algie (Svizzera) 11 modello
con motwore ad arta compressa che ti
ressa ¢ stato costruito da  Costante
chiutti, Leone Forti 22, Trieste. Non so
dirtl invece dove tu possa trovare del dise.
¥ni di motor! ad aria compressa

Perche m U dedichi invece al olore o
scoppio? E' molto plu comodo, pia inter

sante e. pOsso gAarantirti, pis soddisfacente

Dal punto di vista finanziario poi |
renza non esiste o quasl. in quanto i
tore ad arin richiede tutto un equip:
mento PIuttosto costoso

Luciano Nocera, Firenze

quanto 4l intercssa ti conviene
direttamente ad
no. Tt 40 4 questc

celebr

n aeromodellista

scopo due Indirizzl di due

forentint

costruttor

Una ¢ Giorgio Bonsi, via P. Villari 21, e
{altro é Renzo Pavanello vis Borgo Pint 86
GIAR

Edolo Riochi, di Guidonia,

£on un originale velegziato

"\ e ohe ha dato buone prove
-

.
AWONE

Art. 1 La Runa o
Roma organizza pre:
raccia per 1l glorno 27
gura per Modelll Volanti
Ary. 2 Pussono partecipare
gl acromodellisti di Roma e del
pagamento del
e che siano In

sede Prov. dilla
s0 11 campo dellu
ottobre p. v

alla
Laz

ola con il per

ino corrente,

possesso dal

1o di aeromodellista
eromodellista che intende
alln gura dovra farne domanda
in carta libera alls Runa A Guidoni di
Roma, sette glorni prima della gars, di-
chisrando implicitamente di essere co-
gnizione di tutte le norme imposte dal pre-

sente regolamento,
Att, 4 La gara comprinde 3 cutegorie
a) modelll volantl w fusoliers veleggia
wr)
b) modelll volantl & fusoliers con mo-
tore n matassa elastica;
¢) modelll volanti a fusoliera con ¢
tore meccanico

odelll presentatl possono essere di qua-
Junque tpo e debbono rispondere aj re
sit) richiestl del Concorso Nazionale Mod

del 1940-XVIII (vedi art. 1 delle
Prescrizioni tecniche)
Art. 5 Il lancio avviene secondo le

stabllite dal Codice Sportivo F. A. I

norn
egolamento sui primati della classe mo-
delll volantl, ed esclusivamente da terra per
mezzo dell’elica per le categorie B e C

Att. 6 Ogni concorrente pud teck-
pare con un modello per ogni categoria

1! tempo di volo viene crono-
istante nel qua
@i lancio per

quale

I'apparecchio
Ia cate-

a dul sistem
a). 0 dall'istante nei
& abbandonato a
fino al momento del ritorno al
dall'urto contro ostacolo, dalla scom-
alla visty dei commissari sportivi ad-
1l controllo e del cronometrista

1l tempo di volo per i modelll
motore meccanico fettuato in
base ol rapporto fra la
motore e la durata del volo pl
scopo 1a durata d:) volo viene crg
in due templ
tempo, dal
viene abbandonato a se
rullagglo, fino ul mom:nto dell'rre:

goris
chio
tegoria b),

stesso pe

suolo,

dettd
Art. 8.

momento in cui il mo-
stesso ed ini-

o

de} motore.

2. tempo, dall'arresto del motore fino al
ritorno al suolo del modello (urto contro
stacoll, 0 scomparsa alla vista dei commis-

{ & del cronometrista)

L durate di motore
rispéttivamente & 9 o 61
nano linvalidita della prov
rente ¢ ammesso a ritentare la
pla di due volte

Art. 9. — 1 modelll con motore meceanico
debbono essere provvistl, m curs del cor
corrente, di un autoscatto interruttore del-
la ccrrente d'accensione il quale, applicato
al cireulto elettrico, permestera il funziona-
mento del motore per un minimo di 10 s
condi e per un massimo di 60 secondi a
sceita del concorrente,

Art, 10. — Sono consentiti tre lanel per
ogul mod>ilo, i fini della classificatsari te-
nuto conto della media del templ segnati
nel tre lan

Al lanci

inferiori
secondi

ed 11
pro

o superiori
determi-

concor-
a non

tanel,
nulli verra assegnato il tempo
P

Art. 11 Sard dichiarato vincitore quel
concorrente 11 cul modello uvra ottenuto la
m-dia migliore.

Art. 12, — Per | modelli con motore mec-
canico 1] tempo di volo minimo per entrare
in classifica é di 30 secondi di volo planato

Art, 13, — Le decision] della giurin sono
inappellabili.

5 La commissione potrk consen-
tre al concorrenti, caso per caso, ripara.
zioni di modelll eventualmente danneggia-
tisi, purché effettuabili in tempo relativa-
mente breve

Art. 15, — Per dar modo di mettere per
quanto possibile su piede di parith | con-
corrent! agli effetti delle condizion] atmo-
sferiche non viene stabilito un ordine di
partenza; il concorrente perd dovra avver-
tire la commissione di essere pronto al lan-
cio almeno 5 minuti prima e comunque in

modo tale da non intralclare I'andamento
della gara
Art. 16, — Gli eventuali reclami debbono

essere presentati non oltre un‘ora dalla fine
della gara, unendo 1l versamento di lire §
(cingue) rimborsabili qualora il reclamo ri-

sulti fondato.
Art. 17. — 1 concorrent! che complano
atti di indisciplina o danneggino altri, sa-

ranno squalificat!

Art. 18. — Per quant'altro I et
piato nel presente regolamento, fa testo
ucluma 1l codice FAL in v:gorz nell'anno

— La commissione che presiede
I .lra sarh composta dal Presidente della
Runa (o rappresentante) « A Guidoni». da
due commissari sportivi, del Delegato all'A=-
romodellismo e da un cronometrista uffi-
ciale.

L'appuntamento ¢ davant! alla Casa del
Passeggero in piazea del Cinquecento per le
ore 7 del 27 ottobre.
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Abbiamo falle, nello scorso numero, ui-
cune considerazion! suila  cosizione verti-
vale del CSL. rispetto al baricentro, con
idea di approfondire la cosa parlando del-
a pesizione del centro di spinta sulla oriz-
zontale baricentrica e cioé sulla linea oriz-
contale. paraliela alla lnea di volo. pas-
sante per il baricentro.

Avevamo detto che la cosa mighiore a que-
sto proposito ¢ di wdrrr ccme st compor-
o, in diverse cond Zion di volo. dei mo-
delll con diverse posizioni di CSL

Rivolglamo dunque la nostra attenzione
Wi una qualsiasj modello che si trovi ad
na certa quota m libero volo in aria
calma 0 cn vento teso ed esamiviamo |
lenomen: da css0 presentall quando venga
ntrodotta una qualsiasi causa perturbatri
“C su questa una raffica di vento che lo
neling su di un lato. sia la coppla di tor-
«one provocata dall'elica che tenda a farlo

iotare in senso inverso al suo mote

In ogni caso l'equilibrio delle forz agenty
sul modello e scecialmente della (orza aero
finantica (risultante del sistema portanza
esistenza) verra turbato.

E' cosa nota che la forza scrodinam ca
senerata dall'nla & perpendicolare ! pianbo
fell'ala stessa. nel caso quindl del modello
nelinato, come appunto abblamo suUpposto
A forza sevodinamica sara anchessa in-
linata da un lato e non sara piu sullo
esso piano dells forza di gravitia che ri-

nane invece sempre verticale. Componen-
j0 geometricamente le due forze ‘fig 1
s vede Subito che esse generano una r

sultante laterale che provoca una specie
1i seivolata di tutto i modello

Sapplamo poi che la forza aerodnamica

W ogravita composte In un plano verii-
ule una
« wrizzontale nel senso del mcto secondo
# quale 11 velivolo si muove

Se ora proviamo a comporre questa ul-
ima risultante con quella laterale prece-
dentemente trovata scopriremo un‘ultima
omponente (fig. 2) che ¢ dice che il mo-
delic in virata ron vola pii con il suo asse
ong tudinale secondo la tratettoria ma vola
sghembo, di tre quarti, spostato rispetto ad
essa. Il risultato ¢ che volando in questo
modo il modello non viene pill investito
Irontalmente dall'aria, ma riceve un vento
relativo laterale. Le semiali quindi. data la
-oro posizione inclinata ed & causa del die-
dre, non incontrano pill l'aria alla stessa
neidenza, ma l'ala pit bassa la incontrerd
ad una incidenza superiore di quella pia
4lta. St creera percio, per lala piu bassa.
“n aumento di portanza e quind; un mo-
mento raddrizzante che nmettera il mo-
dello In linea di volo a guota un pe’ pit
bassa di quella di partenza e leggermente
*postato rispeltc alia precedente tralettoria,
ma parallelo ad essa. Si d'ce in questo caso
¢he esso ha compiuto una scivolata d'ala.

Come abblamo visto le cose sono andate
lisce poiché non avevamo stabilito di at
iribuire, in partenza, al modello quaiche
difetto, ma samo implicitamente partit;
dal presupposto di un modello perfetto con
il CSL. perfettamente a posto € senza di-
fetti costruttivi, che possa cioé, seguire una
rotta perfettamente rettilinea.

Poniamo ora il caso che il modello abbia
i difetto e scegliamo il pia diffuso: il ti-
none di direzione roppo grande e quindi
ina posizone di CS.L. troppo arretrata ri-
spetto al baricentro.

Ne consegue che. quando il modello en-
7a in scivolata. il vento relativo trasver-

sale agente sulle superfics laterall, mentre
nel caso ideale produceva una forza che.
passando per il baricentro. non provocava
spostamenti dellapparecchio, ma anzi si
contrapponeva alia scivolata alutandolo ad

Fig. 3

Fig. 4 3

uscire. questa volta, agendo su di un cen
70 di spinta lontano dal baricentro ed ar-
retrato rispetto ad esso, produrra una for.
za che lenderd a far ruotare verso il basso
il muso del modeilo,

Nel caso che Ia causa pelurbalrice sia
stata una raffica di vento il modello risul-
terd, al cessare di essa. in linea di volo
ad una quota pia bassa ancora del caso
precedente. sempre spostato di fianco alla
tralettoria precedente. ed Inizierd  una
rajettoria non piu parallela alla prima ma
Ad essa trasversale. Poiché poi. sparita la
causa perturbatrice. esso verrd a trovarsi
‘on il vento di fianco, il timene ne risen-
ira ancora gl effett) e raddrizzera il mo
A-no con un altra perdita di quota,

vu caso, invece. che !a causa perturba-
rmanga, come nel caso della rea-
nerata dall'elica. 1l modello iniziera

i spirale discendente che tenderi a strin

Si sempre piu fino a finire con una pic-
fiata a tutto motore tfig. 3) o con lurto
ontro il suolo della semiala piu bassa
quardo ia quota non sia suffic'ente a per-
nettere al modello di razgiungere l'assetto
di picchiata.

Vediamo ora il cuso del mcdello con ti
mone di direzione piccolo avente, coé 11
centro di spinta laterale avanti al bar-
centro

Come nel caso precedente il vento rela-
uvo prodotto dalla scivolata genererd una
forza non passante per il baricentro, ma.
questa volta, anteriore

S| produrra quindi una rclanone VErso
Valto del muso del modello.

Nel caso che la causa perturbatrice sia
stata una raffica di vento il modello con
CSL. avanzato si trovera facilitato ad
uscire dalla scivolata,

Chi sia pilota oltre che aeromodellista
sapra infatti che una delle manovre per
iscire dalla scivolata d'ala ¢ appunte quel-
la di dare «picde» in senso contrario alla
scivolata, cioe di fare virare in senso op

considerazion) ed wil vsame delle attuall ten-
denze def teorict in questo campo.
uTi

Il primo articolo di questa serie é stato
pubblicato nel numero scorso che potrete
alle nostra in-

riando L 120

.

1A :
POSTAT-

ST

Gaetano Incarbone. Ho leito
attentume | pezzo che mi hal mandato e
che, el resto, jo gik avevo letto nella lingua
originale. Non metto in dubblo che esso sia
nteressante, ma per me. per te o per qual.
ch: altro, non certo per la massa che non
ne capirebbe nulla e neanche lo leggerebbe
Dato il poco spazio che abblamo ora a dispo.
stzione per | modelll volantl. comprenderal
bene che quel poco che sipubblica deve po-
ter interessare tuttl indistintamente | co.
struttory

Oltre questo l'aricolo che hai mandato &
bello dal punto di vista teorico, ma | risul-
tutl praticl che esso offre sono ben lontant
dalls realth.

1o prima di te avevo fatto quaiche calcolo
di controllo e mal, dico mai, i risultati sono
statl corrispondenti alla realth 1 risultati
teoricl sono sempre stati superiori a quelll
pratici

Probabllmente tu non hal mal visto volare
il modello che hal preso ad esempio altri

Palermo.

5

.xxlo essa I o,
per la ve-

'ocn:n.

Da questa ultima necessarisisma manovra
che invece non ¢ possibile far effettuare
autcmaticamente al modello, si ccmprende
faciimente come il vantaggio vantalo sia
nesistente quando 11 CSL. sia spostato
Lroppo in avanti al baricentro,

In questo caso ed in quellp che la forza
perturbatrice permanga, quando si tratti
per esempio della reazione dell'elica, il mo-
dello finird col trovarsi in una virata ca-

n
motore, a superare Il minuto e mezzo di pla.
nata mentre 11 calcolo pronostica ln bellezza
a1 2 e 327

Perché tu non mi dica poi che la diffe-
renza (ra teoria e pratica ¢ dovuta ad errori
ed incapacith dol costruttore, ti dird che di

mi

Mi spiace quindi di dovert! dire di no per

questa volta. ma spero che non te la pren-
deral,

brata e finira con l'eseguire una
«candela » scivolando di coda con imma-
winabilj risultatj quando la quota sia b-m
Per quanto riguarda la posizione
cale del CSL. si comprende ru:nmenk
che, mentre un C.S.L alto sul baricentro,
effet aiutera
il modello nd uscire dllh scivolata (fig. 4-a)
un CSL. basso rispetto al centro di gra-
¥ita alutera il modello a scivolare aumen-
tando I'entita della scivolata (fig 4-b).
Abbiamo finora visto 1 difetti da evitare,
dobblamo ora vedere dove sia il giusto e
quale esso sia. Rimandiamo per questo al
Drossimo numero insieme a molte altre

quindi altro da fare che seguiria e avere un
po’ di pazienza

Ragacllo Pezzoli, Roma. — Se abiti a Roma
perché non vieni a trovarmi personalmente
in redazione? Mi ¢l puol trovare tuttl 1
glorni dalle 11 dno alle 14 e I'indirizzo lo
conosci. Potrd essertl pid utlle e consighiarti
meglio chie non per iscritto. Come veleggia-
tore i consiglio I'R. 3. pubblicato qualche
tempo fn da L'Aquilone

GIAR
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BOMBARDAMEN-
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Di notte il mondo, sommerso sotto la
piloggia lunare, osservato dalla carlinga di
un aeroplano, sembra uno strano universo
in negativo, risultato forse di una misterio-
sa aberrazione ottica da annoverarsi tra i
tanti fenomeni tropicali. Naturalmente, per
il pilota che & ormai un vecchio lupo dei
voli notturni, la cosa non assume rilievo;
per chi invece ¢ la prima volta che tenta
capovolgere il ciclo della propria quotidia
Da esistenza, e dorme il giorno per alzars)
la notte e la notte andare per il cielo ne-
mico a schivar trappole ¢ lanciare sui campi
e gli attendamenti del nemico l'offesa mor.
tale delle bombe da 250 trasportate ne
ventre turgido dell'«S. 79», il fatto appare
meraviglioso.

C'é in ogni aeroporto, su questo polve-
roso deserto marmarico, una specie di bet
tola posta al limitare dello spiazzo, al-
T'opposto quasi delle altre sistemazioni che
la notte si accende di velate luci azzurro
gnole. Comincia con il tramonto la sua
vita, E' la mensa degli aviatori notturni
aperta tutta la notte. Quanrdo le stelle «
1 pianeti sfumano nel cielo sbiancato dal
levarsi dell'astro diurno il cuoco smette il
grembiule e gli avier| servitori, tra un bri-
vido e uno sbadiglio, serrano gli sportelli:
sl chiude '

Gli aviatori che la notte devono volare
dormono di giorno nella piccola tenda, o
nella branda della caserma se la c'¢ la ca-
serma, e al tramonto si alzano per recar-
sl in questo spaccio a soddisfare il proprio
Appetito di gente sana attesa da lungo la-
voro, Come | minatori, questi uomini i
sole non lo vedono per giorni interi aven-
do capovolto il ritmo della vita, La luns
pare ad essi proprio bella e luminoss, co
me un vero sole. Quando pol la bianca

manette cne regolno 1l fluire aella linix
al tre motori e subito il rombo si acquieta
smorza { in un brontolare sommesso

Seiene il capo per 1l
suo periodo di vacanze, allora il ritmo si
interrompe bruscamerte: senza la luna, il
volo notturno non si fa

La parte & avvenuta subito dopo il
tramonto del sole, mentre un rapido cre-
puscolo viola trasvolava nel cielo imbril
lantato di stelle precederdo le tenebre den-
se che la notte avrebbe di li a poco re
cato. Pesanti giacconi e caschi imbottiti
di pelo: la notte é fredda, e stavolta oc-
corre, inoltre, andare sui cinquemila

Il mare € una piatta tavola nera sen-
za riflessi e colori dalla quale la terra
bianca lattiginosa, si stacca con un tagiio
reciso per lunghi tratti retti come una vi-
gorosa rasoiata menata con arte. Sulla ter-
ra non c'¢ niente che attiri la nostra at-
tenzione: una landa desolata che per decl-
ne e decine di miglia si estende senza che
uno sporadico tentativo vegetale ne rompa
la triste mopotonia desertica

Si fa il solito largo giro sul mare, per
entrare sul suolo nemico al momento op-
portuno, L'interno del trimotore & oscuro.
Solo i numerj verdi degli strumenti accest
sul largo cruscotto pieno di piccole cose
fitte brillano e in quell'uni

interrotto ogni tanto da un frettoloso colpc
di tosse, L'apparecchio scivola discendendo
verso l'aeroporto a volo planato, Ci
sopra a poco pid di mille metri, di
presa, giuntovi in gran silenzio come nn
felino che sa stare alla posta. La lancetta
del manometro detta cifre sempre minori:
4500... 4000. L'aria s'intiepidisce un po’,
sente, nelle orecchie, il mutarsi della pres-
sione atmosferica: 3000.. 2500. La terra in.
grandisce e, lontano, il campo nemico sor-
ge dal biancore lunare e viene incontro
ingrandendo e arricchendo sempre piu d!
particolari. Ecco l& i caparnoni in lamiera
ondulata, dei tetti di frasche che forse
riparano i fusti del carburante, poche ca-
sette di calce. qualche autocarro posto ir-
regolarmente al riposo I velivoli che dor-
mono sotto la luna sembrano tante cro-
cette d'ombra. Forse sono « Gloster ». L'al-
larme non é stato dato, tutto appare im-
merso in ura gran calma. A bordo si trat
tiene quasi il respiro, per non destarli. L}

le bombe, che i mu-
sl aguzzi verso l'apertura spalancata sotto
di esse, dalla quale entra un fioco river-

al minimi termini che racchiude la vita
di sei persone, strane di sa-

bero . Ad una piccola pressione
sopra i tasti della macchina di sgancio i

pore matematico, Il pilota pigia lo sguardo
ansioso in quel nero denso che lo circonda,
interroga la terra e il mare, cercando tra
di essi i punti di riferimento segnati sulla
carta. L'oscurita attutisce e annulla quasi
gli effetti della prospettiva, Sembra di ra-
sentare ura grande carta planimetrica spal.
mata di calce bianca

A cinquemila metri, si ¢ gia sul terri-
torio avversario. Fa freddo, c'¢ un'aria sot-
tilissima che scende pel naso gii nei pol-
moni come un liquido ghiacciato. L'obiet-
tivo ¢ gia, miracolosamente, individuato
dal pilota, In quel buio, in quell'assenza
completa di segni e di forme egli ha sen-
tito il nemico come un gatto sente il topo,
anche nel fondo scuro di una cantina. L'in-
tuito dei naviganti consumati lo guida, av-
vertendolo, Il motorista avvisato in pre-
cedenza del piano d'attacco, si avvicina ai
posti di guida con misurata lentezza e
d'un tratto la sua mano appare nella luce
degli strumenti, come staccata, una cosa
4 sé: un arto animato di una miracolosa
vitalita, Quelle dita palpeggiano le lucide

fusi via con un leggero schiocco,
scomparendo subito alla vista, Ma 1l tiro &
senz'altro preciso, da cosi bassa quota.
Quando il velivolo gia vira oltre il campo
per il secondo passaggio, appariscono dalla
finestra di sinistra i primi scoppi. Vampe
rosse si accendono improvvise, aloni splen-
didi si dilatano nel cielo subito corruscato
da grandi fumate. Immediatamente la luce
biarca di tre riflettori sprizza verso l'alto
quasi perpendicolarmente, Sembrano gigan-
tesche braccia che brancichino in quel
vuoto impalpabile. Il trimotore ripassa sul
campo, ed ¢ subito afferrato da quei ten-
tacoli incandescenti che lo artigliano e lo
vivisezionano con taglienti aghi luminosi
che penetrano da aperture insospettate. il-
luminando a giorno l'angusta cabina. I
pilota ¢ abbagliato, l'osservatore stringe le
palpebre, anch'egli accecato da quella fon-
tana di luce. Pol, di colpo, tornano le te-
nebre. Un'altra serie parte, scivola verso il
campo gia bersagliato. L'artiglieria anti-
aerea tuona invano, frugando nel cielo
con mille globi rossi di fiamma. Talvolta
scoppiano presso l'apparecchio e si ode

TTURNO

«
uno squillare metao.u, come di un feiro
battuto,

1l campo ¢ sossopra. Flamme gigantesche

lo illuminano sinistramente. Si sono svi
luppati due grandj incendi: due falo im-
mensi entro i quali ardono | baraccamenti.
Le due fiamme si avvicinano ¢ finiscono
co] fondersi in un unico gorgo di fuoco.

Gli aviatori sono gia distanti e la luce
rossa ancora illumina il cielo notturno
sembra che una stella sia caduta, la sul
Gebel desertico, e arda al suolo e si smorzi
lentamente, friggendo

L'aria é fredda, La luna ¢ allo zenit, il-
lumina le facce dei piloti come il raggio
dello Spirito Santo.

ROMANUS

ORGANIZZAZIONE
AERONAUTICA
DELLA GERMANIA

Ci sembra Opportuno un rapido accenno
all'organizzazione del comand! dell'acronauti
ca germanica che é come una vasta, delicata
e robusta trama di precisi congegni di cui
non si pud non ammirare ¥ buon funziona
mento e l'oculata direzione Le rassegne pe
riodiche militari italiane (1), se n: occu-
pano distesamente, ponendo in rilievo il giu-
sto rapporto che corre tra le cause e.. gli
effetti. Preparazione che sa vedere da lon
tano e calcolare al millesimo.

1l Luftafahrtministerium: questo é 1l no
me tedesco del Ministero dell'Aria. Riunisce
Ia maggiore autorith amministrativa ed |l
Comando supremo dell'aviazione, E Goering
sta alla testa di tutta I''mmensa impalca-
tura. L'ex bombardatore della guerra '914-18,
colul che viene dalla gavetta — cosa che
torna ad altissimo onore —. é Il Ministro
e il supremo Comandante. Alle dipendenze
di lui sono 1l Generale Milch, Sottos:greta
rio di Stato e Ispettore dell'Arma Aeronau-
tica, il Generale Jeschonnek, Capo di Stato

. 1l Generale Capo del
Consiglio Ministeriale, 1l Generale Ruedel,
Presidente del Comitato Aeronautico e Co-
mandante dell'Artiglieria contraerea

Sempre alle dipendenze del Ministro sono
I'Accademia di guerra aerea e la Direzione
di alta strategla. Lipendono pol dal Sottose-
gretario di Stato e Ispettore dell’Arma {1 Ge
nerale Stumpf, Capo della difesa meres, il
General: Udet, Capo delle costruzioni, il Ge

—
L'AQUILONE

Capo del Servizio scuole. il
tini, Capo del Servizlo informa-
1l Generale von Witzendorf, Capo del
a Direzione Centrale Aeronautics

I Capo delle costruzioni sopraintende alli
Direzione tecnica ¢ agll stabilimenti di pro
va. 1l Capo della difesa sopraintende
alia Direzione det servi traffico
evisione, meteorologia 3
servizi amministrativi ed al personale civile

milit
Gl Utfict
organtzzativo,

zion

aerea

aereo

sicurezza aer

legislativo
stampa

i
costituiscono 1'organo c:ntrale del Ministerc

1! Servizio scuole e repart] é formato dagll
regolamenty, serof

test >
dal seguenti quattordic! Ispettorati

mento,

ronauticl
1) Comandi personale @ terra
2) 1d. bombardamento e ricognizione
1) 1d. caccln ¢ bombardamente
4) 1. artigl ci
5) 1d. d
6) 1d. traspor
) Id. informazioni aeror
8) 1d. aviszione marittima
9) Scuole di pilotaggio
10) Comand| Serviz sddes
mento e scuola gu serea
11) 1d truppe autotras € puraca
dutistt
12) 1d. navigazione aere
13) 1d. protezione acrew civile
14) 1d. servizi sanita

Infine bisogna notare la suddivisione
toriale del Reich in Comandi di Armata aere
e Comand! eronautic

Tale é la princly dellu pos
sente orgunizzazione dell'Aeronautica gers
nica, I dati che abblamo meritano esame e

orri

nervatura

studio. Bisogna approfondirll con un po’ di
attenzione. Riflettarel su, come si fu sulle
statistiche. Si tratta di un ma ben idea
10 ed assal meglio collaudato dalla guerra
E' certo che | tedeschi cf sono arrivati dopo
molta tensione di volontd e parecchis labo
riose esperienze

Ora, andando al particolare e tralasciand:

1a descrizione del pia recentl apparecchi da
battaglia che | nostri lettorl gla conoscono
farmo qualche cenno sulls produzione. Que
sta puo dividersi In tre stadi: 1) attivita
di ricerca, progettazione, costruzione e ce
laudo del prototipi: 2) sviluppo del tipi esi
stent! e costruzione In serie: 3) fabbrica
zlone e partl =

La prima parte ¢ espletata da Ditte notis
sime e oramui celebri. Junkers, Heinkel Dor

nier, Messerschmitt, FockeWolf. Arado

La seconda parte é espletata dal repart]
produttivi delle stesse fabbriche e da altre
Indipendent!

terza da grandi e piccole officine. con
migliaia di operal 0 con venti o trenta
La produzione € coordinata ¢ rapida. Per
esemplo, 4 Dessau, negli stabilimenti Junkers
1l montaggio di un apparecchio st compie in
sel ore. In tre centri di montaggio della
medesima Ditta si giunge ad una produzio
ne giornaliera di 36 apparecchi. Né 1 m
terlale ha mai fatto difetto e spesso le nuo-
ve leghe hanno sostituito vantaggiosamente
le antiche, Ed in proposito si potrebbero ci
tare le affermazioni venute dal giornali in
glesl. Ci limitlamo a ricordare il « Times »
che 11 12 febbralo u. s. quando si vocife-
rava sulla crisi delle materle prime che
avrebbe sofferto la Germania, scrisse: «E
stolto riteners che le difficolta incontrate
dal nazisti nel dover risolvere il problems
dell'approvvigionamento delle materie prime
possano arrestare o far fallire { loro sforzi»
Infatt)

MERCURIO

(1) Vedl La Nazione Militare

510 1940-XVIII

1uglio-ago
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Contiiazione dai numern precedentel
LE RIDICOLE INVENZIONI DELLA
BANDA DI TILSON

Londra, 3 maggio, notte.

«Avete mai pensato che una ciabatta
possa galleggiare? Tilson pensa di si. e
butta nell'impresa tutti i soldi della « A.A. ».
Ma chi ¢ Tilson, e cosa & la storia della
ciabatta? Un momento, signori. Tilson,
uomo di pura marca britannica. nato con
i1 bernoccolo degli affari sballati. & il Pre-
sidente della « AA.». Per agire in concor-
renza con la «NALAC.» egli avrebbe
ideato uno strano arnese galleggiante che
dovrebbe servire di base ai suoj rldlcou
macinini volanti. Tale arnese,

ti fece assolvere dal tribunale di Buffalo,
mediante venti testi a cento dollari I'uno
che giurarono di avertl visto, all'ora in cul
venne svaligiota la «Canadian Bank», in
chiesa a pregare? Non . Joe.
Non si tratta di un affare pericoloso. que-
sta volta: le tue pistole possono far la rug-
gine nel cassetto, Joe. Ascolta: tra un col-
po e laltro alle banche di New York, hai
mai pensato a leggere un giornale?..
v
PIANI DI GUERRA

La singolare immagine di Gabriella Til-
son si mosse dentro cornice scura del-
l'elegantissimo specchio di gran prezzo
che ornava la camera da letto della mo-
glie del Presidente della « A. A », e assun-
se, con il languido agitarsi di una baia-
dera, una serie di atteggiamenti di note-
vole significato.

— Essere 0 non essere? — chiedeva
I'alta e magra figura femminile alla lu-
cida lastra che la rifletteva, una
lunga pausa durante la quale il silenzio

una straordi-

‘Tilson con i! nome pomposo di « isola :al-
Jeggiante », & stato battezzato dai suol azio-
nisti «la ciabatta di Tilson »,
di scherno. E perché di scherno? At-
tenzione, signori, attenzione. Dovete sa-
pere che..».

Seguiva, nello stesso tono colorito e vi-
vace, una specie di descrizione della sto-
vica seduta svoltasi nello stabile al nume-
ro 14 della Nelson Street nella notte del
3 maggio. Piu giu, il fantasioso cronista
seriveva:

« Ma Sara p:oprio uno scemo nato questo
‘Tilson? Attenzione, attenzione. Facendo be-
ne i contl, ci sembra che cid che | suoi
azionisti chiamano la sua « ciabatta » possa
dopo tutto costituire per il nostro vecchic
od amato Fraacklin una bella nuvola negli
occhl. Cosa fara il vecchio? Attenzione, at-
tenzione! Si lascera egli infinocchiare da
quel pirata di Tilson? Continuate a leggere
il « World », e saprete ben presto la verita»,

L

~— Hallo, Bill, sei tu? — urlava Edgard
al telefono — stammi a sentire, vescica di
strutto, Ricordi quei cento dollari che mi
devl? Non piangere, marmocchio, ché non

nessunissima intenzione di venirteli a
chledﬂt! Ma ¢ un affare che potrebbe
toglierti dall'imbarazzo. Hai mai sentito
xmrlare di Tilson, il Presidente della «A.A»?

In gamba, quell'uomo. Stammi a sentire,
Bill. Quel tipo avrebbe inventato...
* *w

- Hallo, Mac: parla Bill. Come va tua
moglie, vecchia pelle? Un maschietto? Be-
ne ragazzo mio, mi congratuio; fa i mie!
saluti alla signora. Ascolta, Mac. Mi avevi

Vero, ragazzo mio’
vata. Ascolta, luc C'G un mmuo puledro,
un certo.. no, il nome te lo dird dopo...
insomma, su di lui potresti puntare sino
all'ultima camicia. Ecco di che si tratta.
Hai mai sentito parlare di un tale chia-
mato Tilson. John Tilson, di Londra®? No?
Stammi a sentire...
* %

— Hallo, Martel? Parla I'avvocato Mar-
tel. di «Martel and Cont ». cinguantesima
strada?

testimonianze false? Non dite
parolacce, e finitela di balbettare. Non si
tratta di ricatti. ma c¢'¢ un affare, che mi

potrebbe tappare la bocca. te i gior-
nali, avvocato? C'¢ quel tipo buffo di Til-
son...

L

— Halld, Clara, sei tu, stella? No, non
1i arrabblare

detto Bitume? Tesoro, ti ricordi ancora di
questo povero scemo che tre mesi or sono

avesse
naria concretezza. la stessa voce continud,
piu stanca di prima:
— E' questo il problema!
Segul un nuovo silenzio, durante il qua-
le I di sesso che da

fate qua dentro? Cosa
‘e del Cielo?..

— E', pressa poco., quanto volevo ap-
punto domandarvi, signora! — esclamo
quello strano individuo.

— Cosa volete dire? — urld,

i no-

_Q

dormire perche stanno strillando come se
fossero in un lio...

John Tilson, Iillustre e vilipeso Presi-
dmtedelh:A.A».erllm‘lonelnno
della porto, ricoperto di una svolazzante

chio — non siete il carbonaio? Andate-
vene, o..

— Cmlma, signora, — disse tranquilla-
mente ;1 nuovo venuto, facendo un passo
nell'interno della camera — spiegatemi
prlma dove sono, per favore..

questa richiesta Gabriella

1‘lhon alzdb le magre braccia al soffitto,

un urlo modu-

lato. Un urlo da teatro, per il quale essa

stessa, nonostante il momento, si dovette
compiacere. -

— Ma come, — grido poi concitatamen-
te, saltando per la camera come un caval-
10 da ostacoli sul campo d'allenamento —
entrate nelia camera di una signora senza
chiedere permesso, ed esigete perfino de-
gll schiarimenti?

A questo punto Gabriella avrebbe vo-
luto Janc'are un nuovo urlo, ma la voce
le mancd ed essa scivold a terra, con un
gemito. L'uomo misterioso si avanzd, evi-

per la
della situazione, e cerco di rendersi utile
alla donna agitandole sul viso un panno
trovato 1l presso.

— Fermatevi! — gridd Gabriella Tilson
ritrovando di colpo la voce — non ve-
dete che con le vostre manacce sudice ro-
vinate la mia toeletta nuova? Oh, Mary,
fece pei alla giovane cameriera accorsa”
spaventatissima agli urli della padrona.
oh, Mary, salvami da quest'uomo...

La ragazza guardd con aria impacciata
lo strano individuo che le sorrideva, e
mormoro, con un filo di voce:

— E voi, cosa volete? andatevene.. ve
ne volete andare? Come osate..

— Mi sembraie tanti matti — disse mn
tono gentile lo sconosciuto — i0 mi trovo
qua <dentro. legato come un salame, im-
come un bandito, in una can-

ben trent'anni divideva le sorti di John
Tilson~ continud a fissare spettacolo
conservando un‘immobilita statuaria.

Quali strani pensieri si agitavane nella
mente di quella donna?

Gahriclla Tilson poteva avere cinquan.
tanni suonatl. Era una donna di alta sta-
tura. di corporatura magra ma robusta,
munita di una testa dai lineamenti decisi,
quasi mascolini. certo molto espressivi.

«lo, diceva essa. sono un‘artista. Mia
madre voleva che facessi il teatro, ma poi
John é entrato nella mia vita, ed ha

to ogni cosa: una bufera su di un
prnlu di fiori..».
esitava a commentare |l
lmmolo:o amletico di Gabriella Tilson, ed
essa flssava ancora, crucciata, i propri li-
neaments riflessi sulla lastra di cristallo,
quando il profondo silenzio che dominava
la scena venne infranto di colpo dal ru-
more che produsse la porta aprendosi vio-
lentemente. Sulla soglia della camera d‘
letto era apparsa una figura umana
perta interamente da uno strato di mdl
ciume nero, che ad ogni gesto del nuovo
venuto si emndeva d'intorno formando
tante

— Ah! — urlo Cnhnelh Tilson serran-
dosi nella vestaglia vermiglia che la co-
priva - - chi slete voi.. vin di on' cosa

\

(

tina piu sudicia della carboniera di un
piroscafo cinese, e poi. finalmente, mi dite
con aria tranquilla cosa c¢i sto a fare..

In quel punto 11 dialogo fu interrotto
da una voce irata proveniente dal vicino
corridoio:

— Possibile che in questa casa non si

debba chiudere occhio? Uno lavora tutta
come.. poi torna a casa
slanco morto. ¢ nemmeno pud

la notte come..
alle tre.

Lo 0)

— Tilson! — esclamo sorpreso il giova-
ne immerso nella polvere di carbone e

~Mlol—url¢0!bﬂell-'ﬂhonbﬂl
zando in piedi con lindice teso verso suo
marito — ecco chi mi uccide!... Lui deve

nien
diamo via di qui, !un'hmo da questa

casa...

— 1 ladri? — chiese, sorpreso, il Presi-
dente della «A. A.» girando attorno lo
sguardo, Infine, scorgendo lo sconosciuto

ione.
— Ma non mi riconoscete, Tilson? To

suppongo anzi che proprio voi..

11 volto del Presidente della «A. A.» sl
rischiard di colpo:

— Albony.. Fred Albony! — gridd con
voce soffocata dalle risa; quindi lasciatosi
cadere su di un basso sgabello, diede li-
beramente sfogo-alla ilarita che lo aveva
improvvisamente assalito.

son al marito — tu lo conosci, eh—-qnln
di, con il volto congestionato dall'ira, urlo
con voce talmente alta da incrinare lo
specchio:

~— Ma bene, si, la mia camera & un
circolo nofturno! Tutti qui, lesti, a fare
il vostro comodo!...

Lclﬂdn e in particolar modo e ulti-
me parole profferite, ebbero leffetto di
far accorrere nella camera tutto lo nuob
della  servitu, dall'imponen
figura di Mac Perry, il maggiordomo.

Domand ed i s

rono nell'aria, con il risultato di far ve-
nire un attacco di nervi alla signora. La
glovane Mary, aiutata da un cameriere, sl
affrettd a portar fuori la padrona. sin-
ghiozzante e gesticolante.

Intanto Tilson e Fred Albony, sedutisi
tranquillamente sulla ricca coperta del
vasto letto di Gabriella Tilson, discuteva-
no cerdialmente.

(comtinua) M. GUERR!




CINEMA E ALI

ralesatoss u cinema
una proficua propaganda, e molto adatto a
ar vibrare, se pure superficialmente, le mas
« popolart interessandole — st puo dire
che quasi ogni Naziome civile abbia affidato
alla ctnematografia un aspetto della propria

sttivitd, perché attraverso lo schermo

mezzo i jecie pe

upparisse precisata nei caratteri che meglio
le definiscono e illustrano
Una delle attivitda wmane verso la quale

la propaganda ¢ stata molto efficace, ottima
nei risultati, ¢ l'attivita aeronautica. Trala
sciando quanto abbdiano fatto gli italiani fin
dal 1914 — sia attraverso documentari, sia
attraverso cinedrammi attuali, il contributo
dell’aviazione al cinema é stato eminente,
come quello del cinema alla propaganda
aviatoria

Tanto per citare: mel 1921 King Vidor di
resse « The sky pilot » (1l pilota del cielo)
¢ se questa pellicola la si puo ritenere la
prima del genere. solo dopo il 1926 cinema
¢ aviazione mostrano intendersi. Di quei
torni é « Ali» di W. A. Wellmann, del 1928
«Le sette aquiles di G. Fitsmaurice. del
30 «Gli angeli dell'inferno» diretto da
lestone, «La squadriglia dell’aurora »
diretto da H. Hawks, e «Dirigibiles di
F. Capra

Di Frank Capra é anche «1 diavoli volan-
tin, girato mel 1931, anno nel quale fu pure
girato e prodotto «1 demoni dell'aria» di-
retto da G. Hill. Questa pellicola segno, st
puo dire, una data nella produzione; fu
detto un capolavoro di tecnica « di abilita
aviatoria

Se dal 1931-32 'America non ha pii ces
sato di produrre pellicole di carattere avia-
torio (anzi ha intensificato questa speciale
produzione, avvalendosi dell’opera letteraria
di noti serittori come, nella fattispecie
W. Faulkner e Kessel), le altre Naezioni non
sono rimaste indietro,

Nel 1935 in Russia — sulle basi di un
piano di propaganda aviatoria vennero
prodotte cinque pellicole dedicate alle masse
popolari, e due di esse, « Aerograd » ¢ « Gli
aviatori », spesso sono state citate a modell
del genere.

Dal romanzo di Kessel, « L'équipage », nel
1936 & francesi trassero la omonima pellicola,
rifatta piu tardi in America ¢ giunta da
not col titolo di « Adorazione ». Questa. pel
licola ¢ stata diretta nelle due versioni da
Anatole Litval

Dell'Inghfiterra ricordo solo una pellicola
una felicissima produzione diretta da Kim-
mins, che tutt'oggi ritroviamo specchiata si
puo dire, sulle labbra di gente che fischict-
ta. Alludo a e Vorrei volares con Frombin

Det tedeschi ¢ recente « Pour le mérite»
regista Karl Ritter, tradotto in italiano co
me « La squadriglia degli eroi»; e «D 11
88 ». Degli slovacchi fnvece si ricorda un ec-
cellente documentario « Dateci ali», produ-
tone dedicate alla propaganda. illustrante
I'attivita giovanile preaeronautica

Il discorso puo appartre lungo ma in ve
rité il piano dei rapporti fra cinema e avia
wlone corre variamente, né ci sembra possi-
bile illustrarlo senza ricorrere a citaziont, a
nomi, a titoli

Sulla base di csperienze raccolte in tutto
il mondo, sorta nella Repubblica Argentina
una industria cinematografica, sudito dopo
i primi buont esperimenti di produzione si
¢ voluto tentare il cielo. Nel 1939 dopo mesi
di lavorazione ¢ di cure usciva dagli stabili
menti della Sono Film il primo film d'avia
zione dell'Americe Lating

Era gia chiaro, a quel tempo, che i docu-
mentari sull'aviazione civile o militare trop
po_Jreq st e con
facilité stancano # pubdbdlico, e che il film
d’aviazione «puras nom pué bastare a sé
stesso se alle documentaziome mom umisce
clementi che dalle tecnica e dal particolare
risalgano alla vicenda umana. « Alas de mi
Patria », -in circa 2000 metri di celluloide
rispettava e rispecchiava quaiito di meglio
s1 poteva, si puo pretendere da un documen-
tario, da una pellicola omogenea

Speriamo di poteret tormare sopra, subito
dopo le «prime»

R. G.

Tutto per il Costruttore di Aeromodell

ulensili e materiali
Chiedete catologo per I'anno XVIll inviando 1. 1,50

olle ditta

AEROMODELL! E ACGESSORI

Via Riva Reno 118 —— BOLOGNA

Guido Biscaro, Treviso. — Dunque ascol-

ta bene, caro' Guido, A Roma, in questa
fine' di settembre. vi & un bel sole tiepido
che splende in un cielo chiaro. Le matti-
nate sono ariose, fresche, ventilate. V'é un
senso di giola e di vita: si direbbe che
tutta ITtalia, in questa felicita di Roma

vive questi magnifici giorm di gloria. Noi
si era, laltro leri, al consueto lavoro: at-
tenti e curvi sulle carte. Il tuo grosso pac-
co ¢ stato deposto sul nostro tavolo. al-
rimprevviso, quasi senza che ce ne accor-
gessimo. Aperto da mani alacri e curiose,
esso ha rivelato il sup inaspettato ma non
paventato contenuto. un argenteo « Mac-
chi 200» in legno. Ti ringrazio, Guido. Il
tuo non ¢ un dono: il tuo & un messaggio
10 leggo, in questo rozzo (& vero che ¢ un
po’ mal finito?) apparecchietto di legno ar-
gentato, un messaggio d'amore a tutti gli
aviatori dTtalia che su gquesti medesimi
aeroplani difendono ITtalia. Tu hai pen-
sato ad essi, in questi giorni, Hai pensato
al nostri « Macchi» e a coloro che 1j pi-
lotano. Tu hai pensato a questi nostri fra-
telli che ci difendono e. in tutta umilta
e pazienza, ne hai voluto fabbricare uno
con le tue stesse glovani mani. Anche se
il tuo apparecchio dargento é imperfetto,
©8S0. per me. aj miei occhi, ¢ perfetto per-
ché perfetto & il sentimento che te lo ha
fatto costruire. Il tuo « Macchi», ora, & al
mio fianco, poco discosto dal mio tavolo
di lavoro. E restera qui a ricordarmi di te.
Grazie. Guido.

Aquila senza penne, Rovereto. — Ti devo
ripetere che purtroppo numer; di propa-
ganda non te !l possiamo fornire: cid na-
turalmente dispiace anche a noi, ma non
possiamo farci niente. Ho cercato inutil-
mente di corrompere l'amministratore, &
stata un’impresa faticosa e assolutamente
vana. L'amministratore. sublime esempio di
incorruttibilita, mi ha rispostoc picche
Quindi, copie nulla, almeno per ora. In
quanto al racconto di guerra lo ho dato
a Romanus ed egli ti ringrazia,

Un'aitra cosa. 11 Lettich, di cui ti ho
dato lindirizzo tempo addietro, non é un
tedesco, ma un italianc che ¢ stato a lun-
g0 in Germama. che ha conosciuto divers;
aeromodellisti tedeschi e che scrive benis-
simo 1l tedesco. Saluti carissimi

Carmine Pelosi, Napoli, — Le tue foto
sono in buone mani: esse. se degne. sa-
ranno pubblicate. Come vedi. non é tra-
scorso un Secolo perché stillassi la mia

risposta

Milano, Non ti ar-
rabbiare, caro picchiatello. (Picchiatello si
scrive con una sola t..) Ecco zio Falcone
tutto per te. C'eé, perd. una sola cosa che
m'impedisce di rispondere come volevo: il
tuo motorino americano « G A.» non
apparith su «L'Aquilone» per il sempli-
ce fatto che non interesserebbe nessuno,
0 interesserebbe molto poco.. E questo,
credimi, mi dispiace moltissimo. Serivimi
ancora e magari mandami la fotografia
di tutto il modello. Se ben riuscita e chia.
ra il Direttore te la potrebbe anche pub-
blicare. Saluti cari

« Picchiatelio »
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Aerotorpedine. Lecco. — Anche tu mi chin-
mi Egregio Sig. mentre lo non sono né
egregio né signore. E qui potrel ripetere la
facezia della domestica che mi chiama signo-
rino, ma siccome {0 se non sono signore sono
perd onesto, trascuro di approfittare di gue-
Sta occasione per passare s ‘altro, Tirabile
esemplo di sprezzo del pericolo ¢ di sublime
dedizione al dovere, all'esame della tua let-
tera. Grazie anzitutio per averla dattiloscrit.
ta. Da un po' di tempo a questa parte, lo
devo confessare, constato in voi un commo-
vente Interessamento per | miel organi della
vista. L'ottanta per cento delle lettere che
mi glungono, Infattl, sono scritte a macchi-
na, ed 10 posso cosi risparmiare, ogni mese
circa cinquecento lire di oculista, Tu dun-
que, caro Aerotorpedine, dici che sei incan-
tato de «L'Aquilone» e del suo continuo
miglioramento (dove sta quello che diceva
che 1l glornale ¢ in decadenza? Vengs, ven-
@..) e ringrazl sperticatamente 1'Ammini-
strazione per averti inviato un bel libro, La
Amministrazione, caro mio, é un‘assai strana
faccenda. Beh, non ne parliamo neppure Tu
vuol sapere se ' OS.A. 135» ¢ migliore del
€ Saiman 202 », Amico mio, jo ho un'opinio-
Ne in proposito, ma non te Ia possa mica
dire..Se no, l'altra ditta, quella da me scar-
tata, mi manda a quel paese, capisci? Eppol,
il mio pafere non é mica Infallibile. Soeci
della RUNA s! pudo diventare con la sem-
plice Iscrizione a questo Importante ente. Per
finire: 1a prossima volta non mi dare del
vor.: 10 voglio essere amico di tuttl vol, o
agli amici, di solito, si di del tu

Ido Vicari, Bologna. — Ogni tredicl minu-
4, munito di telescopi e di razzi « Very s,
ml appostavo ull'angolo tra Il quarantadue-
simo parallelo e il portone di casn mis &
scrutare l'orizzonte ansando nell’attesu di ri-
cevere una tua lettera. Ormal | familiari
erano gilunti ad imitare ally perfezione la
calligrafia della tua Olivett! e pensavano di

e
L'AQUILONE

pitare tuc letters apocrife, quando
% missiva In data 17-9 glungeva a dare
4l mio cuore esulcerato la pace Invocats
Beh, in confidenza, Ido, nulla di tutto que-
sto € 5010 vicino alla realta, In veritd, dun-
que. 1o lu sera me ne andavo sl cinema in
compagnia ¢ bevevo birra gelata e gassose
di giorno cantavo stornelll sorbendo sugo di
pomodore Cirio e tiravo noccloll di pesca sul
capo del commendatori. L'aveva inventato
per farti placere, perché tu pensassi che o
attendessi davvero con ansin la tua letters
Che vuoi, amico mio, quando st é glovan| st
é un po' crudell e anche distratti, volubili
Io ti avevo dimenticato. come ho dimenti-
cato dove ho ficcato un articolo arrivatomi
dal Ministero dell'Aeronuutics stamani, e
che svrel dovuto metter su istantaneamente
Chissh dove dlavolo ¢ andato a finire. Non
plangere perd, ché mi displacerebbe. Ti vo-
glio dire, in confidenza, che quando ho letty
la tus firma sono rimasto placevolmente sor-
Toh, mi son detto, 'amico Vicar si
E ora venlmmo a not due
volta il sottoseritto a Guer
Tl, essendoci stato tra ! due uno scambio
violentl parole. Tu hal scritto un racconto
Beh, non ¢ nlente, caro 4nio, vedral che po
t passa. C'é chi fa di peggio, Hal letto di
quel quindicenne di Sarzana che ha ucclso
cinque persone una appresso all'altra? (pare
che 1l poveretto non riuscisse a spiegarsi be-

me!

ne.). Vedi, tu mi puol mandare benissim
Il tuo manoscritto, ms 10 non ti posso pro-
mettere assolutamente nulla. Neppure di
non rideret su, (fo sono facile al riso). Co
me avevi previsto, non soddisfo la tua d
a cirea 1l picchiatello. Delle eliche
corteccin non so nulla, ma mi hanno detto

che con la corteccia dell'eucalipto si traggs
un ottimo liquore. Il che é meglio delle eli-
che. Ti saluto al grido persiano di 12

Stella filante. —

me! Sei forse un

Che poetico sopranno-
sognatore? o «Stella
flante». alla tua domanda non posso ri-
spondere che con un diniego. My lo faccio
gentilmente, scuotendo con grazia il cupo,
In maniers che a te non disy troppo.
(Lo ved! come sono?)

Belisario Arata, Modens Al Concorso
ormal ¢l siamo, é meglio quindi che ti Ja.
sci leggere I relazioni, anziché confonderti
le Idee con una risposta che, per forze ma

giori, non potrebbe essere né chiara né com
pleta. In quanto slle zanzare, se non ti
piace 1l metodo da me esposto due setti-
mane fa, va con quest'altro. Si fa uns
piccola cas In legno, con finestre, por.
ta, ecc alta circa diect centimetri Sulla
porta, bene visibile, un cartello: casa delle
zanzare. Nell'interno, sul pavimento, subito
dopo la soglia, del pepe e delly polvere di
marmo. La zanzars, attratta dalla seritta

entra, sente il pepe e non pud fare a meno
di starnutire. Questo la fa cadere, ess,
la testa sulla polvere di marmo e decede
metodo non é mio. Esso appartiene
un commendatore di Vicenza, il guale
» presta gentilmente
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