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L'AVIAZIONE

LEGIONARIA
IN SPAGNA

Quando Ettore Mutl entrd nello studio bar-
cellonese del caporione rosso Negrin, fuggito
alla testa del suol non appena si fece pre-
ciso 1l pericolo di un ingresso delle nostre
truppe nells capitale della Catalogna, trovd
sul tavolo del gerarca fuggitivo un libro
stampato In itallano: era « L'aviazione lo-
gionaria in Spagna ». del nostro Guido Mat-
tioll, scelto da Negrin tra diverso materiale
stranlero sottoposto al suo esame come la
pit lampante dimostrazione della partecipa-
#zione itallana al conflitto. Per Il capo rosso,
anzi, quel libro era un‘aperta confessione;
slla scelta avrebbe dovuto conseguire l'invio
del libro incriminato alla nefasta Lega delle
Nazioni, come principale capo d'accusa con-
tro I'Ttalia; un abbondante e stucchevole
sagglo letterario avrebbe dovuto acCOmpa-
gnare 11 volume, costituendo la regolare de-
nuncia,

Ma |l plano s dimostrd inutile. L'Italla
non nascondeva quanto stava dando in quel
momento alla Causa Spagnola. Stava dando
il meglio di sé stessa, le sue migliori forze,
le sue pil potenti energle. Il volontarismo
lascista partito dall'ltalia per andare a di-
fendere sul suolo iberico !l retaggio della ci-
vilth romana non costitutiva per
un dannoso segreto, un pesante fardello da
occultare per evitarne la scoperta: era per
%0 un vanto: 1Ttalis prendeva parte alla
vicends spagnola In plena luce. Sul camp!
dl Franco In bandiers di Savoia garriva al
vento accanto a quella partita dal Marocco
spagnolo ¢ glunta sul Pirenel dopo avere
sventolato su ogni villaggio, su ogni paese,
su ognl citta della Spagna liberata,

Quindici anni prima gli italiani avevano
conosciuto il pericolo dell'invasione rossa e
sl erano levati con e armi in pugno per
combattere 'insidioso nemico che tentava di
traplantare tra le rovine del fori imperiall
la barbarie mongolica, Ora era la volta della
Spagna. La sorells latina ers sotto la m!
naccia della bandiera rossa. Il tragico drap-
po gid sventolava, anzi, su Madrid e Innu-
merevoll altre cittd vivevano sotto Il giogo
comunista. Gli itallani di buona memoria
avevano tolto dal chiodo l'elmetto del 22 ed
erano nuovamente itl, serratl in Infran-
gibill fle, alla difesa della civilta e della
glustizia, La pia sana, la pla balda e volitiva
gioventl Iitallana era balzata in arml per
correre mnd arginare lu torbida marea salente,
Poteva I'Italla nascondere questo?

1l libro di Mattioli ebbe, prima e dopo la
sun avventura rossa, una meritata fortuna.
Erano pagine scritte con la fede e la sensi-
bilith dl un combattente; esse sintetizzava-
no, senza retorica e pur senza il laconismo
del fredd! calcoll tolti dal registri di ammi-
nistrazione, l'epica vita dell'aviazione legio-
narfa In Spagna: una vita che sembra leg-
genda, popolata da nuove divinitk di una
nuova mitologia,

Terminata la guerra, ricacclata che fu Vor-
da rossa oltre Il baluardo dei Pirenel, Mattiol)
ha voluto riprendere la penna e ultimare, am-
pliandola con le nuove esperienze. Ia sus me-
ravigliosa epopea di gloria fascista. E' nata
da questo lavoro una seconda opera che ci
ha meravigliati e stupitl. Questa nuova edi-
zione di «L'aviazione legionarta in Spagna »
¢ la pii grandiosa rassegna di fasti aviatoril
che ¢l sia mal stato dato di leggere Forse
perché In guerra in Spugna é stato i1 pri-

mo vero cimento del-
la nuova Arma, natg
durant> la conflagra-
zione mondiale e per-
¢i6 allora non ancora
complutamente speri-
mentata,

L'apporto chel'avia-
zione pud dare in un
conflitto fu dimostra-
to dalle Imprese det
nostri splendidl avia-

torl corsl ad arruo-
larsi nella fle del
Terclo.

A Nador, campo africano del Marocco Spa-
gnolo, ebbe | natall la glorfosissima Aviazio-
ne Leglonaria, Nove trimotorl «Savola 81>
costituiscono il primo nucleo dell'invincibile
forza che seppe scardinare le difese rosse e
splanare la via alle legioni fasciste

Poi Je file del piloti del «Tercio» s'in-
grossano, arrivano altrl apparecchi; viene co-
stituito 1l Comando dell’Aviazione Legiona-
ria. con a capo un Generale di Brigata. N
scono del gruppl, si creano gll stormi. ger-
sul campi

e
della Spagna Naziouale

Malaga, Bilbao, Brunete, Ebro.. le tappe
meravigliose della guerrn combattuta nel
clelo di Spagna dalle nostre squadriglle se-
gnate dalla croce di S, Andrea, ritmano la
epopea di gloria msrcando il tempo con la
vittoria dei vincitori e il sacrificio del ca-
duti immortali. Dovunque vola un'ala fasci-
sta sl avventano diecl, venti nemicl.... nove-
cento velivoll rossl abbattuti contro neppure
novanta perduti sona il rapporto che testi-
monia inconfutabilmente il valore e l'insu-
perabile perizia dei meravigliost pilotl ita-
liant accorsi in terra di Spagna.

Duellt,
scontri aerel, crociere estenuanti, lotte im-
pari ed imprese epiche si succedono nell'in-
teressantissima opera del Mattloll con la pre.
cisione del pla pignolo cronista e lo stile
entusiasmante del pii ardito scrittore. Tut-
to é fuso in un continuo avvicendarsi di
datl e di fatti scanditli con cronometrica
infallibilith. T nomi del pla notl erol sono
i della pla storia
di guerra aerea. Ritroviamo sui campl arsi
flagellatl dal vento | nostri amici, 1 pid
cari colleghl, | pia conosclutl compagni.
Personalita politiche ¢ militari vivono a con-
tatto con l'umile motorista ¢ gettano avanti
la loro vita come l'umile cacclatore senza
nome che combatte come cssi per un idea-
le. DI ora in ora, di glorno in glorno la

ta

P

LE ORIGINI DELLA FILATELIA

(Continuazione vedl n

precedente)

Ad un tratto, pero, la sua attenzione [u
attirata dalla testina della Regina Vittoria
he spicoava, finemente, {ncisa, su di un
francobollo da 1 penny nero. Era bello il
ritratto della sovrana ¢ a guardario st pro.
vava una certa soddisfazione.. E poi parve
alla piccola attrice che potesse servire a
qualcosa invece di farlo finire nel fuoco del
suo perduto amore

1l cervello femminile ¢ di una prodigiosa
¢ rapida inventivita specialmente quando st
tratta di mettersi a servizio dell'estetica..
L'attrice difatti si arma di forbici e, ad uno
ad uno, ritaglia tutti { francobolli neri o
azzurri dai pacchi di lettere; poi prende
una tela e ve lf dispone cucendo gli unf at
margini degli altri, in modo da formare un
grazioso mosaico mero-turchino.

(continua).
RASSEGNA DELLE NOVITA'

ARGENTINA

11 450. anniversario della
VAmerica yerrA commemorato
la emissione di una spectale serle di fran-
cobolll, 16 cul vignette ricorderanno i mo-
mentl piu salient! della «grande avventu-
ra» di Cristoforo Colombo.

scoperta uel-
nel 1942, con

PARAGUAY

La pace del Chaco ha continuato wd ispi-
rare la fantasia commemorativa delle auto-
rith postall del luogo. Dopo la grande serie
def vessilli sono statl emessl altri otto fran.
cobolll egualmente dotat! della leggenda:
« Paz del Chaco, 1938-21-VII-1939 e « Home.

nag e al pueblo (Pace del Chaco, 1938,
21 luglio 1939 - Omaggio al popolo)

Ecco Velenco degli 8 valorl e 1n descric
zione delle vignette
che 1 fllustrano: B

50 centavos, arancio

vicenda s sgrana
nel quadro luminoso del paesaggio spagnolo
la pit fedele immagine di questa eplca guer-
ra combattuta dalla nostra Aviazione.

1 «Falchis, gli «Sparvieris, le «Clco-
gue »... chi non sente risvegliarsi in sé ricordi
e figure leggendaric al solo ripensare questi
nomi? La « Cucharacha..» I'tAsso di ba-
stoni», la «Gamba di ferro...». simboll che
50n0 reaith, leggende che sono storia.

Ringraziamo Guido Mattioll di avercl fat-
to rivivere quei glorni fatidicl della libera-
zione dells Spagna, di avercl riportato di
fronte a quelle care figure di erol, di averel
fatto partecipare ad un avvenimento che &
immortalato a caratteri d'oro nella Storia
della Civilta

1l suo 1ibro (1) é un‘opers indimenticabile
che all'indiscutiblle valore storico assomma
un raro pregio letterario ed un felice intuito
narrativo E' 1] libro del primo decisiy  col-
laudo della nostra nuova Avinzione, Sentia-
mo in essa nitido 1l fragore delle mille bat-
taglie che diedero alla Rivoluzione la Spagna
liberata; il rombo Incontrastato delle nostre
squadriglie del Littorio, il canto vittorioso
delle falang! legionarie marciantl compatty
sino alla vittoria

Abc.

(1) GUIDO MATTIOL
glonaria in Spagnas -

« L'Aviazione Le-
L’Aviazione. Roma.

gionari~ in volo

Maiorca

Trimotori
sU Paima di

(soldato py )
-1 , Ul 1 fan-
ctulla alla fonte) -
3 pesos, verde-giallo
(veduta di una fatto-
ria con allevamento di
bovini) - 5 p.., bruno-
rosso (contadino che
ara la terra - sim-
bolo dell’agricoltura)
- 10 p., lilla-rosa
sione pittoresca
Rio Paraguay consi-
derato come via della
prosperité passata e
Juture) - 20 p. ol-
tremare  (esaltaztone
della classica « carret-
ta» def pionieri che
nizio la marcia della
clvilta nel Paese) -
50 p.. (apo-
teosi della natura pro-
diga, sorgete i pace e di benessere) - 100 .
nero (veduta del fiume «El Pirareta s, sim-
bolo della forza ¢ della bellezza della razza
Guarani).
BOEMIA E MORAVIA

Due fracobolll sono stati emess! per I

e Rossa. La vienetta di tipo unico per
| due valor, raffigura una infermiera che
cura un soldato ferito ad un braccio.

60 haleru pli 40 haleru, nero-azzurro;
1,20 h. piit 80 h., rosso vino,

Ad ogn!l francobollo ¢ attaccata un'altra
vignetta commemorativa che reca in tede-
5co ¢ In boemo la seguente scritta stampata
al disopra e al disotto dello stemma del
Reich: « Pro Croce Rossa Tedesca, 1940 » (Ve-
i figura)

COSTA RICA

Lu costruzione dell'aeroporto dif La Saba-
na. ha dato V'occasione di emettere una spe-
clule serie di posta aeren. Il soggetto, iden-
tico per tutti | valori. riproduce Il prospetto
dell'ingresso al campo di aviazione, In basso
vl @ ln scritta « Aeropuerto Internacional La
Sabans. 1040 - Construldo administracion
Leon Cortes ».

§ c., verde glallo: 10 c., rosa; 25 c. azzur-
ro chiaro; 35 c. bruno: 60 c., aranclo; 85 c.,
violetto; 2 colon e 35 c., verde.

SENZA FRANCOBOLLO

Rodoifo Bovi, S. Benedetto del Tronto, --
No, amico mlo, non basta di plazzare | fran.
cobolll in un album e di rinchiudere questo
In una cassaforte al sicuro dei ladri e del.
Tincendlo per poter dire dl aver preso tutte
le precauzioni per conservare perfettamente
la propria collezione

Vi & un grande nemico di cuj pochissimi
sl accorgono e dal quale bisogna assoluta-
mente difendersit E' 'umidita che bisogna
combattere efficacemente ponendo nell'in.
terno dello scrigno dove sono ripost! | fran.
cobolli unu provettu di vetro In cul sarh
stato messo un po' di cloruro di calclo, che
assorbird completamente )'umidita,

MAURITIUS
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|ASCO

Piu un fiasco» queste nostre
10te avremme imc
§ I'ultimo di una serie di fiasch
Vogliamo parlare del fiasco di

akar Africa Occidentale Francese, |
egal, non hanno portato fortuna al
la Flotta di Sua Maesta Britannica. Ma
per la verita, questa famosa Flotta da
un tempo in qua non ha avuto maj Zor
t a. Il suo prin nemico, 'aspro
nemico che na initivamente
tramontare la buona stella del discen

denti di Nelson, é I'Arma det cielo. Ar
cne davanti a Dakar P'aviazione fi
nanche | azione francese ha fattc

fallire {1 maligno tentativo d'Albion
Logicamente, gueste baruffe Ira ¢
ompari non ci dovrebbero gran che

nteressare; infattl, non ci interessano
A nol quil preme stabllire una morale
in

ersale che & valida per tutti. La
le & questa: l'aviazione, anche
iando essa non ¢ efficace all’ultimo
come era quella francese nel
Atrica Occldentade pud mandare in
qualita di attacco naval
tivo di sbarco

ar fal ogn
Naturaimente, guando questo Lentati
d effettua secondo l'anti

1ata sa inglese, vale a dire me
attacco navale con navi di
che effettuera

si svolge:

>
82
@

nte, con un'altra tecnica

er adesso non cf & gato conoscere)
diamo, jnnanz) tutto, lantefatto;
il movente politico che determing
cco Inglese al possedimento fr
ese. Molti hanno dato la seguente in
tenpretazione (per esempio 11 critico
militare del « P, M.3): che il tentative
oritannico di jmpossessarsi della base
francese, abbla avuto, fra laltro, per
gegetto di creare un diversivo all'azione
1i Graziani; diversivo che, com> si sa
definitivamente fallito. Questa ¢ una
interpretazione noi riportiamo per
creare completo il quadro della nostra
sposizione. Vediamo adesso le altre ipo
esl espresse in diversi settori in oc
esione dell'aggressione {ngiese

Una seconda spiegazione ¢ quest'ajtra
d ¢ stata data di un illustre gic
che Dai

r era previ

come uno ¢ yorti di sbarco d ut

corpo di spedizione nord-americar
Europa. Anche questa interpretaz
naturalme valut

rooseveltiana
inscrive in

¢ politica che non ma

»mpo di analizzare

svilupp:
cheremc
valutare
luee
ragioni

conosciuta ed espe ins
della classe dirig attuale
quale classe d nte rispecet

tamente nell’Ammiragiiato 1
verta mentale In secondo luog
piratesco immaginafo dal « vec
ligno» e d T
cese genera
perché 1'c
pieno. L'ay

della sconfitty e plegata Francia, é r

scita a difer un boccone importan
tissimo dell'In cese che | due
Armisti to in pledi per le
sistemazio: altro alloro, in

) astratto e generale, che sl viene
glungere gia carica di gloria
corona aeronautica. L'arma aerea, in
somma, riceve da questo episodio nuova
luce. E' una luce che va a questo po
tente mezzo bellico in generale, senza
ener cont e ¢ stata, per una volta
tanto, usato dalla due volte sconfitta
ex-Repubblica francese

Cominctamo la nostra breve esposizio.
ne con ordine. L'Tnghiiterra avevy ten
tato. con la complicita del traditore De
Gaulle, assist:to da un nipote del Ma
sciallo Foch, occupare
per farne una base militare
di Albione. Ma i francesi avevano, sul
campo di aviazione di Uakam, a circa
dieci miglia di distanza dalla citta
concentrata ancora la maggioranza del
le loro forze aeree che sono al comando
del famoso asso Ifrancese Pelletier d'Ol
sy. I bombardier! francesi come ri
porto la stessa Agenzia ufficiosa britan
nica attraverso le notizie diramate da
v lanciarono sulle navi da guer

o}

13

1i bombe, centrando una co-

L'osservatore di un bombar-
diere fedesco al suo posto di
combattimento,

notizie diramate dal Governo

l'intervento dei bom
i francesi che fece completamen

qualche cosa come 100

Un caccia notturno « He 113
parte a rintuzzare l'offensiva
nemica.

ATArono € spararono anche u
to, ma, con questo, non potettero tra
sformare una sconfitta, che si delin
sicura, {n una vittoria. Nel primo &
bardamento della cittd v fur
mortl e 225 feriti fra la pope
civile e 125 mort! ¢ 138 feriti fra
tari e marinal di quella bg
bombardamento inglese, di cu! non
sonoscono le cifre, pare avrebbe causate
un numero ancora maggiore di
fra la popolazione civile ¢ fra {

Malgrado tale inutile macello.
sl risolse in un bel flasco
colossale (uno di quel fi
per ridere, che portand in i
ammirano {n occasione delle sagre del
I'uva I principalj artefici di tale fla
sco sono stati i bombardierl f C
Questo fatto & piu importante ancora
del bombardamento di Gibllterra esc
guito 1l giorno dopo da duecento appa
recchi francesi. Tale bombardamento,
infatti, non fu che una semplice rap
presaglis sia pure efficace, daj pun.
to di v bellico, mentre | bam
rdieri di Dakar dimostrar
una volta che la « Flotta di ¢
povera cosa se essa ha di fronte arma
del cielo. E In questo ¢ si trattay
di una aliquota aerea di bombardier
colonfali (senza aggiungere che essi era
no il prodotto del varii Plerre Cot)
Figurtamoci cosa mai sarebbe accadut
se questa tanto orgogliosa e vuota
= Flotta di » avesse avuto di
Armate dell’Aria di Mussolini ¢ d
Goering

Ripetiamo. I'episodio di Dakar non cl
interessa ¢ ne abblamo parlato unica
mente per la morale generale che se ne
pud trarre e che mo gia desunto
rma aerea ¢ invincibile: all’arma de]
cielo spettano spetteranno le u
orle. Essa ¢ u
per | popoli giovani
Dakar, anche se per
stata al s
fitto
a sua colossale

RICCARDELLO
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agli 1taliani 1 X1 \
guerra tol 1 ut

ostra, quand [

rende difficol guerr no, dime

2 fu imitata 0 la spedizione comp rerea

S1 succed 0k 939 d n inte r di Gran

. ienze, si 2 vlbania  Sp enten <
progressi e le invenzioni ¢ ragg « lnt ¢ €
grandi 1 C t 2 r

{ Ttalia o quelle olazi et

Siamo ora alle truppe

acadutisti

cordo della guerra
ale a mettere n ri
cipazioni italiane s
Due ufficiai deg
andro Tandura e Pi
Medaglie d'Oro. Diceva
cropl in volo "
¢ con un parscadute, al di la
)emiche. nel loro V
alla conclusione dell armistizio rius
rganizz vizio d'inform
210850
nente C
t fratelli

Scuola di paracadutisti,
in Germania,

1seppe  De
ano, di
ad atterrare oltre il Piav
nemiche, sfidando la morte e concre-

un’effi mazio-
ni. Primi ese arditismo

\ereo.

ent

Recentemente I'Esercito italiano ha fat

srove con l'impiego del paracas

dutisti in massa_In manovra, nella Libla,

si adoperarono fucilieri paracadutisti di - rano  conoscere e
ore in prima ondata seguiti da truppe di e St
gl [ volare rapidamente zone -annoniere n
strade ed occupare posizioni strate .
erale Sani, che assis gran- ers
ii manovre in Libla nel giu cosi i
criveva I'impiego delle tru werotra- 1 ques
portate: « Ad un dato momento dello svol-  preliminare X
simento delle operazioni fra i due Corpi no
venuti a contatto nella zona di  come st passa allimba
nem, I'Armata rossa per sfrutta anciarsi non ¢ facoltat
> del XX Corpo decide di in fa apposite 1 1
via aecrea una Divisione a tergo a comando. L a aggiunge i a
Corpo azzurro fortemente impe- lievi da pri lanciano da una fin
Dird poche parole sulla esecuzi: ‘ a

* & noi apparve nitidamente dall'osser-
\lano all'orizzonte, prove-
da occidente, numerosi gruppi di  si_passa ai lanci
a quota di 600-700 metrl hio. Dopo questi

si

asciar amente cadere 300 pars-  rie, per cu
adutisti libici. armati di fucili e mitraglia-  importanza per )
che in meno di o zione chiu
i approntare il ) udire il comandc '
vranno giungere o megafonc M pe
ppe della Divisione rossa te  comportamento nell'aria ¢ nell atterraggic

che in 45
3.000 comba

oter ¢

attacco dall'alto di reparti degli eser
versari

b) apertura e chiusura di passagg
strettoie, e me pure. combattimenti per
l'occupazione di terreno di particolare im
yortanza

c) accerchiamento di riserve nemiche
cchi contro elementi dell'orga
re dell'aviazione nemica
na guerra in campo aperto spe-
cialmente contro un nemico demoralizzato
che si ritira, truppe paracadutiste potreb
bero trovare utile impiego per catturare
per esempio, una certa localita fortificata e
bloccarne la via di ritirata, oppure per oc-
cuparne un ponte e difenderlo o farlo sal
tare. Analogamente, in terreno di monta-
gna potrebbero delle truppe cadere nelle
vicinanze di un valico, occupario ed impe
dire e chiudere con cid la ritirata al ne
mico;

/) invasioni autonome come attacchi
contro oblettivi fissi di importanza milita-
re nell'estesa profondita della zona di guer.
ra nemica fino a raggiungere i centri vital
lontani: tali azioni assumono particolare
importanza nelle guerre coloniali;

g rifornimenti dall'alto di viveri, mu-
nizioni, materiale sanitario, ecc

Queste, le possibilita dell'oggi. Verranno
poi quelle del domani. 11 tempo porta con
s¢ un carico che non si esaurisce mai

MERCURIO

terres

AEROMODELLISMO ANNO XVIII

i MOVO

MILANO . Via S. Spirito, 14 . Tel 70666

razione del ripiegame | Model o RIS} SIS0CAER, CIISART
del paracadute,
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Continuazione del num. precedente)

Oggi parleremo del presente e deil'avve-
nire dei razzi; che & poi un avvenire valu-
tato sempre secondo le nostre possibilita e
cognizioni del momento. Uno dei maggiori
centri ed una delle maggiori conquiste dei
cultori del razzo ¢ indubbiamente, il co-
sidetto « Razzodromo» di Berlino. Un tem-
po questo luogo veniva considerato come
la futura stazione di partenza del razzi
che ad I'nlta a a
©0 addirittura gli spazi intersiderali, Ma que-
sto famoso « Razzodromo» si riduceva, in
realtd, ad un modesto campo cintato e a
qualche baracca ove sl si lmitava a mi-
surare a tavolino la forza ascensionale del
razzo in vista delle applicazioni.. futu-
re, Tutto 1! lavoro consisteva in questo:
che alcuni operatori e studiosi vestiti com-
pletamente d'amianto (questa prudenza
non deve meravigliare se si pensa alla tra-
gica fine dell'aviatore Valier che deve es-
sere considerato la prima vittima delle ri-
cerche sui razzi) s'incaricavano di riempi-
re con benzina ed ossigeno liquido | razzi
sperimentall, accendere elettricamente la
miscela combustibile e rilevare | diagram-
mi della spinta ottenuta, Questa era, In
realta, tutta l'attivitd del « Razzodromo»
berlinese. Nessun aeromobile mosso da que-
st motori ¢ andato mal in America a
trasportare posta, né ¢ andato mai ad
esplorare le alte regioni della nostra at-
mosfera. Ad edificazione, pero, di questi
eroici ricercatori di Berlino, diremo che la
costruzione di simili razzi ¢ molto costosa,
mentre questi tecnicl del « Razzodromo » si
debbono contentare di usare materiali ot-
tenut! gratuitamente e con mano d'opers
volonaria per evidente mancanza di fondi

In America, come in ogni cosa, si é piv
fortunati. Il professore Goddard, — da no:
gid citato nel corso di questi articoli, —
lavora intorno alle sue torpedine aeree con
vasti mezzl poiché pare sia largamente sov-

dalla F Gugg:

I1 compito, perd, che s'impone il profes
sore americano ¢ piu limitato e molto pia
modesto: lintenzione di Goddard. infatti
& quella di registrare la pressione dell'aria
alle grandi altitudini e di prendere foto-
grafie. Il razzo usato dal detto professorc
¢ munito di paracadute in modo che, quan-
do ha esaurito il suo combustibile e inizia
la caduta, questo paracadute ne attenua
la discesa fino a farlo poggiare al suolo
con tutti gli apparecchi e congegni intatti
Pare che questo studioso americano usi in-
differentemente combustibili solidi e com-
bustibili liquidi. Goddard ¢ anche il pro-
gettista dal razzo a scaglioni, il quale ab-
bandona una parte di sé appena il com-
bustibile contenuto in questa parte ¢ esau-
rito: un altri termini. una specie di trenc
da cui si staccano gli ultimi vagoni a mano
a mano che si vuotano; mentre i primi
—e questq ¢ molto importante —, acqui-
stano sempre una pil elevata velocita,

L'applicazione dei razzi ai comuni mezzi
di locomozione ¢ di data molto pia re-
cente, In Germania, dal 1927 in poi furono
fatte molte prove sia su modelli, sia su
aeroplani o automobili normali. Ed & noto
che attualmente le ricerche continuano nel
pit assoluto silenzio presso innumerevoli
Societa industriali, I risultati ottenuti, pero,
s¢ da un lato hanno dimostrato la note-
vele capacita propulsiva dei razzi, dall'al-
tro lato non hanno condolto veramente &
quelche cosa di pratico. Come pura curio-
sita citeremo il razzo applicato all'automo-
bile Valier-Heylandt il quale non era pid
grande di una comune bottighia di birra;
e¢bbene questo razzo fu capace di comuni-
care alla vettura una velocita massima di

del razzo ¢ molto recente

quindi, anche

minimi risultati che si possono oggi rag-
glungere sono sempre cose molto importan-
s0 il 1895 l'ingegnere peruviano P E
Paulet costrulva razzi funzionanti a peros-
sido d'azoto ¢ benzina, misurandone con un
diametro la forza ascensionale. Secondo
queste esperienze dell'ingegnere peruviano.
— che citiamo unicamente per dimostrare
la recente data di tall studi —, un razzo
di 2 chill e mezzo era capace di lavorare
per un‘ors in ragione di 300 esplosioni al

minuto, esercitando una trazione di ben
90 chilogrammi.
La legge della reazione sulla quale si

basa la trazione a razzo si basa sul noto
principio e sulla nota legge fisica che ogni
azione ha una sua reazione, Il motore a
reazione, in sostanza, (che solo comune-
mente viene chiamato razzo) non é che un
fratello maggiore del comune razzo piro-
tecnico. Come tutti sanno, infatti, da que-
st'ultimo sfugge posteriormente un getto
infuocao che da l'erronea sensazione dap-
poggiarsi sull'aria per sospingere il razzo
verso l'alto. Noi non ci stancheremo mai
di ripeterio: il razzo viaggia per virti pro-
pria e non ha bisogno di nessuna sosten-
tazione ¢ di nessun punto d'appoggio per
poter procedere. Esso ¢ indipendente da
ogni condizions esterna, tanto da potersi
muovere anche negli spazi intersiderall,
Piuttosto il problema é un altro: la spesa.
E' stato calcolato che, allo stato attuale,
la costruzione di un razzo comporterebbe
una spesa non Indifferente, pari almeno a
quella di un transatlantico..

Non mancano, naturalmente, gli scettici
Anche qui, in questa appassionante e /e
avvenivistien nroblema =

ramente mnida-

Un -Mo.l‘g fedéspo in
volo sulia gosta meridionalc
delinghilterra.

Criticeia ¢ coloro chie vedono hero tut
0 ¢ negano ognl cosa; Ogni COSA, SOPra-
tutto, che venga a smuovere | loro tradi-
zionali pensieri,

A costoro nol ricorderemo questo pic-
colo ma eloquente episodio: verso il 1850 il
filosofo francese Augusto Comte gludicava
vano e perfettamente ozioso il tentativo dl
riconoscere la composizione chimica degli
astri. Oggi. con l'analisi spettrale, l'astro-
fisica ritrova nell'amosfera del sole e delle
altre stelle ia presenza degli stessl elemen-
ti che costituiscono la terra. Ma diremo
ancora di pil: poche settimane dopo che
il celebre matematico e astronomo S. New-
comb dimostrava come fosse fisicamente
impossibile volare con l'aeroplano, i fra-
elli Wright gli davano la solenne smen-
tita con 1 loro, sia pure pochi. primi metri
dl volo. E gli esempi potrebbero conti-
nnare

Attenzione, dubique, amabil eriticoni del
razzi. Andate cauti con le vostre critiche
e con il vostro scetticismo, Per intanto nol
continuiamo questa nostra povera esposi-
zione e nei prossimi articoli c¢i occuperemo
come un razzo potra sfuggire all'attrazione
terrestre.

G. PIACENTI
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due alette di curvatura in tandem che si
estendono, in lunghezza, a tutta la parte
centrale dell'ala

In tal modo la portanza dell'ala pud ve-
nir comandata dal pilota che pud cosi ot-
tenere, a piacere, la massima finezza o la
massima poitanza chiudendo od aprendo
le alette.

In atterraggio inoltre l'aletta posteriore
serve da ipersostentatore e da freno.

Gli alettoni inoltre posscno essere sin-
cronizzati con le alette, ed in tal modo la
variazione di curvatura del profilo si esten-
de a tutta lala.

La fusoliera ¢ formata da un traliccio di
tubi di acciaio e duralluminio. & ben av-
viata ed &
mente ampia per permettere, alle quattro
perscne d'equipaggic, l'uso del paracadute
tanto da indossare che da sedile. I due po-
sti lnlerlun sono equtpagmnu con doppio

1 loro & dal disopra

IL QUADRIPOSTO EW 2

1 ¢ ormal en-
trato nella pratica volovelistica quotidiana
e vi ha infisso radici profonde. Tanto pro-
fonde da essere riuscito a trovare persino
un impiego bellico (si ricorderanno in pro-
posito i trasporti di truppe, a mezzo di
alianti nell
delle Fiandre), ma )

I due posteriori hanno Invece accesso la
terale dalle due parti

Il cruscottc e l'equipagg amento stru-
mentale sono come su di un apparecchio
a motore,

11 parabrezza permette un‘ottima visibi-
lita senza un’eccessiva resistenza all'avan-

di questi velivoli in tempo di pace rimane
sempre quella della ricerca scientifica.

11 successo ottenuto nel 1937, alle gare
della Rhoen dall'EW 1 e l'assegnazione ad
esso del 1, premio, incitarono il suo co-
struttore Erns Weber ed | suol collabora-
tori a dedicare | pochi mcmenti liberi, la-

sciati loro dal gravoso servizio presso la
ditta Heinkel, al perfé "ap-
parecchio ed alla costruzione di un der-

vato.
Allo scopo di renderio atto a lavori di
ricerca nel nuovo

l'equipaggio venne portato a quattro uomi-
ni con relativa attrezzatura strumentale.

1 posti sono affiancati a due a due e riu-
niti di schiena; la visibilita e la luce ai
due ori & assicurata da due fine-
stroni sul soffitto della fusoliera.

11 carico totale preventivato ¢ di kg. 320,
cioé di kg. 80 per persona, mentre il peso
a vuoto & di kg. 360.

L'ala ¢ a sbalzo ad emme molto aperta
ed & molto ben raccordata alla fusoliera.
E' naturalmente munita di diruttori cen-
trali, ma la particolaritda pil Interessante
& pruenhu dal profilo a curvatura varia-
bile,

Circa al 60 ed all'80 per cento della pro-
fondita alare, infatti il profilo ¢ spezzato
ed incernierato in modo da formare come

11 carrello d'atterraggio ¢ del solito tipo
monoruota retrattile ed ¢ manovrato dal
posto di pilotaggio. sia per l'uscita che per
il rientro. Per atterragzi su terreno diffi-
cile la fusoliera ¢ anteriormente munita
di un pattino in lamiera di dural di 2.5 mm,
Tutti gli sforzi dell'ala e del carrello sono

i dall'ordinata principale.

Le ali, in legno. hanno un longherone
unico a cassone, largo alla radice 120 mm.
e alto 360. Il bordo d'attacco é in compen-
sato e fa corpo con il longherone forman-
do il solito insieme antitorsionale.

I timonj sonc anch’essi in legno a tutto
sbalzo ed il plano mobile dell'equilibratore
€ compensatc aerodinamicamente,

L'apertura ¢ di m, 21,58, la lunghezza di
m. 856, l'altezza di m. 150, la superficie
alare di mq. 346 mentre il carico alare &
di kg. 156 per metro quadro.

alle

za di un aliante

Parte
alla Wasserkuppe.

JUHILe B WCOLI TG 1 passe. 1 101 oy
di fare & quello di provati atleti che, sotto
gli sguardi severi ed affettuosi di un pub-
blico attento, eseguono giochi e virtuosismi
difficili, pericolosi, suscitando la gioia e la
in chi li osserva. Sono gio-

In base iche
tutto lascia prevedere che le qualita di
volo di questo nuovo veleggiatore saranno

ottime.
aee

VISITA AD

UN CAMPO

Da un nostro Aeroporto della Marmarica

In questo lembo di deserto

vani di razza, vigorosi ed animosi che altro
non anelano che volare e compiere mis-
sioni pericolose, Per essi il pericolo non
esiste, esiste solo Ja passione del volo e
quando non possono soddisfarla, i vedi
mortificati, quasi non riconoscl pili in loro
quei giovani allegri e burloni il cui otti-
mismo affascina anche |° pil restii, Una
sola cosa essi odiano: le « scartoffie ». Per
chi non lo sapesse, queste sono le pratiche
d'ufficio le quall hanno pure la loro im-
portanza e vanno «evase»! Ma andate a
far capire a questl bei tipi che anche quel
lavoro ¢ necessario! L'aria aperta, il moto

11 sorgere e tramontare del sole non ha
effetti policromi o varieta fisiche: il disco
st leva e non sal distinguere se dal mare
© dalla sabbia. L'occhio & sgomento, Non
una pianta, non una palma, nulla che, al-
linfuori degli astri, ti offra un punto di

la vita 11 uccide,
Intanto, in fondo al campo, una forma-
zione di S.79. scortata da caccia, si leva
in volo Un rombo fragoroso riempie il cie-
lo; una nube di polvere si alza dal campo.
Dopo un breve volo radente, le macchine
prendono quota. Per un attimo fl lavoro

solo sabbia e roccia,  allaperto si interrompe, fino a che, in-

il colore  ghiottiti dall'aria cristallina, aquile ed aqui-

della terra. lotti scompaiono alla vista. Un senso di
Avieri e ufficiali, si intorno lnude xl.t uomini rimasti a
agli e - il lavoro
mi; altri provano motari, caricano e sca- rlorende Sp ‘° 'm o, ‘con la, stemm

ricano fusti. Dall'officina, il martello sul-
Iincudine, lo stridere di seghe, pialle, il
pulsare di compressori, un'infinita di suont
e rumori meccanici si fa udire: & la voce
della guerra e della civilta,

Mi avvicino ai gruppt di uomini curvi
sul lavoro; li osservo: sono tutti degli ot-
timi specialisti, { quali sanno bene maneg-
giar 1a lima e il tornio, l'ascia e la pialla,
la e le basi

Orml.t il sole dardeggia, il deserto rug-
gine, per la violenta luce che lo allaga,
sembra un‘immensa distesa bianca. Dai
volti abbronzati degli uomini, sudore
gronda abbondante: non per questo il la-

con una perizia ed abilita da fare invidia.
E' gioventu gaia, fervida, entusiasta, incu-
rante del disagi che questa avara terra
offre, Si vuole che cid dipenda dalla loro
glovinezza spensierata; in parte pud esser
vero, sebbene vi sieno fra essi militari di
trenta o trentacinque anni, con moglie e
figlioli: invece, & una qualita proprio del
carattere, della mentalitd, dello spirito vi-
vace dei nostri aviatorl la cui audacia
scandalizza l'uomo cauto e compassato, im-

del martello ¢ sostituito al-
lora dai possenti colpi delle artiglierie che
dilaniano l'aria e fanno e il cielo
e la terra di tremuot! tellurici che aggric-
ciano le carni: brividi cupi si stendono per
le vie del cielo e della terra. Di notte, l'ar-
tificio diventa ancora pil la

A4 bUse Ul L0SIOTY, I QUi POSSUNIG JugRIUL
gere la quota di quattromila metri e piu,
la cul luminositd fa sbiadire le stelle che
stanno indifferenti a guardare.

Anche in questi alisrmi 0 bombardamen-
ti, 1 nostri aviatori conservano il loro san-
gue freddo, Ormai essi sanno che i bom-
bardieri inglesi. ispirandosi forse al paria-
mentari del loro paese, di molte chiacchie-
re e pochi fatti, falliscono sistematicamente
gli obblettivi e che 1 loro carichi di bombe
esplosive ed incendiarie, quand'anche tro-
vassero il tempo di sganciarli, non fanno
gravi danni. Per questo non temono pii
le incursioni aeree nemiche che essi, con
felice trovata, hanno battezzato: «Bom-
bardamenti a metodo cilecca!s Un modo
come umr altro per stare allegri. Perd, d'una
cosa siamo sicuri: fino a che gli inglesi
perseguono un modo siffatto di guerra, nol
siamo cert! che la guerra la
loro!

8.Ten, MICHELE PETRARULO
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Disegni in grandezza naturale
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nos'rno

odell

volta celeste vibra e rimbomba come un
immenso tamburo per i colpt- di maglio
che la fiaccole e

ht.u'r-ncodlpoﬁo

nella
dell'aereo, formano una fitta cortina di
fuoco. Sono fiaccole rosse. verdi, bianche,
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Dai precedenti articoli ¢ scaturita una

prima conclusione: il « CSL.»
non deve trovarsi avanti al baricentro e
nemmeno dietro di esso.

Come deduzione spontanea vien fatto di
pensare che, non potendo stare né avanti
né indietro, il «C.S.L.» debba essere coin-
cidente col baricentro,

E' qui, come abbiamo detto, che le opi-
nioni discordano ed ora vedremo perché.

Premettiamo una piccola considerazione,
Per un modello in libero volo il vento non
esiste. Se vento c'¢, sembrera che il mo-
dello vada piu lento o pi veloce, a seconda
che lo abbia di fronte od in coda, poiché
le velocita del vento e del modello si som-
mano algebricamente, E' perd soltanto una
nostra impressione, poiché la velocita del-
I'aria rispetto al modello & sempre la
stessa e se l'aria sl sposta esso si sposta
con essa. E' abbastanza chiaro in proposito
V'esempio della mosca nel vagone. Una mo-
sca che vola a 20 km. l'ora dentro un va-
gone che si sposta a 100 km. orari, sem-
brera volare a 120 al contadino che (suppo-
nendo che possa farlo) la veda volare den-
tro il vagone che passa, ma, rispetto al
viaggiatore a cui da fastidio nell'interno
dello scompartimento, essa sembrera vo-
lare soltanto alla velocitd di 20 km, orari.

Questo perd finché il vento (o il vagone)
viaggino a velocita costante. Quando il
vento divenga pulsante (e lo ¢ sempre)
succedono i guai: ed | gual diventano an-
cora maggiori quando il vento non varia
soltanto di intensita, ma anche di direzio~
ne; cosa che si verifica continuamente.
Esaminate, dopo queste. premessa, un mo-
dello in volo con il vento di fronte e che
riceva ad un tratto una raffica di vento
laterale.

Se il « C.S.L.» ¢ anteriore al baricentro,
il modello eseguird un magnifico dietro-
front, nmthertconﬂvenmlnmdae

in quella
€ nessuna loru al mondo lo fara piu ritor-
nare col vento di fronte. (Si parla aemprc,
di modelli
trati che non abbiano virate croniche do-
vute a difetti costruttivi).

Se il «C. S. L.» & posteriore al baricen-
terd dall’s lo suffi.
alla raffi.

tro, il modello si spost
ciente a farlo metterr di fronte

€A, SUIVO @ ritornare nela posizione pruni-
tiva quando la raffica cessi. Se la raffica
¢ forte ed il «C. S. L.» & molto indietro
(e quindi il modello possiede una forte iner-
zia) potra anche virare del tutto e met-
tersi col vento in coda, ma alla raffica
successiva esso tornera con il vento di
fronte. Questo scodinzolare del modello &
tutt'altro che utile poiche gli impedisce di
virare frequentemente e di utilizzare cosi
delle eventuali termiche.

Se il «C. S, L.» ¢ coincidente con il ba-
ricentro (per ora si parla sempre di posi-
zione orizzontale rispetto al baricentro)
nessuna raffica potra far variare direzione
al modello. Infatti, poiché la forza provo-
cata sulle superfici laterali dalla raffica
passa per il baricentro, esso si spostera di
fianco, parallelamente alla propria direzio-
ne senza cambiarla.

Non solo, ma nel caso, che abbiamo con-
sigliato, del « C. S. L.» sopraelevato rispet-
to al baricentro. il modello si inclinera di
lato, compira una leggera scivolata d'ala
e si ritrovera sempre nella stessa direzio-
ne; mentre se il centro di spinta si trova
avanti od indietro al centro di gravita,
completera la scivolata con una virata in
cabrata od in picchiata, | cul effetti abbia-
mo visto nel numero scorso.

Nel caso pol, sommamente desiderabile,
che il modello entri in termica esso sard
in grado di piroettare nell'interno della
corrente molto meglio di quanto non fac-
cia un modello con centro di spinta arre-
trato (sempre di poco), che ha una inerzia
Iongitudinale maggiore,

/

PUNTI B mrs- SIONE

1A Fig. 1

Gl oppositor: dicono perd questo: un
modello con il «C. S. L.» coincidente con
il «C_G.» pud volare anche con il vento

Lro, ma al Inussimo dietro ai esso, ad una
distanza non superiore al cinque per cento
del braccio di leva posteriore e cioé della
distanza che passa fra la verticale del ba-
ricentro e la verticale passante per il cen-
tro del timone di direzione.

A stabilire se debba coincidere con il
baricentro o meno lasciamo che ci pensino
) lettori. Si tratta perd ora di applicare
alla pratica tutte le consideragioni teoriche
fatte finora. Si tratta cioé di poter stabi-
lire sulla carta, e quindi di poterla calco-
lare, la posizione del centro di spinta e del
baricentro; queka del baricentro nessuna
formula al mondo potrd stabilirla con si-
curezza. tanto vero che non é possibile far-
lo nemmeno con gli apparecchi «verl».
A questo perd puod supplire la pratica e
con un po' di occhio si pud arrivare a
sbagliarla di pochi millimetri (quattro o
cinque al massimo), ma naturalmente oc-
corre essere dei bravi aeromodellisti,

Alla posizione del «C. 8. L.» si puo ar-
rivare invece con buona approssimazione

formule poichd
essa non dipende soltanto dalla forma in
pianta delle superfici, ma anche dalla loro
forma spaziale ¢ cioé dalla curvatura del
corpo.

Quando perd non si usino fusoliere a sc-
zioni strane ci si pud arrivare abbastanza
bene e con approssimazione sufficiente con
il sistema della sagoma di cartone: sistema
gia illustrato su queste colonne (vedi: «I1
centro di spinta laterale» a pag. 8 del
n. 12 del 1939 de L’aquilone).

Da un pezzo di cartone molto rigido ea
omogeneo ritagliate la vista di fianco del-
l'apparecchio cosi come é stata considerata
nel primo articolo di questa serie. Trovate
poi il centro di gravita della sagoma o per
tentativi per mezzo di uno spillo oppure

Q

officing ¢ Ia bandiera tricolore del nostr
aeromodellist

Questa passeggiata puo complersl agevol
mente in bicicletta, oppure pian plano u
pled! per la pulitissima Toscans, dopo aver
lasciato, al ponte sul Savena, il tram di San
Ruffillo

Cosi han fatto per I'appunto ! partecipant!
a queste gare settembrine partendo domenics
miln sel del mattino — mentre la Juny un
dava lentamente impallidendo fra 1 com
gnoll cittadinl — dalla sede sociale di via
Riva Reno.

Ampiamente equipaggiati di attrezzi e di
viveri portavano cautamente chi le frs
ali, chi le fusollere degli ammirabili caj
lavort volanti nel quali erano riposte le spe
ranze piu appassionate di cotesti pazienti ec
intelligenti costruttori

Guidat! dal Direttore della Scuola di Aer
modellismo, Pnolo Nobili, una trentina o
glovani partecipanti alle gare, dopo aver fat
to I'alza bandiera, hanno sollecitamente mot
tato ali, fusoliere, plani di coda, si che in
brove un intero stormo di velegglatori sbas
zava, con 1 colorl sgargianti delle agilissime
strutture, sul fondo brunastro del rapato
splazzo che occhieggia nel sole sulla valla
del Savens ul di sopra di Planoro

Alle 8,30 si sono avutl | primi lanci sus.
seguitisi pol ininterrottamente sin verso mez
zogiorno

Con llevi silenziose evoluzioni, le fragili ali
hanno elegantemente voltegglato sul pendil
di Col del Frate, nella sensitiva ricerca di
un filo di corrente che le portasse a librare
in alto, sempre pil in alto, quasi in esse
fosse traslata la volontd di ascesa, di con
quista del clelo, che profondamente vibra
nell'animo del glovani, 1 quall mentre lan
clano 1 loro policrom! velivoll sognano, cer
to, un'azzurra divisa ed un‘aquils d'oro

Nel lancio da pendio I'neromodello pud ri
velare al massimo le proprie qualitd di ve
legglatore

Qui ¢ un volo puro al cento per cento
Niente eliche, nlente matasse elastiche

Anche per 1l profano ¢ cosa enormemente
emozionante vedere questi snelll, leggerissi
mi aeroplani — che spesso raggiungono | due
ed anche | tre metri di apertura d'all —
sfuggire dalla cauta mano dell'ingegnoso co-
struttore, quasi col vivido palpito di un‘agile
colomba che si lasci llevemente seivolare
sul fludo spirare delle corrent!

1 gloco delle correnti ascendent! di Col
del Frate ¢ quanto mal propizio pel veleg-
giamento ¢ glh In altre prove si € dato il
caso di aeromodelli che, discesi dapprima
lungo la conca del ‘Savens, hanno poi virato

sospendendola per un filo,
per due punti diversi. Tracciando sulla n-
goma | prolungamenti del filo nelle due

questi si nel cen-
tro di gravita della sagoma che ¢ anche
il centro di superficie o di spinta (fig. 1).

Quando il «C. S. L.», cosi rintracciato,
non si trovi nel punto desiderato si potrad
con variazioni adatte della sagoma, e quin-
di della forma del modello. riportario al
punto voluto.

La trattazione della questione & quindi
esaurita. Purtroppo non é stato possibile
approfondirla come avremmo voluto, per
mancanza di spazio; sono pero state adom-
brate tutte le principali questioni e tutti
coloro che abbiano compreso l'importanza
della cosa potranno, potendo, e volendo.

di flanco senza mutare direzione, ma dovra
ad ogni raffica (ciog
di fianco perdendo naturalmente in finezza
¢ quindi quota). Senonché questo effetto
& istantaneo e, secondo noi non basta a
condannare I'idea,

Concludendo, il centro di spinta laterale
non dovrt mai trovarsi avanti al bariren-

sopra ed le per pro-
prio conto,
uTI
1 due articoli precedenti di questa serie
sono stati pubblicati nei numeri 38 e¢ 39
che possono venire richiesti alla nostra Am-
ministrazione dietro invio di L. 1,20 cia-
SCUNO.

GARE BOLOGNESI

A COL DEL FRATE

€A Col del Frate Auuum avuto .AuAlu auv-
menica 22 settembre, le gare per | veleggia-
torl da pendio oo“rulll dagl! aeromodellistt
bolognesi ».

Questa potrebbe essere llnuuuxnem.e la
noticina di cronaca

dl qua e di la.
come in un'ansiosa intelligente ricerca di
corrent! ascensionali favorevoll e, finalmen
te risospint! in quota, hanno acvennato ad
ardite puntate verso il lontano Monte dells
Guardia, valicando coston! e calanchi ren
dendo tungo e problematico i loro ricupero.

Questt voll 50n0 veramente suggestivi, elet-
trizzano, mettono il tifo pure nell'occasio
nale spettatore e splegano Ia meticolosa cura
con cul il cronometrista deve spesso rettifi
care, orolowio alla mano, | «tempi» pia o
meno reali enunclati dal competitori

Anche nella prima domenica delle gare
oderne | risultati sono apparsi subito assal
tusinghieri

Tutt! gli aeromodelll hanno superato 1l
minimo di un minuto di durata in volo ¢
non pochi si sono accostati, nel vari lancl
effettuati, al tre minuti primi che alcuni
hanno superato.

Bella prova ha fatto l'spparecchio di Ca-
retto il cul tempo migliore ¢ stato di 433",
ma la palma delln giornata ha arriso al
Ve I-ZANA» di Zmelu che nella mattinata

ha 20",

a-
llgenl.cmenle eo‘lrulm e felicemente cen
rato.

Nel pomeriggio altrl lanci tentati da Za-
netti e da altri concorrent! che ancora non
Avevano «scassato» non hanno avuto efn-
cacla @ causa del vento forte alzatosi sul
Colle; si che verso le ore 16 gli aeromodelll
sono statl definitivamente smontati e ripor-
tatl nell'Officina sociale, dove dovranno su-
bire le necessarie riparazioni onde ritornare
efficlent! per la domenica prossima

0 prima i ridiscendere verso la citta
con la gaia comitiva — che ci aveva gentil-
mente invitati all'interessante manifestazio
ne volovellstica — abblamo sentito uno sve-
glio ragazzetto dire -d un compagno, men
tre r
in un atterraggio um — Bé, sal, sono con
tento: tre minutl di volo ho fatto!
Beata

re la lodevole forma di I“iﬂli [\re«leronlu

tano di
reotipato ed il Col del Prate — per le
merenze acquistate — ha ormai diritto di
essere presentato ufficialmente, tanto pii
che pochi, fors’anche fra gli stessl petro-
niani, ne

! Quindict giorni e pia at
paziente costruire — fatto in aggiunta al
lavoro quotidiano rinunciando ad ogni altra
vagabonda distrazione — per pol veders:
scassare 1l proprio capolavoro dopo un fuga-
cissimo trascorrere d! tre minut! di volo!
Ed ora un‘altra settimana di pazienti ripa-

pol, forse, un'altra scassatura, che
cosl ¢ fatto l'aeromodellismo: scassature, ri-

¥
ente ora che la limitazione della
circolazione motorizzata ha ristretto il pe-
rimetro delle escursion) domenicall, raggiun-
gere 1l campo-base degli aecromodellisti pre-

Ma egli era contento ugualmente e del vo-
lo del suo aeromodello quasi quasi ne par.
lava come se avesse volato lui personalmente.

Per altre quattro domeniche consecutive

senta per 1 il duplice
di assistere a delle prove interessantissime
di velegglumento e di fare' una placevole e
salubre ta,

Subito dopo la_scantonata di Rungnnno
— sulla via Pirenze — oltre

- tem] — 81
ripeteranno le prove di lancio del veleggia-
tort ed & facile prevedere che 1l numero de-
gll spettatori e delle leggiadre spettatrict
— non meno tifose degll uomini! — andrh

saggio della direttissima, vi & i
di laterizi: sulla sinistra di essa si apre la
agrestre stradicclola che, flancheggiata

man mano tanto pla che le
scampagnate han sempre avuto il gra

tere per | petroniani tradizionalisti, di far
scappare fuorl dalla sporta un solleticante

buon tratto da nespoll richi del rug-
ginosi fruttl, conduce — fra campi or brulll

ArTosto e qualche bottiglia di

ed ora coltivati — al costone
sotto Villa Mori, laddove sorgono le tende

queuo ¢ buono »
(L ¢ a pag. 10)
LODOVICO ZAMBONI
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L PIANO SUPERIORE

FOrse mai come i qUESLa guerin muno-
vrata che si combatte sull'ardente serir
marmarico l'aeroplano é stato + ymnagno di
armi del soldato, Puo capire ¢ 1 aa visto,
il 13 settembre, durante l'attacco dei no-
stri al costone dell’Halfaia, gli stormi ron-
zanti del nostri caccia e le lunghe teorie
degli assaltatori proteggere dall'aito il la-
voro degli uomini che combattevano a ter-
A, preparare loro la strada spezzonando
le posizioni nemiche. devastando i nidi di

icl e Ia a
delle fortificazioni, tormentando e snidan-
do gli inglesi sino a far perdere loro la
bussola e incalzarli ancora durante la fuga
« decimarli con mitragliamenti a volo ra-
dente,

Quando le nostre truppe viltoriose han-
uo fatto il loro ingresso a Sidi Barrani
evacuata, per i soldati italiani si é deli-
neata la possibilita di una riposante sosta.
Ma gli stormi infaticabili continuarono a
passare sul loro capo, diretti verso le co-
lonne nemiche in corsa su tutte le piste
che conducono verso Marsa Matruh, Allo-
ra essi hanno detto: « Adesso si pud star
tranquilli qualche ora: la guerra & salita
al plano superiore ».

11 disco del sole si & da poco levato suy
filo lontano dellorizzonte, ma sul deserto
marmarico é gia tutto un incendio acce-
cante di luci che giostrano e rimbalzano.
Che tortura dover conlinuamente frugare
in quel balenio incessante, alla scoperta di
una pietra, di un tetto, di un tronco che
detti il nome della localita cercata! Le
ombre a croce degli assaltatori trasvola-
no rapidissime la distesa di pietrisco in-
rerrotta solo da radi ciuffi di graminacei.
Da quanto tempo non piove, su questo se-
rir? Ad est @& ancora sospeso nel cielo,
poco sopra lorizzonte, l'ultimo velo del
ghibli che ieri ha colpito | nostri campl
con le curbasciate taglienti della sabbia
infuocata lanciata a cento chilometri l'ora.
I wranelll diventano spilli infuocati, Non
basta la tela robusta della sahariana per
proteggere l'epidermide da quella tortura,
ma limbattibile resistenza dei nostri me-
ravigliosi soldati & pia che sufficiente,

Sembra una lieve sfocatura viola che
appanni l'orizzonte. Domani non ci sard
pil. la sabbia sara discesa, come un velo
bruciante,

1 piloti maneggiano continuamente il co-
mando del gas, con l'occhio vigile a tratti
puntato sul contagiri, sul termometro del-
lolio ¢ della benzina. sull'indicatore della
temperatura dei cilindri. Cinquanta gradi
di calore, Fa presto, questo clima, un
motore che gira tutto il santo giorno, a
sfottersi, I piloti sentono le necessita del
loro con una sen-
sibilita che va oltre la sensazione fisica
dei loro nervi. L'uomo racchiuso nel poz-
zetto di pilotaggio irto di misteriosi con-
gegni forma con esso un insieme di cut
la nostra mente non puo trovare lesatta

La muncanza di variels, di punt di ri
ferimento, fa si che questo serir scorra
sotto le ali sempre uguale, in una mono-
tona successione di luce dorata che sem-
bra debba annullare il valore del tempo ¢
dello spazio. Infatti, per le pupille stan-
che dei piloti partiti in perlustrazione. la
terra ¢ ferma sotto di loro, gli aeroplani
sono anch'essi fermi nel cielo, il tempo
stesso ¢ in stasi, arrestato da un incredi-
bile miracolo.

Quanto tempo passa ancora?

1l battere delle ali del velivolo di puma
da d'improvviso il via alle nuove sensa.
zioni, Da quel preciso istante il tempo ha
ripreso a ritmare i minuti, come un in.
fallibile metronomo che regoli lazione di
una precisa orchestra. E la musica co-
mincia.

Il nemico é stato appena avvistato, che
gif 1 nostri assaltatori si dispongono al-
I'assalto, La rapida toeletta del combatti-
mento é compiuta iIn una frazione di se.
condo. Le mani stringono la leva e la

pal-
pitante di vita memmc- di sensazioni
astratte che vanno al di la di ogni conce-
zione formulata con parole ¢ dati in pos-
sesso del vocabolario comune a tutt gli
uomini e che percio il pedone, sia esso
dato o no, non potrda mai approfondire,
Salito a bordo del suo velivolo, la cornice
materiale che riveste I'essere spirituale del
pilota si dilata improvvisamente come ac:
qua messa in un recipiente; acquista su.
bito una forma diversa, disténdendosi lun-
g0 tuuta la superficie della macchina nella
quale & penetrata. Le sue fibrille sensitive
i punti pia del vell-

volo e in un attimo egli vive in ogni punto
del delicato congegno éd & in grado di
ascoltare ogni manifestazione della sua
meravigliosa vita. Cosi egli avverte l'est
stenza concreta del fluido che circondan-
dolo lo sostiene nel volo rapido; sente per.
fettamente, sotto le ali distese quasi ad
afferrare questa sostanza impalpabile che
fugge via, subito ricondotta dal vorticare
rabbioso dell’elica, il tormento degli im-
provvisi vuoti d'aria nei quali macchina e
uomo precipitano, di colpo divenuti inerts,
per pol subito risollevarsi ed avventarsi
ancora,

Oggi il serir & pieno di queste sacche
insidiose che rendono il volo un'esaspera-
rante fatica. Le ali di

mentre la manetta
viene tratta con un gesto secco al quale
corrisponde un urlo tremendo del motore.
Le macchine d'acciaio lucente si trasfor-
mano in mostri di una nuova

Ancora spezzoni,

ancora vampe g In-
cendi. Qualche audace passa come un
ciclone sfiorando quasi il suolo, La sabbia
vola in alto sollevata dalla tempesta di
fuoco. Si sentono le prime urla; degli uo-
mini sono a terra, bestemmiando, Un as.
saltatore & volato su in alto, ecco che si
rovescia. piomba di nuovo gil, come un
bolide. La sabbia spruzza in alti zampilli,
Le mitragliatrici staffilano i superstiti inse.
guendoli nei loro ricoveri improvvisati. Il
serbatoio di un carro « Morris» esplode e
lunghe sciarpe di fuoco divergono nella
aria. Una autoblindata si arresta, da essa
si sprigiona prima una nuvola densa e
nera e subito dopo una flamma rossa come
il sangue. I «Breda 65» tornano ancora,
questa volta compatti, riuniti in una for.
mazione serrata,

Le venti mitragliatrici percuotono le for-

WICO In fuga inseguendolo inesorabil-
nente su tutte le vie,

Nel suo storico comunicato, il Marescial-
© Graziani ha detto: «Si pud calcolare
he il nemico abbia perduto pilt della meta
el suoi mezzi corazzatin»,

ROMANUS

URA

Una folla immensa, L stava alle 5
pomeridiane del 31 agosto 1874 su una piaz-
za di Calais, come sempre accade quando
uno svago popolare, 0 un curioso avveni-
mento, raduna In un uogo qualunque molti
spettatori. Perché? La splegazione era data
da un pallone che si gonfiava rapidamente.

Chi ¢ 1l seguace dei Montgoifier che si
ibbandona alle vie aeree?

Non ¢ uno solo, sono due, ed uno di essi
anzi appartiene al gentil sesso.

folla ansiosa, smania impaziente di sa-
lutare | coniugi Duronf. ma questi, sebbene
tutto sia pronto, non accennano a salire.

Passa un quarto d'ora, mezz'ora, ed essi
ancora non salgono.

L'impazienza della folla comincia a mani-
festarsi con segnl uon dubbl.

Immaginate vol quale sia lo stato d'animo
del Duronf, un uomo sul 30 anni, mentre
osserva che il vento continua a soffiare in
direzione del mare! Il partire equivale qua-
sl a un suicidio. All'orologio scoccano le sel.
Alcuni si sono allontanati, stanchi di pii
oltre aspettare, ma sono pochi, e la folla ri-
masta, non potendo abbandonarsi all'entu-
slasmo, come desiderava e sperava, grids,
urla, strepita.

un‘altra mezz'ora e il vento soffia
sempre verso la stessa direzione,

T «bravos e gli applaust e gli augur! che
m folla non pud cnumr a golu per salutare

ze nemiche con un fascio fitto di pi
che diluvia ancora sugli automez.

mitologia lanciati nella mischia furibonda
che non concede tregue, E' una lotta mor-
tale; ognuno dei due combattenti lo sa.
Un piccolo batuffolo di polvere ha dato
lallarme. E' una frazione della Divisione
nemica in fuga, con automezzi, autoblindo
¢ carri armati. I « Breda 65» si sono lan-
ciati sui nemici con una vertiginosa pic.
chiata che 1i fa precipitare in tuffo sino
a dieci metri dal suolo. Il nemico si sban-
da, si dilata cercando di offrire meno ber-
saglio allimprovvisa minaccia giunta dal
cielo, ma ¢ gia troppo tardi. A cinquecento
all'ora le macchine urlanti sono sulla co-
lonna disordinata che il terrore adesso im-
mobilizza e confonde. Sotto il ventre di
ogni velivolo si sono aperti gli sportelli
delle gelatiere che contengono i grappoli
degli spezzoni. La morte piove e grandina
sul tommies nel rapido passaggio. Mentre
l'aria ¢ tutta un fremito di ali e di eliche,
la breve delle armi
porta nel nemico lo mnplxuo e la distru.
zione. Vampe

zi e sugli uomini. Sin che c'¢ un solo colpo
nel nastri gll assaltatori italiani tornano
in rapide puntate ad attaccare quello che
resta della formazione nemica.

Undic) macchine ardono sulla sabbia;
intorno ad esse una piccola folla si muove
correndo i tutte le direzioni, agitando le
armi verso il cielo,

Ora | «Breda» sono di nuovo in alto
in una rapida cabrata a tutto motore. IL
nemico scompare ingoiato da quel bagliore
dorato che nuwnde ﬂ deserto, Un gesto
del capo i vira
compatta gettandosi suu- via del ritorno.

Gnal rominunmenw dlllnlhn al tramon.
to, gli instancabili nostri aviatori della
quarta sponda si prodigano contro le forze
meccanizzate del nemico, affinché le fati-
che della guerra siano per i nostri fanti
meno du.re.

dovunque. Un autocarro u.lu in aria, si
rovescia sul flanco, subito divorato dallo

solo un
narrarli tutti ci sarebbe da scrivere un

il regime dei motori passa dal massimo al
ralenti, in un discontinuo vociare che per
il pilota é un’t di

dio, Gli spezzoni
con un crepitare assordante. Qualcuno spa.
ra. ma i «Breda» sono gia lnnhm Ma

due necessith come solo fratelli d'armi st
POSSONo permettere.

Un altro Le auto-

blmde fuggono a raggera sobbalzando sul-
la sabbia.

Sul serir, le carcasse incenerite degli au-
toblindo inglesi incendiati dai nostri assal-
tatori segnano ai vittoriosi fanti che avan.
vano la via verso Alessandria dEgitto, E
l'aviazione del Littorio non da tregua al

utano in vocl di
baﬂ(' e dinsulti all’ lndlﬂm del Duronf, e
1o st taccia di villa e di clarlatoneria. Alle
sette Duronf non regge pia agll insulti e si

solutumente 1 pericoll del viaggio col marito.

Si tagliano le corde, ecco che 1l pallone
parte con la rapidita di una freccia, ¢ la
folla imbronciata ritrova il suo buon umore.
Nessuno forse penss alla sorte cul vanno in-
contro quel due infelici.

E 1l pallone va, corre ed ¢ spinto sul mare
del Nord.

Ecco la notte.. la terra ¢ sparita aglt
sguard! degli aerel viaggiator!, I fMdo con-
densa il gas e abbassa sempre pla il pal-
lone verso le onde: giG zavorra e il pal-
lone rimonta, ma Il mare é sempre pronto
ad Ingolarlo. Plualmente ritorna il glorno;
verso le cinque 1 alcune
barche peschereccle, alle otto sono portati
verso le coste della Norvegia e pensano di
scendere.

Un battello da pesca, il «Grand Charge s,
¥a In loro aluto, e dopo un'ora e mezza, con
molti sforzi e con molti pericoli, salva ma-
rito e moglie. 11 pallone salza di nuovo ¢
va per suo conto,

A Calais temendo che | Duronf fossero
morti, la folla, tardl, sl pentiva di averll
spinti al viaggio pericolosissimo, Quando la
notizia del loro anlvnmcm.o glunse a Calals,
fu un- glola viva, gener-le. si pavesarono le
case, & raccolsero In poche ore 3000 Inmhl
I col coniugi tornarono dopo al-
cuni glornl a Calais: le autoritd municipall
andarono loro incontro con una banda mu-

sicale,
CASA
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— Mio bravo rugazzo, — diceva Tilson
Al giornalista — il fatto & che voi siete
nio prigioniero...

Vostro prigioniero?

Sl Pred: statemi a sentire. Ricor-
fate la seduta di stanotte? Cose riserva
fissime, amico mio, Con la vostra telefo
Hnta. avete messo la faccenda in pericolo,
perche o desideravo fare le cose di na-
scosto alla stampa..

— Mio Dio, buon Tuson — esclamo
Fred Alboay — ma o ho gia inviato un
wticolo di trentasel cartelle al giqroale.

Tilson balzo in pledi spaventato e stu.
uito nello stesso tempo,

— Tnviato?.. e come, se vl aveve leanto
N cantina?
— Veédéte, caro Presidente. noi siame

‘ente che se la cave in ogni situazione -
vlegd. Fred sorridendo

spidls destia — I dew Fo s
dato la vostrn manc! Ma non sapete dun
yue chi si nasconde sotto il nome di Fred,

Fred Albeny? Non JVindovinate! 1, sono
nientedimeno che e E 42%

— Com,.. — balbettd Tilson — cosa
significa questo? aspettate.. cosa ¢ dun-

que V¢ E. 42»? Ho sentito parinte di qual
cosa di simile., Non & una fiera interna-
zionale, un'esposizione o qualcosa,

— Ma che esposizione. vecchio mio! La
«E. 42»! Spremetevi le meningi, caro
Presidente! To sono lagente segreic «E.
429, il pill sagace investigatore privato che
abbia mal lavorato negli Stati Uniti do-
po Petrosinol.. L'¢E. 42» caro Presiden
te. il braccio destro di Pack e Pach. ven-
tesima uvenue, New York..!

— Perdinei — esclamd in tono ammi-
rato John Tilson — e perché mai vi mel
teste a fare i1 giornalista?

— Nomadismo.. — sussurrd Fred gon
flando 1l petto e guardando lontano — la
legge mistericsa che muinge gl zingar)
sulle vie del mondo...

— Ebbene — concluse ralamente Tilson
— «E. 42», eccovi qui, al mio servizio!..

— Certo.. fece Fred con aria un po’
impacciata — mio caro Presidente. potre
avere il mensile di settanta sterline an-
ticipato... almeno, per questo mese..? Sa-
pete, bisogna organizzarsi..

W sono liberato delle corde strofinandn
nodi contro uns spigolo. quindi, per prima
osa. ho seritto 1 articolo.

— Va bene, ma come diavolo avete fatto

~ Un momerto. C'¢ una guttaiola, in
canuna. verso |l soRitto. grande quanto
ma me¥a. Ho fatto un rotolo del mano.
scritto, ¢f he messo lindirizzo ¢ ho unlte
il tatto un biglietto di banca. Un citta
dino onorato pud passare u due passi dai
sti di un eccMio senza accorgersi di
Aulla, ma non polri ignorare una sia pur
nodesta carts mMoneta HASCOSta N un an-
2olo buio di una strada, Temo proprio —
concluse 11 ziornalista con accento con
irito — che il mio glornale a quest ot
abbia gta comunicato a tutto il mondo
| particolari delln vostra invenzione

John Tilson fissava i, punto nel vuo-
‘0. ccn uno sguardo da naufrago,

— Beh — finalmente disse — si trattera
di considerare le cose sotto un  nuovo
punto di vista.. .

1l glornalista assenti, con un gesto det

capo,
— Ma perch?, infine — chiese poj at
Presidente della aA. A» — mi avele
scopl. — spiegd Tilson —

i1 primo del quall & fallito: si trattava di
imdpedire che la stampa sapesse., Il se-
condo scopo ¢ collegato al primo, ¢ vo
leva essere, in un certo medo, una puni
zione per la vostia fenomenale indiscre
zione. In una parola. voi rimarrete al mio
servizio. Mi avete guastatc il lavoro una
volta: avrete adesso modo di ripagarmi
largamente, adoperando il vostro indiscu.
tbile ingegno per la mia causa.

Fred Albony sorrise. La prospettiva lo
divertiva: ez amava ogni tanto cambiare
¥ita, e un nuovo mutamento, dopo tanti
anni passati dietro un tavolo di redazio-
ne. non gli sarebbe sembrato cosa sgra
devole.

Dite, caro Tilson — chiese — cosa
dovrei fare?

— Avrete uno stipendio mensile di ses
santa sterline. « non dovrete fare altro
che andarvene in America a seguire le
mosse di quella mummia di Pranklin, per
fenermi informato: nonché. quando vi
sara possibile, intraiciare il suo lavoro.

A queste parole.Fred Albony saltd i
piedi, con il volto raggiante

— Urra, Presidente! — griddo sbalor-
dendo Tilson — per lombelico di Giove
ma sapete voi dunque su chi avete messo
e mani?

John Tilson, allarmato, rivolse al giovane
ula muta interrogazione.

— Cesa volete dire, Pred? o spero che..

— Veeehio volpone — urlo giolosamente
i giornalista atterrando il Presidente del-
WA Ap comouna cordiale manata sulla

sterline? Avevo proprio det
to settunta? — chiese, dubbiaso, Tilson.
— Beh, settanta od ottanta, per me fa
lo stesso.. affermé coraggiosamente Fred
— E sia! bronteld Tilson alzandos!
muitima parola: cosa facevate nella ea
mers di mia moglie? Scusate. ma.. dopo
tutto... fo..

— Caro Tilson, ero cavitato qui dentro
durante L miz evasione.. cercavo una vin
g dopo aver provato con la mina..

11 Presidente della «A. A » strabuzzo
2l occhi. trasalendo.

— Una mina?

- Si egregio Tilson — splego Pred —

dopo aver provato a sfondare ia vorta del
\ cantinn, risolvetti di t dia -

LSON

4rih abbattendo un muro. Avevo infatti
rovate, frugando in cartocei e pacchi ac
cumulatl sotto stratl dif polvere e di ra-
gnatele, una certa quantita di zolfo. chiu-
sa in una latta; di e gl ce n'¢ a
onnellate.. il salnitto mi fu facile to-
glierlo alle pareti ricoperte di muffa. Ca-
Pito? Polvere nera.. Secondo me, doveva
essere abbastanza votente da far saltare
in ariy mezzo fabbricato, ma la miccla,
probabilmente, si dovette spegnere, per-
ché attesi invano lesplosione. Mj dedical
ullorn alla porta con tutte le mie forze
¢ Inalmente.

— Hanno finito | sigrori uomini di far
51 le confidenze? — chiese. acida, Gabriel-
la Tilson apparendo sulla porta.

Pace. Gaby, mia cara! — fece, ca
rezzevole, il Presidente della «A. A de.
dicando alla consorte un tenero sorriso

tu cerfamente non supponi quali cose
slanc maturate in questa camera tra me
© questo glovane, che adesso ti posso pre-
sentare come il mio migiior collaboratore:
Fred Albony!..

La donna indirizzo uno sguardo glaciale
all'ex-pornalista. quindi chiese:

— E posso osara d! chiodervi
stato deciso?

Tilson prese un‘aria di mistero:

cosa &

_Q

metro che non abbandonavano mai, in
nessuna circostanza del giorno. il naso del
lero proprietario, Per questo motivo, cer-
te fattezze del viso di John Campbell
erano un mistero per tuttl | redattori, |
quali, daltra parte, non avevano molto
tempo. durante il giomo, da poter occu-
pare pensando a tale cosa, temendo lo
sguardo di accialo del loro superiore piu
della folgore. Gual, a chi non lavorava
secondo lorario e le norme fissati dal
capo-redattore! Ogni minima azione che
costituisse una violazione alle leggi era
punita secondo le pene fissate in uno spe-
ciale editto firmato da John Campbell,
1l quale aveva deciso che si dovesse pa
gare in moneta sonante, Tale fatto gli
aveva valso 1l soprannome di Rotari, pol
che cosi sf chiamd un simpatico monarca
che ebbe fra le mani I'Ttalia per un certo
periodo. del Medio Evo. e che passd alla
celebrita per un suo editto con il quale
sanzionava con pene pecuniarie ogni mal
fatto,

Questo « Rotari» del « Megaphone » era
per tutti | redattori una formidabile scoc-
ciatura, e lo chiese della metropoli in-
glese si arricchivano dl continuo di « vo-
tin in argento ed oro fatti perché § cuo-
chi delle trattorie frequentate dall'uomo
in Tabitudi di
a base di stricnina

Cose  serie, y: cose da uomini:
pianl d| guerra!

— Di guerra? — fece eco la donna por-
tando le mani in aito, con effetto dram-
matico.

In qguel dalle del

palazzo, un rombo terrificante sali a darle
una risposta. I muri tremarono violente-
mente. mentre. da ogni parte giungeva
uno strepito di vetri infranti

— La mina! — gridd Fred Albony scan-

sando la donna e precipitandos oltre la
porta — evviva, ¢ scopplata a mina!..
Tilson fece per corrergli dietro. ma si

dovette arrestare, per ricevere tra le brac-
cia )l corpo inanimato di sua moglle.

V.
ALBONY DIMISSIONARIO

Nella redazione del « Megaphone » §l la-
voro ferveva al massimo. Venticinque in-
dividui di cgni tipo ed eta piegavano le
fronti sudate su venticinque tavoli se-
polti di carta, allineati secondo un siste-
ma Tigorosamente geometrico nello spa-
Zio compreso fra le massicce mura della
magglore sala redozionale appartenente al
famaso organo londinese. Si udiva distin
mante lo sericehiolare delle venticingue
‘nne, e il tossicchiare nervoso ed esaspe-
wite di John Campbell, 1l capo-redatto-

Questi era un uomo sui quaranta, lun-
20 ¢ IMagro. ! cul viso equino era in
gran parte nascosto dietro |l riparo for-
nito da up paie di lentt di notevole dia

e clanuro di potassio. Ma nonostante tali
invocazioni la salute di John Campbell
era sempre stata di una tradizionale ro-
bustezza. ¢ tale prometteva di rimanere
ancora per moltj anni

Dopo aver accennato cosi in succinto al
sentimenti nutriti dai componenti la e
dazione riguardo il loro capo, sark piu
facile comprendere con gquanta gioia ven
ne accolta, Ja matting del 6 maggio 1939
(ore 11 e mezza) I'improvvisa apparizione
sulla soglia che dava alla sala d'aspetto.
del collega Albony, |l quale entrd con
mosse straripanti di spavalderia, gridan-
do con voce rimbombante:

— Ehi, John Campbell. pezzo di
guro in conserva. come va la vita?

I venticinque redattori, a quella voce,
scattarono simultaneamente in piedi, con
ammirevole effetto coreografico. Il silen-
zio che segul fu terribilmente penoso: al
Uirrefrenabile impeto di felicitd aveva fat-
to seguito il cupo interrogativo delle con.

can-

seguenze che avrebbe avuto il magnifico
gesto del loro eamerata
(Continua) M. GUERR!



Giulio
armate »
Zenerale

Santo, Ecco cosa dice forze
Da un interessante articolo del
d'aviazione Zander sul terribily
fletti dell'arma aerea e sottomarina germa
nica contro la marina inglese riportiamo
aleuni fra i brani pii notevoli: « Fino all's
luglio le forze armate tedesche hanno affon
dato 4 milioni e 300 mila tonnellate di na
viglio mercantile nemico o utilizzato dal
nemico, un milione delle quali per opera
dell'arma aerea» « A questa cifra bisogna
aggiungere ancora un minimo di 300 navi
danneggiate dall'arma aerea cosi gravemen
te, che per parecchi mesi esse non potranno
pill prendere il mare. Possiamo percio cal
colare su di un minimo di 5 milioni di ton
nellate di naviglio inglese fuori combatti
mento, due milioni delle quali per
dellarma aerea»

«Questo all'8 lughio: da allora le ci
fre sono enormemente salite e | comunicati
annunciano quasi giornalmente la distruzio.
ne di decine di migliaia di tonnellate da
parte dell'arma sommergibile ed

«Le

opera

aerea ger
manica »

Ricordando che in due giornl, i1 24 e il 25
luglio, 'arma aerea ha distrutto 17 piro

scafi per un totale di 60 mila tonnellate, ¢
probabilmente altri sei piroscafi per circa
20 mila tonnellate, il generale Zander con
clude: « L'arma aerea agisce percio con sem
pre maggiore efficacia a lato delle forze
navall contro la potenza navale ing!
Essa controlla lo spazio aereo e navale in
torno all'intera isola britannica, e pud per
<id sbarrare nella misura che desidera le vie
di navigazione che portano alla Gran Bre
agna le sue vitali importazioni belliche
Accanto al blocco na e adesso 1'Inghilter
A € bloccata anche nell'aria, e l'efficacia
di questa azione aerea si fa di giorno in
giorno pil sensibile. Da Trondheim ¢
Brest l'aviazione tedesca circonda I'Inghtl
terra: gli aeroplani tedeschi possono con
trollare costantemente le vie di navigazio
e britanniche e | primi effetti di questa
situazione non si sono fatti attendere».

C. Tiepolo Ogni volta che tu mi
scrivi, 10 ho il dovere'di rispondere, Tanto
piil questa volta che mi domandi che cosa
sintende per apparecchio Pterodattilo. Io
s0 questo: che i «pterodattili» di an
apterosal furono 1

luy nsiders
retti

quest

volanti. L dello scheletro

strani animali
il nome di « pterodattil
chi privi di freccla con i) vertice in
Sul la carlinga del p
Jangolo (dietro quindi alla carlin
posto il motore, cul é applicata un'elic
propulsiva. un'elica, cioé, che spinge
ce di tirare come negli apparecchi
¥monoposto o biposto) ancora in

mento. Di piu non so dirti, ma

suggerito di dar

» a degli appare

avany
a, nel

vertice vi @

) trovs

inve
pieco

esperi

credo bast

Per soddisfare la tua curiosits
Giovane Italiana, Pavia Il tuo grande
entusiasmo intanto, donare il suo0 cot

tributo  simpat
alla propaganda Non @
che tu possa un giorno realizzare anche i
tuoi sogni ed o te l'auguro, ma non &
indispensabile. L'aviazione non ha bisogno
soltanto di piloti, Le occorrano anche dei
passeggeri e sopratutto una vasta atmo
sfera di consenso che crei M'ambiente adat
to ai suol sviluppi. In questo la donna che

1A PENNA AL

Milano Co

ed
aviatoria

efficacemente

util

escluso

Cicognola
nata di
son do

fesso cne, term

ttera.romanzo

o chied

angosclos

avess! letto al 5000
il tipo che pu un quinterno
scrittura fitta met tutto al propr

sto dentro le relative casclle cerebrali. Per
ché. se propric un difetto fisiologico ti im
pedisce di essere pii breve, mon serivi a

puntate? lo ti ringrazio dei tuol sagg! nelle
lingue di Virgilio ¢ di Omero: I'unica cosa
ricordo. Uguale gesto compio circa certi

visti tracelat) in
mi hai scritto in
Credo che tu sia nato

que
per fare 1] conferer
era di imbonttore

ai
quindict
cinquanta volte la seguente
ramente profbito calpestare

inghe lettere a Crivello »
Un bufissimo tipo fiumano ha scritto un:

cartolina indirizza

« 1 sullodato lett
noi de «L'squilone »
€1 voleva molwo &
' naie? N

.
LAUILONE

na schiera di aeromodel-
listi della g scuola di
Frascati

L aure anile et

Pito da assolvere. specialmente nella
glia. Tuttavia, t
emulare le gesta

che ha
mondiale pagir

innovo l'augurio di pot
delle

arditissir

aviatr
storia dell'aviaz
Vero eroismo.

N0 SCT

Z10 FALCONE

SEGRETARIO

che

evidente «
& glunta

piu convi

fam!

n

dopo una

piuta attraverso varii uffici
Ci spieghl, per favore, questo
tipo che si firma San senza unire 1'in
dirizzo di casa sua, H perché di tutt! questi
interrogatiy veniamo, infine, all'arge
mento che lo interessa, Egli vuol sapere se
un al o ¢ applicablle a qualsiasi mo.
tore. Ct 4. 1l motore, Santelli? Lalt
metro non é che un barometro, ¢, come tut

| barometri, st pud applicare a un ombrelio,
ad un palloncino colorato, al taschino del
glaccs della domenica, al dells stanzn
da pranzo treccin di Berenice, al naso

| comm t

Antonio Settimj, Urbino on hai nul
lo dl che scusarti: 10 sono qui per racco

re capact orecchie tutti | vostr
dubbl, ie vostre confidenze e gli sperticat
elogl di cul siete cosi generosi distributori

e, tmpug
spandervi

macchina
2 massim,

scrivere,
velocita che

r

Gioventu hitleriana alle prese

con I'acromodellismo

104 . urattl W a
fantasia Degli aliri velivoli n

nulla. Circa quanto si legge
fascicolo « Guerra nei cleli » ¢
hai

plenamente rag
strafalcioni ¢

vono

agglung

Miniat Tu ti ostin
a darmi del i fo non retroced
da 1 Continuo, per
a pregart! di capire che tra noi d
non c'é¢ nessun ostacolo diplomatico ehe
obbligh! I'uso dell’etichetta protocollare. A
quest'ora avrai gli letio lu mia precede:
quindi non sto & dilungarmi. Gr
fotogratie. P spaganda, pe

non ti mett! daccordo con Petrall
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