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Dove ¢ andata a finire la flotta inglese?

11 grande orgoglio d'Albione, la strombaz-

zata pia grande flotta’ del mondo, ¢ ormal

mari per nei mu-

niti e tranquilli porti m e nei pia lon.
tani ancoraggi mediterranel.

Sfatata la leggenda della sua invincibilita,

ed adottato, ma la probabilita di colpire
& rimasta una illusione per un colpo anche
eseguito dopo il miglior puntamento. Per
accrescerla fino a raggiungere la quasi cer-
tezza non vi é altra strada che aumentare
il numero dei colpi e per la velocita del
velivolo e I'impossibilita di opporgli un
enorme numero di cannoni, aumentare h
velocita del tiro; si tratta

(UAQL0

pre piu inefficaci man mano che l'aereo
si avvicina al punto ideale In cul sgancera
la bomba,

Ma anche il lancio di bombe in picchia-
ta non sempre & sufficiente ad affondare
la nave che, sia pure ridotta ad un pon-
tone con le soprastrutture sfondate e ma-
gari con incendio a bordo, pud sempre riu-

creare tutto intorno al vclivolo h pit mu
rosa di

scire a la base e dopo qualche
mese a riprendere il mare, rimessa com-

d.\ esse raggiunga un mmto vtule della
macchina aerea.

Stabilire esattamente quanti colpi siano
necessari per abbattere con certezza un
velivolo & difficile, poiché i dati di calcolo
sono pochi o non si conoscono; ma si pud
con molta approssimazione pensare che
una rosa di 500 colpi ha la certezza stati-
stica di colpire il velivolo e precisamente,
per le caratteristiche dei cannoni oggi in
uso0. sino alla quota di 3.000 metri indicata
dalla

la Regina dei Mari ¢ stata a na-
scondere lo strumento della sua sovranitd
=d & lasciarla arruginire nell'immobilita del-
le oleose acque dei porti.
M. non in tutti i porti si pud arrugginire
I grandi porti militari del sud
de\l tmln e i pill bei rifugi mediterranei non
sono piu sieuri,
E non sono state le flotte avversarie a
renderli malsicuri, ché un porto ben munito
 quasi sempre un’ cassaforte;

Ma da questo al pensare all'invulnerabi-
lita della flotta corre molta strada; basta
pensare per un istante ad un attacco da
parte di una o pii squadriglie che obbli-
ghino la nave a disperdere i suoi colpi;
basta pensare ad una eventuale cortina
di nubi in cui l'offensore possa nasconder-
si, basta pensare che un velivolo non &
necessariamente obbligato ad una rotta
rettilinea salvo che durante l'operazione di

s stata loffesa dall'alto, la bomba aerea,
she, dopo averli resi un ammasso di ferro
ontorto e di navi fuori uso, ha ridotto gl
inglesi a non saper neanche pii dove poter
nascondere quella che fu la loro invinci-
oile flotta,

Nell'ormai lontano 1937, quando gia da
tempo oltre Manica si covava I'uovo della
guerra europea, una commissione di tecnici

dal del-
ia Marina inglese sulla vulnerabilitd o meno
della flotta da parte di un'aviazione nemi-
*a, concluse { suol studé dichiarando che se
un aereo avesse sorvolato al disotto di una
certa quota di volo, valutata intorno ai tre-
mila metri, una nave da guerra, sarebbe
stato con certezza abbattuto dal fuoco an-
tiagereo prima di poter lanciare le proprie
oombe,

Poteva dunque stare tranquilla la flotta
wglese. e bastava rinforzare le batterie
antiaeree per aumentare-questa certezzu.

Se la normale pratica di guerra ha oggi
regalato una disillusione di pilt ai tecnici
oritannici, gia dal 1937 vi furono persune
che sorrisero di certe conclusioni e di tanta
1i inglesi, queste
persone si trovavano dall'altro mto della
Manica e sulle rive del Medierraneo.

Sarebbe certamente interessante sapere su
juali argomenti si basasse la certezza ingle-
e in un campo dove ancora oggi la certezza
* un mito, siamo perd sicuri che essa pilt
che da dati di fatto e da perfetti calcoli
jovette derivare da alcuni vizi congeniti
della Commissione appositamente nomina-
ta; il primo di non aver tenuto conto o
juasi, delle possibilita di sviluppo della
aviazione in una guerra; ﬂ secondo di aver

mente, dal solo punto dl vm.- dell'arti-
gliere,

E dal punto di vista dell'artigliere la
sonclusione incriminata & possibile

L'seroplano se é larma pili potente di
questa guerra é anche la pia fragile ¢i
fronte ad un proiettile d'artiglieria; ma
nello stesso tempo la sua mobilita e pic-
solezza ne fanno un bersaglio difficilissimo
#d & tutto qui il problema della difesa con-
traerea,

I cannoni ed | sistemi di tiro si sono
perfezionati usando tutte le risorse della
ltecnica moderna; dai rivelatori e dai tele-
metri ai sistem| automatici di puntamen-
to ed inseguimento, tutto & stato provato

Fotogratia tolta dal « Daily Mirror », con fa seguente dicitura:
su segnalazione di una vedetta situata sulla coffa,
Proseguendo nella sua rotta la nave sarebbe
Dalla fotografia risulta chiara la forza esplosiva delle nostre bombe.

inglese riesce con una rapida accostata,
& sfuggire al tiro dei bombardieri
stata colpita ».

(e del resto si calcola che
essa non duri pid di quindici secondi; in
cosi breve tempo l'artigliere riesce appena

a collocare una salva e non ha quindi la
pmnbﬂlﬂ d‘ rettificare il tiro).

E fin qui non si & mai parlato del fattore
«sorpresa», Se si osserva il rapporto fra
le possibilita offensive dellaereo e le pos-
sibilita difensive della nave si nota subito
la netta inferioritad del mezzo navale,

Mentre il velivolo si oppone all'offesa
sopratutto con la sua piccolezza e la sua
velocita, la nave non pud opporre all'offesa
che il suo volume di fuoco, ché la sua len-
tezza e Ia sux masse rispettg al velivolo ne
fanno troppo facile bersaglio,

Se si era calcolato che per un velivolo
fossero necessari cinquecen

sia almeno venticinque volte pid
facile per un aereo colpire una nave che
non per questa colpire l'aereo e poiché un

be da una quota superiore ai previsti 3.000
metri, si pud pensare che basti una salva
di venti colpi per dare all'aereo la certez-
za @i colpire la nave.

Se pol si tien conto della particolare for-
ma della nave si puo capire che attaccan-
do di traverso, come appunto si fa normal-
mente, e geometrizzando la rosa in due
file parallele di bombe ad intervalli rego-
lari tra loro, la probabilita di colpire au-
menta ancora.

Si & parlato finora di colpire e non di
affondare, poiché a causa del (relativa-
mente) forte numero di bombe necessarie,
il calibro di esse deve essere non molto
elevato; gli effetti quindi di queste salve,
mentre possono avere qualche valore su
piccole navi o su navi non corazzate, ne
hanno solo scarso su grosse navi da bat-
taglia a volte con ponti muniti di corazze
di oltre 16 centimetri di spessore,

Per ovviare a questa manchevolezza del-
l'aereo, si & ricorsi al lancio in picchiata,
sia ripida che obliqua, di una sola bomba
di grande peso,

La picchiata, oltre ad aumentare la faci-
lita del puntamento e quindi la probabilita
di colpire, diminuisce la vulnerabilita del
velivolo, poiché, a causa della velocita del
velivolo in questa fase e della sua traiet-
toria, le difese contraeree divengono sem-

« Una nave da guerra

a nuovo,

Per affondare, bisogna colpire la nave
nel suo punto pill debole, si deve permet-
tere all'acqua che la circonda di entrare
nell'opera dell'uomo per farne cosa sua,
b insomma colpire sotto la linea di
galleggiamento.

Per far questo laereo si & impossessato
dell'arma navale per eccellenza: il siluro,
e ne ha fatto un nuovo mezzo di offesa
rendendolo anfibio. Le due rose di“bombe
si sono cosl trasformate in due siluri cor-
renti verso il

Gia da tempo la nave si é difesa dal
siluro creando corazze e camere stagne, ma
l'sereo pud vincere la corazza 0 aumen-
tando l'esplosivo del siluro o con siluri in
coppie successive.

La marina da guerra ha dunque trovato
#l nemico nuovo e potente, il nemico che
Ja fara mutar tattica o la costringera a
mutare radicalmente sé stessa. Vedremo
forse le navi a due scafi concentrici, il pri-
mo destinato a provocare lo scoppio ed il
secondo a sostenere la deflagrazione; ve-
dremo i convogli mercantili scortati da
pontoni g:nenmm dal doppio ponte co-

pio aeomﬂo destinato a perforare qualsiasi
corazza al di 14 di oualsiasi compartimento
8 .

La lotta fra laria e Facqua é appena
cominciata ed a lanciare previsioni si pud
correre il rischio di fare la fine della com-
missione britannica,

m-.ludhndsoalnmdavrebbem
sere difficile pronosticare il vincitore, spe-
cialmente se- per elementi di confronto_ st
prenda la noun inglese e I'aeronautica
dell'Asse,

u. T

I.E ORDGHII DELIA FllAl’El.lA

(C vedi n. pr.

(Per un error: tipografico questa puntata,
che doveva venire inserita nel numero del
15 settembre, non venne puoblicata).

Ma quando | francobolli furomo istituiti
per la prima volta in Inghilterra non si pen-
sava affatto che sarebbero un giorno dive-
nuti oggetto di un commercio assolutamente
nuovo e che avrebbero suscitato una pas-
sione fino ad allora inesistente.

Sta 'di fatto pero che verso la fine di apri-
te del 1841, si poteva leggere su di un gior-
nale di Londra questo curioso avviso: « Una
giovane signora che desidera tappezzare con
francobollt le pareti del suo spogliatoio, si
rivolge al pubblico perché voglia facilitare
questo disegno s,

L del
lava in verita una piccola tragedia mh—
mentale e la « a» non era al-
tri che una minima attrice di un cajfé con-
certo di terz'ordine della capitale dritannica

(Continua)

RASSEGNA DELLE NOVITA’
ARGENTINA
I Cinquantenario della Fondazione della
Unione ericana che, come ¢ noto, fu
sstitulta nel 1890, & stato ricordato nells
grande Repubblica del Sud America, con un
francobollo comm tivo, la cul vignetta
riproduce una geografica
continente, con esclusione perd del

Filigrana: R-A. Dentellatura 13. 15 centa-
VYOS, AZZUITO.

BULGARIA
Il centenario del francobollo adesivo, ha

10 leva, verde mero: 20 leva, azzurro sCuro.
MAURITIUS



L’AVIAZIONE INGLESE
ALL’ ESAME DELLA GUERRA

Ce chi ha scritto che la guerra e la pro-
va dei popoli: in base all'esperienza for-
nita allumanita da secoli di conflitto ac-
cumulatisi nella storia delle Nazioni pos-
siamo affermare che essa costituisce ad-
dirittura la massima forza discriminante
per tutto cid che sia relativo alla produ-
zione, sia morale che materiale, dell'nomo.

La guerra, giudice imparziale, passa per
uno stesso setaccio genialita, puoolaune

Ii, tradizioni, etica, capacita varie, dntl dl
produzione, economie, industrie, potere au.
tarchico ed ogni altro fattore costituente
il complesso vitale dei popoli: quel setac-
cio esamina e da il pit crudo ed obiettivo
risultato. Quello che in esso rimane sono
Je scorie ormai non piu accettabili nel
momento storico in cui si vive. Scorie che
vanno gettate via tra { rifiuti,

Un anno di guerra ha gid dato alla pen-
na degli studiosi di statistica tanto ma-

nostra domINAzIOne St APPOgEla Su Gueslo
noi siamo rispettati, meno in ragione della
nostra forza che in virtd della convinzio-
ne che il rispetto ci ¢ dovuto» Questa de-
finizione, doppiamente importante perché
firmata con il nome di uno dei piu illu-
stri appartenenti a quel popolo da lui
stesso cosi stigmatizzato. ci da un chiaro
quadro della situazione reale nella quale
si trova la forza britannica. Tale defini-
zione si potrebbe ottimamente riferire alla
RAJ essa non farebbe una piega
Prima del conflitto, I'Inghilterra ha mol-
to strombazzato la sua potenza, per far
credere ad amici ¢ nemici che la sua in-
vincibilita era ben lontana dall'essere una
illusione, In verita, se nel 1937 la RAF.
disponeva ancora di materiale scarso e
assai antiquato, i due anni successivi ave-

11 famoso « Sputafuoce

zione presso 1 xeua.ru della H..Ai' o «Vi-
ckers
di oltre 3.000 chlla‘nem_ poruv- una
grande quantita di bombe ed era ben di-
feso. Questo velivolo avrebbe potuto fa-
cilmente partire da Londra_ venire a bom.
bardare Roma, tornarsene nella capitale
britannica, Ma un anno di conflitto é or-
mai trascorso e il « Vickers Wellesley », nel
cielo di quest’Europa incendiata, deve an-
cora fare la sua apparizione, Dov'é la «se.
rie» che di questo tipo di velivolo eccezio.
nale le officine aeronautiche dellisola ave-
vano preparato per la RAF.? Evidente-
mente, il velivolo é stato solo un tenta-
tivo, un tentativo forse ben riuscito. ma

40

che pensd per primo di applicare il siste
ma geodetico alla costruzione di aeroplani
da guerra

La RAF, riponeva molte speranze su
questi grossi bombardieri e. specie nei pri-
mi tempi (pil tardi, l'esperienza consiglio
diversamente). spedi molti « Wellington »
sul territorio germanico. Quanti tornarono
indietro? Pochi I cacciatori tedeschi che
si trovarono a dover combattere contro
questo tipo di bombardiere raccontarono
come fosse estremamente facile abbattere
tali velivoli colpendo le loro ali. Una volta
avvistatili. essi cercavano di porsi loro in
coda, La manovra, dato lo scarso arma-
mento di difesa dell'apparecchio nemico,
non presentava quasi mai speciali difficol-
ta. Una volta piazzalisi a questo posto di
enorme importanza tattica per il combat-
timento aereo, i piloti dei caccia inviavano
alcune raffiche su una semiala del bimo-
tore, Si vedeva quasi subito l'apparecchio
nemico perdere l'equilibrio e cadere: il piu
delle volte l'ala ferita si staccava addirit-
tura, cadendo per proprio conto. Ancora
non si pud dire con precisione quali siano
le ragioni per cui il sistema geodetico non
appaia troppo raccomandabile per la co-
struzione di velivoli da guerra, ma possia-
mo azzardare un'ipotesi: che, cioé, dato la
caratteristica principale di questo sistema
che & quella di far partecipare ogni punto
del velivolo alla resistenza, basti ledere
un punto qualsiasi della macchina perché
il rimanga da

ang:
doversi considerare in situazione assal ri-
schiosa per l'equipaggio. Il bombardiere
pit usato dalla RAF, é invece il « Bristol
Blenheim », del quale sono state sino ad
oggi «tlirate» ben quattro edizioni succes-
sive. Si tratta di un velivolo ormai noto,
anche perché i nostri cacciatori ne hanno
abbattuti sul deserto marmarico un nume.
TO gid 1 . 11 « Bristol »
¢ un bombardiere veloce che alla mancan-
za di un‘'autonomia se non altro discreta
e al deficiente carico di bombe che puo tra-
sportare dovrebbe supplire con { suoi mas
simi di velocita e le sue doti di manegge
volezza. Il fatto che quasi tutti i reparti
da bombardamento della R.AF. sono dotati
di questo tipo di velivolo potrebbe dimo-
strare che questo si sia meritata la mas.
sima fiducia dello Stato Maggiore nemico
i nostri piloti, in verita, non hanno mai
avuto difficolta nei combatlimenti soste-
nuti con i «Blenheim » e il numero di tali
da essi cf

come, in verita, di fronte ad un buon cac-
cia il « Blenheim » non riesca a dimostrare
quelle belle doti decantate dai suoi costrut-
tori

Nella neoemzlone inglese troviamo dei

che pud vivere solo allo stato
le, come solo sperimentalmente si riesce a
far nascere rape di 10 chili. Forse. anche, i

vano segnato per le i

tecnici di fronte

del Paese un periodo di febbrile lavoro.
La produzlone venne accellerata sino al
Sl

teriale da creare intere vaste

suo in fretta operai

Ma noi siamo lontani dalla ita bu-
rocratica. eppure necessaria, degli esperti
del calcolo attuariale; esamineremo sol-
tanto la storia, la cronaca, ciod. di questl
primi tredici mesi di guerra combattuta
dalle forze rivoluzionarie della nuova Eu-
ropa contro le tribune dove si annidano
i pasciuti monarchi delle demoplutocrazie
filogiudaiche, La storia parla un linguag-
gio inequivocabile ed internarzionale di fa-
cile accesso a tutte le orecchie, I fatti non
mentiscono: essi sono la conseguenza di
realta concrete ed inconfutabili

Si é detto che questa & una guerra del-
I'Aviazione. E' stato detto da molti: non
& un‘espressione cerebrale, poiché era chia-
ro. anche prima che il conflitto scoppias-
se il ruolo di protagonista che la nuova
arma avrebbe dovuto sostenere. Principal-
mente, percid, lo svilupparsi degli avveni-
menti legati a questa guerra ha rivelato
le vere qualita delle diverse aviazioni. Il
setaccio ha funzionato,
unicamente per gli
Quelli della Germania,
Norvegia, del Belgio, dellOlanda, delia
Francia, dellTtalin e dell'Inghilterra. I
brevi capitoli concernenti la guerra in Po.
Jonia, in Narvqh. nel Belgio. nell'Olanda
€ in Prancia dimostrano a sufficienza il
mppono eusuw tra le forze in lotta tra

loro. restate in guerra da una
pane a Hou.. aerea dell’Asse, d-llutn
quella Inglese, Qual'é V'effettivo valore di
quest'ultima?

La RAF,_ come qualsiasi altro elemento
della forza britannica, é costituita in gran
parte da credito millantato, Della potenza
inglese, Aldous Huxley ha scritto: « Noi in-
glesi siamo accettati un po' come si ac-
cetta Ja carta moneta: in ragione della
credenza generalmente diffusa che noi pos-
sediamo un certo valore. Il nostro valore
non & intrinseco, esso riposa sul credito
dell'opinione pubblica. Noi ne viviamo, la

nuovi
un cwuausmo filo-giudaico avvertiva for.
se che sul libro del destino stava ormal per
comparire il capitolo di chiusura della sua
attivita, L'esponente della produzione men-
sile, che gia prima era rappresentato dalla
notevole cifra di 200 apparecchi, sali a 400,
Calcolando che questo ritmn =ia stato man.
tenuto sino al fata-
le 3 settembre dello
scorso anno, si pul
dire che la forza
aerea britannica am
montasse, allo inizio
del conflitto, a 3.000
velivoli circa La ci
fra & tuttaltro che
rilevante, ¢ la pro-
paganda britannica
non potendola na-
scondere, si affanno
a far sapere che i
velivoli di Sua Mae-
sta Britannica erano
i pia perfetti e po-
tenti del mondo.
Furono tentati, a
scapo  dimostrativo.
dei raids. Una for-
mazione di « Vickers
Wellesley », monomo-
tori ad ala bassa co-
struiti con il siste-
ma geodetico, stabi-
i un primato di di-
stanza in linea ret-
ta volando senza sca.
lo dall'Egitto all’ Au-
stralia. L'apparecchio
venne fotografato in
tutti i sensi. Venne
detto che si trattava
di un biposto per il
bombardamento lon-
tano ormai in dota-

ai dubbi risultati che in un impiego mili-
tare il sistema geodetico che aveva ispira-
10 la costruzione del « Vickers Vellesley »
avrebbe potuto dare, Quest'opinione potreb-
be venire dal successo

dall'apparizione nel conflitto dei « Vickers
Wellington ». Questi panciuti bimotori dal-
la potenza complessiva di 2000 cavalli, dal-
la velocita massima astutamente celata ¢
dalle caratteristiche poco note hanno reso
un assai eativo eorvizia o anel proeetticia

der» e dei « Fairey Bat-
lk» di concezione moderna ed anche ori-
ginale, I primi hanno perd fatto scarse ap-
parizioni sul fronte Nord; la « Flak » ger-
manica ne ha facilmente abbattuti moltis.
simi, Questo velivolo voleva ripetere le ca.
ratteristiche del tedesco « Fieseler Storch»
la «cicogna» ma limitazione si puo con-
siderare assai poco riuscita, Tra le doti del
« Lysander ». la piu notevole é quella di
essere molto fotogenico. Il « Fairey Battie »
ha anch’esso fatto la sua apparizione sol-
tanto sul fronte tedesco; il successo & stato
assal poco rilevante  Perché questi due ve.

iyall non <iano mai comnparsi n




O

i sappiamo. In Egitto ¢ in A, O. | no-

me, ha un volo librato poco inclinato che

1 piloti solo, della
avversaria, vecchissimi esemplari biplani la
cul eta gi ormai la
Forse, il «Lysander» e il Fairey Battle»
sono di troppa difficile manutenzione per-
ché se ne possano avvantaggiare | reparti
coloniali. Uguale difetto interdice agli stes-
<1 reparti un uso soltanto normale dei mo-
demi caccia « Hurricane» e « Spitfire».
Questi velivoli sono in realta da conside-
rarsi tra | pia veloci del mondo, ma la
loro poca maneggevolezza e la difficile e
di cui
nn ne rende difficile I'iso su terreni di
speciali caratteristiche come sono quelli di
colonia.

11 primo, I'« Hurricane ». possiede un mo-
tore da oltre 1.000 cavalli: la sua velocita
massima é di circa 580 all'ora. Ma, come

ripetiamo, si tratta di un velivolo assai
poco ' ta a lo i1
‘atto che in Egitto i cacclatori preferisco-
w0 usare il pid vecchio « Gloster Gladia-
tor» che, se fa appena 430 all'ora e non
possiede le otto mitragliatrici dell’s Hurri-
cane », € perd maneggevole e pia facile.
L'« Hurricane » si trova anche imbarcato
sulle portaerei, Il secondo velivolo da cac-
ia da noi citato, lo « Spitfire », é notevole
T la sua linea molto aerodinamica e per
la sua firma: esso é infatti l'ultimo pro.
dotto dello stesso ingegnere che progettdo

famosi « Supermarine» della « Coppa
Schneider », che tutti certo ricorderanno.
Anche questo ¢ monoplano ad ala bassa
*on motore da pia di 1.000 cavalli ed ha
otto mitragliatrici sulle ali, Dovendo fare
in esame delle doti di questo velivolo, pre-
feriamo cedere la parola ad uno del pw
jaotati critiei di costruzioni aeronautiche
he esistano al mondo: all'ing. Alessandro
ie Seversky, il quale, pochi mest prima
Ilinizio del conflitto, ebbe a Martlesham
eath l'occasione di provare questo nuovo
accla inglese, « In un volo di un‘ora — egli
scrisse — scopersi che, verso i 500 Km.h.

i alettoni diventano cosi duri da richie-
ambedue le mani per muoverli », Figu.
arsi la facilita con la quale il pilota puo
ffrontare, in simili condizioni, un combat.
fimento! « Volando sotto un cielo insolita.
a 5500 metri — continua

costruttore americano — sottoposi 1o
Spitfire» a delle manovre che dovevano
«ndere manifeste le sue qualitd, Con l'eli.
velocita non costante, l'apparecchio
ra pesante nel decollo ed incidentalmente
iva pochissima visibilita, Nella vite oriz-
ontale, nella vite normale e nella gran
ita 1l carburante correva a fiotti, ed oc-
Jrse parecchio tempo perché il motore si
imettesse. Inoltre. a causa della piccola
rficie delle della nettezza di for-

a4 a

ali ¢

| resti di_un « Wellington »
abbattuto dalla caccia tedesca

un atterraggio su un campo pic-
colo con ostacoli alti», Queste parole del-
I fanno
pensare che lo strombazzatissimo “« Sputa-
fuoco» inglese sia ben lontano dal rappre-
sentare il tipo del caccia da impiegarsi su
qualsiasi terreno.

E qui é bene far notare che i nostri
«Fiat C. R. 42», 1 «G. 50» ¢ i «Mac-
chi 200», che la stampa tecnica straniera
aveva giudicato macchine troppo delicate
per un impiego normale e, addirittura. per
una normale costruzione in serie, non solo
sono stati costruiti in serie, ma sin dal-
rinizio del conflitto hanno dalo e segui-
tano a dare in Africa Settentrionale ed
Orientale risultati brillantissimi (bastereb-
be chiederlo ai piloti britannici..). E que-
sto nonostante il ghibli ¢ 50 e piu gradi
di calore.

Un altro tipo di caccia con il quale gli
inglesi si ripromettevano di ottenere risul-
tati tali da poter essere considerati deci-
sivi nei confronti della guerra aerea com-
battuta per il dominio dell'aria & rappre-
sentato dal «Defiant». Il debutto di que-
sto caccia @ avvenuto a guerra gia da tem.-
po iniziata, ed 1 risultati ottenuti devono
far credere che di « Defiant», ormai, nel
cielo della Manica non se ne vedranno mai
piu. Ezco cosa d:ce di questo primo scon-
tro dall del-
la tecnica aeronautica msl:se Teodoro
Wagner, corrispondente del Volkischer
Beobachter: « Né gli ingegneri, né gli equi-
paggl britannici — osserva il corrisponden.
te — si sarebbero certo aspettati una cosi
brutta figura dei loro «Defiant». di cui
erano cosi o, ogliosi. Fatto sta che un
gruppo di dodici di questi aeroplani in-
contro una formmazione da caccia germa-
nica, e tutti e dodict gli aeroplani vennero
abbattuti in due minuti. Quando fu avvi-
stata la formazione inglese, | piloti tede-
schi si accorsero che non si trattava ne
di « Spitfire », né di « Hurricane », ¢ la loro
giola aumentd quando si accorsero che si
trattava dei nuovissimi g Defiant» La for-
mazione inclese volava a ranghi serrati
All'improvviso attacco dei tedeschi gli aero.
plani inglesi risposero con un fuoco con-
centrico di tutti i propri cannoeni: dodicl
aeroplan) con 4 cannoni clascuno, il che
equivale a 48 granate contemporanee che
tuttavia non causarono aleun danno Il
primo aeroglano inglese venne

cehl delin RAF  vogilamo
ancora citare quaiche tipo: potremo pol
dire di aver esaminato, alla luce dei risul-
tati sinora offerti da questa guerra, tutte
le piu notevoli macchine di cui é compo-
sta lo forza aerea britannica

11 Jombardamento in picchiata é rappre-
sentato da un solo tipo: i « Blackburn
Skua » un monoplano imbarcato che ha
fatto solo brevissime apparizioni all'inizio
del conflitto. E' questo il velivolo con il
quale gli inglesi sottoposero a lungo bom-
bardamento l'isola di Sylt, riuscendo a di-
struggere una capanna vuota! I piloti della
R.AF. devono evidentemente aver giudica-
to lo «Skua» un velivolo poco adatto al-
I'implego stabilito per esso, poiché oggi un
solo bombardiere si trova imbarcato sulle
poche portaerei ancora in possesso dclla
Marina bri ed e il «

da quello del capo squadriglia, il quale si
rivolse immediatamente contro il secondo
e lo abbatté a sua volta, Al secondo attac-

Un velivolo sul quale la RAF. Imvu un
affidamento straordinario e che é solo riu-
scito a dls:lluden' i suoi costruttori ¢ il

co la formazione inglese fu’
dissolta. e gli aeroplani abbattuti uno ad
uno, Al ritorno il capo squadriglia poté
annunciare lorgoglioso successo senza la-
mentare nessuna yp an»

quadrimotore « Sun-
derland ». Quesm vehvolo non & che una
versione militare del famosi idrovolanti ti-
po «Clio» che hanno, fino all'inizio del
conflitto. servito nella « Imperial Airwavs»

per il Uiy sWe il ladic, La
riposta dalla RAF. in queste sue «for-
tezze volanti» trova una causa speciaimen-
te nella propaganda eseguita dagli US.A.
favore delle costruzioni di imponente ton-
nellaggio. Per anni l'America ha cercato
intontire 1'Europa con le sue « fortezze vo-
lanti», Perché anche l'Inghilterra non le
avrebbe dovuto possedere? Come é noto, la
iniziativa si ¢ risolta in un fiasco. Moltissi-
mi dei pochi « Sunderland » costruiti ripo-
sano ora nel Mediterraneo, senza che solo
una volta uno di questi velivoli sia riuscito
a portare a fondo un'azione.

Sintomatico l'episodio, ormai in duplice
copia, del sottomarino italiano che, attac-
cato da un «Sunderland», riesce ad ab-
battere il colosso nemico. E' universalmente
noto come il sottomarino sia un‘arma di
difficile manovra e, inoltre, di assal scarsa
velocita_ Il fatto percid che per due volte
un sottomarino sia riuscito con la rapidita
della sua manovra a render vano l'attacco
dell'idrovolante e. in seguito, ad abbatter-
lo, parla chiaro, Il «Sunderland» con i
suol due ponti, le otto o nove mitragliatrici
e | suoi dieci uomini d'equipaggio, sono
inoltre un facile bersaglio per le due mi-
tragliatrici di un «C. R. 42». Ogni com-
battimento avvenuto tra una di queste
« fortezze volanti» e un nostro caccia ha
segnato una sconfitta per il nemico,

Quanti aeroplani restano alla R.AF.?
Questo non possiamo dirlo, E' noto solo
che diverse migliaia sono gia state abbat-
tute e che le fabbriche, sotto i colpi di
maglio degli « Stukas» di Goering. hanno
ormai limitata moltissimo 14 loro produzio-
ne. LInghilterra spera molto dall'’Ameri-
ca, ma che aiuto potra darle la sorella
d'oltre Atlantico? I1 chiaro risultato di
questa guerra e. inoltre, le conseguenze
del recente Patto stabilito tra le forze
dell'Asse e Il Giappone, costringono | ca-
pitalisti di Washington a riflettere bene
sui loro gesti. Or non é molto, il New York
Times pubblicava: « Ad onta degli enormi
crediti per le spese militari il fatto é che
in questo momento gl Stati Uniti possie-
dono soltanto 500 aeroplani di prima linea
e solo nel gennaio del 1942, nella migliore
ipotesi, potranno disporre di 2000 appa-
recchi di prima linea previsti in program-
ma », Inoltre & venuta a proposito una di-
chiarazione del Presidente Roosevelt, il
quale ha detto di non avere appoggiato il
progetto di legge del senatore King, il
quale vorrebbe apportare modificazioni alla
Legge Johnson sulla neutralita in modo da
consentire aiuti alla Gran Bretagna.

La sorte della RAF, ¢ ormai gia decisa_
11 setaccio sta per terminare il
suo lavoro; ma i risultati sono gia da molto
tempo assai evidenti, Tredici mesi di guer-
ra offrono ai tecnici britannici abbastanza
materia perché si convincano dellinconfu.
tabile realta che si presenta loro. La RAF.
& rimasta nel setaccio,

Abc
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L'astronautica, o scienza della naviga-
zione interplanetaria, sarebbe sorta, secon-
do l'astronomo Alessandro Ananoff, dal de.
siderio che l'uvomo ha in sé di conoscere
altri mondi, con la speranza di trovarli piu
sereni e magari piu ospitali..(1). Sete di
infinito, dunque, amore della scienza. spi-
rito d'avventura, questi sono gli elementi
che hanno sempre spinto l'uvomo alla ri-
cerca del cielo. Questa sete d'evasione si
perde nella notte dei tempi: una tavoletta
dargilla ci mostra un re babilonese del

strumenti ¢ anche il razzo. e anche la pro-
pulsione a reazione, compira i suol im-
mancabili passi in avanti. Certo, allo stato
attuale, é per lo meno anacronistico par-
lare di voli interplanetari quando il mi-
gliore nostro razzo non é riuscito nemme-
no a raggiungere un‘altezza che per un
comune aeroplano é questione semplicissi-
ma raggiungere e superare, Ma, si dira,
l'aeroplano ha bisogno dell'aria per arram.
picarsi in alto; il razzo, invece, quei mi-
seri 2.250 metri li avrebbe potuto compiere
anche nello spazio vuoto d'aria. Il princi-

3200 a. C. un‘aquila

cata, E del resto, gia nel 160 a. C.. il filo-
sofo Luciano di Samorata descriveva le pe.
ripezie di un viaggio nella Luna.

Allo stato attuale, col progredire delle
diverse scienze, questo desiderio si é acuito
al massimo grado. Matematici di grido non
hanno forse calcolato. con 'approssimazio.
ne al secondo, la durata di un viaggio nel-
la Luna? Oppure. con stupefacente preci-
sione, la traiettoria da seguire per appro-
dare su Venere o su Marte? Tulto & stato
approntato: anche i disegni costruttivi del-
le prime gigantesche astronavi sono pron-
te. hanno tut-
to: | loro studi contemplano tutti i quesiti
‘ecnici, fisici, astronomici e fisiologici del-
la navigazione interplanetaria. I trattati
i Esuault-Pelterie, di Ziolkowsky, di Obert,
4t Hohmann ne sono una prova. Cosa, dun.
jue. attende 1'vomo per lanciarsi nello spa-
zi0? Si attende semplicemente questo: che
dopo tanti studi gravi e ponderosi. un raz.
zo. un piccolo razzo, raggiungesse almeno
un‘altezza decorosa.

Infatti, tutti questi studi e queste affan-
nose ricerche non hanno, per il momento,
wpprodato a nulla di veramente positivo:
'on si é ancora riusciti a tradurre in pra.
tica numeri e formule; ed & curioso con-
statare che mentre gli astronauti da tavo-
iino stanno perfezionando nei minimi par.
ticolari i loro progetti, l'esperimentatore
iU quotato, il gia citato americano God-
‘ard. non ha avuto la soddisfazione di ve-
lere il suo miglior razzo salire oltre i
2.250 metri..

Pochino, come si vede; molto poco. Ma
la scienza, naturalmente, perfezionera an-

ra maggiormente le sue ricerche e i suoi

pio & salvo; e chi si contenta delle pure
di pud essere con-
tento...

Ma, oltre al fatto, importantissimo, che
il razzo per navigare nello spazio non ha
bisogno dell'aria per sostenersi e procede-
re, vi & un‘altra ragione, altrettanto vali-
da, che lo fa preferire ad ogni altro mezzo
di Jocomozione da usare nel futuro per per.
correre gli spazi intersiderali, Il razzo, in-
fatti, al contrario di ogni altro sistema

sarebbe indipen..
dente negli spazi cosmici, Viceversa, i vari
profettili lanciati dalle utopistiche macchi.
ne a volta a volta ideate nel corso dei se-
coli e particolarmente nel secolo scorso,
una volta abbandonata la Terra, si trove-
rebbero in balia degli astri circostanti, i
quali, esercitando su di essi la loro attra-
zione que-

ricercatore finanziato dalla

sto sia detto fra parentesi, una gran dote:

americano,
« G »,

nelle deserte pianure del Nuovo Messico,
si dedica a quesla scienza con risultati
che { i
Dalla sua torre di lancio parti, I'anno scor-
$0, con un ruggito impressionante, il citato
razzo che raggiunse i 2.250 metri., Niente

sti navigatori celesti ad una morte sicura,
sia per schiacciamento contro un pianeta,
sia per.. arrostitura sul Sole, sia, infine,
per vagabondaggio senza fine ¢ senza li-
mite lungo orbite aperte o chiuse. Vice-
versa il razzo, — dato che, nella naviga-
zione astrale, la diregibilita del veicolo ha
grandissima importanza, — avrebbe ap-
punto il grandissimo pregio di potersi gui.
dare unicamente con | propri mezzi, senza,
cioé, lintervento di foru estranee,

Per adesso, r con-

di per il gran pubblico; men-
tre gli astronomi, a quanto pare, scorgono,
in questa prova, una promessa non indif-
ferente per l'avvenire.

Molti usano, nelle loro esposizioni, met-
tere alla fine, come 'un «dulcis in fundo»,
le cose pil positive da dire. Noi

la ) sara, vanto so-
lo di qualche generazione futura,
G. PIACENT!
FINE

(1) Cfr. Alessandro Ananoff: La mavigation
interplanétaire. Paris. 1925

PRIMI PARACADUTE
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€ urd SOLLOPOSEA il duc by

voluto seguire il metodo contrario, per illu.
minare alla fine il problema nei suoi aspet-
ti pid negativi Quindi diremo ancora di
pid: diremo che la soluzione del problema
della trazione a reazione, oltre ad urtare

tentare di ben poco. Ci dobbhmo appagare
di tentativi sporadici, come quelli di Til-
ling, di Oberth, di Zucker, di Kessler ecc.,
e di quelli sistematici dell'americano God-
dard. Come abbiamo gid accennato. guesto

a come quelle che nel corso di
queste note abbiamo avuto modo di accen-
nare, anche ad un‘altra difficolta: quella
del moto perpetuo, Secondo noi, percio, la
definitiva soluzione pratica di questa ap-
passionante questione (che richiede, ¢ que.

dei ¢ nessuno ri-
corda forse nell'isola britannica che nella se-
conda metd del secolp scorso, di questi glo-
ni, 1 londinesi assistettero ai primi esperi-
ment! di questo apparecchio Oggl usato &
scopo di guerra.

Un periodico illustrato del 6 settembre
1874 informava della fine dell'uomo volante,
de Groof. Lo sfortunato inventore si alzo 1l
9 luglio in pallone, col signor Simmons, da
Cremorne-Garden e pol, disceso nel paraca-
dute da lul stesso ideato cadde in Robert.
Street dall'altezza di 100 metrl. Mori mentre
lo trasportavano all'ospedale.

Circa 70 anni innanzi un altro aeronauta

Nella cabina di un nostro
bombardiere, durante un volo
di guerra

Leturr, era stato pil prudente di
de Groof. Egli sl assicurd a un paracadute
¢ ne fece muover le all a guisa di remi, nel-
Vintento di dare all'apparecchio la voluta di-
rezione.

L'esperienza si tenne a Londra come quel-
ia del de Grrof. Quando l'aerostato che ave-
va sollevato I'apparecchio fu vicino a terra,
I'aeronauta inglese non udi che Leturr gii
gridava di staccare il paracadute, Leturr, che
era sospeso ad una lunga corda di ottanta
meuri, fu lanciato contro gli alberi e si fra-
casso la testa

1l perfodico del quale ho tratto questa no-
tizia osserva, come nol potremmo fare oggl,
che qualunque seronauta «se sard tratto a
biasimare la follla di tale impresa non pro-
verd meno I'ammirazione reale per le vittime
di una temerith che ha pure qualche cosa
di sublime, essendo Inspirazione di una
grande idea ».

Primo a tentare di attuarla questa grande
idea era stato nel settecento un altro In-
glese, Prancesco Blanchard, che, dopo lunga
¢ tacita meditazione, tolto da una fune un
lenzuolo ivi messo ad asciugare, 1o distese
in terra e fattavi adaglare una sua scimmia
taglié con le forbici gli angoli della tela per
formare un ampio cerchio. Pol, st
dal terrazzo la corda dalla qu-u aveva le»
vato il lenguolo, la divise In guettro pezzi
uguali, ad uguale distanza Ii attaccd a quel-
l'ampia tela rotonda, ¢ con essi legd la be-
stiola tremante,” ignara del perché di tale
improvvisa cattura. Compiuta questa opera-
zione, che parve una stranezza, anzi una
pnn.u Blanchar sollevd quel fardello ¢ lo
lancid dalla finestra.

Dalla strada | passant! videro con grande
stupore cadere dall'slto una cosa mal pen-

sata: una scimmia che scendeva nell'aria
lentamente: il quadrumane volante glunse
& terra ume. Francesco Blanchard sa-

rebbe dunque stato l'inventore del
dute, ed una scimmia il primo INNOCUO Pa-
racadutista.

CASA



W\ COME NACQUE
IL “5. AMBROGIOD..

N

G. L. belle Tor
chio aeromodellista (vecchio come

un ree-

aeromodellista, s'intende ...) che
tutti coloro che praticano l'aero-
modellismo conoscono ed apprez-
zano. Secondo uno sviluppo re-
golare di quello che noi sinten-
de per passione aeromautica, egli
tre anni or sono, sospese la pro-
pria attivita modellistica per de-
dicarsi alla costruziome di un
vero e proprio velivolo. Nacque il
«S. Ambrogio», un aliante che
meraviglio quanti ebbero occasto-
ne di vederlo volare. Interessera
certo i mostri lettori conoscere
attraverso quali prove sia dovuto
passare il giovane costruttore per
riusetre nel suo intento. Nessuno,
meglio dello stesso Della Torre,
poteva nmarrare questo singolare
cpisodio della vita del volo a vela
italiano. Pubbdlichiamo quindi con
il massimo pigcere questo lavoro
del solerte milanese certi di fare
opera grata a tutti i lettori

Ho costruito I'Aliante DTGL «S. Am-
brogio» nella speranza di poter volare
pil sovente essendo stato il volo la mia
i grande aspirazione

Perché ho fatto un aliante come il «S.
Ambrogio »?

Da quando ho cominciato a fare i mo-
delli per il Volo a Vela ed a frequentare
| Campi di volo ho sempre avuto il de-
siderio di costruirmi un aeroplano.

Pero & presto detto, ma mille difficolta
si frappongono alla realizzazione di un
simile progetto: difficolta di ordine econo-
mico, tecnico, disponibilita di tempo, etc..,
ma quando mi é parso di poter arrivare
Ano in fondo mi son messo al lavoro.

Si trattava ora di scegliere tra i pro-
ettt che gida mi circolavano per la mente
quello che a me sarebbe stato piu facile
realizzare e che nello stesso tempo mi
avrebbe potuto dare maggiore soddisfazio-
ne Mi diressi senz'altro verso la formula
— piccola apertura —, che in caso come il
mio, a parte i relativi vantaggi per il vo-
lo. sarebbe stato il tipo di apparecchio
igliore. sia come economia che come co-
modita di costruzione (una persona sola

foctraTione come

voleva, sia lala che la fusoliera). che
come ingombro.

Progettai cosi ¢ cominciai a sviluppare
i disegni di un veleggiatore a discreto ca-
rico alare, m. 12 di apertura, alla rastre-
mata con leggero gomito all'attacco, fuso-
lera ovoidale. grande finezza, semplicita
di montaggio ¢ smontaggio, grande visibi-
lith e molte ricercatezze tanto che un bel
giorno ripensandoci bene mi accorsi che
andavo incontro a difficolta superiori alle
mie possibilita del momento: mi volsi al-
lora ad un tipo che fosse alquanto pid
semplice pur avendo delle doti del primo,
Sorse cosi nel marzo del 1937 il «S. Am-
brogio» che dovrei chiamare «S. Ambro-
®ic secondo

Diminui l'allungamento, feci l'ala rettan-
golare e con profilo costante fino a meta
alettone onde avere un solo stampo per
quasi tutte e centine, portai l'apertura a
m. 1026, levai il gomito ma lasciai l'at-
tacco al centro della fusoliera. Semplifi-
cando 1l progetto potei alleggerire la co-
struzione e portare il carico alare a 17

per le centine, pezzi su misura ed i quat-
tro travi per i longheroni che data la
variazione lineare dello spessore ho potuto
ricavare l'uno nell'altro con grande econo-
mia di materiale. Nel frattempo mi occupai
per avere da una grande ditta del compen-
sato in omaggio ¢ da un‘altra delle parti
metalliche

Finita la scuola ai primi di luglio ini-
ziai la costruzione delle centine che gra-
zie ad un mio sistema per fissate i faz-
zoletti con dei punti metallici, potei ulti-
mare con discreta rapidita; poi per un
mese e mezzo il mio lavoro fu interrotto
essendomi recato ad Asiago per conseguire
il brevetto «C» di Volo a Vela e di 1a
r i miei in villeggi
w

Ira.

Ultimate le vacanze portai a termine
tutti | nasi di centine e le ordinate ed ai
primi di ottobre all'inizio del secondo Sa-

lone Aeronautico Internazionale avevo
pronte anche tutte le ordinate.
Dopo il salone, ove spesso mi dovevo

recare per la mostra di Modelli Volanti
dalla RUN.A. montai gli scali

kg./mq., di magg essendo
il mio primo lavoro, naturalmente lasciai
l'ala monolongherone ed a sbalzo sempli-
ficando calcoli e strutture; trasformai la

della fusoliera e dei longheroni. Ora co-
minciava il lavoro in grande stile ed lo
che non avevo mai fatto il falegname e

fusoliera da ovoidale in per po-
ter fare con maggiore facilita le ordinate
e la ricopertura. Mi preoccupai quindi di
avere la massima omogeneita nel mate-
riale e nelle sue sezioni dimpiego, poiche
non disponendo né di segheria, ne di abi-
lita personale, né di un tavolo da fale-
gname non mi sarebbe stato possibile fare

di volta in volta | listelli od | pezzi in
genere .
Portato a termine il calcolo aerodina-

mico, con alla mano il Regolamento del
RIN.A. feci anche quello statico col coef-
ficiente acrobatico, poi passai il tutto al-
lamico ing. Bazzocchi per una revisione.
Visto che tutto andava bene cominciai a
cercare il locale e lo trovai abbastanza
facilmente in piazza S. Ambrogio presso
I'Associazione Studentesca S. Ambrogio al-
l'ombra della Basilica Ambrosiana, in una
vecchia palestra ora ottimo campo per
pattinaggio a rotelle

Comunicai al RIN.A. l'inizio del mio la-
voro, sviluppai i disegni principali, acqui-
stai il pioppo per le centine, l'abete per
gl scali e lo «spruce» per i longheroni
e le ordinate: passai tutto il legname sud-
detto ad una segheria che con una mia
distinta alla mano non fece che segare ¢

nintlare metri e mere b tistelli e dime

dispor degli arnesi di
aeromodellista in pil una pialla, una bol-
la, unottima raspa, presi ad affrontare
ad uno ad uno tutti i lavori pia duri e
pit eritici con grande serenita e certezza
nella riuscita ed uno dopo laltro li su-
peral.

Per i montaggi principali trovai chi mi
presto alcuni morsetti; dato il tipo di lon-
gherone a due solette con fiancate in com-
pensato di diversi spessori, lavorando con
molta attenzione e precisione, mi fu pos-
sibile montarlo senza stampo, la penuria
del morsetti mi costrinse ad incollare una
soletta per volta impiegando cosi otto ore
per un lavoro che altrimenti avrei potuto
fare in due. Ma 1 nostri lavori son tutu
da farsi con pazienza e, finché si puo,
senza premura,

Durante questo montaggio venne linge-
gnere del RIN.A. che esaminati i longhe-
i . le ordinate, mi diede dei
mi autorizzo a continuare il
longheroni

consigli e
. In seguito montai |
degli alettoni

Frattanto la scuola era venuta ad ag-
giungersi agli altri impegni e solo la sera
ed i giorni festivi mi era possibile conti-
nuare il lavoro: anche il freddo, poiche
il locale non e dar-

risealdato veniva o
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mi noia costringendomi a limitare
ni migliori gl incollaggi

Su quattro cavalletti montai quattro di-
dime di centina, quindi fissai i cavalletti
@ terra con dei manubri (una volta sa-
ranno serviti probabilmente a rinforzare
dei muscoli..) — bisognava arrangiarsi
Ebbi cosi gli scali delle ali

Infilai le centine uguali sui longheroni
bloccati ai cavalletti, le incollai le misi
a bolla, misi ampi cartelli ammonintori
per eventuali zelanti curiosi, quindi. chiusi
gli usci con chiave, me ne andai quasi sen-
za respirare per timore che qualche cen-
tina pensasse che 10 avessi preso troppo
alla leggera il montaggio di un‘ala a sbal-
20 e.. per dispetto cambiasse incidenza
Invece no, conscie delle mie fatiche e de.
siderose forse di volare presto, se ne stet-
tero tutte a posto. Il giorno dopo montai
i nasi uguali e le centine a profilo diver-
80 che tichiesero una notevole cura dato
il vario calettamento

Dopo il montaggio dei longheroni un‘al-
tra critica era feli com.
piuta

II mio lavoro al freddo mi porto 1'in-
fluenza che mi costrinse per quindici gior-
ni a non vedere la mia macchina, inoltre
il persistere del freddo mi consiglio a
montare il casa il timone di direzione

Tornato alla palestra fissai in diverse
riprese | bordi d'uscita e d'entrata, ¢ sui
longheroni le imbottiture tra una centina
e laltra

al giot-
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1l radiocomando per modelli volants ha
fatto la sua apparizione teorica nell'aeromo-
dellismo italiano nel 1938. In quellanno
« 'Aquilone » pubblico addirittura una corso
di radiocomando (oggi superato) che pero
non trovd eleuna pratica attuazione

Ogni tanto dal 38 ad oggi si é sentito
parlare di temtativi, di idee, di programmi
ma tutto ¢ sempre rimasto mella mente di
Giore

Modells radiocomandati, volanti o meno, tn
italia, non se me sono mai vistt

In questi ultimi tempi, pero, secondo nu-
merose voci, sembrerebbe che il radiocoman-
do stia per divenire realta in parecchie citta
d'Italia

Ci aspettiamo quindi da un momento al-
laltro la notizia di qualche collaudo bern
riuscito. Fin'ora pero miente di veramente
serto; soltanto le voci si sono rafforzate fino
a fornire momi, particolari, tndiscrezions

La prima voce riguarda Camillo Pizzigoni
di Milano che i mostri lettori ricorderanno
meglio come il progettista dell'l-KKKK. un
modello che & stato molto costruito in Italia

Secondo le voct questo moto aeromodelli-
sta avrebde gid finito e collaudato un grosso
veleggiatore destinato a portare mel suo ven-
tre un’apparato radio che sta ricevendo glt
ultimi ritocchi presso 'Allocchio Bacchini ¢t
Milano

A quanto
punto

La seconda voce riguarda un motissimo
aeromodellista Tomano che perd ci ha proi-
bito, sotto pema di gravi rappresaglie, di ri-
velare il suo mome prima che la cosa sia
finita

Si tratterebbe, a quanto pare, addirittura
dt un modello con motore a scopplo azio-
nato da un motore appositamente COStruito
Al contrario del caso di Pizzigoni qui sared-
be gia pronta la parte radio mentre sarebbe
ancora I progettazione il modello. Le prove
di collaudo somo previste per { primi del
prossimo anno.

E queste somo le voct pti attendibili o piu
serie. Altre ne glungono da altre parti, ma
almeno per ora, mom pOSsOMO essere presc
in molta considerazione.

pare la cosa saredbe a buon

Ct sono dei maligni che dicono che a Na-
poli non st lavora, che gli aeromodellisti non
combinano niente, ecc, ecc. Le solite cose.
Nonm é vero. A Napoli si lavoro e si lavoro
sul serio. Il numero degli aeromodellisti a
Napolt é enorme (si parla di 300 tscrittt af
corst imiziali) e quindt le possidbilta sono
orandt

Anche il 29 settembre scorso st & svolta
una gara per veleggiatori, lancio in pendio
La gara, che si annunciava combattutissima,
¢, purtroppo, stata rovinata dal cattivo tem-
po. Il pendlo dei Camaldoll era completa-
mente avvolto nella nebbia ed ogni tanto
un vento | e
da una ploggerellina minutissima metteva @
serio rischio le strutture dei modelli

Diradatast un po' la nebbdia verso le 14 st
decise coraggiosamente di svolgere la gara.

La gara é riuscita interessantisstma ugual-
mente soprattutto perché ha agguerrito i na-
poletani contro simili giornatacce, ma { tem-
pi di volo purtroppo sono stati scarsi soprat-
tutto perché { modelll aj st allontana-
vano del pendio scomparivano nella neddia

La classifica é stata:

1. Vaglio, 1'56".

2. Turturiello,

3. Messina, 13"
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LA SEZIONE DELLA

FUSOLIERA

Esisle W acromuodellisino una specie di
proverbio che dice che la buona riuscita
di un modello é dovuta per il 90 per cento
alla fortuna e per il 10 per cento all'abi-
lita dell'aeromodellista.

Nonostante si dica che i proverbi sono la
saggezza del popoli, noi non siamo d'ac-
cordo su questo, ma pensiamo che quel 10
per cento concesso all'abilita del costrut-
tore sia troppo basso e che lo si possa rial-
zare di molto,

Senonché gli aeromodellisti abili sono
molto pochi e molto spesso quei pochi non
sono sempre abili. Si puo credere che cio
dipenda ancora dalla fortuna, dall'aver im-
broccato 0 meno il progetto: non & vero.
E' dovuto soprattutto al fatto che i pro-
blemi da durante la

Si vede subito In
questo caso che le
fusoliere che offrono

quella ovale diritta,
quella rotonda, quel-
ia quadrata disposta
trasversalmente (ve-
di Lg. 1), Fissianio dunque la nostra atten-
zione su_queste 4 sezioni e vediamo quale
di esse é preferibile nei varii casi.
Quando il modello é in scivolata la for-
ma laterale della fusoliera & molto impor-
tante, ma é anche importante la sezione
della fusoliera, infatti in questo assetto
esiste un vento relativo che colpisce la fu-
soliera lateralmente (vedi articoli: « Anco-
Ta sul CSL.» pubblicati nei numeri 38,
39, 40 di quest'anno). Poiché, per ottenere
buoni risultati ¢ necessario (vedi articoli
citati) che il modello esca prima che pud
dalla scivolata d'ala, é bene che la fuso-
liera si presti ad essere una specie di su-
perficie frenante: deve essere cioé alta (e,
per necessita costruttrive, stretta) e di cat-

di un modello sono tali e tanti che spesso
limportanza di alcuni di essi sfugge e l'ap-
parecchio non riesce come si vorrebbe.
Uno di questi problemi-anguille, che mol-
1o spesso i nostri t

tivo se colpita da
un vento laterale. La figura 2 vi dice subito
che la sezione rotonda é da scartare per-
ché offre troppa poca resistenza e richiede
percido un timone di direzione troppo gran-

no, € quello della forma da adottare per la
sezione della fusoliera,

Sembra una stupidaggine che non debba
affatto influire sul rendimento del model-
io. mentre qualche volta pud essere fonte

de. quindi in esame 3 sole se-
zioni di fusoliera. A prima vista sembre-
rebbe desiderabile in questo caso la sezione

¢ essa altri
difetti che abblamo visto in figura 1 e
che vedremo in seguito, Dal punto di vi-
sta della resistenza

Vento reale
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aerodinamica, anche
con vento di fronte,
non tutte le sezioni
di fusoliera sono u-
gualmente buone, in-
fatti 1 filetti flui-
di che scorrono sui
fianchi della fuso-
liera non hanno in
e ogni punto la stessa
pressione;  grossola-
namente si pud dire
che si ha una so-
vrappressione, e quin-
di  una resistenza,
su tutte le curvatu-
re brusche. Nel caso
dell’ellisse, per esem-

fig {

di seri guai attribuiti pol. magari. a qual-
che altra causa che non c'entra per nulla.

Chi non ci creda o non sappia, legga
qui sotto e si convincera.

Quando si progetta un modello si segna,
prima di tutto sulla carta una linea di
riferimento, detta linea di fede, che serve
come base al disegno. Molti aeromodellisti
credono che, una volta costruito, il mo-
dello voli secondo quella linea. Non & vero
affatto, Nella maggioranza dei casi invece
1a linea di fede non & parallela alla tralet-

i del modello, ma é trasversale ad essa.
11 risultato & che l'aria non investe la fu-
soliera perfettamente dal davanti, ma tra-
sversalmente; rispetto all'aria percio la se-
zione della fusoliera non ¢ piu quella sta-

Lilita, ma unaltra data dalla sezione tra-
sversale della fusoliera secondo un piano
orizzontale parallelo ai filetti fluidi.

Quando il modello é in salita la cosa &
molto importante perché l'aria investe il
modello facendo un angolo molto forte con
1a linea di fede. La fig. 1 da un'idea molto
esagerata del fenomeno,

pio. si ha una so-
vrappressione sul dorso e sul ventre della

i L ha che si
migliorano i risultat! appuntendo l'elisse
come in fig. 3. Si ricordera in proposito che
questa sezione di fusoliera ¢ stata adot-
tata in molti apparecchi veleggiatori « ve-
ri»; bastera ricordare laliante tedesco
«Meise» meglio noto sotto il nome di
« Olimpia ».

Come abblamo visto in queito rapidissi-
mo esame le sezioni che meglio rendono
sono quella ellittica ad estremi appuntiti
e quella disposta
Se si osserva bene queste due forme si s0-
migliano molto non solo, ma esiste unaltra
forma che pud essere adottata e che so-
miglia moltissimo ad entrambe: l'esagono
irregolare.

La figura 4 mette a confronto queste 3
sezioni a paritd di superficie frontale, Dal
punto di vista costruttivo ¢ certamente

il pin a co-

fleromodellisti napoletani,
Venerdi 1. novembre avra luogo

sul campo di cavalleria una gara
per modelli ad elastico. Per in-

for T a
Vaglio (Piazza Duca d’Aosta, 7 -
Tel. 27-976) oppure a Luigi Mes-
sina (V. Marina Nuova, 30 - Te-
lef. 26-495).

struirsi, piu resistente e soprattutto pid
leggero, a paritd di resistenza, delle aitre
2 sezioni. Inoltre esso presenta una mag-
giore resistenza alla torsione ed & quindi

prefesibie per models ad clastco, L e
timo esame si pud dire che la sezione qua-
drata é preferibile per modelli ad elastico
ed a motore meccanico, mentre la sezione

e per i
Chi poi ami molto i modelli ultraero-
pud in
tutti 1 casi la sezione ellittica appuntita,
non eccessivamente stretta, che é senza
dubbio la migliore sezione di fusolinera im-
maginabile

Camillo Pizzigoni, Milsno. — Zio Falcone
mi ha passato la tua: ha molto da fare In
questo momento, poveretto, e siccome il
fondo della tua lettera ers tecnico me I'ha
consegnata.

Mi ha incaricato di dirtl un sacco di belle
parole di incoraggiamento e di lode, tanto
oelle che non te le so neanche dire.

M} limiterd a dirti un bravo, ma un bravo

WRUAID Cibe I A bt aaty G
€ 1a posizione verticale del centro di gravita
che deve essere la piu bassa possiblle. Per ot
tenere cid puol porre sotto l'ala al cenirc
una specle di gondola, magar! in legno Die-
no, e porre § pesi di bilancismento piu base:
possibili, cercando di far leggere le estremity
alari

Circa le correnti di pendio sono anchio
del tuo parere, purtroppo perd trovare de!
bei pendil in Italia é pluttosto difficile. So-
no poi convinto che il lancio in pendio non
renda l'esatta valutazione <el modelio I
numero del fattor| favorevoll che pus In-
fluire sul volo ¢ molto maggiore tn pendio
che in planura ed o, insieme ad alcunt
altri vecchi aeromodellisti, sono fervide so-
stenitore delle gare notturne, nelie guail
nessung tecnica pud influire sul volo ed |
risultat! sono effettivamente | maseiml che
8! possano desiderare, in quanto dovuli solo
all'abilitd del modellista ¢ non alle sue
ticolari dot! naturall o fisiche

Circa la sezione migliore du udottare Der
le fusoliere la cosa mugliore che tu possa
fare é di leggertl l'articolo di UTI in pro-
posito, pubblicato su Questo stesso numMero

Non ho ben compreso cosa tu intends per
leggera cresta, se si tratta di guella specie
dl staccionata dl legno ricoperta di carta
veling che alcuni aeromodellisti si ostinanc
ancora a montare sulle schiene delle loro
fusoliere, non sono assolutamente d'accordo
con te. Ho gia detto Infinite volte che la
cresta ¢ entrata In aeromodellismo per un

, da a tut
U 1 collaboratori dell’Allocchio Bacchinl.
Ti auguro che le prove vadano bene e che
tu sia quindi il primo a far volare in Italla
un veleggiatore radiocomandato. Sard una
bella conquista, non solo per te, ma anche
per I'aeromodellismo {tallano. Aspetto con
ansta | risultati delle prove e buone o cat.
tive (ti auguro di tutto cuore di no) che
siano, attendo da te | disegni e la descrizio.
ne tecnica sia del modello, sla, sopratutto,
della parte radio. Ne faremo un articolone,
una cosa mai vista. A presto, dunque.

Ezio Scarpomi, Perugia. — Se vuol ottene-
re una certa stabilith direzionale con un
senza-coda, l'unica coea che tu possa fare
& di dare una forte frecch in pianta all'ala
e di attaccare al centro dell'ala un timone
dl direzione notevolissimo.

Cerca di evitare i timoncini di estremits
sull'als

errore ed Insistere in esso & per
lo meno, idiota.

Se un modello con CSL. avanzato riceve
una raffica laterale non si metterk mal con-
tro vento, ma sempre con il vento in coda
Rileggiti gli articoll in Proposito degli scors:
numeri de « 'Aquilone » ¢ vedral
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macchina caicoiatrice, . che invece serve
+ szanciare, con ritmo preciso, il carico
¢i morte. Una macchina calcolatrice capa-
cissima. insomma, di tirare le somme.
Come I'intendiamo noi.

La formazione nemica procede secondo
un rigido schema geometrico, superba ed
wltera di tutta la sua creduta intangibilita.
A'lnmnre dei velivoli crociati — un pic-

nello

clare sul bersaglio. Prima, pero. che dalle
loro canne esca un solo profettile, le armi
dei nostri spediscono al nemico una raffica
breve, asciutta e rapida come un ironico
saluto di duelhnu Un caccia scivola d'ala,
lla formazione Mentre un

« Hurricane » precipita in vite, seguito dal.
Taltro che va gil a picco, scodinzolando.
Ancora due secondi, e un terzo intercettore

invisibile sulla gran pagina immacolata;
ma solo per un attimo, ché poi si rove-
xhewﬂweglmmrepinrmmmm-
come uno squalo ferito, il

colo sciame di
del sole — dai ponti blindati delle navi
¢a battaglia, dalle torrette delle cacciator.
pediniere, dalle batterie della portaerei, si
L lm un fitto triplice sipario costituito dal

tiro di eseguito
mn metodo preciso dal grossi pezzi binati,
¢al tri rapidi, dalle mitragliere binate ¢
‘rinate.

Una valanga di fuoco sale, zampillando,
a la strada all 1 nostri
non si perdono d’animo. Loro, tra quei ba-
tuffoli di fuoco che squassano con l'imme-

vemre argentato che brilla ai raggi del
sole. Il quarto « Hurricane» spara qualche
colpo dimostrativo, pol se ne va, a picco,
@ far ritorno alla 1. 11 fiore bianco
di un paracadute scende, intanto, ondeg-
giando lievemente,

Nel frattempo il marconista del vemolo
di punta ha bilito la

- -

La specsdiia deghi acrosdurantt ¢ nata
dal logico connubio delle forze di mare
con quelle del clelo, In questa guerra per
il dominio del Mediterraneo si lotta dalle
nuvole contro l'acqua. L'arma navale per
eccelenza ¢ 1l stluro. Se un aeroplano ruba
idea al « Mas» ¢ si attacca sotto la pan-
cia la sagoma scura di un siluro, diviene
il pia terriblle ed efficace nemico della
nave da guerra. Il suo attacco pud essere
condotto, se da un cuore saldo e

renle che si precipitt indielro con una ra-
pidita incredibile.

L'obiettivo scelto é la prima nave da
battaglia: il boccone pilt grosso, Ad un se-
gnale convenuto le morse che trattengono
1 pesanti fusi dacciaio si allentano di col-
po. I siluri partono come frecce, piombano
mmm:ﬂnwmmwmuvlhncm
della corazzata enorme, Incredibile:
ra nessuno mostra di accorgersi dell‘nuc.
co! I quattro trimotori s'impennano a tutto
motore, virano e scavalcano il nemico, si

da nervi che non
imprevisto dal nemico. Apochedu:lnedi
metri si sgancia il siluro, il quale da arma
aerea quale sino a quel momento & stata
si trasforma d'incanto in arma marina,
immergendosi nel mare e correndo in esso
@ velocita dellordine di 90-100 chilometri
orari, verso il bersaglio voluto dal punta-
tore. L'avvento del siluro nella guerra ma-
rina segnéd per la stoyia navale una tappa

il Comando, p;rolemuuamw
verso i misteriosi congegni del piccolo pre.
zioso apparecchio luncnunolulnln.
Wmu‘ 150

di importanza; il suo connublo
con l'aeroplano ne segnera un‘altra ugual.
mente importante.

Dal vel!volo d punta parte un ordine.

mwrnotu'e

diato apparire l'aria e fanno le
fusoliere come il ventre di una ca

X pazien
che il nemico sia a tiro, Gli « Hurricane »
vengono su a formazione serrata; eviden-
lemente contano sul fascio di fuoco che
le loro trentadue mitragliatrici possono lan.

gente

svelti mmoton con | motori gia in movi-
mento. I pHoti sono calmi, ma nei loro
occhi brilla un'intensa luce di commozio-
ne. Perbacco, 1aspettavano, questo mo-
mento!

Questi aerosiluranti erano stati lasciati
@ terra con il preciso incarico di interve-
nire al momento che sarebbe stato giudi-

4 tutto mo-
tore, 11 nemloo e stato avvistato. Bisogna
ora calarsi sino al pelo dell'acqua. per
glungere inosservati,

Dal ponte delle navi nemiche non si &
falta attenzione al sopraggiungere di altri
aeroplani. Gli artiglieri, ai loro pezzi, spa-
rano ancora con gran lena contro | trimo.
torl che non cessano, dall'alto, di scaricare
sulla navale le loro bombe da

cato opportuno dal
sl riserva a loro quattro l'onore delh
«sdrumata»! In un batter d'occhio le por-
ticine si chiudono dietro gli specialisti che
salgono per ultimi. Quelli a terra, squas-
sati dal turbinare delle eliche, fanno un
gesto rapido di saluto e d'augurio. Qual-
cuno urls, ma le parole volano lontano
travolte dal vento, I trimotori girano sulla
rena calda sollevando un vortice giallo di

per primi con la
avversaria, danno tutte
Je indicazion! sulla via da seguire. Non c'é
pericolo di sbagliarsi, I trimotori vanno al
loro massimo. Quota: 4500 metri.
Questa non se l'aspetteranno, gli inglesi.
1 piloti degli aercsiluranti si sentono per-
vasi dalla letizia di scolari in vacanza, Non
vedevano l'ora, di fare anche loro qualcosa,
Il momento é finalmente giunto.

250. I successo del nuovo attacco gia si

delinea in pieno.

I trimotori perdono quota rapidamente,
mentre compiono un'amplissima curva che
1i portera a schierarsi, con il sole alle spal.
le, davanti al nemico.

Mille...

a tutta velocitd. Dietro di essi,
come una preziosa visione di sogno guer-
riero. la nave gigantesca si é arrestata e
appare come scossa da una terribile mano
che I'abbia agguantata di sotto, per la ca-

perpendicolarmente
irradiandosi in alto in lunghe dita affilate
che zampillano ancora pili su.
Un rombo assordante copre tutti | ru-
mori della battaglia. Un frastuono cupo
di acqua mossa, al quale si unisce l'urlo

, che solleva un sipario pe-
sante di polvere candida. La corazzata, fe.
rita mortalmente, affonda di poppa. La

nemica ¢ . Cessa il
fuoco, sl stringe intorno alla nave agoniz-
zante. Il ponte della corazzata brulica di
folla animata. Certi urlano, si dibattono,
maledicono. Ma tutto, visto dall'alto, sem-
bra svolgersi in un tragico silenzio sopran.
naturale che crea intorno al quadro delle
navi vinte un‘atmosfera cupa di dramma.
La corazzata affonda.

I..'tndam;m un vellvolo ddh

Gl

oreeehle ronzano e dolgono. I piloti ln-

ghiottiscono, urlano per ovviare alle conse-
rapido

nizi invano, sulltnﬂnno m
chio del Mediterraneo, una traccia della
nave colpita. Ne resta solo, come a memo.

guenze del nel.

ria, un' chiazza d'olio che sembra,
sul venato di del

la Due-
cento.. Ancora pilt gil. Bisogna lolan

mico, Questi lqulh a non avvedersi del.h
terribile
oltre 400 all'ora mlh formazione. Quelh

ancora la sensazione della velocitd, sta-

Nostro, una lapide tagliata nel delicato
alabastro biondo di Volterra.

Tutto per il Costrattore di Aeromodell

uitensili e materiali

Chiedete catologo per I'onno XVl inviondo L. 1,50
alla dita

AEROMODELLI E ACGESSORI

un
da quella tig fuga che
la superficie del mare in un infinito tor-

Via Riva Reno 118 — BOLOGNA
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(Continnazione dal numero precedente)

1 pii pensavano che, dopo quanto le
loro orecchie avevano udito, il Sole e le
stelle si sarebbero dati a danzare nel cie-

~ Basterebbe 1l resoconto di Campbell
su certe sue recenti disavventure, per co-
stringervi ad accettarle, George Mercury...

— Ma, caro ragazzo

sempre pi

devi aver bevuto. Per quale ragione ci
vorresti lasciare? Non ti abbiamo semipre
trattato bene, forse?

— Egregiamente, vecchio mio — affer-
md Albony — ma. disgraziatamente per
il giornale, ho deciso di cambiare me-
stiere, ancora una volta: mi dard all'avia-
zione.

— Aviazione? — domandd Mercury tra-

0. Londra sarebbe stata nel
suolo dellintero edificio non sarebbe ri-
masta che polvere...

Ma dopo cinque secondi tutto era ancora
al suo posto: | redattori in piedi, pallidi
dall'emczione e Fred Albony davanti al
tavolo del suo diretto superiore. il quale
lanciava su di lui, attraverso le poderose
‘enti bifocali, sguardi che avrebbero per-
forato una corazza d'acciaio spessa cin-
cuanta centunetri. Ma in questa contin-
cenza l'impasstbilita di Fred Albony su-
perd il grado di resistenza dell'acciaio;
trascorsi cinque secondi egli era ancora
i, a pochi centimetri dal viso sfigurato
“al dispetto del caporedattore, con il vol-
‘o pervaso da un'ineffabile gioia.

— Voi! — urld finalmente Campbell,
con vece strozzata — farabutto! Mascal-
cone. 0., fo.. 10 vi faccio mandar via su
due piedi, canaglia..

— Attenzione al vostro fegato! — lin-

terruppe il giornalista — esso potrebbe ri.
wentirsi di un cambiamento del vostro
:more. Un momento, mio caro capo-re-
dattore, vi prego di non interrompermi.
Sapplate che io sono venuto per soddisfa-
re la mia determinazione di mettere, co-
suol dirsi, i puntj sugli i..
Silenzio, farabutto, mascalzone, ca.
naglia — invel nuovamente Campbell, a
cul la fantasia faceva in quel momento.
«videntemente, difetto.

Dicéevo —  seguitd imperturbabile
Fred Albony — che sento la necessitd di
are immediatamente c¢id che avrel do
ito fare da un pezzo, ma che le circo-
s"anze mi hanno sempre impedito di fare.

Detto questo, Pred, con gesti rapidissimi,
afferrd una bottiglia di inchiostro indele-
nile rosso, e ne rovescid il contenuto sul
capo rasato del suo superiore.

«x s

Giorgio Mercury ricopriva la carica di
direttore del « Megaphon» da oltre ven-
tanni. Era Mvecchiato in quel posto, e
ormai si sentiva pil a case sua nello
studio che occupava da tanto tempo, che
tra le pareti della sua villa nell'Ovest.
Era un buon vecchio, con fluenti e mae-
stos: favoriti, uno sguardo dolce come
4uello di un cerbiatto. una leggera pin-
guédine e una te, incontrastabile
sonnclenza. Fred lo trovd con il capo re.
clinato sul piano lustro della scrivania.

— Mio buon direttore — disse il giova-
re - =
vi prego. Lasciate Morfeo per Albony, il

A rassegnarvi le sue dimissioni...

— Cosa c'¢? — gridd il vecchio solle-
vando il capo e spalancando le palpebre
gonfie di sonno — dimissioni? Ehi, Pred!
Come mai non ti sei fatto vivo per tre
glorni di fila? Eri tu che“parlavi di di-
missioni, o sognavo?

— Non sognavate, caro Mercury. Rasse-
€00 le mie dimissioni.

Mentre pronunziava queste parole. Fred
avverti con imbarazzo un ingombrante

a

jungo tempo il suo pane, era ormai dive-
nuto la sua stessa vita, la sua religione:
aveva avuto il tempo di adattarcisi come
in'ostrica al guscio, e, sul punto di com-
piere la svolta, sentiva una certa dolo-
vosa apprensione invaderlo.

— Fred. tu sei pazzo! — esclamo, tra-
#ecolato. il buon vecchio — (0 non acced
terd mai le tue dimissioni.

1 faccia al cliente uno sguardo interro-
gativo.

— Proprio cosi — precisd Fred arram-
picandosi su di uno sgabello girafla — do-

— beld Max. E

virta corroboranti del cognac. Si accomo-
do meglio sul sedile, e comincid a gustare

_e

DAL DIARIO DI JOE BITUME
6 maggio. Sono arrivato stamani a Lon-

la bevanda, con il
pensiero alle ultime righe della propria
biografia.

— Scusate, signore, ¢ qui vicino la sede
della «A. A.»?

Fred si volse di scatto, provando una
certa fatica nel riportare la mente a
quanto costituiva la realta, Vide, seduto
presso di sé con il viso sospeso su di un
ampio boccale di birra scura, un indivi-
duo di tozza corporatura, dalla capiglia-
tura nerissima, che lo fissava al disotto
di un pajo di ymmense sopracciglia nere
come il bitume.

«Dove diavolo ho veduto quel viso? »,

to le mitragliatrici, ma dico la verita che
a sentirmi le tasche vuote mi pare di es-
sere nudo. Questione di metodi. Ho un
po’ di nostalgia della banda,

7 maggio. Teri ho fatto due passi per
Londra, per vedere come stanno le cose.
Stavo davanti a un monumento con un
cavallo con sopra una figura di bandito,
quando dentro un negozio ¢ scoppiata una
bomba, Meno male, si mon detto, che an-

si chiese con stupore Pred. «
dieci a uno di averlo incontrato nel fon-
do di una galera, o alla Guiana fran.
cese, durante il mio giro del 1935..».
Ehi, scusate, ho detto.. — ripeté

salendo — vuoi divenire pilota? o redat-
tore di...

— Niente, : mi el :
le ga Tooke 3 oy, quell
gnore! — ¢, schioccato all'improvviso un

sonoro bacione sulla testa calva del suo
ex-direttore. Fred Albony usci di corsa
dallc studio, con l'animo agitato da mille
pensieri e mille emozioni.

Nella sala della redazione, il posto di
Campbell era vuoto: il capo-redattore era
corso, imprecando come un dannato, in
una vicina tintoria a secco a smacchiarsi
il cuoio capelluto. I venticinque redattori
erano riuniti in folla al centro della sala,
e veclavano come donne al mercato, Allo
apparire di Fred, un coro di domande
rimbombo. Il glovane fu costretto ad al-
zare le braccia, implorando il silenzio. Ap-
pena l'ebbe ottenuto, disse forte, in ma-
niera da essere udito da tutti:

— Amici, vi lascio. Camblo strada, Non
mi domandate niente. vi prego: mi dare-
ste un dolore. Mi dispiace sinceramente di
lasciarvi, ma per me ¢ meglio tagliare la
cerda, Buon lavoro!

E usci di corsa inciampando, sulla so-
glia. nel corpo lungo e ossuto di John
Campbell, di ritorno.

— Ehi, voi, mi dovete.. — sbraitd que-
sti al glovane che si allontanava di pre-
cipizio.

— Un‘altra  volta, vecchia mucca! --
urlé Fred. e infilo le scale mettendos; a
saltare { gradini quattro per quattro.

¢ xx

Max Selley, il banchista de «La tazza
di birras. straluno gl occhi plantando

con un gesto d'impazienza
— sapete dove sia la sede della «A. A »?

«New York?» si chiedeva PFred tortu-
rando la propria mente «@ una faccia
da cronaca nera, e il diavolo mi porti se
ogni poliziotto della Repubblica non lo
conosce come um padre conosce i figli.
Puzza di gangster lontano un miglio, e non
mi stupirei che nascondesse sotto la giacca
una dozzina di pistole... ».

11 nuovo venuto si morse le labbra irosa-
mente, quindi degluti a fatica,

— Ho detto — ripeté scandendo — sa-
pete dove si sia cacciata quella sporca casa
di Tilson?

«New York Herald, 1932: ecco dove ho
conosciuto quest'individuo, Accanto alla sua
fotografia cera quella di Greta Garbo; me
lo ricordo perché Jack Bertle mi chiese
quale del due era la stella famosa, e ci ri-
demmo su per mezza giornata.. Chissa che
diavolo aveva fatto, per finire sul gior-
nale...».

Un fracasso improvviso interrupe le sue
meditazioni. Lo sconosciuto aveva lanciato
il boccale pieno di birra contro una men-
sola, e dardeggiava su di lui uno sguardo
acceso d'ira.

— Che la peste vi colga, insomma! —
urlo rosso in viso — ce l'avete o no Il fiato
nei polmoni? O volete che vi svegli con
una scarica di piombo? Sapete dove sia
la sede della «A. A.»?

— La sede della « A A.»? - domando
Fred — e perché non mie l'avete chiesto

prima?. 3

P/??f \ W
\‘“

cambiato la mia « Ford» otto cilindri con
la «Fiat» di Sealiic,

detto: «PFiat». Poi invece & venuto fuori
che nel passaporto c'é segnato Ford. « Fiat,
ho detto jo, & il soprannome che mi han-
no appiccicato quelli della bande. Un bel
mucchio di pagliacci, quelli», « Che ban-
da?», ha chiesto uno con i baffi &

spazzola
* e una natta sul capo». «Gia», dico io,

«vedete, sono il capo musica della banda
della mia cittadina». « New York la chia-
mate cittadina?» «Io abito a New York,
ma sono nato nel Montana» Cosi me la
sono cavata, Se mi facevano un‘altra do-
manda, rovesciavo il tavolo addosso al
commissario ¢ cominciavo a dare pugni.
Ma qui sono calmi al punto da far venire
sonno al demonio. Pigurarsi che le guardie
non hanno altra arma che un fischietto.

M. GUERR!

{Continue *

i
\




UOM

N I
E MACCHINE

'lon-lceuw abbondanza in Italla di li-

didascalici di aviazione. Anzi
nvmnmulamm-nmmw
«nbl. Dicendo questo

rarte del volo sono giovanissime,
e

irimonio linguistico, con palese ignoranza
del classici, ma che avendo una profonda
vibrazione sentimentale riescono ad avvin-
cere il lettore Viceversa, ci sono altri dotti
e nylm che lasclano freddi. Per vincere il
pun! bisogna scrivere con lintelletto e
col c\m. Verity fondamentale, speclalmente
quando sl scrive di aviazione, di tecnica
aviatoria,

Di tecnica — dirk qualcuno — e che
c'entra la tecnica e la meccanica col senti-
mento? C'entra si. Vediamo come scrive 1l

tanari

dove nasce il motore, che e
lerla nascere fra Je mani sa-

plenti dell’'operaio; b conoscere da vi-
cino l'origine dei pezzi ¢ {1 cammino dy ess!

i_,
;
g

mnmmmmaum
di Bruno che lascia

mente un ferino ed utile ricordo ad ognl
pila esigente e difficile lettore. o

Cesare dal nome indecifrabile. — Ti man-
dero la tessera quando avrai imparato a
scrivere in modo leggibile. Sono contento
che tuo padre abbia tolto « il blocco» che
aveva decretato attorno a « L'Aquilone ».

Re dell'Aria (modestia a parte, ricordati
di dire, e ripetilo cento volte ogni mattina
prima di lavarti il viso). — Ho letto la tua
chilometrica lettera con molto ritardo. Scu-
sa. La guerra: troppo lavoro, troppi entu-
siasmi, troppi aeronipoti che scrivono. Ti

dei suggerimenti, ma ti faccio an-

tralicei ed altre cose ancor. Ma non dimen-

e

state saltate alcune puntate per acconien.
tare | tifosi delle vignette di guerra.

Gianfranco Bordina, Venezia, — Mi chie-
di se sono uomo. o donna, Io sono cid che
vuoi tu. Se non vuol avere uno zio, pensa
ch’io sia tua zia. Va bene? E non credere
che Nonno Radio abbla la barba. Se aves-
Se la barba non sarebbe mio amico. Ma
forse tu non conosci le mie teorie sul di-
sonor del mento,

Z10 FALCONE

Pigano, Gorizia, — La tus lettera era in-
dirizzata a Zio Falcone, ma jo I'ho aperts,
letta: mi é piaciuta e ho esclamato: Crivello

questa & la volta che tu risponderal istanta-
neamente ad un aquilotto! I colleghi hanno
detto che la finiss| d!i raccontare frottole, che
facessi la persona

un
:mleomlo!lpoiuapnmilnun
si curioso modo! Scrivi -« Preferisco non
dirvi il mio nome, altrimenti mi prende-
resti in odio»... Che idea!

Brung e Beppino Cioffi, Este. — Quando

se pure in ritardo (ma é meglio tardi, e §

mare cid che lul ama. £ i pregio essenziale —
del 1oro. Basterebbe soltanto questo a con-  BRUNO MONTANARI: «Uomint < ﬁ eoock aano. tuol). 1a tus, ativith. Clso.
cedergil il favore del pubblico. Ci possono ne dell’aviazionc fascistas, ar
casere sCTILLOF| 1N NO° 10Z7), €On ArATSa DA~ TiNO. Carlo Falsecchi, Lecco. — Grazie degli
auguri di Abbiti quelli di Na-
ri-

turalmente... E poi... Poi ho perduto i sen-
si. Serivi 200 volte sui muri della tua ca-
mera da letto: «Sono senza cuore coloro
che scrivono lettere lunghissime ». >

Giorgio Candido, Pozzuoli. — Credo che,
sarebbe una bella cosa vederti andare in
§iro con una copia de «L'aquilone» da
mostrare a tutti i ragazzi che incontri, E'
un‘idea che m'¢ venuta cosi, ad un tratto,
mmm essere, pero, una
buona idea.

R. G. Remus, Genova. — Spero che vi
sia gid pervenuta la copia del giornale che
mancava alle collezione
Vi ringrazio, a nome di Martini e di Guer-
1, per i caldissimi elogi da voi dedicati al
cineromanzo « Ragazzi e scimmie alla guer-
Ta» La pubblicazione di questa storia (che
piace molto a molti e poco a pochi) viene
ripresa in questi prossimi numeri Sono

del vostro Vittorio,

tutel lml diventare l"llu‘h. ben,
talo. Troveral forse un uomo che, mentre
voll, Ul aspettery a terra con la fronte pallida
china su .un pregioso ricamo, o sferrugliando
1 te da calzetta. A questo mondo, si
trovano anche dei funghi che sembrang case
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