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11 velivolo, precursore. — Una delle pilt in-
teressanti ¢ meno note figure di religiosi che
abbia mal avuto 1'[talia, fu senza dubbio
quella di P. Nicold Bettl, dei Minori Osser-
vanti di Camerino, nato verso la fine del
700, il quale fu cltreché un insigne stu-
dloso di tutti | problemj che avessero attd-
nenza con la matura, un vero apostolo della
fede e della religione di Cristo, tanto da
sentirne tutte le pilt grandi e gravl respon-
sabilita, tutti j pil alti e sacrosanti doverl,
tutt! { piu nobill sacrifizi, come ne provd
tutte le gloie piu pure, vutte le pilt ambite
e piu dolc! soddisfazioni morall.

Membro di parecchie Accademie, versato
in tutte le arti ¢ speclalmente nelle lettere
per cul aveva composto un poema di 70 canti
su «La fine del mondo » che meritd le lodi
del Pindemonte, Nicolo Betty fu uno di gue-
gli ingegni ecletticl, che oggi purtroppc non
godono quella popolaritd che i contempara-
nel credevano non dovesse maj tramontare.

Dalle poche notizie giunte fino a noi €
raccolte in un manoscritto datato dal 1810

el nella i di Fa-
no, risulta che questo pio francescano « de-
dicossi con intenso studio e cosl buona riu-
scita alle sclenze fisiche, onde solo ided e
diresse la costruzione di una macchina aerea
che gli costd molti anni di lavoro e parec-
chio denaro». Questo scriveva a Suc tempo
un anonimo e fu senza dubblo l'eloglo pil
completo e plu sintetico dell'opera del Betti,
che cl appare un sostenitore convinto della
navigazione aerea per mezzo del piu pesante
dell'aria, Infattl @l « pilt leggero», che non €
scevro d'Inconvenient! e di difetti, egli pre.
feri qualcosa di diverso giacché, secondo una
uota da Ju! tracciata nel manoscritlo suac-
cennato, i« un pallene enorme, di sottillssima
materia composto, ¢ che s; nutrisce di fuoco
non sembra un comodo troppo sicuro da
trasportare uomini per arias,

Per lunghi anni evidentemente il Bettl
aveva studiato il problema e con la lettura
delle sltrul proposte e con l'aluto delle pro-
pric osservazion! ed esperienze, s; propose
di risolverlo con un mezzo differente da quel-
11 usati fino ad allora, il quale consisteva
nella costruzione d! un carro volante che
poteva muoversi nell'aria a talento di chi lo
avesse guldato. Questo ordigno aviatorio &
minutamente descritto nella prima parte
della « Pt ria, ossia di una
macchina capace al volo, con la quale potrd
l'uomo facilmente e comodamente volare »,
opera di Nicold Betti edita a Camerino nel
1810, che offre la sintesl dei suoi studi aero-
nautici. Nella seconda parte sono invece illu-
strat] quei congegni volanti wcapaci di por-
tar in arla molta gentes.

Il sistema proposto dal Betti consisteva
in un apparecchio lungo una diecina di me-
tri e largo quindici, con due ali alquanto
ricurve, a sbattimento, coperte di panno e
una coda costrutta come un telaio: sotto dl
essa stava un timone che era collegato a
mezzo di cordicclla a una specle di portan-

-iu cove cru €uato
il posto riservato al pi-
lota. Le all venivano
messe In movimento
premendo con il plede
una Jeva a molla, che
avrebbe azionato un €a-
stello di carrucole che
rappresentava la forza
motrice. L'innalzamento
o l'abbassamento del-
l'apparecchio era inve-
ce determinato median-
te le cordicelle che fa-
cevano scorrere Jjungo
un asse girevole due
contrappesi mobili.
Questa ¢ in manlera
sommaria la descrizione dell'spparecchio e
dobbiamo riconoscere a Betti i1 vanto di
aver veoridamente divinato l'avvenire.
Peccato, che l'ultimo modello di questa
macchina che provocd gll scherni e le beffe
del suoi collegh!, fu dal Bett! distrutta, pri-
ma che potesse tentarne l'apolicazione pra-
tica, U glorno in cui Napoleone ordind ls
soppressione degli Ordini religios!
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ANAGRAMMA
Contrasti

Giovani baldi, ansiosi di cimenti
tentano su xxxxxxx il vol silente;
doman| affronteran le nubi e i venul
con rombanti motori, arditamente!
Qual contrasto! Laggiu madri ¢ nonnctie
dentro la chiesa mormoran con zelo
in xxxxxxx, le preci benedette
per quei ragazz: che han sfidato il cielo!

SCARTO DI LETTERA

L'atroce insulto vuol che sia espiato
e persegue il suo fln con ogni possA..
in guardia ognor contro 1l tremendo agguato
attento osserva la nemica mossn

OAMBIO DI CONSONANTE
Dantesca!

Per me si lascia la planura ardente,
per me =i glunge dove sta l'algore
lontan lontan dalla terrena gente..,

Dalla scintilla vien lo mio vigore

e quella sono che ha la potesiate
dl far la luce dove sta il buiore.

*

La spiegazione dei giuochi contenuti nel
presente numerc verra pubblicata nel fascl-
colo del 21 ottobre 1839-XVIIL

L

Fra | nomi dei solutori dei giochi pubbli-
cati in questo numero ne verra estratto a
sorte uno, che sard il vincitore ¢ ellindl-
rizzo del quale verrd inviato un libro d'aero-

S

ngulicd. Indinizzare
data del p fascicolo,
cartolina postale al Cavalier Pindaretto, Edi-
toriale Aeronautica, viale Libro e Moschet-
t0, 6 - Roma

*

SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 40

1) Almeno - Lemeano
2) Elica - elicona
3) Trito-more - trimotore

*

Tra | nomi dei solutori del giuochi pub-
blicati nel numero 40, € stato estratto o
sorte quello di Maric Rossi. via Nazionule 66,
Osoppo. Al fossi € stato inviato un Lbro,

[
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IL “RO 41,

della nostra copertina

It « RO 41 » ¢ un biplano. mono-
motore, menoposte. E azicnato da un
motore « Piaggio P, VII C. 45 » che
sviluppa una potenza di 390 cavalli a
-4500 metri. Questc apparecchic & de-
stinato alla ditesa antiacrea delle citta,
{ dei centri industriali e al servizio di ri-
cognizione e di sorveglianza delle zone
prossime alle lince di combattimento,
11 « RO 41 » viene utihizzate, inoltre,
per scuola agli aviatori destinati a pilo-
tare gli apparecchi attuaimente piu ve-
loci e all’allenamentc di questi piloti
per i voli acrobatici, Il « RO 41 » pos-
siede, oltre la sua nutevoie velocita di
1 volo orizzontale, anche una forte velo-
! citd ascensionale che gli permette di
salire, per esempio, 3 pieno caricc a
6000 metri in meno di undici minGti,
Un'altra qualitd di questo apparecchio &
la estrema maneggevolezza che, accop-
piata alla sua grandz sclidita, gli per-’
mette ogni sorta di acrobazia. Con que-
{ sto apparecchio si & voluto realizzare
| la massima visibilita possibile e si e
glunti @ questo grazie alla struttura spe-
ciale dell’ala superiore che ha un picco-
lissimo spessore ed & disposta in asse
con la linea di visibilita del pilota; per
cui il pilota vede sia in avanti che in
alto e curvando leggermente la testa pud
anche vedere sctto l'ala inferiore, Il po-
| sto del pilotaggio & scoperio, ma ha un
| parabrezza munito di vetri di sicurezza;

& costruito in maniera da permettere di
lanciarsi facilmente col paracadute. Dato
| lo speciale impiego di questo apparec-
chio, la sua autonomia & limitata: pud
volare in crociera per due ore. Tuttavia,
volendo, si pud aggiungere un serbatoio
supplementare e portare questa autcno-
mia 2 tre ore di volo.

Il « RO 41 » & munito di un carrel-
lo d'atterraggio a ruote indipendenti con
ammortizzatori oleopneumatici, Le ruoc-
te sono racchiuse in un involucro & mu-
nite di freni a aria compressa ad azione
differenziale per facilitare la manovra a
terra. L'armamento & composto di due
mitragliatrici da caccia di calibro 7,7 sin-
cronizzate pel tirc attraverso l'elica. In
questo apparecchio vi & anche un posto
radio-ricevente per le comunicazioni te-
legrafiche e telefoniche. La celluia del
« RO 41 » & biplana ad ali ineguali e
a profilo variabile. Le ali sono costruite
per la massima parte in legno con i lon-
gheroni in abete. |l rivestimento & par-
te in compensato e parte in tela. La fu-
soliera & costruita in tubi di acciaio al
cromo-molibdeno saldato e rivestito par-
te in tela e parte in telone di durallumi-
nio.’ Si pud regolare I'altezza del sedio-
lino del pilota a mezzo di una leva di
comando. |l motore, come si & detto,
é un « Piaggio P. VII C. 45 » a sette
cilindri a stella, munito di compressore a
due velocitad: la prima velocita che pud
servire fino a 2300 metri e la seconda
2 4500, L'elica & metallica, bipala, a
passo variabile a terra. Gli impennaggi
sono costruiti in tubi d'acciaio saldati.
Il piano fisso & a incidenza variabile e
pud essere regolato dal pilota durante
il volo.

Del « RO 41 » & stato costruito an-
che un modello biposto a doppio co-
mando. Le caratteristiche generali del
« RO 41 » sono: carico utile, 250 kg.;
peso dell'apparecchio a vuoto, 990 kg.;
velocitd massima al suolo, 285 km. al-
l'ora; velocita massima a 5000 metri,
325 km/ora; quota di tangenza 7800 m.




1l volo a vela deve essere conside-
rato, a nostro avviso, in funzione di
vari aspetti, oltre che per quello spor-
tivo, anche quale generatore di futuri
piloti, propalatore dell'idea del volo
in seno alla massa e creatore di una
coscienza aeronautica.

Invero, quale altro mezzo pit eco-

Intorno alla prima affermazione non
sorgono dubbi: come il buon mari-
naio si forma al contatto del vento
e delle onde che dovranno costituire
I'ambiente naturale della sua attivita
futura, cosi l'allievo pilota si crea a
contatto dello spazio che diverra il
suo regno, tra le invisibili correnti
i i e di ionali che sa-

nomico si pud offrire agli app

nati del volo per un'intensa attivitd
aviatoria? Il volo a vela non necessita
di carburanti, di motori e di appa-
recchi complicati e costosi; non nch\e~
de una scrupol

ne; &, infine, la pil esatta ruppre-ch-
tazione del volo economico ed autar-
chico. Elogiamo quindi il volo a vela,
che risponde in pieno ad una ben sen-
tita necessita della Nazione. la qua-
le si esplica e realizza nei concreti ri-

ranno lo spirito stesso del volo e che
dovra imparare a ben conoscere e sa-
per dominare. Si viene cosi anche a
creare una fiducia in s& stesso che
sara lenitivo p in un d
imprevisto.

La formazione del carattere & una
diretta conseguenza di quanto sopra
detto ed & un elemento di basilare
importanza nella aviazione, dove al
pilota pud capitare in ogni momento

sultati che ['attivita volovelwﬁca of- di dover sperimentare tutte le risorse
fre e che abbi : for- psichiche di cui & in possesso.
mazione di piloti e della i E' opini diffusa che la forma-

aeronautica nelle masse.

zione del carattere sia diretta conse-

guenza dell’ambiente nel quale 1'indi-
viduo trascorre la sua vita; che cid sia
vero lo dimostra il fatto che oggi pit
che mai lo Stato tende a creare 1'am-
bientazione spirituale e morale ideale.

Il volo a vela & una palestra di
fede e una scuola di coraggio: ecco
il suo contributo a tale problema.

Per questo la G.I.L. si rivolge alle
giovani energie ¢ le avvia a proprie
spese ai campi scuola. Essa con cid
vuol fare opera di volgarizzazione del
volo e nello stesso tempo di prepara-
zione militare della gioventi.

Ecco la terza funzione del volo a
vela: la coscienza aeronautica. l] gio-
vane che fin dalle prime lezioni di volo
si trova solo a bordo di un libratore,
si sente gid padrone dello spazio che
lo circonda e anela a raggiungere gli
ulteriori obbiettivi di cui il volo a ve.
la & il vessillifero. La coscienza che
in tal modo si forma — la coscienza
del pilota — ha un valore enorme per
gli scopi dell'aviazione; e l'onere, in
confronto dei benefici che se ne rica-
vano, & addirittura trascurabile.

Ma occorre insistere su questa via;
bisogna mettere il volo a vela alla
portata di tutti coloro che desideri-
no praticarlo. Sicuramente, dopo il
brevetto di volo a vela, verra quello
di pilota a motore, che del primo & il
logico epilogo e la naturale conse-
guenza.

Oggi, purtroppo, le scuole della
G.I.L. aprono le loro porte esclusiva-
mente a coloro che ancora non ab-
biano compiuto il servizio militare. E’
necessario, invece, mettere nella con-
dizione di poter esphcare tale attivita,
anche coloro che gia_abbiano assol-
ti i doveri#ilitari, perché in breve
<empo si possa.giungere alla genera-
lizzazione e “alla formazione totalita-
ria della coscienza aeronautica.

Noi ci auguriamo che questo voto
venga sentito e realizzato come un
incentivo per plasmare la parte della
massa ancora sorda ed insensibile al
fascino che il volo racchiude. Avre-
mo cosi il mezzo che finalmente apri-

@

trent'anni fa) che il volo sia pericolo
e sacrificio.

Questa ¢ la méta cui bisogna giun-
gere con fede, coraggio e tenacia, se
non si vuole essere superati dalla forza
Adegli eventi.

CARLO RAMACCIOTTI

[CRONACA BREVE

NEGLI AMBIENTI POLITICI FRANCESI
viene dato molto rillevo ai primi scontri
delle aviazioni belligeranti sul Reno. I gilor-
nali rilevano come i combattiment! abbiano
permesso di collaudare le quaMta di velo-
citd e di robustezza non solo degi apparec-
chi de bombardamento ma anche di quelli
da combattimerito e osservano come questl
apparecchi francesi hanno raggiunto qualche
volta la velocitd di quelli tedeschi, Circa le
rispettive perdite si dichiara che le Infor-
maziond ‘degll uffic; militar] accerterebbero
che le pendite tedesche sono per lo meno
eguall a quelle francesi. Poiché tutt; { com-~
battimenti si sono svolti sopra le linee te-
desche il comando francese si ¢ astenuto
dal dere qualunque prgeisazione, specle sul
numero. S{ aggiunge che in numerosi casi
sl sono veduti distintamente appargechi te-
deschi picchiare ¢ scomparire dietro la linea
oollinosa e altra volta sl é avuta la certezza
della loro caduta avendone udita l'esplosio-
ne e avendone viste le flamme, ma anche
in questo caso per mancanza di una prova
materiale non sl ¢ data comunicazione uf-
ficiale.

SI ANNUNZIA COHE DAL 25 SETTEMBRE
¢. m. sono stati ripristinati un certo numero
di aeroservizi francesi. Tutte le Colonie sono
ricongtunte per via aerea alla madre patria
ad a1 Mad & , la

Nuova Celedonia € Gibutl

LA ROYAL AIR FORCE ha gia preso quar-
tlere in Francia, I! morale degli avieri é
eccellente, Alle razioni dl viveri e agli equi-
paggiamenti assegnat] agli uomini dal'In-

quelll che
loro la Francia. Fatti segno @ cordiale acco-

rulscono largamente di bi-
-blioteche, sale df lettura e di corrisponden-
za che sono state messs - loro disposizione.

SU DECRETO del Ministro dell'Aria é sta-

to nomlxuto dlretwre del servizio fabbrica~

Capo Blan-

chet in luogo dell tnz Franck! dimissiona-
rio dalla carica.

IL « TIMES » ha da Camberra che tranne
per un piccolo nucleo di personsle perma-
nente, il corpo di spedizione aviatonio au-
straliano sard reclutato fuori dalla R. A. P.
ed in gran parte fra 1 4000 candidati della
riserva civile aerea che stanno ora eseguen-
do un corso di allenamento. Si osserva ora
come 4 piloti della riserva della R.A.F. sla-
no 1 al di ap-

ra gli occhi sul vero signifi del-
I'aviazione, che ci permettera di sfa-
tare l'idea leggendaria (retaggio di

Sul campo di volo a vela di Asiago

. Percld nel corpo stesso
sl auspica 1] trasferimento della riserva stes-
sa oltre Oceano; cosl i pilot! australiani po-
tranno familiarizzarsl con gli ultdmi tipt df
apparecchi inglesi.

di 20 milion; di sterline. Diqumzmmom
alla marina, e mezzo
mmmtﬂo@ont&!‘m alle forze seree,
BECCO COME SI SVOLSERO le prime ope-

e ofh
le batterie dells difesa controseres. In po-
che ore l'aviazione polaccs veniva decimata.
unhv.no gli attacchi su Cracovis, Katto-

vice, _Pomug a volo
ruen!eqnaﬂ pericolo di essere dan~
muhtl date l'assenza di una difesa anti-
organizzata. In gQuesto modo per 1
vnml 8-10 glorn| l'eviazione germanica hs
quasi militar!
per rapidamente in stretto col-
to con l'azione dei reparti
canizzati e celeri, le forze organizzate del
del

n.ooum:«mn UPREMO delle forze

Goerning,
mwummwMedelmmo
pnmo a4 batterie nﬂ

ha partecipato nel giorni 8 e 9 settembre o
mmmumnwmnmmmbuw
11 ne-

mlcoln molto

ufficial; sottufficialy e soldati trovarono in
qQuel glorni morte eroica. Si deve alla loro
eroica se sl
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Come la parola stessa fa capire, le foto-
mitragliatrici sono delle mi foto-

mira & data dal centro del fotogramma,

mater individuato dal punto di

o, meglio, . Sono,

ciog, delle macchine che invece di sparare
delle serie di proiettili con un determinato
ritmo, come fanno le mitragliatrici, «spa-
rano» con lo stesso ritmo una serie di fo-
wcnnz'

sono per

addstnmenw al tiro in volo specie nel

combattimento interaereo, ossia nel com-

battimento di un veuvolo contro un altro

non in tali

casi hre uso delle ml':oalhtﬂci vere e
proprie.

di un er di due fili nor-
mali tra loro, riprodotto sul fotogramma
stesso.

E’ da notare perd che se in un certo
istante noi «centriamo» con la fotomitra-
gliatrice un velivolo, ossia lo fotografiamo
in modo da avere la sua immagine inqua-
drata proprio al centro del crociechio, non
vuol dire che noi avremmo colpito il ve-
livolo stesso se avessimo sparato con l'ar-
ma vera nellistante in cui abbiamo scat-
tato la fotografia,

Infatti la velocitd del prolettile & rela-

Le forme pil i del i
interaereo possono essere di un caccia mo-
noposto contro un similare, oppure di un
caccia monoposto contro un pluriposto.

Nel primo caso la fotomitragliatrice deve

corr come e come im-
plesoalupodiarmmthtaﬂcl-
Nel do caso si

devono oomldm mche una postazione
e un impiego analoghi a quelli della corri-
spondente arma mobile brandeggiata dal
mitragliere,

Esistono fotomitragliatrici dell'uno e del-
l'altro tipo, come ora diremo.

di quale & 11 ge-
nerale di funzionamento di queste mac-
chine,

Esse eseguono una serie di fotografie ri-
producenti il bersaglio su cui sono pun-
tate. Quindi il loro asse ottico si identifica
con la loro linea di mira, che corrisponde

bassa, arrivando a circa 800 me-
tri al secondo, mentre la velocita dei raggl

rendendola discosta dalla traiettoria teo-
rica.

In ogm modo le ese.rcxta.zmni con le fo-
ici ri bene allp sco-

& di 300.000 1 i al

Quindi mentre con la mwmitracu;moe
la linea di mira coincide praticamente con
la linea di «tiro fotografico», con l'arma
vera le linee di mira e di tiro non coin-
cidono, e intercorre un certo intervallo di
tempo dall'istante in cui si comanda la
partenza del colpo all'istante in cui il col-
po stesso arriva sul bersaglio.

In questo intervallo, breve ma non tra-
scurabile, il bersaglio, essendo esso mede-
simo dotato di elevata velocitd, si & spo-
stato, in modo che l'intervallo di tempo
si traduce anche in un intervallo di spa-
zio, in uno spostamento, tra il punto mi-
rato e il punto effettivamente colpito dal
proiettile.

Questo spostamento & poi aggravato
dalle altre cause che possono influire sul-

alla linea di mira della mitr vera,

la del prof reale (deriva-

Precisamente la direzione della linea di

zione, vento, anomalle di carica, ecc.)

po che ci si ripromette, che & quello di
esercitare i piloti (o i mitraglieri), pid
che al tiro, al corretto puniamento e
quindi alla corretta manovra del velivolo
(o dell'arma) nelle condizioni prima dette
di bersaglio e tiratore dotati di moti re-

combattimenti

tra monoposti, svolgentisi
normalmente a distanze assai ravvicinate,
dell'ordine di poche decine di metri Ed
evidentemente tanio minore risultera la
distanza tanto maggiore sara la probabili-
td di colpire nel caso reale.

Le fotomitragliatrici impiegate nel com-
battimento tra monoposti sono general-
mente anche «cronografiche». Esse, ciog,
registrano, contemporaneamente all'imma-
gine del velivolo bersaglio, l'indicazione
di un cronometro segnante ore, minuti,
secondi e decimi di secondo.

lativi simili a quelli reali del
mento.

E siccome la correttezza del puntamen-
to pud essere bene desunta dall'esame di
una serie di fotogrammi presi con conti-
nuitd quali sono quelli registrati dalle fo-
tomitragliatrici, queste macchine rappre-
sentano idonei strumenti per Vaddestra-
mento al combattimento dal punto di vi-
sta cinematico, ossia nei riguardi delle ma-
novre e dei moti

Un altro utile elemento che pud essere

velivolo fotografato. Detto elemento ha
molta importanza, come & noto, specie nei

Le agliatrici cronografiche sono
percid provviste di due obiettivi: uno fo-
tografa il velivolo bersaglio e l'altro foto-
grafa un cronometro incorporato nella
fotomitragliatrice.

I cronometri delle fotomitragliatrici dei
due velivoli che si apprestano ad eseguire
una esercitazione di caccia sono portati a
zero ed avviati nello stesso istante.

In tal modo, confrontando le ore regi-
strate sui fotogrammj presi dai due avver-
sari, si potrd stabilire quale dei due ha
per primo «colpito giusto» cio¢ centrato
in pieno i1 velivolo dell'altro. Logicamente
® lui sarebbe spettata la vittoria nel caso
reale.

La costituzione interna di una fotomi-
n‘aguamce e umile n quella di una mac-

n 1 da bombard:

GLI AERDPLANI DIES PAESH 1N GUERRA

veloce « Heinkel 111 » & un bimotore costruito in grande serie per I’Armata Aerea tedesca. L'ala,
bﬁﬂ 0 costru-u in un sol pezzo su due longheroni con strutture in metallo leggero ed ha un profilo semispesso al centro che va

e dosi in pianta verso le estremitd. La fusoliera & a sezione ovale costruita in tubi di acciaio saldati. Su questo
aeroplano sono montati due motori « Daimler Benz 600 » da 1070 cavalli che azionano ellche rnsnllu:he a passo variabile in volo.
Lappareochio & munito di doppio cemando e di una uumodn di

nella prua che &

e da altre due

completamente a giorno mercé un r

sistemate: una sul dorso e I'altra sotto la fusoliera per il tiro in d i L
oriri ed una velocitd di crociera di 380 e pud portare un carico di bombe di 1.500 chili con una autonomia di 2.000 km. Somiglia
alquanto, come caratteristiche, al nostro « Fiat Br. 20 », il quale, De&. & piu wnodo nelle installazioni interne e
carico di bombe maggiore. Con questo velivolo, oppor

in pl L'- & ituif

da due mi iatrici p

loeitd

di 420 chik

are un

mctri con mille chili di carico utile.

port:
il primato di velocitd su mille chilo-

n mnterme semih(le & costituito dalla
solita pellicola (formato 35 mm.). Analo-

La pellicola impressionata con una fo-
tun!tnglhmoe di tal _genere pud essere
in modo
da rendere pill evidenti l'andamento e i
risultati del puntamento,

L'organo motore delle fotomitragliatrici
pud essere costituito da molle, da energia
elettrica, oppure da un mulinello aerodi-
namico mosso dal vento di corsa del veli-
volo. Di quest'ultimo tipo, con vantaggio
per la semplicitda e la leggerezza, ¢ nor-
malmente l'organo motore delle fotomitra-
gliatrici da postazione fissa (per caccia
monoposti).

Le fotomitragliatrici per postazione mo-
bile (brandeggiabili) si cerca di renderle
il piu possibile simili alle armi che rap-
presentano, sia nella forma che nelle di-
mensioni e nella manovra.

Questo si fa per mettere il mitragliere
che si esercita con la fotomitragliatrice
nelle stesse condizioni d.ﬁ comodita, o di

dita. di do maneg-
gia l'arma vera e propris

A tal fine le fotomitragliatrici brandeg-
glabili non sono, come quelle fisse, dotate
di un nastro continuo di pellicola capace
di circa 2000 fotogrammi (nelle quali il
nastro continuo di pellicola rappresenta il
nastro continuo di cartucce che alimenta
le armi fisse). Sono bensi dotate di cari-
umdelhupndudl\moemn‘bdjfo-

corr al nume-
ro di colpi che pud essere contenuto in un
caricatore per arma brandeggiabile.

Esaurito un caricatore, il mitragliere lo
sostituisce con un altro gia pronto, ese-
guendo cosl le operazioni analoghe a quel-
le che eseguirebbe nel caso di combatti-
mento reale.

delle fo-

de anch'esso a

leva di velivolo.

qumncmuuemtulwmuuﬂ-
letto o da
della impugnatura di

dello
povic




IL PARTICOLARE

L'osservatore superficiale, e spesso pur-
troppo anche il giornalista tecnico, che con
tempo ristretto o altre preoccupazioni per-
corre un salone, un raduno o un'officina,
si arresta in generale all’esame d'assieme,
alla impostazione complessiva del progetto,
alla descrizione degli accorgimenti di ca-
rattere aerodinamico esterni, e percid visi-
bili, accennando per sommi capi alle moda.
lita strutturali principali. Né, del resto, &
facile fare altrimenti, perché ben pochi co~
struttori presentano i loro velivoli sezionati
o stelati, o hanno particolare interesse a
portare a conoscenza del pubblico quella
floridissima serie di piccole e preziose ma-
terializzazioni della loro genialita inventi-
va che sono i particolari costruttivi. Questi
sono tuttavia di importanza enorme per la
riuscita finale dell’apparecchio, non soltan-
to fra i veleggiatori ma anche, e forse pil,
per gli aeroplani a motore, perché da essi
d de quasi e la facilita e
rapidita di costruzione, nonché il costo e,
in definitiva, il comportamento delle innu-
merevoli parti mobili o smontabili.

Nelle costruzioni meccaniche comuni, una
estesa normalizzazione e possibile, In man-
canza di limitazioni draconiane di peso,
I'impiego di elementi costruttivi normaliz~
zati, tali, cioé, da venire adottati necessa-
riamente con una certa tolleranza rispetto
alla soluzione specifica ottima, non porta
danno apprezzabile e invece enormi van-
taggi economici. Nel velivolo, impostato ge-
con criteri li spesso sva.
riatissimi in un campo in continua, inces-
sante evoluzione, che sarebbe assolutamen-
te prematuro vincolare, poco si pud unifi-
care oltre i materiali. Lo stato attuale della
tecnica consente gid perd di sceverare nella
massa alcune tendenze ben definite, che ri
flettendosi su organi ormai generalizzati
andrebbero incoraggiate, come apportatri-
ci di sem; notevoli, specialmente
in sala-disegno e in officina

Una serie di particolari interessanti, che
si avviano a soluzione normale specialmen.
te negli ultimi anni, & quella che risolve 1

delle
ali fra loro e alla fusoliera, che pure tende

delineate forme costruttive, troviamo
degli attacchi un complesso
di organi meccanici, metallici, spesso nume-
rosi, che provvedono all'unione delle tra-

mando, che viene al montaggio ad affac-
ciarsi ad un'altra leva simmetrica, realiz-

al un I
ar Questa zi

, adat.

USTRUTTING

ta per trasmuissioni tlessibili ma modifica-
bili facilmente per il tipo rigido. fu notata
molti annj or sono in un aeroplano da tu-
rismo inglese per gli alettoni e si presta
altrettanto bene per azionare il comando
dei diruttori, In essa nessuna azione vo-
lontaria & necessaria da parte del monta-
tore, perché appositi tacchi alle estremita
delle leve affrontate prendono contatto al
montaggio.

Un collegamento meno immediato, ma
sempre assai agevole e immune da diffi-
colta di regolazione é quello della leva a T
o ad L con cui termina la trasmissione
interna all'ala, con le aste verticali sor-
genti dal comando di rullio della barra.
Qui & in genere necessario applicare al
montaggio un bullone, ma il coll
¢ semplice e speditivo e lo ritroviamo in
numerosi veleggiatori moderni. In tutti que-
sti casi cid che si & tentato di unificare
& soprattutto il tipo, non l'effettiva realiz-
zazione dell'organo,

In un campo importante, perd, si & po-
tuto ora, specialmente in Germania, nor-
malizzare 'elemento, e non solo costituen-
do un organo definito da riprodurre su
tutti i veleggiatori eguale, ma creandolo
capace di ripetizione in numercse parti
dello stesso velivolo. Sono stati progettati
e costruiti, infatti, nuovi e razionali tipi di
puleggia e di cuscinetto, che risolvono il
problema per ogni singola posizione di ap-

o e rinvio, sia per trasmissioni rigide,
sia flessibili, Le nuove pulegge, usate an-

che nei recenti veleggiatori olimpionici,
vengono fissate sulla loro sede in legno con
un solo, robusto bullone, che consentendo
fino al serraggio definitivo la pii ampia li-
berta di orientamento nel senso della rota-
zione assiale, non limita in alcun modo la
direzione di arrivoe partenza del cavo. Il
supporto stesso, in lamiera, essendo a sua
volta orientabile sulla testa a T del bullo-
ne, questorinvio siadatiaa qualunque posi-
zione del comando e pud essere addirittura
progettato come posizione in modo appros-
simativo, lasciandosi al montaggio del co-
mando la definizione dell'orientazione pre-
cisa, Chiunque abbia una volta costruito
e montato, oscltanto disegnato, unadi que-
ste pulegge, ostinatamente sghembe rispei-
to a tutti gli assi di proiezione gia adot-
tati, pud immaginare il vantaggio del si-
stema.

Cié che per la trasmissione a cavi & la
puleggia, per quella ad aste & il cuscinetto
di scorrimento, avente la duplice funzione
di guidare il moto dell'asta tubolare e di
interromperne la tratta d'inflessione, alleg-
gerendola. Questi cuscinetti di appoggio
vengono, nelle costruzioni aeronautiche cor.
renti, realizzati talvolta con cuscinetti a
sfere del cio. Per i jatori si
& ora diffuso un tipo leggerissimo, nel qua-
le l'asta del comando scorTe in un mani-
cotto assai largo fisso alla struttura, da cui
& distanziato per mezzo di una gabbia anu-
lare in materiale sintetico, portante quat-
tro sfere. E' forse proprio questo partico-

;e

lare costruttivo, risolto in modo pratico,
sconomico e leggero, che ha consentito la
adozione sugli alianti del comando rigido,
con i suoi noti vantaggi di rispondenza
immediata e precisa.

1l giorno dell’'aeroplano e dell'aliante co-
struiti rapidamente con pezzi unificati tipo
«Meccano» & ancora, e fortunatamente,
molto lontano, Non & mea vero, perd, che
riducendo, con opportune normaljzzazioni,
il pesante lavoro di minuto dettaglio, mol-
to tempo, e molta fatica mentale, potran-
no vantaggiosamente venir dedicati ad al-
tri piu urgenti problemi, con sicuro bene-
ficio del progresso della tecnica in genere.

P. C. B.

CRONACA BREVE]

IL CAPITANO Salmond. ex ufficiale della
Marina britannica. avrebbe inventato un di-
spositivo speciale che, avendo la possibilita
di inondare i1 motore, impedirebbe gli in-
cendi a bordo degli apparecchi in caso di
accidenti

SI ANNUNZIA da Parigl che i1 colonnello
Hubert Fauntleory Julian, notc col sopran-
mome di « Asso Nero di Harlem» e che fu
nel 1935 ministro dell'Aria dell'ex Negus di
Etiopia, é giunto dagli Stati Uniti per arruo-
larsi nell’Armata Aeree francese

LISTITUTO TECNICO di California, sotto
la direzione del dottor Millikan, lancera 225
pallon! radio-sonde, capaci di superare
30.000 metri. Lo scopo di questo.lancio ¢ lo
studio delle regioni costiere e di tutto cid
che pud interessare la meteorologia e l'avia-
zione nella stratosfera

GLI AVIATORI RUSSI Palkussov, Scerba-
nov e Matwejew, col bimotore « Stel 7» han-
no superato 1 5068 chilometri del circuito
Mosca - Swerdlowsk - Sebastopoll - Mosca n 12

ore. 30 minutf e 56 secondi, con una velocita
media oraria di 404 chilometri e 936 metr!
stabilendo cosi un nuovo primato interna-

zionale

DUECENTOCINQUANTA VISITE MEDICHE
sono state fatte l'anno scorso con l'aiuto del
paracadute in localitd isolate della Russia
ove non era possibile fare atterrare un sero-
plano; questa preziosa assistenza é resa pos-
sibile dai recenti sviluppi dell'aviazione so-
vietica, specie nelle reglon! artiche

LA COMPAGNIA TEDESCA «Lufthansas
8i propone di effettuare due volte al mese il
servizio sulla nuova linea aeren del Siam
net due sensi.

LA RUSSIA concede degli speciali bracciall
al piloti che hanno compiuto 300.000, 500.000
e 1 milione di chilometri di volo

STEFANO HORTY, figlio del Reggente di
Ungheria, ha eflfettuato un volo Budapest-
Bombay-Budapest, ossla 13.000 chilometri, in
70 ore di volo, solo, a berdo di un apparec-
chio di cul mon si conosce !l nome, equi-
paggiato con un motore da 100 cv. ¢ raggiun-
gendo una media superiore a 130 km/orari.

LE COMPAGNIE INGLESI «Imperial Air-
ways» e «British Airways» si sono [fuse
creando la « British Overseas Airways Cor-
poration», il cui nome sard abbreviato in
«B.0.A. » Il nuovo Ente assumerd la gestio-
ne di una flotta di circa 80 apparecc in
maggioranza quadrimotori, tra i qualj é in:
cluso un certo numero di «Lockkeed » bi-
motori.

Loriginale veleggiatore
tedesco « D. 30 »
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(1A PALESTRA DELUAEROMODELLISTA )

IL I'AMUSU “AOMA»

(Continuazione dal numero precedente)

Eseguito il montaggio di una semiala, si
“esegue il montaggio dell'altra, con lo stesso
procedimento e curando la piu grande pre.
cisione per ottenere che risulti perfetta-
mente simmetrica ed identica alla prima.

Quando la colla & completamente asciu-
gata, si tolgono le due semiali e si rifini-
scono, liendo tutte le e di
colla, togliendo le parti sporgenti dej listelli
dei longheroni dalle céntine, come nel caso
della fig. 9, assottigliando il listello trian-
golare del bordo d'uscita se fossg¢ pill grosso
delle céntine, ed arrotondando la parte
anteriore del bordo d'attacco.

Mancano ancora le estremitad dell'ala, ar-
rotondate come nella fig. 4 esternamente
alle céntine estreme IX. Per eseguire que-
sti arrotondamenti d'estremita, ci serviremo
di filo di ferro sottile, da circa mezzo mm.,
che sceglieremo molto duttile, Tagliati due
pezzi di lunghezza sufficiente, daremo loro
la curvatura uguale a quella del disegno,
lasciando, tanto dalla parte del bordo di
attacco che del bordo d'uscita, un centi-
‘netro o un centimetro e mezzo di pil, che

appoggeremo al bordo d'attacco ea al bordo
d'uscita, legando forte con filo robusto e
spalmando di colla.

Per riunire fra loro le due semiali dob-
 biamo preparare due i di com-
pensato di 2 mm, Abbiamo giad stabilito
che le estremita dell'ala devono risultare
rialzate, rispetto alla fusoliera. di cm. 7,
come appare dalla fig. 1. Tale rialzo cor-

circa all del 10 per
cenm I diaframmi saranno collocati, in
corT al anteriore ed

in corri posteriore
in modo da essere meomu al listelli ed alle
due céntine centrali; queste a loro volta
devono appoggiarsi sui bordi superiori del-
la fusoliera che, come vedremo, & larga
6 cm. in corr dell del-
T'ala. Le partj inferiori rettilinee delle cén-
tine I devono quindi essere distanti fra loro
non pill di cm. 6. Anzi per essere sicuri
che anche con spostnments dell’ala avanti
o indietro, spostamen per il
centramento dell'appueochio le due cén-
tine non risultino mai fuori della fusolie-
ra, le metteremo a distanza minore, ciod
a cm. 5,5.

Per disegnare i diaframmi d'unione delle
semiali pr nel modo dalla
fig. 11.

Tracciata una retta mm diretta secondo
la venatura del legno, prendiamo un seg-
mento AB lungo cm. 5.5. Dal punw di

Per eseguire l'unione delle due semiali
dovremo mozzare i listelli in modo che, ap-
poggiando le céntine I ai lati inclinati dei
diaframmi posti rispettivamente in corri-
spondenza del longherone anteriore e del
longherone posteriore, le estremita dei li-
stelli si tocchino di punta, o siano pochis-
simo distanti. Incolleremo i due diaframmi
accostati ai listelli ed alle céntine I sui
flanchi, con legature robuste che manten.
gano ogni parte nella esatta posizione, fino
a che la colla sia perfettamente asciutta:
per tenere stretti i listelli ai diaframmi, sa-
ranno molto utili le comuni pinze di legno
che servono per appendere il bucato.

Per unire le estremitd del bordo d'at-
tacco e quelle del bordo d'uscita incollere-
mo sulle gmnture. tanto sopra che sotto,
due str di A,

Lasciata e la colla, che
i listelli inferiori del longherone anteriore
sporgeranno da) diairamma, verso il centro
dell'ala, poiché le due semiali sono incli-
nate: dovremo rifilarli, con una lama molto
tagliente e con la limetta ed infine con
carta vetrata. in modo da ridurli perfetta.
mente @ filo con la base inferiore del dia-
framma.

L'ala é completamente montata, e manca
soltahto la copertura.

Colle del Frate, 3 settembre XvVII
Terminato quello che é stato #i periodo dl

istruzione, la direzione della Scuola dl aero-
modellumo della RUNA i Bologna, com-
pletamento dell’attivitd dell'anno xvu, ha

La copertura si esegue normal di
carta, indicatissima la carta velina

una gara in pendio per veleg-
glM.on: Ja gara ¢ intitolata alla memoria

preferibilmente bianca. Vi sono altre carte
create apposta per tale uso, ma per il no-
stro modello. prima costruzione, possin.mo
accontentarci della materia pil

lslruttore della RUNA

d.l

terina ed & dotata di mva-uummmem

e in denaro.
n

e che piu facilmente si pud trovare sul
mercato.

Prendiamo dunque un foglio di carta ve.
lina e stendiamolo sul tavolo. Quanto meno
la carta & stata maltrattata, tanto meglio
eseguiremo il lavoro, Appoggiamo sul fo-
glio l'ala, con la propria meta in corrispon-
denza del bordo della.carta. ed a
mo la semiala sulla’ tavola: tracciamone il
contorno, tenendo un leggero ma.rzme, cir.
ca un timetro, tutto

il lavoro quattro volte, ott.enendo quattro

figure che ritaglieremo con le forbici. I

quattro pezzi di carta serviranno per rico-

prire 1'ala, due sul dorso e due sul ventre.
(Continua).

Luigi Micheli, Viareggio. — Ricoprire in
carta fusollere del genere é certsmente un
po difficile: occorrono molta esattezza e mol
ta pazienza. Prova, in tutti | modi, a rico-
prire a spicchi, cioé a strisce che vadano
da un listello all'altro per tutta la lunghez-
za della fusoldera. Io perd ti consiglio due
cose, primo: non fare fusollere rotonde; or-
mai ¢ dimostrato che questa forma é poco
efficlente dal punto di vista della stabilita
laterale; cerca invece di fare de'le sezioni
oblunghe e se vuol rimanere nel difficile,
addirittura ellittiche.

cerca di imp in
seta, vedrai che una volta lmpmr.o ti riu-
scird piu faclle della carta, ed anche certe
fusollere verranno alla perfezione, I dati del
medello possonc andar bene; cerca perd di

essendo la corda di mm. 120, risulta di
mm. 19,26,

mm, 19,

Otwnhmo il diaframma trapezoidale
AA’B’B, i cui lati convergenti sono incli-
del 10 per cento.

il

posteriore notando che il dorso de] profilo,

al 50 per cento della corda, ha ys

al 13.75 per cento, che per la corda di

mm, 120 risulta di mm. 16,25. Il diafram.
la

E

i

g

del piani di coda,

portandola almeno ad un quarto dells su-

perficie alare,

I « Romas é stato progettato ‘ppoatl per
que.

i pr

un po’ nuovo, é molto sem-
plice: si tratta di una serie di cinque riu-
nioni da effettuarsi In montagna in localitd
gla predestinata e ritenuta adatta. Per ognl
rfunione #i numero dei lanci del modelll &
}!bero dall'alba al tramomto e considerando
micuom per ogni giornata, verrd ncu una

modello, wmmdo calcolo del tempo dl ?g‘%
moltiplicato per il peso unitario del carico
madmooporeuno ed a fine delle cin-
que a somma
di punti dorri dare la graduatoris deﬂnmu
del singoll meritl.

E' notte e nel locall della scuola & tutto
pronto e presto sard aperto il portone per
l'aducata del concorrenti che sono poco pill
di venti: { modelli, gid controllati e pesati e
portant| una matricola di distinzione, sono
nel loro sparsi un po' dappertutto.
Grazie ad un modesto premio di puntualitd
che viene divho fra e Zamboni, al-
l'apertura d

dispongono per la
nuti sono tutii presenti, ognuno col sacco
delle provviste cibarie e molti sona accom-
pagnat! da parenti e da amici simpatizzanti
che hanno moito volonterosamente sacrifi-
cato qualche ora di buon sonno.

S{ parte in la citta &

GIORNI A
COLornFRATE

momento d'incertezza, saranno ghi instanca-
bllj volontari de! ricupero del modelll.

1 sole é in ritardo a causa di alcune nubl
che fanno temere la ploggia ¢ che pol non
verrd e intanto é stato effettthato l'alza ban-
diera e sl sono inizlate le prime operazion!
dl centragglio ¢ subito le prove,

Dopo alcunj lanci di breve durata e forse
di assaggio, ecco il modello I-AMOR di Rug-
gero Amorat] prendere l'aria e scappare ver.
so il costone opposto, attraversando tutts
la wvallata con lintenzione di voler vola-
re molto g lungo e difatti é solo dopo 53"
che va a posarsi presso alcune piante ad
una custlnzs cBe ha richiesto ben piu di
due ore per il ricupero. E' stato i1 miglior
tempo della giornate, sebbene questo primato
sla stato messo pili volte In pericolo dagll
altri modelli.
amici simpatizzanti ¢i hanno rag-
glunto e cosl la comitiva é molto ingrossata:
i voli non danno tregua al cronometri e
gruppi di volonteros! ragazzi vanno e ven-
gono per il ricupero dei modelll e per il ri-
fornimento d! acqua, Quassii tanto neces-
saria per la nostra gola. Il sole ormal ¢ alto
e & fa sentire e la maggioranza s{ & messa
a torso nudo.

81 verificano buoni lanci ¢ si assiste anche
alls scassatura del modello di Coragli, un
beHissimo modello di ottima fattura e df
oltre tre metri di apertura alare; il damno
€ grave e non pud essere riparato sul po-
sto e percldo 1'T-GOBO dovrd accontentarsi
per ogei di rimanere in fondo alla classifi-
ca: ha dimostrato di avere delle buone dotl
e certo che se nc rifard nelle prossime riu-
nioni.

Le ore passano molto veloci e | sacchi delle
provviste vanno vuotandosi e appalono cosl
alcune botijglle di buon vino e viene fatta
una distribuzione di speclall e gustosissime

gt fritte che formano una vera sor-

ed { pochi nottambull ol con faccia
interrogativa. In un'ora circa slamo ai pled!
del colle presceito, sl lasciano presso ad una
fornace le biciclette e sl Inizia la scalata
fino alla sommitd che & un breve roggiunta.
La localitd si chiama Colle del Frate ed &
a 350 metri sul livello del mare e domina
Una vallata che é al disotto di circa 200 me-
tri e tutto all'intorno sono costoni di terra
arida e non vi sono ostacoli che possano in-
fluire sul regolare svolgimento dei lanci.

E' l'alba e come per incanto sul monte &

di tende in cul In poco
messo in ordine e | modelll montat! sono
stesi In una specle di piazzale, in attesa del
primi raggi solarl che ne distenda le rico-
pert\xe allentates! con l'umiditad della notte.
alouni delle

sto scopo.

Gignni Bettio, Treviso. — Per le ricoper-
ture ldlmenhaoh e pnnlco!lmcntaqual
la chiama-
no fowlard; nonndmucfmpamm
la ricopertura nrvida.

no tu conosca il procedimento di ricoper-
ture, in caso contrario mvumetolade.

passato al commercio, ne vedral certamente
la pubblicitd su L’aquilone; per ora aspetta.
Ed ora eccoti una curiosa: per
Tiuscire bene nej modelll a motore a scop-
costruire det

p(obkom‘ modelli & motore
a scopplo.
Non posso a1 dartt all
che al perché tutty e
due sono utilissimi; Qquello che invece t
é a e molto

sono

sezione de! bordo d'\m ¢ naturalmente
triangolare, Cerca di meglio 1
disegn! e vedrat che c'¢ tutto. GIAR.

cl
abjtazion! piu vicine attirati da una bem
splegabile curiceitd, | quali, passato i primo

prem per tutti,
I'I-LISE ai ini, da

in volo intanto scompare dalla vista dletro
ad un costone e per il swo ricupero vanno
alcuni ragazzi che po! ritormano a man!
vuote: un'altra spedizione di volonterosi ha
la stessa sorte per cui é stato deciso di for.
mare una terza spedizione capitanata dal
buon Dunte, primo ministro della parroc-
chia locale e anche ben pratico di queste
montagne. La spedizione parte ben fornits
di acqua per combattere la sete che ogg!
quasst ¢ ben poco alleata con 21l aeromo-
dellisti e poco dopo dal nostro uccampe-
mento possiamo scorgere sul colle opposto 1
componenti{ che ritornano con I'I-LISE che, a
quanto pare, & illeso,

Per la cronaca di oggl diremo d| avere as-
sistito ad ottimi voll di quasi tuttl 1 mo-
dellf present! ¢ se sj sono avute delle rotture
queste sono state di lieve conto, anche se




(TAQUILONE )

nella tenda-officina l'attivitd per le improv.
visate riparazioni sia stata egualmente in-
tensa; ed é da notarsi che, tolto {1 modello
I-GOBO, tuttl gli altri erano all'ammaina
bandiera in condizion{ di volare ancora e
cio dimostra che se pur sl é tenuto calcolo
di un sistema costruttivo adatto e robusto
per i modelli, la scelta della localita per la
effettuazione della gara & stata buona.

All'ammaina bandiera deHa prima giornata
la classifica dei primi diecj é risultata la se-
guente:

1. I-AMOR gr. 15 di Amorati Ruggero 5'8".
Punti 45.45

2. I-SCAR gr. 26 di Scaravelll Glorglo 1'48",
Punti 28,03.

3. I-LISE gr. 18 di
2'29”, Punti 26,82.

4. I-LOZZ gr. 25 di Cuntberti Plerachille
1'42". Pumti 25,50.

5. I-PIPA gr. 16 di Garofall Jaures 2'5".
Punti 20,

6. 1-GUFO gr. 19,5 di Catena Michele 1'40”.
Punt] 19,50.

7. I-PIER gr 20 di Gallerani Piero 1°30".
Punu 18,

8. I-FAVA gr.
1'35". Punti 15.20.
9. I-BOBI gr. 18 di Zambonij Athab 116",

Punti 18,50.
10. I-ERIO gr. 20 di Dalmonte Nerio 57".
Punti 11,40.

Scagliarini Roberio

156 di Boreani Momudo

Colle del Frate, 10 settembdre XViI
Anche per oggi l'ora di adubata era ver
molto presto, solo Coragli non si é presen-
tato, mentre gli altri sono giunti tutti nello
di pochi minuti dopo l'ora stabilita:
il premio di puntualitd é toccato a Catena
Michele. Anche gli amici e Mmrpatizzum non
sono anzi sono

mente * il buon tempo di 320" mentre 171-
BOBI Zamboni, che era pure in volo.
scompare dalla vista e non c'¢ stato oill
modo di ricuperarlo.

Approfittando del momento che sembra fa-
vorevole, sono stati lanciati quasi contem-
poraneamente diversi modelli, che perd non
tmnno sorpassato il tam'po wld precedente-

segnato e solo 11-GOBO ha raggiunto
1 4 12" mbllendo cosl 11 miglior tempo della
giornata. Altri-lancl sono poi seguiti finché
& venuta lura di sloggiare ed all'ammaina
é stato tolto e

Le operazioni per la partenza sono
te sbrigate e dopo la solita e lieta galop-
pata notturna in bicicletta, & raggiunta la
fornace ai pledi del colle ove le biciclette
Ad ¢ venuto 1l
solito buon Dante che si & poi incaricato di
farci pervenire a mezzogiorno, all'accampa-
mento, pane fresco e sigarette.
la vetta, 1 é stato
montato in brevissimo tempo e allo spun-
tare del giorno { ragazzini del vicinato che
sapevano del nostro ritorno sono venuti a
e a a per la
delle sq as del mo-

dells.

All'alza bandiera € apparso Coragli con il
suo I-GOBO completamente riparato e rin-
forzato nella parte dimostratasi debole: Co-
ragli aveva lavomato sino ad ora tarda, non
solo per preparare il suo modello, ma anche
molto cameratescamente alcuni di quelll de-
gli altri coacorrenti e per tanto sl era risve-
gliato con un'ora di ritardo. Coragli ha m
messo che la prossima volta # premio di
puntualitd sard suo.

Questa volta tutti i modelli pom.no delle
mlglloﬂe specle per munbo riguarda i1 cen-

la giornata si presenta bella ed al-
l‘appnrke del oole si prevede che anche il
caldo non dovrad mancare.
Appena diradata una leggera foschia, han-
no inizio 1 voli; voll dl assagglo { primi e
pol é 11 modello I4L0ZZ di Cuniberti che al
incarica di regglungere il costone della val
lata opposta ron un volo rettilineo di 1°11".
L'I-LOZZ non & ancora ricuperatc che il mo-
dello I-LISE di Scagliarini lo batte con un
bel volo Jdi 149" e I'I-ASSO di Gamberini
con 1'48”.

Parte 1'I-GOBO che oggl ¢ perfetto e segna
24", mentre 'I-PIPA di Garofali, che lo se-
guiva in volo, si m dopo solo 2 mlnuu
S{ ha 1 e la ab-
bastanza favorevole; l'I-GOK) e l'IJJIBE sono
ricuperati e rilanciati: {1 primo non sorpassa
il tempo gid segnato, mentre I'I-LISE segna
2'48” e anche I'I-PIER di Gallerani sorpassa
di poco { 2 minuti,

Assistlamo ora a due mngmﬂd vdl uno
del I-AMOR. di e porta-
tos] ad alta quota v;m 1 cusume opposto

do sulla vallata per atterrare poco distante
dsl pum di lancio e Bﬂnn 2'30" e l'l.ltxo

di Mazzanti Walter che si
tnne tn volo per 340", dopo aver volmggmw
a lungo quasi sempre nello stesso punto al

non di

mroﬂtumwwvuawe l mcm da cul
salta fuor! ogni grezie di Dio le
fa difetto e la sete pume e ben si pud im-
cosa pud essere avvenuto de-
degli arrvosti, del fritti Knom

colazione, sono stati riprest
1 voli con | modelli che nel fra

mode! "attra ),
paurito branco di pef ed allora &
parso di vedere le pernici in fuga inseguite
dal modello un grosso Le
pernici, pi svelte, hanno guadagna

e sono rite, 11 modello ha creduto
opportuno e posarsi sul
flanco di un

Viene ora lanciato 1'T4PIER che trova su-
bito una che lo porta

quando le tenzbre erano gia calate, il tutto
era nuovamente alla scuola per essere rias-
settato per la nuova riunione che é fissata
solo per 1l 1. ottobre, dato che nel frat-
tempo divers! aeromodellisti dovranno soste-
nere degli esami per cul invio a loro il mio
Ppia sincero « In bocca al Jupo »

La della T é ri-
sulmta la seguente:

I-GOBO gr. 262 di Coragli Giorgio 4,12"

Punti 66,03.

2. I-FUFI gr. 24 di Mazzanti Walter 3'40".
Punti 52.80.

3. I-PIBR gr. 24 di Galleranj Plero 3,12".
Punti 48.

4. ILISE gr. 24 di Scagliarini
2'48", Punti 4032,
IPUPO gr. 268 di Gamberini Pietro
Punti 28,65.
6. I-AMOR gr. 16,7 di

Roberto

1"

7. I-PIPA di Garofali Jaures. Punti 4.
8. 1-BOBI di Zamboni Athos. Punti 81.12.
9. I-SCAR di Scaravelll Giorgio, 31.10.

10. I-ERIO d! Delmonte Nerio. Punti 29,40.

PAOLO NOBILI

Carlo Galeotti, ?.
di un nuovo aeroplano dipende
plesso di circostanze difficili da precisare.
Non si tratta soltanto di valutare le carat-
teristiche di volo, ma anche la facilitd, sem-
plicita e il costo di costruzione, la possibi-
lita per le varie fabbriche di atbrezzarsi a

— La messa in serie
da un com-

riprodurre quel dato tipo, la

o

centi. Le velocita raggiunte superano i 70
chilometri all'ora. L’Italia ha in tale cam-~
po risultati ottimi fino dal 1933 (prove di
Fedeli per la « Coppa Bonmartini», con un
apparecchio ad eliche coassiali affrontate).
La massima quota raggiunta con modelli
ad elastico é sconosciuta, per Uassenza di
barometri a bordo. Si puod ritenere che su-
peri i 1000 metri essendosi pi volie persi
di vista i modelli in altezza. Costruire un
aeromodello senza le false céntine significa,
quando queste siano previste nel progetto,
peggiorare il profilo del bordo d’attacco,
proprio dove esso lavora di pit. Il rendi-
mento é dunque un po’ peggiorato,

L’ala di un aeromodello ad elastico pud
avere qualunque allungamento, perché que-
sto dipende da varie circostanze relative
all'impostazione generale del progetto. E’
perd consigliabile superare il 6 e anche I'§
per migliorare il rendimento aerodinamico
generale, Il cuscinetto a sfere va lubrifi-
cato, ma non esaqera:amente con olxo da

Per sen~
Zaltro il timorw portante. L'uumento gene-
rale di portanza non compensa di solito la
mancanza di stabilitd, che é invece molto
importante specialmente in tali modelli.

Spero di avere esaurito le tue domande.
Ah, no, ne manca ancora wna. Puoi darmi
tranquillamente del tu. Io somo um tipo
molto alla mano.

Giovanni Olivero, Torino. — I dati Che
chiedi sugli aeroplani militari sono, come
puoi bene immaginare, in generale segreti.
Come avrai visto «L'aquilone» pubblica
ora disegni e caratleristiche di varii appa-
recchi italiani, con tutti quei dati che é
consentito divulgare. La tua curiosita e
bene dunque che si limiti a tali injorma-
zioni, e del resta non vedo a che cosa po-
trebbero servirti notizie pin precise. Hai
jorse intenzione di costruire aeropland mi-
litari in concorrenza con quelli ora in ser-
vizio? I compressori d'aviazione fanno ge-
neralmente un numero di giri al minuto di
circa dieci volte quelli del motore a cui
sono collegatl con l'intermediario di un

per lo Stato Maggiore di adottarlo e il jat-
to che altri tipi eguali o migliori risultino
complessivamente pin adatti allo scopo. Il
fatto che un aeroplano abdia, a tua cono-
scenza, ottime caratteristiche, non signifi-
ca che sia il migliore disponibile Il fatto
stesso che le caratteristiche vengono divul-

2'30”. Punti 25,05.

7. IPTPA gr. 20 di Gerofali Jaures 2.
Punti 24.

8. 1-LOZZ gr. 20 di Ounibert{ Plerachille

1'11°. Punti 20,59,

9. I-ASSO gr. 17 di Mazzant] Guido 1°48".
Punti 18,36.

10, i-ERIO gr. 26 di Dalmonte Nerio 118",
Punti 18.

Dopo la 12 Rre-
memle é la seguente

di Amonu Ruggero. Punti

7060

2. I-GOBO di Ccl'lﬁ'l.l Gilorgio. Punti 68,60.
3. ILLISE di Scagliarini Roberto. Punti
67,14,
4. I-PIER di Gallerani Plero. Punti $6.
5, IFUFI di Mazzanti{ Walter. Punti 52.80.
6. I-LOZZ di Cuniberti Plerachille. Puntl
46.09.

gate 'a che il Ministero non lo adot-
ta come apparecchio di linea e che ne ha
altri, migliori, segreti, Informazioni sulla
messa in serie di apparecchi italiani sono
sempre riservate, per ovvie ragioni. In que-
sti momenti di crisi il riserbo é doveroso e

e. Si tratta dun-
que di cifre dell rordine dei 10 o 20.000 giri
al minuto, e anche pin. Per tale ragione é
necessario interporre alla trasmissione un
giunto elastico, in genere costituito da serie
di molle e talvolta coppie a [rizione, per
evitare rotture. Injatti, quando il motore
si avvia o si ferma, la grande velocitd che
il rotore del compressore dovrebbe assume-
re o perdere in pochissimo tempo mette in
giuoco reazioni imponenti dovute all’inerzia
e quindi sollecitazioni proidbitive nei mate.
riali. I rotori dei compressori centrifughi
sono spesso costruiti ln qua leggera di du-

certe curiosita debb e limitate con
giusta discrezione. L'aeroplano di cui man-
di lo schizzo si direbbe un « Breda» ma
di tipo non recentissimo. Gli aeroplani da
te citati fanno effettivamente tutte le acro-
bazie. In generale quasi tutti gli aeroplani
italiani le fanno e perfino i pid grossi bom-
bardieri sono capaci, a carico ridotto, di
evoluzioni acrobatiche in mano di piloti en-
tusiasti, Il primato di velocita per aero-
modelli ¢ di appartenenza alquanto oscura.
In Inghilterra sono stati fatti tentativi re-

o ita anche in
aociaw ma sem e accuratamente lavo-
rati, alleggeriti e sopratutto bilanciati, per
evitare squilibri e vibrazioni. Finora non vi
sono limitazioni per la costruzione e la
prova di motori a scoppio per aeromodelli.
Le limitazioni pid gravi sono date purtrop-
po dai motori stessi, dei quali, almeno in
Europa, pare che non ce ne sia ancora uno
capace di partire e funzionare, secondo i
desideri del costruttore e dell’utilizzatore.

L'ING. AERONAUTICO




Uil sul memien

de uh vaddo, di guetra

(Continuazione dal numerc precedente)

Ma ad un tratto egli si stacca bruscamente dal mio
fianco e fila verso Nervesa. Che c'¢? Che ha visto? Certo
altre prede.

Mentre faccio per seguirlo, ecco alla mia sinistra un
altro apparecchio dalla sagoma indubbia: un « Albatros»,
biposto pure, esso pure bassissimo; rasenta le colline del
Montello.

Non perdo tempo; lascio Riva, il quale scompare via
in un attimo e abbordo il nuovo avversario tagliandogli
la strada. Oscilla perplesso, non sa come evitarmi; non
pud abbassarsi per non fracassarsi sul terreno, curva len-
tamente in quota. Tento di tuffarmi pil basso di lui per
defilarmi, ma sfioro le piante; debbo risalire. Cerco di con.
fonderlo avventandogli delle finte da destra e da sinistra;
mentre io manovro mi arrivano addosso gli scoppiettii
dell> pallottole esplosive, le scie grigie delle fumogene mi
circondano... L'osservatore punta l'arma continuamente
verso di me, seguendo le mie mosse.

E’ gia sul Piave e fila a tutta forza, ma io gli sono alle
calcagna. Dovrd mirare con la massima esattezza percheé
questo & molto veloce e mi sfugge; se perdo ancora tempo
mi scappera.

Sparo. Partono pochi colpi. Ma son bastati! Scende,
scende malamente e in pochi attimi tocca terra capot-
tando con violenza: anche questo sulla sponda sinistra,
poco distante dal primo: coppidla!

Sono ebbro di gioia! Ma non posso fermarmi sul ca-
duto. La tempesta dei colpi & tale che trattenersi in que.
sto cielo sarebbe un'inutile pazzia. Tuttavia voglio ben ri-

e dove sono e queste due vittime per po-
terlo precisare ai miei superiori. Uno & caduto davanti a
Fontigo, l'altro a Pilonetto, i due villaggi pil vicini al
fiume;

Filo a tutto motore verso il campo. Sono sul greto
del Piave a pochi metri, rasentando. Basterd una buona
fucilata, ora, per farmi finire qui fra le due linee, la sorte
pegg&ore che & mecata. a tanti miei compagni. A quando

mi uno shrapnel destinato alle
ramerxe Panti! Eccomi fante con voi!

Risalgo le pendici sfiorandole, sentendo l'apparecchio
a quando a quando sobbalzare nell’aria scossa dai proiet-
tili che volano in ogni senso. Guardo gill e nelle trincee
vedo soldati con le facce in aria. Levo il braceio a sa-
lutare:

— Coraggio, ragazzi meravigliosi!
con voi!

Ecco gli aviator{

o

Ma perché nessuno risponde al mio saluto? Sono ag-
ghiacciati sotto la tempesta delle granate?

Un sospetto: sono Austriaci! Vedo bene ora il colore
delle loro uniformi. Gli Austriaci gia sul Montello!

Un’angoscia ben nota mi stringe il cuore: gli Austriaci
vengono avanti!

Al campo trovo gia Riva; mi aspettava. E' raggiante.
Ha attaccato anche lui un secondo avversaric, ma gli &
sfuggiic, Ci presentiamo al colonnello Piccio che & qui
per dare ordini e per vedere come andiamo,

Ci stringe la mano:

— Bravi, bravi! Benissimo, Fucini, per la sua coppiola.
Ho gia le conferme.

Vuol sapere qualche particolare. Faccio il solito sforzo
per tenere un contegno corretto. In questi racconti si di-
mentica la disciplina e la gerarchia. Viene voglia di gesti-
colare, il che & troppo confidenziale,

Quell'uomo dalla fibra d’acciaio, il comandante di tutti
i cacciatori, il nostro capo & l'esempio che dovremmo se-
guire. Ma chi potrebbe, anche dei pill giovani, trovare
in s& stesso energie inesauribili come egli sa trovare?

Noi dobbiamo soltanto volare e voliamo, ma lui ha ben
altri compiti: decisioni da prendere all’istante, ordini com.
plessi da lanciare con chiarezza uno dopo l'altro, rapporti
da vagliare serenamente....

Ebbene; tutto questo egli sa fare senza scomporsi e
trova il tempo per volare quanto noi e piu di noi, ed 1
nemici non sanno come evitare il suo « Spad», che con
quello di Baracca colpisce a segno con linfallibilita del
destino.

* % ¥

Oh! per oggi io potrei essere contento.. ma quelle
truppe nemiche sul Montello?

Anche questo si dimentica,

Bisogna ripartire in volo: scorta al « Caproni» per un
bombardamento; poi crociera nel pomeriggio. Il tempo
per rifornire i serbatoi, quelli dell'apparecchio.... e i1 mio.

Durante la scorta e la crociera niente di nuovo: furcre
in terra, furore in cielo. Stormi di velivoli incrociano l'aria
in ogni senso. Son giorni in cui il tiro contraereo ci lascia
quasi tranquilli, forse perché le batterie vengono spostate.

Il mio servizio & finito. Sono le sei pomeridiane; c'¢
tempo per fare un altro giro da solo.

— Signor tenente, se permette verrei con lei. Oggi lei
& fortunato; ne troveremo di certo. Permette?

E’ Bocca, un sergente della mia sezione,

— Andiamo; venga. Soliti segnali, va bene? Stia at-
tento a non perdermi di vista e non si tenga troppo
vicino.

Eccoci di nuovo lassi. Oramai qua mi par d'essere in
casa mia!

Scelgo la zona del Montello, sopra Nervesa.

Non siamo ancora arrivati che vedo, alti, due piccoli
velivolt. Nostri? No, austriaci. Uno di essi plana, l'altro
resta in quota, Cerco di vedere Bocca per fargli il se-
gnale, Dov'é? Non lo vedo pil. Non posso perdere tempo
a cercarlo, debbo preoccuparmi dei due avversari. L'uno

* plana ancora e presto mi passerd davanti, di traverso;

I'altro ora non lo vedo, confuso forse con le nubi.

TAQUILONE)

Seguo la discesa del piccolo velivolo. Che cosa fa? Non
certo una manovra per attaccarmi, perché ora & gia pil
basso di me. Quando mi & passato davanti a qualche cen-
tinaia di metri, senza, certo, avermi visto, I'no potuto
veder bene: & un caccia. Ero rimasto sulla mia rotta per
dar meno nell'occhio al pilota austriaco e sorprenderlo
alle spalle quando mi avesse oltrepassato. Ma avevo se-
guito questa sua picchiata con curiositd senza spiegar-
mene la ragione.

Capii finalmente a un tratto, Saettava dalla sua fuso-
liera la duplice traccia delle pallottole incendiarie; spa-
rava contro un ¢« Hanriot» contro Bocca!

Ma ora vedo un’altra cosa che mi stupisce: Bocca pure
sta sparando come se non si curasse di quello che lo at-
tacca alle spalle; spara contro un biposto crociato, Un
attimo e il grosso velivolo s1 incendia e precipita. Bravo
Bocca! Ma... Dio mio! Non si accorge ancora che da dietro
& attaccato a sua volta?

Certo il crepitare della sua mitragliatrice gli ha im-
pedito di udire quelle avversarie.

Intanta non ho perduto tempo. Mi son gettato subito
addosso al caccia inseguitore e gli ho lasciato andare un
paio di scariche a caso, senza mirare, tanto per fargii
udire il crepitio e distoglierlo dall'attacco contro il mio
pilota. Non serve! Il pilota nemico & nello stesso inganno:
non si accorge di questi miei colpi, confondendoli coi
propri.

Guadagno distanza rapidamente e non perdo di vista
Bocca e sparo ancora a caso, puntato alla meglio contro
r'austriaco. Bocca, Bocea, che fa? Ora che ha abbattuto il
suo biposto perché non si svincola da questo avversario?

Invece scende con velocitd minima, tanto che l'altro
gli ¢ vicinissimo ed io, per conseguenza, mi trovo presto
vicinissimo al caccie nemico, tanto vicino che debbo ri-
durre il motore per non sorpassario od urtarlo,

E ancora sparo senza aver tempo per mirare, Capisco
che Bocca déve essere ferito; oppure non sente — ma
questo ormai & impossibile! '— il crepitare delle armi che
lo tempestano & pochi metri dietro la schiena, E quelle
infatti seguitano a lanciare pallottole e pallottole, Vedo
I'« Hanriot» tutto preso nelle scie incendiarie! Mi preoc-
cupo di dare un'occhiata indietro per vedere se anch'io
fossi attaccato a mia volta da quel secondo caccia nemico
perduto di vista. Niente. O almeno non vedo né sento
spararmi. E sparo ancora, a pochi metri, contro l'osti-
natissimo inseguitore di Bocca, Sono cosi vicino che vedo
uscire il fumo dal tubo di scappamento del suc motore.
Le manovre per evitare l'urto mi impediscono di mirare.
Ma finalmente! Ad una nuova scarica il pilota si & voltato
indietro (se l'avessi conosciuto avrei potuto dire chi era,
fanto gli ero addosso!).

(Continua) MARIO FUCINI
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(Continuazione dal numero precedente)

Il presidente del consiglio, come gid altrove abbiamo

¢! to, nervoso e tissimo, leggeva agli altri
ministri le notizie deu:l sollevazione, quando un funzio-
nario irruppe, senza chieder permesso, nella sala del con-
siglio e, prima che Io si potesse rimproverare per questa
grave infrazione alle norme protocollari, con voce affan-
nosa esclamd, rivolto al presidente:

— Eccellenza; son di J& in anticamera gli ambasciator:
del Regno Unito della Grande Lagna e della Repubblica
Pancese. Chiedono d'esser ricevuti sull'istante. Dicono che
hanno importantissime e urgenti comunicazioni da fare
in nome dei loro governi,

I ministri si guardarono attoniti e un po’ pallidi,

— Che faccia hanno? — domandd gnsiosamente il mi.
nistro degli esteri?

Il funzionario, per tutta risposia, sospird e levd gli occhi
al cielo,

— E va bene! Fateli passare! — ordind con una vecetta
tremula, il presidente — Che diamine! Su, presto!

— Noi ce ne andiamo, allora! Nen voglianio distur-
bare! — fecero in coro gli altri ministri, alzandosi pre-
murosamente,

11 presidente li guardd con rancore.

— 11 ministro degli esteri restera, — ordind seccamen-
te: poi andd a mettersi dietro la sua scrivania, tentando
di e un atteggi

CAPITOLO XIII
Si offrono garanzie
L'ansieta dei ministri di Marenia era giustificata,
Essi non erano governanti di una grande potenm bene
e meglio che 0 per il lusso
di ricevere sorridendo, o magari sbadigliando, la visita dl
gente come gli ambasciatori de] Regno Unito della Grande
Lagna e della Repubblica.Pancese.
E qui, pm-t:wpo sirmdeneoeseanaunsbrevedl—
al let.
mquduemdxmue\nweichegummt&wn
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La Grande Lagna, al parl della Pancia, avevano un
passato glorioso di lotle e di conquiste, facilitate pero, e
giusto dirlo, da una fortuna scandalosa. Fra tutte e due,
erano riuscite a impadronirsi di pid d'un terzo del mondo
e a controllarne oltre la metad. Al tempo del nostro rac-
conto, forti di centinaia di tonnellate d'oro stipate nei
sotterranei delle banche, dell'alleanza dell’ ebrammo. del!a

— Garanzie! — annuncid seccamenw
.. nzie! — soggiunse di te 1
tore di Pancia. (Gia da anni i dlplomamd parivesi si limi-
tavano ad esser l'eco fedele di quelli di Grande Lagna).

— Accidenti! — mormord, pallidissimo, 1] presidente
e si lascid cadere, senza forza, sulla poltrona.

— Allora ¢ finita! — mugold livido il ministro degit
esterl, a uno spigolo della scrivania e fa.
cendosi vento col fazzoletto.

— Immagino che voi sappiate all’incirca di che si tratta,
— prosegui 'ambasciatore di Grande Lagna — La mia na-
zione e la Repubblica Pancese hanno deciso di garantire
la pace agli stati del mundo Siamo fatti cos\ noi. Quella
nostra & una itaria e altruistica.
Abbiamo gid concesso garanzl.e alla Bolonia, alla Doma.-
nia, alla Durchia e ad altre nazioni ancora. Guai a chi
le minaccia! Siamo qui noi; ossia la Grande Lagna ¢ la
Pancia, pronte a intervenire con la nostra incommensu-
rabile potenza, e a combattere fino all’'ultimo uomo della
Repubblica Pancese. La Grande Lagna, da parte sua, saf-
fretterebbe ad ire imponenti dimostrazioni navali con
la sua formidabile flotta. Alle corte, eccellenza! Chiaro e
netto vi diciamo: siamo qui per garantirvi; per proteggervi!

— ..eggervi! —

— Vedo, vedo.. — fece crollcu:do mestamente il capo

massoneria e del sovversivismo le, si d

dolcemente digerire le grosse fette di continenti mvorate,
quando sorse a turbarle il grido virile delle potenze gio-
vani e povere: «Ohé, ci siamo anche noi!»,

I governanti dei due grandi imperi sobbalzarono sut
placidi seggi, ¢ gemendo ricorsero per aiuto alla Bega delle
Fazioni, a Ginevra. Come molt! ricorderanno, la Bega
delle Fazioni & (o era?) una grossa societd formatasi al-
l'ombra della Grande Lagna e della Pancia, con la nobile
per quanto segreta, finalitd di ripartire equamente i beni
della terra: ossia la ricchezza ai ricchi e 1a fame ai poveri.

La Bega delle Fazioni, poveretta, fece quanto poté per
servire i suoi padroni, ma costretta a un ridicolo falli-
mento dall'energica volonta di vivere dei popoli giovani,
si ritird in un canto, sconfessata e negletta, e i due grandj
imperi escogitarono una manovra machiavellica destinata,
nelle loro intenzioni, a salvare la pancia e la faccia: il
gioco detto delle garanzie.

In che consista questo strano gioco lo vedremo subito,
introducendoci di soppiatto nel salone del consiglio dei mi-
nistri di Marenia.

I due ambasciatori fecero il loro ingresso in un modo
piuttosto singolare.

Precedeva quello della Grande Lagna, col capo alto e
T'occhio imperioso; seguiva quello pancese, il quale reggeva
a fatica una grossa busta di cuolo e si studiava di met~
tere il piede esattamente dove lo aveva calcato il suo
collega,

— Eccellenze., — face il presidente di Marenia, salu.
tande con un largo gesto, — A che debbo lonore della
vostra visita? Ma, prego, accomodatevi. — e indicd due
poltrone vuote, ai lati dell'ampis scrivania.

L'ambasciatore della Grande Lagna sedette; quello di
Pancia rimase in piedi ¢ s'accontentd di far udire una
breve tossettina. Il collega lo sbircid attraverso il mono-
colo che aveva incastrato.

— Sedete pure. — disse benignamente,

L'altro ringrazidé con un sorriso ossequioso, s'appollaid
sull'orlo della poltrona, appoggid di taglio la busta di cuolo
sulle ginocchia e posd le mani sulla busta e, sulle mani, il
mento,

— E cosl, eccellenze? — riprese il presidente di Mare-
nia, guardando di sfuggita il ministro degli esteri — In
che cosa posso esservi utile?

L’ambasciatore della Grande Lagna s'abbandond sullo

a
mtmneuemnvol&

accavalld le gambe, tamburelld per un poco con
le dita della destra sul bracciolo della poltrona,

3

~Per la flotta del mio Sovrano non esistono ostacolil..

il pr — e apprezzo moltissimo il nobile movente
del vostro passo; ma, a parte il fatto che Marenia, oitre
ad essere una nazione continentale ¢ circondata da alte
catene di montagne, e che pertanto nessuna floita potreb.
be accorrere in suo aiuto...

-~ Per la flotta del mio sovrano non esistono ostacon!
—_ super I'ambasciatore di Grande Lagna,

— ..acoli! — confermd energicamente il rappresen-
tante di Pancla, picchiando 1a mano sulla serivania. Pol,
siccome il collega si volse ad osservarlo, arrossl ¢ abbassd
11 capo, confuso.

— Non lo metto in dubbio, eccellenza. Dio me ne guar.
ai! — protestd il presidente — Chi non conosce la superba
etficienza della vostra ﬂotts’

— ..otta! — unse amente |
panccse. Ma subito, accortosi dell'imperdonabile errare
tentd di fischiettare un'arietta parigina, che perd imme-
diatamente gli si geld sulle labbra, sotto lo sguardo gla-
ciale del collega,

— La mia idea, — riprese il presidente di Merania —
¢ che il nostro paese, il quale vive In pace con tutt! ed
¢ protetto da forti barriere naturali, non ha bisogno di
altra garanzia che quella del patriottismo dei suoi cittadin?,

Queste parole, pronunciate con nobilta, provocaranc
uno stupore straordinario nel ministro degli esteri, il quale
oolixtemplb il suo superiore come se lo vedesse per la prima
voita

— Ah, ah! — sogghignd amaramente l'ambasciatore a1
Grande Lagna — Mi sembra che facciate poco conto delle
garanzie che generosamente vi 8ffriamo. Che ne pensate,
onorevole collega?

~..lega? — echeggld il pancese — Cio2, volevo dire,
— corresse subito, imbarazzatissimo — che & inaudito! Un
affronto! Una vera provocazione! Respingere le nostre ga-
ranzie!

(Continua)

ENZO JEMMA

13.554 METRI

Il mattino del giorno 25 settembre il Tenente Colon.
nello Nicola Di Mauro, del Reparto Alta Quota, ha
battuto il primato internazionale daltezza per idrovor
lanti (classe C. bis) raggtungendo la quota di metri
13.554 con un apparecchio ito di cabin.
del Reparto Alta Quota.

Il precedente primato era tenuto dagli Stati Uniti
con metrt 11.753 raggiunti # 4 giugno 1929 dal pilota
A S k com idr bipi <« Wright Apache >,

Nonost le feriche mon del
tutto favorevoli, il volo, che ha avuto la durata di
un’ora e 58, si & svolto regolarmente,

La Reale Unione Naziomale Aeronautica ha sotto-
postoambalespummtdtmloaua Fede-

I.a nuova vittoria dell’Ala Fascista — conseguita
un periodo eocedmnle della vita mond'ale — eon-
:oldn @ anhwe. posizlane di avanguardia della
della mavigazione
ammmhq\n.leleAmziomdimmiPm
sono concordi ormai nel prevedere un sempre pid
sicuro e Juminoso avvenire.

E n agli inestimabill vantaggl e alle
infinite possibilitd che ne se possono trarre che I'Ae-
ronautica italiana, come antiche e recenti prove stan-
no a confermario, Mmmmmmmdeua pia

11 significato di questa nuova vittoria non ha biso-
essere sottolineato. hoéchhnmenteawer

le caratteristiche su dj manome
pare le sue su di un sempre
efficienza.

maggiore

11 tenente colonnello Nicola Di Mauro, ¢ nato a
Cava dei Tirreni I'8 lugho 1904 e dalla R.
mmmm_mmum

Nel 1937 zionall di
altezz: Whiomz.soo.
E’ decorato di medagilia d' al valore aero-

'argento
nautico e di medaglia d'org al valore atletico.



Marip Flaminio, Grosseto. — Pubbliche-
remo una delle fotografie che ti stanno a
cuore e cosi sarai contento, Per i numeri
arretrati de L’uquaom devl scnvere dlrefp

benelednwscuisxrﬂeﬂwonoecw s0-
pra tutto. perché nelle diverse epoche il
giornale ha avuto diversi prezzi. ‘I numeri
arretratj costano il doppio, Io credo, ad
ogni modo, che l'amministratore potrebbe
diventare un tuo vero amico se tu gli pro-
curassi qualche nuovo alme-

ha potuto compiere un giro ufficiale di
ispezione sulle principali linee aeree degli
Stati Uniti e dell'Europa, l'aviazione com-
merciale nordamericana sarebbe ben pid
efficiente di quella europea, Cid si dovrebbe
anzitutto al fatto che in Europa i servizi
aerei hanno in maggioranza carattere in-
ternazionale con relative difficolta di lin-
gua, di passaporti e l'uso quasi universale
di «vie aeree obbligate», stabilite per i
viaggi sctraverso le frontiere delle varie
in

no uno, ma nuovo. Forse ti manderebbe gli
arretratj gratis, Scrivi a lui, comunque.
L'attestato di aeromodellista si ottiene a
mezzo della R.UN.A. Come vedi, rispondo
anche a te. Sento che vorresti procurare
addiritturg dieci abbonamenti, Bene, Sappi
che presto io bandird una gara fra coloro
che vorranno accingersi a fare dei nuovi
abbonamenti, Il primo premio sara un viag-
gio aereo gratuito andata e ritorno su qual-
siasi linea del Regno, escluso 1'Impero. Ba-
da che faccio sul serio, tanto sul serio che
ho gid nel cassetto i biglietti dell'Ala Lit-
toria. Coraggio, dunque. E se desideri delle
copie per la propaganda, scrivi all'ufficio
diffusione dell'Editoriale Aeronautica. o
all'A e, come i
ho suggerito dianzi. Ti auguro un buon
viaggio sulla Roma-Tripoli. E tanti saluti
allo zio milionario di.. chilometri aerei.

Aurelio Bo, Genova, — Secondo l'opinio-
ne dell'americano G. Grant Mason Jr.,
lla C per l'Aeronau-

tica Civile, il quale nel termine di sei mesi

luogo le linee ameri-
cane avrebbero un coefficiente di sicurez-
za molto maggiore delle europee, a causa
del miglior sistema di segnalazioni; terzo,
il materiale americano sarebbe migliore,
com'¢ dimostrato dal fatto che Nazioni co-
me 1'Olanda € la Svizzera, che fabbricano
molti tipi nazionali di apparecchi e sono
libere di scegliere per i loro acquisti nel
mercato mondiale, durante gli ultimi anni
hanno preferito servirsi dell'industria ae-
ronautica americana, Inoltre gli apparecchi
commerciali negli Stati Uniti presente-
rebbero un maggior grado di conforto,
mentre, nei riguardi degli aeroporti, quello
di Lambert Field di S. Louis, secondo il
Mason, non avrebbe nulla da invidiare a
quelli europei, fatta eccezione per quello
di Tempelhof in Berlino. Inoltre nel 1837
i due piu importanti aeroporti americani
servirona un numero di viaggiatori uguale
a quello dei primi cinque aeroporti d’Eu-
ropa, mentre nello stesso anno le linee
aeree commerciali americane trasportarono
549.628.407 passeggeri, in confronto di

IN_VENDITA IN
OENI EDICOLA

274.7111.710 delle venti
europee.

L’America avrebbe qualche cosa da im-
parare dall’Europa solo per quanto si rife-
risce agli ingegnosi sistemi europei per
altirare l'interesse del pubblico sugli aero-
porti come centri sociali e ricreativi, ed
alle cure prodigate in Europa ai viaggia-
tori sia a terra che in volo

principali Nazioni

Allodole azzurra, Roma. — No, non mi
haj annoiato con le tue chiacchiere. Sono
contento che un’altra rondine, passando
per caso davanti ad un’edicola di giornali,
si sia accorta che esiste L’aquilone, gior-
nale «diverso e nuovo, divertente e istrut-
tivo, italiano in ogni milligrammo di car-
ta», come dice un passerotto entusiasta
che mi ha scritto oggi pure da Roma. Dal
calore con cui scrivi capisco che adori let-
teralmente l'aviazione e apprendo che non

1A PENNA AL

1l Diavolo dell’Aeroporto, Vicenza. — II ce.
lebre Balazum Balazum, autore di « Noé spie.
gato a tutt!, anche aglli analfabetl e ! raf-
freddati» & proposito della morte dell'in-
ventore del Mouore caro a Bacco, dice (pa-
gina 66): Se mang thor fasse il viot cor.
Questa chianissima esposizione del fatti con-
cernenti la fine del grande vegliardo ti sod-

te) di niacquistare
tanto tempo perduto. otm 11 i« Cant. 1012 »,
non so d!-m niente di pii di quanto abbia-
mo gia pubblicato alcun! numeri fa. Se pro-
prio la tua vita dipendesse da tali informa-
zloni, beh, allora scrivi all'ing. Zappata
(presso Cantier! Aeronautici di Monfalcone),
progettista del trimotore che tanto ti Inte-
ressa. Carl salut{ a te e ai tuoi volenteros!

seguactl.

Luigi Puccinelli, Casalmaggiore. — A Ro-
ma il caldo non ¢ ancora terminato, ma gla
sl avvertono { slntomi precursori del tradi-
zionale acquaz-
zoni, freddo e

§
intere i

) tanto alle
in campagna. Sono lleto to che « Il fucco dal

clelo» ti sla placiuto. .!J terzo xudeolo della

stessa serle,

le Ln!onnulon! pubbneaﬁe ln 1hxooo dal

clelo ».

tagirone, — Tu # di-

andare
non c'é.
questa s Guerri,
ma, eccetto per cid che riguarda lo stato
del tavolli e del cassett!, non & la stessa
cosa). Nel caso pol che tu venissl chiamato
alle armi, potrest! sempre chiedere 1'arruo-
lamento neumm:m Tentar non nuo-
ce, come mi consigliava poche ore fa un
memmw,mw (quenodu vin-
ce) della Lotteria ai

ureu-mumsw. e confessi che non te
l'hmmmﬂhﬂ:llww Ma allora,

sal,
Guardatd allo specchio, fs una doocia
e cerca di risp & qQueste
Lucigno Pouletta, Pola. — Per sapere qual-
cosa del corsi di volo a vela, Hvol&lu alla
G.IL. della tua cittd. Applaus; e urla d'in-
da te fatto di

3
=
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r 1 J \
hai mai volato. Purtroppc io non posso,
per ora, offrirti un volo. Posso soltanto
dirti che un viaggio aereo gratuito molto
lungo verrd offerto quest'anno a chi pro-
curerd il maggior numero di nuovi abbo-
namenti. Ma di cid sentirai parlare pil
avanti. In quanto all'amica rondinella che
vorresti conoscere a Roma, preferisco non
suggerirti nessun nome e lasciare a qual-
cuna delle rondini di Roma che leggeran-
no queste righe la decisione di scriverti
spontaneamente, Qualcuna scrivera di cer-
to. To mi incaricherd di recapitarti la let-
tera. Va bene? Rivolgiti a me quando vuol,
Ti ringrazio dell'offerta di collaborazione
per diffondere il giornale fra le tue amiclie.
Ti ringrazio, Ho proprio bisogno di un’'ae-
ronipote entusiasta come te che mi aiuti.
Ho l'impressione che molte vecchie cono-
scenze trascurino alquanto Zio Falcone, e,
sopra tutto, credo che molte nuove e pre-
ziose conoscenze si potrebbero fare con i
buoni uffici di ragazze intelligenti e sin-
ceramente ammiratrici dell'aviazione. La
quale aviazione dovrebbe, a parer mio, es-
sere considerata, anche dalle donne, una
delle conquiste piu nobili dell'intelligenza
e della volonta degli uomini (per uonii
intendo umanitd: uomini e donne). Ri-
fatti dunque viva, sia pure per telefono,
affinché — sempre che ti sia possibile —
si possa concertare assieme i piani per
una campagna in grande stile in questa
Roma che — mi dispiace doverlo ripetere
pubblicamente — ¢, nonostante la sua fe-
lice ubicazione mediterranea, una delle
citta piu fredde dTtalia.

Z10 FALCONE

SEGRETAR/O

pracighia (non hal folte sopraciglia? usa la
lozione Pic) « volevi gettar via la mia let-
tera? » xPerché » u rl.spondo io facendo la
voce paterna e 1
di occhiali e di barba finta « hal tralasclato
di unire alla lettera il tuo nome, il tuo co-
gnome, il tuo Indinizzo ». Infatti, amato
Siluro, questa ¢ la norma essenziale cul
l'aeronipote sl suole attenere per ricevere
risposta. Altrimenti, anche scrivendo su as-
segni di cifre favolose, indarno (ho scritto
proprio indarno) si aspetterebbe la mia ri-
sposta. Ed 1o, con un ghigno satanico sulle
labbra, godrej del suo dispetto,

Pasquale Ruggero - Gorizia. — Al posto
di «Sfluro aereo», In testa alla precedente
risposta, scrivi «Pasquale ‘Ruggero, Gorl
zia », e leggiti tutto il messagglo, non senza
essert! prima cosparso 4 capelld dl finissl-
ma cenere.

1do Vicari - Bologna (Mario!). — Mi com-
placcio teco per il frequente e ben oppor-
tuno uso di cachismi, della cul tecnica
sel

ormaj padro-
ne. Apvlausi anche per la dotta disserta-
zione sull'essenza dell'io, che ha wvalso alla
tua lettera il suo incorniclamento e affis-
sione nell'awls magna della redazione., Che
tra poco avral l'esame, non c'era affatto
buognodlevumelodloeal l'avevo per-
la tua lettera.
Vi si notano, mtuu tutte le deleterie con-

della

psico -
«sgobbata finale» con la quale vol studen-
telll di oggigiorno (ai miel tempi, invece!)
ponete termine ad un anno di gozzoviglie
alla gassosa e di spassose escursioni attra-
wverso ! cinema e le sale da ballo. Quand'ero
studente io, devi sapere, per non andare
incontro a questi tristi avvenimentl, non
studiavo, come fal te, negli ultimd glorni.
(Non studiavo nemmeno prima perd!), Ma
con la e la
prontezza che of distingue, quest! sgrade-
voli argoment!, e passiamo, invece, a SOg-
% ™ d

getti : Retr _

vorrest! sapere se la tua collaborazione a
«l'aquilone » verra o no retribuita, Ma cer-
to, amico mio del plu cari! I1 nostro ge-
neroso amministratore. Infattl, ha deciso
(ma che
lUra I

e due bottoni rottl M1 ha lasciato capire,
perd, che cl sarebbe anche modo di... capl-
sci.. un drancobollo usato, che so i0...
pennini vecchi..

due

1a storia

dx(u:c.haun mcendio, ﬂguntll), ritiene che
fare un ad un

aolocmm Ouochumexd.laesnl i

quall brami e sospir! non te U posohre

avere, perché non 3t ho. .

Siluro aereo. — Se la tua lettera non
¢ andate a finire nel cestino, é stato per
il semplice fatto che tale utilissimo ordl-
pom.nelmunmtomcmmléo‘plmw
tra

i - — Non so cosa ri-
sponﬂeru Tu mi preght ik Scrivimi qualco-
sa» Ti va bene: Groenlandia, panegirico,
archeginnasio?
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{-NON SOLTANTO PER GODERE IL SOLE ME-
+ DITERRANEO E L PROFUMO DEGLI ARANCE-
Tl IL BIZZARRO E SQUINTERNATO MILIAR-
DARIO AMERICANO MAX MAXWELL S| E®
STABILITO DA QUALCHE ANNO IN SICILIA.
QUEST' UOMO RICCHISSIMO E COCCIUTO
HA ACQUISTATO UN VASTO TERRENO VICING

PALERMO E VI HA ALLESTITO UN'OFFICI-
NA E ACCANTO ALL OFFICINA UN BEL CAM-
PO D'AVIAZIONE,CON LO SCOPO....

O AEROPLANO
E COMPIERE UN VOLO
ETTA LA VENEZIA DEL
DI SCOPRIRE IN

RLA UN VECCHIO DO \
NEL 1750 DA UN PIRATA AD \\
2 DI MAX MAXWELL. .

# SSR)\ T iR DIOSO RIMOTORE, CHE E|
. < T UN TEMPO UNA £ UN'OFFICINA Vi
,ﬁ - ~ LANTE, E ULTIMATO E LI OPERA| SPE?

ZZAT|I VENGONQ CONGEDATI DALLO

ARELLA DETTO LO STAPPA,IL QUALE, DO-
PO AVER DIRETTO | LAVORI, SOSTENUTO
DALLE CALORIE DI 999 BOTTIGLIE DI VINO
DI CAPRI E DI FALERNO Sl ACCINEE A STAR
PARE LA MILLESIMA BOTTIGLIA;DOPO DI
CUles..

4-MA INTANTO, SCOPPIATE LE OSTILITA FRA
L' ITALIA E LABISSINIA,SI IMBARCANO SU UNA
NAVE ANCORATA NEL PORTO D| PALERMO
LE CAMICIE NERE D| UN BATTAGLIONE DI M-
TRAGLIERI, DEL QUALE FA PARTE SANDRINO,
UN AVANGUARDISTA PIENO DI ENERGIA E DI
CORAEEGIO
(2 - 1L SECUITO AL PEOSSINO MIMERT)



