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| dirigibili... da caccia tu un’idea che ven-
ne in mente ad un bislacco scrittore di cose
aeronautiche molti anni fa, quando infuriava
con estrema violenza la mania del piu legge-
ro dell'aria. Tutti i concetti aviatorii erano
in quel momento panciuti come l'oggetto che
li rappresentava; non deve meravigliare quin-
di che uno strano progettista abbia voluto
gonfiare pit di ogni altro le possibilita dei
dirigibili attribuendo ad essi, poverini, com-
piti superiori alle loro forze. Ma se si tiene
conto che nell'epoca a cui noi ci riferiamo,
1909-911, la mentalita degli uomini, dicia-
mo cosi, di punta, ovvero dei pionieri dell’a-
viazione, evoluiva ancora lentamente intorno
ai principi rudimentali della guerra aerea, bi-
sogna riconoscere che fa concezione dei di-
rigibili da caccia costitui un’anticipazione
audace. Oggi perd ci sia permesso di riderci
sopra un pochinc. (Il nostro incorreggibile
istinto di voler incastrare nella cornice de:
giorni presenti le cose del passato per sol-
lazzarci al confronto, senza riguardo alle
cneste convinzioni ed alla buona fede della
gente che ci precedette, & forse un senti-
mento poco gentile e quasi irriverente; ma
lo facciamo per rappresaglia di ci® che un
giorno si dira di noi).

Immaginiamo dunque, per un istante, che
gli aeroplani non siano mai esistiti e che
tutta l'aviazione fosse costituita dai soli di-
rigibili. Siamo in un aeroporto. Eccola laggiu,
allineata in fondo al campo, la famosa squa-
driglia da caccia « Sette di Coppe », la squa-
driglia della morte. Sonoc sette piccoli diri-
gibili monopostc ormeggiati a sette piloni e
fremono d'impazienza, scodinzolando al ven-
to; dal loro muso sporge una mitragliatrice
fissa, I'unica arma che posseggono questi in-
demoniati cacciatori, € se ne attendono me-
raviglie, | vecchi modelli non avevano la mi-
tragliatrice ma uno spiedo lunghissimo, come
le lance da torneo dei cavalieri medicevali.
Ed anche il pennacchic avevano. Li chiama-
vano | « pesci spada del cielo », e gli scontri
erano terribili. La tattica consisteva nel ca-
ricare I'avversario ai fianchi, sul dorso e nelle
terga, mai di fronte, perché si rischiava
di infilarsi tutti e due. C'erano degli stoc-
catori abilissimi che avevano « sgonfiato »
centinaia di nemici. Ma adesso, con la mi-
tragliatrice, la faccenda diventava molto pit
seria. Ad un tratto ecco il segnale d'allarme.
Un grosso dirigibile da bombardamento sta
dirigendosi sulla cittad scortato dai caccia. |
piloti della squadriglia « Serte di Coppe »
corrono verso i loro apparecchi attraccati ai
piloni. Si arrampicanc su per le scalette di
corda che penzolano dalle piccole cabine. Altri
uomini accorrono per la manovra di sgancio.
E' questione di una mezz'oretta appena. Si
avvia il motore e gli uomini di manovra ac-
chiappano le funi per scaglionare i dirigibili
a diverse distanze sul campo, ad evitare il
pericolo di un'ascensione a lo, come i

maschere di Viareggio, quella tfila di bambo-
lotti d'argento; invece & una terribile squa-
driglia di dirigibili da caccia che si accingono
al combattimento.

« Mollate! Via! ». | salsicciotti si alzano
come ascensori. In breve tempo sono a sei-
mila metri. Ora si fermano e scrutano in bas-
so. Ecco la formazione avversaria che avanza
laggiy, ad una quota molto inferiore. Tra
poco € a tiro giusto. Il capo della squadriglia
« Sette di Coppe » fa un cenno: alza una
bandiera sul pennone del proprio apparecchio.
Uno, due e tre. Tutti e sette aprono la val-
vola di scarico e I'involucro si affloscia. La
squadriglia picchia veloce ed in un attimo
piomba addosso al nemico che fulmina con
poche raffiche di mitragliatrice.

Meno male che I'azione si & svolta rapida,
senza lotta né acrobazie, altrimenti avremmo
visto i dirigibili da caccia ritornare all'attacco
dopo la picchiata e dopo essersi rigonfiati
automaticamente con le bombole di gas che
hanno a bordo prima di sbattere in terra.

Il guaio pil grave sarebbe stato se. per
una falsa manovra i dirigibili si fossero messi
« a pancia in aria ». E' questa la posizione
piu pericolosa. Come le tartarughe, sono in
balia dell'avversario e non si difendono piu.

L'IMBONITORE

STORIA DELL'ENIMMISTICA

(Séguito)

Bizzarre e spassose combinazioni offrono
anche le FRASI BISENSO, che giuocano sul
differente significato che pud essere attri~
buito ad un'unica frase. Per esempio, alla
Jrase « Essere al verde » & possidile attribuire
tanto il senso di aver finito { dangri, quanto
Quello di trovarsi in campagna. Con ia frase
«Un toscano sul lastrico» un arguto enig-
mista fece un giuoco grazioso narrando la
storia 41 un povero fiorentino che, ramingo
e squattrinato. troumdo un mozziomu dl
sigaro sul mar
che aveva un compagno nelle sue stesse con-
dizioni!

Demelrio Tolosani, che abbiamo pii volte

palloncini dei bimbi. Sembra il corteo delle

come autore del famoso « Manuaie
d( Enigmistica » edito dall'Hoepli, a jfopo-

(VAQUILONE)

5120 delle FRASI BISENSO, ne enumera di-
verse che la lingue italiana ci offre ¢ che,
secondo iui, sl prestoredbero od essere giuo.
cate enigmisticamente:

« Non amo esser preso in giro» gridd quel
disgrazigto caduto nei vortici di un flume.

«Jo passo sopra a molte cose»r ammise
quell’aviatore filosofo,

@ Convieae chiudere un occhlo » pensd qiel
bersagliere nel mirare al centro,

« Vogllo essere curato» esclamo quel prete

% Ci rimett.o la pelle » affermd quel celzo-
laio, cedendo un paio di s*arpe a prezzo di
costo,

« Getta 1l carico» gridd guel capitano di
mare al nosiromo, mentre giuocava a driscola.

«Ha una cattiva condotta» diceva qual-
cuno pariando del medico rurale.

(Continua)
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BIFRONTE (esempio: Roma - amoi;

O XXXXX nunzi d'xxxxx
incontestata gloria,

quante, nej cieli d’Africa
lerl scriveste pagine di storia

*

SCIARADA

E’ {l sole che l'adduce...
cppur sovente € impurs. .
‘Ti apporta si la luce..

Ma che orrenda scxogur:’

*
DECAPITAZIONE

Stupido sei, di niuna st:ma degno.
pezzo di legno!

*
SCLARADA

PRIMIERO DUE aviatorie
che ai migliorl promettono
doni di gran valore,
riesce il trasvolatore,

dirdé cosl, a TOTALE
I'utilita alla gloria,

E ben che c’¢ di male?

*

SCIARADA
Verso lalto

UN DUE deciso, le robuste ali
dell’'apparecchio verso il clel sospingo,
e TRE nell'etra, cbbro di placere.
Qual ansia, qual desio spinge : morzall
ad clevarsi nelle eccelse sfere?

Quale istinto vital snida le cose
dall'ombra, e ad innalzarsi le conduce?
Una debole planta sem! ascosa.

con sommo sforzo, il capo tenerellio
leva dal chiuso a guadagnar la luce,
e quanto ¢ in suo poter tanto essa sale.
Cosi la vite, l'edera e {1 TOTALE.

*

ANAGRAMMA (8)

Di tanti morti con un tal retagglo..
Fare ancor della satira hal conggio’

*

SPOSTAMENTO D'ACCENTO

Se sull'e l'accento & posto,
la perseguo ad ogni costo:
ma se il metto sopra 1'a
in due spezzo l'unita.

*
La del gluochi t! nel
verry nel fascl-
eolo del 29 ottobre 1938-XVII.
*

Fra | nomj dei solutori dei giochi pubbli-
catli in questo numero ne verrd estratto a
sorte uno, che sard {1 vincitore e all'indi-
rizzo del quale verrd inviato un libro d'sero-
nautica. Indirizzare, entro sette giorni dalls
data del Tasc a su
cartolina postale al Cavalier Pindaretto, Edi-
toriale Aeronautica, viale Libro e Moschet-
to, 6 - Roma.

*

SOLUZIONE DEI GIOCHI N. 40

1) Incastro = mecenate
2) Incastro anagr. = aviatorio

L

Tra | nomi del solutori dei giuochi pub-
blicat! nel numero 40, ¢ stato estratto &
sorte quello di Mario Spadari, via Eleonora
Duse 62, Roma. Allo Spadari ¢ stato inviato

un lbro.



Nella grande guerra il sommergibile
fece la sua grande prova di arma insi-
diosa realizzando, specie per opera del
tedeschi, la piena sorpresa nel campo
dell'impiego, con frutti veramente co-

IL «S.A.L 7»
della nostra copertina

1l monoplanc veloce « S. A. |. 7 » &
un veli creato per soddisfare le esi-
genze degli sportivi e per essere impie-
gato per l'allenamento di piloti militari.

Le caratteristiche di velocita eccezio-
nale per un velivolo di questa catego-
ria, la salita brillantissima e l'autono-
mia notevole, tale da consentire lunghi
viaggi senza rifornimento, sono state
ottenute con un accurato studio aero-
dinamico e costruttivo della macchina,
senza per altro sacrificarne le doti di
sicurezza e di manovra.

La cellula & monoplana, interamente
a sbalzo e monolitica. La struttura com-
porta tre longheroni e centinature in
legno.

L'ala porta gli alettoni., equilibrati
staticamente e compensati aerodinami-
camente, e gli alettoni di curvatura che
si estendono dalla céntina in cui ha ter-
mine I'alettona fino alla céntina di ini-
zio del raccordo con la fusoliera.

La parte superiore della fusoliera,
dalla estrema prua al poggiatesta del-
I'abitacolo posteriore, & chiusa da una
cabina accuratamente profilata e con i
trasparenti in plexiglas. Questa cabina,
completamente chiusa e di grande lumi-
nositd, & resa rapidamente sganciabile
per il lancio col paracadute.

Un dispositivo brevettato consente lo
abbattimento del settore prodiero della
cabina in modo da assicurare una zona
piana frontale di grande visibilita al pi-
lota nelle manovre di decollo e di atter-
ramento.

L’aereazione in cabina é assicurata da
una presa d'aria sistemata a prua in
prossimita del mozzo dell'elica. Il pri-
mo pilota trova posto nell'abitacolo an-
teriore, in corrispondenza del quale sono
sistemati, oltre ai normali comandi del
velivolo e del motore, i comandi per la
manovra del carrello e dei relativi spor-
telli; il comando di regolazione del pia-
no orizzontale; il comando della mano-
vra della cupola abbattibile; il comando
per la regolazione del passo dell'elica.

Sul « S.A.l. 7 » & installato un mo-
tore « Hirth 508 D » a otto cilindri in-
vertiti, disposti su due file di quattro
formanti un angolo di 60 gradi.

Ecco le caratteristiche tecniche del
velivolo: apertura alare m. 9; lunghezza
m. 7,25; altezza m. 2,15; scartamento
del carrello m. 2,30; superficie alare
mq. 13,14; peso a vuoto kg. 750; ca-
rico utile normale kg. 450; carico utile
massimo kg. 625; ripartizione del cari-
co utile normale: equipaggio con para-
cadute kg. 150; bagaglio kg. 40; ben-
zina kg. 230; olio kg. 30.

Ed ecco le caratteristiche di volo con
apparecchio a carico normale; velocita
minima con ipersostentatori km./h. 102;
velocitd massima al suolo km./h 370;
velocitd massima a 2000 metri, km./h.
380; spazio di decollo m. 180; spazio
di atterramento m. 150; salita a 6000
metri in 16'; autonomia oraria alla ve-
locitd di crociera (300 km./h.) 5'30";
autonomia chilometrica alla velocitd d
crociera km. 1900; consumo chilometri-
co alla velocitd di crociera gr./km. 120.

spicui, poiché furono migliaia le navi
affondate dai sommergibili, per un am-
montare di oltre 12 milioni di tonnel-
late.

Nel corso della guerra si perfeziond
anche la difesa antinsidiosa, volta prin-
cipalmente a sventare l'insidia stessa
attraverso la caccia data con tutti 1
mezzi alle temibili unita subacquee.

Tale difesa valse certo a diminuire le
possibilita e l'efficacia del sommergibi-
le, ma non ad annullarle.

Sicché esso rimase e rimane un’arma
di prima importanza. particolarmente
vantaggiosa per gli Stati che posseden-
do inferiorita di forze di superficie pos-
sono con il sommergibile contrastare as-
saj efficacemente, e con grande eco-
nomia, il dominio del mare alle forze
avversarie prevalent!.

Prova ne ¢ che fin dallo scoppio del-
Lattuale conflitto le cronache di guerra
hanno nuovamente registrato, e contl-
nuano a registrare, notizie di affonda-
mento di numerosi piroscafi e di qual-
che nave da guerra inglesi da parte di
sommergibili tedeschi.

In ogni modo uno dei mezzj attivi di
difesa pld efficaci contro il sommergi-
bile si & rivelato il velivolo.

La caratteristica che nella lotta in
questione avvantaggia particolarmente
i1 velivolo rispetto aj mezzi navali & la
possibilita che esso ha di vedere il som-
mergibile quando & immerso.

Tale ibilita & infl a dallo
stato del mare, dalla limpidezza delle
acque, dalla posizione del velivolo ri-

MERGIBILI

spetto alla verticale del sommergibile,
dalle condizioni dj luce, ecc.

Infatti & evidente che I'avvistamento
sara tanto pil agevole quanto piu il ma.
re sara calmo, e quanto pil I'acqua sara
limpida e 'atmosfera trasparente,

L’avvistamento é inoltre meglio effet-
tuato dalle posizioni del velivolo prossi-
me alla verticale del sommergibile, e
con sole piuttosto alto sull'orizzonte, vi-
cino allo Zenit.

Comunque & da rilevare che, pur nelle
migliori condizioni, lo scafo di un som-
mergibile immerso & visibile normal-
mente fino alla profonditd massima di
una ventina di metri,

Se il sommergibile ¢ immerso a pro-
fondita maggiore, non & piu visibile
nemmeno dall’aereo,

8i ricorda in proposito che le moder-
ne unita subacquee possono tutte rag-
giungere profonditd di una settantina
di metri, e alcune possono spingersi fino
a oltre 150 metri. Questa caratteristica
€ importante per un sommergibile che
1a pud sfruttare per sottrarsi all’attacco
portato contro di esso.

Pero al fini dell’avvistamento del som.
mergibile immerso da parte del velivolo
c'¢ da considerare il fatto che per agire,
cloé per esplicare la sua offesa, i1 som-
mergibile deve restare ad una profon-
ditd non superiore ad una decina di
metri, tale da consentire la visione pe-
riscopica. (I1 periscoplo, unico mezzo
con il quale il sommergibile pud vedere
in immersione, sl eleva appunto di una
decina df metri al disopra dello scafo).

E il sommergibile ha assolutamente
bisogno di vedere i] bersaglio, sia pure
saltuariamente, per poterne stimare di-
rezione di rotta e velocitad e regolare in

©

| conseguenza le sue operazioni di lancio

del siluro,

Il sommergibile ha anche la possibi-
lita di determinare approssimativamen.
te, mediante ¥ascoltazione idrofonica, la
la posizione una nave in moto. Tale
sistema perp,non consente per ora di
calcolare con sufficlente esattezza gl
elementi negessar] per il lancio.

Anche la conoscenza della tattica del
sommergibile, in quanto essa comporta
posizionj e distanze obbligate rispetto
alla nave da attaccare, pud agevolare
la ricerca e la scoperta di esso da parte
del velivolo,

L’azione del sommergibile si svolge
normalmente sotto la forma dell’'ag-
guato.

Infatti per la sua scarsa velocita di
navigazione subacquea (non superiore
praticamente alle 5 miglia), per la corsa
limitata dei suoi siluri, e per il breve
raggio di visibilita del periscopio, un
sommergibile per attaccare efficace-
mente una nave deve trovarsi di prua
alla nave stessa e poco discosto (intor-
no ai 1500 metri) dalla rotta di essa.

Si tratta quindi di una zona di limi.
tata ampiezza, ed & su questa che si
esercita la sorveglianza dei velivoli pre-
posti alla scorta antinsidiosa di una
determinata unitd o forza navale.

11 velivelo che va alla ricerca dei som-
mergibili vola a bassa quota (general.
mentre inferiore aj 500 metri, sia per
meglio vedere sia per essere in condi-
zioni di porsar fulmineamente l'attacc
sul sommergibile avvistato, .

Infatti il sommergibile immerso nor-
malmente ¢ visibile solo per brevi mo-
menti, potendo subito sparire o perché
si jmmerge pil profondamente o per
le pegglorate condizioni dj visibilita con-
seguenti alla rapida variazione di posi.
zione relativa tra il velivolo e 11 som.
mergibile stesso.

Occorre quindi attaccarlo immediata-
mente picchiandogli addosso e lancian.
do da bassissima quota, anche ad oc-
chio, una serie di bombe.

Queste bombe, denominate appunto
antisommergibili, possono essere pre-
ventivamente regolate in modo che
scoppino a varia profondita sotto il pelo
dell’acqua.

Nella caccia al sommergibili ‘molto
proficua riesce 1a collaborazione del ve-
livolo con le unitd navali antinsidiose
(tipo cacciatorpediniere). Queste, una
volta segnalato il sommergibile dal ve-
livolo, possono molto efficacemente con-
durre la loro azione offensiva, che a dif-
ferenza di quella dell’aereo, pud prose-
guire nel tempo durando ore e anche
glornate intere, dati i pilt completi mez-
zi di cuf le unitd navali dispongono per
la ricerca e l'offesa: idrofoni, apparec-
chi ultrasonori, torpedini da rimorehio,
eccetera.

DIEL

FRONTE ORIENTALE

Un bimotore tedesco
«Ju 111» sj rifornisce
per un volo di guerra
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DIFESA PASSIW
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Allo stato attuale della tecnica non
esiste nessun apparecchio che possa
iderarsi difeso, sia
contro le artiglierie antiaeree che con-
tro le mitragliatrici dei caccia. Il pro-
blema di munire gli aeroplani da bom-
bardamento di una corazzatura suffi-
ciente ad icurare una soddisf t
incolumita all’equipaggio ed una effi-
ciente difesa dei punti vitali dell’appa-
recchio, non 2 stato ancora risolto per-
cheé il sovraccarico che essa costitul-
rebbe, ridurrebbe la possibilita di alcu-
ne forme di difesa attiva, come Ta ma-
neggevolezza, la rapida salita, la forte
velocita, oltre ad impedire un conve-

niente moltiplicarsi delle armi difen-
sive di bordo.
Ma se una cor 'a CC non

ha cié non di meno potuto portare a
termine la sua missione,
Negli apparecchi piccoli, specie se

¢ stata ancora realizzata, molte e di-
verse misure sono state escogitate sia
per difendere I'equipaggio, specie quan-
do questo & ridotto ad una sola persona
come avviene nel caccia, che per ren-
dere gli apparecchi buoni incassatori.
Durante le guerre d’Africa e di Spagna,
moltissimi sono stati gli apparecchi,
colpiti anche gravemente, che sono
riusciti, nonostante i danni, a rientrare
in sede e parecchi sono stati i casj in
cui lapparecchio, molto danneggiato,

GLI AEROPLANI DEI PAESI IN GUERRA

INGHILTERRA : il “Fairey Battle,,

Uno fra i migliori apparecchi inglesi & il «
d leggera e ri iZi L'ala &

Fairey Battle », biposto monomowre da bom-

ita in tubi di acciaio e cosi pure la fusoliera.

e
le entro lo spi
i dei

1 llo &

dell’ala. Tra il pilota e l'osservatore & ricavato un
rbatoi della benzi

e per il carico di bombe. Sull'ap-

ampio spazio per la

parecchio & montato uno dei famosi motori ¢ Rolls Roice Merlin » raffreddati a liquido del!a

potenza di 1000 cavalli. Con un carico di bombe di 650 chili e con
§ S hio he Ry A 4 o

di 1000 chil i

una autonomia
di 340 ch i all'ora ed una

Papp una
velocitd di atterraggio di 100 chilometri all’ora.

Sembra che questo apparecchio, costruito in grande serie, abbia effettuato molti lanci
dei famosi « manifestini pacifisti » su territorio tedesco.

i, sistemi di parziale corazza-
tura sono gia stati realizzati. Nei cac-
cia, il pilota & in certo qual modo di-
feso anteriormente . dalla massa del
motore, il quale & bensl vulnerabile, spe-
cie se raffreddato ad acqua, ma non
comporta, se colpito, I'inevitabile cadu-
ta dell'aereo. E siccome generalmente i
combattimenti dei caccia si svolgono
sulle linee, il pilota, anche con l'appa-
recchio colpito, ha sempre la possibilita
di raggiungere il suo territorio in volo
librato, Alle spalle, invece, la sua vul-
nerabilita ¢ molto grande.

Per _questo, diversi tipi di caccia han-
no adottate, come schienale del pilota,
una leggera corazza, del peso di una
ventina di chilogrammi, la quale & suf-
ficiente a fermare od a deviare i pro-
iettili di mitragliatrice che non siano
sparati molto da vicino.

Durante la guerra d'Africa, invece,
alcuni apparecchi da incursione veloce,
destinati a mitragliare truppe molto
addentro al territorio nemico, avevano
una leggera corazzatura del sedile, che
proteggeva anche la parte inferiore del-
le gambe del pilota. Tale difesa si &
dimostrata assai efficace, fermando o
deviando i colpi dei fucili e delle mi-
tragliatricj avversarie, che provenivano
naturalmente da terra. Queste corazze
perd non possono resistere ai profettili
perforanti moderni e percid si prevede
che tale corazza dovra aumentare di
spessore e quindi di peso, o sparire per-
cheé inutile. Non & questo che un aspet-
to della lotta fra armi offensive e di-
fese passive, altrimentj detta lotta fra
la corazza ed il cannone, a ricordo di
quanto avvenne quando le vecchie na-
vi dj legno cominciarono a fasciarsi i
flanchi di robuste lastre dl acclalo.

Negli apparecchi da bombardamento,
invece, la corazzatura, anche parziale,
sl é dimostrata troppo pesante data la
magglor superficie da difendere. Inol-
tre, se il caccia ha per nemico solo il
caccia e le sue mitragliatrici, 11 bom-
bardiere deve invece temerne anche un
altro, pericolosissimo: l'artiglieria con-
troaerea. E ad una corazzatura in gra-
do di resistere a proiettili dj artiglieria
non & proprio il caso di pensare.

81 & preferito quindi battere un’altra
strada: d are ed irrob e
doppio pilota, 1 molt{ motori, i molti
serbatol indipendenti sono tutti esemp{
di decentramento, il cul scopo & evi-
dente: se l'apparecchio & infatti in
grado di restare in volo con uno o con
pid motori danneggiati, sfruttando
quell illesi, le sue probabilitd di porta-
re felicemente a termine la sua missio-
ne saranno di molto aumentate. E cosl
dicasi per i serbatoi multipli, per il
dopplo pilota, per i doppi comandi e
per tutte quelle disposizioni che ten-
dono a rendere impossibile la distruzio-
ne con un solo colpo di parti, la cul
integrita & indispensabile perche 'appa-

hio possa tenersi in volo.

Ma questo non basta; vi sono altrl
sistemi ancora di difesa passiva. Per
esempio, quello della blindatura dei
serbatol con uno speciale preparato, il
quale ha la proprietd di aumentare con-
siderevolmente di volume, venendo a

con la Un serbatoio
rivestito esternamente con tale sostan-
za & praticamente imperforabile da col-
pl di piccolo calibro, o per meglio dire,
¢ perforabile, ma il foro creato dalla
pallottol % a te chiuso
dal del preparato, di modo
che la fuoruscita del prezioso carbu-
rante viene ad essere evitata. Inoltre,
tale blindat ha la

olta

a ID&
gnere le pallottole incendiarie che la
traversano, Con cid, le possibilita di

e
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incendio a bordo da parte di speciali
pallottole sono assai diminuite.

La migliore difesa perd di tutti gl
apparecchi contro tutti i generi di of-
fese & costituita dalla robustezza di
tutte le sue strutture. E in questo cam-
Po 1 nostrl apparecchi sono veramente '
alla testa di tutti, In Italia, la questio-
ne della soliditad di ogni singola parte
dell'aereo e di tutto il complesso, &
particolarmente seguita e controllota.
Tanto & vero che molte aeronautiche
straniere ritengono la nostra una spe-
cle di fissazione. Ma inveec non & una
fissazione, bensl una prova di saggia
politica, che ha gia dato i suoj abbon-
dantissim{ fruttl. In Spagna, per esem-
plo, si giurava, nel campo avversario,
sulla completa corazzatura di alcuni
nostri tipl di apparecchi, che, pid volte
colpiti, continuavano imperterriti il
loro volo. Si trattava invece di appa-
recchi a struttura particolarmente stu-
diata per resistere ai colpi e congegnata
In modc tale, che la rottura di una
parte, anche importante, non portasse
con sé come immediata conseguenza lo
sfasclamento di tutto I'apparecchio o
di vitali parti di esso. Cosi, per esem.
plo, 1 longheroni multipli delle ali, la
accurata compartimentazione di que-
ste, la struttura robustissima della fu
soliera, hanno permesso a nostri ap-
parecchi di tornare a casa con un lon-
gherone tranciato, con la fusoliera sfo.
racchiata, forati correnti o controventi,
ma graniticamente robusto ancora il
tutto. Questo per { bombardieri, § quali
sono tornati a volte addirittura con
un motore penzoloni, con oltre wun
terzo di ala asportato, colpiti grave-
mente da tutte le parti e pur sempre
atti al volo; ma anche i caccia, la cui
robustezza totale di 17, tale, cioe, da
sopportare un carico diciassette volte
superiore al normale, era stata oggetto
di facili critiche basate sull’eccesso di
peso che tale robustezza comporterebbe,
hanno dimostrato che la robustezza pud
essere in certj cas! fattore di vittoria.
Infatti, un nostrg caccia, venuto a col-
lisione con un caccia avversario in uno
di quegli infernali calderomi dell’Ebro,
ebbe nell'urto asportata tutta la parte
a sbalzo dell'ala inferiore, ma riusci ad
abbattere con l'urto il suo avversario:
il quale stava con altri attaccando di
flanco una formazione gia impegnata
frontalmente. salvandol cosl la forma-
zione dalla sorpresa e riuscendo a rien-
trare alla base, recando nel troncone
dell’ala brandelli dell’apparecchio av-
versario. Ancora, questa robustezza ha
permesso di ovviare in gran parte al
fattore di inferiorita, che nei confronti
di un certo modernissimo tipo di caccia
avversario era costituito per noi dalla
sua superiore velocita, sostenendo le
sollecitazioni veramente enormj dovute
a picchiatone in candela di migliaia di
metri, con successive repentine cabrate.

Questo naturalmente non esclude che
la possibilitd di corazzare gli aerei sia
attentamente seguita e che numeros!
esperiment di tale forma di difesa pas-
siva vengano eseguiti, Ma allo stato at-
tuale della tecnica, questa difesa deve
essere a ristr bbietti
vi, minacciati da profettili di piccolo ca-
libro. Negli altri casi, la miglior difesa
passiva & costituita dalla possibilita di
«incassare> i colpi avversari. E questo
8l ottiene con {l decentramento e con
la robustezza di tutto l'insieme e di
ogni singola parte dell’aereo.

Strade e meéte in cul la costruzione
italiana & maestra,

ico
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OLO MUSCOLAR

ascendente che gli permetta il solleva-

11 volare non € ancora uno sport per uo-
mint poveri. In Germania ed in Inghilter-
ra sono sorti molti circoli per l'incremento
del volo a vela; il volo a vela & uno sport
pii a buon mercato di quello del volo &
motore, ma esso dipende troppo da tante
circostanze (quali il vento, le

mento.

Egli potrebbe anche essere capace di pro-
seguire per la sua strada attraverso zone
di termiche, per raggiungere le localitd
dove fosse sicuro di trovare correnti ascen-

del tempo e le circostanze nelle quali av-
viene il lancio, Il volare non pud, percid,
diventare certo una pratica quotidiana per
la massa fintantoché gualcuno non inventi
una bicicletta-aerea con la quale si possa
volteggiare per il cielo cosi facilmente co-
me ora possiamo traversare le strade su
un comune velocipede.

Un tale in Jugoslavia si dice che abbia
fatto dei voli di un quarto di miglio e pil
con le sue sole forze muscolari, Ma questo
inventore: pare che vada soltanto in cerca
di pubblicita, perché non si conoscono né i
dettagli della sua macchina ne i particolari
della prova che avrebbe compiuto,

Due H e Vil
linger, hanno eosu'uuo una macchina che
vola con forza muscolare, Il pilota siede
in un posto di pilotaggio chiuso, dove ma-
novra/ una leva di timone con i piedi. Nel
1935 questa macchina fece un certo nu-
mero di voli, il pill lungo dei quali am-
montd a 23¢ metri. Cid avvenne alzandosi
ad un'altezza di 15 piedi da terra.

Ne] 1936 questa macchina fece un volo
di 411 metri; 11 4 luglio 1937 un volo di
711 metri che fu registrato ufficialmente.
Ma tutti questi voli furono effettuati in
linea retta, perche il pilota non poté mai
raggiungere sufficiente altezza per esegui-

Sers denti,
Altri ci del volo Sono an-
cora pid Mentre t che

non si possong ottenere ulteriorj progressi
con i principi che hanno guidato Haesseler,
essi cercano nuovo successo con un diffe-
rente tipo di macchina. L'vomo — essi di-
cono — deve imparare ad imitare la bat-
tuta o il colpo d'ala degli uccelli se vuole
volare con le sole sue forze.

Alcuni miglioramenti sono stati fatti in
questo senso, Modelli di aeroplano con le
ali battenti ne sono derivati Il francese
Penaud, (non il famoso pioniere!), & l'in-
ventore di uno di essi e parecchi modelli
sono stati prodotti anche in Italia. In Ger-
mania vi ¢ un certo numero di modelli con
le ali semi-rigide; in questi la parte rigida
delle ali sostiene il modello, mentre la par.
te mobile fornisce la forza motrice. 'Que-
sto tipo ha
sebbenemsunvelocxmshpamuqmw
elevata, i suoi seguaci sperane di fare dei

N. M., Lecco. — La determinazione delle
aerodinamiche

caralteristiche di uw’ala a
profilo vario, rastrémata e svergolats, é un

che richiede
una :eric @i caleoli lunghi, e @i

decollo da una
cmnamoaudamna

pendip con una pendenza di 10 gradi.
una

cesso\maol'nltndlqueste
sicch¢ I Comitato pensa con!

buira non poco alla soluzione dei proble-
ml eonﬂvoloumno.

giore esperienza in gquesto campo. Quello
che possono fare i modelli potranno fare
anche { velivoli, ne] corso del tempo, e sard
molto interessante apprendere cosa avver-
ra a Torino. Questa cittd ha un ¢« Comitato
per lincoraggiamento del volo umanob»,
che si di tenere un do-
ve il visitatore possa vedere alcunl di detti
modelli. Si most

ori, 1 Co-
msuwhatmwndmudi ueswn-
re, con I'cpzione di rimandare il periodo
di gare per un periodo di sei mesi fino al-
la fine del 1940.

smi per facilitare il volo umnno. oltre al
materiale di uno speciale peso leggero che
possa essere adatto per la costruzione di ta-
1 macchine.

Aleunt urunl sono stati o.mrtl per una
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dere dej solle-
vuﬁdaternsmndum l.eonw‘mc&-
pale & per essi di mostrare che Possono vo-
lare, anche se per far cid debbono essere
aiutati. (Molti uccelli che sono forti vola-
torj provano considerevole difficoltd a de-
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meravigliare 1 5
Draltra parte @ egualmeme possibile che
non vi sia iscrizione alle gare. Come disse
una volta un grande politico, noi dobbia-
mo solo aspettare e vedere.

(da Flying)

er riguar-
da Pincidenza dei profili intermedi, ti con-
siglio ai ; trac-
clare un’elévazd di bordo d'ats ed i

corigiungerniti i profili estremi. Anche com

etodo grafico i glio di determinare

le drdinate dei profili intermedi gquando la

pianta sia ellittica. Devi farty um tracciato
rettilinea

dilm!uuo presto e
bene, nonché esattamente, & quéllo @i trlc-
clare i} profild all'incastro, al vero, su un
Joglio di carta rigide, o meglio di compen-
sato, di tracciarvi nell'interno, e wella sua
giusta ecc.) fl profilo
corrispondenti

te, basta dividere in tante parti quante sono
le centine quéste rétte (i segménty compresi
corrispondenti dei profili base)
§ punti dei profili infermedi, che
no poi congiunti per tracciare tali profili.
e rala é a piantg elliftica, si misurano
pianta le corde delle centine e si van-
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molti costrutiori usano quésto sistema.
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(1A PALESTRA DELLAEROMODELLISTA )

11 AMUS_U_M“HUMA»,

(Continuazione dal numero precedente)

Per applicare ]la carta spalmiamo di gom-
ma arabica il listello inferiore del longhe-
rone anteriore, la parte ésterna del bordo
d'attacco, lo spigolo del bordo d'uscita e
tutto il ventre di ogni céntina. Appoggiamo
una semiala col ventre su uno dei pezzi
di carta premendo leggermente: la carta
rimane attaccata, almeno in quaiche punto,
e potremo, passando leggermente le difa
sulle céntine e sui vari listelli, rendere la
copertura perfettamente attaccata in tutti
i punti, curando che non si formino grinze.
Quando si & sicuri che la colla & perfetta-
mente asciutta, si rifila 1a carta csattamen-
S 20 30 ® 50 G M 80 WS
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modello, per guanto possibile, nella dire-
zione voluta, esso dovra essere situato esat-
tamente nel piano dj simmetria del model-
lo. cio¢ in quel piano verticale che passa
per la linea mediana della fusoliera, vista
in pianta e che divide il modello in due
partji simmetriche. Nella fig. 1, nella vista
in pianta e nella vista di fronte, si vede
la posizione esatta dell'impennaggio verti-
cale, In tale posizione esso non ha influen-
za né verso destra né verso sinistra, anzi
obbliga il modello a mantenere la direzione,
piuttosto che ad allontanarsene.

Il funzionamento dell'impennaggio oriz-
zontale é perfettamente analogo, traspor-

tive dei piani di coda, diremo ancora che
negli aeromodelli si fanno, generalmente,
uniti fra loro, cioé con il piano verticale
fisso a quello orizzontale,

Questa izione da la che
montando i piani di coda alla fusoliera, la
loro posizione reciproca & esatta, ¢ che col.
locato esattamente uno di essi, anche l'altro
¢ sulla posizione voluta. Inoltre si ottiene
una robustezza molto maggiore, ed una piu
grande sicurezza della soliditd dell'attacco
alla fusoliera

Osserviamo ora la fig. 1, e determiniaine
gli elementi costruttivi dei piani di coda.

Per l'impennaggio orizzontale noj dovre-
mo mettere due céntine presso il centro
che appoggino sulla fusoliera: le mettere
mo a distanza di 2 cm. fra I'una ¢ laltra
Ne risulta che queste due ceéntine sono
distanti, ciascuna, dalla mezzeria della fu-
soliera, di cm. 1. A distanza di cm. 15 dal-
la mezzeria della fusoliera abbiamo la ccrda
di cm. 8; in questa posizione metteremo
una céntina, al di fuori della quale abbia-
mo l'arrotondamento. Fra queste céntine
estreme e quelle centrali rimangono dun-
que cm. 14 poiché 1 cm. & stato tolto dala
la a quelle centrali,

tando in senso verticale le azionl.
fatte nei riguardi della direzione, La stessa
fig. 1 da la posizione dell'impennaggio oriz-
zontale che deve essere disposto, come ri-
sulta dalla vista di fronte, assolutamente
orizzontale. Per quanto riguarda la posi-
zione nella vista di fianco, inizialmeénte sa-
ra disposta parallelamente -al contorno su-
periore della fusoliera, salvo a trovare spe-
rimentalmente, cioé alle prove di velo, l'in-
i pil adatta.

o] 0 a5t anfessmwsonjaslosfesd sz o |
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te wutto all'intorno: tagliare la carta prima
che la colla sia asciugata significa voler
rischiare di fare dei danni, poiché & facile
fare degli strappi, speciaimente dove c'@
ancora umidita. Ugualmente eseguiremo la
copertura del! ventre dell'altra semiala e
quindi dei dorsi. Per facilitare l'attaccatura
alle estremita dell'ala sara opportuno fare
nella carta dei piccoli tagli, che eviteranno
le grinze.

Infine si metteranno due striscie di carta
nel pezzo d'ala cenirale, tanto sopra che
sotto.

Meglio ancora metteremo una striscia di
impellicciatura sotto il ventre ed una fra
i tratti inclinati delle cénfine centrali, an-
teriormente al bordo d'attacco.

Anche la copertura, cosi. & finita, e non
rimane che tenderla, operazione che ese-
guiremo inumidendo la carta di acqua,
sia spruzzandola con un polverizzatore per
il «Flit», sia con un batuffolo di ovatta
pulita, curando di non premere per non
produrre slentamenti, Faremg l'operazione
dapprima al ventre di una semiala, e la
poseremo su una superficie piana, con al-
cuni pesi sov che’ la ade-
rente al piano fino a che la carta non &
bene asciutta, Poi eseguiremo l'operazione
su]l dorso, quindi sul ventre dell'altra se-
miala, ed infine sul dorso di questa, fa-
cendo ogni volta asciugare perfettamente

vernici pitl adatte, allg milrocellulosa od
a spirito, in modo da Tenderla pil elastica,

Per i piani di coda adotteremo fl profilo
biconvesso simmetrico N.A.C. A, 0015, del
quale nella fig. 12 sono date la rappresenta-
zione e la tabella. Questa ¢ diversa da quel-
la del profilo alare, Gottinga 535, (fig. 2),
poiché vediamo che & indicato un solo va-
lore tanto per ys che per yi: mella riga su-
periore abbiamo i soliti valori delle distan-
ze x dal bordo d'attacco sulla corda; nella
riga inferiore abbiamo i valori, indicati con
ys = — yi, delle distanze y dei punti del
dorso e dei punti del ventre dalla corda.
che in questo caso & la retta che unisce
il bordo d'attacco con il bordo d'uscita, Il
segno di sottrazione, messo innanzi ad v,
significa che la distanzay del ventre deve
essere misurata verso il basso, e quella del
dorso verso l'alto, a partire dal punto T
corrispondente, sulla corda. Eseguiremo
quindj una sola operazione, per ogni valo-
re z, moltiplicando la corda in m/m. per
il valore y e dividendo il prodotto per 100:
la misura che si ottiene, in m/m. sard
portata sulla retta verticale passante per il
punto considerato, verso l'alto per ottenere
il punto de! dorso e verso il basso per otte-
nere il punto del ventre.

Nei riguardi delle particolaritd costrut-

Metteremo un’altra céntina a meta distan.
za fra le céntine dell'attacco e quelle estre-
me, ciod a cm. 7 di distanza sia dall'uns
che dall'altra.

La corda delle c2ntine centrall la rica-
viamo dalla stessa fig. 1, ed € di m'm. 120:
la corda delle céntine estreme la ricavia.
mo, anche questa, dalla fig. 1 ed & a1
m/m. 80. La corda delle céntine interme-
die, poste a meta distanza fra quelle cen-
trali e quelle di estremitd, sard la medla
fra le corde di queste: risulta quindi di
m/m. 100.

Per determinare la posizione dei longhe-
roni ci baseremo sul bordo d'uscita, per
maggiore comodita, dato che & reltilineo.

Metteremo un longherone anteriore ad
8 cm. di distanza dal bordo d'uscita: esso
arriverad soltanto alle cénfine intermedle.
Un altro longherone posteriore sara collo-
cato a cm. 4 dal bordo d’uscita: questo ar-
riva a tutte le céntine.

Per quanto riguarda il piano verticale.
metteremo una céntina di corda m/m 120.
appoggiata sopra alle due céntine central
del piano orizzontale, una céntina di corda
m/m, 80 a cm. 10 al disopra della prima,
ed una terza céntina, di corda media fra
le due, cioé m/m. 100, a metd distanza fra
di esse.

Nelplano vertlcale sard sufficiente un so-
lo longherone, in corrispondenza del lon-
gherone anteriore del pilano orizzontale,
cioé a cm. 8 dal bordo d'uscita.

I listellj del bordo d'attacco ¢ del bordo
d'uscita contribuiranno molto efficacemen-
te alla robustezza, date le piccole dimen-
sioni.

(Continua)

Mario Bonagura, Napoll. — Probablimen-
te le tue matasse sl rompono perché non
tratt{ l'elastico razionalmente. Comincia ¢oi
montarle con attenzione curando che tutt!
1 fili abblano la stessa tensione e che non
slano Inlrecciat!, ung! pol la matassa con
glicerina pura e lascia che l'elastico Il'as-
sorba per una dlecina dl ore e s! ammor-
bidisca: allora potral cominciare a snervar-
la; comincia, cioé, con darlc un centinalo
dl giry una sola volta, pol 200 per un paic
dl volte, pol 300 per tre o quattro, e cosi
via fino a raggiungerc il massimo che di-
pende dalla sezione ¢ dalla lunghezza della
matassa ¢ che € stabilito con discreta esat-
tezza dalla formula seguente:

™ L
= numero dl girl massimo
100 P

L
dove L = lunghezza della matassa e P = pe.
80 in gr. della stes.

La sezlone della
la superficle ¢ dal carico al
lunghezza della fuso
zlone del & Costruttor
ora In ristampa € s
veral del graficl ch ranno utllissimi
a questo scope. Gla ¢ dy in una cit-
ta sede di scuola dl acromodellismo per

tra roco tro-

non ne approfitti? A Nano!l la RUNA s!

trova all'aeroporto di Capodichino; val ad In-

formarti 1la. oppure ttore, signor

Italo Vac X 2 Geno
L'abbon: qua

no. T! ho fatto sped lv—z qualche copia

propaganda: spero che ne faral

Enrico Bartolomeo, Napoll. — Penso che
11 tuo modcllo sla legzermente cabrato; pro-
va ad aggiungcre po’ di plombo a prua

od a spc re Indl I'ala; ma & un vO’
difficlle fare una nos{ del genere
vedere !] modcllo, Il 0 attacco Al
andare: del resto non € che una der

dell'sttacco a balone

Anche per te, come
nagura, dico dl ri
R.UNA. a Capodich
precedente alla tua.

¢ orizzontall

Renato Zansa V c
gli aeromode!lis
me, sono qul o e
do vuol, cercherd di accontentarti il megiio
possiblle.

I profili che mj proponl sono entramb!
buoni, personalmente perd preferisco I'S.L.1

Il procedimento da te Indicato per ¢

gnare le ordinate é ottimo: nen preoccu-
parn dei llste: 14 non sono troppi, ana
sc la fusollera supera gli 80 cm, od il me-

iro possono anche essere pochl

0 Bianco, Raguse Credo che !a cosa
e per il tuo caso s!a scguire attenta-
mente ie lezlon! che attualmente stiame pub-
blicando sulla costruzione dell'acromodelic
velegglatore « Roma »: modello di faclle co-
struzione. che ti Insegnerd parecchle cose
Ancora non é uscita la nuova edizionce de
« Il Costruttore di Aeromodelll ». Quando que
sta sard pronta per la vendita, ne daremo
avviso sul giornale

GIAR.




(LAQUILONE )

ché ln genere risulta dl costruzione un po’

Sono ormai due anni che, a cura de
« L'aqullone », I'Editoriale pub-
blica ogni mese una tavola costruttiva di

nel gi le venga

di volta in volta splegato tutto cid che pud
essere utile sapere per l'uso di tall tavole,
o per la scelta di ess: da parte dell'aero-
modellista, molti lettor! tempestano di let-
tere la Direzione, per sapere questo o quel
particolare, spessissimo chiedendo semplice-
mente che venga inviata «una tavola fa-
clle» o «una tavola bella» senza altr! com-
ment o delucidazioni. E' bene dunque sple-
gare una volta tanto che cosa sono e a che
servono quest: tavole.

Ogni tavola costruttiva di aeromodello con-
tlene, disegnati in varia watt! 1

per § gran g

L'¢ A. P. 3» & anche un modello ad elastico
in scala, e riproduce il « Nardl 305 ». Anche
questo di media difficoltd e grande estetica;
s tratta di modellt di circa un metro e mez-
20 di apertura, con fusoliera pluttosto grande

€ un po' appesantita dal tubo interno.
L'cA. P. 4» & un grande veleggiatore da
gara, costruito, studiato e copiato da un nu-
mero stragrande di aquilottd, Ha circa xxe

metrl di apertura ed € stato progettato a
positamente per le gare nazionali, DI grnnde
qualitd aerodinamiche, ¢ di costruzione relati-
vamente faclle e di agevole trasporto perchd
rapidamente smonmbile L«A P. 5» é un
che r 1'aero-
planopll.no « Koolhove 553, con due eliche

panticolar] costruttivi e di moniaggio di un
modello volante tipico. adatto per dimensionl
e per carattere allo stile costruttivo tallano
e rispondente melle sue forme generall alle
norme ufficiall Internazionali, in modo da
poter essere eventualmente usato in gara. La
tavola si presenta come un foglio azzurro, col
disegno In blanco, ed é riprodotta in clano-
grafia. Questo processo di riproduzione é ba-
sato sulle proprietd di uno speciale com-
posto a tino fotografico, dl cuj & spalmata
un'apposita carta. Il disegno originale é trac-
ciato a matita su carta trasparente. Esso vie-
ne sovrapposto, in -apposito telaio, alla car-
ta clanografica, ed esposto al sole, o alla luce
d! lampade ad arco Si passa poi la
copia in un bagno rhe]atore e fissatore, che

rende azzurro il fondo lasclendo blanche le .

lnee. Esistono altrl sistem! di riproduzione
(ellografis) capact dl dare la copia a trat-
10 scufo su fondo bianco, ma sono In genere
Pl costoal, Uno det vantaggl della copls
azzurra & che nom si bud fare confusione fra
quello che & stampato ed eventuall segnl
a matita fatti sopra, E' quindi 1 sistema uni-
versalmente usatc nelle officine. Come sl
comprende, la massima cura deve essere mes-
sa nel disegno dell'originale. In generale &
opportuno fare un primo tracelato su carta
comune e poi lucidare sulla carta traspa-

e due matasse in tubl sepfrati, con
ingranagg!l. E' un modello di costruzione
molto laboriosa e consigliabile soltanto a chi
ha molta pratica ed € capace d! ocostruire

_leggero.

L'e A. P. 6» é un veleggiatore di medié dl-
mensioni ¢ di forme aerodinamiche magnifi-
che. La sua costruzione non & difficile, ed
é stata realizzata con successo anche da
principianti, ma ¢! vuole una ceria abilltd
per i1 rl ento, data 1'al di su-
perfici curve e di raccordl. E’ adatto per
lanci di pendlo,

L's A, P. 7» ¢ un aeromodello a elastico che
ha avuto molito successo perché unisce gran-
di doti di estctica a ottime qualitd d¢i volo.
8! pud montare in varie versionl, con una
o plu (fino s 5) matasse, con o senza WibLO
ifr.terno, Ha apertura inferiore a un metro
e mezzo ed & di facile trasporto.

L'«i4, P, 8» ¢ un bellissimo modello bimo-
tore ad elastico, con due fusollere, e riprodu-
ce fedelmente {] « Fokker G. 1», E' consiglia-
bile a chi preferisce un apparecchio estet!-
co e potente, di volo veloce. L'c A, P. 9y e
I'e A, P. 10 » sono due plccoll veleggiatorl, che
riproducono il « Rhelnland » g {1 ¢« Minimoa »
tedeschi. Servono molto bene per allenamen-
to alla costruzione e al lancio e sono plut-
tosto fac:lt da reallzzare. Le dot! a1 volo
un pocos delle piccole dimenslonl.

rente soltanto le partl che evi-
tando ogni cancellatura.

La tavola arrive dunque all'acromodellista
come un foglio azzurro piegato, e deve ve-
nire subito distesa e spianata(eventuaimente
con un ferro caldo da stiro) ed attentamen-
te studiata. Uno degli scopt di queste tavole
& di addestrare l'seromodellista a1 disegno
d'officine, ed & per questo che sl usano 1
metod| e ! sistemi di rappresentazione usa-
ti nelle vere fabbriche di aeroplani. Chi sa
leggere bene nel disegno correito di aeromo-
delll ¢ gid pratico del disegno degll aero-
plan!. Si trattera di perfeziomare una cogni-
zione tecnica ormal acquisita, quando si pas-
serd dal tavolo di montaggio degll aeromo-
delll al banco di lavoro o al tavolo da dise-
&no.

Per rip dis sul o
suy tranciat!, per 11 traforo al seghetto, sl
pud fare in due modi O st ricalca 1l dise-
gno con interposizione di carta carbone, O

Sono statl talvolta costruitl in scale dop-
pia con otilmo successo

L't A, P. 11» & un aeromodello ad elastico
con d'ue matassc a colleganiento posteriore,
per Ja durata. Riproduce i! « Klemm 35 », con
qualche variante. E' d! medie dimension!,
ccn ala pluttosto spessa.

L'¢A. P 12» é un tandem ad elastico, rea-
lizzato applicando ad una fusoliera due all
eguali clascuna ad una estremitd. Riproduce
esattamente un aeromodello tedesco che ha
volata bene.

L's A, P. 13» € un grande veleggiatore da
gara, specialmente adstto & chi ha gid espe-
rienza e pud dedicarsl ad una costruzioae

di grande L'ala ¢ o
gabblano, con aletton] speciall, e la fusollera
é di forme originall e molto efficlentl. rac-
cordate In un lmpennaggio a V senza timoune
verticals.

LeA P 14» é un biplano ad elastico, ri-

un noto chio americano.

si incollano pezzi del disegno,
mente ritagliati, nelle mvolett.e n lprkno me-
todo

in-
tatto, il che & certo oonuwhnbue Si proce-
de pol secondo quanto ¢ stato piu volte

insleme all'intestazione, & anche tracciato
un complessivo nelle tre viste del modello
finito, d1 cui sl pud cosi gludicare l'aspetto
esterne,

Le tavole de «L’aquilone » sono destinate
di massima all'seromodellista medio, a quello
ctoé che ha gid sufficlente pratica della co-

particolar
nuovo tpo o luolm. anche N costruttore
2 pu Esse so-
no utiii nelle nc\wu. come guida per gl
istruttori e per gli alllewl, e in generale
forniscono un esempio pratico dl come va

un com..

pleto, emndooodumhumumdlﬂ-

ferimento ¢ dando il tono alla nostra teeni-
ca costruttiva.

Per comoditd di chi é tuttora incerto nella

scelia della tavola piu adatta alle propm

Risulta molto leggero e poco caricato, di co-
struzione relativamente facile e di ottimo

rendimento.

LcA. P. 15» non é un aeromodello, ma
una tavola di profili. Serve a chi vuole pro-
gettare per proprio conto e ad evitare la fa-
tica dl 1 profill. C« quattro
tabelle e oltre 40 profili gla disegnati, appar-
tenent] a quattro diverse famiglie.

L'c¢A. P, 16» ¢ un aeromodello a elastico
d! dk ad ala alta
o

media duﬂoom

In generale, § modelll dells serie A. P. van.
no costruiti con molta cura per ottenere
buone doti di volo. In molti casi conviene
sostituire alle eliche a peala stretta, indicate
nelle tavole e di grande effetto estetico, ell-
che a pala larga di tipo americano, pld
adatte per matasse a treccia di grande se-
zione.

Nella serie G. F. troviamo apparecchi pid
facili e In genere studiati tenendo presentl
pluttosto le doti ai volo oche la

upo ¢ Anitras biplano con codu anteriore

portante. E' stato studiato con l'intento di

diffondere nuovamente questo tipo, da un po’
caduto troppo in disuso.

Il ¢G. F. 5» ¢ un bimotore ad elastico, di

3

possono realizzare

distribuzione della potenza motrice e l'equi-
iibrio delle copple dai remone delle due ell-
che, in sepa-

rate.

Il ¢G, F. 63 é un grande veleggiatore da
gara, dl apertura superiore ai 3 metri. E' un
modello basato sulle esperienze dei migliori
veleggiatori da gara {tallani, profilatissimo e
di grandi doti &! volo, sia per pendio sia per
termica. Le sue dimensioni richiedono per #
maneggio una certa esperienza, ma la costru-
zione é abbastanza semplice Der l'adozione
dt uno speclale sistema dl & spina
dorsale rigida.

« L'aquilone » lancerd prossimamente una
Duova serie di tavele costruttive, in cul al
{llustreranno acromodeili di nuevo tipo e dt
caratteristiche eccezionalmente moderne.

LUPUS

REGCLAMENTO PER UN
GONGORSO DI IDROMODELLI

Art, 1. — La Scde Provinciale delle
RUNA di Ancona organizza wun ©oneorso
provinciale per modelli volanti «idro». 'Le
prove si srolgeranno il giorno 22 attobre p. v.
in specchio d'acqua da desiinarsi

Art. 2, — Possono parteciparc al Concorso
gli iseritti clle scuole d’ecromodellismo e tut.
ti gli aeromodellisti iscritty olla G.I.L. della
Provincia di Ancona che mon siano notorig-
mente proprictari e appartenenti ad aziende
commerciali costruttrici di modellj velanti.

Art. 3. — Sono ammessi i modelli volanti
che siano csclusiramente «idro» a Jusoliera
con motore elaslico.

Art, 4. — Gli idromodclli detone rispon-
dere alle prescrizioni della F. A. 1, relative
ai primati dei modelli rolanti qui di segui-
to riportate:

a) i1 carico alarc

minimo dev'cssere di
grammi 15 per din- di supcrficie Portante
caleolata esternamente alla fusoliera;

b) l'aperturc alare dev'esserc compresa tra

im, 070 ed i . 3,50,

¢) la jusolicra dev’esser: completamente
chiusa;

d) la sczione maestra della fusoliera, o
la somma deile sezioni macstre delle fuso=
Illiere, deve avere il valore minimo (§) se-

guente ir funzione alla lungheza (L) del-
la fusolicra:
8 = L°/100; A

e) per lunghezza della fusollera (L) s'in.
tende la lunghczza e fuori tuiton, compresa
'elica;

1) la superficie dell'impennaggic orizzon~
tale detv’esserc al massimo uguale al 33*. del-
In superfice alare. Al di sopra di tale per-
centuale la supcerfice totale dell'impennag-
gio sara considerata superfice portante, ¢
sara@ sommale alla suderfice alare pcr il cal-
colo del earico per dm’;

g) la matassa elastica dev'cisere comple-
tamente contenuta nella jusoliera,

h) non é ammesso lo sgancio in volo di
parti del modcllo;

1) ogni apparecchic dowma subire una
prova di galleggtatmento di 5 minuti primi;

1) gl'idromodelli dorranno portare la de-
nominazione: I-.. (¢ quattro lettere) csclu-
dendo i numeri, come in uso nell'eviazione
civile italiana.

Art. 4. — Ogni concorrente polra presen-
tare un solo modello ‘¢ dovra dichiararc. pena
Pesclusione dal concorso, che la costruzione
é sua esclusiva.

Art, 5. — La gara € di durete e indivi-
duale.

Amr, 6, — 1l tempo di durata di volo di
ogni idromodello verra calcolato dal momen-
to del suo distacco dall'acqua sino a quel-
lo dell’lammaraggio (non quando si ferma),
o dell'urto contro ostacolo o della scompar-
sa alu vista del cronometrista,

7. — I modelli dovreanno parﬁre dal-
luqua senza alcun ausilio csterno ai mo-
dello stesso, ¢ la lovo elica non dorra in
alcun modo pescare nell’acqua.

Art. 8. — I concorrenti poiranno effetiua-
re tre lanci, dei quali sara classificato il mi-
gliore.

Art. 9. — Entreranno in classifica i soli
idromodelli che si staccheranno dall'acque,
esclusi tutti i modelli che flottassero sol-
tanto.

Art, 10. — Nel lancio il concorrente potrd
fars: sostituire da un suwo afutante.

Art, 11, — La giuria si riscrverd di sospen-
dere o di rinviare le garc qualora il tempo

con | veri apparecch! ’

I «G F. . 1» é un monopllno ad elastico,

di costruzione facilissima, adatto come pri-

mo modello ad elastico per le scuole e per
E'a

tendenze, riassumeremo in breve le
ristiche @i quelle pubblicate finora.

L'« A. P. 1» é un veleggiatore ad ala alta
con montantl, di dimensioni medie (2 metr!
cirea di qnnun) e al oosmmone ncue B-L

n?le-e e tuttavia vo-ude qualita an!m dl

Ne sono state costruite varie decine in
Italia e all'Estero. L'a A, P 2 » riproduce esat-
un » ed é un
modello a elastico con m‘bo interno alla fu-
ool‘lan. E’ mmmmmammm a
ou

con dopplo timone e coda dissimmetrica.
Il «G. F. 2» é un veleggiatore da pendio,
Mnnmawwmm a1 dimen-
siond medie ¢ dl costruzione faclle. Glf at-
tacchi delle alf sono a batonetts e 11 modello

ha ottime dot! di volo.

11 « G, F. 3» riproduce esattamente in tuttl

1 particolari un aeromodello della scuola dl
Pnrmn studiato per le gare tipo « Wakefield »
ottimo in prove. Di co-
mﬂone relativamente agevole, ¢ consiglia.
bile 4 chi vuol studiare | modelll a carattere

Deve essere mvvllw di matassa pmeme per-

Tl «G. F. 43 é un modello ad elastico del

e le i del mare non le perme‘ttpn-
sero.

Art. 12. — Eventuali reclami dovranno jps-
sere presentati entro mezz'ore dalla fine del-
le mre, essere indirizzati ‘al Presidente della
giuria ed accompagnati da un deposito di
L. 10, i1 quale sard restituilo solo in caso
che il reclamo risulti fondato.

Art. 13. — Le iscrizioni si chiuﬂefqmw
improrogabilmente alle ore 12 del giorno 1
ottodre ¢ dovranno pervendre alla RUNA
Ancona (corso V. Emanuele. 19) unite ai
disegnd ‘dell’idromodello in scala 1:5.

Art, 14, — L’elenco dei premi verrd co-
municato @ mezzo della stampa citteding
entro il 21 ottodbre p. v.

La RU.N.A, di Ancong non corrisponderd
alcun rimbdorso per spese di viaggio, di al-
l':gnia e di vitto ai concorrenti della pro-

necia.

1l grossetano Mario Flamini con un
modello da lui ideato e costruito

1l veleggiatore « A. P.1 » riprodot-
to da Enzo Chiaroni Morandini
di Gorizia

1l veleggiatore « E. T. 35 » costruito
dal pistoiese Umberto Mancini

Un bel modello della formula

« Wakefield » costruito presso
la R.UN.A. veneziana
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Vel) sul nemico

i

di un

(Continuazione dal numero precedente)

A noi ora!

Vedo subito d'aver a che fare con un pilota abilissimo.
Si svincola dal mio attacco con una virata secca e cerca
di avventarmisi di fianco. Ora, perd, potrd manovrare €
mirare, ché non ho piu fretta di salvare Bocca. Ma non
so pit nulla di lui.

Impenno il mic « Hanriot » per prendere quota sul pilota
nemico, Fa altrettanto anche lui per sopravanzarmi. Allora
tento di girare per acciuffarlo in coda, Mi sento quasi
vittorioso: ma al momento della mira egli mi schiva con
una picchiata e poi tents di assalirmi a sua volta con
un cerchio d'ala. Siamo molto bassi: bisogna stare attenti
alle manovre acrobatiche per non fracassarci a terra!

Rispondo con un volteggio cabrato e gli sfuggo sopra.
Ho preso la misura giusta! Per poco non mi avvito.

Non rinunzia alla lotta. Eccolo che gira ancora per
piombarmi a tergo.

— Da dove viene tutta questa baldanza? Dai vostri
successi gili sul terreno? Troppo presto, forse!

Per poter piu facilmente acciuffarlo in coda giuoco un
azzardo: aspetto che esso sia quasi puntato contro di
me. Non 1o perdo d'occhio un attimo solo, seguendolo con
la testa voltata indietro, pronto a sfuggirgli nell'attimo
della sua scarica. Ecco: la sua mira & gia quasi pronta,
sta per sparare..

Non fa in tempo, ch? con un’impennata secca mi sol-
levo su di lui. Resta in basso ora, di fianco, e anch'egll
cerca di salire curvando sempre. Oppongo un'identica ma-
novra. Eccoci dunque uno sull’altro come in un doppio
carosello; io sopra, seguendo ogni sua mossa, lui sotto.
Quello di noj che c~derd prima, che dovra prima cessare
questo giro in salita per non precipitare, sard perduto.
Se il mio apparecchio non resisterd a questa manovra
sforzata, scivolerd d'ala e andrd a cozzare contro l'avver-
sario e sard la fine di tutti e due Faccio assegnamento
sul suo « occhio», fidando che, se mai, egli sappia schi-
varmi, Ma per schivarmi dovrad picchiare in linea retta
e soltanto cosi io gli sard addosso, Proprio questo vorrei!
Giuoco dunque tutto col cuore nel mio motore: ma il
mio motore oggi tira poco e temo da un momento all'al-
tro di scivolare d’ala. Infatti ora non salgo piu; il mio
apparecchio resta cosi, sospeso quasi per miracolo; sento
che alle ali manca l'impulso per reggersi, vedo l'avversa-
rio sempre sotto di me, ala ad ala, avvicinarsi, Distinguo
la sua faccia voltata costantemente a me. Anche lui ri-
schia tutto per tutto.

Ma ormai mi sento alla fine: I'« Hanriot » non risponde
pil. Un attimo e scivolerd addosso al crociato. Sapra schi-
varmi?

Egli ha capito, vinto dalla mia ostinazione, Vedendomi
prossimo a cadergli addosso, ha manovrato per evitare il
©0ZZ0.

— Ah 8i1?, questo volevo! Ti salvi dal cozzo, ma non
dalla mia scarica!

Riprendo velocitd, saettandogli dietro a pieno motore.
Pochi attimi di tensione spasmodica per mirare giusto €
git la tempesta dei colpi, centrata finaimente!

~.egli mi schiva..

o

vaddo. di

Le piccole ali crociate descrivono un perfetto cerchio
dala.
Non ho colpito? Viene ancora alla zuffa?

No, & finita! Tl cerchio d'ala si deforma in una sban-
data violenta. Il vinto mi passa a fianco come un bolide,
la testa in gill, volteggia una o due volte, sbanda e si
abbatte fra le piante sfasciandosi: sulle colline, sopra a
Nervesa.

Non ho animo per pensare alla mia vittoria.

Rimango a roteare per cercar di vedere 1'« Hanriot » di
Bocca, ma non lo vedo né in aria né per terra.

— E' tornato Bocca? — chiedo al primo che mi viene
incontro, sul campo.

— No.

— Allora 'hanno abbattuto!

Racconto I’avventura complicata di quel carosello della
morte in cui il mio pilota certamente dev'esser caduto.

La mia gioia & offuscata. Non sento null’altro che il
dolore di aver perduto quel mio pilota: Bocca, cosi bravo
e buono! Cerco di sperare che abbia potuto atterrare.
Certo era ferito perche sotto il tiro del caccia nemico
non si muoveva pil, non manovrava affatto

Invano tempesto di telefonate i Comandi che potreb-
bero dirmi qualcosa.

Dopo due ore ecco la notizia da un ospedaletto:

— Abbiamo un vostro pilota, il sergente Bocca, leg-
germente ferito da cinque pallottole in combattimento
aereo. E' caduto svenuto, ma non ha riportato fratture
gravi, E' sceso lentamente fino a urtare il terreno. L'ap-
parecchio & fracassato. =

Qualche giorno dopo, Bocca, tutto fasciato e zoppi-
cante, arrivava al campo e chiedeva di me subito.

La cosa stava proprio come aveve immaginato: il cre-
pitio della sua arma gli aveva impedito di udire quelle
nemiche finché, sentendosi colpito a una gamba, a un
braccio. al fianco. in una coscia, s’era voltato; e nel vol-
tarsi un'ultima pallottola gli aveva attraversato il naso!

Allora era svenuto e il suo « Hanriot» lo aveva scodel-
lato a terra miracolosamente, senza altri guai che la frat-
tura di un braccio.

— Se non era lei, signor tenente!..

— Piuttosto: se non era quel cacciatore che ha saputo
farle soltanto dei buchi cosi intelligenti!

* %

La situazione che il nemico aveva afferrato, benché gli
fosse costata sacrifizi spaventevoli, era tuttavia tale da
inquietare. La voce che le truppe austriache fossero giad

a pochissima distanza da Treviso aveva impri 1a

/ b ;
( L’AQUILONE

Comincid un esodo doloroso, Assistemmo a scene che
troppo ¢i rammentavano quelle della ritirata. Famiglie in-
tere i le case ftr sui carri mobilia e
miserevoli attrezzi.

L'essenziale era perd che questa gente se ne andava
sola e non mescolata con i nostri soldati. I nostri soldati
non si vedevano perché erano tuttj lassi.

Passd qualche reparto di arditi su autocarri. Grida.
vano, cantavano; la colonna fragorosa si allontanava verso
il fronte, Molti di quegli uomini avevano urlato agli avia-
tori, continuando da lontano a sventolare bandiere e faz-
zoletti...

Piombano ordini su ordini: una scorta, una crociera,
un mitragliamento di truppe nemiche che stanno guada-
gnando una posizione... E l'ansia ci stringe, di non poter
indovinare la fine di questa prova, nella quale I'Ttalia gioca
forse il suo destino,

Preoccupante diventa la situazione in certi settori sul
basso Piave, sul Montello.

Sul Montello gli Austriaci hanno occupato gualche po-
sizione e gid vi hanno piazzato anche batterie contro-
aeree.

Le loro truppe passano su ponti lanciati in parecchie
zone, si vedono i torrenti umani correre. correre. dilas
gare per la sponda destra, ogni ora pin densi

(Continua)

MARIO FUCINI

Aeronavi con 200 posti e apparecchi velocissimi. — H. E.
Wimperis, ex presidente della Reale Societd Aeronau In-
glese e attuale presidente della Sezione d'ingegne: della

« British Assoclation», ha tenuto recentemente un imp
tante dl alla p del ti di quella so-
cieta, Egli ha dichiarato che gli aeroplani moderni rappre-
sentano un grande progresso tecnico in confronto del loro
predecessori di 10 o anche 5 anni or sono, ma non hanno
ancora raggiunto nessun segnalato progresso nelle dimen-
sioni, Le seronavi tipo « Empire » pesavano circa 20 ton-
nellate; 1 nuovi tipi transatlantici « Goiden Hind Short »
pesano 35 tonnellate; gli « Jankee Clipper » hanno un peso
totale di 40 tonnellate, mentre il « Dornier Do X», che
aveva preceduto questi tipi d! gran lunga, pesava gia 50
tonnellate.

Passando alla velocitd ed all'autonomia di volo, l'oratore
ha dichiarato che in un prossimo avvenire velocita di 800
e 900 chilometri all'ora diventeranno comuni per gli appa-
recchi di tipo militare, mentre gli apparecchi destinati al
servizi civili, nel quali soprattutto preme garantire la tran-
quillita, la comoditd ed 1l prezzo conveniente, sl stabllizze-
ranno probabilmente nella categoria dai 300 al 200 chilo-
metri orari.

I voll a grande altezza nella stratosfera e immediata-
mente al di sotto esigono cabine stagne e saranno intma-
presi soltanto nel cas{ dove la preoccupazione della velo-
citd prescinda assolutamente da quella del costo. Le di-
mensioni del futur{ apparecchi dipenderanno principalmen-
te dalla capacitda dei motori. II limite massimo, per oma,

popolazione civile.

dy 12 motori, che porterebbero ad un peso di
250 tonnellate, Un apparecchio simile sarebbe capace di 200

er ja pil grande meronave pre-
vedibile, sebbene oggi gli american! ne abbliano preconiz-
zata una di 3120 tonnellate.

Il « Vertopiane » sark I'apparecchio da turismo del do.
mani? — L'americano del Nord prof. G. P. Herrok ha in-
ventato un nuovo tipo di apparecchio da lui chiamato
« Vertoplane » che, collaudato recentemente a PFiladelfla dal
pilota Townson, ha dato, sembra, ottim! risultati, special-
mente per cid che riguarda il problema dell'atterraggio su
plccoli spazl,

Linventore ha dichlarato: « Il « Vertoplane » pud decol-
lare, volare ed come PP io normale,
ma supera tuttli per la possibilith che ha di decollare come
un autogiro, volare come un aeroplano normale e atterrare
trasformendosi 4! nuovo In autogiro. Spesso accade che
dopo un decollo felice, i1 pilota sia costretto a cercare un
punto dove posarsi in uno spazio ristretto, Il « Vertopla-
ne» supera Qquesta difficoltd trasformandos! in autogiro.
11 plano superiore dell'apparecchio, che appare come un
normale biplano, liberato, si mette a girare, l'apparecchio
scende e prende contatto col terreno come un vero auto-
giro; ma contrariamente a questo, la cul ellca orizzontale
ha q pale, 11 « Vertop! » ha due sole pale formate
dalle all superiori, che In realtd rappresentano un sem-
plice plano rotante che un pernmo nel suo asse verticale
mantiene al posto normale delle ali superiori. Questo piano,
normalmente fisso, se 1'apparecchio dispone di poco spazio,
pud essere lberato ed in one, un
atterraggio !n meno di 50 metri ».

I plani del « Vertoplane » sono stati gid acquistati dal
Governo degli Statl Unit! d’America.

L’aviazione commerciale nel Br: — Fra tutti | Paesi
sudamerican! il Brasile ¢ quello che sfrutta maggiormente
l'aviazione come mezzo di comunicazione fra le varie parti
del suo vaste territorio, Infatti tutte le grand!l cittd bra-
siliane sono congiunte da aviolinee postall e quelle poche
che non sono ancora incorporate nelle reti civill, sono ser-
vite dal « Correjo Aero Militar », che é un’organizzazione
pendente dall'esercito dalla quale vengono gestite attual-
mente ben 15 linee per un totale di circa 13.500 chilometri.

Le linee civili regolar! adoperano per lo piu apparecchi
di origine tedesca od americana, tranne Ja « VASP » che,
oltre a 4 «Junkers» di vari tipi, usw due «De Havilland
Dragons », Il « Condor L » usa una flotta
di 12 « q due « Focke
Wulf 200 »,

In un prossimo avvenire il Governo brasiliano spera di
poter aggiungere altri 450 aeroporti al 350 attualmente in
efficienza. Nel 1938 i1 Brasile aveva una rete aerea che supe-
rava 1 160.000 chilometrj ed in quell'anno le Compagnie
aeronautiche civili trasportavano un totale di 51.000 pas-
seggeri, un milione ¢ 100 mila kg. di bagaglio e 100.000
chilogrammi di posta

» ed ha



(Conti dal nu r )

— Bene! — approvd con condiscendenza l'altro — Non
vi pare, percid, onorevole collega, che questo rifiuto rivesta
11 carattere tipico dell'ag.. — e s'arrestd, come fa il mae-
stro quando vuol mettere lo scolaro sulla via della gilusta
ta.
— Dell'aggruppamento... — si buttd a indovinare l'am-
basciatore pancese...

— No;... dell'ag...

— Dell'agguato...

— Ma no! — si spazienti il rappresentante della Gran.
de Lagna — dell'aggressione! 8), signor pr — SO8-
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CAPITOLO XIV
Un guaio dietro Ialtro

— Ecco qua — comincid 'ambasciatore di Grande La-
gna, assumendo un’aria virtuosamente paterna — Marenia
si trova oggi in pericolo gravissimo, Gli smeraldi di Ca-
tunob, caduti in un punto imprecisato del vostro territorio,
hanno fatto accorrere grandi folle d'avventurieri, che non
potranno, a lungo andare, non provocar la rovina del vo-
stro paese, Ebbene: noi siamo pronti, con mezzi acconci,
a sbarazzarvi di tutta questa gentaglia. Che ne dite? Non
&, questo, altruismo, disinteresse, abnegazione?

— ....gazione? — postilld vivacemente il rappresen-
tante pancese,

— E.., che cosa pretendereste in cambio di tutto questo
altruismo, del vostro magnifico gesto? — rantold il pre-
sidente che sudava a ruscelli,

— Ma voi ci oltendete eccellenza! Chi ha parlato di

giunse minaccioso — chi non accetta la nostra garanzia
confessa implicitamente di sentirsi forte. Ora non si pud
essere forti che in antitesi alla debolezza di qualcuno; ossia
i rorm e lameuore potenzmle di qualunque altro. Signor
pri e! — d subito imitato dal eonegl
T atto che voi meditate,

e forse anche prepu’abe in segreto, un'aggressione contro
la Grande Lagna e la Pancia, Corriamo ad informare 1
nostri governi perché immediatamente provvedano di con.
seguenza, V'interesserd forse sapere che fra poche ore |
senegales! di Pancia, sotto la protulone ddln flotta del
mio sovrano, sbar sulle e di
detto!

— ..etto! — rincalzd super 1
pancese,

— Ma, signori.. ma, eccellenze! — protestd indignato e
supplichevole il presidente — Ma se non mi fate parlare!
Io non ho rifiutato! Per caritd! Dicevo soltanto...

tore

qui. Non nulla, nulla,
noi. Solo che, per ricordo della felice intesa raggiunta,
tratterremo gli smeraldi di Catunob, la cui ricerca restera
monopolio esclusivo d'una societd che costituiremo al pta
presto. Vi accomoda?

— Accetto, accetto senz'altro! — esclamd il presidente,
che parve come sollevato da un peso enorme.

La p poco di questa
diede da riflettere ai due ambasciatori, i quali si scam-
biarono un lungo sguardo greve di sottintesi.

— Resta stabilito — dichiard 'ambasciatore di Grande
Lagna — che per evitare sorprese spiacevoli da parte ai
cercatori abusivi, sia nazionali che stranieri, per tutto il
tempo che dureranno le ricerche, la Grande Lagna e la
Pancia presidieranno con loro truppe i punti strategici
del territorio di Marenia ed eserciteranno il controllo pia
stretto sulle vostre finanze e risorse nazionali E con que-
sto, eccellenza, consideriamo esaurita la nostra missione.
qui fra tre giorni per la firma della eonvmzioue

— Che cosa? — ribatte, altero, I e della
Grande Lagna.
— Niente.. — mormord umiliato il presidente. E, con-

sultato con uno sguardo disperato il ministro degli estert,
il quale non seppe far di meglio che allargare sconsola-
tamente le braccia, soggiunse — Allora, se proprio & ine-

gar . E che Dio salvi Ma-~

renia!
—_ On. ll che cominciate a ragionare saggiamente! —
e fornando a sedere.
_.mmm — Ieoe eco il panme sedendo a sua volta.
—_ Pom 1 chiedervi, 11 qual'® la circo-
stanza che vi ha spinto ad offrirci oggi, piuttosto che un
altro giorno, la vostra preziosa garanzia? -~ chiese il pre-
sidente.

__e

Piombo su un armadio come un avvoltoio su una gaz
zella, I'aperse schiantando la serratura, scaraventd all'aria
una tonnellata di protocolli e di trattati vari e ghermi un
foglietto di carta scritto a macchina. .

— Ecco qua, ecco qua, gente mia! — gracidd, soffo-
cando.

Saltd a sedere sulla scrivania ‘presidenziale e, con voce
ansiosamente per la enorme pressione del giubilo interno,
lesse:

— «...Articolo quinto ed ultimo: a richiesta del go-
verno di Marenia, Vanni Sebasti s'impegna a far inisiare
l'esodo dal territorio della repubblica marenese dei cer-
catori del tesoro e di far cessare ogni velleitd di ricerca
di esso tesoro da parte di chiunque e per sémpre. Cid entro
quarantott’ore successive al versamento di un milione di
dollari al detto Vanni Sebasti da parte del governo di
Marenia »,

— E voi credete, eccellenza? — fece il presidente con
un barlume di speranza negli occhi,

— Signor presidente! — esclamd risentito il ministro —
Non ¢ il momento, questo, di dubitare e riflettere. Non
abbiamo la scelta. Uno solo al mondo pud salvarci dalla
i e dalle spa garanzie che la Granae
Lagna e la Pancia pretendono d'imporci. Firmate subito
Yordine d'inviare telegraficamente a Sebasti la somma con-
venuta, e voi, — saggiunse rivolto al capo di gabinetto —
rintracciaté il ministro delle finanze e ditegli che, se Dio
ne guardi non lo avesse ancora fatto, si metta sull'istante
in regola col versamento a Sebasti delle percentuali pat-
tuite in questo contratto. Via!

In quanto a me, signor presidente, vado a prepararmi
ad accogliere i ribelli e a studiare un piano di risposta
a dare a quei due dannati ambasciatorl. Ho una certa
idea che mi frulla per la testa, perd... — e, cantarellando,
scomparve dietro l'uscio.

(Continua)

ENZIO JEMMA

«BONNE SIRENE:»

L’argomento pit emozionante di una guerra con-
dotta con meszzi moderni, & I'offesa aerea, Era logico
che, allo scoppiare dell'attuale conflitto tra le potenze
occidentali e il Reich, il pericolo delle incursioni
aeree divenisse subitamente un pericoloso germe ge-
neratore di incubl, di terrori e di esasperanti paure
per le popolazioni di quelle cittad che, per la loro
posizione geografica e per la loro importanza stra-
tegica, pot 0 venire siderate dal nemico come

— fece eco
:ore al Pancla alzandosi e seguendo il couegs che gia
s'era avviato all'uscio.

Né il presidente né il ministro si mossero per accompa-
gnarli, Se ne stavano afflosciati sulle poltrone come stracci
bagnati ed era gid molto se rimaneva loro l'energia di
respirare,

E usciti gli i, il capo di gabinetto
della presidenza m-uppe nel salom pamdo e con gli occhi
sbarrati, di in
armi sono in mnrcia sulla ce.pn.ale! All'alba saranno qui!»,
il presidente sollevd appena il viso devastato e fece un
cenno di sarcastica intesa al ministro degli esteri. Pol,
fissando bene in faccia l'esterrefatto funzionario, soffid
rumorosamente di tra le labbra e la lingua strette in-
sieme.

Mn.ecoorepentm;menuummmtodeguumiwwe
in piedi e a gran i del salone,
pttmamdue pblsu\mngambaaoh.

vumi Eabuﬁ ci salvera!

le dita —

- Vanni Sebasti ci salvera!...

vi per laviagione da bombardamento. Lo
svolgersi e lo svilupparsi della guerra in atto dovra
poi dimostrare se il timore suscitato dalla presenza
di un mezzo tanto tremendamente efficace in un
conflitto, quale & Paeroplano, sia fondato o no;
nell’attesa che | fatti ci rendano noto se veramente
il pericolo aereo & quel temibile mostro che tanta
propaganda (necessaria per misura preventiva) ci
vuol far apparire, le cittd delle nazioni in guerra
si “stanno attrezzando per Ta difesa passiva delle
contre l'e litd dei b rd
dall'alto. Londra e Parigi si sono mascherate, hanno
cinto #l perimetro deii’abitato con barriere di pal-
loni galleggianti ad alta quota e sostenenti lunghi
cavi che dovrebbero costituire un serio pericolo per
jei, hanno ini e donne
della rituale maschera contro i gas. I parchi, i giar-
dini pubblici e le plazze sono divenute cinte forti-
ficate irte di cannoni e di mitragliatrici, le vie sono
state scavate per costruirvi rifugi e trincee. La po-
lazione vive nell'ansia continua dell’allarme. Ogni
tanvo, 11 lugubre fischip delle sirene interrompe la
gia ridotta vita cittadina. La folla si ammassa al
rifugi, con 11 volto osto dalla b
e 5
quej lunghi minuti di angosciosa attesa sulla citta
terrorizzata. Poi la vita riprende, di nuovo. Ma
niente potrd cancellare dall’animo dei cittadini la
pena indicibile delinterrogativo di ogni giorno, di
‘ogni ora, di ogni minuto costituito dall’eventualita
dell'incursione nemica. <Bonne sirene», si augu-
rano i parigini ogni sera. Dunque, il pericolo del
bombardamenta aereo ha dato un nuovo volto alla
vita quotidiana di una nazione in guerra. Poteva
pid opportunamente I'Editoriale Aeronautica met-
tere in vendita il terzo fascicolp della serie «L'avia-
zione per tutti», intitolato:

onibil be in

da esso. « Allarme > ¢ in vendita in tutte le edicole,
per il prezzo di una lira.
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carissimo, dopo due anni
di silenzio ti fai vivo con mia somma me-
raviglia e grande gioia. La proposta che
lanci & proprio bella, non ¢/¢ che dire, ma
(ecco il ma famoso), ma trovo fra le tue
righe un in rosso dell’

posta: dovresti fare in modo che le tavole
potessero essere vendute a rate di due o
tra lire al mese. Per mettere al riparo da
ognj eventuale e spiacevole sorpresa l'am-
ministrazione, tale pagamento rateale

alle quali l'amministratore oppone il se-
guente commento: «L’idea & buona, ma
Tordinazione dovrebbe arrivare contempo-

all cosa assai ra-
ra in pratica. E poi, chi terrebbe la con-
tabilitd di tutti questi conti personali? Bi-
sognerebbe istituire un ufficio speciale, con
un pajo di impiegati, o magari uno solo,
ma in tutti i casi la spesa sarebbe spro-
porzionata all'entrata, ciod: per guadagna-
re qualche diecina di lire di pil al mese
si dovrebbe assumere un impiegato che ne
pretenderebbe parecchie centinaia», Come
vedi, anche il di dell” i e

ety
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Portiamoci di nuovo ad esaminare le pia
notevoll « novith» che s0no apparse in que-
sti ultimi temp! nel varl Paes{ europe!

BELGIO

¢ pleno di logica. Ora rimane a me i
smpite di

vrebbe essere permesso ai soli ab
annuali che ancora non siano entrati nel

NOTIZI
STUPEFACENTI

Carlo Pinotti, un aeromodellista ita-
liano che risiede in Svezia, € stato que-
st’estate a trascorrere le vacanze in Ita-
lla. Tre giorni W ha passati a Roma.
Tornato in Isvezia il Pinotti ha mﬂlo_
G Zio Falcone queste righe: « Non puoi
immagingre come lasciai con rimpianto
la nostre bella Roma dopo aver fatto la
conoscenza con delle persone tanto sim-
patiche e cordiali quali Zio Falcone,
Crivello, Travagli e compagni, persone
che mi fecero vivere In tre glorni d!
soggiorno romano pii di quanto ho
vissuto in dodici snni all'estero ».

Nella sua missiva a Zio Falcone il
Pinotti parla anche di certi pranzi suc-
colenti e di un certo vino toscano rige-
neratore di forze fisiche e di spiriti, ma
non accenna affatto ad wna certa av-
ventura notturna di cui a Roma molti
a isti hanno lungamente ra-
gionato sbellicandosi dalle risa

Il vino toscano generoso, del quale
il Pinotti s1 ricorda con tanto calore,
ha una sere giuocato un brutto tiro al
Juturo, forse futurissimo, ingegnere ae-
ronautico Uberto Travagli. Dovete sa-
pere che il Travagli, soprannominato in
altri tempi il ranocchiaro, a una rana
somiglia per via della bocca che ha larga
di ladbdra, e fors’anche di gargarozzo.
Versare del vino in una simile caverna
€ come versare della crema nel gozzo di
Paperino. Il Travagli aveva trascorso la
sere con i piedi sotto ad una tavola im-
bandita attorno alla quale avevano pre-
so posto Pinotti, Ripandelli e quel’ame-

cone, il quale, perd, s'era tenuto sag-
giamente lontano da simile masnada.
La madre del Travagli aveva avuto la
promessa dal figlio che sarebbe ritor-
nato a casa verso le undici di notte,
al pit tardi. Cos’é sucesso, invece? A

a casa di Tosaroni ¢ di Ripandelli: nes-
suna nuove dei festaioli. Alle una altre
telefonate, alle due nuove anaioakfe ‘(‘1,'\—
terrogazioni a traverso i flli telefonici.
In breve: alle quattro del mattino la
povera signora, ima, inizig le
ricerche in tutti gli uffici della R. Que-

mese d € non ab-
biano superato il quarto. Io abbonato X
desidero acquistare una tavola costruttiva;
il mio abbonamento decorre da 1-1-19...
Ponendo come quota di pagamento mensile
la somma di L. 2 io dovrei entro sei mesi
aver versato tutla la somma dovuta per
la tavola. Se cid per una ragione od un’al-
tra non dovesse avvenire a decorrere dal
1-7-19... mi verrebbe sospeso I'invio del gior-
nale e l'importo degli altri sei mesi di ab-
b % 5 s beaeh della

se i0 pa-
gassi sino al quinto mese 'invio del gior-
nale mj verrebbe sospeso solo a partire
dall'ultimo mese di abbonamento. Mi sono
spiegato? Hai capito cid che ho voluto dire
e fare? Un tal sistema mi sembrerebbe
vantaggioso anche aj fini propagandistici
poiché molti semplici lettori pur di po-
tere usufruire dei vantaggi di pagamento

" 100k

di conciliare le due
parti. Ci riuscird? Non sono troppo otti-
mista, in questa faccenda; ma tenterd.
Enrico Borghi, ho passato la tua lettera
all’ atore con la pr a di si-
stemare la tua pratica. Veramente si trat-
ta di una lettera che avresti dovuto invia-
2 an' ione.

Demonietto, luogotenente, — Ho letto il
tuo rapporto e ti lodo, anche se tu dici
di essere I'ultimo luogotenente dell'armata
aquilonesca. Se verrai a Roma, vieni pure
a trovarci. Crivello ed io ti riceveremo con
i nostri migliori sorrisi e con mascheroni
al viso (per non svelare la nostra miste-
riosa identitd).

Davide Stucchi, Milano. — Rispondo al-
la tua simpatica lettera con la quale ti
presenti all’aeronipoteria e a me. Appren-
do con piacere che giudichi I'aeromodelli-
Smo una cosa seria, e non un giuoco, e
che intendi dedicarti alla costruzione di

suddetti farebbe di tutto per abb

aer e di diffe e L'aquil fra

. TY
sarel grato se mi volessi rispondere in
merito nella tua posta aerea da cui il
mio nome & assente da parecchio tempo ».
Queste dunque le tue simpatiche proposte,

i tuoi amici e conoscenti che non cono-
scessero questo giornale « che merita — co.
me tu affermi — un elogio».

Z10 FALCONE

1A PENNA AL SEGRETAR/O

Antonip Settimj, Milano. — Perché ritie-
n| tanto indispensabile alla tua esistenza
avere uno pseudonimo? Dante Alighier!,
Giullo Cesare, Pancrazio Rossl, non sono
essi grandissimi personaggi, pur non avendo
mal posseduto pseudonimi? Lo so, tu mi
vuol dire, sgranando su df me | tuoi dolcis-
simi occhi velat! da una tristezza profon-
da (m, 327): ema chi & Pancrazio Rossi? ».
«Egll, ti rispondo allora io do 1
viso ad P e
¢ un mio amico, che, pur non essendo molto
noto, é ugualmente, senza dubbio, un gran-
dissimo personagglo: figurati che & alto due
metr; e cinque!s. Dopo aver per

zloni che si possono trarre dal folcloristico
aspetto della nostra redazione, sono sparite.
per circostanze senza dubblo stranissime, che
forse solo un lontanissimo domani ci potra
chiarire.

Paolo Pertici, ovvero il Nibbio. — Non
Posso scrivere una sola parola intorno alla
tua lettera In data 2 ottobre. Non mi rimane
altro da fare che balzare in pledi con i1
volto imporporato dalla gloia, dall'emozione
e dalle punture di alcune subdole zanzare,
e gridare con quanto flato ho in gola: « Ev-
viva Psolo Perticl, il Nibbio! ».

cinque primi e trentadue secondi su questa
tremenda facezia degna di un pirata marsi-
gliese analfabeta e tubercolotico, riprendo la
corrispondenza. Ml chiedi cosa sia ] ¢« C. R.
80». Egli & o meglio, era un cacecia, padre
del famoso «C. R, 325, il cul nome sta nel-
la storia dell" militare

come quello di Adamo nella storia dell'uma~
nitd. (Adamo, poveretto, ¢ stato senza dub-
bio I'vomo di maggiore im; che sia
mal esistito: senza di lui, infatti, no! non
ol , & non of stat! Miche-
langelo, G P

A P N. 100, — Leggo solo ora la
tua del giorno 8 agosto. Tu mi diral, solle-
vando con mossa fotogenica le sopracciglia:
€ Alla faccla! ». Ma 0 sono imperterrito, ine-
sorabile e vendicativo come gli uragan! delle
Filippine (¢ noto come sia vendicativo l'ura-
gano delle Filippine: una volta un tale diede
ad uno di essi un clottolo invece di un
frutto, ed egli, sollevatolo con la trombda, lo
uccise stritolandolo contro le sbarre. Natunal-
mente, s! trattava di una tromba d'acqua)
Dove ero rimaesto? Ah, si: ebbene, aeronipote
dal poetico numero « 100 », nulla mi fanno i

e F
Rossl, Perché, dunque, dimenticare tanto
spesso il nome di questo formidabile perso-
naggio? Evviva Adamo).

Enrico Borromi, Stradella, — Non a me,
dovevi inviare | due precedent! messaggi, ma
all’Amministrazione, che é l'ufficio oon;'p:

tuol . La mia cosclenza, infatti, &
pulita come l'acqua distillata, e lungi da
me é la colpa. Infatti, leggo solo adesso la
tua lettera, perché era scivolata dietro un
tavolo, e per caso ¢ stata rinvenuta dal no-
strd cane al r

del tartufi. [Ritengo perfettamente inutile,

tente della cosa che tanto t

e invisidile Zio Falcone ad alcuni fana.
tici giovani affetti dal bacillo dell’aero-
modellismo. Morale: non parlare d’ae-
romodellismo mentre si beve vino to-
scano; oppure: non dere vino toscano
q do si é

stratore, il quale, pil mattiniero di me
(io non lo sono affatto, lo confesso) si
legge abitualmente quasi tutte le mie let-
tere prima di mandarle sul mio tavolo.
«Da piu di due anni il nostro
giornale ha la buonissima abitudine di pub-
blicare con una certa frequenza (una volta
al mese, dico io) schemi di aeromodelli
utili ai principianti e a quelli che hanno
gid una certa praticaccia. Moltissimi desi-
dererebbero acquistare queste tavole ma,
questo ¢ il guaio, non sanno come fare
per trovare quelle dodici lire necessarie
all'acquisto; forse cid ti sembrera impos-
sibile ma, te lo assicuro per esperienza
personale, & proprio cosi. Tu mi dirai: «e
che ci posso fare i0o?» Eecco la mia pro-

le leftere sono state intercetta-
te, avendo altri visto che riguardavano un
ufficio diverso dal mio, e sono state passate
ad altrl tavoll, Di tavolo In tavolo, esse, do-
Po aver compiuto un lungo viaggio di gran-
de importanza alle

P alle tue d d
alle quall hanno gla risposto | fatt avvenutl
nel frattempo. Non mi rimane quindi che
salutarti, non senza chiederti perdono per
la facezia dell'uragano vendicativo, (Lho ri-
letta: & proprio atroce!).

CRIVELLO

Una 1 serle, emessa con sopra-
prezzo a Dbeneficlo di un fondo per la re-
staurazione della casa di Rubens ad Anver-
sa, é apparsa {1 1o luglio e rimarra in ven-
dita fino al 15 settembre di quest'anno;
sarid valida all'affrencatura fino al 30 set-
tembre 1940,

Le vignette sono tutte diverse e bellis-
sime. Riproduciamo quelle dell'ultimo va-
lore, che é di formato piu grande delle al-
tre e sulla quale é raffigurata «La Deposi-
zlone », capolavoro del celeberrimo pittore.

51 + 6 1. grigio

Un altro grande ar-
tista flammingo, Gio-
vann| Memkng (1435
1494), é ricordato da
un francobollo appar-
S0 contem por anea-
mente alla serle su
citata ed emesso in
occasione di un'espo-
sizione def quadri del
celebre pittore. orga-
nizzata 2 Bruges, sua
citta natale

Una nuova serie « Orvaly & apparsa il 20
glugno, emessa con tiratura limitatissima.
Si compone d! sey valori con vignette va-
rie, bellissime come incisione, me con tinte
poco felici,

Questa serie sard valida all'affrancature
fino al 30 settembre 1940. I sopraprezz! so-
no a beneficio della ricostruzione della ce-
lebre Abbazia, raffigurata nel valore 1 fIr.
che riproduciamo.

11. + 11 rosso

In occasione della
riunione a Bruxelles
dell’Assemblea Inter-
nazionale del Con-
gresso delle Ferrovie,
sono stati emessi cin-
que francobolll dl ti-
Po unico.

ESTONIA

Una serle di quat-
tro francobolli ed un
foglietto speciale, sono stati emess| per com-

memorare {1 centenaric declla fondazione
della cittda e del bagni di Parnu
FPRANCIA
E' stato emesso un 1cobolle comme-

morativo del 150¢ anni
luzione

La vignetta che copin
esistenti al castello di Versailles, la scena
dello storico « Giuramento del gioco della
pallacorda », é molto ben riuscita quantun-
que sia dificlle riprodurre ‘n min
uUna scena cosi fitta di personaggt

sario della Rive-

1

antichi modelll

90 c.

ardesia

Lo scheletro di un veleggiatore

costruito da Arnaldo Bianco,
residente a Buenos Ayres

Chiedete ung copia-saggio gratis de

LA RIVISTA FILATELICA
D'ITALIA

Abb to annuo di pr d
per gli abbonati e lettori de L'aquilone
L 10
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Modelll volanti, part! staccate, disegnl,
motorin! a scoppio e utemsili
Catalogo illustrato inviando L. 2

S. A. EDITORIALE AEROMAUTICA
GASTONE MARTINI - Direttore responsabile
Stabilimento Rotocalco VECCHIONI & GUADAGNO
Via San Michele 22 . Telelono 580-680

Romao -



—_— A
U \QUILONE

SAIMAN |

SOCIETA’ ANONIMA INDUSTRIE MECCANICHE AERONAUTICHE NAVALI

ROMA

COSTRUZIONI - RIPARAZIONI
AERONAUTICHE E NAVALI

OFFICINE E CA'\JTIERE LIDO DI ROMA

5 < AVIO INDUSTRIE‘
# % STABIENSI

o< GATELLO COPPOLA fu ANTONID |

.
CASTELLAMMARE DI STABIA - —
. CANTIERI RIUNITI DEll’ADRIATICO TRIESTE l
— A OFFICINE AERONAUTICHE DI MONFALCONE

COSTRUZIONI®
AERODPLANI g6
DI AEROPLANI | ED IDROVOLANTI C AN T”
E IDROVOLANTI | CIVILlI - MILITARI - SCUOLA - TURISMO
CIVILI E MILITARI SR S

: pg”””e/e Vleg'
CAPRONI AERONAUTICA
BERGAMASCA

PONTE SAN PIETRO - (Bergamo)
Telegr. CA B - BERGAMO - Telef. 4081 - 4091 - 4092

AEROPLANI:
MILITARI - COLONIALI - TURISMO - ACROBAZIA

] '/n

1 S. A. BACINI E SCALI |
 NAPOLETANI
NAPOLI - Via Marinella- NAPOLI 1

Tele: : CARENAGGIO NAPOLI

Fele 30781 - 50772 - 33875 - 53026 |

>
' Officine aceronautiche per |
la riparazione d’aeroplani i
ed idrovolanti militari e
civili, costruzioni di parti
staccate per aeroplani

o g OED

 GOSTRUZIONI AERONAUTIGHE |

GIOVANNI AGUSTA

APPARECCHI MILITARI E CIVILI J
. APPARECCHI DA PRIMATO
| CANTIERI E CAMPO DI YOLO .
Telefono 2258 CASCINA COSTA (Gallarate) I




e LA NAVE ESCE DAL PORTQ..SALUTATA
DALLO SVENTOLIO DI MIGLIAIA DI BANDIE-
RINE E DI FAZZOLETTI E 6LI AMICI DI SAN-
DRINO ( 6Ll INSEPARABILI SALVATORE,610—
VANNI, PASQUALINO E CARMELA)TENGO-
NO CONSIGLIO PER DECIDERE CON QUA-
LE MEZZO POTRANNO PARTIRE ANCHE
LORO PER LA GUERRA.SALVATORE S| E'
BREVETTATO PILOTA D'AEROPLANO DA
POCHI GIORNI,MENTRE GIOVANNI E PA-
SQUALINO STANNO PRENDENDO LE PRI-
ME LEZIONI DI DOPPIO COMANDO SU
UN VECCHIO "CAPRONCINO". S| POSSONO
CONSIDERARE TRE AVIATORI , FORSE |
PIU* GIOVAN| AVIATORI D'ITALIA .SONO
ANCHE PROVETTI AEROMODELLISTI.

G- DISCUTENDO ANIMATAMENTE SENZ

TROVATO NESSUNA SOLUZIONE ALLO SCOTTA
TE PROBLEMA, | QUATTRO AMICI SONO INTANTO
GIUNTI NEI PRESSI DELL AEROPORTO MILITARE,
_BISOENEREBBE POSSEDERE QUEL MONOMO-
TORE CON IL QUALE IL COMANDANTE STRABINI
DOVRA TENTARE FRA QUALCHE GIORNO DI BAT-

5. 1L COMANDANTE STRABINI E UN TIPO  ORICINALE
CHE HA PERAMICI UN PAPPAGALLO & IACCHITRO-

TERE IL PRIMATO DI DISTANZA IN LINEA RETTA!- NE E DUE INTELLIGENTISSIME SCIMMIE ASSAI FOR-~
DICE AD UN TRATTO PAS@UALINO INDICANDO TUNATE , PER IL FATTO CHE ~A/DISPETTO DEL RECO-
UN GRANDE APPARECCHIO ROSSO SU UNA PISTA LAMENT'O- COMPIONO QUASI TU]’T' | EIORN} DE(

BIICEHENT® LONCHISSIMI VOLI SUL BELL'AEROPLANO ROSSO,

DETTO IL SERBATOIO VOLANTE |

8-APPOGGIAT! ALLA STECCONATA DEL CAMPO

| TRE RAGAZZI E LA GIOVINETTA SOENANO AD
. OCCHI APERTI.

<8I DICE CHE ILCOMANDANTE STRABINI FACCIA
STARE, A TURNO, LE SUE AMICHE SCIMMIE SUL
SEECIOLINO DEL SECONDO PILOTA — RACCONTA
CARMELA.

~MA VA | —ESCLAMA SALVATORE-TE L'HANNO
DATA A BERE.IQ0 NON CREDO NEMMENO CHE -

 (2-1u 3é6urro 4L PROSSIMO NUMERD) ABBIANO MAI VOLATO, QUELLE SCIMMIE. ...



