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IL TERRORE
VIENE DAL CIELO

E siutomatico il fatto che il primo ro-

‘ulll' Kutxyu-kl
romanziere ¢ infattl, nato a Zagozd-

m in Polonia, 11 21 gennalo 1913, Kuc-
a1

m pleno di buche, Dietro gl aiber! una ca-

supola era stata sfasciata per metd. Nella
parte rimasta in pled: si apri uns finestra
ed apparve un uomo che si plegd fuorl guar-
dando in su.

Speriamo che non tornino — disse
Iuomo e la voce nell'aria pura sl sentiva be-
nissimo sebbene la casa non fosse tanto vi-
cina ».

Vi é in questa pro: un non so che di
‘indifferente e di calmo: un distacco ed una
traneita
s0-
no | fatu e le cose divenut! memoria, me-
moria poetica, che si presentano alla prosa
del glovane scrittore come immersi in una
luce irreale.
n ¢ riuscito ad inserire I suo

zynski ha studiato filosofia all

Cracovia, ma Il suo pnmo mmmzo (« Donne
nella strada) é del esso 1 1'al-
tro lbro («1 veechln che Q dell'anno dopo.
Un noto critico polacco, 1l Pivinski, definl
l'opera di questo giovane romanziere come

centrale, su uno del
piu drammatici sfondi che la

uerTa aerea. Sentite questalt
descrizione dell'inizio m un bombardsmento:
«Ci un po, pol nel viale Jero-

blleo ftallano con il titolo: «Ii terrore viene
dal clelo» (1). A quanto pare, tale romanzo
¢ stato scritto In un villaggio romeno negl
ultimi mes! del 1939, quando I'esodo cel po-
lacchi verso la Romenia aveva assunto 3l
suo aspetto piu tragico.

Prima di parlare In concreto di q
manzo, vogliamo chiarire ai nostri lelml le
ragioni che muovono il nostro interesse. 1n-
nanzi tutto questo romanzo ¢l |nuuua per-

zolimski aspettarono nuumu- Ma per mol-
to tempo non venne. Allors continuarono a
pledi. Mentre stavano per oltrepassare |l ca-
polinea, udirono fischiare le sirene. La gente
si mise a correre radendo | muri. La casa
di Stachowiek era ancora molto lontana. Non
rimaneva altro da fare che addossarsi al
muro di un fabbricato e aspettare che finlsse
l'attacco. Gl aeroplani venivano In forma-
zione stretta, numerosisstmi. E d'un tratto,
tutto incominci6 a svol proprio davanti
l‘ll occhi di Stachowlak e di Maria. Le bom-

ché esso &

una visione diremo cosl aeronautica dell-
" 1

ressa | nostrl lettori che sono nella o~
ranza gilovani e glovi In terzo luogo
perché questo dal cielo» &
i1 primo ispirato alla attuale guerra
europea. to magistral-
mente tradotto nella nostra lingua, ed é en-
trato, quindi, a far el u e

come crediamo di essere, a dare ogni infor-
mazione al nostri lettori per tutto quel che
riguarda, sia letterariamente tecnica-

pur dire che tutto cid
¢ veduto con una oblettivith ed una uma-
nith che commuovono. Questo, per cid ri-
mmuwnnmn‘hol‘lmdmddvo-
lume chy sempre mantenute su di un al-
to u"llo dl scrittura ¢ di contenuto. Sentite
iczynski descrive un bom!

mento aereo:

«In quel momento suond l'allarme. La si-

, 1a_difesa rispon-
ﬂ"l a loro; le " as
sordavano.

Uno degli aeroplanl gird su se siesso
precipitd In flamme a poca distanza. Gl A
tri continuavano a sopra le loro teste.
Le bombe esplodevano con un fragore cupo ».

E sentite quest'altro brano In cul sl vede
con quanta sintesi e precisione il Kuczynski
descrive le cose.

« Erano le tre.

Dopo aue ore sua sorella lo chiamo,

T — Mi sembra di sentire l'allarme — disse
anslosamente

Come era nolomunenu nuovo quel risve-
glio! Avevano tanto discusso durante la sera
sulla possibilith di una guerra imminente,
ma sebbene ci fosse gid la mobllitazione, non
volevano ancora crederci.

Era p un aMarme . 81 udivano
gli scoppl delle bombe, il itlo delle mi-
tragliatricl. La radio annunciava l'inizio del-
le mmu !'lltqm aereo su Varsavia, Il pas-
saggio de tedesche In vari punt!
della fmnucn ad ovest, a nord, a sud.

Per la prima volta udirono la voce rassi-
curante, quas! protettrice, dell'annunciatore
dl Radio Varsavia.

— Qui parla 1 cocnndo della mr—- An-
tiaerea — diceva voce, ess!
mmnom'mpomm l.lhrml ai pro-

aereo per la
ﬁtll di Versavia - pﬂ' ll cittd di Varsavia..
ripeteva

a‘.ulnno direttive in codice segreto, frasi

— A“bl Alw! Awennoncl Attenzione! Ar.
riva CO-MA 32

E' linizio dll mmw di Varsa-
via; quel famoso bombardamento voluto dal-
1a stoltezza del dirigenti democratici della
vecchia Polonia. Le cose, gli avveniment! e 1
fatt! anche piu crudi sono veduti, in questo
lbro, con una oblettivith ed un lirismo no-
tevolissiml. In definitiva, un buon libro: un
libro da , perché un 1ibro nato su una
dlntuclupun dolorosa e sanguinosa espe-
rienza.. Pra tuttl i giovani e glovanissimi
scrittori europel, Kuczynski eon questo libro

taceva. Forse
udirono scopp! di bombe.
Stachowlak i #uArdo inturno

T reiesese

po-ta a1 pri-
mo plano: un posto che gli resterd.

ll) BOGUSLAW KUCZYNSKI: l" terrore

Mondadori Wila

lE ORIGINI DELLA FIlATEI.IA

vear n.

Detto, fatto. La piccola attrice sale in una
carrozza, fa il giro di Londra, (allora non vi
erano ancora gli « stukas» e si poteva
seggiare tranquillamente...) visita tutte le
sue amiche, molte delle quali sono liete di
sbarazzarsi di quelle lettere ingombranti e,
per talune, compromettenti; torna a tarda
sera nel suo spogliatoio, carica di centinaia
e centinata di fogli pieni zeppi di illusioni,
di parole d'amore e., sopratutto di franco-

'

Lavora per tutta la motte e per divers
giorni a rivestire le pareti con le testine az-
curre o nere della Regina Vittoria,..

Ma somo sempre poche. Ne occorrono infi-
nite altre per portare a compimento lopen
ornamentale, Esaurite le amicizie ¢ le a
cizie delle amicizie, la ballerina ricorre ll~
Javeiso sul « Times»; «Una giovane signora
che desidera tappeszare, ecc., ecc,.. ».

(Continua)

RASSEGNA DELLE NOVITA'
REPUBBLICA DI SAN MARINO

Ci risulta da fonte assolutamente certa che
da qualche tempo circolano delle abill e pe-
ricolose falsificazioni del due francobolli di
posta aerea (Catalogo Fratelll Oliva nn. 17 o
18 - Catalogo Yvert e Tellier Champion nn.
idem) che, nel 1936, vennero sovrastampat!
con nuovo valore, e cloé il 50 centesimi, ver-
de, e I'80 centesimi, rosso, della serie emessa
ael 1931, con la scritta: «C. 75» e due fregl
in alto a copertura della vecchia cifra. Nel
mettere In guardia | collezionisti | quall vo-
lessero acquistare | detti valorl, Il consiglia-
mo ades igere sempre all'atto dell’ -cqumo

x- firma di garanzia da parte del venditore.

BOLIVIA

L'amministrazione delle Poste della Bolivia
ha comunicato che sono stat! falsificati e
mess! in circolazione alcuni valori della serie
denominata « Fauna boliviana »

cobolll della serie stessa la cul dentellatura
aon corrisponda a 11 denti e tutti quelli da
4 e 5 bolivianos In cul é

‘opportune
pendenti verifoator] ed ufficl di eseguire gl

in arrivo
dalla Bolivia, .a m disposto le buste

su cul fossero applicati | francobolll sopra-
elencat! vengano inviati alla Direzione gene.

rale,
COLOMBIA
Due complementi della serie di posta aerea
sono stati messi recentemente in circolazio.
ne. 15 centavos, rosso e nero; 20 centavos,
verde “blu e olln scuro. Il primo ¢ del tipo
1l secondo ha come tllustrazione
petrolifera

«banane ».
h veduta di una sonda

1l centenario dnl rnncooollo ¢ to come«
to una serie di
4 francobolll, IA cut vuﬂh dai llpo unico

p-r :utu 1 valori,




AAINE

OMBE

NIPPONICHE

Qualche ora dopo che la famosa strada
della Birmania era stala riaperta dagli in-
glesi al traffico clandestino per i riforni-
menti belljci a Ciang Kai scek. aerei giap-
ponesi, — come hanno riportato i giornali
di tutto il mondo, I'nanno bombardata,
facendo saltare molti ponti di grandissi-
ma importanza. Paralielamente al nostro

del centro o delle

Barheim, — che finanche la stampa nord-
m\erlca.na ha magnificato queste bom-
SONO & rappr il fatto

uolmco e militare saliente della settimana,
Ancora una volta ¢ l'arma aerea. natural-
mente, che tiene U posto di primo plano
in questo scorcio d1 guerra europea,

Ma non sarid superfluo, credo, sintetiz-
zare. per comodita dei nostri lettorl, gl
antefatti di tale questione. Poiché, la ria-
pertura della strada della Birmania, ha
al pari di ogni questione politica di certa
importanza, la sua plecola storfa. Rintrac
clare 1 tratti salienti e principali che s!
agitano sullo sfondo di tale questione, °i
sembra utile al fine stesso della intellt
genza del problema, I fatti sono questi

11 24 giugno di quest'anno, all'indoman:
del crollo francese, Il Giappone formulo al
Governo di Londra una esplicita richiesta
concepita in questi termini: chiusura per
ire mesi della strada della Birmania al
traffico del materiale bellico destinato ad
alimentare la resistenza delle divisiont -
belli cinesi di Ciang Kai scek, Sotto la
congiuntura sfavorevole, — e dire sfavore-
vole ¢ ancora poco. — 1l Governo di Lon-
dra aderi: ma, naturalmente, aderi in per-
fetto stile democratico: I'adesione a questi
infatti,
solo una temporanea chlusun Non solo.
ma i'accordo aveva anche, nel fondo. un
carattere sperimentale, sia in vista di un

vorisco. in questo modo, per ¢id che con
cerne i tuoi disegni In Cina», Ci sembrano
di sentirle le parole dell'’Ambasciatore -
glese a Tokio. Se non sono state queste,
poco ¢i manca Comungue, una cosa &
certa: che per due mesi e mezzo, questo
& stato il tono e V'argomento delle periodi-
che nze del detto 4 iatore pres-
so il Ministro degli Affarl Esteri giappo-
nese

Ma la cosa non ha avuto fortuna: il gros-
solano ricatto e restato nell'uovo delle in-
tenzioni inglesi 1! Giappone ha continuato
il eammino intrapreso sulla strada della
collaborazione con le Potenze dell'Asse: il
triangolo Roma-Perlino-Tokio st é raffor-
zato ancora maggiormente. Londra. ancora
mna volta, @ restata, come si dice. con le
moesche in mano. Una grande vittoria di-
plomatica é stato chiamato il Patto Tri-
partito di Berlino. Noi la chiameremmo
volentieri una grande vittoria politica. Poi-
ché. infatti. con l'accordo di Berlino, non
si & nel normale e tradizionale chimismo
diplomatico: qui siamo nel solco politico
concreto dei grandi ¢ permanenti interessi
politici di tre grandi Paesi,

Della possibilita di una seconda riaper-
tura della strada birmana. si &, infatti, co-
minciato a parlare poco dopo la firma del
Patto Tripartito di Berlino, Il ricatto in
azione. Fino a quel momento Londra era
restata nelle vaghe minaccie, minaccie
di stampa e di radio. — ma appena dopo
la creazione del Patto essa & passata ai
fatti.

Vediamo ora concretamente quali sono i
fatti, cost come li concepisce Londra In
questa stagione che mostra in pleno la sua

politica e, 1a sua ot-
tusa e declinante Intelligenza politica.

Come prima cosa. ! glapponesl hanno os-
servato glustamente che la nuova via di
comunicazione ha perso molto del suo va-
lore dopo I‘m.sedhimenm delle forze armate

miglioramento dei rapporti angl
sia in vista di una possibile riduzione del
conflitto cinogiapponese,

Tutto c¢id, naturalmente, come in ogm
accordo di tal genere. pill che essers detto
o scritto, era nell'aria. quasi sottintesv. bi-
sognava avere una certa pratica di cose
internazionali per «sentirlo», Dalla metd
di luglio ai primi di ottobre. non solo, perd,
non é stato realizzato alcun progresso ver-

poiché, tale inse-
diamento, xwrmeue operazioni sia aeree che
terrestri contre la grande arteria attra-
verso la provincia dello Yunnan, Se pol la
missione e il compito di interrompere 11
flusso delle armi verso gli eserciti ribelll
cinesi dovesse essere affidata ad una avan-
zata delle truppe di terra, cld comporte-
rebbe. evidentemente, un notevole sforzo
da parte giapponese, ma 1l risultato di iso-
lare le armate di Ciang Kai scek sarebbe

s0 un del 11 cino-
giapponese, ma parecchi avvenimenti han-
no ulferiormente peggiorata la situazione
della Gran Bretagna In Estremo Oriente.
Questo peggioramento ha la sua origine
sopratutto nella spinta nipponica in Indo-
cina. L'inizio della politica di «appease-
ment» inglese verso il Giappone, ha, cosl
wmcmo con la sua fine.Queste distension!

in maniera ben pih stabile e
certa che non mediante accordi diploma-
tiei oppure medlante bombardamenti aeret
Un vero della

1l Glappone da ricattato ¢ passato. non
dico a ricattare. ma a minacciare concre-
tamente ed in modo definitivo. Del resto
prima ancora che guesta famosa strada ve-
nisse riaperta dagli inglesi, i glapponesi fe-
cero sapere che il loro Stato Maagiore
e aveva gid studiato | mezzi per

non erano co-
mmtuue che terminavano.. E sono infatt!
terminate 11 18 ottobre. glorno della ria-
pertura al traffico della famosa e ormai
celebre strada di Birmania
La limitazione dell'accordo anglo-nippo-
nico al breve periodo di tre mesi, aveva
«ia fatto intendere, per la veritd, che la
-ondiscendenza inglese alla richiesta nip-
ponica era stata dettata unicamente da

di uno scambio perfetto e continuo, Anche
se questo scambio si rivela ogni glorno di
pin est per gl Stati

parare e per quasi
mente l'atto ostile Inglese

Non & fuori luogo ricordare, e non v'e
dubbio, che Ia recente declsione inglese .
In gran parte. dovuta alle pressioni degil
Stati Uniti che durante l'estate scorsa han-
no sensibilmente lnu'ns‘lnuw la politica

Unit1,

Detto questo, — che & un po' 'antefatto
dell'importante episodlo, — vediamo ora
quali mezz! ha usato il Giappone per neu-
tralizzare l'azione inglese. I mezzi di cui
parlava lo Stato Magglore giapponese li
visti quall sono: l'arma del cielo.

di attiva Essi. In-
fatti. avevano Mcumuhw in Birmania in-
gentl qulntlu di materiale bellico, e, in
avevano dato. sempre in quest!

come

sentita tanto vivamente a Londra — di
ma tmminente invasione tedesca delle iso-
le britanniche, e l'atteggiamento non an-
corn ben definito a quell'epoca del Giap-
pone verso le potenze dell’Asse, L'accordo.
dungue. aveva come abblamo gid accen-
nato, un carattere di prova, Ma, dire
che questo accordo fosse sperimentale. ci
sembra dire ancora poco: infatti, esso era
pluttosto un ricatto, il solito ricatto demo-
cratico. In altri termini, I'Inghilterra di-
ceva: «Se tu. Giappone, non ti leghi de-

ultimi templ. manifestazioni concrete sem-
pre pilt energiche del loro allineamento
con la Gran Bretagna. Grande importanza
si attribuiva, inoltre. negli Stati Uniti. alla
riapertura della strada birmana per garan-
tire | rifornimenti di tugsteno cinese ne-
cessari all'industria americana; e sopra-
tutto allindustria bellica. Per cul. anche
in questo episodio. — del resto molto im-
portante, — si constata la quasi perfetta
ideptita di vedute delle due superstiti
Grandi Democrazie Vediamo, infatti, gli
Stati Uniti in funzione della Gran Breta-
ana e quest'ultima in funzione della poil-

finitivamente alla politica delle
Potenze dell'Asse, io Gran Bretagna ten-
%o chiusa la strada della Birmania che si
trova sotto 11 mio diretto controllo e i fa-

tica s E' errato dire che la Gran
Bretagna ¢ al servizio dell'America el
Nord; molte volte avviene perfettamente
| rontrarfo; in ogni caso. si deve parlare

Un ben aggiustato bombardamento e la
strada birmana, e i suol famosi riforni-
mentl alle armate ribelli cinesi passano
nel numero dei ricordi o dei desideri. L'ar-
ma del cielo si ¢ dimostrata sempre la pil
diretta e la pii temibile avversaria della
politica inglese. Tutti i suol disegni dal
1935 ad oggl sono stati rotti sul nascere
dall'aviazione. E' un destino Pii che un
destino, noi diremmo che questa & la di-
mostrazione chiara che i disegni politici
della Gran Bretagna sono sempre stati con-
cepiti, fino ad oggi, con una mentalita
vecchia e stravecchia, mn una mentalita
non si
spiegherebbe questa coshnte opposizione
che gt inglesi di oggi trovano nell'arma
del cielo. Dire destino e dire poco: forse
non significa dire e giustificare nulla. 11
fatto concreto & un altro. & che gli in-
zlest di oggi pensano o sono costrett! a pen-

V'arma del cielo fard fallire in pieno assi-
stenza delle Democrazie alle armate ribelli
cinesi, Bombardata, sconvolta, sara di nuo-

vo e K
ponti, si interrompera il traffico:
rere Ciang Kai scek resterd un sogno e
un desiderio, come molte azioni concepite
dalla vecchia e declinante Albione.

RICCARDELLO

V! ricordiamo che la data di sca-
za dell’al amento R.U.N.
IXXVIII ottobre) é ormai pin rhe
prossima: se ancora non avete rin-
novata l'associazione alla R.U. N.A.

a <L >
nﬂreltntev( a farlo, poiché altri-
menti la nostra Amministrazione
si vedra costretta a sospendervi
rinvio del giornale sin dai prossi-
mi numeri. Vi ricordiamo anche
che l'abbonamento effettuato tra-
mite la R.UN.A. scade 8 XXVIII
ottobre anche se il versamento &
stato eseguito a meta anno XVIII
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EVOLUZIONE

DEL

Dire quando sia nata l'aviazione da caccia
& certamente arduo, ma senza dubbio essa ¢
nata, dopo ‘il
menw e la ricognizione aerel, con scopl
fondamentalmente difensivi.

Durante quasi venticinque anni di evo-
luzione 1l ¢caccia» non ha perduto questa
caratteristica originaria, dlc se il bombar-
diere ¢ l'arma

CACCIA

donare ja partita contro il bombardiere che
non riesce pil a raggiungere neanche sfrut-
tando l'azione della gravita nel volo in pic-

che plurww infatti esso deve rimediare
con l'ar la perduta

za ed oitre le normali mitragliere o can-
noncini di prua dovra munirst di mitragha-
trici brandeggiabili per difendere la pro-
pria coda. L'equipaggio dovra percid au-
mentare almeno di un'unita che serva da
armiere, da motorista e da radiotelegrafista
insieme.

Una questione interessante sara la posi-
zione del motori sull'apparecchio, Parlando
di bimotori viene spontaneo pensare a due
motori  installati simmetricamente sulle
due semiali alla minore distanza possibile
tra loro. Oltre la resistenza all'avanzamen-
to che verrebbe considerevolmente gumen-
tata dalla superficie frontale dei motor:
un caccia cosl progettato avrebbe una iner-

chiata; gli ¢ rimasta perdo ia
sul caccia monoplano, A parita di motore
infatti nella lotta fra due caccia mono e
biplano la vittoria arridera al biplano e la
pratica di tutti { glorni di questa guerra

il
dominio dell'aria, il uel:u deve difendere
il proprio Paese dal nemico

ha
Contro ﬂ bcmbardnere dunque sl & reso

e il bombardiere in missione di guerra dal-
la caccia avversaria.

Gia In queste proposizioni si notano delle
differenziazioni nell'uso del caccia che deve

ed un altro caccia.

Noi tutti, che siamo cresciuti insieme alla
aviazione abbiamo sempre inteso il caccia
come il cavaliere aellm-. di null'altro ar-
mato che del proprio cuore e della propria
mitregliatrice; lo abbiamo inteso nel senso
di apparecchio velocissimo, ma anche acro-
bata al massimo grado e la sua evolubilita
& sempre stata la sua arma migliore,

Ed & Invece proprio questa capacita evo-
lutoria che il caccia va a causa
dell'avvento del bombardiere veloce

L'evoluzione del caccia ¢ infatti legata

una autentica gara di velocita fra | due
tipi.
La i carenare il

¢ molto mpemre che non per il caccia; le
di pe-
50 ed il bombardiere & in grado di assorbire
questa maggiorazione molto meglio del cac-
cia, anche per la sua non di evo-

i grande finezza
Ia cul runuone sia 1'

che se pure
non ha eccessiva importanza di fronte al
grosso bombardiere, molto pii inerte e me-
no veloce, essere causa di gross!
in seguito all'intervento della caccin
di scorta del bombardiere, che potrebbe
seriamente compromettere l'azione dell'in
tercettatore
Per risolvere la grave quamom- sl pre

to o l'intercettazione. In tutti e due i casi
la maneggevolezza perde tutta la sua im-
portanza di fronte alla velocita

In questo senso si sono orientati i co-
struttori aeronautici in questi ultimi anni,
ma ben presto si ¢ raggiunto un limite
pratico. Non é infatti possibile istallare su
di un caccia monomotore delle potenze ri-
levanti senza correre il rischio di rovinare
la stabilita e la maneggevolezza trasversale
della macchina; non & neanche possibile
ricorrere ad un elevato numero di giri con
minori diametri d'elica per limitare i va-
lori della coppla di reazione e giroscopica,

sentano brill alcune
delle quali hanno gia avulo SUCCEssU.

Una prima soluzione sta nel porre a prua
della fusoliera i due motori azionanti due
eliche controrotanti coassiali Il sistema gia
usato in Italia per il famoso Macchi Mc. 72
del primato di velocita, & stato recentemen-
te ripreso da una casa americana e, sem-
bra, con molto successo.

Una seconda soluzione consiste nel siste-
mare i due motori a prua ed a poppa di
una gondola ben avviata, destinata a por-
tare anche il pllota e le altre istallazioni
e posta al centro dell'ala; in tal caso gli
ati da due

soprattutto per non influire sul
dell'elica stessa la cul velocita periferica
supererebbe notevolmente la velocita del
Suono.

Se si pensa che invece. con | dati in
nostro , oggl sl pud prevedere un
ulteriore aumento della velocita del bom-
bardieri soltanto per mezzo del migliora-
mento delle loro caratteristiche aerodina-
miche, si comprende facilmente che se il
caccia vorra conservare l'attuale vantaggio
di velocita dovra ancora una volta mutare

luire che permette strutture meno robuste
¢ quindi pia querv Inoltre, per la sua stes-
sa concezione, il bombardiere plurimotore
puod _ disporre dl un rapporto di potenza
molto superiore al normale caccia mono-

motore,
Tutto questo ha trasformato i lenti ap-
di alcuni

anni fa nei velocissimi apparecchi odierni.

Il vecchio caccia biplano, dalle grandi
doti evolutorie derivanti dal minore carico
alare e dalle minori

sullo stesso piano del
bombardiere e ricorrendo agli stessi sistemi

costruttivi.
Molto probabilmente quindi in un pros-
simo futuro il caccia da inseguimento od
sarh A

mono o pluriposto

Aumentando il numero dei motori si pud
tranquillamente aumentare la potenza sen-
za doversi preoccupare della coppia di rea-
zione e di quella giroscopica che anzi ven-
gono completamente annullate dalle due

dell'insieme si é visto costretto ad abban-

eliche
Con molta probabilita il caccia sarhA an-

sopport:
travi di coda razionalmente profilati

Anche questo sistema & stato recente-
mente realizzato da una casa olandese e
se ne é parlato molto bene.

Una variante a questo sistema & quella
di porre le due eliche a poppa dellu gon-
dola; tale sistema offre una migliore siste-
mazione del pilota oltre che una migliore
visibilita

Un'ultima soluzione, che ¢ certamente la
pia brillante, consiste nel disporre | due
motori, od un motore unico sufficientemen-
te potente, nella fusoliera e rinviare, con
adatte e razionali trasmissioni, la potenza
a due eliche controrotant! disposte simme-
tricamente sulle due semiali Le eliche po-
trebbero essere sia trattive, poste sul bor-
do d'attacco, sia propulsive poste sul bordo
d'uscita. Certamente il miglior sistema & il
secondo che assicura all'elica il migliore
rendimento poiché 11 cilindro d'aria inte-
ressato dall’elica non incontra corpl estru-
nel nella sua corsa

Naturalmente le preoccupazioni dei pro-
gettisti on st fermeranno ai motori ché do-

—a
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vranno occuparsi di altre miue questioni in
parte dovute all'introduzione della nuova
formula del bimotore, in parte dovute alla
necessita di affinare sempre di pit i vari
principii e sistemi gid esistenli e suscettl-
bili di sviluppo

Certamente questa guerra ha molto ri-
dotto J'uso dei caccia, ma ad essi rimane
sempre la difesa diurna delle citta e degll
obbiettivi bellizi

Difesa importantissima poiché soltanto
di giorno, alla plena luce del sole gii ob-
blettivi bellici a terra potranno esser me-
glio individuati e colpiti

U T

ORTAEREI

E' stato largamente detto ¢ commientato
come Ia spavalda impaleatura dell: previsio.
ni del calcoll o contl, costruits In anticips-
zione dal francesi ¢ dagll inglest al principio
dell'attusle guerrs, sia crollata ed andata in
schegge alla prova dei fatti. Inutile ripetere.
E assioms oramal che 1l dominio dell'sris,
cloé I'aviazione, ha di gran lungs sorpassato
1l dominio del marl, cioé quello delle navi

I risultati, gli avveniment! pariano il laro
ehlaro che non &
per nessuno

Una delle dimostrazioni pic evident! di

quests veritha ¢ data dalla parte sostenuts
fino ad ogg! dalle portaerel, intorno alls cul
efficienza bellica c'é stato per un peszo, Aif-
fuso ad arte, come un alone di pauroso mi-
stero. Dovevano essere, a vantaggio dell’an-
tica padrona del mari, una specie di vascelil
fantasmi, condotti dovunque non ci fossero
state le basi aeree. Illusione di cortissima
durata. Glova in proposito fare un po’ dl
riepilogo di bilancio

Come sia fatta la portaerel e come Tun-
zioni | nostrl lottori sanno abbastanza attra-
verso gli articoli che abblamo pubblicato. Le
grosse navi da guerra, & cominciare dall'in-
crociatore legzero, sono di gid fornite per ser-
virsene nelle ricognizion! da uno a quattro
apparecchi da potersi lanclare con catapulte
fisse ed orientabill, ed ora si cerca di for-
nirne le plccole unith, esploratorl. condut-
tori di flottiglie ¢ sommergibili, con 10 scopo
di colpire 1l commercio del nemico nelle rot-
te che, 1'in-
carico, ammaranc accanto alle navi che I
hanno lanciat! e successivimente ricuperati
da queste mediante 1 plechi di carico

La portaerei é nata, invece, per agire nella
battaglia navale come un Weroporto terre-
stre, trasportando moiti apparecchi, con pon-
te di volo e possibilita di decollo e dl atter-
raggio. Dapprima si attrezzarono grosse unl.
th: I'e Ark Royal » inglese, con 80 apparecchi,
Il «Lexington » ed 1l «Saratoga », america-
ni, con 90. il «Kaga», glapponese, con 80
Pol ne furono progettate e costruite, con cri-
tert pit moderni, non superando la cifra da
40 a 50 apparecchi imbarcat!, ad esemplo
del «Soryu » glapponesi con 40 aerel e deglt
« Nlustrions » britannici con 50

Al principio della guerra la Prancis tene-
va il «Bearn», una vecchia corazzata tra-
sformata, con 40 apparecohi, 1l « Joffre » ed
o« nlevé » non ancors varatl. Linghil-
terrs ne aveva otto, dei quall cinque tra-
sformati mentre erano ancora in costruzlone
© tre costruiti apposta, oltre ad altri in can-
tiere. In tutto, le navi inglesi potovano tra-
sportare 375 aeroplani, del quall la meth da
pombardamento leggsro_ed il resto da rico-
gnizione.

Ed eccocl alla cronistoria di guerra cnie ©f
fa conmoscere | risultati conseguiti Nono-
stante la presenza delle portaeret britanni-
che sulle coste della Norvegia, la Germania
che aveva le rie basl sul suolo metropo-
iitano e nelle zone occupate seppe mante-
nere integro il suo dominio dell'aria, costrin-
gendo le portacrel nemiche alla sospensione
¢ rinuncia 9 ogni attivth Né meno deplo-
revole e meno scoraggiante ¢ stata la ri-
sultanza delle mosse delle portaerel ln(led
nel N"l bacino
-pp-mem e nel mluo
nocldenule llArk Royal » con sessanta, ma
I'aviazione itallana sostenne brillantemente
1a sua supremazia tenendo in lscacco le for-
mazioni nemiche.

Nemmeno sulls coste si constatava un'ef-
fettiva azione. All'indomani dell’'armistizio
con la Prancia, che non poteva pii permet-
tere agll inglesi I'uso delle proprie basl me-

anche le nel.
I'Ttalia settentrionale, eccettuate quelle »
che e vili complute di notte su oblettivl non
militari. Inattive ¢ ferme, dunque, le
nerel ingles! dinanzi alle coste itallane del
Mediterraneo, poiché ern ormal verduto 11
dominio del mari. E necessario ricordare Ia
misers immobilizzazione del sessanta ADPA-
recchi dell's Ark Royal » insisme con moit
altri della plazzaforte di Gibilterra ottenuta
ad opera degli stormi di bombardieri ita-
lani? Certo che no.

Concludendo, allo stato del fatti sl pud
dire che le J possono complere un
servizio ausiliario, BEwe valgono e sono effi-

tere marittimo, quando le operazion! sl svol-
gano a moltissima distanza da terra in mo-
do da potere sfidare 'intervento del nemico
proveniente da basi costiere

MERCURIO
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Ormai le prove statiche sono felicemen-
te concluse, ci restano da intelare le se-
miali. mettere il pattino di coda, vernicia-
¢ e fare quel mille lavoretti di rifinitura
che in un aeroplano non sono mai finiti
Mi vien ceduta al prezzo di costo la tela
ed il collante per le ali in modo che al
giovedi, verso sera, dopo una prima ener-
gica passata di carta vetra le donne del-

COME NACQUE
IL S. AMBROGIO

Siamo ail'antivigilia delle Gare, a mez-
zogiorno tutto é pronto per il volo che do-
vra coronare il mio lavoro, chiamo il ve-
ricellista della Scuola che in precedenza

mi si era offerto per vericellarmi, onde
dargli le di come 1
e della progressione del voli, quando mi

sento rispondere che gli é stato assoluta-
mente vietato di verricellarmi

Si vede che I'hanno proprio con me!
Bell entusiamo si ha per il Volo a Vela'

e si da al giovani

Tofficna cominciano a tagliare la tela:
nel noi . Bell
mente i il pattino, che tutto

tutti i bulloni, prepariamo il patiino di
coda, lo scheletro della capottina ¢ conti-
nuiamo gli altri lavoretti.

Il sabato mattina le ali sono quasi to-
talmente intelate, quando uno strano or-
dine dato al direttore dellofficina dice di

la mia per dar
coiso ad altri lavori stimati pii urgenti
Ci si pud facilmente immaginare come ri.
manga io che, a tre giorni dalle gare mi
vedo tutto sfumare per una mezza gior-
nata di lavoro, ma la Provvidenza non mi
viene mene anche qui e ottengo un po’
colle buone ¢ un po’ (strano) imponendo-
mi che si finisca il mio lavoro

La

ch,

sacrificano per la nobile pas-
sione del volo. ton la quale vogliono ser-
vire la Patrita! (Ora & quasi ridicolo pen-
sarci, ma allora un nodo mi serrd la gola
e due mi
le gote: non sapevn rendermi conto del
perché di tanto ostruzionismo certo era
dovuto a fifa ed incomprensione che In
Regime Fascista non dovrebbe piu esistere)

Trovo l'asso Mantelli e il dott. Catta-
neo che mi incoraggiano e mi assicurano
che penseranno loro affinché al pomerig-
gio possa provare la mia macchina. Al
pomeriggio viene l'ingegnere del RIN.A.
ed in sua presenza per la cortesia dell'a-
mico Gurrini che gentilmente si offre di
ver)

el ia p

le per il Concorso Nazionale Modelli Vo-
lanti (in mezzo a tutto il mio daffare ho
anche la direzione del Gruppo Aeromo-
dellisti Milanesi « Gaby Angelini» ed o
avro il pomeriggio impegnato per la stes-
sa. dispongo quindi solo del mattino per
sistemare definitivamente il pattino di co-
da e per il montaggio prima del collaudo
che si dovrebbe effettuare il lunedi.

Alle sel e mezzo sono all'Aeroporto e,
tanto per cambiare, all'ingresso dell'avio-
rimessa, (sede comune della Scuola di Vo-
lo a Vela e dell'officina della RUN.A.)
c’e un piantone, messo dal sergente istrut-
tore che ha lordine di non

PoSsO
il mio bel «S. Ambrogio»

E’ mia intenzione di fare prima una
retta a bassa quota per rendermi un'idea
di come sia centrato I'apparecchin. Parto
con un forte strappo (il ganclo per verri-
cello, di mia creazione, tiene bene) e di
colpo mi trovo sollevato di un palo di
metri, pol improvvisamente la trazione
cessa, spingo subito in avanti h blrra,
I

Teletono & cass per wanquillizzare
miel e partecipar loro la mia gioia ¢ come
risposta ho la promessa di una bella sor-
presa al ritorno.

Dopo cena, come il solito, per digerire,

1 lucidi da ¢ al RIN.A
poi ci rechiamo. un po' prima del solito
ed assai soddisfatti a dormire

L'indomant allora solita siamo vicini al

mi vedo costretto per non toccare il ur—
reno col muso & richiamare un tantino,
ma basta questo tantino per farmi salire
nua quota di prima, capisco subito che

pas-
sare. Figurarsi! Con l'urgenza che ho, le
condizioni in cui si trova I’ P

é fine e S0 rego-
hrml meglio per atterrare bene  Scendo
. tutte  dall . specie per non

le difficoltd che ho incontrato ed ora per
un ordine errato trovarsi vietato a lavo-
rare in una officina civile. ed attorno ad
una mia proprieta!. Naturalmente non mi
lascio disarmare, mi reco dall'Ufficiale di
picchetto ed ecco che posso entrare nel-
Taviorimessa dopo aver perso una buona
ora per me assai j0sa.

11 lunedi monto l'apparecchio e continuo
1 miel lavoretti, ma l'ingegnere del R.LN.A,
non pud presenziare al collaudo quindi si

rimanda allindomani; nel frattempo mi
sl comunica che la mia domanda per ave-
Te a prestito dalla scuola di Volo a Vela
il verricello per il collaudo non & stata
accolta. Come fard a provare l'apparec-
chio? Ed alle gare non posso andare sen-
za averlo prima provato. Dopo tutto la
mia attivitd, nella Scuola di Volo a Vela,
dopo i voli che per essa ho fatto alla pre-
senza del Duce, a scapito dei miei studi,
etc. etc. questo proprio non me lo sarei
mai aspettato,

Fortuna vuole che il dott. Cattaneo ha
pronto il suo verricello e gentilmente me
lo presta per qualche lancio: quindi an-
che questa & risoita

avere riscontrato il difetto comune a molti
apparecchi al collaudo e cioé di pendere
a destra o a sinistra. il mio poi che ha l'ala
a sbalzo! Tuttavia non posso dirmi com
pletamente sicuro dato che il salto & stato
troppe breve
Teso il cavo faccio un nuovo traino e
questa volta raggiungo i dieci metri, pos-
50 cosi essere sicuro di quanto nel primo
salto non ho potuto completamente sta-
bilire; appena sganciato, picchio un po'
meno di prima e mi accorgo subito che
lapparecchio corre abbastanza veloce, lo
faccio ondeggiare un poco a destra ed a
sinistra, poi faccio l'atterraggio. Bertoletti
mi corre incontro raggiante di gioia e per-
de il borsellino che conteneva il quid per
la rituale bevuta
Ora voglio provare la virata: riporto
l'apparecchio in linea e faccio un'altra
verricellata ad una trentina di metri, ap-
sganciato e messomi bene in linea

di volo do leggermente piede e barra a si-
nistra ed ecco che lapparecchio docil-
mente gita, faccio un quarto di giro, ri-
metto tutto al centro ed atterro. Ora pos-
S0 verniciare e partire per Asiago

«S. lo e lo prepa-
riamo per esser:- verniciato. Prima di sera
viene spruzzato due volte di un azzurro
chiarissimo_ Faccio un telegramma ad A-
siago significando le ragioni del mio ri
tardo e telefono ad un comerr cm- mi

che per I apparec-
chio sard a Vicenza. Al tndomam viene
un agente dello stesso corriere per pren-
dere visione del trasporto e bel bello mi
dice che non pud assumersi la responsa-
bilita di un simile trasporto, che ron ha
convenienza e mi seppellisce sotto un mon-
te di difficolta dettemi le quali nonostante
le mie ripetute insistenze, mi saluta e se
ne va

Le gare si sono inizlate, non ho tempo
da perdere, corrieri che mi facciano il tra-
sporto rapidamente non ne trovo, auto
che mi ricorchino il carrello di cui forse
potrei disporre, nemmeno, in ferovia non
c'e da arrischiare e poi chissa quando ar-
riverebbe,

Disperato telefono alla mamma che mn
consiglia di provare a recarmi dal capo-
stazione e sentire che cosa posso fare

Sono le sedici, alle diciassette telefono a
Bertoletti a Taliedo di preparare tutto
che vado a przndzre l'lpp-reccma per por.

4d ORI SCOSSONE CL Precipiilamo a; t
apparecchio, ormai siamo diventati winici
degli inservienti del treno e abbiamo i

bero accesso al bugaglinio,
cede bene. Invano

tutto pero nro
tentiamo di tantc
tanto di dormire, ma l'agitazione da o
siamo presi. l'attenzione che prestiamo
nostro bagaglio nun ¢ permettono di pren
dere sonno,

Alle 6 siamo a Vicenza, mutile dire 1
trambusto per levare l'apparecchio con
una certa rapidita, mentre i soliti curiosi
impediscono lo svolgersi libero della ma-
novia. Appostato tutto in un giardino
della stazione mi precipito in citta a fare
un fonogramma agli amici del «Centro
Studi et Esperienze per il Volo a Vela —
Liberato De Amici —» del Politecnico di
Milano, affinché. come d'accordo mi ven-
gano a prendere con auto e rimorchio
Gentilissimi alle 1230 arrivano, montia-
mo con cura il «S. Ambrogio» sul rimor-
chietto e via velocissimi alla volta di
Aslago.

Alle 1530 siamo ad Asiago; Trevisan
scrivera poi sulla « Gazzetta dello Sport »
— I1 miracolo era compiuto.

Dopo avere messo aeroplano e cairello
in un angolo di una aviorimessa, ci rechia-
mo subito in cerca di un albergo e dopo
esserci ben satollati ci buttiamo a dormire
€ non ci svegliamo fino al mattino se-
guente alle sette

Appena levau ci rechiamo .al campo per
iniziare il montaggio ed | numerosi lavo-
retti che ancora ci rimangono: piazzamen.-
to degli strumenti avuti a prestito da Ti-
zio, Caio, Sempronio; fissaggio di raccordi

tarlo alla
mi precipito a ‘hliedo. esnw l‘lpwee
chio e via Al.la stazione. Avevo trovato un

dei ete.,
ew Quull lavori ci occupano per tre gior-
ni mentre la sera in albergo montiamo i}
cellone sulla capottina che, modestia a
parte, realizziamo con una certa arte e
con grande semplicita.

— cosa — saj
cou!omell\'olna‘lehedhocodob-
tenuto di far la mia
come Ecco un delle

n del terzo .giorno e preci-

piccole aperture.
Lo faremo partire con noi alle 0,30 con

lunedi 8 il buon Rovesti, Diret-
tore della Scuola di Vizzola Ticino, mette
a mia di il suo cosic-

un treno che poco
pertanto fino a questa ora ci alterniamo
io e Bertoletti nell'atrio della stazione per
non lasciare il nostro prezioso bagaglio in
balia del facchini e del pubblico,

nostro..
chiede se dove c'¢ il foro per Io sgancio
del rimorchio aereo, va messa l'elica, chi

come faccia a volare, ¢ avanti di questo
passo.

Unora m'im &lh p-runn. gelosi del
nostro i occupiamo noi

ché posso fare due voletti che mi rassi-

provarlo e piu tardi avro l'onore ed il pia-
cere di vederlo montare sul «S. Ambro-
gio» per

mmu nonostante pioviggini, partte, ma
tosto essendoci il cavo

la quale non 50 come avremmo potuto ca-

varcela.
Finalmente partiamo, ad ogni fermata,

che
aveva voluto prima assaggiarlo.
(Continua) G, L. DELLA TORRE
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Un appassionato cultore di ae-
romodellismo noto in tutto il no-
stro ambiente romano, il capita-
no Nicola Ferrajolo, é riuscito
@ portare a termine, dopo seris-
simi lunghi studii, un aeromo-

di un aeromodello assolutamente robusto,
infrangibile, indeformabile il cui motto &
« cozzando dirocco e mi attortiglio il baffo »,

Prese le opportune informazioni ci sia-
mo rivolti al costruttore per vedere in
volo gli apparecchi in oggetto ed egli ha
aderito all'invito non senza

dello a scopo uni-
camente costruito in cartone,
esciusi, naturalmente, carrello,
vlica, elastico ecc. Durante delle
prove compiute alla presenza di
un nostro inviato, questo nuovo
tipo di modello ha veramente
stupito per le sue doti di robu-
stezza, di facilité a maneggiarsi,
e, infine, di decollo. Si tratta,

averci messo in guardia contro il pericolo
di dell’

in parola. Noi abbiamo rifiutato ogni gene.
re di protezione o corazzatura e ci siamo
avviati al luogo del convegno, Un vasto
piazzale con in mezzo un recinto per fab-
bricati da costruire costituisce insieme la
Guidonia e I'Aeroporto del Littorio del no.
stro inventore e costruttore. Questi, che ci
4 pié fermo sul terreno delle sue

di un pii
che apprezzabile, che noi se-
gnaliamo con molto piacere ai
nostri lettori. E con altrettan-

gesta, é un vecchietto simpatico con aspet-
to di scemo: invece ¢ molto in gamba. Ci
mizid un erudito discorso sugli effetti in-
del « Bagi-Alcyon» e della

to piacere i questa
obtettiva relazione sulle prove
compiute,

Ecco un modello che si discosta da tutti
quelli che per solito si vedono raffigurati
nelle colonne de L'aquilone, ecco un mo-
defo che ripudia completamente la formo.
la sacra «centina e longherone», ecco.
ma basta, perdinci, cogli ecco, Volevo dire
che questo modello ha come primo requi-
sito una solidita a tutta prova: esso & ca-
pacissimo di andare a cozzare contro il ca-
pannone della Marcigliana e forare le la-
miere metalliche che lo compongono. Scher-
zi a parte (questa che ora fard é una di-
gressione serissima che prego tutte le Auto.
ritd che si occupano di aeromodellismo di
ponderare seriamente) io mi sono sempre
domandato perché fra le tante qualita che
sior ad un e di cui

diffusione dell'aeromodellismo nonché sulla
causa del coefficiente di rottura.. perd da
persona intelligente appena si accorse che
non attaccava dette inizio alle prove,

Le prove cominciano! Il nostro fabbri-
cante alza gli occhi al cielo e mormora
con aria preoccupata: Oggi chi sa! Con
questo vento! Mah! Andiamo male. Ed io
per associazione di idee penso ai giovanotti
e signorine che in salotto accingendosi a
deliziare il pubblico con loro canto avvi-
sano sempre che quella sera proprio Ia
voce non va, che non si sentono, ecc. ecc.

Ma gid le matasse si torcono fino allo
spasimo mostrandosi nella tensione delle
loro molecole imperlate di sudore di.. gli-
cerina,

Gia due ragazzi assumono pose classiche
alquanto teatrali nell'atto di lanciare l'ap-

parecchio,
Via! Con bella regolarita i due modelli

si tiene minuto conto con formole irte di
coefficienti che sono un miracolo di inge-
@nosita, non c'é anche un coefficiente di
robustezza, Perché si devono vedere bellis-
simi modelli, che sono costati serie fatiche,
sconquassarsi al minimo soffio di vento e
ridursi in briciole solo che la discesa sia
non perfettamente regolare? Perché anche
1 modelli con motore a scoppio dove ci sa-
rebbe un ampio margine sono ugualmente
fragili?

Sembra quasi che alcuni aeromodellisti
si glorino della fragilita,

Dunque, io propugno l'adozione di for-
mole dove ci sia anche un coefficiente

« » il quale

fra le qualita negative: ossia piu facile la
peggiore la . Ma que-

ste son i e torno & bomba,

ancora digression|
Era giunta al nostro orecchio la fama

§ Guardo in viso il padre di tan.
ta prole; i {ratti perennemente cor-
rucciati sotto 14 gran chioma candida sono
un po' raddolecigi, erra sulle sue sembianze

una di
te gli sforzi per volerla nascondere.
Nell'aere supremo, quasi nella stratosfera
i due velivoli intanto descrivono eleganti
i

e
impulsi vari dell'aria si abbandonano a
piacevoli evoluzioni.

A un certo momento temiamo una col
lisione ma pol il pericolo viene scongiu-
rato; alla fine fermatesi le eliche gli appa-
recchi cominciano a planare,

Ecco il momento terribile per tutti gli
aeromodellisti!

L fra il piccolo ela
grande dura terra nonostante la differenza
di sesso non ¢ amoroso e produce molto
spesso disastri,

Con meraviglia vediamo che il nostro
uomo si mantiene impassibile,

Mi intuisce | NOSUN pensiert e, senza
staccare gli occhi dal modello ci confida:
Questi apparecchi sono stati studiati e mo.
dificati in vista della resistenza all'urto.
Parecchie volte & stato completamente cam.
biato il disegno a causa della scarsa resi
stenza che i modelli presentavano all'urto
Ho molto irrobustito le varie parti, non
solo, ma queste parti le ho rese separabili
Tuna dall'altra in modo che l'urto produ-
ce una scissione senza rompere nulla,

Intanto un modello atterra, Si avvicina
leggermente al terreno perd con un'inci-
denza troppo forte e una velocita un po-
chino esagerata. All'urto il carrello reagi-
sce elasticamente e poi si stacca, il mo-
dello striscia sul terreno per un metro, poi
sl ferma. intatto. Niente da fare!

Quel fondo di malignita che si trova
sempre nell'ottimo degli uomini reagisce e
protesta in noi; l'espressione trionfante del
nostro costruttore ci irrita,

Un momento! A noi! L'altro modello ha
atterrato malamente toccando con un'ala il
terreno ed é saltato in pezzi, Con grave
espressione di cordoglio sul volto, parte ve
1o, parte finto, accorriamo sul luogo del
disastro. I vari pezzi del fu modello giac-
ciono in ordine sparso sul terreno; ora che
ci penso, non credevo che il modello po-
tesse avere tanti pezzi! Mentre cerco il no.
stro uomo per dargli quel conforto che si
usa in simili casi, un ragazzo, evidente-
mente esperto, con la massima naturalezza
raccoglie & uno a uno i pezzi, e i fissa al
loro posto ricostruendo come per incanto
il modello.

Seguiamo con occhio attonito questo mi-
racolo risuscitatorio sotto lo sguardo trion.
fante e leggermente sarcastico del nostro
uomo che osserva in silenzio, Incassiamo i1
colpo. I due modelli nelle mani di due
mocciosi gli si ricaricano per procedere a
un nuovo volo. A questo punto sentiamo la

di col
fabbricante il quale accoglie con aria di

Gii aeromodellisti vicentini han-
no intenziona di organizzare un
grande raduno aeromodellistico tri-
veneto. Tulti coloro che desidera-
no parteciparvi sono invitati a
scrivere a Corsini Antonio, Via Lu-
ciano Manara, 1 - Vicenza.

L'Aquilone pubblichera in segui-
to il programma ed il regolamento
del raduno.

finta modestia, abbastanza ben riuscita, |
nostri sinceri complimenti,

Indi lasciamo in gruppo. con passo mar-
ziale. il campo aviatorio al suono di inni
aeromodellistici cantati da una ventina di
ragazzetti.

Una grande giornata aviatoria si ¢ con-

clusa.
Flix

Il nuovo originale modello

gy e
L'AQUILONE
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STABILITA’

LONGITUDINALE

AbbIAMO accennato nello SCOrso numero
alla funzione del piano di coda ed abbia-
mo stabilito i rapporti che intercorrono fra
la superficie dell'ala e dello stabilizzatore
in rapporto alla distanza fra i due centri
di pressione.

Esaminiamo ora l'incidenza del plano di
coda rispetto all'incidenza alare e cioe il
calettamento di esso. Per spiegare cosa si
intenda per calettamento, daremo un esem-
pio pratico. Se I'ala ha un'incidenza. sulla
linea di volo. di 3 gradi ed il piano di coda
¢ a —1 grado, si dice che esso é calettato
a 4 gradi negativi. Se l'ala ¢ a 2 gradi ed
il timone e a 1 grado si dice che esso & ca-
lettato a — 1 grado.

Stabilire il calettamento non é una cosa
facile poiché si richiedono calcoli formule
¢ diagrammi che non sono alla portata di
tutti,

Oiltre questo le formule ed i diagrammi
in nostro , mentre sono

che all'estremita il proflo abbia un calet-
tamento negativo rispetto al centro del-
Tala,

Lo scopo ¢ quello di impedire all'ala di
perdere portanza di colpo una voltta rag-
giunta l'incidenza critica di portanza. mas-
sima. Operando nel modo descritto si ot-
tiene che il centro dell'ala porde portanza
prima delle estremita e quindi la caduta ¢
graduale e la ripresa facilitata ¢ pid ra-
pida,

Un perfezionamento del sistema ¢ quel-
lo di porre all'estremita un profilo bicon-
vesso simmetrico che oltre a diminuire le
perdite marginali dell'ala e quindi la resi-
stenza, diminuisce anche l'escursione del
centro di pressione, poiché i profili bicon-
vessi si possono, praticamente, considerarc
come a centro di pressione fisso.

11 sistema illustrato ha importanza fon-
damenule nei luunh poiché la stabilita
soltanto  per

per gli aeroplani non lo sono pit per | mo-
delli poiché interviene, a causa della dimi-
nuzione di dimensioni, un fattore di scala
che non & possibile calcolare con i pochi
mezzi normakmente a disposizione degli
aeromodellisti,

E' consigliabile invece affidarsi alla pra-
tica e trovare l'incidenza migliore, sia del-
Tala che del piani di coda. con numerosi
lancidi prova

E' logico quindi che sara sempre bene
costruire I'ala od | piani di coda in modo
da poterne variare l'incidenza.

In sede di progetto bastera tener presen-
te che i profili spessi e quelli a forte cur-
vatura sono | piQ instabili ed in questi casi
@ bene che Il piano di coda (

mezzo di car-ueruuche speciali dei profili
) dallo delle

estremita.

Oltre questi sistemi stabilizzanti ne esi-
stono numerosi altri che hanno avuto pit
© meno fortuna. ma sono tutti piuttosto
complessi ¢ poco usati in aeromodellismo.

uT!
N N W g
Dopo la forzala interruzione, dovuta al
tmprovoiso mell'ulti-

sempre, per ora, piani di coda a profilo bi-
convesso i abbia un
to un po’ negativo (dell'ordine di 34 gradi).

In generale sara sempre bene ave-
re un calettamento nezativo del piano di
coda.

Ci siamo occupati sin'ora di piani di
coda con profilo biconvesso simmetrico, ma
abbiamo gia detto che esistono piani di
coda con diversi profili in quanto. come si
sa, anche a forti Ia pe di

ma settimana di settembre, sul cocuzzolo di
Col del Frate ha potuto svolgersi la seconda
giornata @i gara per veleggiatori da pendio.
Tutti g aeromodellisti inscritti st somo
al di ave-
ve vantaggiosamente occupata la sosta tnvo-
lontarta per riassettare gli apparecchi ava.
riatisi nella prova precedente o per appor-
tarvi quelle migliorie di montaggio che Ic
esperienze fatte nella prima giornata avcva-
%o couslpllaln.

un profilo biconvesso ummelnoo a bassa
velocita come nel caso dei modelli, é piut-
losto scarsa e quindi l'effetto stabilizzante
pud essere insufficiente.

In simili casi si usano per | piani di
coda altri profili (biconvessi asimmetrici.
piano convessi. ecc.) che hanno un incre-
mento di portanza (per ogni grado di au-
mento di incidenza si ha un aumento della

portanza. l'aumento medio per grado si
dice C di por )
superiore.

Tali profili si possono usare come di so-
lito per ottenere piani di coda a forte por-
tanza. equivalenti cioé a piani di coda bi-
convessi a forte calettamento positivo, op-
pure rovesciati per ottenere una forte de-
portanza equivalenti cioé a piani di coda
biconvessi a forte calettamento negativo.
Un caso in cui sono consigliabili timoni
deportanti lo abbiamo gia visto per i pro-
fili a forte curvatura: dei timoni del ge-
nere montati su modelli veleggiatori hanno
dato sempre ottimi risultati. I modelli cosi
vrogettati hanno. molto spesso. dimostrato
di possedere delle magnifizhe doti di veleg-
giamento.

I piani di coda portanti sono invece or-
mal entrati in uso corrente per i modelli
ad elastico ed a scoppio, nei quali é ne-
cessaria una forte correzione della cabrata
iniziale dovuta alla scarica dell'elastico od
alla potenza del motore,

In questi casi il piano di coda portante.
avendo un incremento di portanza supe-
riore ai profili biconvessi simmetrici cor-
regge molto meglio il momento cabrante
prodotto dal motore impedendo che il mo-
dello compia delle gran volte

Naturalmente sia i piani di coda portan-
1 che | deportanti hanno i loro difetti, in-
fatti essi corregzono molto bene la cabrata
0 la picchiata, ma molto male la manovra
inversa, ma certo non si pud avere tutto
quello che si vuole.

Un'altro sistema per stabilizzare le ali,
che & corientemente usato sia in aviazione
che in aeromodellismo per integrare l'opera
dei piani di coda., é quello di dare uno
svergolamento progressivo all'ala in modo

generale doment-
By vl molto pite soddisfacente
i quello ottenuto il 22 settembre e sebbe-
ne t 6°29” segnati dall'apparecchio di Zanetti
non siano stati battuti, bem cinque appa-
reccht hanno superato { quattro minuti di
volo.

Se la foschia non avesse sottratto alia ri-
cerca dei dinoccoli I'l-PIAC lanciato dal con-
te Pietro Acquaderni, obbligando Nobili a
scattare il cromometro sui 4°38" molto pro.
babilmente il suo tempo ufficiale sarebbe
risultato assai pii vicino al « massimo » del-
II-ZANA,

Ad ogni modo molte speranze $ono TIPO-
ste nella terza giornata di gara che — se
il tempo sera galantuomo! — avrd |uogo
it13p v

Nella seconda giornata di gara per veleg.
glatori da pendio gli aeromodellisti si somo
cost plazzati:

1. I-PIAC di Acquaderni conte Pietro con

438" punti 278:
2. 1-ZANA di Zanetti Cesare con 436" pun-
ti 276;

3. 1-PUPO di Gamberini Pietro con ¢'25"

punti 265;

4. I-ARIS di Carretto Adolfo con 424" pun-
ti 264

5. ILEGA di Boreani Leonardo con 8"
puntt 248;

6. 1-GOBO di Coragli Giorgio con 3'55" pun-
tl 235;

7. 1-HORA i Vancini Carlo con 341" pun-
221

8, I-BERT di Berti Ceroni auro com 2'34"
punti 154

9. I-FROZ di Franceschi Ferruccio con 2'30"
punti 150;

10, 1-BALD di Scaravelli Giorgio com 2'23"
punti 143

Seguno gt altri con tempo minimo.
essun_ ritirato.
Dovo la seconda giornata di gara la cias-
sifica generale per { primi dieci piazzati ¢
seguente:
1-ZANA di Zanetti Cesare con punti 665:
I-ARIS di Carretto Adolfo con punti 537:
I-NORA df Vancint Carlo con puntt 49¢:
1-PUPO, di Gamberini Pietro con p. 356

poauns

83
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1-BALD di Scaravelli Giorgio con p. 257
1-CARO di Pritoni Gilberto con p. 249:
1-LEGA di Boreani Leonardo con p, 248,

Sem~e
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nica, mettendosi i contatto con l'ufficio
informaziont.

~— Per favore, signorina — urld concita-
tamente, facendosi udire con chiarezza en-
tro un raggio di almeno duecento metri —
ditemi: entro oggi, parte qualche velivolo

rinfusa per ogni metro della

UAQUILD

stanza. si sentira sempre, dietro di noi,
risuonare triste e cadenzato il passo del
Presidente, ¢ lo si vedra, con gli occhi
della mente, andar su e giu ribollente di
ira. pallido in volto per I'emozione e il di-
gluno, Gabriella Tilson, da ore in preda a
«chcc» nervoso, giace semidistesa su di
un divano «impero», oggetto di cure af-
fettuose da parte di un paio di graziose
cameriere, sul volto delle quali sono di-
pintj la stessa angoscia e lo stesso nervo-
sismo che regna sovrano, dal cancelic alla
punta di platino del parafulmine, per tut-
ta la casa. Un altro personaggio anima
la scena penosa; o, meglio. non I'anima,
poiche s tratta di Mac Fire, I'abulico se-
gretario di Tilson, immobile in un angolo,
seduto su di un passo epuf» con il capo
stretto tra e mani T suoi occhi, come sem-
pre, non la minima

In lui sono la pace, la tranquillitd eterna.
In quella casa dominata dal lulto. egli
rappresenta una specie di terreno neutro.

giare del Presidente e i gemit| della ew-
sorte. teatralmente distesa tra cuscini e

rasi, mm e velluti.
Ora che ci mmo sforzati di deocrlvm
casa

1l maggiordomo, giunto appena nel vano
studio del allar-

della «NALAC.» agitarsi fra i morbidi
cuscini, in preda ad un convulso di risa
veramente eccezionale.

~— Ehi, Joe. ragazzo mio — grido Fran-
klin appena lo ebbe scorto — ma si, vieni
avanti: ridi con me! Non capisci, eh? ma
cosa vuoi capire, te,

COSA FARA' TISON?

date la faccenda della ciabatta

tunllproletwd.ltmelbu“ tipo. Quando
=d un tratto, che & che non &, i piani del-
Ja celebre «ciabatta galleggiante» spari-
scono Ira e sconforto nelcuondi tutm
Lutto e tenebre,
Oonurlm'nlm?umln

ducente dal giovane, dmuhmlb
traverso la metropoli.

mero di idrovolanti, pid o meno
con a
bordo i loro Erano

di Tilson in nuel u'htg mattino del 15 Ju-
glio, neollqhhmnd lo svolgersi degli

un grosso in-
volto di mmma americana) € Bnb Jo. ¢
mi ha portato sin qui, di volata, Gl ho
promesso un posto di pilota da vo. per.

— Ma sfete matto? — linterruppe Til
son, gesticolando, — Gli azionisti mi ri
dono in faccia, la societd va a rotoli co
me colpo di grazia mi rubano | piani del-
I'isola galleggiante, e voi mi portate del
nuovo personale da assumere!..

— Scusate — spiegd umilmente Fred
Albony — ncn avevo altro mezzo, per
piombare quaggitl a darvi la mia opera di
investigatore, che il macinino di questo
ragazzo. L'ho affittato promettendo quanto
sapete, e siamo venuti. Per la benzina, ¢i
siamo levati d'impaccio ammarando pres-
s0 le...

— Ma basta, infine. che vi prenda la
varicella!! — esclamd irosamente il Pre:
sidente della «A. A.». — Non mi va di
sentire chiacchiere! Hanno rubato i docu-
menti. e si tratta di ritrovarli. Questo, bi-
sogna fare!

Al chiasso, Gabriella Tilson parve ride-
starsi: emise una specie di nitrito, quindi
si sollevo a sedere sul divano, girando in-
torno a sé uno sguardo smarrito,

— Oh, Mary — disse alla cameriera che
le stava piu vicino. — Dove mi trovo? Co-
sa ¢ successo, Mary? Sono cosi stanca..
ho voglia di morire...

— E smettila! gridd fuorj di sé Tilson,

narrare.

Le scarpe di fine vitello calzate dallo
angosciato Presidente della ¢A. A.» ave-
vano gia diversi chilometri sul
pavimento mal pulito del salotto della sua
eonnr\c quando due nuove figure umane
a quelle gia descritte, Nuo-

trasporto di
Taltro della citta.

si arrampicd sul pid vicino, e ne
sveglid il pilota con un rude po sulle
spalle.

— Ehi, — gli urldo malamente — sveglia,
marmotta: Nelson Street, 14, a tutto gas!
— Hallo! rispose 1'uomo sussultando
—Nemscreel’edmem

— A Londra,

vin
INTERMEZZO GIALLO

La casa di Tilson appariva in un disor
dine grottesco, paradossale, Oggetti fuori
posto, taluni per terra. dove nessuno si
curava di raccoglierli; mobili spostati, cas-
setti aperti, Un’agitazione incredibile, inol-
tre, dominava i suoi abitanti

Rechiamoci, scavalcando un baule «ca
bina» e badando al tappeto male disteso
nel quale sarebbe facile inciampare. nel
salotto.

Beeo John Tilson. lo sventurato Presi-
dente della «A. A.», che ia su ¢
gil per 'ambiente, borbottando e gestico

. Da diverse ore fa cosi, e nessuno
lo ferma. Il moto perpetuo di Tilson Ia
male all'osservatore: si ha un bel soffer

mare lo seuardo sui vari ozeetts pasti alla

vemmpunot che gia le conosciamo, ma
per lo straordinario teatro di questi stra-
ordinari avvenimenti.

— Hallo — fece Fred Albony ferman-
dosi sulla soglia, per nulla impressivnato
dalla triste visione che s offriva in quel
momento alla sua vista,

— Hallo — fece eco Bob Jo, Ilpﬂm-l del
tassi noleggiato dal dinamico ex giorna-
lista nel porto di New York.

— Halld — ripeté, con voce stanca e
rauca, Johon Tilson. Poi, di colpo, come
colpito da un'improwvisa consid
laffannato Presidente si fermd a meta
del suo esasperante movimento. fisso il
suo sguardo sui nuovi venuti. e, balbet-
tando, chiese a Pred:

— Ma voi. non eravate a New York?

— Certo, caro Presidente, — ammise il
glovane un po' impacciato. Ma ho saputo
de... I'incidente. e.. eccomi qui. Questo (e
indico 11 robusto giovanotto al suo fianco

rosso in viso. — Portatela via!
— fece rivolto alle donne — ne ho abba-
stanza anche di lei!!l..

A queste parole la consorte del Presi-
dente gemette doorosamente e si alzd in
piedi di scatto, stringendosi attorno al cor-

po magro la policroma vestaglia giappo-
nele che la rlwpnvl

— Ebbene J — disse con voce fer-
ma—vadodn mia madre. Torno alle
scene, al teatro, ai trionfi dai quali tu

John Tilson parve vivamente colpito

— Oh. Gabriella! — disse. E tese le
braccia.

Bob Jo. un giovane tarchiato la cul fi
gura era tutta una sintesi della repubblica
stellata, sputd in un angolo la gomma, ¢
borbottd:

— Alla faccia! — quindi si sedette su
di un tavolo, con le gambe penzoioni «.
tratta una fiaschetta di gin. ne tucannc
con evidente soddisfazione una lunga sor
sata.

MARIO GUER
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TAONE

DA UN AEROPORTO

DELL

EGEO

Aeroporto XV
Sono passati ormai quatiro mesi dall'ini-
#o della guerra che ha visto la nostra
aziazione imporsi a quelle nemiche per il
coraggio dei piloti, per la superiorita del
materiale e per le ardite concezioni dei co-

mmmlemlmlm

tenersi lontano dal nostri cacciatori, Essi,
sapendo che da una di queste basi del-
I'Egeoc partivano gli attacchi diretti ad
Alessandria d'Egitto e a Caifa, hanno ten-
tato di portare la loro offesa contro quei

bardieri che per una ventina di volte
hanno sfidato, sia di glorno che di notte,
e loro munitissime difese, Ma, ben pru-
denti, non si sono arrischiati in pieno gior-
no. Alle prime luci dell’alba. decollando da

ree e della caccia
scorta i convogli nemici, luwnhlnolenlv\
che si azzardano a na-

una por al largo, si sono approssimati
a bassa quota ad uno dei nostri aeroporti
e glunti mlh veﬂue hanno cominciato

| nostri cacciatori, primi nel mondo per
spirito, per ardimento e per bravura, as-
.Innnhpmomnomdlmem

ici mitragliando e spezzonando i veli-
'ouelltmphnuummoqﬂum
che non & stato tentato e né puod essere
tentato, dai nemici. Ci vuole cuore e fegato
sano ad osare senza restrizioni a cacciarsi
nella tana del leone per farlo venir fuori
a battersi. Si é visto pure come un nuovo
impiego, quello degli aerosiluranti, abbia
fatto colare a picco due Incrociatori pe-
santi ed abbia messo fuori combattimento
una nave da battaglia inglesi.

Per lumeggiare meglio 1o spirito dei no-
stri aviatori, che & ben degno di queili
della guerra mondiale é interessante osser-
vare lo svolgimento di un episodio acca-
duto su uno degli aexoporti de] nostro pos-
sedimento delle isole Egee. Episodio che
nel suo svolgimento si riallaceia ad uno gla
accaduto nel lontano dicembre 1917 sul
fronte italiano.

Alla vigilia del Natale di quell'anno i p1-
Joti di un nostro gruppo da caccia sede-
vano allegri a mensa a festeggiare la santa
ricorrenza felic che questa imponesse at
combattenti una tregua d'armi. Non cosi
Ia pensava, perd, un pilota di una squa-
driglia inglese che era di stanza sullo stes-

carico esplo-

nvo ed lncendhno

Ma sul campo c'# chi veglia. Al primo
scoppio di bombe piloti e motorist, incu-
ranti dell'offesa che
corrono agli apparecchi
sposti al margini del elmoo distanziati pel
sfuggire all'attacco nemico, e mettono in
moto gli apparecchi. Rabbiosamente strap-
pati dal suolo, mentre i velivoli nemici

sgranano ancora gli ultimi nastri di mitra-
gliatrice. i nostri caccia partono verso il
cielo,

Una giola acuta anima i nostri ragazzi
sono mes1 che 1i aspettano questi inglesi
e, salvo qualche partenza su allarme, quasi
sempre senza seguito, non hanno potuto
avere ancora il piacere di incontrarsi con
un nnglese. Ora & la volta buona. I motor
cantano allegri quasi ad aiutare la giota
che balla In cuore ai piloti A tutto gas,
sembra che gli apparecchi non siano abbu-
stanza velocl per glungere sui nemici che
frattanto cercano di dileguarsi verso il
mare.

Ma gli ultiml della formazione sono pra-
sto raggiunti Poche raffiche ben
te, lanciate con polso fermo da chi ¢ uso

neutrale, ma prima che glunga lo fermano
le nostre mltngnm

bazza, ragazzi! C'¢ da fare per tutti:
dove ti rivolti vedi coccarde tricolari che
ti passano vicine, E niente confusione: te-
sta a posto che non lasciarsene
sfuggire neanche uno. Infatti altri cadono
in mare, due ancora sulla costa neutra,
schiacciati al suolo con i piloti gla toccall

a festeggiare la san!

partivano
muxmmmqumsmm!e

provato pili volte I'impressione del cozzo
contro quel cacclatore nostro che menava
la danza intorno a loro incurante delle mi-
tragliatrici avversarte. Ma lui sparava si-
curo, mentre quelll tremavano dalla paura, .

Un altro vellvolo, pol, atterra incolume
Su una nostra isola e viene catturato in-
tatto con i tre uomini di equipaggio.

Bilancio della fortunata caccia: nove ve-
livoli nemici abbattuti sul dieci che hanno
tentato I'attacco. E il velivolo superstite
non é detto chew abbia raggiunto la nave
amica, ché facilmente ¢ andato In acqua
per esaurimento di carburante; la stessa
ragione che ha costretto il compagno a po-
sarsi in terra nemica.

Ma la lezione non finisce qui, Intuito che

perd ny facevano
l nmrl smmsl in tofmmnnl compatte

prue al ritorno, dopo aspri
Mlnolnﬂmmemdlﬂ.amure

lntuem degli m;m monoplani nemici e
cinque di questi andavano a finfre in tor-
cia in mare.

Dopo questa lezione, si dice che gli in-
glesi girino alquanto al largo quando sono
costretti a passare da queste parti

A. MARIOTTI




LA TRAGEDIA -
FRANCESE:

Proprio cost. Dramma e tragedia 41 un
oran Puese con un superbo passato ¢ con un
wobile ¢ naloroso esercito travolto e schian
‘ato perche non st era adeguato ai nuovi tem.
p1. che il proprio diritto e la propria ric-
Nessu accecava ¢ non faceva vedere il di-
itt0 ed il bisogno dei Paesi poveri ma
tegni ed illustri. 1! diario di guerra di
Mario Appelius mon poteva aver titolo pit
wdatto. St tratta davvero della sanguinosa
tragedia di una Naziome, a cui il viziato
reuime aveva infradiciato i\l midollo ¢ annac-
quato I sangue ed il cervello. Che cosa pos-
wno valere il demaro, gli abbondanti appre-
tamentt militari ed il valore dei soldati
quando manchi il buon governo e la sana
politica che contempera gli interessi e Uequi
ibrio europet e guarda in ognt senso ed tm
Jgnt lato tutti g orizzonti. a quali disa-
trost risultatl possa condurre il soffermarsi
ulle gloriose tradiziont e nell'ottimo posto
10gNnto. tutto clo ¢ chiaramente dimostra-
) in questa palpitante cronistoria dell'Ap-
swltus, che of appare come un testimone del
sauroso orollo. Testimone veridico che sa
“dere « sa riferire. Garretti di acciato, oc-
ni0 aeuto e lingug capressiva,

Dicevamo che si tratta d'un diario. Ma
he insto diario! Vasto perché vasti la ma-
“ria e l'oggetto, che rendono vive, intense ¢

data. Una tecnica di
bombardamento  stu-
diata minutamente od

Brusselle. Vitadi guer-
rissuta, col etelo
germanict. I paracadu-
tistd! | pupazzi. Imdi-
dimenticabile beffa tedesca, indimenticabili
pupazzi deseritti dall'Appelius. « Git ombrellt
mimetiel.. che si staccano dagit aerei invi-
sibili « scendono giu tutti insieme come wn
tmmenso grappolo d'uva che fimisce a punta
col rrimo acine wmanos. La fucileria infer-
nale ed il latrare delle mitragliatrict.. | pa-
racadutisti che cadono.. Macehé! Fantocci
dt paglia... Demoralizzazione.

Un soldato francese che dice: x'Tout de
méme, ce sont des diables, ces sacrés alle-
mands! s,

E. accanto,
successo det

r'erotsmo ed I meraviglioso
veri paracadutisti. Lo scrittore
osserva: « Un esercito che pud fornire a mi-
gliaia t “volontari paracadutist{” ¢ un eser-
cito che deve fatalmente vincere».

Tra le belle pagine che susseguono ce n'e
una analizzente, alla stregua dei fatti, il
perché della vittoria tedesca, !l giornalista
enumera le molte ragioni e ad un certo
punto dice cost: xLa Germania vince per-
ché ha creduto nell'Arma aerea ed all’Arma
aerea ha affidato il compito militare e sto-
rico di vincere le due grandi armi dell'avver.
sario che Germania m pn!eu procu-
rarsi: la flotta inglese e la
Germania vince perché ha mbimuo ‘aglt
ordini della Rivoluzione la Tecnica, il Mo-
tore a . la Velooitd, il Sogno e I'Erot.
smo... . Si tratta, dunque, di una nuova arte
della guerra, che basandosi sulle forze dello

stene di respiro le pagine seritte. Mai come in tal modo, la potenza dellaviazione, sia
"oquest’ un g b a nell sta nell'vomo. Perfetta u
iorno per giorno e e perfetto 4 conducente nell'ad-

Uimmensa portata, si é visto for
‘c tramutato in uno storico. Compito utilds.
smo rd onorevole quanto maf, ma assat dif-
fcile. che richtede allo scrittore un'arte ge-
iutna Una costruzione semplice ed evidente.
NViente frasche o parole Nessun

fisico 11 buon com.
battente dell’aria e sempre tn coragoioso €
cosciente patriota.

A leggere questa plastica viva ed istrutti-
va cromistoria, ci si persuade che per otte-
nere lo scopo le svariate armi agiscono
fra loro e che nmessuna é

preziostsmo e lusso di forma. Le corrispon-
tenze @i guerra dell'Appelius si somo con-
raddistinte, fra le tante, appunto per la
1ssenza delle pretese letterarie, pur riuscen.
10, quando proprio nom era il caso di farne
 meno, ad essere scintillaite e  pittorico.
Varrazione e valutazione precisa dei fatti,
‘unque. che si svolgono in appena due mesi,
maggio ¢ giugno. Le trecentosessantasette
sagine del volume cominciano in data 3
waggto da Groningen ¢ fintscono in data
5 giugno da X.., dagl sbarchi alleati in
Vorvegia ¢ la «ritirata strategica » alla fine
ngloriosa di un Tegime. Una corsa precipt.
asa di ratté che si scatenano e mutano di
olpa la carta geografica , tal quale
iveva preveduto il Capo dell'ltalia nuova ed
imperiale. Successione fantastica di quadri
11 guerra, che meglio mon potevano essere
colti ¢ rappresentati da pemna di cromista.

efficace . se isolata, ma lo scrittore fa notare
che ¢ necessario aggiungere un’‘altra parola
che scaturisce direttamente dalla sua perso-
osservatore di wme e

di battaglie: la fede nell'arma aerea. Essa
quando é presente, sostieme moralmente il
soldato, snerva il nemico, lo demoralizza, lo
disordina, lo ferma Se ¢ adoverata, M‘ pie-
L sul

sul terreno strategico e sul campo tattico
pud risolvere spesso situazioni difficilissime
tanto coi colpi che pué dare al nem

quanto col disordine causato dal panico ae-
reo. Non sempre un bombardiere colpisce il
bersaglio, ma sempre 'intervento aereo scom.
volge materialmente ¢ spiritualmente il fun.

S5t che ne ¢ dertvato il presente
ltbro. a valore e sintesi storica. Libro me-
itevole ben pii delle consuete affrettate re.
~enstont e segnalazioni, poiché fornisce ma-
teria di studio a strateghi e a statisti.

Per tali ragioni noi ci limiteremo a sotto-
tneare in un rapido accenmo cid che ri-
guarda nel racconto dell’Appelius {'eviazio-
ne, che ¢ stata come la protagonista fra le
varte armi, fin dall'enorme scacco subito
daglé alleati inglesi e francesi in Norvegia
nel maggio ad opera dei bombardieri tede-
wehi. Un rapporto dell’Ammiragliato britan-
nico, aliora, diceva il vero, quando dichia-

rischt vecessivi fino a che la R
/osse in grado di avere il dominio ldl ﬂl’hl
Cosa che. come ¢ risaputo, non si verifico
ifatto. K qul’ldl i rumbcm del Corpo dit
»
ge; Mdltl che la inutile
lotta, il Mare del Nord rivelatosi troppo lar-
90 per git artatori tnglest.. L'Appelius sptega
il perohé della sconfitta, mettendo in rilievo
gli errori grossolani = lo scompiglio logt.
stieo degli alleati. che dettero luogo ad epi
wdi clamorast, durante § quali gl aerei mtc-
seht o moltiplicavano in un'incredidile attt
vith St narra che in um certo critico mo.
mento, mentre t norvegesi 4 avano con
ansia lo tbarco dell’artiglieria antiaerea, ar-

rivd invece un forte carico di viveri, che
doveva servire per il Corpo di spedizione:
centinata ¢ quinzals di carne in conserva
Hisoo narmellera, cioccolata, migligia 41
bottiglie 41 birre fa sopraggiungono i bom
bardiert tedescht « Jiitruggono tutto. | sol-
att irillarano: « Momamo per la marmel-
atals Lo eofrra. a enzina od il sangue

ormavano un lgquido unico nelle enormi

Suche che le bombe seavavano suile banch:.

ae s 1 hombardamento da parte tedesca

sa giustamente  collegato com la  ricogni

one. I porti erano quasi sempre dombar-

lati dapprima con bombe 4i medio calibro
i

alternate con quelle incendiarie ¢ pot da
bombe di mr«uu ~aiihro che colpivano lo
periteria immedinta (olla cona @4 hombar

son dimostrati maestri nell'uso dell’Arma
aerea nelle campaone che hanno condotto la
Francia aglt armistizt. Non v'¢ cavitolo
questo smagliante Commentario di querrn
che non_lo dimostri.

L'Appelius conclude dicendo che Uesercito
/rancese st ¢ battuto fino all'uitimo, in Al
sazia ¢ Lorena, in Savoia e sulle Alpi, sal-
vando l'omore militare della Nazione; ma
che ¢ croljato, in pieno, con infamia, il re.
gime politico. Disfatta totale. L'Inohilterra
¢ ora a fdecia scoperta, per ricevere le sfer
zate dell'Ewropa. Tutte le armi della Ger-
mania ¢ dell’ltalia le st appuntano contro.
/I compito dell'ltalia ¢ difficile e importan
tissimo. Affrontato com coraggio # con la
certezza di rincere.

Diee, infine, 'Appelius: « Nel nome jolgo.
rante del Duce, testa sotto, tutti. con tutto
vontro U'Inghilterra ».

la

MARIO APPELIUS: La tragedia della Fran-
cia . Dalla superbla di jeri Idl armistizi a1
Cronache di guerra Mondador,
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AEROMODELLI E  AGGESSORI

BOLOGNA

Via Riva Reno 118

Carlo Antinori, PFirenze, — Finalmente
ung persona che paria di pagare, e non
di riscuotere. Ci sono ragazzi piccolissimi

raccontini da poppanti e ar-
neoh che fanno piangere persino | porta-
lettere e codesti articoli e raccontini ac-

€Ano dl essa nOUZle, eslsteva a Palermo unu

acuola in cul insegnava l'arte di far maﬂum

volanti i1 famoso (allora) Giovanni Simon-

cinl, un canuto glovane aeromodellisty pros-

simo, quando lo conobbi af selcentosette un-

ni. Non so pil, ripeto, se le cose stiano ane
cosi;

compagnano con lettere che
cosl: «Vi mando, caro Zio Falcone (o illu-
strissimo signor direttore), questo articolo
che ho buttato gili in fretta e percid date-
gli un‘occhiata ai punti e alle virgole.» e
finisce press’ cosl: «e mandatemi al
pid presto il pagamento dell'articolo sud-
detto perché mi & costato molto lavoro e
del denaro ne ho urgente bisogno». Tu,
invece. mio carp adorabile amico Carlo, mi
chiedi qunm dovresti pagare per wbbll-

conosce
Ti dico infine che fa sempre piacere nmur
dire che, in seguito ad un consiglio dato
ad un amico, quest'amico ha realizzato cio
che temeva irrealizzabile.

10 FALCONE

C. R. 42, Palermo, — Leggo, con g occhl
inumstlitl da un'improvvisa commozione,

data della tua cartolina: 4 agosto! Lnnno
per fortuna, & il 1940, Per di pia tu sei neo-
lettore, appartieni percld alla categoria di
coloro &l quall o rispondo solitamente =
razzo postale o & battileno. Il disguido, caro
CR42, mi nddolon‘ onde 1o, per ottenere il
tuo perdono, mi cospargo 1l capo di cenere
e leggo attentsmente un nbro di poesie er-
metiche. Tu mi domandi

cora quindl, presso la sede
provinciale della RUNA. Saluti e cloccolt-
tiny.

Luigt Zane, Verona. — E' terribilmente
preoccupante il fatto che tu, nonostante Is
frequenza al liceo e la conseguente
canizle, sla uso implegare per scrivere la piit
micidiale grafia che sia stato mal dato &
nmiente umana a1 immaginare. fo capisco tale
fatto quando si tratty di bambinelll che nul-
la sanno det pericoll del mondo, ma tu, Lui-
gino..? Non sogni Ia notte, uomini armati
di nodosi bastonl ¢ glovani padri muniti di
serpentl del minuto, | minuscoll rettily dal
morso fatale, o, pegglo, di sehprenti delle
ore tredicl meno cinque, il momento del ci-
lendario Antonietto? In Quanto ai profilt
alari, sappi che noi pubblichiamo, di tanto
in tanto, tavole Intere di profill. Una di que-
ste ¢ I'tAP.164, per esemplo, in vendita &
tutte le ore presso gli uffict della nostra

Prendo © passo u

Marino Mondolfo. — Tu esclami, con voce
semi-frata: cosi non va: {0 sono aeromodel-
lista, e « L'aquilone » pubblica soltanto una
paging relativa a tale ottivith! Bene, amico
mio, e con questo? o sono aviatore eppure
1l giorhale «Oggls, che 10 non manco mal
di acquistare, non si interessa affatto di
aviazione. Meglio quindi il tuo caso, no?

Guglielmo  Fornaciari.
chiedere? Nientemeno che trentasei fotogra-

amict miel,
stato di ubriachezza,

mucche
@ | piesani volare e fare acrobazie
cadere, ognl tanto, regali fastidiosi e DOCO
igienicl a1 passerotti che, compitl, Dusseg-
giavano per le vie.

CRIVELLO

veramente...) come sl fa a dlvenlu aeromo-
dellista. Basta costruire aeromodelli, caro
cugino in flore. E, per evitare Ia tua istin-
tiva domanda: e come &1 COSLTUISCONO AeTO-
modelll,

UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO
GASTONE MARTINI - bil

do I scuola di modellj volanti. volta,
ma secoll fa poiché da piil lustri mi man-

d Rotocolco VECCHIONI & GUADAQD

Roma  Via San Michele 22 . Talelono 580 680
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