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SI ANNUNZIA la costruzione dj una Duo-
va fabbrica di motori Diesel a Sarapul (Ura-
i meridionali). Tale fabbrica dovra essere
ultimata entro il corrente anno e dovrebbe
produrre annualmente 2.000 motor{ con uns
capacith da 20 a 500 C. V., di cul anche di-
versi tipi adatt: per aviazione

LA FRANKFURTER ZEITUNG ha da Lon-
dra che il Governo dell'URSS. ha inter-
rotto l'esportazione di petrolio in Gran Bre-
tagna e nelle colonie britanniche. E' stata
telegraficamente vietata la spedizione che
doveva avvenire in questj giorni di impor-
tanti quantitativi di petrolfo da Baku per
Alessandria d' Egitto.'

SI ANNUNZIA da Minsk che sono com-
pletstl | piani per la costruzione di una
nuova fabbrica per l'estrazione del cauccil
navurale dalle plante i kok-sagys nella re-
glone di Shlobin 'Russla blanca sovietica).
Entro il 1942 la coltivszione di tale pianta
nella Russia bianca sovietica dovra esten-
dersi su una superficie di 20.000 are.

L'AGENZIA HAVAS tirasmette da Londra
che dalla Russfa e dalla Stberia saranno tra-
sportavi nei centr! dndustriall {mportantd
quantitativi di materie prime per mezzo di
una linea regolare di dirigibili Zeppelin.

A MOSCA ha terminato le sue prove di
collaudo '« L. 760 », il piu grande apparec-
chlo commerciale russo, costruito sui disegni
del « Massimo Gorki », che precipitd tre anni
or sono con 47 persone a bordo, ma oppor-
tunamente modificato e modernizzato. GlU
8000 cv. dei suol 6 motori dovrebbero dargli
un'autonomia di quas! 2300 chilometri, tra-
sportando 8 uomini d: equipaggio e 68 pas-
seggeri; 1l suo peso ¢ di 45 tonnellate.

E' STATA ISTITUITA In Olanda la prima
classe volante. nella quale un insegnante da-
& a 25 allievi lezioni di geografia in aero-
plano: essendo stabilita la durata di un'ora
per ogni corso. i piccoli olandesi potranno
vedere In poco tempo gran parte del loro
paese, che non é molto grande, L'insegnante
parlerd in un microfono mentre gli alunini.
muniti di caschi ricevitori, volgeranno 1'oc-
chio secondo le indicazioni.

LA FLOTTA AEREA della « Imperial Air-
ways », che sl compone di 30 idrovolanti, ha
compiuto, dall'inizio della sua attivita, un
totale di 3 milioni d! chilometri sulle rotte
aeree dell'Impero britannico

IN SEGUITO all’incidente accaduto presso
le isole Ameland ove un appi io milita-
Te olandese fu abbattuto per errore dall’arti-
glieria antiaerea tedesca. il Governo olandese
ha deciso di sostituire con un nuovo distin-
tivo arancione {1 segno di riconoscimento dei
suoil aeroplani militari. che ema finora un
cerchio rosso bianco e azzurro facilmente
confondibile col distintive inglese

IL GOVBRNO RUMENO sta svolgendo un
vasto programma di difesa antiaerea della
capitale: tutt! tranvat cittadini sono stat!

nt mimeticamente, (1 Jumero delle di-
antieeree & stato aumentato ed é inco-
trasporto dei bYambini nelle

fese
minciato il
provincie.
LA COMMISSIONE di pesca e caccia dello
Stato del Maine (Stati Uniti) ha acquistato
un aeroplano ¢ Stimson Reliant» munito di
un motore Lycoming di 250 C. V. che userd
per ripopolare fiumi e laghi facendovi cadere
pesci od avanotti per via aerea, nonché get-
tar fieno ed altro cibo a branchi di cervi
isolat! in Inverno dalla neve; il carrello di
atterraggio dell'apparecchio é facilmente so-
stituibile con sei e scafi da idrovolante.

SECONDO la rivista inglese « Flight», la
Germania avrebbe attualmente in servizio un
apparecchio da Dbombardamento capace di
trasportar: piu di 2000 bowbe ncerdiarie di
piccole che si P fa
cilmente e la loro velocita al punto d'imbat-
to sarebbe poco elevata.

IL MAGGIORE pilota brasiliuno Montelro
Travassos ha percorso senza scalo 3600 chilo-
metri collegando Fortaleza a Porto Alegre
in 11 ore 2 50 minuti

IN OCCASIONE d! una esposizione della
aeronautica anericana che si inagugurera nel
gennaio del 1942 a Miami (Florida), 'aviazio-
ne militare eseguird una serie di manovre
alternate con i ciment deHa gara Mac-Fad-
den, dotata di premi per 3500 dollari,

MALGRADO {] mal tempo, 48 apparecchi da
bombardamento giapponesi hanno effettuato
di notte due voli sulla cittd di Tchoung-King
lasciandovi cadere le bombe fuori dei centri
abitati; piu tardi, verso la mezzanotte, 36
apparecchi, in 4 gruppt distinti, sono riap-
parsi sopra | sobborghi della citta lascian-
dovi cadere altre bombe

LA NOTA AVIATRICE americana Jacqueli.
ne Cochran ha conquistato per la seconda
volta il trofeo dell'Associazione Aeronautica
Femminile Americana destinato all'aviatrice
che st ¢ fatta piu onore durante l'anno; la
Cochran & vincitrice del volo transcontinen-
tale Bendix 1933.

PER LA PRIMA VOLTA nella storia, un
inviato del Re u'Inghilterra ha sorvolato lo
Atlantico per effettuare una missione di ca-
rattere ufficiale 2 Nuovae York, ritornando
poscis in Inghilterra con la valigla diploma-
tica affidatagli dall’Ambasciata inglese a Wa.
shington

SECONDO a rivista « Aviation », | puraca-
dutist! russi hanno dato prova di una ecce-
zionale maestria in questo campo e deten-
gono tutii | primati mondiali di salto sem-
plice e ad apertura ritardata e di saiti ef-
fettuatl durante acrobazie compiicate cd in
volo di alto pilotaggio, nonché durante voll
notturni e wd alts quota senza far usc di
apparecch! ad ossigeno. Nelle grandi citta e
nej villagg! industriali della Russia sono
state create dlecine di scuole per paracadu.
tistl.

DALLE STATISTICHE pubblicate nesxli Sta-
ti Uniti dalla « Civil Aeronautics Autority »
risulta che 1'anno scorso 3l numero dei piloti
brevettati € salito a 6000, portando cosl ad
un totale di 26.144 | pilotl civilf al 1 lu-
gllo 1938

L, WUMERO dei rifugi antiaerei di accialo
distribuiti gratuitamente in Inghilterra, com-
presi quelli distribuiti nella ultima settimana
di settembre, raggiungono un totale dif un
milione e 203401

LA TECNICA MODBERNA — dice un colla-
boratore de « L'Aéro » francese — rende sem-
pre piu difficile di poter riconoscere in volo
yarie nazionalita di un apparecchio, Un
schmir visto volo a una certa di-
é nerfe simile a un Hurri-

NELLA STRATOSFE

Non mi ricordo piu se la
terra sta sopra o sotto..

(UAQUILONE)

cane € a un Morune, un Doritier DO. i7 a
un Potez 63 o u un Blenheim. In conclusio-
ne — dice — qualora s! trovassero apparec-
ch; di diverse 1itd in ento.
una aruiglieria scruopolosa dovrebbe tacere o
mirare senza disty In queste o

ni 1l compito dell'aviatore in combattimento
diventa sempre pil delicato e difficlle

ANAGRAMMA

(3 combinazion: ai 8 letrere)
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nomi

Se pensate al TOTAL
scorge immediatamen
verde, ¢ pol verde uancoru
Ma se avvien che talora
vol soffermlate il fervido
al secondo o al primiero,
vedrete — il cor commosso —

insieme al verde. pure bianco ¢

il rosso.
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periglio immane.
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compagine
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genti
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quel
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son pil non

INDOVINELLO

Una prosiose guide
Con cure @ ine speciall,
ver: wmtematica  esattezza,
io vi so dar contezza,
df tutti | cardinali

e di color che in mezzo ad essi
De] resto tutti sanno

che pil di me nessuno € in condizicu
d’esser preposto per la.. direziole.

SCARTO DI LETTERA

Serve al trasporto e con pilt o
me ne glovo se avvien che
ma se perdo un pezzo i bt
finisco in un sentiero oscuro e

SCIARADA
Ei veue il sole sorgere
primissimo Ira tuttl..
per nol gli sehifi guizzano

veloci sopra { flutti..
E siam Uinizic e termine,
il mascere e il morir.
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La spiegazione dei giluochl couteuut! nel
presente numero verra pubblicata unel fe-
scicolo del 5 novembre 1838-XVIL

*
Fra i nomi dei solutorl dei giuochi pub-

blicatj in questo numerc ne verra estratto
a sorte uno, che sariy !l vincitore e allin-
dirizzo del quale verra {nviato un IibX
d'aeronautica. Indirizzare, entro sette gior-
ni dalla data del presente fascicolo, la »soiu-
zione su cartolina postale al Cavalier Pin-
daretto. Editoriale Aeronautica, viale Libro
e Moschetto, 6§ - Roma.

*
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€ stato estratio &
Vigo. Al Su-

numero 41,
wrlo  Susini,
sini € stato inviato un libro,
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11 Col. Nannini, Comandante le Scuole
di volo a vela della R.U.N.A,, ci manda
queste precisaxioni sopra rilievi conte-
nuti in un nostro precedente articolo
sul volo senza motore.

Abbiamo letto con vivo interesse e
sincero compiacimento l'articolo di Car-
lo Ramacciotti apparso su gueste colon-
ne nel numero 41.

Quanto I'A. di tale articolo espone
con estrema chiarezza sulle tre princi-
pali funzioni del volo a vela & troppo

in collina e utilizzante pei propri voli
11 lancio ad elastico d’altri tempi, 'al-
tra a moder te con ver-
ricelli, si constaterebbe che la seconda,
nella stessa unita di tempo, svolge-atti-
vitd diect volte superiore.
Dulaxomniw-poﬁ.lmtasgi s0no
ancora pill evidenti, e cid si potrebbe
chiaramente e faclimente dimostrare se
lo spazio non ci fosse tiranno. Questo
confronto tornerebbe poi ancor pil a
vantaggio del volo velegglato e si po-
trebbe concludere che proprio nello svi-
luppo quantitativo, ciod in una orga-

gilusto per non trovare I'i dizi
approvazione di chi da tempo ha lavo-
rato e lavora per la diffusione del volo
silenzioso.

Potrebbe percid, questo scritto, sem-
brare una superflua replica, forse un
inutile implego di spazio di questo bel
periodico alle prese, come tutta la stam-
pa attuale, con la necessitd di dire tutto
in poche pagine. Ma non ¢ cosl.

Vi sono alcune affermaszioni inesatte
che meritano, anzi richiedono una ret-
tifica.

Non & purtroppo vero che il volo a
vela non necessitj di carburanti, di mo-
tori, e che non richieda una scrupolo-
slssima manutenzione, E' vero esatta-
mente il contrario.

11 volo a vela, sia che si tratt] di asti-
vitd elementare, — volo librato — sia
che si tratti di attivita superiore — volo
veleggiato — richiede impiego di mo-
tori con relativo consumo di carburanti
e si esplica con macchine di poco costo
se paragonate a quelle militari, ma tut-

Il volo Hbrato, déncntwedeﬁo
infinite volte, viene esplicato in Italia
mediante Puso di verricelli applicati a
comuni automobili.

11 volo veleulaw st esplica invece

rchio aereo pr
da vellvoh dn turismo o scuola.

Questa motorizzazione del volo a vela
& la logica e naturale conseguenza del
suo sviluppo ed impiego mtennvo che
il verricello crea come per
terreno pianeggiante, quelh eomna dnl-
la quale l'aliante veniva, mediante ten-
sioni di funi elastiche, lanciato un tem-
Ppo, e 1l rimorchio aereo consente di por-
t‘t.;re raliante neua zona di veleuhmen—
marmnpsﬂblehmghemuﬂemm
impervia, in localita

dmmte in attesa delle con-
dizioni de} vento, condizioni che molte
volte si fanno desiderare e attendere
invano.

L'uno e laltro sistema, verricello e
rimorchio, hanno il grave difetto origi-
nario di non essere autarchici.

Ma troppe cose inutili e necessarie
non hanno questo inestimabile pregio.

Se si prendessero, ad esempio, in esa-
me due scuole di volo librato. una sita

che interessi
gran numerq di giovand, sta la ragione
prima della motorizzazione.

Soltanto per virtl del totalitario im-
piego det verricelll le scuole della R.U.
N.A. hanno potuto portare dal 1. feb-
braio ad ogei al conseguimento dell’at-
testato B (volo librato) ben 661 giovani
premilitari (avanguardisti, G.F. e F.U.);
soltanto a questo mezzo meccanico si
deve la bilita di aver in
Questo lasso di tempo ben 62968 voli.

Altra inesattezza in cul certo invo-
lontariamente & incorso Carlo Ramac-
ciotti ¢ quella delle scuole della GIL.,

le quali, secondo lui, aprono le porte
soltanto ai premilitari.

Le scuole di volo librato non sono
pin, dal 1° febbraio, gestite dalla G.I.L.
ma, in seguito ad accordi col Ministe-
ro dell’Aeronautica, sono passate alla
R.UN.A, cid in vista di nuovi compiti
affidati a questo Ente prettamente tec-
nico. La G.IL. conserva invece tutte
le attribuzioni relative al reclutamento
dei giovani e al loro invio alle scuole.

1l provvedimento rispondente ad un
logico concetto di umificare tutte le
attivita aeree civili sotto un unico Ente,
non ha avuto la pil piccola ripercus-
sione tecnica sulle scuole stesse. Cid
che dimostra a quale elevato livello tec-
nico l'organizzazione della G.I.L. le ave-
va portate,

Non risponde po! al vero l'afferma-
zione che soltanto chi non ha ancora
assolto 1 propri doveri militari sia am-
messo alle scuole di volo a vela. Basta
farsi soci della R.U.N.A. e rivolgersi alla
propria sede, o a quella Centrale per
avere tutte le notizie necessarie per la
ammissione ai corsi di volo a vela.

Il volo a vela italiano non ha rag-
eiunto in campo sportivo risultati pro-
porzionali all’altissimo prestigio della
nostra aviazione militare e civile, e que-
sta non & la cosa pil piacevole a con-
statare.

Tuttavia in quel settore del wolo si-
lenzioso che pill st addice alla prepara-
zione spirituale e tecnica del futuri pi-
loti, in quello che noi abbiamo chia-
mato settore premilitare del volo a vela,
siamo sia dal punto di vista qualita-
tivo come da quello puramente nume-
rico, nettamente all’avanguardia fra le
grandi potenze.

La tecnica delle nostre scuole di volo
librato, ﬂ cui numero potrebbe essere

tato, & tibile certo ancora

di qualche Drogresso.

Ostano a questo sviluppo quantitativo
difficolta 1} cui superamento & jndipen-
dente dalla volonta dei dirigenti e che
sl potrebbero intuire conoscendo le
scuole di volo librato che la RU.N.A.
con gravi sacrifici gestisce.

11 visitatore di tali scuole si convin-
cerebbe subito che per quanto questa
attivitd sia semplice ed economica, la
sua diffusione, necessaria se si vcgliono
estenderne i benefici alle masse, costa,
e si renderebbe conto anche del motivo
per cui chi non & premilitare e vuol de-
dicarsi a tale attivita debba provare il
proprio entusiasmo compiendo un pic-
colo sacrificio.

UMBERTO NANNINI

©

IL «FIAT BR. 20»

della nosira copertina

Il « Fiat BR. 20 » & un monoplano
bimotore ad ala bassa per bombarda-
mento da alta quots, grande distan-
2a, ed elevato carico bellico in con-
dizioni di velocitd eccezionalmente al-
te: 340 o 410 chilometri ora. La cel-
lula di questo apparecchio & del tipo
monoplano ad ala bassa, completamente

in isbalzo; di forma speciale fortemen-
te rastremata in pianta ed in spesscre,
con superfici perfettamente liscie. L'ala
consta di tre parti: un tronco centrale
e due semiali. 1l corpo centrale fa cor-
po con la fusoliera, contiene i serbatoi
del combustibile e porta le gondole di
sostegno dei motori e di alloggiamento
del carrello. La semiala & munita di am-
pio alettone, nonché di « flap » di
ipersostentazione che si prolunga anche
lungo il piacetto d'ala. La fusoliera 2
a forma di cassone quadrangolare ad
ampie curvature e forte rastremazione.
L'impennaggio verticale di coda & dop-
pio: cosa che rende agevole la manovra-
bilita dell'apparecchio in quota in caso di
un guasto ad un motore, senza ricorrere
ad impennaggi surdimensionati. Il carrel-
lo & del tipo a ruote indipendenti, grande
carreggiata, retrattile all'indietro, entro
le gondole dei motori. L’armamento con-
sta di tre postazicni d'arma in torretta:
una anteriore, una posteriore superiore,
una posteriore inferiore.

FRANCIA :

specuall'a nella quale viene impiegato.
la r bard.
che dél vehvolo viene fatto.

BILI AERDPLANI

il “Potez 63,

Infatti,
La sua velocitd

il « Potez 63 » & stato costruito perché possa servire
i orari. Anche il suo armamento varia a seconda dell'uso
| francesi vanno molto orgogliosi del ¢ Potez 63 », che essi ritengono un ottimo assaltatore.

& di 460 chi

) PAESH IN GUERRA

Il « Potez 63 » & uno dei piu moderni velivoli che possegga la flotta aerea francese. E' un bimotore a due o tre posti, a seconda della

indifferentemente per la caccia,




Non ci sono forse che gli americani
capaci talvolta di fare cose inutilmente
colossali a! solo scopo di sbalordire, co-
me per soddisfare una mania che sa
di mentalitd infantile e di gusto da
nuovarricchiti.

Ma se «la pipa piu grande del mon-
do>» ci fa sorridere di ccmpatimento,
bisogna riconoscere che l'aspirazione a
costruire in grande & normalmente in-
dice di clvﬂn progredlta edi alta capa-
cita e rf de a ben d
esigenze.

Anche nell’aviazione, come nella na-
vigazione marittima, si & notata fin dai
primi anni di vita del nuovo mezzo
aeromobile Ja tendenza a realizzare co-
struzioni di grande mole capacj di tra-
sportare un carico sempre pil cospicuo.

Assai pilt che per la nave, per il veli-
volo bisognava perd affrontare e risol-
vere problemi difficili e nuovi, sia di
natura costruttiva che aerodinamica.

Tali problemi riguardavano in primo
luogo 'aumento del peso della strut-
tura, crescente inewitabilmente con le
dimensioni, quando in contrapposto il
rendimento aerodinamico, data anche
la complicata architettura tipo «gab-
bia da polli> dei primi velivoli, ten-
deva invece a diminuire.

Per far volare macchine pil potenti
e plu «resistentid occorreva natural-
mente accrescere di molto )Ja potenza
motrice, e i primi motori erano ben
poco potenti.

Tuttavia le molte difficolta furono co-
raggicsamente affrontate e a poco a
poco superate,

Gia 1] Sikcrsky nel 1913 aveva costrui-
to in Russia un grande quadrimotore
che vold con 16 passeggeri a bordo. Ma
in questo campo & subito da ricordare
un glorioso nome di italiano: Caproni,
Questo ardito pioniere e tenacissimo
costruttore fece volare fin da] 1914 un
grande aercplano trimotore (il primo
trimotore costruito nel mondo) che
rappresentd una delle pilt superbe rea-
lizzazioni aerotecniche deil'epoca e ten-
ne vittoriosamente i1 campo per molti
anni.

Fu {1 velivolo che, successivamente
perfezionato, costitul la nostra forza
da bombardamento durante la grande
guerra e trovd largo impiego su tutti
i fronti, adottato anche dagli alleati
franco-inglesi.

La fama del trimotore « Caproni>» du-
rante la guerra era cosi diffusa in Ita-
lia, da far diventare autonomastico il
nome di <« Caproni» per aeroplano. In-
fatti si potevano sentire dei soldati dire
<un Caproni» invece di <un aeroplano»!

Al trimotore biplano fece seguito alla
fine della guerra (1918) un triplano di
dimensioni maggiori, che perd risultd
di scarso rendimento e non ebbe la for-
tuna del biplano.

Nel 1921 lo stesso Caproni pl an-

il carico utile e poter disporre cosl di
forti autonomie con rilevante carico
bellico (bombe e armi di difesa).

Questi tentativi erano promossi e in-
coraggiati dalle nascenti teorie della
guerra aerea propugnate specialmente
dal nostro Douhet, affermante la neces-
sita di costituire una poderosa armata
del cielo composta di unitd «da bat-
taglia» idonee a portare un grande
carico di bombe a grande distanza, e
capaci di una efficace autodifesa.

D’altra parte anche I'aviazione civile,
che sl andava via via affermando, mi-
rava alla realizzazione di velivoli capa-
ci e confortevoll e di elevato rendt-
mento economico.

Intanto la tecnica aeronautica pro-
grediva e faceva prevedere scluzioni
sempre pill soddisfacenti per il veli-
volo di grandi dimensiopi.

Le costruzioni metalliche si genera-
lizzavano, i motori aumentavano di po-
tenza fino ai 1000 cavalli per unita.

Tra le pid imponenti realizzazioni
de]l dopoguerra si ebbe in Italla (1930)
sempre ad opera del Caproni, un bi-
plano terrestre da 6000 cavalli (esa-
motore) df 50 metri di apertura alare.

In Germania fu costruito (1930) un
tipo Dornier (Do. X) idrovolante mo-
noplano di 48 metri d’apertura, della
potenza di 6600 cavallj con 12 motori:
di esso due esemplari furono acquista-
ti dall'ltalia e battezzati < Umberto
Maddalena » e «¢Alessandro Guidoni s,
Il «Do. X» riusei a volare con un peso
totale di 50 tonnellate.

Sempre in Germania troviamo (1929)
un gigantesco aeroplano ¢Junkers» di
44 metri d’apertura, il ¢ G. 38 », quadri-
motore monoplano ad ala moito spessa
nella quale erano contenuti j motori
e molta parte del carico. Questo veli-
volo rappresenta un notevole passo
verso la costruzione del «<tutt’alas,
ideale dell’architettura aerea, cui si
texu;t.a da anni per evidenti ragioni di

cora una arditissima costruzione aerea
nota col nome di <« Capronissimo ».

Si trattava di un enorme velivolo
idrovolante a scafo con ceilula di nove
ali, costituita da tre cellule triplane
messe una dietro l'altra.

Questa cgigantesca diomedea ocea-
nica » avrebbe dovuto trasportare ben
100 passeggeri. Malauguratamente si
incidentd all'atto del decollo per il pri-
mo volo e non fu pid ricostruito.

Anche | tedeschi gia durante la guer-
ra si erano distinti nelle costruzioni di
velivoli plurimotori di grandi propor-
zloni. Basti citare il famcso ¢« Gotha»
da bombardamento, noto pure alle nuo-
ve generazioni attraverso le ricostru-
zioni cinematografiche di guerra aerea
viste in molti film aviator{ americani.

Nel 1918 { tedeschi realizzarono dei
velivol{ wveramente giganteschi quali
T « Si ts>, un
biplano avente un'apertura alare di 48
metri (il biplano ¢Caproni> era di 22
metri) e I'idrovolante « Dornier-Zeppe-
linwerke» di 36 metri d’apertura,

el dopo-guerra continuarcno da par-
te di quasi tutte le aviazioni gli studi
e | tentativi per realizzare velivoli dl
grossa mole, allo scopo di accrescerne

T

In Francia furono costruiti un bt
plano terrestre <« Super Go-
liath » (1924) di 33 metri d’apertura.
e un ¢Latécoere 300> (1931) idrovo-
lante mopoplano di 42 metri,

Delle costruziomi sovietiche si ricor-
da 1l giganfesco ¢ Massimo Gorki >, at-
trezzato per la propaganda, avente a
bordo perfino una piccola tipografia.

E’ dal rilevare che 1 velivoli suddetti
presentavano spesso gravi difetti di
stmnﬁ e di manovn. ungevano

3

di tangenza, conmuendo ln genere

d’America all’avanguardia in tale gene-
re di realizzazioni.

Notiamo ancora che predominano
adesso gli idrovolanti rispetto ai ter-
restri, e le cellule sono esclusivamente
monoplane.

Tra i tipi pid notevoli ricordiamo il
nostro ¢«Cant Z 509 », il francese «La-
técoére 521>, I'inglese «8horts, 11 te-
desco « Do. 26 », tutti costruiti dal 1936
in pol.

Degno di menzione ci sembra parti-
colarmente I'americano < Boeing 3143
(American Clipper) idrovolante quadri-
motore che da qualche tempo & impie-
gato sulla linea regolare del Nord
Atlantico. Ha un’apertura dji 46 metri,
con una potenza di 4800 cavalli solleva
un pesg totale di 41 tonneliate: pud
raggiungere un’autonomia di 8000 chi-

lometri e una velocitd massima di 320
chilometri-ora.

St tratta di caratteristiche di gran

lunga superiori a quelle del giganti di
dieci anni fa.
. Della Casa Boeing ¢ pure noto il
grande quadrimotore terrestre da bom-
bardamento denominato «fortezza vo-
lante 3.

La stessa «Boeing> ha poi In pro-
getto un idrovolante di 100 tonnellate
di peso totale. E non & la sola. Progetti
analoghi hanno pure Ja ¢ Stkorsky»
(tipo 100 t.) e Ja ¢Martin» (tipo 112 t.).

Si incomincila a designare { velivoli
col peso in tonnellate, in centinaia di
tcnnellate!

Fra qualche anno vedremo dunque
veramente delle «navi aerees solcare
i cieli, potentj rapide e slcure;ov ~

1
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A questi due importanti doni I’ Editoriale Aeronautica alrri 21
ne aggiunge che saranno assegnali con una graduatoria stabi-

ABBONATI

lita in base al

Ecco U'elenco completo dei premi:

1. - Un viaggio aereo.

2. - Un viaggio aereo,

3. - Un modello da tavolo in metallo ‘ar-
gentato dellxS. 75 ».

4. - Un modello da tavolo di un «8S. >
della Squadrigiia dei « Sorcl Verdls.

6. - Un orologio da polso, un abbonamento
annuo a L’Ala d'Italia e 1) volume Le
meduse del cielo del Col. Freri.

6. - Una matita automatica a cinque colori,
un abbonamento annuo a L'Ala d'Ite-
lig e 11 volume Il diavolo dell’aeroporto
d! Enzo Jemma.

7. - Un orologio da polso, un abbonamen-
to annuo a L'Aquflone e 11 volume

o degli abb

t procurahi

14. - Un portafogll (n pelle e un abbona-
mento annuo a Le Vie dell’dria.

15. - Un abbonamento annuo a L'Ala d'ita-
lig e i1 volume 11 preaviere della GI.L.

16. - Un abbonamento annuo a L’Aquilone
e il volume Il digvolo dell'aeroporto
di Enzo Jemma.

17. - Un abbonamento annuc a Le Vie del-
U'Arig, 11 volume Baracca di Antonino
Foschini e {1 volume Arcipelago delle
steile i Enzo Jemma.

18. - Un abbonamento a dodic; numeri d!
Avventure del cielo, 11 volume J figliuo-
U dell’allegrezza di Ninp Carlassare e
11 volume Il preaviere della GI.L

1. - Un abbonamento a dodici numeri di

e del cielo e 1] volume L'avia-

8. - Un orologio da polso, un

to a Le Vie dell’Aria e 11 volume Duelli
Aerei di Valentino Toec.

9. - Volumi a scelta nel nostro catologo,
per H valore complessivo di centocin-
quanta lire.

0. - Una matita automatica a cinque colori,
un abbonamento & L'Aquilone e il vo-
lul.ne L Ma.l(ovu negli scritti, nel-

-

Ill T

Escl sono stati costruiti in pochissi-
mi’ esemplari, talvolta' in unico esem-
plare, data l'elevata spesa che com-
portavano,

Per molti anni, dopo 1°1930, c’¢ stata
una stasi nella realizzazione dei veli-
voli giganti. Ma ora si & tornati a co-
struirne e a progettarne con ben mag-
glorj possibilitd di successo, grazie al
decisivi prozreul che ne] frattempo
hanno ! ela 1
aerodinamics e oosu'um-u. e u costru-
zione motoristica in

Questa volta sono gli suu Uniti

nellag porola del Duce.

1t - Una mniu automatica a cinque color!,
un af to annuo a Le Vie del-
I'Arig e 1l wvolume L’arcipelago delle
stelle di Enzo Jemma.

12. - Un poriafogli in pelle e un abbona-
mento annuo a L'Ala d'Italia.

18. - Un pwtlfo(ll in pelle e un abbona-

annuo a L’Aquilone.

Si intende che gli abbonamenti a “ L' Aquilone ,, dovranno essere
annui e ottenuli presso persone che non siano mai state abbonate
al nostro giornale. - Definitive istruzioni verranno pubblicate nel
prossimo numero. Da oggi al 31 dicembre p. v. il giornale verrd
inviato gratis a chi si abbonerd subito per I'anno 1940.

zione negli scritti, nel’esempio e nella
parola del Duce.

20. - Un abbonamento a dodici numerl di
Avventure del Cielo e 1) volume I fi-
gliuoli dell'allegrezza di Nino Carlas-
sare.

21. - Un abbonamento a dodiel numeri di
Aviazione per tutti, 1} volume Baracca
d1 Antonino Foschinl e 1l volume Come
si divenia aviatoni.

22. - Un abbonamento a dodici numer! di
Aviazione per tuiti, {1 volume L’arci-
pelago delle stelle di Enzo Jemma &
Il preaviere della GI.L.

23. - Un abbonamento a dodici numeri di
Aviazione per tutti e il volume Ba-
racca di Antonino Foschini.




STUDIO DI U

VELEGGIATORE

8i direbbe che su questo punto

faremo ».
il debba avere almeno delle idee

ratteristicie di volo soltanto limando sul
peso, cosa difficile e costosa, Con quattor-
dici metri, la semiala di circa 7 metri &
ancora un po’ lunga, e forse il nostrn labo-
ratorio improvvisato non pvotribbe ulog-
giarla. Inoltre, avremmo a: .entro un com-
plesso attacco metallico, delle semiali fra
loro e alla fusoli che in zona

©

cenda difficoltosa, sia per ridurre il con-
sumo di vernici tenditela, alquanto costose,
sia in fine perché pensiamo di poter sem-
plificare la costruzione con una speciale
struttura a trave. Bisognera intanto scar-
tare la costruzione a guscio con rivesti-
mento curvo, per la difficolta dl realizzare

su uno sca.lo di costruzione dllﬂcue o lun-
ga. Inoltre, la posa in opera del nvem-
mento ebbe

dencna. Cercherano percid di eontenmcx
di una
in pmm:a e costituita da ﬂangntz in com-
o listelli
longiludlna.u a forza, assai se\npnd

(Continua).

LUPUS

SCUOLA PARACADUTISTI

n dell’A ha
in data 15 ottobre la Scuola Paracadutistl alla
quale sono devolute le seguent! attribuzioni:
@) istruzione individusale e di reparti per

1 al lancio col peracadute;

molto & di grande bilitA ) formazione di speciall reparu di militari
e di allora c)

ti relativi alla tecnica del hnclo al mate-
faco lln‘:;l";l tre ped, mdl Moo e I rie e studio & nuovi mezal

porta I'attacco alla fusoliera e i laterall si
congiungono con attagchi in zona meno

ben chiare. Invece basta g due ap-
parecchi per convincersi che tutto dlpende

aeu
Con questo schema, l'idea di fare il trat-
to

attl allo scopo.
11 paracadute & entrato ormai nell'uso co-
mune di quasi tutte le aeronsutiche militari.
L'utflity del ¢ stata
:llh pratica: i-l sicurezze di funzionamento

dal punto di vista di partenza. La
& che

0 con-

Abbi

definire i1

visto
il florire e i1 tramontare dei velenlnwrl
di venti metri di apertura, le prodezze di

picmlidldodm lostahmmmaelupo

indici. C'¢ stata l'epoca

aenenum controventate, quella delle ai
a uhhhno, quella delle ali attraversanti.
alle -
siched.lwlo.ehlﬂhmumuu‘upar
to. Ognuno ha le sue esigenze, e in base
a queste realizza a modo proprio un com-

promesso.
Per fissare le idee, immaginiamo di voler

dai do la un veleggiatore semplice, econo-

na aerea come il ricco e ignorante signore mloo.dlmedlemtumﬂchedivolodl-
tratta 1 che sulla d di poco
strada al primo lieve incidente per telefo- :pano.dipocmoow.dlmmhuesclui-
nare al meccanico scopra magari e di buona
della inavver ma di non eccessiva abilitd spe-

chiuso, I1 nostro gi vorra Non arr alla semplifica~

stato realizzato ed & in grado di portarlo
nel regno delle nubi e dei venti, Da questa
una pid ade-

renza dell'uomo alla macchina, un accresci-

mento di sensibilitd, un piu intelligente

sfruttamento del mezzo. Il pilota nui tutto
a cui & le-

vece: chi sa
mmmmmmmw
leggiatore, Se, come forsa & pil

ggio
ummnuu?ouducml) Diremo In-
un buon d

sorge
Per quanto si dica, avere un buon nume-
ro di céntine quasi eguali, molti pezzi iden-
tici e di sagoma semplice, facilita la co-
struzione e il mmtanlo Riserviamo Gun-

al cento per cento. Gli itallant
sono stat! fra 1 primi ad adottarlo ed é en-
trato definitivamente nelle loro abitudint.
Ognl pilota militare lo indossa come un capo
dj corredo normale. Con la costituzione del-

la Scuola Paracadutisti ¢ stato seguito lo sti.

que la dei pro- o itallano e At realiz-
fili aj tratti alari utu'nl, portanti anche zare cld che & stato lungamente studiato,
gli alettoni, che faremo linear- p ed Questo nuovo
mente e non curvi (per ragioni di Mmdu dalla stretta collaborazione
e A ed

miche un tratto ellittico non

per semplificare la costruzione.
Quest.ah, remnxohre al eenlxo e ra-
da

Bsercito — inizlerd 11 m llVOfD metodico,
intenso e silenzloso,

‘ d sard a
abl!w Certo, un mnnunte potrebbe alleg-
znemmmemulkdorﬂm

done certo il numero, Queltepammeum

che, di lavorazione certo pid difficoltosa di

quelle in legno, sard bene ridurle il pid

possibile Dunque, ala a sbalzo, sovrappo-

aun.llnmmmdln»oumn‘:lmododa
ela facilm +

poterv

gio. A detto alla strut-
tura, non alla fusoliera in genere, pcrcha
con un abile

é un‘ala attr

te, si contentera di volare su un veleggia-
tore costruito da una fabbrica

ta, avrd almeno la soddisfazione di ren-

dersi conto di cid che ha per le mani,
Con te le linee

senza per questo la costruzione.
L'ala attraversante consente una buona vi-
sibilitd verso l'alto e lindietro, perché la
testa del pilota resta pil in alto dellala
stessa, Dal punto Gi vista aerodinamico,
un buon rdo anche senza ca-

ques
li de] lavoro. Per le di

uno col
gato, anche con !o splmo

A questo d volte esp di
conoscere intimamente non solo il veleggia~
tore, ma il lavoro mentale e materiale che

g

verra non eccedere, per ragioni di ingom-
waepammnmummm

pom ll)l m

1ch nota
capace di d:hrlre i principall dettagh.
Quando i1 progetto, melle sue linee gene-
rali, ¢ scaturito nella mente dell'ideatore,
una serie di norme viene provvidenzialmen-
te 8 lo le. E' evi-
dmuche.qusndohmmmm col por-
tare in volo un uomo, fa sorgere l'eventua-
litd df un mtn rischio, dm‘:puubﬂe a tra-

e, lo

Stato debbc intervenire esigendo alcuni mi-
nimi & degli

eh. le Ti ele

attuali, sal do le varie re-

sponsabilitd. E' cid che in Italia, come ne-
gli altri paesi civili, si fa con apposite nor-
me (nel nostro caso edite dal R.A.I. (Re-
gistro Aeronautico Italiano), Fuori di tal
limitazioni, che sono ben poche e, come

b detto, prov il costrutto-
re e il progettista sono liberi di ideare e
dai

innovare,
umthﬁmegmﬂedelvmm
¢l porterebbe certo molto lontano, per
h d!vmmel'sbbondnnn dei singoli ca-
si, Proponiamogi

n\murtnvelegmmnpmeedmmw

per ogni altro sard analogo, e avremo sta-

bilito una specie di falsariga su cul trac-

clare imente altri p Sarad una

specie di scorribanda nel regno dei co-
ai

che ci PP
meglio I'opera difficile e spesso oscura,
e
L’tmpostazione del progetto. — Tl primo
da da cui piu

che non si creda, tutto 'andamento della
faccenda, ¢ «che genere dGi veleggiatore

pen-
e di M suj

mem.mmdoclcoslnmuoddﬁpl

ma un po’ dl sopra del pic-

coli veleggiaori, che raggiungono buone ca-

riportate. Questo incrocio del re-
o A dolla 5

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandessza naturale
dell’ seromodello a tubo

CIRILLO

L. 3,50 franco di porto
dell’aeromodello a tubo

LIBELLULA

L. 4,50 franco di porto
e del

ROSTRDO

Aero-modello veleggiatore
Ls 4,50 franco di porto

rivestimento in tela, e la costruzione in
compensato. Decidiamo per quest'ultima,
sia perché l'intelaggio & lunm una fac-

Indirisgzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna
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SRS VLUK LI
(Continugzione dal numero precedente)

uw-unmunmmoo-
da con la posizl e la corda
delle céntine: sono segnatl anche, con
rette tratteggiate, i due longheroni, secon-
do le misure gia stabilite.

Poich llmghexmldevonorlnﬂtuem
tilined, poiché¢ dopo avere rifinite le
eennne,ﬂnuummupwmm

superiormente, mentre il longherone péste-
riore dovrd essere piazzato inferiormente.
Si useranno listeld di tiglio di sezione
mm. 2 per 3.

Per il piano verticale & stato stabilito
di mettere un solo longherone, la cui di-
stanza dal bordo d'attacco risulta, dalla
fig. 14, di mm. 40 e di mm. 20 rispettiva-
mente per la céntina maggiore e per la
céntina intermedia, longherone &
costituito da due listeli di sezione mm. 2

3

per 3,

Per il montaggio dei piani, procederemo
dapprima al montaggio del piano orizzon-
tale, : quindi
monteremo il piano verticale, lasciando un
tratto di listello oltre la céntina maggiore,
sia del bordo d che del h
che del bordo d'uscita,

Una volta montati completamente i due
piani, e verificatene l'esattezza e la perfe-
zione, li uniremo uno con l'altro, incollan-
do i due listelli del longherone del pianc
verticale ai due listelli del longherone an-
teriore di quello orizzontale; per l'attac-
catura dei due bordi d'attacco e dei due
bordi d'uscita, faremo degli incastri, meta
in un listello e metd nell'altro. Ogni unio-
ne sard rinforzata da una robusta lega-
tura, spalmata di colla,

La céntina maggiore del pilano verticale
deve r con la corda perfettamente

Fig. 14

coincidente con la linea media, ma fra le
due céntine centrali del piano orizzonta-
le; inoltre dovra essere appoggiata sul lon-
gherone anteriore del piano orizzontale e
risultare parallela alla corda delle céntine
del piano rizzontale. In pianta, di fianco,
e di fronte i piani di coda, a lavoro ulti-
mato, dovranno essere assolutamente per-
pmdieolan uno con laltro ed uniti rigi-
fra loro.

Quando & finito il montaggio del piani
di coda, se ne eseguird la ricopertura in
carta velina bianca, che si tenderd con lo

L"AQUILONE )
PRATO Mg i i
n allievo
della R.U.N.A.

spondere al requisito, oltre a quello di op-
porre la mi al-
I per non un abbas-

della , di essere
rigida, affinché gli impennaggi non muti-
no, durante il volo, la loro posizione ri-
spetto all'ala, Una fusoliera che non sia
rigida permette delle vibrazioni degli im-
pennaggi, che sono causa di squilibri e
quindi di wvolo disordinato, dal quale di-
pende naturalmente una durata minore.
Le

un profilo molto sottile d@ wun rendimento
maggiore.

Quindi saré bene provare sui modedli vo-

nate in quanto I Ta e
non ¢ mai sufficientemente resistente,
Vi dird un‘altra volta cid che penso sul

lanti eliche a pale di sp

Un fattore d'importanzg eccezionale al fine
del rendimento dell’elica dei modelli volan-
ti, le cui pale sono di grande superficie, ¢
la rifiniture delle pale stesse. L'intera su~
perficie di esse deve essere rifinita alla per-
Jjezione, ma una curc speciale deve essere
dedicata all'uliimo terao wverso Il'estremitd
perché dobdbiamo tenere conto dell’altissima
velocita con la quale questa porzione del-
Velica incontra V'aric ed il conseguente forte
valore della resistenza d'attrito. Per ridurre
questa resistenza, occorre levigare dene le

ino la
gata e speculare. P«lediohc(n legno di
cirmojo & otmm{ent: usare « vem'aci trespa-
renti alla »

€« ruota libere », sulle eliche a pala
riplegabile e sull’elica monopala

CARLO TIONE

Stivlp Santoloce, Roma. — La tua lettera
8l era cacciata in un cumulo di scartoflie e
soltanto ora ¢ venuts alla Juce. Le mie con-
gratulazion! per 11 tuo lavoro veramente
straordinario; sgpratutto dal punto di vista
del peso, molw basso per una costruziome
del genere, Forse pubbllchen) una delle fo-

del tipo usato per luadan i mobiu Esse o
comprano da qualsiasi negoziante di oolori
e v

Mbabu,malaarcm permeabdilitd delle
sue fibre, le comuni vernici non riusciredbero
a formare uno strato drillante se non dopa
molte # legno 7

appesantito
Pertanto 2 indispensadbile, quando si de-
vono verniciare eliche o altre strutture in
balses, adoperare un preparato sul tipo del
€« cement » americano, il quale, ad asciugo-
superficte del-
l'oggetto verniciato uno strato di celluloide
che ne sumenta di molto la resistenza alla
rotture.

Vi consigliamo per questo uso il « Collan-
ee Arson Sisi», prodotto {talianissimo ohe,
m-ruarwaripeteﬂo pud essere adoperato
maadui:owmmiwn(adéim

wer incollare struttura in bdalsa.

Per rinforzare le pale dell'elica st pud co-

adozione di
dabidiza ¢(1aruoommﬂ tmmvuu pra-

dato 1 da un mo.
dello interamente men.mco Unico ostacolo
alla pubblicazione ¢ il fondo troppo nero
delle fotografie; se me ne potessl far aver
delle pill chiare, te ne sare! grato.
Gid che sel di Roma pe'mhe non viem a
fart! conoscere?

Carlo Bwtolato Padova. — Il difetto del
tuo quasi cer dal-
1a poca dhu.nu dell'ala dd! timon!. La lun-
ghezza della fusoliera va bene. Un buon mo-
dello ad elastico che puol costrulre & 1'ET1
o 1'T-KKKK di Pizzigoni; se non vuol fare
I'ala ¢ V non spezzato, puo! benissimo mo-
dificarla ¢ farla a V normale,

Greppi Dante, MHlano, — La condotta del
tuo 4. P. 1 non ¢ affatto strana; lo strano
¢ che tu non abbia ancora capito che quel
modello ¢ oabrato, Aggiungi altro piombo e
prua e vedral che il modello fard delle pla-
nate regolarissime. Credo pol di aver capito
dalla tua lettera che tu se! solito lanciarlo
come una palla di cannone.

I1 modello lanciato & mano non deve sali-
re, deve planare semplicemente. ualsiast
modello, anche centralissimo, lanciato a quel
modo tende a cabrare, o, come molt; dicono,

te la di vottwc al mi-
nimo. Striscle di tessuto di seta iﬂwllate
nel senso della larghezza della

servire per aggiustare eliche rotte o mc-ri—

AEROMODELLISMO ANNO XVII

MOVO

MILANO . Via 8, Spirito, 14 . Tel, 70888

Modelil volanti, part! staccate, disegn!.
motorin! & scopplo e utensill

Catalogo illustrato inviando L. 2

se tu pol! Inveca lo abban-
dcn.l a 8¢ stesso con uns spinta insufficiente,
4 logico che esso picchi, perché non ha ve-
locits sufficiente per sostenersi,

Ettore Almani, Pisitno. — Anche il tuo
modello ha 1l difetto di essere cabrato. Ag-
glungi piombo a prua e lanclalo dolcemente
accompagnandolo con 1a mano, meglio an-
cora correndo: quando te lo senti
di mano, lasolalo andare. Aggiung! plombo
un poco alla volta finché non avral ottenuto
una planata regolare; attento a non ag-
glungerne, troppo, altrimenti i1 modello
piochia.

GIAR



lianze e alcuni stridenti contrasti
Onmummu precisi, utili per il futuro,

Oome tutti ricordiamo, la famosa coppa
salpd l'anno scorso per I’America dopo un
unico, brillante volo di oltre mezz'ora com-
piuto dal

modello vincitore non arrivava a tre mi-
nuti, come del resto per ogni altro model-
lo presentato. Vittoria dovuta anche alla

vincitore ha battuto tutti i primati di ca-
tegoria,

in particolare il model-

scelta del luogo, un campo
libero da ogni ostacolo, con visibilitd in-
disturbata per chilometri in giro, ricchis-
simo di termiche dovute al sole che dar-
deggiava sulle messi a perdita d'occhio.
Condizioni queste pari per tutti, destinate
percid a far vincere il modello pil atto al
velegg! pid
ai minimi di peso, pill perfettamente cen-
trato e regolato,

Non si pud certo dire che i1 modello di
Cahill non nspondesse a tali requisiti, Era

lo vincitore.
Anzitutto, dobbiamo ricordare che alle
prove tecniche esso & stato oggetto di di-

scussione, perché non regolare sia co-
me peso (troppo basso), sia come se-
zione maestra, sia come dimensioni del
piano di coda. Difettj questi cbz se dimo-

Il carrello, una coppia di gambette a sbal-
zo in filo di acciaio, con ruote non care-
nate, ¢ fisso. L'ala, a piu longheroni, co-
perta in carta, ¢ assolutamente normale,
ma de] tipo a doppio diedro che abbiamo
visto vincere anche alle nostre Gare Na-
zionali di quest’'anno. Lelica. & monopals,
ripiegabile, a pala larg:

Chi ha visto i modelu mglesi dello scorso
anno e di quest’anno, chi ha seguito da

strano umna
da parte di un concorrente m campo in-
ternazionale (o ignoranza, o malafede?)
dall'altra indicano chiaramente come il

certo un e
concorrentj powu vantare di meglio, La

del fosse proprio al limite,
nelle di ria, e quindi
avesse ef le proba-

mdlqummnoammnee
strana. L’
taggiata dallimprovvisa mtutth. dln'wln
Polk, che ne aveva la totale responsabilita,
ha portato alla scelta di un campo ina-
datto (dicono gli inglesi che humo per-
80). 1l caldo ha gi

scherzo inaspettato (rottura di elastich). I1
risultato finale & stato invece il solito, quel-
lo che ormai rappresenta la invariabile

rottamente da termiche, sempr
del cronometristi, quasj sulla verticale del
punto di lancio.

Tutti gl altri concorrenii, di cinque
Nazioni (contro quattordici dell'anno scor-
80) sono restati un bel pezzo indietro. Il

bilitd, Quéste manchevolezze sono state su-
bito riparate e il modello controllato di
nuovo. La tecnica costruttiva & quella ca-
ratteristica americana, ma siamo ben lon.
tani dalla fusoliera 2 guscio su ordinate,
con forme avviate e tondeggianti, caratte-
ristica del vincitore dello scorso anno e
della tecnica inglese recente. Il modello di
Korda & a sezione di fusoliera rettango-

presso | aeromodellistica - mon-
diale, chi, infine, ha esaminato con cura
la costruzione italiana pil recente, che
non soffre affatto di una limitazione au-
tarchica nei materiali, m ha tratto anzi

Q

A nulla serve il balsa piu leggero, la ver-
nice pil liscia, la carta pil preziosa, l'eli-
ca pil complicata, il pil esatto diagramma
di elastico, la serie pil completa di prove,
(gli inglesi, dopo aver provato le matasse
per tutta la durata del viaggio, hanno per-
duto soprattutto per la rottura di tutte le
matasse usate), il progetto pil brillante.
Non c’é che un segreto: la pratica. Non &
tutta fortuna, la vittoria, ma attenzione, pa-
zienza, cura del particolare, e, soprattutto,
pratica di messa a punto e di lancio.

L A

Flaminio Mario. Grosseto. — Nel calco.
lo dellg superficie alare non si déve inclu-
dere la parte sovrapposta alla fusoliera, a
meno che l'ala non sia staccata da questa
e tmura per esempio con montanti, Il pro-
filo etrico é molto indi le
estremitda e aumenta la stabilita laterale
alle forti incidenze.

Osvaldo Vigand, Milano. — Ho molto
piacere che le prove del tuo sandolino sia-
no riuscite cosi bene ¢ spero che manderai
tutti i particolari delle future modifiche.
La faccenda della vernice é andata un po’
come prevedevo e questo é certamente lo
scoglio pit grave da superare. Se tu potéssi
avere uno stucco alla nitrocellulosa e una
vernice dello stesso tipo, come si usano per
gli geroplani, credo che riusciresti a fare
un lavoro duraturo, ma debbono esistere
vernici speciali per barche che si troveran-
no certamente a Milano.

G Fessicon (2), Firenze. — Il pa-

da questa un e
fruttiferi sviluppi, deve ﬂoonoewe che, al-

meno ad un primo esame, il modello vin-
citore dell'ultima Coppa Wakefleld, quello

ds é cert fra i di
iu:erme aeronautico, quello che ha dato
motivo alla plu ricca messe di brevetti, in-

chepauaper«ﬂmichor dell delmon-
do», poteva

i, ecc. ecc. Come
aat bene, a t’lﬂo italiano & universalmente

costruito da qualsiasi urcmodemsu dl
“media lmtun 'rumvh, un elemento im-
deve essere
tenuto doech!o e valutato: l'esperienza.
Chllnvinwmnblmnovemno E’ uno

come perfetto, ed ¢ continua-
mente aggiornato secondo le nuove e com-
plesse esigenze del progresso aviatorio. E’
difficile trovare in tale campo qualcosa di
veramaztenwo In ogni modo, tu puoi

lare, di costruzione a traliccio,
sima. Copertura in carta leggera, forma
assai corrente, piccola cabina anteriore
(per lestetica?) ricoperta in cellophan,
nessuna pretesa, Sulla fusoliera d appog-
gia l'ala, con la solita

dei « in, gare,
costruttori di lnnnmu'evon modelli, gente
che sa dare il piccolo tocco nnnle, quello
che porta al Ed @,

ben oom:undeﬂn proprio in qualfa vitto-
ria del dello normale nelle mani del-

Si appoggia la coda, L
re, con ar S8i
il timone, ellittico, di piccole sioni

T'uomo d' il piu pr
mento di questa, come della precedente
Coppa efield

sitivo. Se si irattera dx cosa interessante,
potrd darti qualche utile i e, in
ogni caso, non rischi assolutamente nulla.

Carlo Peroni, Turano di Massa, — Dise-
gni di aliante, del genere che tu vorresti,
non esistono per ora in ecommercio, e le

vengono sempre jfatte su tale argomento.
disegni di un aliante libratore del tipo
tedesco, assai rudimentale, sono acclusi al
lﬂ;rod&nomm(esuw.ulwlocuda:
Una guida al progetto, esposta in forma
piana, sia per la parte aerodinamica, sia
per quella strutturale, é nel libretto di Ber-
« Nozioni elementari di progetta-
donedd velivoli», edito dalla R.U.N.A.

aL 5T di concretare le
tue idee in un disegno ed inviarmelo.

~
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11 ponte di Villa Jacur!

Bisogna distruggerlo, approfittando anche di temporali
che hanno ingrossato il fiume.

Noi aviatori tornando ai campi questo imploravamo, in-
sistendo nella notizia: «I1 ponte di Villa Jacur & intatto
ancora; passano continuamente truppe, carreggi, bat.
terie! ».

Pinalmente venne l'ordine di scortare un nostro bipo-
sto che avrebbe dovuto dirigeie il tiro di una batteria
contro il ponte. Alla scorta fui designato io.

Comincid 1a spola fra il bersaglio e la batteria Io, se-
guendo il nostro biposto, guardavo ansiosamente laggil,
aspettando | colpi. Quanto lunghi quei minuti!

Ecco finalmente il primo colpo: troppo a destra,

Passa qualche altro minuto, Il biposto dice con la radio
alla batteria l'errore fatto.

Ecco il secondo colpo: gluato in direzione, ma tronpo
jungo. Altri minuti di attesa Se in quei
fossimo stati circondati da un nugolo di apparecchi ne-
mici forse non me ne sarei accorto, tanto la mia vita
era laggill coi miei occhi a fissare il bersaglio, anelando...

Ecco il terzo colpo: ha preso in pieno la testata del
ponte sulla sponda sinistra, do in aria fr
acqua e fango. Ho l'impressione che questo colpo di can-
none sia il segno della salvezza d'Italia!

Non avendo visto i ponti che il nemico aveva lanciati
anche in altre parti, perché la zona riservata al nostro
Gruppo in questi giorni si era ristretta e concentrata la,
avevo solo l'incubo di quel ponte che trasportava valan-
ghe di nemici.

Ma ora un altro colpo ha preso in pieno il ponte,
stroncandolo in due come un fuscello. Subito vedo galleg-
giare barconi sfasciati, rottami che si allontanano lenta-
mente nella corrente.

Il nostro cdmpito di segnalatori & finito, I1 mio biposto
torna e torno anch'io, col cucre sollevato da un peso op-
primente.

L N
I voli si seguono ai voli. E' necessario ora pii che mai

scendere a bassa quota per geliare tutte le nostre forze
contro le orde i dirett: e, con mitr

e i , ostinati, fur . instan-

o

di uh "addo, di gueta

cabilmente. Le ricognizioni, la caccia, sono ormai super-
flue: siamo diventati tutti fanti; e sui fanti bisogna fal-
care bassi il piu possibile; sui nostri, perché l'ala tricolore
1i sostenga, li esalti; sui nemici, perche il loro terrore sotto
la mitraglia aerea non abbia I'eguale, I prigionieri, al ri-
cordo del rombo delle nostre ali sulle loro teste, hanno
espressioni di pena come al ricordo di un incubo,

E il cielo della battaglia & tutto solcato dai nostrl ap-
parecchi, Quelli nemici? Non ce ne sono pilli 0 sono con-
fusi, travolti in questi stormi nostri, Non ci curiamo piu
di loro.

Eccomi in turno per un mitragliamento. Saranno in
tutti un duecento velivoli che piomberanno sulle pendici
del Montello di fronte a Villa Jacur. Bisognera insistere
nelle raffiche, rasentare il terreno, anche se l'arma non
funzionera; basterd l'urlo dei motori a sgomentare i ne.
mici, basterd l'esempio a trascinare i gregari nostri, ba~
sterd l'animo a far sentire all'invasore la sua condanna.

Stormi e stormi si avviano contemporaneamente verso
quella zona; mi unisco con la mia pattuglia, con la misa
squadriglia.

Attenzione a non cozzare contro gqualcuno, nellimmi-
nente ridda!

Eccoci sulle posizioni ancora tenute dal nemico; a cin-
quecento metri di quota. Abbiamo in carlinga anche le
bombe a mano, Gii prima quelle, una per una, con un
braccio che va e viene; poi & la volta degli
Piombano anche questi: sappiamo quali schianti fragorosi
essi aggiungeranno alla strage.

Ora comincia l'uragano della mitraglia. Gia stilano
davanti a noi quelli che ci hanno preceduti. Li segulamo
nella loro falcata che li slancia fino a sfiorare il pendio,

Cosi, cosi! Avanti; ora tocca a noi! Il mio manipolo

mi segue.
Gil la sicura. B qui la mira ¢ facile. Basta sparare e
colpiremo: di preferenza i cespugli, i boschetti, le fosse,
dove le formiche umane si acquattano sotto il terrore,
per non esser viste.

Ed ecco che dai cespugli bersagliati i pigmei si spar-
pagliano in tutti i sensi, corrono impazziti all'aperto, cer-
cano ancora un riparo qualsiasi,

Siamo a nostra volta bersagliati da cento mitraglia-
trici? Non lo sappiamo, Sentiamo solo il .crepitare della
nostra e questo basta, Il pendio & oltrepassato a quota

..ha preso in pieno il ponte...

Eccoci sul Piave,

Ma... che cosa sono quei blocchi galleggianti? Rottami
alla deriva? No! barconi. Cosl mi appaiono nel turbine
della mia velocitd; ora vedo: su quei galleggianti si am-
massano grappoli di fuggenti. Addosso! La mitraglia fa
strage in quei carici di carne, Vedo un brulicare dispe-
rato; oltrepasso, ho finito le cartucce.

* % =%

Fu in uno di questi voli sui fanti che fu colpito Ba-
racca,

La notizia arriva ma non & creduta. « Baracca non &
tornato ». Questo si dice. ma nessuno osa dire perché non
sia tornato. Voci dolorose perd si insinuano, dilagano, in-
sistono.

— E’ stato abbattuto in un duello aereo.

— E’ sceso per un guasto al motore.

— E’ stato visto piombare a picco, come una torcia.

Baracca caduto?

Non lo vogliamo crederc per non sentire la nostra fede
$c08sa, per non dare al nemico un sl gran vanto,

Baracca non & morto, & con noi, sara con noi sino
alla fine!

= N
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Ma il nostro volo ora ¢ incerto, ma nell'aria che so-
stiene le nostre ali manca una forza che finora non av-
vertivamo, Siamo abbandonati & noi soli, al nostro solo
spirito; manca lo spirito di lui,

Andare bisogne in ogni modo: ancora mitragliamenti,
ancora bombe sulle masse nemiche che ormai ondeggiano,
esitano incerte nella spinta disperata, lentamente si fiac-
cano, esauste contro la muraglia dei petti, contro la gran-
dine dei colpi.

Non lo diciamo, ma abbiamo vinto! Non lo diciamo,
come non bisogna dire le giole troppo sognate o le pene
troppo paventate finché non ci schiacciano con la felicita
eccessiva 0 con la miseria profonda. Finché c¢i sono ne-
mici di qua dal Piave non abbjamo vinto!

E nemici c¢i sono ancora; e qua e la si riaccendono
combattimenti furiosi.

Il nostro campo & un alveare: le piccole ali tornano
e partono, partono e tornano senza requie. Nei piloti che
scendono dalle carlinghe si vede la stanchezza, lo stu-
pore, la speranza. I c,adutl? SOno molti, molti, di ogni
ala: da a i da caccia.

Quante ali crivellate dalla mitraglia, sfondate dalle
granate! Quale varieta di avventure ai superstiti!

Coloro che non volano, i motoristi, gli artieri gli ar-
mieri, sono affranti dalla fatica incessante. Non c'é tempo
fra un arrivo e una partenza se non per riempire i ser-
batoi, nutrire la mitragliatrice di nuovi colpi, abbozzare
una verifica al motore che funzionava male, Non im-
porta, purché si possa stare in aria. Nei visi imbrattati
d’olio 1 occhi

C'é una sosta negli ordini, Ne approﬂmamo per ripo-
sare? No; Riva fa una proposta.

— Ho saputo di un’azione che gli Austriaci tentano a
Spresiano. In questo bombar al pa-
rossismo; fra poco ci sard l'attacco. Andmmo a mitra.
gliare?

Andiamo: Riva, Breata, Mecozzi, io,

Bisogna presentarsi ai nostri ed ai nemici in forma-
zione perfetta. Lo stile dird I'animo.

Arriviamo sul terreno tempestato dal bombardamento,
scendiamo a poche diecine di metri, in mezzo alle gra-
nate. Una bolgia infernale! L'aria fino a noi & fosca di
fumo acre che attacca le narici.

Gli shrapnels scoppiano spesso anche piu alti di noi;
I'incontro con le scle dei proiettili & frequentissimo; ad
ogni balzo si vede la morte, E scagliamo la nostra gran.
dine, tutti insieme, inferno nell'inferno.

(Continua) MARIO FUCINI

PROGETTAZIONE DEI VELIVOLI

Con questo titolo é uscito, a cura di Pier Carlo
Bergonzi, un volumetto di noco piu di cinquanta pa-
gine nella collana che la RUNA pubblica come Biblio-
teca dell’Aeromodellista (Presso la RUNA, L. 5). E’
destinato agli aeromodellisti che vocgliono approfon-
dire le loro cognizioni generali di gerodinamica e di
costruzioni aeronautiche. agli appassionati che desi-
derano gettare uno sguardo nei facili misteri degli
uffici tecnici, at disegnatori d’aviazione che cercano
una guida per seguire razii '] te lo svolgi to
di un progetto d’aeroplano. Il lavoro & diviso in due
parti. Nella prima, dopo una piana esposizione del
come nasce e si sviluppa un progetto, nelle sue fasi
successive, si tratia delle prove aerodinamiche e
della previsione e calcolo delle caratteristiche di volo
in base ai risultati di tali prove, con un esempio
pratico.

Nella seconda si esaminano separatamente i vari
organi principali che costituiscono il velivolo, accen-
nando per ciascuno di esst alle sollecitazioni cui ¢
sottoposto e alle forme struttura¥i pit comuni. Tren-
totto disegni, diagrammi e schizzi, intercalati nel te-
sto. fllustrano il lavoro.

VOLO A VELA

Con la collaborazione della R.U.N.A. ha visto in
questi giorni la luce una bellissima pubblicazione
che certamente destera I'ammirazione di tutti gli ap-
passionati del volo a vela. Si tratta di un volume di
gran formato, dalla veste tipografica elegantissima,
curata in ogni minimo particolare, intitolato « Nel
regno del volo a velas. Il testo ¢ diviso in due parti.
La prima & dedicata a quanto della meteorologia ri-
guarde 1] volo senza motore; la seconda tratta del
volo a vela vero e waprio semuto uel suo suaupparsi
sin dalle 1 darie che bb
#l sacrificio di Icaro e le ardite esperienze del taren-
tino Archita. Una grande quantita di illustrazioni ar-
riechisce il testo redatto con oura ed estrema dili-
genza dai pil not ti italiani. Vi si trova
inoltre una completa rassegna di tutti i tipi di veli-
voli che contengano uno speciale interesse per le loro
doti costruttive e di volo. Questo & un 1ibro che non
m«o e non deve mancare nella casa dello studioso del

volo senza motore: ¢ un lbro che, riunendo tutte
le noziont relative a questa attivita aeromautica or-
mai tanto affermatasi nel mondo, ¢ di estrema im-
portanza per I’ ionato di cose aer tiche,
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CAPITOLO XV

Trasmissione di poteri

L’indomani, 2] primo sule, quando don Osmundo giunse
alla porta della cupitale di Marenia, prové una delle piu
forti scosse della sua non brave e movimentata vita.

Egli s'attoendeva di trovarsi di fronte a truppe da sba-
ragliare, a moltitudini angosciate da disperdere, e invece
si vide venire incontro alcuni ometti, dignitosissimi al-
V'aspetto, ma te disarmati, i uniformi
abbondantemente dorate e grondanti di ciondoli, collari e
crocioni,

— Chi é quella gente? — domandd perplesso al suo alu-
tante marencse che gli cavalcava a fianco.

—- Balang-zaditi! (parola mnarenese che corrisponde 21
nostro accidempeli!) — esclamd questi, stupito — E’ tutto
il consiglic dei ministri al compieto.

— Nientedimeno! E quei due personaggi con palan-
dranc nere ¢ un tubo da stufa in testa; uno con l'om-
brello e I'altro con una rosa fra i denti?

— Sono due ambasciatori, generale: uno della Grande
Lagna e l'altro della Repubblica Pancese,

— E che diavolo vorra tutta quella gente? Trattare?
— domanddé Tunancia, tirandosi nervosamente i baffl,

— Mah! Staremo 2 videre. Ecco la il presidente:
quello piu grasso e con 12 sciarpa arancione che tira fuori
un fascio di carte, Pare che voglia fare un discorso.

— Uhm, nonu ¢ vedo chiaro in tutto questo — bor-
bottdé don Osmmundo semple pil inguieto — Avrei prefe-
rito delle oneste schioppettate a tutti questi preparativi
che non capisco. Ehi, Carlitos!

— Son qua, mio generale! — rispose pronto l'aviatore,
cercando, ma vanamente, per darsi un rono. di far impen-
nare l'asinello bigio che montava.

e
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— Tieni armata la pistola. mi: in modo che non si
veda, e al primo gesto sospetto di quel pancione col nastro
giallo, spara senza misericordia. Mi raccomando.

— Fidatevi di me, don Osmundo — rispose Carlitos.

Frattanto la colonna alla cui testa stava don Osmundo
era venuta quasi a contatto col gruppo dei ministri, degh
ambasciatori e del seguito e, simultaneamente, tutti si
erano arrestati.

— 11 capo & quello l1a coi baffoni neri — sussurro il
ministrc degh esteri al presidente.

— L'avrei riconosciuto anche di notte e con gli occhi
bendati — rispose questi, ed aveva perfettamente ragione,
perché la tenuta di capo r io che a
don O do era real te Forse allo stue
di essa mancava la purezza di quello della livrea da por-
tiere del Grand’Hotel Megatherium o la marzialita austera

della divisa da generale ; ma, in che
fantasia!
Don Osmv d una cremisj gallonata

d'oro, che aveva trovata in un vecchio castello apparte-
nuto a qualche marchese secentesco, I calzoni, presi in
un museo storico-etnografico, avevano certo avvolto le
gambe di un cavaliere anatolico del tempo della domi-
nazione turca, E cosi la sci ra adorna di mer:

pietre false ricordava i gi iei lucchi, Sti-
vali e guantoni erano di pelle verde e il capo era protetto
da un amplissimo feltro, su cuj ondeggiavanc lre piume
di struzzo trovate nel guardaroba d'una defunta baro-
nessa marenese.

Quando fu a fronte del prwdeme del consiglio, don
O un att da statua equestre e,
ravvoltosi in un superbo silenzio, attese. Senza perder
tempo, il presidente s’avanzd e fatto un grazioso sorri-
setto, s'aggiustd gli occhialh e comincid a leggere, con
cantilena ufficiale.

-- E’ col piu vivo piacere che il governo di Marenia
da il benvenuto ai prodi patriotti i quali, al seguito del
loro valoruso capo, don Osmundo Malaguias y Tunancia,
si sono sollevati al grido: « Marenia ai marenesi! »,

E’ stato percid un gradito dovere per noi il rassegnare
due ore fa al beneamato presidente della repubblica le

dell'intero gabinetto, il quale evid non
doveva né voleva mualcmre la geniale, patriottica azione
di quanti hanno inteso liberare il nostro paese dall'inva-
denza straniera.

In conseguenza di cid, miei cari compatriotty, tra-
smetto senz’altro con simbolico gesto, il supremo potere
al geniale capo del movimento, don Osmundo Malaquias y
Tunancia augurandogli la buona fortuna che merita e
nutrendo fiducia che faccia libera e grande la nostra
Marenia. Su, Zardeanu!

Quanta fantasia!

ﬂ

A questordine, un gigantesco commesso, in marsina e
calze di seta bianca, prese il presidente sotto le ascelle e
lo sollevo all’altezza delle spalle dell'attonito don Osmundo.
Rapidamente il presidente si tolse la sciarpa arancione e
la passo al collo di Tunancia, che non trovd la forza di
fare un solo gesto; poi lo bacid rumorosamente su ambo
le gote.

— Giu, Zardeanu! — ordiné il presidente,

Ripresa terra, con un sorriso celestiale soggiunse:

— 1] qui presente Zard , vi idera al del
governo dove i funzionari vi fnanno la consegna dl tutw
generale Tunancia. Ah, ! —
volgendosi con piglio asu i di
Pancia e Grande Lagna —. Ecco il nuovo capo del go-
verno di Marenia. Potrete trattare con lui quell’aifaruc-
cio; sapete? Noi ce ne andiamo in villeggiatura.

Quindl prima che don Osmundo, ambasciatori, rivoltosi
i. con passo elastico,
quasx di danza, seguito dallo stuolo degli ex-ministri, dei
quali chi cantarellava e chi fischiettava, sali su una
grande, lussuosa automobile che in breve non fu che un
ricordo,

Fra le consegne che lottimo Zardeanu avrebbe tra-
smesso al generale, non cera perd quella del tesoro di
stato, che-i ministri avevano. durante la notte, messo al
sicuro.

— Ma., ma.. ma.. — bercid don Osmundo, ritrovando
finalmente la parola.

— | Jpe—

o 1 i e di Grande

Lagna. avvicinandosi solenne.
.llenza! — fece eco quelly di Pancia.
Anche per don Osmundo cominciavano ora le spine,

(Continun) ENZO JEMMA

NIE WCHODZIC

Quando, il 22 aprile dell'anno 1915, i tedeschi spe-
rimentarono limpiego dei gas tossici nella guerra,
inondandc i campi di battaglia intorno ad Ypres di
nubi asfissianti di cloro, le truppe alleate si dovet-
tero ritirare in disordine e nel terrore, sopraffatte
dallo sgomento derivante particolarmente dalla sor-
presa con la quale l'attacco venne effettuato. Im-
mensa fu la ripercussione che ebbe in tutto il mondo
il tentativo, riuscitissimo, compiuto dai tedeschi. I
risultati di questo primo impiezo di gas tossici fu-
rono, nen esistendo alcuna difesa, terrificanti. Spar-
gendo su un fronte di sel chilometri 100 tonellate
di gas, furono messi fuori combattimento ventimila
uomini: cinquemila di essi morirono. Sul nostro fron-
te i1 29 giugno 1916 gli austriaci eseguirono al 8, Mi-
chele un’emissione di gas che ci costd ben settemila
uomini delle brigate Regina e Pisa ma tale attacco
ci aveva trovati scarsamente o per nulla difesi. Il
24 ottobre 1917 lattaceq di Caporetto si inizid con
il lancio di 980 bombe a gas per mezzo dj proiettori,
a Sud di Plezzo, com effetti dolorosamente per noi
molto rilevanti, ma anche questa volta a causa delle
molto scarse difese. Invece, quando il 15 giugno 1918
gli austriach sferrarono }a loro offensiva sul Piave e
impiegarono dall’Astico al mare un fortissimo nu-
mero di prolettili a gas, (dell'ordine di parecchie
diecine 4i migliaia) le difese mdeuau e collettive
erano in atto, e funzi la di-
sciplina dei gas fu ottima, e le noan'e perdite mini-
me. Questi dati tanto nella loro
sintetica brevita, dimostrano chiaramente come con-
tro I'aggressivo chimico esista un complesso di difese
pratico ed efficace; ma tale complesso non pud es-
sere affrettatamente o empiricamente preparato sot-
to V'assillo del bisogno; deve, per contro, essere accu-
ratamente predisposto fin dal tempo in pace e su
di esso debbono essere orientate le menti di tutti i
ittadini, sl da e in tutti una forte <co-
scienza chimica >, In questo periodo travagliato do-
minato dallo spettro tremendo di una conflagrazicne
che spinga sui campi di battaglia le nazioni europee,
& un preciso dovere di ognuno di noi conoscere il
pericolo aerochimico e i mezzi di difesa mediante 1
quali g viene Per dar modo a tutti
di ‘apprendere tali necessarissime nozioni, ’Editoriale
Aeronautica ha messo in guesti giorni in vendita il
terzo fascicolo della serie « Aviazione per tuttis, in-
molato Allarmc ne] quale viene trattato, con com-

Yinter > del-
l’organﬂulone difensiva della citta contro i1 peri-
colo dell con i gas pi i dall'alto. Que-
sto fascicolo fa seguito a Il fuoco dal cielo, che
contiene intorma.zmm dzl massimo interesse su
quanto il b 110 aereo e l'attrez-
zatura difensiva di una metropoli contro di esso. Cia-
scuno di questi fascicoli € in vendita, presso la no-
stra Amministrazione e le edicole meglio fornite, al
prezzo di una lira I'uno.
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Bumbi, o Timidella? bisognerebbe decide-
re e bi ebbe anche i ia darmi
una mano per diffondere maggiormente il
giornale sul patavino tmeglio padovano, co-
me diciamo noi).

Arciere Azzurro, dunque, mio caro Virgi-
lio Dante (e non tj lagnerai dei nomi: tu
sei a posto). Arciere Azzurro, dunque, e

cosi non avremo ¢ mbarazzo della scelta fra-

Dante o Virgilio. T§ dico subito che la tua
Jettera mi piace: modestia, determinazione
e serieta trapelano dalle paginette ordinate.
Mi congratulo per la tua attivitd aeromo-
dellistica. Presto uscird «Il1 costruttore di
aeromodelli » in nuova e rinnovata edizione.
Concludo chiedendoti il parere sulla nostra
nuova collezione « Aviazione per tutti» Hai

Corso di perfezionamento
per aeromodellisti

S’informa che il 15 novembre
P. v. si inizieranno presso il Cen-
tro Sperimentale di Piazza del Po-
polo, 18 - Roma, i « Corsi di per-
fezi per dellisti ».

Tutti gli interessati che, in pos-
sesso dell di aer delli-
sta, desiderano frequentare tale
corso, sono pregati di inoltrare do-

da in carta lice non piu
tardi del 2 novembre p. v. alla
R.UNA. — Sezione aeromodelli —
Aeroporto del Littorio - Roma,

letto l'opuscolo sulla stratosfera? guello sul-
la funzi del ? quello sui
tipi di bombe aeree e loro effetti? L'ammi-
nistratore ti ha fatto spedire dieci copie per
la propaganda.

Gi co Morelli, — Ho letto
la tua limpida missiva che mi bha fatto pen-
sare a tuo padre uomo di lettere. Bene, si-
gnorino. Perd mi hanno riferito che hai
venduto j libri di testo per comprarti le si-
garette. Non so se questa tua impresa sia
stata a con la ia severitd
dal tuo amabile genitore: penso e spero di

sl. Ad ogm: modo il mio parere € questo:
che i libri si debbano comprare e mai ven-
dere. Mai, intendi? Anche il meno letterato
e il meno spirituale degli uomini avrd bi-
sogno un giorno di consultare un vecchio
libro. I libri di scuola, poi, sono sacri come
nessun altro: ogni pagina di ogni libro di
testo & uno specchio nel guale l'uomo pud
ritrovare il suo volto di fanciullo, di adole-
scente; e le notazioni, le postille, i dise-
gninj che spesso la penna compone guidata
da una mang che non segue il pensiero, le
macchie d'inchiostro e perfino gli strappi
alla carta ricorderanno un giorno al con-
sultatore frettoloso ineffabili momenti della
sua : le imp: i ili,
le pid dolci nel ricordo, dell'etd piu bella
della vita. A questo punto tolgo gas e mi
accingo ad atlerrare. Quest’argomento mij
avrebbe portato loniano, e forse non avrei
avuto, poi, pil benzina per il ritorno, Cerca
di’ studiare e, sopra tutto, di non fumare:
lo Stato non ha affatio bisogno dei tuoi
contributi,

Piero Bruna, Biella, — Il diploma di ma-
turitéd classica o scientifica deve essere con-
seguito o presso una Scuola dello Stato o
presso un Istituto pareggiato, cioé equipa-
rato alle Scuole di Stato. Il diploma conse-
guito in una scuola per corrispondenza non
& valido per essere ammessi all'Accademia
Aeronautica.

Dante Formisani, Roma. — Sulla storia
dell'Aeronautica la nostra Editrice pubbli-
chera tra non molto un libretto che costera
soltanto una lira. II volume cui accenni &
uscito e si trova in vendita nelle librerie
e nelle nostre edicole.

Abramo Rossini, S. Maria C. V. — Stia-
mo pubblicando a puntate su L'aquilone le
caratteristiche del veleggiatore « Roma ».

Giancarlo Felici, Genova. — Un po’ di
pazienza, caro. Gli opuscoli di Aviazione
per tutti escono uno ogni mese, percid il
libretto sulla protezione antiaerea uscird in
povembre, Sara intitolato Citta al buio e
sara il seguito, in certo modo, di Allarme,
opuscolo del quale mi fai oggi tante sper-
ticate lodi. Visto che questa collana ti sta
tanto a cuore, ti informerd che il libretto
numero § che uscira in dicembre non con-
terra, com’era stato annunciato, la storia

delle belle mele dipmte: con 'acquolina in
bocca ti confesso che le avrej preferite vere.

Falchettaccio, Milano. — Mau esal teosal,
nio iute. bloc, Non ho notizie tue e di Vul-
tur da parecchio tempo. Che fate? Quale
impresa infernale vi tiene occupati in que-
st momento? Vi avverio che il primato
aquilonesco di Milano sta andando a farsi
friggere, Non so se voi vorrete opporre i
vostri possenti petti all'avanzante nemico.
Io so soltanto che se voi non vi sveglierete
da) terribile sonno in cui siete caduti, il
disonore scendera su di voi e sui vostri con-
cittadini. E allora non bastera il pianto
a frenare la ferocia dei vincitori e pieta
non otterrete per i vostri figli e per 1
vostri nepoti. Prendete le armi o amici; e
sulle punte dei brandi non infilate tordi
o altra cacciagione, ma l'onore: l'onore da

1A PENNA AL

Pegaso, S. Miniato. — Mi domandi se sono
morto. No; non sono morto: sono Crivello
(ah! ah!). M mio lungo silenzio nei tuol ri-
guardl é dovuto al fatto che soltanvo pochi
decim; di secondo fa mi sono capitate sotto
gli occhi le tue precedent! missive. Non ur-
larmi, Pegaso, che sono disordinato. Capirai:
se fossi ordinato.. mon potrei star qui a Ti-
sponderti! (Tre minuti di tempo per sforzare
11 tuo cervellone sul significato dl questa sin-
golare e nuovisstma facezia di medio calibro.
Meno cinque, quattro, tre, due, uno.. tan!
Bbbene, amico, non sal dunque che si dice
ordinato colul che indossa la tonaca del sa-
cerdote per compiere nel mondo lodevole
missione di pace e di giustizia, nonché per
catechizeare i Nam-Niam e gl aborigent —
mi & sempre placiuto aborigenl — del paesi
sclvaggi? Lo so di approfittarmi vigliacca-
mente della distanza che ci separa, ma che
i vuoi fare: & pil forte di mel). Ma di cosa
stavamo discutendo? Ah, delle tue lettere
e delle mie risposte. Tu agogni quattro nu-
meri de L'aquilone» Ebbene, Pegaso, I
avral, non piangere, né balbettare come un
neonato davanti a una copertina de « L'aqui-
jone», Ti prego di non inviarmi le tue
Jiriche contemporanee: lascia che io t cre-
da un saggio, intelligente glovinetto pleno
di buon senso.

Luigi Piccinelli, Cremona. — Io mi intendo
di alpinismo, di aviazione, di librl gialll, di
Lappeti persiani, di biciclette. d lapis colo-
ratl, di scarpe per uomo e per signora, del
caffé e de: suoi surrogati, di nltrog'liccﬂr‘m.

LAQUILONE )

agitare e portare per le contrade come una
fiamma...

Paclo Tich, Fiume. — Sei dei nostri, Scri-
vimj quando vuoi: jo sard tuo amico, sem-
pre. Parla ai tuoi compagni de L’aquilone
e cerca di diffondere questo nostro giornale
nella tua bella cittd. Ti ringrazio delle pa-
role gentili,

Vincenzo Guarino, Milano. — Sono con-
tento anch'io, come te, perché anch'io leggo
con interesse il romanzo, anzi il cinero-
manzo intitolato Ragazzi e scimmie alla
guerra, A rpoposito: che te ne pare? Mi
dici soltanto che sei contento. Questo non
& un giudizio critico, ma la definizione di
uno stato d'animo. Non ti pare? Scrivimi,
dunque, un pensiero meng sibillino.

Z10 FALCONE

SEGRETAR/O

cid voglia dire molto? Non sono mica le mac-
chine fotografiche, che danno le fotografie: &
il fotografo, m! sembra. che le fa! In reda-
zione, abbiamo un mago dell’obbiettivo che €
capace dj fare capolavori anche adcperando
una scatola di cartone con un buco da una
parte. Salutl a Clccio, il gatto aeromodellista.

Giulio Lentini, Taranto. — Non temere:
pubblicheremo in ogni numero le tavole che
desideri, sino all' imento Pl della
nostra flotta aerea. Raggiunto questo punto,
inventeremo del nuovi apparecchi, pur di
accontentarti. Accertato questo {fatto, pas-
siamo al capitolo piu Importante della tua
lettera-romanzo-settimanale. Sono attualmen-
te in dotazione nella nostra aeronautica ini-
litare: per la caccia, | « CR. 42» | =Fiat
C. 50 », | «Macchi 200 »; per la ricognizione:
1 4RO 37» e § «Ca 310 »: per 1l bombarda-
mento: § « BR. 20» e gll «S. 79». Natural-
mente, esistono poi altri tipi di vellvoll, ma
di essi non posso proprio dirti nulla, pena
la fucllazione trisettimanale, Come v le
tue previsioni erano sballatissime. I velivoll
dej quali ml mandi una riproduzione foto-
grafica sono degli «AP. 1»

Franco Poz=zi, Milano, — Ho gia avuto oc-
casione di affermare coragglosamente di fron.
te all'intera nipoteria, che lo non scno, pur-
troppo, né egregio, né signore. Sono soltanto
Crivello, ecco tutc. Precisato questo punto,
caro propagandista Franco Pozzi, ti comu-
nico che, letta e riletta la tua lettera, Don
mi rimane che salutarti, poiché nulla vi é

della patogenesi del bufolirico
dale, mi intendo dl tante altre cose, ma non
di dent!l, mio caro amico. Non so quindj cosa
risponderti. Ti saluto innegglando alla tua
magnifica opera di propaganda.

Ezio Sibilano, Taranto. — Lo pseudoni-
mo che con tanta esultanza mi comunichl,
mio caro tarentino, é gia stato prenciato
da un tuo collega, il quale non ha aflatto
intenzione df mollare la preda. Cercatene
quind! un altro, e rendimelo poi noto. (Ma,
in confidenza, che guadagno ci fai, ad ap-
piopparti alle spalle un pseudonimo? Non
ti senti a posto, con il tuo bravo nome e
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dell'aviazione legionaria (ar troppo
sfruttato in questi ultimi tempi), ma uno
studio sull'aviazione da caccia. Ti ringrazio

Pietruccio, Verona. — Il libro che tu con
tanta ansia cerchi, esiste. Si wratta de «Il
costruttore di aeromodelli», dai Martinl e

Nobili (i1 famoso bi-

nomic ‘pii noto or-
mai del Cugini Pra-
ga), che possono ve-
nire considerat} i due
massimi apostoli del-
I'aeromodellismo mon-
diale. Disgraziatamen-
te per te, in questo
momento 11 1ibro € in
ristampa: sl tratta di
pazientare ancora un
pcco. Suvvia, coraggio.

Piero Liquori, Mila-
no. — Il numero quat-
tro di « Avventure del
clelo » contiene, come
{ numerl precedenti,
un intero romanzo,
pil raccont!, novelle,
cronache, un mucchio
di nozloni interessan-
ti, giuochi a premio,
rubriche di attualita
e di tecnica. Compra-
lo pure a occhi chiu-
si: € un buon affare.
Dopo di questo esor-
dio da pilazzista, ve-
niamo al secondo ca-
pitolo. Questa faccen-
da delle fotografie, &
proprio grave! Ma co-
me puol pensare che
{0 possa giudicare il
prodotto della tua va-
lentia fotografica sen-
za vederlo? Non me lo
hai nemmeno descrit-
to! Dici che & ststo
fatto con una «Leil-
ca», E ti pare che

da r alle tue righe: tu, infattl, m!
scrivi solo per chiedermi una risposta. Che
risposta ti devo dare? Chiudo percid con
I'animo stretto da questo angoscloso inter-
rogativo.

Ezio Citterio, Cantu. — Mio caro Ezio, le
tue fctografie appartengono certamente alla
categoria « misterl imponderabili »! Nulla, {n.
fattl, é dato, a nol poveri mortall, di capire
in ease. (Qui ci starebbe bene un sapiente
nonche severo ammonimento circa la cattiva
usanza di vol aeronipoti, di inviarci foto-
grafie pil nebulose di Andromeda) Guerri,
quando ha saputo della tua ammirazione, ha
lanciato un urlo talmente acuto e proiun-
gato che la popolazione romana ¢ accorsa
prontamente, con lodevole disciplina e con
calma esemplare, nei rifugi antiaerei. I1 po-
wveretto ¢ quas! impazzito dalla commozione:
ha gilurato che dipingerd per te, tutto per
te, un grandissimo quadro raffigurante ung
foresta dj alberelll contorti, sorvolati da lieti
stormi di cornacchiette della razza « cornax
Guerris ».

Mario Costantini, Udine. — Il mistero al
quale accenn! ¢ senza dubblio notevolissimo.
Solo Giulio Verne saprebbe risolverlo. Egll,
] grande uomo, lo farebbe ad occhi chiusi
e con un gatto sulla testa (é reputato diffi-
cilissimo, risolvere misteri tenendo gattl
sulla testa). Per cid che riguarda le dodici
scuole, rivolgiti alla RUNA
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9-UN SOTTUFFICIALE MOLTO GENTILE RACCON=
TA LA STORIA DELLE DUE SCIMMIE DEL COMAN=
DANTE STRARBINI —SI CHIAMANO UNA LADY BID=
DY,CIOE* BRIGIDA, PERCHE™ NATIVA DELL UCAN =,
DA COLONIA INGLESE ; E LALTRA ZAKIA , DERCHE
ORIGINARIA DEL SUDAN ECIZIANO, E PRECISA=
MENTE NELLA REGIONE DI BAHR EL GHAZAL,
IL FIUME DELLE GAZZELLE,CIO' CHE S| DICE DEL=
L' INTELLIGENZA DI QUESTI DUE B4£RBBUINI NON
EN AFFATTO ESAGERATO: ANZI /

A v
SONO SULLA VIA DEL RITORNO. )
—NO! NON DOBBIAMO RINUNCIARE A QUESTA /)
IMPRESA IN ETIOPIA - DICE CIOVANNI.
~NO CERTAMENTE ! ~-ESCLAMA PASQUALINO.
—SAREBBE UNA VICLIACCHERIA -OSSERVA
CARMELA .
—BISOENA TROVARE A QUALUNQUE COSTO
IL MODO DI PARTIRE ...

13-LA VITA E TRISTE-DICE
L UoMO.
—NO?N NI SIETE FATTO NULE
LAZ

—NO, MA (A VITAE’ TRISTE,

SCUSATE ! Ml CHIAMO (GINIO
CANTARELLA , SONO INGE =
CNERE AERONAUTICO,SO=
NG PILOTA D'AEROPLANO E
DLAUTOMOBILE , HO TREN=

ADUE ANNI SUONATI ,HO
MILLE LIRE IN TASCA, EP=
PURE .. . NONSONO ANCORA
RIS CITO A TROVARE UNAU=
TENTICA BOTTIGLIA DI CA=
PRI. LA VITA E‘DECISAMEN=
TE TRISTE...
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