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C’¢ un proverbio greco che dice press'a
uno sogna coaformcmente al.

HHLI W debda sognare ali, aeroplani e cose del ge-
EUEUIIA nere, ¢ che siamo in periodo emi.
Pur 1 contratti alle bellico ¢ ¢ chiaro
che nei sogni nostri debbano entrare vicen-

lm“,“w““"um de ¢ asioni eroiche come i e
Via Gasi N. 6 - Milano duelli. Percio, avendo to su un ban-
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L. 2 par ogni mm. di colonna
Eseguile i versamenti sul conlo
corrente postale - Num. 1-24718
La corrispondenza diretta a « L’Aquilo-

ne ». da parte degli enti militari, deve
essere spedita in kln:bi'u e cosi mdn-
I'A

nzzeta;
Utficio Editoriale Aeronautico - Roma ».
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LE VIE DELL'ARIA

Abbonamento annuo L. 12,50
Estero il doppio

L°ALA D°ITALIA

Un numero costa lire 3 — Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio

RIVISTA DI DIRITTO
AERONAUTICDO

Un  fascicolo costa dieci lire. Abbo-
namento annuo L. 35. Estero il doppio

RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONAUTICA

Un fascicolo costa otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio

RIVISTA DI MEBICINA
AERONAUTICA

Abbonamento annuo L. 25
Un fascicolo L. 8. Estero il doppio
ATTI DI GUIDONIA
Abbonamento a 12 numeri L. 30
Un fascicolo L. 3
AVIAZIONE PER TUTTI
Costa una lira. Abbonamento
« 12 numert 10 lire

AVVENTURE DEL CIEL

Costa due lire, Abbonamento
@ 12 numeri 20 lire

la m. Muu l'avvenire.

notizta, dird che il ltdro dei sogni
qluu tolgo le voei trascritte, é del dottor
Tiresias.

..

AEROLITO: essere colpito da un a.: cata-
strofe imprevisia; veder cadcre un a.. 30

perta di un tesoro.

“RONAUTA a. a terra: perdita di de-
naro; a. in un pallone che s'innalza: delu-
stone; a. che scende a terra lentamente: riu-
scita.

AEROPLANO: vedere un a. [ermo: lﬂIo-
gio pvaquo /omuu:, ricchezza tmpreviste

in volo: notizic di parenti o dl
cnm lontnl essere puow di un a.: for-

AIROSTATO: a. che s'innalza: delusione:

ALA: riposo benefico.
ANGEL!I NERI: vedere degli a. n.:

tia, morte.
AN

malat.
, accresci.

nell'in/e steura.

ANITRE: (interessano in quanto
libro si_sognino in )
ANTENNA RADIO: vedere un'antenng ra-
da amico lontano;

nella X proprio di collegare

colla é'G'll =
perdettero tutti: e notte i loro spiritt
venivano a ), tirandomst le len.
zuola e 1 pledi).

API: (mon in volo, ma
lasciarle stare, pud darsi benissimo che, di
motte, a sognarle st possano injustidire).

AQUII ¢ quasi sempre, dice il Itbro,
buon Vedere um'a. che s'innalza: af-
Jart 4 ; vedere uwa. che
vola: non trascurare le

un leone in bocca al quale ¢ -lumw nu
hastone da passeggio con alf e
raccontate il sogno cppure rmmdo nl-
tanto a not de «L'Aquilone »: solo moi pos-
viamo capire certe cose).

Mi permetto Ora che somo quasi in fondo
alia lettere «aw, di osservare che volendo

buona lunque sogno; bda-

sta . Gli interessati

mi_scrivano, e io E se permet-
tete, io:

(c’¢ gente capace s0-

2,
: sognare un a. con die-
ﬂm‘lmmmu diventerai colla-
boratore dell’c Aquilone ».

ARIA: la voce sul lidro del dr. Tiresias ¢
lunghissima, ricordo perci6 solo due tre
puntt tmportanti. Coloro ohe sognano dt
vedere Va. chiara e serema saranno amati e

AVIATORE: a. a terra: demaro perduto
sul velivolo: se s'innalza, delusione, se auav
sia

pregl che
divisa fra uomini e signore).

BENZINA: passione violenta ma senza du-
ratg (la benzina fa parte é parte integrale
dell'aviatore, dell’

BOMBA: dhome in casa; b. che scoppia:
sventure gia accad:

BOMBARDARE: pericolo mortale. (M{ ri-

cvmwmta-ummm

CIELO SERENO: jclmt. (me lo diceva
anche un laureato dalla Runa, giorni addie-
tro: «che festa in cielo quando tutto ¢ se-
reno, si vola che pare di andare diritti in
paradiso »).

COLOMBA; letizia, amore, buone notizie.
(Spueldmu 3¢ la colomba ¢ una c. viag-
giatrice,

n molto
rnmemumtwqukwu“
mostra come § abblano talvolta carat-

:ar: -mmrwa e morale e del tutto inu-
).

COOK: uuoma-mu mmw
ganizzato da Cook: desideri che

DIRIGIBILE: vedere un &. in fiamme: riu.
scita; vedere cadere un d.: delusione; veder

ucu‘u’c l‘llm
31 vedeva
dl m e di faccia)
RAGO:

tieri,
sempre, ™o ognt modo,

cature gravi (ricordo che a Tripoli un pbno
che ero senza daionetta e rispost a un ge-
nerale «ma fo ho i baffis, le cosc [inirono
moito male).
GUERRA: Pace.
DROVOLANTE: Viaggio prospero, [ortu.
na, ricohezza smprevista.
NAPOLEONE: avroi una breve serie di
grandi successi (aviatori, vi esorto a sognare
Napoleone ).
NUVOLE: congitre, preoocupasions; n. che

rotto: gravi sventure; v. mel cielo: suocesso:
vedere cadere un v.. disgrazia, sCacco.
VOLARE: cattivo presagio:

vedere v. buon

@augurio; v, in Grid; momentaneo successo

LE ORIGINI DEl.I.A FILATELIA

vedi n.

Quando la trisavola dei Alatclict fu arri-

facilmente at

elicita.
Nonm saranno forse molto lusingati di fie-
sto racconto 1 flateltci del 900... Ma.. tanto

adornare lo spogliatoio di una danzatrice di
caffé<concerto
(Continua)
RASSEGNA DELLE NOVITA'
GROENLANDIA

Due variety della serie In unoerlp‘eenl
recentemen

thls,c.nmemumo—
una serie

della

Mla‘u compone di 10 valori per 1s

unuwundlmnrhwunrn
l sono su
carta filigranata (corona r—lenecn, e sa
ranno in vendita nej principall centri posta-
1§ greci fino al 3 feboralo 1941, pur avende
avuto corso postale solo nel glornl sopra ac-
cennatl. Quelll di posta aerea potevano s

(formaatone aer
Sims el tomis & APearon Mikis»); 100 dr
aerea sullAcropolt
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BOMBE ITALIANE
SULL"INGHILTERR A

Se fosse stato ancora necessario di-
mostrare in modo tangibile la perfetta
‘ooperazione delle Potenze dell'Asse,
gueste bombe cadute con tanta preci-
sione su gli implanti portuali che si
trovano all’est dell'iscla britannica, ‘o
dimostrerebbero in modo irrefutabile e
detinitivo. I bombardieri italiani, come
ha riportato lo stesso bolletting ema-
nato dal Comando Supremo delle Forze
Armate tedesche, hanno assolto il loro
compito mediante «audaci attacchi»
riportando «grandi successi». A chi,
come noi, conosce e percepisce la tra-
dizicnale sobrieta dei bollettini di guer-
ra, non sara difficile comprendere
qunnta ricca realta, — fatta di eroi-

glia nemica, hanno atterrato nei pro
pri campi, il sole era gia spuntato sullo
orizzonte carico di nebbie.

In sintesi, questa ¢ stata l'operazio
ne bellica. Ma dietro questa azione di
guerra aerea, quanta preparazione scru-
rolosa di uomini e di macchine, quanta
esperienza, sangue freddo e coraggio, vi
sono nascosti? Sopratutto, quanta pre-
parazione tecnica? Eccoli | glorni della
vigilia, quando arrivavano i primi treni
dell'Intendenza: migliala di vagoni ca
richi di truppa e di materiale; ecco
gli avieri itallani ricevuti dalle croceros-
sine tedesche e fatt! segno della piu
amcrevole accoglienza: ecco l'arrivo d“-
gl carichi di he

— §i

nnscunde dietro queste scheletriche .

ma elocquenti parole «Audaci attac-
chi », significa che le all tricolori e fa
sciste hanno rasentato {l puro eroismo,
‘ompiendo atti che pochi aviatori, —
=sclusi 1 tedeschi, — si sarebbero tro-
vati nelle possibilita di compiere. 3¢
ancora una volta I'Inghilterra volesse
essere Gisillusa nelle sue speranze, que
sta ¢ la volta buona.

La stampa quotidiana ci ha dato bre
/1 notizie sul grande avvenimento; a
nol tocca approfondire l'argomento e
rivelarlo al nostri lettori in modo piu
:ompleto. Perché, infatti, queste bom-
oe itallanz sul porti inglesi sono un

glungt 5] l'ordine predispo
sto gia a Roma. Arrivavano uno dopo
I'altro i treni carichi: sembrava che
una terribile confusione dovesse pren-
dere un po tutti: e invece si videro
subito entrare in funzione i diversi
servizi, come se si trattasse dell’anda.
mento normale di una caserma o i
un campo. Appena discesi dal treno,
tutti erano gia al loro Javoro e al loro
posto. Al cospetto dell’'ordine mate-
matico e della disciplina tedesca, que-
sta nostra diseiplina  ordine non sono
state di meno.

Era cominciata la vita di guerra dei
nostri aviatori e def nostri avieri su un
campo del fronte della Manica, Subito

grande av un av

storico di immensa portata.
Il primo volo di guerra ltaliano sul-
l'lea si ¢ svolto in maniera perfetta
le avverse atmo
Jerlchel quale era da aspeturselo da
un’'aviazione che ha al suo attivo il
piu gran belli

i voli éi preva e di am-
blentamento. I campi dei nostri avia-
tori erano disseminati a distanza talors
di decine di chilometri uno dall’altro,
in una vastissima regione che potreb-
be trovarsi in Olanda, nel Belglo o nella
l"rancla del Nord La regione & pilatta
arsa Jdi foreste tutte

che; esperienze belllche che vanno dai
la Campagna di Abissinia ¢ di Spa
gna in pol. Partite dalle proprie basi
cul Litorale della Manica, quando la
notte stava per finire, partite quando
nel cielo del nord stavano per spun-
tare le prime incerte luci dell’alba, le
formazioni italiane si sono date appun-
tamento sugl. obiettivi della regicne
meridionale della Gran Bretagna e Vi
hanno compiuto la loro missione
con estrema efficacia. Quande i no
stri apparecchi, — le «Cicognes, —
‘on le ali sforacchiate dalla mitra-

CO3D'

uguall di coltivazioni altrettanto ugua-
Ii e di paesi che si rassomigliano come
due gcecle d'acqua. Una regione, di que-
st'epoca, sempre coperta da un veio di
vapori rosel. Tutto ¢io, forma, per equi-
paggi allenati a! cielo Mediterraneo o
al cielo africano, un grande os\‘.acolo
un ostacolo, cioé, da supera
tutti gli ostacoli per gl avlawrl l!a—
Hani.

1 primi voli di ambientamento fatti
dai nostri piloti lo dimostrarono in pie-

orizzonte, furono ben presto fattori as-
similati in pieno. Ma cid, natural-
mente, non ¢ tutto: bisogna pensare
che gli aviatori italiani dovevano ¢
debbeno portare l'offesa nel cuore di
un paese nemico; si trattava, cioe, di
far i conti con | nebbioni fitti della
Manica e delle coste britanniche. Si
trattava, in altri termini, di entrare in
azicne affidadosi esclusivamente al velo
strumentale. Ora, si sa che per i piloti
del nord, 1l volo strumentale ¢ cosa di
tutti | giorni e di tutte le ore: per i
pilot italiani, ¢ un altro conto. Pur
essendc profondi conoscitori, — al pa-
ri dei piloti tedeschi, — del volo stru-
mentale, essi possono mancare di quel

©

Anche guesto problema, — problema di
primo piano, — & stato risolto nel mo-
do piu soddisfacente, in uno spazic di
tempo brevissimo.

Questa ¢ la base organizzativa: alla
cima, v'¢ Ja perizia del nostri aviatori
che s’impone sotto tutti i clell e lati-
tudini La prima uscita, — alla quale
seguiranno altre, — si ¢ risolta In un
vero trionfo per le nostre ali. Un forte
vento grecale non ha fatto altro che
intensificare e attivare continuamente
gli incendi causati dalle numerose ton-
nellate di esplosivo itallano cadute su
gli obiettivi Inglesi. Malgrado I'intensc
splegamento di mezzi della difesa con-
traerea e il vistoso ympiego di masse
di profettori elettrici, tutti 1 nostri avia-
teri hanno assolto in pieno la loro mis-
slone e nessuno di essi, — nessuno, —
€ stato colpito a morte dalla difesa av
versaria,

Un mon!o un nostro trlonto Le for-
taliane
che dmle terre di occupnzlone fron-
teggianii la Manica hanno iniziato la
loro piena collaborazione ccn l'arma
aerea della grande Germania, hanno
svolto azioni sul territorio inglese che
segnanc una data storica. Questa data
sara ricordata poiché queste azioni non
resteranno isolate,

RICCARDELLO

STORIA D'OGGI

Si puo ben dire, a consolazione e confor.
to di che
conside-
rano #l secolo mtom sospettando che non
possa esser degno di quello trascorso — st
pud senza alcuna esitazione dire che mai
come n questa prima meta del Novecento
la Storia ha compiuto e compie pax:l cosi

di una i
uummd ma che non sorprende affatto
quando si rifletta e si studi sulle cause.
Un mastodontico ed in apparenza fortissi-
mo edificio pud crouare se non é stato ele-
vato su
Elementare veritd. Nal ora assistiamo alla
sparizione delle effimere costruzioni create
dal famigerato Trattato del 1918. Siamo ar.
rivati al punto che oggi Versailles, dove si
cucinarono le clausole della jalsa pace, é
protetta dalle artiglierie contraeree tede-
sche. Non c¢'¢ da meravigliarsi, né di questo,
né di molt' allm che avverra.
v dell' 1 degli

ti. Grandiosi e decisivi. Viviamo per dav-
1 teaeschi sono sul cielo inglese, ci riem-
che rispondono fulmineamente ed esatta-
mente alle idee, ai sentimenti, e che dimo-
strano la potenza della nostra alleanza,
della nostra vera e edificatrice amicizia con
il Terzo Reich, Vi ricorderete delle mor
morazioni subdole nemiche, delle incrina-
ture dell'Asse. Altro che incrinature! E' lo
apogeo, invece, é lesaltazione delle forze
italo-germaniche unite, che si allargano e si
estendono sut jronti aerei e terrestri. Front;
aeret! E' il campo lmllro dl modesti ma

la « pratica» ia per
di tale tipo di volo. Fu nece&nrlo, cosl,
per i nostri aviatori, iniziare un periodo
iniziale di voli notturni; di voli not-
turni a mglo se'mpre piu vasto, fino
una di

ad
mmimenu
Questo @ stato l'antefatto puramen-
te tecnico della grande impresa ini-
zlata pochi giorni fa e che sara contl

't di
tutto quanto riguarda la saenza e lattivita
o pacifica o bellica dell'aviazione,

Ora questo falto wltimo, attuale, dei pi
loti ¢ bombardieri italfani, che insieme con
i tedeschi tomo sul cielo ingless ci riem-
pie lanbmo di ¢ioia. Per due ragioni. La
maggiore delle quali é che Uintervento no-
stro nel mar sull'lsola

nuata con energia sempre
Ma l'impresa forse anche piu ardua era
quella di inserirsi In un or

reffetti

e apporto
guerresco, ha un grande significato morale

estremamente complesso qual’e la flot-
ta aerea germanica che opera sulla
Manica e che & gla ln plena efficienza
da alcuni mesi. Se I'i'mmagine non fos-
fe barocca, nof dh’emmn che questa
lesca
.mua M-nlca @ una cosn cocl precisa da

che ¢ e st
impone all'attenzione ed all'ammirazione
del mondo. Questo, la mirabile [raternita
di armi e di spiriti italo-tedesca sfidante
tutte le prove ed ogni pii sventata coali-

ora,
lnsem'si nel dellcut.o oomplesso di un
orologio senza farlo alterare, non ¢ im.
presa facile, Questo ¢ il secondo mi-
racclo che hanno ccmpiuto aviatori
di Mussolini. Peiche, infatti, I'aviazione
tedesca chz opera sulla Manica, ha ri-
cevuto un ulteriore potenziamento da
queste squadriglie itallane. senza essere
alterata in nulla.

Poi c’era da risolvere 1l problema del
vitto. Senza la pastasciutta o gli gnoc-
chi si rischiava di far perdere leffi
cienza dei nostri aviatori; tranne la
verdura, il latte, la carne o il burro, &
stato neces;ario impiantare cucine spe-

zione avversaria. La seconda ragione: il ri-
pieno ed della
11 € potenza dell’Arma azzurra ita.

liana, negli womini e nelle macchine, che si
spazia sicura per t cieli di Africa ¢ di Eu-
ropa.

la.

Turto per il Casruiore di Reromode

utensili e materiali

Chiedete cotalogo per I'anno XVIll inviondo L 1,50
alla ditta

AEROMODELLI E AGGESSORI

all’ dove ¢
le con

no: la e del pae-
saggio, la nebbia e l'uniformita dello

tanto d: parmigiano ¢ di ving Chianti.

Via Riva Reno 118 -~ BOLOGNA



PSICOLOGIA
DEL CACCIATORE

1l pilota da caccia, il cosidetto «caccia-
tore », rappresenta, in confronto degli avia.
tori adibiti ad altre specialita, un tipo a
parte, con caratteristiche proprie ben de-
finite. Certamente, il «cacciatore» rap.
presenta il puro sangue dell'aviatore di
guerra; ed ¢ per questo che intorno ad
esso ¢ sempre fiorito 1l piu alto

timo «pilota da battaglia». Un vero me-
todo psicologico potrebbe svolgersi, secon-
do I'Autore, come segue: si tenta stabilire
la «figura ideale del buon aviatore» par
tendo dalle personalita dei grandi aviato-
ri. studiandole sotto i vari punti di vista
come completi organi viventi, e cioé esa-
«la loro

e forse anche una acuta curiosita. Fino
ad oggl. per la verita, intorno alla psicolo-
wia del cacciatore non si é avuto una vera
« propria : fino ad

le qualita spirituall. la razza, l'eta. la stir
pe. lereditarieta, la patologia ¢ le carat-
teristiche individuali». Dallo studio della
storica dei grandi cacciatori,

oggl, intorno all'animo ¢ al cuore, — 1
cuore inteso nel senso morale della pa-
rola, — di questo aviatore tipico, sl & avu-
to ed é fiorita solo una letteratura di oc-
casione e diremo ditirambica: ma mai. ri-

-~ studio condotto su esempi concreti, —
si passa, secondo lo Skawran. a quelli vi-
venti Dai risultati cosi ottenuti, lo psico-
)ouoailmunqmdmdeluvopro(es«
sionale del pilota da caccia, allo

Solo uno studioso udaeo (Paul Robenm
lmuwmunlhtomumunpo d'ordine
e di fare un poco di luce sul problema.

1 lettori, d!luu,dinnnomblw « percheé,
forse 1 pilota da uccuthsunmm
logia

tamente, rﬁvondhmono‘ mmn
ta un problema ed anche un lema
molto complesso e delicato da trattare col
dovuto acume e riguardo. Se dobbiamo
esprimere 1l nostro parere sul libro gia ci-
tato, dobbiamo dire che esso non ci soddi-
sfa: pur sapendo che il detto volume, secon-
do quanto ci dice lo stesso Autore, non ha e
non vuole avere che un valore pratico. ne!
senso di servire non solo allo

questo modo sl bbero compilare gli
elenchi e le classificazioni.

Questo il metodo da seguire secondo le
idee e le proposte dello Skawran. A que-
ste, faremo seguire qualche nostra
m’“&u}: osservazione. La prima cosa da

un metodo statistico. Egli dice: vediamo

ma a quanti si interessano allo sviluppo
dell'aviazione.

Vediamo quale metodo propugna Ska-
wran per individuare a priori colui il qua-
le ha buoni numen per diventare un ot-

gliavano ¢ non s somighano. Essi sono
contraddittori gli uni con gl atlri, Si tro-
Vano. uno al cospetto dell'altro. divisi tal-
volta da un abisso. Solo poche caratteri-
stiche essi bauno In comune: # resto si
presenta con distinta originalita 11 meto-

do statistico. secondo nol, pud essere va-
lido per il medico, ma non puod essere al-
trettanto vero ed efficace per lo

PRNSN— GE—

to. Oppure: « Abbattere piuttosto un veli
vool di meno, invece di farvi abbattere»
Boelcke soleva dire: «Se sparo. sono sicu-
ro di abbattere l'avversario». Dalla bio-
grafia di Richthofen risulta questo: « Indi-
viduo semplice, naturale, modesto e forte-
mente virile, discendente specialmente da)
ce(o di ufficiali mmurl ncrwolwn gran

Secondo noi. il coraggio. la temerarieta.
in una parola, l'eroismo. non si prestano
ad una classificazione statistica
Analizzando le biografie dei grandi pi-
loti da caccia, per 0, non s trovano
notizie dettagliate relative ai loro ascen-
denti. Solo di alcuni si ha qualche noti-
zia: per esempio nell'ascendenza di Rich-
thofen non vi sono militari di carriera,
salvo un cugimo del nonno paterno e del
padre, Il padre di Boeicke era maestro di
scuola, ma anche grande sportivo ed edu-
co 1 figli allo sport e all'alpinismo. Una
cosa, perd, parte certa, che nei cacciatori
¢ frequente la passione dell'alpinismo, che
assuefa alla lotta ed al superamento della
paura. Il padre di Hermannp Goering era
Governatore dell'Africa  sua-

gl Herrero e gll Ottentotti. Gu¥nemer di-
scende da antica famiglia di crociati, cor-
sari ed ufficiali, Secondo una tabella in
cui gli «assi» del cielo sono aggruppati
in base alal professione del padre, pare
che il 63 per cento del padri dei grandi
cacciatori avevano la passione dell'avven-
tura, il il senso di

e la natura combattiva Siamo al sempli.
ce metodo statistico: non c'e. forse, un
grande « asso» che aveva un padre di na-
tura sedentaria e magari timida? Certa-
mente ci sard: ma, non ¢

. con gran.
de senso di rqmnn.bmu e -u:urem @
sé, illimitata forza ed energia. Immuhe

superbia, profondamente credente »
L'ardore guerriero, derivante da un alic
senso del dovere, non ¢ limitato da alcun
senso del timore. Il cacciatore del «tipe
Richthofen » agisce. in altri termini. an
che nel maggior pericolo, con sicurezza ¢
consapevolezza secondo il suo metodo di
combattimento, che segue quasi con pe
danteria.

Giorgio Guiwiemer, aveva uno strano
sprezzo del pericolo. come risulta dal se
guente «In una r
il pllota Guéhemer non tentava alcuna
manovra per sfuggire il tiro contraereo,
mentre l'osservatore prendeva fotografie:
allorché questi. terminato il suo compito,
avverti che poteva rientrare, Gutnemer gli
chiese di fotografare le nuvolette delle
esplosioni attorno a lorol... ». Costui era un
tipo complicato, ambizioso, la cui forza
risultava da un contrasto interno fra un
acuto senso del dovere (od eccessivo con
cetto dell'io) ed un pid o meno forte sen-
timento di timore e di incertezza interna.
Tanto pit grave e profondo era il contra-
sto, tanto pid vivaci' risultavano le azioni

nostro compito cercarlo.
In quanto al temperamento. per um
nita fra fisica e

ici in forma di ardore di attac-
€0, odio per H nemico, pathos, sarcasmo, ci-
nismo. Un intellettualismo relativamente

due che
hanno in comune le qualita tecniche: il
« tipo Richthofen » e il « tipo di compensa-
zione ». Gli aviatori del «tipo Richthofen »

mulu siamo certi che codesto
potra diventare anch'esso un grande pi.
lota da caccia. Metodo. questo. secondo
nol, errato. Sbagliato per questo semplice
motivo: | grandi cacciatori non st somi-

di sé, sicurez-

hanno

za del successo, coraggio che risulta dalia
trascuranza o disconoscimento del perico
lo, assenza di eccitabilita e passione per
Ia lotta, « Adagio ma sicuro» & il suo mot-

gli faceva molto
valore ad un metodo di lotta studiato nei
minimi particolari od all'apparecchio con-
tinuamente migliorato. Questo. il ritratto
psicologico dell'casso» francese giovinetto
della passata guerra,

Nei riguardi dell’'eta. il problema di qua-
le sia la pid adatta per il volo conside
rato sotto la specialita della caccia, non
@ ancora risolto in pieno, Si ammette, pe-
ro, fin d'adesso, che la migliore etd per
fare ] «cacciatore » sia fra 1 18 ¢ | 25 anni
Fra | piolti da caccia, ¢ generale la tem-
peranza verso gli alcoolici e 1l bisogno dJi
sonno e di riposo In quanto alla supersti
zione, mentre il « tipo Richthofen» & reli-
gioso e non ha ragione di pratiche super-
stiziose, 11 tipo detto di « soppiantamento ».
— cioé 1l tipo che si pud rifare, in un cer
to senso, a Guynemer, — & scettico ¢ cini
co. ma ne ha spiccata tendenza,

Questo, per cio che concerne il libro del-
lo Skawran, del quale noi abblamo dato
qui un breve riassunto. Pero, anche secon
do il detto Autore, il suo volume non deve
essere considerato come un‘opera esaurien
te 0 comunque definitiva: il suo studio de-
ve essere invece considerato come un'opers
preparatoria per ulteriori ricerche intorno
all e
Ne abblamo dato qui un Accenno conoscen
do quanta passione anima | nostri giovani
lettori sopratutto per ¢i0 che concerne
l'aviazione da caccla

G. P.
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Continuazione.del num, precedente)

Questo perd basta per convincere tutti
1 presenti che erano in attesa di veder vo-
lare la nuova macchina che il «S. Am-
brogio» ha delle caratteristiche sorpren-
denti

Pl tardi cessa la ploggia, Mantelll ri-
parte e, impiegando 18 minuti dopo lo
sgancio a scendere da una quota di 800
metri constata come con una velocita di
trasoazione di circa 65 chilometri ora
scenda 75 cm, al secondo, doti veramente
inaspettate per un aliante di tale catego-
ria. L'atterraggio poi. fatto alla Mantelli,
lascia tutti di stucco, egli infatti con an
datura velocissima passa davanti a noi di
retto veiso l'estremita del campo ove giun-
%e con un metro di quota, richiama. fa
una delle sue virate in cabrata e porta
lapparecchio che crediamo si debba fer-
mare in mezzo al campo. proprio davanti
a noi.

Mancano ancoia alcuni documenti sen.
za dei quali non & permesso volare in ga-
ra, al sabato, vigilia della chiusura delle
gare mi permettono di volare: alle 11.30
parto con un temporale in vista, chiudo
la capottina (& la prima volta che volo in
apparecchio chiuso), mi rimorchia Gada,
il decollo che un poco mi preoccupava mi
riesce abbastanza bene, mi sento subito
l'apparecchio alla mano e seguo sicuro il
rimorchiatore,

A 400 metri di quota all'altezza del Mon
te Interrotto. Gada mi fa cenno di sgan-
ciate poiché evidentemente lui & gia in
cortente, tiro il mio gancio e mi trovo li-
bero, inizio la mia planata a 65 km. ed
ecco che il variometro comincia a segnare
Ia ascendenza. 1 metro, 1-1/2, io vado sem-
pre diritto quando mi accorgo che l'ascen-
denza diminuisce, giro ¢ la ritrovo, gua-
dagno cosi una cinquantina di metri di
quota. A un certo punto mi vedo venire
ineontro velocemente nna nube. non vedo

P nulla, + compagni che poco fa veleg-
glavano con me sono spariti, la mancanza
della bussola. dello dell'in-

tecipazione. E' da un anno che non faccio
volo a vela, ho volato su un apparecchio
nuovo prototipo, nuovo anche di pilotag-
®io ed ho anche veleggiato. Nel pomeriggio
compio un altro volo. ma meno fortunato
essendomi sganciato ad una quota troppo
bassa

Alla
film LUCE.

c'e poi la p

. il
I discorsi. le presentazionl.

La struttura
8, Ambrogio

i rallegrament! delle gerarchie, etc., vic
Le gare di Asiago sono ultimate, il « S,
vola bene, sono soddisfatto dei

clinometro, l'apparecchio nuovo, le nubi
basse, mi danno una certa preoccupazione
percio inizio una scivolata, poi picchio, ma
vedendo che aumenta troppo la velocitd
son costretto a richiamare, per giunta il
variometro segna 2 metri di ascendenza.

Mi rimetto in linea di volo, cerco di spo-
starmi verso un flanco della nube, infatti
dopo qualche secondo mi colpisce un rag-
gio di sole che m'infonde coraggio. imme-
diatamente rivedo sotto di me l'altopiano
ed alla mia sinistra individuo l'aeroporto
sul quale distinguo tre veleggiatori che
prima veleggiavano sotto di me. Ora co-
minciano a cadere sull'apparecchio con

dei che sem-
brano chicchi di grandine, cid nonostante
il variometro segna zero,

La capottina, che da principio mi dava
un poco noia adesso mi serve egregia-
mente e nemmeno una goccia mi colpisce
mentre sul dorso delle ali vedo Il'acqua
scorrere verso il bordo duscita. A mano
a mano I comincia a diminui-
re, allora compiendo ampie spirali mi av-
vicino sempre pil al campo e con sor-
presa noto che per il mezzo giro verso il
campo son sotto la ploggia, mentre per
laltra metd sono all'asciutto, continuo a
questo modo finch¢ non son costretto a
tuffarmi nella pioggia dirotta verso il
campo i ad atterrare. faccio
ana girata od eccomi a terra_

Tre quartj d'ora di volo. Ho compiuto
it volo che mi ageludica il premio di par-

risultati ottenut! un solo pensiero mi cruc-
cia: che pr fino alle pi

gare non avrd pidt possibilitd di volare no-
nostante mi sia fatto con tante pene il
«S Ambrogio »

fContinua/ G. L. DELLA TORRE

SOPRA LA MANICA

Gl aviatori sono lo spettacolo quotidiano
del soldato Gia ai primi albori, svegliandosi
dopo poche ore di sonno, egli sente i primi
brontolii. Poche ore dopo il rumore empie
gia tutto il cielo di Prancia: e cosi rimane
per tutta la giornata finché l'oscurita pren.
de sotto i} suo manto benigno l'amico e il
nemico. Sebbene si vedano quasi maj o ra-
idea: la patria. E il perno del loro camera.
tismo & i1 sentimento dj assoluta fiducia che
ramente, i combattenti in terra e i cavalieri
dell'aria sono legati insieme da una grande
I'uno ha nell'altro. Se in qualche punto un
rapido avanzare delle truppe & impedito da
una resistenza maggiore, allora gli uomini
dei carri armati dicono solamente: qui ci
vogliono i nostri Stukas. E gli Stukas arri-
VAno sempre prontamente; l'effetto disa-
stroso delle loro cariche é un ricordo indi-
menticabile dei prigionieri. A} pti piccolo
rumore di velivoli in cielo. i nemici tremano

COME NACQUE
IL “S. AMBROGIO ,,

Per | nostri uomini invece ¢ la sensaziore
piu bella sentire nel cielo gli aviatori te-
deschi andare contro il nemico. ¢ il rom-
bo dei motori. in terra ¢ nell'aria, significa
nell tedesca una ifica canzo-
ne: vittoria, vittoria! Per quanto le cose
dinanzi a noi possano sembrare difficili e
pericolose, la croce nera nel cielo di un
senso di sicurezza, Verso questa croce guar-
dano giornalmente decine di migliaia di
occhi: non sono solamente gli uominj al
servizio delle batterie antiaeree, appostati
su tutte le strade dell'avanzata, che cer-
cano di scrutare la densita delle nubi, ma
ogri singolo uomo si chiede: & amico o ne.
mico? Per lo pil ¢ la Flak che da la rispo-
sta. prima che la discussione sulle varie
caratteristiche possa essere decisa Quando
poj echeggiano | cannoni da 3.7 e da 8.8 dai
duri colpi, gli uomini prendono lentamente
gli elmi di ferro. Ma improvvisamente si
scordaro tutte le prescrizioni di maschera
mento e di riparo, e stanno senza elmetti
di ferro e in maniche di camicia in mezzo
al prato, sebbene nel cielo si senta un bran.
tolic di motori: sono gli avversari che ar-
rivano {n sempre nuove pattuglie. Dall'al-
tra parte perd si avvicinano a loro dei ve
livoli germanici, dei nuovissimi Messer.
schmitt, Cerchiamo di contare: — 9, 15, 20.
Non possiamo pid distinguerh, oramaj sono
mescolati velivoli amici ¢ nemici. Chi vin-
cera? gli inglesi o i tedeschi? Il rapporto
di forza sembra tenersi la bilancia, 40 o 50
velivoli popolano il cielo. Persino glii occhi
esperti dei camerati delle batterie antiaeree
non possono pitt distinguerli gli uni dagh
altri, Quei tre inglesi cacciano un tedesco,
un Messerschmitt, 1i due germanici un Tom-
my che stanno spingendo verso il suolo, E
si sente un brontolio, e un tuonare, un
rimbombo, uno scoppiettio e un fracasso da
doversi tappare le orecchie. Dove una mac-
china sl trova in pericolo, accorrono | ca-

“merati In aluto. Li un velivolo cade, ma &

solamente una finta per ingannare il ne-
mico. Dopo alcune centinaia di metri si ri-
prende e in un volo
il suo reparto, Constatiamo con grande sod-
che i in
manovrabilitd i velivoli inglesii Le loro
curve non permettono al nemico di avvi-
cinarsi; ecco, avvolto in fiamme un Tommy
precipita. Finalmente il primo risultato. So.
no gid dieci minuti che dura questo spet-
tacolo affascinante, Sempre pil si allargaro
gli avversari come se volessero fare dji tutto
il cielo i) teatro della loro lotta. Gli occchi
¢ i cannocchiali scrutano il eielo, Un urlo
di giola degli spettatori: un secondo inglese
che precipita. Ed ora glf altri virano; senza
n nelle nu-

anche loro il campo di battaglia. Nel river
bero del sole che tramonta brillano le loro
eliche ¢ la sera gli uomini negi accampa-
mentj parlano dell'avvenimento,

‘Dal « Luftwelt »)

'CRONACA BREVE|

SMAGNETIZZAZIONE E NEUTRALIZZA.
ZIONE DEI VELIVOLI — L'ing. John G, Lec
delln « United Alreraft Corporntion s, daj
aver esposto e discusio le cause e 2l effetti
della magnetizzazione del moderni velivoll
(nef quall_non ostante 'amplo uso delle le-
ghe di alluminlo, sI trovano sempre grandi
masse d'accinio, nel motori nel castelll mo.
torl, nell'armamento e negli sccessori) ed |
mezzi per correggerla ed eliminaria, mette
in evidenza le limitazionl » cul vanno sog.
gettl + metodi ordinari di smagnetizzazione ed
1 vantaggl che di fronte a quest! presenta
il metodo cosiddetto di neutralizzazione, re.
centemente eliborato dalla s Chance Vought
Atrcralt Division » della sua Ditta. Descrive
dettaglintamente questo metodo ¢ presenta
daty illustranti gli effetti permanenti eon
esso ottenuti 11 metodo consiste nello sce
gliere | poll che 1Al fortemente agiscono sulla
bussoly, In senso contrario, ¢ nel ridurne
1z Intensith mediante un rocchetto 4 cor.
rente continua

IMPIEGO DI GAS E VAPORI PESANTI IN
GALLERIE AERODINAMICHE AD ALTA VE.
LOCITA'  Lialto costo delle gallerie ad alta
velocita, con grandi sezioni o ad arione con
tinua, ha spinto ed elaborato eallerie di pic.
coln sezione, funzionanti ad Intermittenz

ed di aria a
cassoni a depressione, e sl é uid eseguita in
queste gallerie buons mésse di ricerche. Gli
implanti fin qui costruiti ed in azione nou
rispondono tuttavia aticora alle necessarie esi.
genze di funzionamento e vari problemi oc
corTe ancora risolvere, Senza volerne qui ten.
tare una soluzione completa, I'autore. profes.
sor Ivan Rubinskg s propone dl presentare
una impostazione generale di essi e di uccen
nare alle loro possibilita di soluzione In par_
ticolare, exli mostra come nelle gallerie stesse
possa farsi convenlentemente uso di un or-
dimario tubo-compressore.

STUDIO DEL PROBLEMA DEL SOPRAG-
GELO — L'autore, Willism €. Geer. che dn
dodici anni sl occupa del problema del so-
praggelo, delle condizioni fisiche e meteoro.
logiche della sua formazione sulle varie parti
del velivoll e del mezzi e dispositivi per ri-
muoverlo e prevenirio, espone una
dei principall studi pubblicati nej vari Paesi
sull'argomento, cercando di mettere ordine
fra le varie opinion] emesee ¢ trarne conolu-
sicni pratiche, speclalmente per quanto ri.
guarda | principl da tener presentl nella co-
struzione degli sehiacclatorl e sul loro tun
wlonamento,

La conclusione che true dalla sua esvosizio
ne ¢ che, 4l MOMeENLo attuale, Pur nNon Posse.
dendo ancora il mczzo di preservare gli we-
ropiani in via assoluta dal pericoli del so.
praggelo (cosa che sarh possibile in un n
#imo domant) st pud tuttavia con varie pre
cauzion! ridurre notevolmente la gravita
pericoll stessl. L'articolo ¢ sexuito da un’

vole 1 vincitory

pha



AEROMODELLI
A GUIDONIA

Nell'edificio dell'aeromodellismo naziona-
le, si pud dire che il Jaboratorio di modelli
volanti per la galleria verticale di Guidonia
occupt il plano nobile. L'aeromodellismo vi
si pratica con tutte le regole ed | mezzi
della scienza pill avanzata, una vasta ¢
preziosa attrezzatura meccanica ¢ a dispo-
sizione di quei costruttori la cui caratteri-
stica di vivere in mezzo a tavole di oltre
due metri di autentico balsa americano li
farebbe certo classificare da un comune co-
struttore tra gli esseri pid privilegiati del
destino. Ma | giovani che hanno la buona
ventura di vivere in quell'Olimpo dell'aero-
modellismo non si commuovono alla vista
di wanta grazia di Dio, Per loro, ormai, quel-
lo & un fatto onlcisalmo Come ¢é Jogico

di mira-
colosi, arnesi di v.um i tipi e qualita, se-
ghette eletiriche con l'aspiratore perché la
segatura non h disturbi! Questo che per
un normale aeromodellista potrebbe costi-
tuire il Paradiso terrestre ha una ben net-
ta raglone di essere, che balza agli occhi a
chi, visitando ledificio delle gallerie de]
vento, abbia la fortuna di assistere ad una
delle esperienze che di solito hanno luogo
alla galleria verticale.

Essa, come ¢ noto, serve a studiare il
comportamento dei velivoli durante la ca-
duta in vite, attraverso l'esame compiuto
su modellj riproducenti in scala perfetta
gli autentici aeroplani

L & uno dei
maggiore interesse per chi studia il volo
data la sua diretta relazione con la sicu-
rezza dell'aviatore, Lo studio teorico di que-
sto processo di tanta importanza non po-
teva bastare, in questo periodo in cui l'evo-
luzione delle tecniche relative alle costru-
zioni aeronautiche accelerano sempre pil
i templ, per lo scienziato, e si & giunti cosi,
in pitt Paesi. alla determinazione di costrul-
re delle gallerie in cui il vento, soffiando
verticalmente, permetta il ripetersi artifi-
clale dey relativi all'a
La galleria verticale di Guidonia concede
un'analisi completa del fenomeno. poiche
in essa il modello, anziché essere vincolato
a bilance per la misurazione delle varie
sollecitazioni, come per esempio nella gal-
leria verticale di Langley Field. & posto In
vite libera. II vento che soffia vertical-
mente dal basso a velocita comandabill
equilibria il moto di caduta, cosicché il mo-
dello, anziché muovers| in un'aria ferma.
compie le sue evoluziori mentre l'aria si
muove intormo a lui. e ripete pertanto, sen-
za spostarsi dalla quota voluta, l.uue le fasi
che Y da esso
serebbe se cadesse realmente, lvendo i co-
mandi nelle posizioni in cui sono obbligat!
nel modello,

Queste poche note sull'impiego della gal-
leria verticale rende chiara la necessita di
munire tale laboratorio della migliore at-
trezzatura possibile per la lavorazione dei
modelli in scala, che viene eseguita da spe-
cializzati divenuti ormai valentissimi, come
i fratelll Calza ed Edolo Ricchi.

1 modelli per le prove di vite devono es-
sere riprodotti (anto secondo una similitn-

dine geometrica che dinamica, quindi si
deve verificare in essi la stessa distribu-
zione del pesi e, di conseguenza, dei mo-
menti d'inerzia che sj verificherebbero nel
velivolo in esame. La costruzione di questi
modell] deve essere quanto pill solida. ma,
d'altra parte. deve imitare quanto pin &
possibile quella dell'aeroplano, percid viene
eseguita impiegando strutture analoghe a
quelle del velivolo' al naturale. Cosi per la
cellula e per i timoni si usano longheroni
e céntine, e ordinate e correnti per la fu-
soliera. costruzione di tutte queste
strutture viene inoltre curata affinché an-
che esse siano, relativamente al loro peso,
in gimilitudine dinamica con quelle de] ve-
livolo.

11 rivsetimento ¢ in carta leggera spe-
ciale che, bagnata con acqua per mezzo di
un comune spruzzatore, diviene poi perfet-
tamente tesa. Il modello, costituito cosi
unicamente di balsa e carta, viene verni-
ciato con collante alla il

e
L'AQUILONE

Il modello classificatos
secondo alle recenti gar
trentine

Pur lo studio richiesto 1 umoni devonu
poter complere escursioni angolarj da + 30
gradi a — 30 gradi. Gli gpostamenti si effet.
tuano, di solito, di 5 in 5 gradi. Per la
fase di uscita in candela dalla vite é ne-
cessario far sl che 1| piani mobili assumano
una speciale posizione, scattando contem-
Tutta la manovra & ese-

quale, eliminando la porosita de] balsa, for-
ma sulla superficie uno strato duro e levi-
gato di celluloide.

Per la costruzione di montanti, profilati,
gambe di forza ecc. si usa il bambu, che
di ottimi risultati per le sue dou di robu-
stezza,
Per je carenature e i raccordi vAene invece
adoperato il midollo del balsa. leggerissi-
mo ed estremamente duttile.

La distribuzione dei pesi nel modello
viene completata mediante I'uso di serba-
toi che vengono lasciati aperti in corri-
spondenza del baricentro. e nei quali si in-
troduce una normale zavorra di piombo.

Dopo il centraggio, che viene effettuato
secondo Il noto sistema della sospensione,
il modello pud considerarsi pronto per le
prove volute. Comincia dunque una nuova
fase: quella preparatoria, durante la quale
sul modello viene montato lo speciale im-

ELASTICO

“BILANCERI

ELAST 1CO
FILO DI COMANDO

pianto che dovra governare, durante le va-

rie
le superfici mobill

guita mediante un autoscatto con leve mu-
nite sul fulcro di arpionismo di arresto, De-
gli speciali limitatori di corsa posti sui
piani mobilj permettono dj regolarne il mo-
vimento sino al grado voluto Tali piani
mobili sono richiamati a fine corsa da ap-
pusm elastici applicati a bilanceri
una par descri-
zton: del movimento dei pianj mobili, cre-
dendo interessi poco i nostri lettori; infor-
miamo solo che il dispositivo a cul abbia-
mo accennato non serve al solo funziora-
mento del timone, poiché per mezzo di esso
si puéd azionare, a volontd, y'apertura di un
paracadute antivite, di freni aerodinamici
(sacche Ballerio), di segnalatori, ecc
Le esperienze praticabili con tali modell;
sono, l'abbiamo gia detto, di due generi:
vite a regime, uscita dalla vite. Le prime
si eseguono lasciando libero il modello nel-
la corrente verticale dopo averne messo i
piani mobili nella posizione richiesta; per
le seconde occorre caricare l'autoscatto che,
dopo un tempo voluto, mediante la mano-
vra dei comandi, provoca l'uscita dalla vite
del modello. Per tutti e due 1 tipi di espe-
rienze ¢ di grande utilita I'uso della cine-
matografia, che permette di fissare in ma-
niera inconfutabile tutte le varie fasi del
processo di avvitamento o di uscita dalla
vite, in maniera da permetterne poi lo stu-
dio separato. La frequenza generalmente
usata per queste riprese & di 40 o 60 foto-
grammi al secondo. Le riprese durano so-
litamente non pill di sei secondi
Crediamo opportuno segnalare che altri
orizzonti si aprono, in questo campo di in-
dagini, mediante l'uso, di recente applica-
zione, di un dispositivo per l'azionamento
dei comandi secondo dei diagrammi stabi-
liti che permettono di fare eseguire al mo-
dello varie acrobazie. Tale fatto & facile
per I'uso di una normale pellieola cinema-
secondo |
voluto. Al nastro di ueuuloldc é infine, so-
un disco di gull-
mcnu- sagomato alla periferia
tali .

Un originale veleg

atore con
tandem romar
Roberto Bonazzi

ali in

¢ stato posslblle
ripetere a scopo di studio varie

all'aria libera, sempre impiegando modelli
Questi venivano lasciati a loro stessi, ad
una quota richiesta, dopo esservi giunti
mediante un palloncino al quale erano sta-
ti prima appesi,

 AERO AEMMUI]EI.I.ISTI MONZESI l

Data Uimminente chiusura deilz
iscrizioni al corso modelli volanti
siete invitati ad iscrivervi al pin
presto presso la Sede d2lla RUN.A
di Monza (Casa del Fascio) nelle
sere di marledi e venerdi dalle
ore 20,30 alle 22

Il fatto che si possano impiegare modelli
dj dimensionj molto superiori alle normali
estende ancora piu 1] campo delle possibi-
litd in questo genere di ricerche, dato che
cosi sara pil facile ottenere delle similitu-
dini dinamiche pil soddisfacenti. Comun-
que. gia adesso 1l laboratorio di modelli vo-

lanty delly galleria verticale di Guidon
sotto lintelligente ¢ appassionata guida de)
Cap. del Genio A, A Vannucci, sta dando
otumi risultati che oltre a costituire un
innegabile presente. sono una SiCUrR Pro-
messa per il domani
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It Campo di Marte. nonno dei modernt
aeroportt, perché ha visto 1 primi svolazzi
di quei trespoli che cinquant’anni or sono
si aveva il coraggio di chiamare aeroplani
ha guardato con occhio bemevolo gli gero-
modellisti che si sono radunati, domenica
6 ottobre. sulla sua verde distesa per com
petere 'annunciata gara, una di quelle gare
amichevoli che mettono nel cuore una gran
voglia di battaglia ¢ di vittoria. Il sistema
¢ stato quello noto del «divid{ I'tncasso »
come in molte cittda ¢ gia stato fatto, e 1
fiorentini hanno voluto imitare I'idea che ¢
veramente otttma,

Era stata invitata anche la Scuola di Pru-
to che ¢ stata rappresentata da cinque bravi
ragazzi, arrivati sul cmpo prestissimo, mu-
niti, oitre che di buona volonta anche di
ottims modelli.

Le gare hanno avuto inizio unm po’ tar-
detto poiché una foschia lattiginosa, calata
durante la notte, rendeva la visibilita molto
dubbia_con il pericolo di perdere di vista
1 modelli e specialmente 1 veleggiatori. | re.
sultati tecnici somo stati interessantissimi
anche qui é stato motato lassoluto trionfo
del modello modernizzato, che ha schiaccia-
to assolutamente 1 vecchi modelli con [uso-
liere a cassone, due matasse, ece

Pavanello con il suo modello ad ala alta
con doppto V sm é classificato primo, asso-
luto con 1" e 40 dopo un volo quast total.
mente librato, dando un'ottima prova di
stabilita e centraggio

Vannucet di Prato ha difeso il secondo po-
sto con un accanimento leomino ai ripetuti
attacchi di Madrigalt che per soli 2/5 di
secondo ¢ dovuto rimanerc terzo in clax-
sifica

Martint ha presentato un Wakefield di sua
costruzione e progetto, dotato anch'esso di
ottime qualitd. ma la sfortuna ha persegui-
tato 1l bravo Martint. dopo un volo ad al-
tissima quota durato 48" il modello si per-
deva df .vista dietro alte costruzioni fuort
cam

Altri modellt non sono rientrati alle loro
bast, ma i loro proprietari, per ntente sco-
raggiats, ¢ coloro che mon si sono
classificare, hanno sfidato i vincitori ad wna
nuova e speriamo ancor piu movimentata
gara che crediamo si svolgerd tra breve
Il trafiletto de « L'aquilone » che annunzia-
va la gara, inoltre, ha fatto radunare sul
campo molto pubblico che ha assistito ai-
tentissimo alla competizione

Si! Perche a Firenze, per chi non io sa-
pesse, molta gente compra e legge « La-
quilone »

P

Sul cxmpo di aviazione di Arcore ha avuto
tuogo, qualche domenica fa, il primo raduno
acromodellistico della R.UN.A. di Monza

Vi hanno partecipato ung guindicina di
concorrenti con esito discreto. Vincitore as
soluto della categoria veleggiatori é risultato
Antonio Sala che ha migliorato i tempi otte-
nuti precedentemente. Nella scia del vinci
tore si classificavano Mario Pumagalli, che

ha prsentato due magnifici modelli, Giaco-
mo Nava e Luigi Boiont
Era presente Ermanno Pavest, il noto ae

romodellista milanese futuro istruttore della
Scuola Modelli Volanti di Monze

Ecco le classifiche.

1. Antonto Sala 2 2. Pumagallt
(Nibbio) 2'5”. 3. Pumagolli Mario
viero) 15"

51 prevede unmanente lapertura del corso
di aeromodellismo riservato agli appartenen
tt allg Gil. Le tseriziont s ricevono agli uf-
fici della RUNA. (Cdsa del Fascio, al mar
tedi ¢ al venerdi dalle ore 2030 alle 22

Mario
(Spar+
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Mentre J'ala, per gli aeromodellisti, ¢
sempre rimasta un problema d'aerodinami-
ca. la fusoliera é sempre stata un problema
sopratutto costruttivo, e soltanto in questi
ultimi anni si é cominciato a riguardarla
sotto l'aspetto della resistenza all'avanza
mento, ma sempre da un punto di vista ac
cessorio, subordinato alle esigenze costrut
ive

Tutto questo ¢ dovuto sopratutto alla pre.
“enza dells matassa d'elastico, che sottopo
ae il modello a sforz e deformazioni note
volissime.

L'attuale fusoliera € nata appunto dalls

necessita di resistere alla tensione ¢ alla
compressione comunicatele dalla  matasss
elastica

Nei primi modelli, infatti, la fusoliera era,
generalmente formata da un listello, por
tante ad una estremita un Supporto per
l'albero dell'elica e dall'altra un gancio per
Fattacco della matassa.

FUSOLIERE A TRALICCIO

T'uso di costruire attorno al tubo una ley
gera fusoliera, con sole funzioni di form:
€ non di resistenza, formata di leggeri dia
frammi in compensato e di listelli.

‘Tale uso venne poi generalizzato dal re
golamento F, A. L per i primati dei modell
volanti a tubo semplice

1l progresso continuo dei modelli volant
ha portato in questi ultimi anni all'aumento
della potenza delle matasse elastiche che
4 questo scopo si sono accorciate ed ingros
sate. Ingrossate a tal punto da non entrare
pill nei rormali tubi di 8-10 mm. e poiché
& risultato non conveniente, dal punto di
vista del peso e delle resistena, aumentars
il diametro dei tubi. questi sono stati defi
nitivamente abbandonati. La leggera inte
lalatura esterna si & trovata cosi a dover
sostenere tutti gli sforzi della matassa e si
& quindi reso necessario il suo irrobusti
mento. In un primo tempo, a questo scopo.
sono stati aumentati i listelli-longheroni che
la

Molti certa
mente questo vecchio smmu o per averlo
usato loro stessi, o per averlo visto in qual
cuno di quegl aeroplanini giocattolo da
poche live.

Questo sistema resse il campo per un di
screto numerp d'anni, ma quando si co
mincid ad accorgersi che per volare a lun
KXo era necessario un maggior numero di
giri ed una maggiore potenza, la fusoliera
listello venne abbandonata per un sistema
resistente pil solido; per far questo occor-
reva che la nuova fusoliera fosse costruita
in modo da essere alla com

. ma una fusoliera cosi fat
ta, mentre aveva un‘ottima resistenza alli
compressione non era altrettanto soddisfa
cente per la torsione. Infatti, essendo i dia
frammi, od ordinate, in compensato sottile
nei punti contro vena si deformavano facil
mente e le deformazioni venivano trasmes
se al rivestimento della fusoliera che, come
si fa, ha importantissimi compiti di resi
stenza torsionale.

Si provo, per irrobustire le ordinate. a in-
collare un listello nei punti contro vena:
in modo da impedire deformazioni, ma lo
si constatd che era pil comodo.

pressione ed alla torsione della matassa, as
sialmente, A differenza cioé del vecchio li
stello che, presentava dei fenomeni di tor
sione notevolissimi ed addirittura dei feno
menj di flessione provocati appunto dalla
compressione esercitata fuori asse.

‘Questa necessita di migliorare portd a due
diversi movimenti. Da un lato, all'estero
sopratutto, sy passo alla fusoliera all'incirca
del tipo oggi in uso, soltanto molto embrio.
nale, dall'altro, e questo sopratutto in Italia.
si passo al cosidetto «tubo» che, tutt'ora.
in qualche citta é rimasto in uso,

e sopratutto pid leggero, forse soltanto il
listello abolendo l'ordinata

S'introdusse cosi, per sviluppo logico, la
Tusoliera cosidetta a traliccio che gia da
anni trionfava in paesi esteri

Questo tipo di fusoliera, che ¢ arche usa-
to in aviazione fin dalle origini, offre, di
fronte alla vecchia costruzione in compen-
sato il i essere
resistente, non presenta cioé¢ punti deboli
dovuti a deficienza del materiale

Lo schema fondamentale é sempre quello
di 3 o 4 o pil longheroni, che resistano a
collegati tra loro da correnti-

11 tubo fu una del
problema, poiché esso risolveva di colpo tut-
u gli aspetti

Tutti gl sforzj infattj venivano assorbiti
assialmente e mentre gli effetti della com-
pressione praticamente sparivano quelli del-
la torsione venivano ridotti a] minimo, poi
ché, come & noto, il tubo a sezione rotonda
& uno dei corpi che meglio assorbe gli sfor
zi toreenti.

Senonche, il tubo presenta delle deficien.
ze dal punto di vista aerodinamico poiché
1l cilindro non & uno dei corpi di minor resi-
stenza aerodinamica, tutt'altro. La resisten
za allavanzamento di un cilindro infatti
cresce col crescere della lunghezza a parita
di sezione frontale, cioé di diametro.

Per ovviare queste deficienze subentrd

ni normali o trasversali ad essi che hanro
funzioni di forma ed antitorsionali.

1 vari elementi vengono fissati tra loro
con colla e fino & qualche tempo fa, e in
qualche cittd ancora oggi, la preferita era
la caseina, senonché in questi ultimi tempj
essa & stata sostituita dal collante cellulo-
sico, il quale, oltre ad essere pin elastico e
quindi meno facile a cedere urto, & an-
che pill comodo per la sua rapidita di essic
camento.

Per la sua stessa costituzione si compren-
de facilmente che il traliccio pud essere so-
lamente triangolare o quadrato o rettango-
lare o trapezoidale; ad ogni modo la sua se-
zione dovra essere una figura plana a tre
o quattro lati

tro di un veleg
ia Gregnanin ¢
nato di Rovigo

iator
Roma-

Non e perd impossibile moutare su que
sto traliccio dei diaframmi e listelli di for
ma in modo da dare alla fusoliera la sa
goma vohita

Continua)

Py
tua lettera, non posso proprio fare & menc

Ko o we ea letto
di dirtd che sei alle prime armi. Te lo dico
perché credi di poler fare un modello con
motore a scopvlo, di piL un Wrovolante, sol.
tanto con l'esperienza di due modelli sin‘ora
costruiti. Poiché ai chied| un consiglio, quel.
1o che posso darti é di tenertl | quattrini fi_
no a quando evral costruito molti veleg-

glator!,

Carlo Piccoli, Venezia, — Non conosco 1a
Tavola che mi chiedi. Un'interessante rac-
colta di profill & quella pubblicata con 1l
nome di « AP. 163, St trova in vendita pres_
80 la nostra Amministrazione a lire 12, Té
la consiglio vivamente. Per il materiale ri-
volgiti alle ditte Inserzioniste

Croce del Sud. — Ho detto a Crivello quel
lo che tu volevi ¢he glj riferissi. La risposta
é stata la seguente: se verraj a trovarlo in
redazione, egli t sfidera a Brtm, 1l duello ma_
lese durante 1l quale invece delle lame ven-
gono adoperati dei rasoi di slcurezza. Cupl
sci, prohé cosi non tagliano. Per le gambe
di forza puo bambi, che é

Gigetto, Cagliari, — Come tua prima co.
struzione hal scelto proj male ¢ non sten.
to a crederti sul risultati ottenuti. Non sco.
ragglarti per questo: segui 1 consigli' di quel
tuo amico, che mi sembra davvero in gam-
ba, e compra appena sari uscita (e noi ne
daremo l'annuncio) la nuova edizione de « Il
Costruttore di Aeromodellis

Piero Valetti, Vicenza. — Per chiarire quan.
1o mi chiedi ho da tempo iniziati | disegni
costruttivi di quel veleggiatore che purtroppo
non ¢ stato presenato nel modo migliore.
Quel disegno sara tra breve pronto e allora
1o potral acquistare con poche lirette, Il si.
stema d'unione delle semi-ali & sufficlente.
mente robusto, Il contorno dei timoni pud
csser (atto con listelll e con del_
lo spessore di mm. 15 L'ala della fusoliers
vi fermats con solide legature e colla e il
ricoprimento i deve fare dopo I'unione delle
seml-all. 11 bordo d'uscits € bene che venga
Alleggerito,

Benedetto che vola. — E' vero che ¢ oc.
cupfamo di seromodellismo meno di quan-
to el occupavamo brima, mu é anche ve-
1o ‘che abblamo meno spazio a disposizione
Inoltre, devi considerare come una cosa non
glusta che tutti | lettori de] nostro glornale
desiderino nozion) tecniche sulla costruzione
def modelll volanti. Anzi, U dird che & tutto

il contrario. Nol vantiamo Quasi cinguen
tamila lettori; quanti credi che slano aero.
modellisti? Si ¢ no ottomila, caro mio, e di
cendo ottomila penso di fare un calcolo an-
che ottimistico, C'e nof un’altra ragione Nes
suno ha mal detto che eLaquilones é un
glornale di acromodellismo  « L'nquilone » ¢
un glornale di seronautica, quindi & giusto
che i occupi un po’ di tutte le attivity ine
renti l'aeronautica. E l'aeromodellismo. m)

, apecialmente in Questo momento. ha
accanto a sé altre attivith seronautiche ben
Pl smportant!. Infine, ti dird che se tuttl
coloro che ne sono in grado mandassero a
«L'aquilonc » le loro idee sulla costruzione
sulle gare, su, mnmlm tutto cid che e ae.
romodellismo, certo ¢ sarebbe qualche pro.
babilith di pm di veder aumentare su que

penso come voi!). Quando fste qualche riu-
nione, per esempio, non me ne man
date la relazione? La classifica delle gare lo
le“v -peao sul ritagli del giornall che ap.

agenzle ¢l mandano Qualche RUNA
e glunta all'assurdita iche s1 dovrebbe chix
mare provocatoria) di inviarci in busta, il
ritaglio di detti glornall. Ma, dico lo. se pro.
prio volete considerare questo il vostro glor.
nale, come mal non vi salts in mente di sv
visare nol di quello che fate prima degl!
altrj glornall? Il mondo ¢ buffo.

Walter, Bologna. — Per avere l'attestato di
aeromodéllista devi lscriverti alla R.U.N.A
che a Bologna funziona piti che bene. 1l De.
legato &l quale tu portera! la documentazione
della tua attivita stabilirk se puol ottenere
senz'altro l'attestato o se devi prima fre-
quentare un corso

Carletto. — Per conto mlo, nonostaute il
o escluso # Roma, ¢ proprio il Roma 11 mo.
dello adatto per un principiante. Poi tf dird
un‘altra cosa: a c'é un‘ottima scuo.
1a ai . che wotrai
associandot! alla R.UN.A, Plazza Antinor. 1
Non sprecheral materfale ¢ non perderaj lu
pazienza, che per un
sta la pazieuza ¢ una virtd essenzisle Vor.
rel dire anzi che l'seromodellismo ¢ In scuo.
Ia della pazienza
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sogha un individuo di bassa statura, con

Fred ritenette giunto il momento di di-
stogliere Tilson dalle preoccupaziom: della
famiglia.

— Vedete — disse al — 8

tratta dl organizzare le nostre forze. To
temo che si sia perduto molto tempo. Mi

tentd di leggere essi.
Tilson si lascid cadere in una poltron-
cina, di schianto.
— Ecco come stanno le cose — disse
irando. — Avevo radunato | soci qui
modtrare loro i piani che

il glovane segretario — e salgo su. Ml
apre un uomo con il volto nascosto da
un barbone nero. Mi fa: «il signor Tilson

\'lwelldlmr:lmhvdw
pmub-hﬂ.utdleeendo.m
presso a

Fred si Iuclb:mutu un grugnito.
— Ma, Mac Fire, testa di bue. — grido,
eccitatissimo, Tilson — che & questa sto-

ria della barba? Non mi avevate raccon-

tato le cose in questa maniera..
— Gia, Nﬁoﬂmtﬁe‘wdelh barba...

~ ammise 11

— Lasciamo andare il cappello — inter-
venne Pred — ma. almeno, che si presenti!
Lo ENC“

— Che razza di tipi! — esclamé il po-
liziotto togliendo finalmente una mano di
tasca, per grattarsi con rabbia una guan-
cia. — Vengo qui per il delitto, ¢ mi
accogliete in questo modo?!

Ma Perry — chiese Gabriella Tilson
volgendmi verso la porta — che fa Perry?

e N——
L'AQUILONE
na. — Volete insomma che vi porti den-

tro? Mi volete lasciar lavorare in pace?
1 tre uomini si numrvno nell'angolo op-

- u’qﬁ sottovoce Tilson
— cemu dl ricordare. per amore del cie-
©.. & terribilmente importante..,

— Ma chi vi ha -
Fred.
—Scotland Yard sa tutto,
— Lo vedo — intervenne Tilson — ci
hanno rubato dei documenti, e venite a
dove sta il Ma fate
i1 piacere!...
E' la stessa faccenda — masticd il
pallunnn un furto 0 un assassino sono
sempre delitt].

Aveva appena finito di parlare che 1

suo sguardo felino cadde su di un moz-
zicone di sigaretta glacente In terra sotto
un tavolino Con un grido di soddisfa-
zione si gettd sdraiato sul pavimento. e
carpi loggetto della sua attenzione.
— Ma chd diavolo fate? —
Gabriella — non vedete che rovinate |
Vi potevate almeno pulire le
scarpe. Guardate con che scarpe & venu-
to! Perry! Perry! — fece chiamando ver-

co che mi ha aperto la porta, sappiate
che 1ho fatto arrestare. E' gill nel fur-
gone — ghignd I'ispettore Ralph Cumper.

— Arrestare! — urld Tilson disperato.
— Ma che c'entra Perry. Mi renderete
conto...

— Silenzio, voi! — tuono il poliziotto. —

Lasciatemi lavorare.
E, rimanendo M sul pavimento, si

straccia, cenere di sigari, frammenti di

spago.

— Cielo! — gemette Gaby Tilson scap-
pando via coa le bnuh. al sn‘m'o -
cosa | miei occhl debbono vedere

—Ma almeno, chi I'ha r.hhmtu —
brentold Tilson sedendo rabbiosamente su
uno sgabello.

Fred si era messo a
gl per la stanza, inquleto,

- Tuuc questo, per l‘lnm del

e Su e

I del della «A.
A.» degluti, facendo passare rapidamente
lo sguardo a b

— Mac Fire — chiese ansiosamente Til-
sonson — lo giuro di avere il segretario
pii cretino del mondo. Voi avete portato
qui una valigia o una borsa? Poco fa par-
lavate di una valigia..

— Mi sono sbagliato..
Fire — era una borsa.. credevo che cio
non avesse importanza: una valigia o una
borsa.

A queste parole il Presidente della «A.A»
parve venisse colpito da un colpo apo-
plettico. Alzd le braccia verso il soffitto,
annaspando. Dalle sue labbra usci una spe-
cie di rantolo soffocato. Fred. ululando di
gioia per la rivelazione offerta dal segre-
tario di Tilson, si affrettd a slacciare il
colletto all'illustre Presidente,

— Siamo salvi! — urld infine questi,
riavendosi. — 1 documenti erano nella va-
ligia accanto!! La borsa conteneva ritagli
di giornali...

— Hip, bhip, hurra! — fece Fred dan-
dosi ad una danza acrobatica. Lo inter-
ruppe la voce irata del poliziotto:

— La volete smettere, si o no. di far
chiasso? O volete proprio...

— Sentite, brav'uomo — spiego, conci-
liante, Tilson, avanzando verso l'agente
dell'ordine. — Tutto & risolto. C'¢ stato
uno sbaglio; € non & stato rubato un bel
niente. Potete tornare indietro..

L'ispettore Cumper si alzd faticosamente
in piedi, e dopo essersi data una somma-
ria spolveratura agli abiti con il palmo
delle mani, disse piano. con voce stanca:

— Ma insomma, 0, che ci sto a fare?
smohpolld‘.lonﬂne la tutela dei benj
privati, io. Vengo qui. per poco non mi
mettete fuori, ¢ mi dite infine che non
& vero niente, che avete scherzato. Vi
pare.

dell‘ln(eucg Prulden
scosse tristemente la testa,

del-
la sua pmknte plvetu. poi posd gh
occhi sulla mlh di Tilson, e brontolo
rapidamente

— Ispetore Ralph Cumper. Scotland
Y-m.mtrtolnvemnuvo

Piacere tanto — disse. acido, il Pre

ﬂdenteden- «A A » — e chi cercate?

7??\\%? \ \
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— Che ne sapevo io — disse piano —

— Ma insomma, decidetevi! —
Fred irosamente. — Era una borsa o una
valigia?

— Uhhhh! — sbraitd I'ispettore sbucan-
do improvvisamente da Solto una poltro-

3 1=

stato un equivoco. Il segretario...

— Che equivoco e non equivoco! —
esplose il poliziotto. — Smettetela di pren-
dermi in giro Io sono stato mandato qui
dalla Yard per trovare l'assassino, e non..

— Ma che assassino d'Egitto! — salto
Fred — Se non c'¢ stato nessun delitto!
Vi assicuro che si tratta di uno sbaglio
del...

fContinua) MARIO GUERRI
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I giormo X € oggl. l'ora Y le sei e trenta

Sul campo avvolto da un manto straccia

to di nebbla grigia 2li uomini si
come incerte apparizioni medianiche 1 lo-
TO gesll sOno meccanici. a seatti; ¢'é negh
aul di ciascuno di essi lintorpidimento
« il freddo. Si spera che l'alba ormai pros.
sima disciolga quel velo di gelo sottile e
umidiccio che impantana gh uomini ¢ le
cose.

Gli specialisti si affollano attorno alic
masse cupe degli apparecchi addormentati
nell'ombra mattutina, Qualche voce floca
buca a tratti 1l silenzio. s'ode anche il cal-
picciare frequente sul suolo fangoso che
serra | piledi per liberarli poi con uno
schiocco secco. La mota si estende dap.
pertutto, dopo tanti giorni di piloggia In
Qualche punto la terra, ormal satura, si &
rifiutata di inghiottire ancora la brodaglia
viscida e questa si ¢ distesa a formare
chiazze lucenti ed immote nelle quali ora
la luce gialliccia del mattino si riflette.
Quelle pozze lucide sono la cosa piu visl-
bile nel grigiore smorto della nebbia: bril
lano come framments di uno specchio ca-
110,

All'improvviso si ode un grande starnu
0. pol un motore tossisce impetuoso e col-
lerico. Un istante dopo ¢ gia in moto, cir.
condato di una densa nuvolaglia bianca-
stra. Il fragore si propaga cupamente, at
tutito dalla nebbia. Ora tutti e tre | mo-
tori di un apparecchio lampeggiano e ur-
lano emettendo scoppi e boati violenti
L'arta umida trema. Sembra quasi che sia
aumentato il freddo, L'ombra nera di un
jomo in tuta di volo batte a ritmo i piedi
uel fango, per riscaldarsi

L'aria si va facendo gialla e le cose. che
prendono a stagliarsi in essa. incupiscono.
Sembra che invece della luce quest'alba
‘t regall un‘ombra tenace e viscida che
stenta a distaccarsi da ogni profilo,

Altri motori sbuffano e si agitano riem
piendo il campo di risonanze Si vede il
carretto dell'avviamento correre da un tri-
motore all'altro, sparire sotto 1 musi pos
senti alzatl come grifi di cagnacci rozzi
Tutti i velivoli fremono sotto il soffio di
a4 delle eliche. Si ridestano ora dalla
lunga pausa notturna, ritrovano sé stess:
in quell'ansia di partire.

Il movimento si ¢ accentuato intorno
agll aeroplani; si vedono uomini in tuta
correre e fare gesti Qualche gruppo s
scioglie, come sconvolto dal vento turbi-

tutte e fucoita polarizzate nel senso de.
T'udito.

11 ventre del grande nemplnno oscilla, a
tratti, mprovvise dei

pliotl, Dai finestrini lllmli si scorgono !
camerati procedere tranquilli I volti dei
he st

cl
dalle torrette superiori sembrano quelli di
nuove divinitd metafisiche che si riallac-
ciano al mito degli angioli guerrieri o de!
le Walchirie del Dio Wotan. Il sole & or-
mai alto. ma la luce, intercettata da ban-
chi estesissimi di nubi, si disperde ¢ gtun-
ge solo rarefatta, invecchiata e stanca.
Negli squarei improvvisi aperti nel pavi-
mento bambagioso si scorge la tavola ver-
de-cupa del mare scorrere lentamente, con
moto infinito. GIf occhi del piloti vanno
dall'orologo al tachimetro, poi uno tira fuo-
ri una carta geografica « Mercatore» e la
studia per qualche secondo. con fare at.
tento; la ripone quindi con un
annoiato. Sbadiglia. e fa all'altro:

— La Grecia.. ebbene.. — pol tace. as-
sorto.

Lialtro approva con un cenno del capo.

si

Losservatore aveva posto Ju mano sulls
tastiera della macchina di sgancio. e fis-
sava, come aflascinato, il velivolo che 2
precedeva, un po' sulla sinistra Ad un trat-
to vide apparire sotto di esso le sagome
grigie delle bombe ¢ premette, soddisfatto.
Sotto ogni velivolo le ovaie seminavano
linee di punti scuri che rotolavano in bas
so sparendo finalmente dietro le code, vin-
ti in velocita

1 piloti guardavano, contenti, Quello di
sinistra_annui, come approvando. poi esa-
mind l'orologio sul cruscotto, ¢ quello al
polso. Un attimo appresso era di nuovo
con lo sguardo di fuori sulla linea color
limone della costa ellenica. Quindi si al
20, e reco al radiotelegrafista un messag-
gio da trasmettere. Sosto dietro i finestri-
ni laterall, a fare un cenno buffonesco a
un compagno del velivolo accanto

11 sole scaldava ormai quel ventre mnaL

_Q

L'osservatore sali su a gridare ai due
piloti che aveva fotografati con la Leica
zli scoppi sulle banchine: «..che sdruma-
tal». Il motorista sedeva. con le mani spre
fondate nelle tasche capaci il volto semi
nascosto dal collo di pelliccia rialzato. Go-
deva il tepore come un atto sonnacchio
s0. Era un ragazzone tnestino; forse pen
sava che, a quell'ora. i suoi ancora dor-
mivano

Gl apparecchi. piu leggeri, filavano ve
lo¢i verso gli aeroporti amici, sparendo a
tratti in dense nuvolaglie bigiastre, per ri
trovarsi poi. con una specie di stupore
sempre vicini. serrati ala contro ala. Poi
ANCOra un pPiOVAsco. una pausa, € un altro
ancora. Dalla sus gondols l'osservatore
grido come un forsennato che vedeva i1
campo. Il ragazzone triestino, riscosso dal
Suo torpore. corse a prua. parioitd. ridus-
se il gas. T velivali scivolavano su un pia
no inclinato. perdendo quota. Si videro al
lora le gambe massicce del mitragliere
agitarsi, poi tutta la sua figura apparve
mentre scendeva, con mosse caute. dal suo
abitacolo. Giunto in mezzo alla fusoliern
sbadiglio spalancando le mascelle, poi vi-
bro un pugno sulle spalle del motorista
che si scansd, in preda ad una imMprovvisa
lietezza.

I motori ronfavano al minimo, Gl uo
mini avvertirono l'apertura dei «flaps»

lico ripieno di gente
fiotti dorati, carezzava i visi e -:endeva
negli animi, riposante, 11 mitragliere, las-
s, sulla gobba del velivolo, ne era tutto
avvolto, sembrava un santo. Invece impre

Le sue
con ritmo uniforme, masticando qualcosa
che di tanto in tanto porta alla bocea
dalle lunghe tasche sotto i ginocchi,

Uno sguardo di lato, poi il primo ri-
prende

— Gi& una volta, un italiano tird in Gre.
cla, Me lo ricordo; I'ho letto non so dove.
I turchi avevano trasformato il Partenone
in un deposito di munizioni ed egh, con
una brava cannonata, lo fece saltare in
aria. Si chiamava.. era un veneziano.. si
chiamava

Ripescava nella memoria, esaminando
coscienziosamente nomi e dati accumulati
da un tempo lontano.

1l silenzio s ristabili tra i due. L'altro
masticava sempre, empiendosi la bocca
D'un tratto salto sul seggiolino come aves-
se ricevuto una scarica, tese un bracclo ¢
indico fuori, verso sinistra. in basso, Tra
le nubi frastagliate una riga pit chiara del
mare era guizzata scomparendo quasi subi

r € ancora
nell'ovatta densa Poi si stabili, deﬂnmva
mente, come una costa continua contro 'a
quale il mare disegnava un sottile rigo di
argento.

A bordo vi fu un po' di fermento. L'os-
servatore sali dal suo sgabuzzino a scam-
biare le impressioni con i piloti: il moto-
rista. improvvisamente attratto dal feno-
meno. saltava da una finestra all'altra
n

nante che le eliche
deitro per il campo fangoso. Poi. d'un
‘ratto, tutto si acquieta: la calma di un
momento fatale si ¢ impossessata di ogni
cosa

11 disco pallido del sole albeggia sulle
colline invadendo l'aria di luce improvvisa
che rotola per le chine ¢ dilaga nella pia
aura. Le posze acquose mandano lamp)
roventi. Gli apparecchi si muovono goffa-
mente dondolandosi come animali pigri.
Le ruote affondano nella fanghiglia che
vola Intorno subito polverizzata dal soffic
potente. Poi tutti puntano il muso verso
un punto lontano, Il fragore aumenta di
*olpo e le fusoliere si tendono come frecce.
si allontanano sempre pii rapide Resta
=0lo l'aria scossa da un fremito gagliardo
che vibra come l'eco di una canzone vit
‘oriosa. 1 trimotori sono scomparsi nell.
Juee d'oro.

Banchi immensi di nubi plovose galleg-
wano nella luce alborea gettando in alto
ymbre cupe che rigano il cielo, T velivoli
‘rasvolano rapidi, allineati nella serrata
formazione prestabilita, da un'ombra a!
Ualtra. balenando a tratti nelle zone di
luze chiara, A bordo si sente freddo, un'aria
<laciale investe | volti flagellandoli e tin-
xendoli di rosso, I piloti scrutano attenta-
mente, l'oservatore anch'esso guarda chi
no nella. sua gondola, 4 mitragliere al
lunga lo sguardo tra le nudt solenni. Solo
il motorista e il radiotelegrafista non =i
curano del mondo esterno. Per essi la vita
€ tutta racchiusa in quel breve vano irto
@ meccanismi delicati, Il primo ascolta il
battito dei motori, corre ogni tanto al'e
manette, le accarezza appena. getta unc
sguardo sul quadrantl, si accosta ai televel
¢ compie strani gesti che sembrano escr-
cismi, Laltro & calmo, immobile come uns
statua. Sta fermo con le dita contratte sulle

ael con

in alto, sul dorso
lucido del trimotore, resto impassibile. So.
lo i suoi occhi si muovevano, inseguendo
le evoluzioni lontane che cinque punti in-
distnti tracciavano nel sole che lassu era
purissimo. T suoi occhi esperti avevano ri
conosciuto in quell'appariziohe una nostra
squadriglia da caccia in crociera protettiva

Intanto l'osservatore era disceso di nuo-
vo nella sua gondola e maneggziava alcuni
arncsi. astraendosi, a tratti, con fare as
sorto, Poi si volse di colpo a guardare !
corpi lucidi delle grosse bombe appese ver
licalmente presso di i, sul qualt 1 ri
‘lesso solare si rifletteva con un lampeg
giare metallico

Dagli apparecchi gh equipaggi st scam
biavano segnali, | piloti si guardavano at-
traverso | finestrini sorridendosi a vicenda
Un breve piovasco flagello per qualche se
condo | di
ogni visibilita, poi la formazione sbuco in
un gran sole dorato. Solo radi cumuli bian
chi come neve sostavano in cielo. commos.
si, All'avvicinarsi dei nostri filavano via
impaurit

Ora il pilota di destra non mangiava
pia e teneva sulle ginocchia la carta geo-
grafica, scorrendo col dito inguantato la
costa segnata da un'infinita di piccoli no
mi. Poi lindice si arrestd, dove era stato
tracciato un cerchietto rosso.

L'osservatore esaminava quella riva lon-
tana con un prismatico. Nessun sintomo
di vita appariva su quella terra nemics
sorvolata. Si scorgevano capannoni. scafi
banchine e ferrovie, ma non il cenno della
minima reazione a quell'improvvisa intru-
sione per le vie del cielo

La formazione (raccio un ampio sem
cerchio. facendo splendere al sole gia forte
l'azzurro dei ventri levigati Poi, di colpo
ampte finestre si aprirono in quelle gonfie
pance di squali Le bombe occhieggiarono
limpide.

cava tra s¢. Si era ripromesso
di vedere di cosa fosse capace la caccia
di Atene. Il cielo, in alto, era azzurrissimo,
in basso si tingeva di verde mescolandosi
cosi al mare, sul quale vibrava un riflesso
bhianco, Ancora qualche nube; al ritorno
avremmo di nuovo trovato i nembi tem.
poraleschi?

di atterraggio venne condotta
con mano ferma ed abile. Il campo correva
sotto le prue dei velivoli con le sue chiaz
ze viscide di fanghiglia, poi un leggero ur-
10 e uno spruzzo di mota avverti che ave-
vano toceato

Allora 1l pilota di sinistra si scosse e
curvandosi sull'orecchio del collega. urlo
con quanto fiato aveva in gola

— Morosini! si chiamava Morosini quel
veneziano..

ROMANUS



AEROPLANI

IN VETRINA

Gli aeroplani In vetrina non battono pri-
matl di alcun genere.

Per questo, forse, si son fissatl in atteg-
wiament! avviliti, mortificatl, inconsueti; di-
pendono definitivamente dal gusto di chi
prepara dispone la mostra, e sublscono for-
zatamente la influenza benevola o malevols
del garzone dispettoso che non Il ama o non
1 ha In simpatia, 0 comumette parzialith
nella dispostzione, E si, atteggiamenti defi-
nitivi, da prigionler! rassegnati; e se potes
simo affermarlo dopo un referendum & pre-
mi, gesti di npooo antipubblicitari. Gesti
da aeroplani ALl

Sono molto quieti, gli aeroplani In ve
trina.

La completa assenza di dinamismo &, pe-
0. un Invito, cioé un richiamo; una sorta
di richlamo coloato, Infantile: giuocattoll
per | grandl, miniature d una veritd impor-
tunte quale il volo, gli spazi accoreiati, .
vicinamento di popoli e paesl, e gli eccetern
soliti da scriversi tutti con la lettera malu-
scola, gli eccetera ovvero dei cronisti dopo
il primato mondiale battuto e il volo eroico
ma sfortunato. Ma tutto questo non sanno
#li aeroplani in vetrina, e forse s pensano
in mondi in

€Ol © COSI qUANLO COSWA, quanlo si spende;
cpolvo‘lm-pcnleunodlquwup
parecchi sl pud comprare, o se lo si pud

ottenere regalo, o vincere con quaiche
concorso. cortese, con un occhio
COMINesso

Chi entra,

1
una scappata in Albania, o un
lungo viaggio fino in America. Tutti hanno

P. C. - Pagova, — Iicco cosa «La Gaz-
zetta dello Sport» dice del nuovo paraca-
dute italiano:

«Le caratteristiche piu notevoli del no-
stro « K. O.» sono costituite, oltreché dal-
l'asscluta sicurezza di funzionamento, dal-
la robustezza e dalla elasticitd dell'appa-
rato che consente il lancio anche ad altis-
sime velogita; dalla smontabilita ed inter-
cambiabilita delle singole parti: dalla ri-
dotta velocitd di discesa; dal piccolo volu-
me e dal peso ridotto, dalla grande stabi-
lta di discesa, dalla rapidita dapertura

Prutto di quindic; anni di studi e di

pronti sul campo in attesa di un pilota di
iguale degna misura che 1i faccla partire,
il faccia volare.

Gente i ferma davant alle vetrine deila
Cit. davanti ai cristalli della Lati, davanu
alle mostre degll uffici di viaggl E' gente
distratta che ama guardare; osserva e quas!
controlla Insieme colore e potenza e valore
di modellini esposti, e se le carte nautiche
acree esposte son gluste. Sono | pignoll, que
sth
dove andremo? ».
domandano ¢ s! informano, vogliono calen-
dari, chiedono’ carte di rotta ricordo, carto-
line da mandare agli amici, francobolli usa-
‘L E' un val e vienl fitto di umanita sulla
strada; e visto dall'interno delle vetrine,
mettiamo della Lati a Via Regina Elena, ¢

abitato e incostante, sempre Ugua«
le e diverso

Si entra, altrt! vengono. «Buon giorno’s -
desiderate

— «Buon giorno; » — «Gradi

rel alcune cartoline, di quelle dipinte da

Boccasile » — « Ah, 'emme.. » — «G

- «Prego» — eccetera eccetera.
Ood.mmhmnn.mmlnpm

' quali pia dei grandi mostrano int

'.'olo. al eolcu del volo, al modalum m

per
,nmevo(llonolnmwnomunwb

1 collaudo a fondo in parecchi
concorst e gia costruito in serie, il nuovo
italiano davvero

un sicuro passo innanzi nel campo della
tecnica

La sua calotta. in seta, ha forma sferica
ed & composta di dodici spicchi con aper-
wure longitudinali che, lasciando sfuggire
Taria. servono da valvole ammortizzatrici,
aumentano la pertanza della calotta e sta-
bilizzano la discesa. Da notarsi che queste
aperture (brevetto Malmert), sono del tutto
prive di elementi elasticl, di metallo o di
gomma, facili a deteriorarsi e talvolta di
incerto funzionamento. Le dodici funi che
si dipartono dalla calotta sj

uno %10 I America, ¢ piacerebbe audario o
. La Lati quall altre funzioni ha?

ud scrivere intanto una cartolina, una

lettera. Qua si che & postibile: c'é carta e

e

penne -
meunhmlmmoeamn
sorben!

lnvcmm 80N0 esposte buste leggerissime,
carta che invita al saluto aereo. tutto & Ii-
stato di un tenero &ZZUITO SCUTO, Un segno
del clelo.

il

lanciato da uno dei lembj del sacco, al mo-
mento dell'apertura. Ove si deteriorassero
gli elastici di richiamo, 1] lancio dell'estrat-
lore verrebbe tuttavia assicurato da una
molla.

11 sacco ha il fondo in duralluminio od
In accialp trattato. cost da servire come

ed &

L \QUILONE

due sicure indipendenti, accessibili e co-
mandabili simultaneamente con la mano
destra o con la sinistra. L'apertura accl
dentale & del tutto da escludersi.

assicurando

udlmel-rld 650 al minuto secondo, il
nuovo paracadute italiano resiste bene a
lanci alla velocita di 400 o 500 km. all'ora.

E pud adattarsi facilmente a velocita
anche maggiori, date le sue speciali carat-
teristiche costruttive ».

210 FALCONE

Giuseppe Jacona, Marsala. — 11 fatto che
tu non ti lasel scoragglare da questi primi
insuccessi ¢ sintomaticoo: in te c¢'¢ la tem-
pra dell'eroe. Continua, dunque, con costan-
7a e perseveranza. Quando saral al centesimo
insuccesso, saral un vero aeromodellista. Ti
scrivo queste cose che forse ti stupiranno,
perché conosco un tale, certo Uberto Tra-
vagli, non meglio identificato, che si dice
aeromodellista, te eccetera eccetern
Beh, veniamo a nol, disse quel tale rin-
casando

ché vedeva doppilo, soggiunse: molt! nemici
molto onore, Tu dunque vorrest! una scuola
A Marsala. Ottima idea, la seconda In gran-
dezza dopo quella di Colombo. Non dev) far
altro che inviare alla RUNA. Centrale un
elenco di tutt! gli aeromodellist! marsalest
(scusa, si dice cosl?) desiderosi che questo
fatto si realizzasse.

XY 4 3. — Per fart! risparmiare una lira
© venti, ti trascrivo addirittura il pezzo che
ti interessa. (Lo vedi come sono?).

“Tra gli argomenti che verranno trattati nel
prossimo Congresso Internazionale di Medi-
cina Aeronautica, indetto dalla Socleth Ame-
ricana di Medicina, figurs la riforma degll
attuall metodi di selezione per la spelta del
pHoti. 1 relatori iscrittl all'ordine del giorno
si domanderanno se sari possibile integrare
Vesame psicofisiologico preventivo con altre
prove, ud esempio, la sorveglianza medica
durante le lezionl di pilotaggio allo scopo
di controllare sull allievo le eventuall reazio-
ni psicofisiche; reazioni che l'esperienza ha
dimostrato non essere sempre prevedibili alls
visita oblettiva. Anche il nostro Padre Ge-
melll, uno specialista in questa materin, ¢
del parere che tra gli aviatorl brevettat! vi
sla une buona percentuale di inablli e che
molt! incidenti di volo siano da attribuire
esclusivamente & questa ragione. Alcune opi-
nfon) francesi rimangono invece scettiche di
fronte a tale problema e si richlamano alle
esperienze fatte nel campo automobilistico,
per cul 1] mercato sarebbe oggl quasi ridotto
W zero se si fosse ascoltata la voc: ammoni
trice del plis rigorosi ed intransigenti Dul-
camara.

Come si vede, sono di fronte interessl di
diverss natura: da una parte quelll superio-

da quattro lembi di tela che

i od . e dall'altra quelll

tengono racchiust, a riposo, V'estrattore, la
calotta ed | cavi

Molto razionale la cintura, che consente
un regolaggio di 20 cm. al due lati senza
toceare 1l sacco; mentre anche durante il
volo, senza toccare bretelle di vincolo ed
imbracatura, permette di ridurre da uno
ad ctto centimetri il diametro, m qualche
secondo, soltanto premendo i due lati della
cintura anche con le mani inguantate.

Nel tipo dorsale, il pii usato, si hanno
due bretelle e due cosciali, intercambiabili,
fissatl anteriormente al centro della cintura
in modo che gli sforzi di strappo vengono
bene ripartiti ed assorbiti. Con una sola ma-
novra bretelle ¢ cosciali vengono aggan-
ciati, con una sola mano si apre la boccola
della cintura e ci si libera di colpo delle
bretelle e del cosciali.

Mentre il pericolo di sfilamento & del

in due o pii coni per meglio ripartire gli

ma, di funzionamento incerto, si interpon-
gono tra § coni di funi e 'equipaggtamento.
Anche l'estrattore o wrmuumm @&

tutto da si pud il
paracadute, dopo la discesa, con estrema
facilita, in un istante solo.

La fune di vincolo ¢ inguainata dentro
un tubo elastico che pud estendersi del
500 per cento. Cosi essa non pende per
tutta la sua lunghezza, con pericolo di

munite  di
che ne assicurano la stabilita. specialmente
utile nei lanci ad alta velocita. Anch'esso
& del tutto privo di parti metalliche e viene

o di oppure d'avvol-
gersi intorno al corpo del paracadutista

e seppure
nouo una veste d'innegabile valore commer-
clale pey l'incremento avistorio. Ma non ¢
difficile, stundo cost le cose, poter concludere
@ favore del primi, affermando che un con-
trollo sanitario esteso alla prima parte del
Iatuvith aviatoria, se da un punto di vista
pud operare una maggiore ¢ benefica selc
zlone, di un‘witra potrebbe rappresenture uni
magglore tolleranza nells scelta preventiva
degli elementi e costitulre cosi unu felice
prova di appello per qualcheduno — e forso
non sarebbe raro — ohe non riuscl a supe-
rare certe condizioni limitate alla prima vi
sita obbiettiva. Poiche, quelle imprevedibill
reazioni psicofisiche risultanti, come s ¢ det
10 sopra, solo alla prova pratica, dovrebbero
valere anche nel senso positivo, e cioé po-
trebbero rivelare un‘attitudine al volo che
teoricamente era stata negata.

In questo senso speriamo e crediamo nel
RIOro In cul la maggior parte degli uomini
sentird l'orgoglio della propria capacita al
volo: quando, cloé, alcune impression! mor-
bose, che talvolta possono suggestionare la
psiche, saranno scomparse per lasciare le fa-
coltd umane adattarsi gradualmente e libe-
ramente al nuovo wmbiente azzurro.
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DAFER , HA PASSATO IL CONFINE A CGALLABAT, DA DOVE
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