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LA GUERRA IN SPACGNA

UN EPISODIO

Fronte di Bilbao.

Un campo nazionale ¢ dissimulato
tra frasche ed alberi; gli apparec-
chi son ricoverati sotto il verde del-
le piante. Pochi momini, gli indi-
spensabili, pensano e provvedono al
funzionamento di essi.

Poco distante, un piccolo villag-
gio sparge le sue casette bianche su
¢i una collina. Un ponticello, guar-
dafto notte e giorno da vigili senti-
nelle, immette nell’ abltato

“ Ciao, Martinez ”

“Hasta a la vista,
noche ”.

Gli uomini di guardia han saluta-
to i cinque piloti italiani che si re-

sefior, buena

cano, come sempre, a dormire in
paese.
Silenziose, le casette, azzurrine

nella notte limpida, si perdono nei
vicoli e di tanto in tanto aprono una
finestra rossastra insonnolita,

Risuonano le pietre sotto il pas-
so cadenzato degli italiani.

Un piccolo fabbricato li accoglie,
una finestra si illumina, poi la luce
si spenge.

*

Nel cuore della notte, improvvise,
secche fucilate, scoppi, urla, grida
forsennate, spezzano il silenzio.

Nelle strade tramestio di gente
che corre, rotolio affrettato di carri,
nitrire di muli, acciottolare di pie-
di; vocio alto e confuso coperto
dagli spari; grida di terrore.

I rossi!

Colpite le sentinelle prima che
esse potessero vedere e dare l'al-
'arme, la marmaglia rossa ha inva-
so il villaggio, uccidendo, sparando
e saccheggiando.

I piloti balzano dal letto inter-
detti. La situazione appare imme-
diatamente in tutta la sua gravita;

non c’¢ un attimo da perdere: oc-
corre alzarsi subito e andare al
campo, cercare di giungervi in ogni
modo e combattere.

Favoriti dalla confusione e dalla
notte, scivolano silenziosi tra le fi-
le rosse vocianti e disordinate; sol-
dataglia amcora ebbra del sangue
sparso per le vie che si contende la
roba rubata nel saccheggio febbri-
le; qualche fuoco acceso illumina
debolmente gli apprestamenti a di-
fesa, le armj piazzate a terra, il lu-
cido bronzo di una batteria da cam-
pagna che volge la bocca wverso il
campo nazionale. Si odono grida e
ordini urlati a distanza; una squa-
dra di uomini sta portando le cas-
sette dei proiettili vicino ai pezzi.
Dal villaggio giungono ancora fu-
cilate rade e fioche e qualcuno
canta.

Un bagliore rossastro s’accende
d’improvviso ed una casa arde e il-
lumina il bivacco.

Mentre lalba si annuncia schia-
rendo l'orizzonte, i piloti riescono a
varcare ia linea e correre verso il
campo.

Quasi subito scoppia la detona-
zione secca di un cannoncino e il
miagolio del proiettile precede di
un secondo la vampa chiara che si
apre sul terreno. Un altro fa fuoco,
un altro ancora. Frugano nella fo-
schia gli alberi e le siepi, cercando
i nostri apparecchi, i nostri uomini.

Correre, correre.

Urfaltra vampa wvicina, 1a tra le
frasche e qualcosa che si schianta:
sibili e frullare di schegge e sassi in
aria, poi un fiammeggiare furioso.

Un apparecchio & stato coipito.

Correre, correre!

Il cielo si sbianca tutto nel livi-
dore dell’alba e la batteria accresce
il suo latrare. Pili precisc ora, il ti-
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La poderosa ala del bi
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« Procellaria »

ro cerca gli alberi, li sfronda, li di-
sperde in nuvole crepitanti di fo-
glie e di rami.

Curvi corrono i nostri fra il pun-
teggiare della mitraglia e lalito dei
proiettili vicini. Son giunti. Scaval-
cano i corpi dei compagni morti av-
vinti alle armi, chiamano, gridano.
Cercano gli apparecchi. Uno fiam-
meggia ancora, contorto nello sche-
letro annerito, con le ali squarcia-
te, la carlinga sfondata, mutilato
dell’elica. Su di un altro grava il
tronco abbattuto di un albero. Ma
altri ve ne sono non anicora raggiun-
ti dalla furia nemica.

Presto, presto, non un secondo va
perduto!

Con il pensiero ai compagni ca-
duti, con la febbre nel cuore, con
I’ansia nelle vene di battersi e di
colpire caricano le bombe, fanno il
pieno, empiono i serbatoi di car-
tucce per la mitragliatrice, e via!

... Motore!!

Una bella fotografia del « Cant Z 506 B», che il 2 b il da §
primato mondiale di altezza con carico di 2000 Kg., ragglungendo la quota di 8951 m. Il precedente primato apparteneva
allo stesso apparecchio, che il 29 novembre dell’ anno scorso aveva raggvunfo la quota di metri 7831. Il « Cant Z 506 B»

i e Di Mauro, ha battuto a Monfalcone il

FITS

ben

dici primati

Su, di un balzo!

Il grido dell’elica lacera l'aria. Il
rombo li stordisce e li eccita.

‘Tutto gas!

Escono gli apparecchi rapidi dal
loro covo di foglie, disperdono la
crisalide verde che li ha riparati con
il vento deile eliche possenti, e, me-
ravigliosi di forza e di aggressivi-
ta, corrono sul campo scoperto, tra-
ballano, rullano, avanzano tra l'ulu-

lo dei proiettili rabbiosi, si alzano
veloci, puntano sui rossi.
Ne: volo breve i cuori- battono

serrati, i nervi son tesi in una sola
volonta.

Eccoli sulle linee, sul villaggio.

Con lo strepito folle dei motori
sfrecciano sull’avversario avventan-
do la morte in raffiche di piompo,
calano 1mprovvisi dalla foschia
spezzonando rapidi e precisi, col-
pendo inesorabiii la batteria, scon-
volgendo i ripari, sgominando gli
uomini' accaniti ai fucili e alle mi-
tragliatrici, facendoli fremere sotto
la ventata delle ali audaci e inchio-
dandoli a terra.

Gili. Rasentando il suolo, come
fulmini di un Dio vendicatore, fra
il rombo delle eliche e il martellio
convulso della mitraglia.

Giu! Addosso alle schiene curve,
incuranti se intorno & linferno di
piombo che passa fischiando, fora le
ali, la carlirga.

Giu! Sopra i pezzi rabbiosi to-
nanti. Che importa se ogni minuto,
ogni - seconao potrebbe essere l'ul-
timo? ‘Che importa se i proiettili
crepitano contro l'apparecchio?

E’ bello osare. E’ bello vivere la
vita quanto pit la Morte & vicina.

E passano e ripassano le ali sprez-
zanti, E’ un turbine di motori, di
fuoco, di ferro.

Terminate le munizioni, una cor-
sa al campo; un atterraggio febbri-
le fra i proiettili che cadono d’in-
torno, una ricerca affannosa di al-
tre bombe, di nuovi caricatori.

Il motore ronza impaziente men-
tre il velivolo sembra scalpitare
sotto la spinta dell’elica. Ed ancora
spezzoni ed ancora piombo per l'ar-
ma fedele. I rossi approfittano del-
la breve sosta per riordinarsi alla
meglio. La batteria si fa ancora vi-
va con la voce rauca di un pezzo;
una mitragliatrice affannata cerca
gli uomini. Le zolle e le schegge
sollevate dallo schianto di un proiet-
tile rasentano un apparecchio, ma
questo risponde con il rombo pieno
del motore mai stanco.

E di nuovo in aria.
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Di nuovo ad assaltare dal cielo, a
colpire. Il pensiero idei camerati che
giacciono 13, distesi e immobili sul
campo fra le carcasse sventrate de-
gli aerei e i tizzoni fiammeggianti,
accresce l'ardire dei piloti.

Per circa tre ore continua la gio-
ctra meravigliosa; senza sosta, sen-
za riposo.

Assaltare, vendicare,

Tornarc al campo per le mwuni-
zioni, e di nuovo in aria.

Assaltare, vendicare.

La batteria tace spezzata; i vivi
cercano scampo dalla furia :del cielo.

E fuggono.

Gli ultimi rapidi scrosci della mi-
traglia 1i inseguono sulla via della
rotta.

L 2

“ Ciao, Juan”.

“Hasta a la wvista  sefior, buena
noche ”.

E i cinque ritornano al villaggio
per riposare.

Agi

GIACOMO CASAROWA

E L° A

Durante le recenti sanguinose
giornate di Madrid, & stata daj ri-
voluzionari incendiata la pregevole
biblioteca appartenente al visconte
Ramiro de Velaz, perché si sospet-
tava che contenesse dei :documenti
compromettenti per i rossi. Pur-
troppo, oltre molte opere rarissime,
andarono distrutti un’infinita di do-
cumenti interessanti i ventinove
arni di regno di Carlo III e riguar-
danti un sottile intrigo della diplo-
mazia segreta inglese, avvenuto per
mezzo di uno degli uomini pin ro-
manzeschi di quel tempo: Giacomo
Casanova.

La bizzarra figura di quesio av-
venturiero, strana mescolanza di ca-
valiere, di truffatore e di uomo d’af-
fari, che possedeva l'invidiabile qua-
lita di conquistare uomini e donne
che s’imbattevano nella sua vita, €
troppo nota per rievocarla nei suoi
pitt minuti particolari. Il mio com-
pito quindi & pitt modesto e si limi-

RONAUTICA

ta so'tanto a ricordare alcune con-
siderazioni sull’aeronautica ch’egli
fece durante un suo breve soggior-
no nel Trentino. Di queste conside-
razioni si trova traccia nel famoso
“Evangelo ”, scritto dal cavaliere
Clementino Vannetti, un documen-
to che venne unito all'incartamento
durante il celebre processo esegui-
to contro il Casanova.

Stanco di viaggiare il mondo, di
sostenere continue lotte, precoce-
mente invecchiato, ora che lo strin-
geva anche il morso della miseria,
il Casanova nel 1784 si recd a Vien-
na e capitd nel periodo in cui si or-
ganizzavano molte ascensioni aero-
statiche. L’irreguieto avventuriero
ebbe l’idea di salire sopra una mon-
golfiera e di cid ne fece cenno a
un’amica di Venezia, tale Francesca
Bruschini, la quale rispose con una
lettera piena di buoni consigli e di
curiose considerazioni che mi sem-
bra interes~ante rievocare:

Uno schieramento di « BR 20 » sul campo di Montecelio

un loro modello con motore ad elastico

Mentre due dellisti p. ini i

davanti alla giuria del Concorso Nazionale 1937,

“Mi immagino che bullate (bur-
late) con dirmi che volete davero
andar drento a un balone. Vi dico
io che diventate mato andando den-
tro in balone. Venti giorni fa ho
veduto ancor io un balone che ano
fato fare Spinola e delgi altri gen-
tiluomini che a costato moito de-
naro. Dicono che é andato in meso
a una vale vicino a Buran! E che
vi era in questa 'vale un contadino
che erava (arava) la tera e che ve-
dendo quel balone che sempre pil
si andava calando si mise in ginoc-
chio gridando a alta voce dicendo:
“@ arivato il momento che adeso
termino di viver perche ze (&) ser-
tamente un castigo che manda il 'Si-
gnor ”. Dicono che viera deatro un
gato e un cane che li ano trovati
morti. Vi prego dunaue di nox fare
questa pacia (pazzia) di andare in
balone ™.

Il Cagliostro rimase a Vienna fi-
no al 1789, anno in cui si trasferi a
Trento, dove, appena arrivato, si re-
co da un tal Giorgi il quale lo ri-
cevé affabilmente e gli diede parec-
chi consigli sul modo di comportar-
si in citta.

Quest'uomo che aveva tenuto in
subbuglio tutta 1'Europa con le sue
ciurmerie, con i suoi scandali e le
sue avventure, pensod «di ricorrere in
questa cittd a quella ch’era stata
per lui una buona fonte di guada-
gno, cioé¢ la cosidetta magia nera
ma, spiato e colto in fallo, venne
arrestato e dopo alcuni mesi di car-
cere accompagnato alla frontiera,

Dag'i atti riguardanti il processo
risulta che il Cesanova in questo
periodo, prima di mettere in esecu-
zione il suaccennato mrogetto, s’in-
teressasse di aerostatica e non tra-
lasciarse di studiare il mezzo per
poter dare la direzione agli aerosta-
ti”, secondo la sua espressione;
ché tale problema era all’ordine del
giorno ed affaticava la mente di_tut-
ti i fisici e studiosi del tempo. Inol-
tre. egli incoraggio e si trove pre-
sente a un esperimento del genere
che fu esegnito nel 1790 a Trento.
Si ‘rattava di un pallone ad aria in-
fiammabile, che era stata gii witto-
riotamente wusata dallo Charles.
Quando questa macchina aerea che
aveva la forma perfettamente sferi-
ca e lo inlvolucro di tela “rovana”
fu pronta, alla presenza della popo-
lazione si elevd in cielo e dopo cir-
ca 25 minw#i di vo'o. laerostato pre-
se terra a poca distanza dal luogo
di partenza, in perfetta regola.

Questa ascensione entusiasmo i
cittadini di Trento, ma non soddi-
sfece pienamente il ‘Casanova, che
affermo, in presenza di alcuni magi-
strati della citta, che le mongolfie-
re sarebbero state dirigibili soltan-
to quando si fosse loro data la for-
ma al'lungata. Tale swvggerimento
dell’as‘uto siciliano che non fu dai
contemporanei preso nella dovuta
considerazione, ebbe circa un seco-
lo dopo l'attuazione pratica per o-
pera del dott. Giovanni Polli e del-
I'ing. Bnrico Giffard, ai quali va il
merito di aver costruito la prima
macchina che obbediva alla volonta
del pilota.

Antonio Brunori

LA PREUOENZA DI JCAN BATTEN

Jean Batten, I'aviatrice australiana che ha
conquistato primato volando da
al'Inghilterra, ha

un muovo
sola dall’Australia
contato ai giornalisti in che consisteva il sno

rac-

equipaggiamento durante la sua impresa. Due
portafortuna anzitutto: un lungo scialle e
il suo pettine prediletto che si era portati

con sé in a'tri cinque voli,
Aveva predisposto poi una serie di accor-
gimenti atti a evitare o neutralizzare gli

libriccino in  cui
erano contenuti dati precisi sulle tappe di
viaggio, i probabili tempi di
partenza, le rotte da scegliere qualora il
stempo cattivo mutare
Pitinerario base: la quantiti di carburante
da acquistare nelle singole fermate di tappa;
un riassunto del'e pmincipali leggi locali dei
Paesi attraversati, ecc.

eventuali mcidenti: un
arrivo e di

laveste costretta a

Nella eventualiti di un atterraggio in pie-
no deserto la Batten aveva portato con sé&
una provvista di barattoli di carne in con-

serva, latte, zucchero, uva, datteri e arance.
In una cassettina erano rivoltella ¢
venti cartucce per la difesa personale. Inol-
tre, 'occorrente per la pesca a canna nel
caso avecse ddovuto scendere sopra un corso
d’acqua e un vaporizzatore per combatiere
spauracchio della

una

le zanzare che sono lo
giovane aviatrice.

Da ultimo, un abito di seta ¢ due paia di
scarpe elegantissime per prender parte ad
eventuali cerimonie, un completo di lana e un
wappello di paglia. La Batten giustifica tutto
questo corredo col fatto «che in cinque giorni
di volo era esposta ai piu rapidi e scon-
certanti cambiamenti di (lima_Mentre in Au-
stralia aveva lasciato gli alberi in fiore e le
spiagge soleggiate, l'attendeva 1’Europa col
suo rigido autunno e il mebbioso aerodromo
di ‘Crovdon.
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DISASTRI AEREI

Vi siete mai domandati come
possono venir riprodotti tutti quei
disastri aerei (capottamenti, cadute,
scontri) di cui & piena la maggior
parte delle pellicole americane che
trattano d’aviazione?

Vi & un uomo, negli Stati Uniti,
un cerio Dick Grace, che si incari-
ca di pilotare gli apparecchi desti-
nati a divenire, per la necessita di
certi film, quello che un tempo si
‘diceva “una fabbrica di stuzzica-
denti ”.

Quest'uomo, dotato di coraggio,
sangue freddo e abilita ammirevoli,
¢ Vunico in tutti gli Stati Uniti, e,
forse, nel mondo intero. a saper pro-
durre disastri spettacolosi e fotoge-
nici, e, ogni volta che si tratta di
girare scene del genere suaccenna-
to, i registi non fanno altro che met-
tersi nelle mani di Dick Grace: so-
no sicuri di lui, come lui & sicuro di
sé stesso.

Quest’uomo dalla professione pilt
unica che rara, inizio tale pericolo-
sa carriera da giovanissimo, quando
gli aeroplani erano strane baracche

il cui solo volo regolare, metteva
lunghi brividi nella schiena degli
spettatori.

Dick Grace comincio con ’esibir-
si in acrobazie comuni, da ginnasta
da palcoscenico, ch’egli compiva tra
i montanti, appeso alle anse del car-
rello, in piedi sulle ali, mentre l'ap-
parecchio che lo portava wolteggia-
va a firenta metri sulla testa del
pubblico.

Dopo alouni anni di queste esibi-
zioni, che a lui servirono ottima-
mente per mantenersi in forma e
per impinguare il borsellino, es-
sendosi nel frattempo gli aeroplani
abbastaniza evoluti ed avendo acqui-
stata una maggiore manegevolezza,
passd ad un secondo genere di acro-
bazia, che non mancd di produrre
un effetto davvero straordinario: si
trattava di passare da un aeeropla-
no ad un altro. Mentre i due appa-

ONSI

recchi si trovavano in volo, Dick
Grace si lasciava cadere dal car-
rello dell’apparecchio che si trovava
pil in alto sulle ali dell’apparecchio
in basso. Naturalmente compiva que-
sto esercizio con il paracadute, €
questo sollevd le critiche di alcuni
giornalisti, i quali dissero che, fa-
cendo quell’acrobazia, Dick Grace
non correva nessunissimo pericolo,
e che quindi non c’era nulla di am-
mirevole nelle sue esibizioni.

Indispettito, Dick Grace decise di
ripetere, da quel giorno in poi, le
sue esercitazioni aeree senza para-
cadute.

La risoluzione de:td un interesse
enorme, e wuna folla di parecchie
migliaia di persone accorse per as-
sistere all’avvenimento.

Dick Grace confessd poi che, nel-
I'attimo in cui abbandons il carrel-
lo del velivolo per lasciarsi cadere
sul biplano che volava al disotto di
lui, provo per la prima volta nella
sua vita un grande spavento, Urtd
con le gambe sull’ala superiore del-
Paeroplano, annaspd, ma le mani sci-
volarono sulla tela: fu un attimo
terribile. Riusci ad aggrapparsi con
una sola mano ad un montante, e,
compiendo uno sforzo enorme per
vincere la resistenza del vento, po-
té in un secondo tempo spingere
il proprio corpo sino a riuscire ad
infilare un piede nella carliniga.

Queszto fatto gli riveld un nuovo
lato di sé stesso: mentre prima non
si reputava altro che un coraggioso
acrobata, l'esercizio compiuto gli
dimostrd che possedeva anche una
straordinaria faco'ta di ragionamen-
to persino nei momenti pilt spaven-
tosi ed una dose di calma e di san-
gue freddo che gli avrebbero per-
messo qualunque cosa.

Comprd un veochio aeroplano, e
prese il brevetto di pilofaggio.

Erano gli anni in cui il cinemato-

... sfasciare un aeroplano

grafo viveva il suo miglior momen-
to: le case producevano decine di
film contemporaneamente; il pubbli-
co voleva I’emozione, il brivido; i
registi cencavano dovunque uomini
coraggiosi.

Comincid la serie delle pellicole
di aviazione e con essa comincid
il bisogno di riprodurre, con la

.+ compiva una completa capriola che lo portava

con le ruote in alto ...
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in maniera fotogenica ...

massima verosimiglianza, dei disa-
stri aerei.

Ed ecco Dick Grace farsi avanti.

Quegli incidenti che disgraziata-
mente capitano guando il pilota
meno se li aspetta, sono difficilis-
simi a causarsi apposta, al momen-
to giusto e nel punto che occorre,
e Dick Grace dovette inventare
tutta una speciale teoria, base di
una strana scienza della quale egli
¢ lunico adepto: quella di saper
sfasciare un aeroplano in maniera
fotogenlica.

L’attivitd di Dick Grace contem-
pla centinaia di capottamenti, di ca-
dute, di ircidenti di ogni genere, e
alcune di queste straordinarie ri-
prese furono a un pelo dal costargli
la vita.

Una volta si tratto di urtare una
casa, penctrandovi dentro con l'ap-
parecchio. Si girava il film “Ali”,
che molti di voi ricorderanno, e
Dick Grace doveva fare il doppiag-
gio di un attore che, essendo stato
ferito durante un combattimento,
incapace a guidare l'apparecchio,
nell’atterraggio andava a sbattere
contro una casa colonica.

La cosa fu studiata con calma,
e si risolvette di fare mmna parete
dell’abitazione di muro facilmente
cedibile. Dick Grace fece applica-
re, perché all'urto il motore non gl
andasse sopra, un frammezzo di ac-
ciaio anteriormente al suo posto di
pilotaggio, e si fece fare speciali
cinghie ammortizzatrici per evitare
che venisse shalzato. Dal lato foto-
genico, il disastro venne eseguito
alla perfezione, ma Grace ci rimise
parecchie costole. Dopo Iurto, il
suo corpo fu trovato tremendamen-
te incastrato tra i rottami dell’appa-
recchio, penetrato, come voleva il
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regista, mell’interno della casa. Il
tramezzo di acciaio non era valso
2 nulla, e fu rinvenuto contorto e
spezzato, mentre le cinighie di pro-
tezione erano tutte saltate.

Un’altra volta Dick Grace fu in-
caricato di compiere un capottamen-
to a 200 km, a'l’ora. Questa rilevan-
te velocita cra necessaria per il lato
spettacolare della ripresa.

Per compiere questo incidente,
Grace adoperd un apparecchio ichia-
mato “di gomma ” per la sua straor-
dinar'a resistenza agli urti, che
provvide lui stesso ad aumentare
con opportuni rinforzi intorno alla
fusoliera.

Capottare & facile, ma non & faci-
le capottare artisticamente.

Dick Grace manovrava ne! se-
guente modo: s’accostava a forte ve-
locita al suolo, sino a lambirlo cox:
le ruote, auindi cabrava togliendo
il motore e piegando di colpo da un
lato. L’apparecchio perdeva imme-
diatamente velocitd, l'ala si fran-
fumava al suolo, e su di essa il ve-
livolo compiva mna completa ca-
priola che lo portava com le ruote
in alto, in una nuvola di terra, di
sassi e 'di schegge di legno.

Anche quella volta ando, per il
iato fotogenico, pitt che ottimamen-
te, ma la velocita troppo alta fece
fare all’aeroplano un capitombolo
gigantesco, durante ii quale le ali si
staccarono, e i pilota fu sicaraven-
tato a venti metri di distanza, Con-
clusione: due costole e mun braccio
rotti.

Non per qvesto Dick Grace ri-
nunzio alla sua pericolosa carriera
di uomo “disastroso”; anzi, studio
la maniera migiiore percheé la volta
successiva l'incideate non gli doves-
ce costare cosi caro, pur mantenen-
do le sue qualita fotogeniche, e tro-
vo la soluzione adatta. L’occasione
per collaudare il risultato del suo
studio non tardd a venire, e con un
portentoso capottamento Grace man-
do in visibilio i registi di tutti gli
Stati Uniti.

Egli doveva far finta di atterrare
regolarmente ne! mezze di un cam-
po. Ad un certo punto una ragazza
sbucava da un casotto e si dirigeva
di corsa verso l’apparecchio. Il pi-
lota doveva accorgersene all’ulti-
mo momento: per salvare la don-
na, egli tentava di rialzare l’appa-
recchio, ma il gas era ridotto e il
velivolo si sfasciava cadento sulla
coda, a due metri di distanza dalla
causa di tutto questo, Per evitare
d’sgrazie, la cosa fu studiata con
somma cura. Furono segnati con la
calce, sul campo, i punti esatti nei
avali la ragazza si doveva arresta-
re e 'aeroplano doveva cadere, e fu
istituito tutto un congegno di se-
gnalaz'oni che dovevano servire a
mantener il pilota sulla direzione
giusta. Oltre al pericolo di investire
la ragazza, c’era quello di urtare
contro una trentina di macchine da
preza che dovevano ritrarre in pri-
mo piano l’incidente, e che per que-
sto dovevano trovarsi a pochi metri
dal posto in cui 'apparecchio si sa-
rebbe sfasciato.

Fu un momento esasperante, Dick
Grace temette per tn istante di
compiere un macello, ma poi riusci,
grazic al suo mirabile sangue fred-
do, a schivare debitamente l'a ra-
gazza (la quale, da parte sua, non
doveva certo esser priva di corag-
gio) e a {fracassare l'apparecchio
proprio <davanti aile macchine da
presa.

% ¥ %

Oggi il gusto del pubblico sta mu-

tando, e l’'argomento del sensazio-

nale, del raccapricciante, & scompar-
so quasi del tutto dal soggetto dei
film.

Questo ha segnato la
carriera “disastrosa” di
ce, il quale ha deciso di tornare al-
ie sue vecchie acrobazie tra un ae-
roplano e l'altro. Cosi, tanto per ri-
porarsi.

fine della
Dick Gra-

Guer

Idee di trent’anni fa

Qualche

antiche

divertente
ni. Vi

istruttive o cose che fanno

volta & sfogliare le

pubblica: i leggono
Alla se-

« pezzon che

cose

ridere,
conda categoria appartiene il
venne pubblicato in un mumero di una ri-
vista francese Attraverso il mondo del 19
settembre 1908, mel
servizi

quale si trattava dei
pratici

I'aeroplano.

che avrebbe potuto rendere

« Sul fronte di battaglia — seriveva l'ar-

ticolista — l'aeroplano potra assumere il

ruolo Wi esplorazione, analogo a quello espli-

cato dalle pattuglie di cavalleria. Avendo

la possibilita di innalzarsi, 'aeroplano non

avrd necessita di allontanarsi quanto i ca-

valleggeri. Fra venticinque e cinquanta metri

di altezza si ha la pos:ibilita di scorgere

vaste distese. Ma 'aeroplano riuscirda a rag-

giungere un giorno tale altezza? Non &

impossibile » |

Queste previsioni sono state superate di

Gli aeromodellisti italiani di Tunisi hanno preso parte in divisa alle

un bel po’. L'unica cosa che 'aeroplano non

ha potuto fare & stata quella i rimpi

cerimonie

patriottiche del 28 ottobre.

la cavalleria nelle cariche...

Trasmissioni radiofoniche

Il 19 settembre le Stazioni americane della
«N. B, C.» hanno effettuato una non
mune ritrasmgsione dall’Europa alla qu
ha partecipato

La belia fotografia del « Br li

dell

dagli aeroplani

anche T'Talia. In

veleggiatore che somiglia ad una

razza, costruito da Corrado Bertuzzi allievo della scuola della R.U.N.A, di Bologna.

ciascuna

ioni ’Europa

importanti N
un aeroplano in volo v

delle pilt

eniva inviato un
ameri ani,

cun aeroplano du-
passava

luto agli ascoltatori
La trasmissione da cia
rava poco piu i un m

uto, e si

quindi all’aeroplano di un’alira Nazione. G'i

apparecchi  riceventi installati  negli  ero-

porli europei ano tutti col’egati 1 la

« Radio Nati
eseguiva la

3

stazione s» di Ginevr:

«N.

ione  su
della

quale ritrasmi

corta per le stazioni americane
B. C.».

La trasmissione dall’lta
nici dell’EIAR,
dell’Ala Littoria
Littorio a

, curata dai tec-

T5»

avevnuta da un «S.

n volo sull’Aeroporto del

Roma. La trasmissione & stata

compiuta sa onda di 900 metri per m

del nermale trasmettitore di bordo. La

zione dall'aeroplano era effettuata per m:

di un_ri evitore « Marconi » sul campo stes:o
dell’Aeraporto, collegato con la « Radio Na-
tions »

SERVIZI POSTALI

La rivista d’aviazione americana « Aero di-
ante scl
che mostra i progressi compiuti dai

gestn ha pubblicato un intere:

a

rvizi
postali megli Stati Uniti, dal 1850 ai giorni
nostri.

Dallo schema in
nel 1850 a n

poctale partente da

questione si rileva che

il corriere
York a

impiegava ben
quattro giorni a compiere il percorso. Di
anni piu tardi i giorni erano ridotti a di
e mezzo, Nel 1876, a mezzo della linea fer-
roviaria Atlantico-Pacifiio, una lettera im-
piegava cento ore ad arrivare da un
all'altro. Nel 1929, grazie alla sempre mag-
giore velocita raggiunta dalle locomotive, le
ore mecessarie erano ridotte a 85. Nel 1937,
una lettera,
York a
quarto.

zo della diligen

Nuova destina-

zione San Framcisco, venti-

capo

sempre in ferrovia, da Nuova

an Francisco arriva in 61 ore ¢ un

Grazie alaviaziene, il tempo & ridotto ai
termini. Nel 1929 il

percorreva il tralto suaccennato in Irenta ore

minimi corriere

aereo

una lettera arciva 4la

aerea

a San Francisco in 15 ore e

da San Francisco a Nuova York in 17 ore.

Ospiti imprevisti

Questa & sucee
in  Francia ¢
Villacoublay.
un apparecch?

non molto tempo fa,

precisamente nei pressi df

Due aviatori partirono su di

Wa ca ca per compiere un

volo di istruzicne. Tutio andd bene per un
tempo. Ma

paese di Bievres, 1

certo giunti sopra al piccolo

eroplano ebbe a subire

andando a

finire nei pressi i una

dove la padrona

di campagna, slava
servendo proprio in quel momento il 18 a
numerosi invitati. L’incidente ebbe solo con-
seguenze per il materiale.
tore se la

Filota e osserva-
cavarono senza aleun male e fu.

rono inyitali a partecipare al trattenimento.
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le memorie dun fifoso dell'aviazione

(Centinnazione dal numero precedente)

XXXI. :
L'Aeronautica estera nel 1931

L’attivita aerea all’estero nel 1931 fu pure

assai

cospicua per notevoli avvenimenti, si
che tale annata pud considerarsi una delle
pitt felici dal lato aeronautico. Il bilancio
aereo di essa si concretd in: un veloce giro
del mondo, otto transvolate atlantiche, una
transpacifica, cinque voli turistici sul contit
nente africano, tre voli turistici dall’Europa
all’Australia e altrettanti in senso inverso,
tre dall’Europa all’Estremo Oriente, uno dal
Giappone all’Ttalia, uno dagli Stati Uniti al-
I’Asia orientale, nonché altri voli di minor
raggio e di primato, ai quali sono da ag-
giungere i via del « Graf Zeppelin n al-
IArtide ed al Brasile.

\L’avvenimento aviatorio piit importante
dell'annata, dopo la gloriosa crociera « Ita-

lia-Brasilen, fu il Giro del Mondo

com-

© PuEE

piuto in 8 giorni, 15 ore e 51 primi (ore
106.8° di volo effettivo) su distanza comples-
sva di km. 26279 dai piloti Wiley Posr
(americano) ¢ Harold Gatty (anglo-austra-
liano), sul monoplano Lockheed-Vega. « Min-
nie Mae of Oklahoma» (mot. Prant ¢ Whirt-
ney « Wasp » 450 ¢, v.). Il volo si svolse dal
23 giugno al 1" luglio, alla media oraria di
km. 235 cirra, partenza ed arrivo a
Nuova York, lungo una rotta compresa fra il
40 e il 65" parollelo, comportante la transyo-
Jata atlantica senza scalo da Harbour Grace
di Terranova alla citta inglese i Chester
(23-24 gingno: km. 3701 in ore 19.507 e
suddivisa in 17 tappe dislocate in Germania,
Russia. Siberia, Alaska, Canada e Stati Uniti.
lancia-

con

Sulla scia dei due trionfatori si
vano non molto dopo gli americani Hern-
don e Pangborn, sul Bellanca-Wright « Miss
Veedol ». Iniziato il tentativo col volo trans-
atlantico da Nicra Yok
britannica <i Moylgrowe (28-29 luglio: km.

Lorgata gallese

X

Ricordi del

5700 in ore 31.50°), pr

guivano per Londra,
Berlino, Mosca e la Siberia, dove perd vari

1

in identi li attardavano, togliendo loro ogni

bilita di migliorare il primato di Po:t

pos
e Gatty, Giunti turisticamente a Tokio il
6 agosto ed ivi soffermatisi per circa due

si riscattavano poi superbamente <al-
pccesso Lransvoland. senza il Pa.
cifico da Samushiro (Tokio) alla spiaggia di
Wenatchee < (Seattle) sulla costa americana
(4-5 ottobre: km. 8000 in ore 40.15': primo
aero-

scalo

volo transpacifico senza scalo con un
plano). 1 due piloti, cui spettava il vanto
della transvolata dei (come al
elebre Kingsford Smith) avevano totalizzato
km. 25.000 circa, oltre la metd dei quuli

(km. 13.700) su percorso oceanico.

due oceani

Gli altri voli transatlantici Zell’annata si
susseguirono nel seguente ordine: 1° Cro-
ra o Germania-Brasile-Stati  Unitin  del-

idrogigante dodecamotore Dornier « Do X»

(Com. Christiansen e Niemann, piloti Merg

Concorso nazionale di modelli volanti: in alto, uno schiamazzante apparecchio di Trieste, che riusci solo a fare

molto rumore; in basso, il bel monoplano del romano Travagli, altrettanfo sfortunato.

L’ AQUILONE

e Schildhauer, 9 uomini d’equipaggio, 2 pas-
seggeri), ostacolata inci-
denti e spezzettata in moltissime tappe (527
novembre 1930: Lago di Costanza-Olanda-In-
ghilterra-Francia-Spagna-Lishona, ove un in-
cendio distrusse il rivestimento alare; 31 gen-
s delle Canarie, ove
195

Cisneros-Bolama-

perd da numerosi

Lishona-Las Puln

naio:
I"idro subisce gravi avarie allo scafo;:
Pa'mas-Villy
Porto Praja di Capoverde: 4-5 giugno: trans-
volata atlantica Porto Praja-Fernando di
Noroia — km. 2350 in ore 13.15° — e Natal:
Inglio-fine agosto: Brasile-Antille-Florida.
vi York; totale km, 23.800); 2° Stati Un
Danimarca » danesi Hilling « Hobri:
sul Bellanca-Wright « Liberty » (23 giugno:
Nuova York-Harbour Grace; 24-25:

lata senza scalo :ino ad Alemuth di
glia — km. 4600 in ore 32.6’; 26: Drema-
Copenaghen; totale km. 7050): 3° « Stati
Uniti-Ungheria » degli nngheresi Endresz e
Magyar, sul Lockheed « Sirius»-Pratt e
Whitney « Justice for Hungary » (14 luglio:
Nuova York-Harbour Grace: 14-15: transvo-
lata senza scalo sino ad Alemuth di Buda-
km. 5600 in ore 25.40°; 16: Alesmuth-
totale km. 7570); 4° Volo senza

maggio: Las

dei

transvo-

Buda-

pest
Budapest;

scalo« Nuova York-Costantinopoli» deg!i ame-
ricani Boardman e Polando, sul Bellanca-
Wright «Cap Cod» (2830 Inglio: km.

£065,736 in ore 47.05’: nuovo massimo mon.
diale del'a distanza in linea retta); 5° Cro-
ciera « Germania-Stati Uniti »  dei tedes hi
piloti Von Gronau e Zimmer, marconista
Albrecht e motorista Hack, sullidrobimotore
Dornier « Greenland Whale» (8-11 agosto:
isola amburghese di Sylt-Far Oér-Revkjavik
d'Is'anda-costa orientale groenlandese: 15:
Scoreshy Sund-Sukkertoppen sul mar di Baf-
fin; 1628: voli esplorativi sulla costa groen-
landese ocridentale; 29: Groenlandia-Labra-
31: Porto Harrison-Long Lake nel Ca-
nada; 3 settembre: Long Lake-Chicago; to-
tale km. 8000 circa); 6° Crociera turistica
« Stati Uniti-Brasi'e-Inghilterra » dell’asso au-
straliano Hinkler, su Puss Moth-Gipsy (no-
vembre: Nuova York-Antille-Brasile; 26-27 ro.
vembre: transvolata atlantica Natal-Bathuorst
— km. 3200 in ore 22; prima transvolata dal
Brasile all’Africa: 29 novembre-7 diembre:
Bathurst-Rio de Oro-Marocco-Spagna-Francia-
Londra; totale km. 20.000 cirea).

o

Di sviluppo parimenti oceanico, pur non
trattandosi di transvolate complete o su mare
aperto, furono le due crociere « Svezia-Far
Oér-Islanda-Groenlandia »  «degli svedesi Ah.
remberg, Floden e Junglung, su idromi
Junkers (29 aprile-6 maggio: da Malmé ad
Angmassalik in 3 tappe, per concorrere alle
ricerche di esploratori britannici sperdutisi
sull’altipiano groenlandese) e « Stati Uniti-
Canada - Alaska - Alentine - Camciatea . Giap-
pone-Cina » dei coniugi Lindbergh, su Lock-
heed-Sirius (luglio-26 agosto: da Nuova York
a Tokio in 11 tappe; settembre: Tokio-Scian.
gai-Canton e voli nel retroterra cinese: to-
tale km. 15.000 circa).

Esito tragico ebbero per contro i tentati
Bermude . Azzorre -

voli: « Washington -
Lisbonan degli americani Mac Laren e si-
gnora Hart (scomparsi il 9 gennaio, sull’an-
fibio Bellanca-Wright « Trade Windzy, fra
le Bermude e le Azzorre) e « Detroit - Ca-
nada - Islanda . Far Oér -
Copenaghen » degli americani Cramer ¢ Pa-

Groenlandia -

quette (scomparsi a fine agosto fra le Far
Oér e la Norvegia, durante I'nltima tappa del
volo felicemente condotto sino in Islanda).
Fallirono invece od ebbero conclusione for-
tunosa i voli: « Stati Uniti-Giappone » degli
americani Robbins ¢ Jones, costretti per due
volte a sospendere il tentativo in Alaska, per
zuasti al loro Lockheed-Vega « Fortworth »
(89 luglio e 2.4 agosto): « Stati Un
deg!i americani Preston e Collignon,

i-Dani-
marca »

partiti su anfibio Beilunca-Packard alla ri-

cerca degli scomparsi Cramer Paquelte e
troncare il volo subartico in
(29 agosto); « Tokio-Seattle »

senza scalo, degii omericani Hoyle ed Hal-

costretti  a
Groenlandia

len, il cui volo fu interrotto per fortunoso
atterraggio alle Alentine (8 settembre).
Continua),
Piero Botto
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PRIMO
VOLO

Per premio o per punizione, se-
condo se ero passato o no agli esa-
mi, i miei mi mandavano tutti gli
anni a trascorrere lestate dalla
nonna. Ma per lei ero sempre una
punizione ed ora che scn passati
tanti anni mi domando quali peccati
dovesse scontare la povera vec-
chietta. Perché tra me e la gran-
dine c’era una sola differenza: la
grandine durava un quarto d’ora ed
io tre mesi. Se aveste visto per ca-
so in un viottolo un cancelletto di
legno fracassa‘o, una ciepe sbucata,
vn cane languente in un canto, una
fonte intorb’dita, era segno eviden-
te che per quel viottolo ero passato

Re della sastaiola, organizzatore
delle piti impensate bricconate, ero
qualche wvolta I'idolo, quasi sem-
pre il terrore, e spesso il ber-
saglio, della ragazzaglia del paese.
Non di rado, messo in fuga da un
nuvolo di gassi, mi dovevo asserra-
gliare in casa, in attesa che passas-
se il temporale e si fossero placati
gli epiriti degli inferociti coetanei.
Facevano le spese i vetri delle fi-
nestre e i cavoli dell’orto, pestati,
questi ultimi, per rappresaglia, dai
piccoli nemici.

Ai fievoli lamenti della nonna, fa-
ceva eco il mio pianto sincero, e
‘tutto finiva con la solenne promes-
sa di non farlo pil.

I1 mercoledi, giorno di mercato
nel capoluogo di circondario, la non-
na scendeva in cittd. Quel giorno
era dedicato alle gramdi imprese:
veniva preso di mira un oggetto, un
angolo della casa o mn albero o un
innocente animale ed era un puro
miracolo se al ritorno la nonna non
aveva un danno da lamentare.

E non vi dico Plentita di questi
danni. Vi basti, per farvene un’idea,
questo episodio.

Capito, chissa come nelle mani
d’un piccolo villeggiante, un centi-
naio di metri di pellicola cinemato-
grafica. Allora il cinematografo era
2i suoi primi passi; figuratevi quin-
di Ja curiosita dei piccoli e dei
grandi e percio la nostra gioia
di possedere (il misterioso nastro
bucherellato. Vedere la pellicola e
pensare alla sua proiezione fu af-
fare d’un secondo. Ma come realiz-
zarla? Io avevo visto una macchi-
na di proiezione, ma era troppo po-
co per costruirne una. E poi, fossi-
mo stati in cittd — un pezzo qui,
un pezzo Ja preso dai vari rivendi-
tori di cianfrusaglie — avremmo
me=so su il congegno che a me sem-
brava estremamente semplice. Ma
1i, arrampicati su quella montagna,
cosi lontani dal resto degli uomini,
la cosa diventava, pit che difficile,
impossibile.

Chiungue si
non noi.

11 figlio del tabaccaio mise a di-
sposizione “in bidone vuoto di pe-
trolio, il figlio del medico condotto
trafugd un canocchiale, un ragazzo
portd il lume ad acetilene col qua-
le il babbo pescava di frodo le trote,
un altro forni i rocchetti di legno
per l'avvolgimento della pellicola e
la macchina fu pronta nelle sue par-
ti essenziali. Mancava la manovel-
la: fu presa quella del grammofono
del farmacista, con un trucco che
sarebbe troppo lungo narrare.

Venne il mercoledi ed appena par-

sarebbe arreso, ma

!
§
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tita la nonna, assieme ai miei pic-
coli complici, che avevano aspetta-
to dietro le siepi, ci demmo a sgom-
brare una piccola costruzione me-
ta fienile e meta sta'la, ver trasfor-
merla in sala di proiezione.

Pippo, l'asineilo dal'a coda moz-
zata, nato forse sotto buona stella,
fu legato fuori. E noi — pala, sco-
pa e secchio aila mano — ci dem-
mo a lustrare l'acciottolato, con la
folle speranza di cacciare il puzzo.
Eh, capirete! Erano state invitate
le figliole della parte migliore del
paese! E, per giunta, era quari cer-
to 'intervento della figlia del sinda-
co: quell~ dalle lunghe trecce bion-
de e dagli occhi azzurri grandi co-
si.

Arrivammo all’ora della proiezio-
ne senza aver potuto distruggere le
asfissianti esalazioni ammoniacali,
ma la macchina portentosa era, li,
piazzata nel mezzo della stalla, so-
pra un tavolo sgangherato, e venti
o trenta ragazzi aspettavano che ap-
parisse qualche cosa sul lenzuolo

di modelli volanti: in alto, il modello del fiorentino Ciampolini,

‘bianco «che avevo tolto dal letto
della nonna.

Ma prova e riprova, dal bidone
arroventato non volle uscire nien-
te pit d'un disco di luce, qua e la
macchiato da strane ombre.

Arrenderci? Eravamo per farlo,
quando una vampata sali al soffitto
riempiendo la stzlla d’un fumo den-
so e grasso. Fu un miracolo se ci
salvammo dal rogo. Della stalla e
del fienile non rimasero che le quat-
fro mura.

Pippo, strappata la corda, s’era
dato alla fuga e, rotta per l'impeto
la fragile incannucciata che recin-
geva l'orto, aveva colto l'occasione
per fare man bassa dell’insalata, che
guardava 'da un pezzo con occhi lan-
guidi, s

* ¥ ok

L'anno appresso fu l'anno dell’a-
viazione. L’esercito italiano aveva
impiegato la prima volta, nella guer-
ra libica, I’aeroplano. Noi ragazzi ne
sapevamo qualche cosa per aver vi-
sto le illustrazioni sui giornali e

avvia verso

mentre si
i mille metri di quota; in basso, il movimentato decollaggio del bel monoplano del livornese Barthel.

quel che piti ci colpiva era il pa-
nico degli arabi alle prese con le
macchine volanti. E gitt a costruire
aeroplani.

C’era chi si contentava d'un foglio
di quaderno, chi ricorreva ad una
scatola di cartone e chi, pil esigen-
te e raffinato — sega martello ¢
chiodi — arrivava a farne di legno,
con tanto d’elica e di timone.

E’ inutile dirvi che io ero fra que-
st’ultimi. Ma, che volete? Il mio
sogno era vederne volare uno.

“Non va in aria 1'aquilone? —
mi dicevo — e perché allora non do-
vrebbe andare in aria anche un ap-
parecchio piti pesante? Con una for-
za di tiro maggiore, s’intende ”.

Requisii tutte le casette di sa-
pone, tutti i bidoni, sfilai dall’orto
i paletti, che sorreggevano i pomo-
dori e i fagiolini, strappai il filo di
ferro del pergolato e mi misi all’o-
pera. Volevo fare qualche cosa che
sbalordisse i miei coe‘anei gia dif-
fidenti per la cattiva riuscita del
cinematografo.
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Quando la trappola enorme, tra-
ballante sulle tre ruote d’un triciclo,
fu pronta, chiamai a raccolta i com-
pagni e li invitai ad assistere alla
grande prova.

Pippo, il ciuchino dalla coda moz-
zata, doveva alzare, tirandolo velo-
cemente, questo aquilone di legno.
Ma corri in su, corri in gin per la
strada provinciale, non ci fu verso di
fare alzare il mio apparecchio un
centimentro da terra.

Taata era la mia rabbia, quanto
dei miei compagni l'ilarita, Divenne-
ro chiacsosi, irruenti. provocanti. U-
na spin‘a al ciuchiro, una all’appa-
recchio, e presto la mia opera fu ri-
dotta un cumulo di assicelle, un gro-
viglio di filo di ferro e di latta.

Pippo, come al solito, fuggi spa-
rando calci all’aria, e wi assicuro
che se avesse messo Pprima tanto
brona volontd nel correre,.il mio
apparecchio avrebbe coronato il mio
sogno.

* ok E

Il fallimento del c‘nematografo
prima, quello dell’aeroplano poi, a-
vevano ridotto assai il mio presti-
gio agli occhi dei miei compagni. Si
imponeva una rivincita. Ero diven-
tato taciturno, trascorrevo la mag-
gior parte del giorno in casa e la
nonna, sorpresa del cambiamento, si
preoccupava della mia salute.

Fu appunto una sera, mentre in-
torno al lume a pe‘rolio io guarda-
vo le illustrazioni d’un’enciclopedia
¢ la nonna rammendava un paio di
calze, che, entrato in cucina un pi-
pistrello, comicid a volteggiare, in-
capace di ritrovare la finestra, ra-
sente il sofritto. Fu una caccia fe-
roce la mia, mentre la nonua si co-
priva il viso e i capel'i. Ruppi una

FIG. 75

rentola, fracassai un ve'ro, ma non
mi arresi se non quando vidi steso
a terra il piccolo e innocente chirot-
tero. — Un topo con le ali! — gri-
dai trionfante aila scoperta. “ Se
vola un topo pud volare anche un
uemo ”, pensai. E gia notavo come
le ali somigliassero ad un ombrello.
Un ombrello? Ve n'era uno enorme,
verde, robustissimo che faceva per
il caso mio. All’indomani, un taglio
qua, uno la, 'ombrel'o fu diviso in
tre settori di cerchio: due pit gran-
di ed uno pi piccolo. Con fpago e
filo di ferro mi combinai in modo che
fra me e l'ombrello sembravo una
zampa di palmipede. Uscii sull’aia,
aprii le braccia e, siccome spirava
un forte vento, fui sbatacchiato con-
tro il pagliaio. La prima prova era
riuscita. 11 mercoledi, dietro la casa
di campagna, una cinquantina di ra-
gazzi, col naso in aria, aspettava la
grande prova. La finestra si apriva
a cingue o sei metri dal terreno; a
sinistra un cumu'o di pietre, a de-
stra una concimaia.

Ritto sul davanzale, studiai la po-
cizione, come un consumato strate-
ga, invitando i compagni a sgombe-
rare il terreno.

Ostentavo una grande tranquillita
ed un supremo sprezzo del pericolo,
ma vi debbo confessare che comin-

ciavo ad aver paura. Ma ormai non
potevo pil ritirarmi: era in ballo la
mia reputazione e mai e poi mai mi
sarei lasciato sfuggire quell’occasio-
ne per riabilitarmi. 5

Chiusi gli occhi e spiccai il salto.
Qua'che cosa mi trattenne per un
istante nell’aria, ma forse fu pura
illusione.

Precipitai giti in un baleno, mi wvi-
di perso, ed in quella frazione di
minuto immaginai tutti i do'ori pos-
sibili.

M’immersi invece fino alla cinto-
la in qualche cosa di molle, e quan-
do riaprii gli occhi, mi trovai pian-
tato nel bel mezzo della concimaia.

Oh, perché soltanto fino alla cin-
tola? Avrei volto sprofondare fino
alla cima dei capelli per la wvergo-
gna. Perché vi assicuro che & mna
gran delusione, per chi ha sognato
di toccare le stelle, trovarsi immer-
so in un letamaio.

Francesco Salandri
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Il vento e la montagna

prodotti
masse d’aria

dall’incontro
in movimento coi
della

I fenomeni
delle
sistemi

orografici, sono massima

importanza per la formazione del tem-

no pin basso a quello piu elevato
(fig. 76). In realta perd tale fenomeni
dipende oltre che dalla presenza del
gradino anche dalla sua conformazione.
Si comprende senz'altro come un pen-
dio come quello della fig. 77 a) debba
produrre dei vortici a monte e a valle
del pendio, mentre quello della figu-

S f16.76

po e specialmente per il verificarsi di
quelle correnti ascendenti che noi ae-
romodellisti cerchiamo
tanto per le nostre ali.
L’elemento «montagna isolata »
ha per noi grande valore. Infatti come
vediamo ‘n fig. 75, il vento riesce a
pass-re sui fianchi laterali senza alcun

@ volovelisti

non

sollevamento * verticale.

Molto piu interessante, invece, & I'ele-
mento « pendio ». Consideriamo prima
il caso classico di un pendio molto
lungo (in cui, cioé, si pud trascurare la
pe-d’ta marginale prodotta dallz devia-
zione orizzontale del vento) ¢ che ab-
bia a’ suwoi piedi e in cima due piani
molto estesi. Veniamo con c¢ido ad ave-
re un gradino tra due pianori. Un ca-
so simile lo si pud immaginare, per
esempio, su una costa marina, dove il
mare rappresenta il piano inferiore, men-
tre la terraferma costituisce il piano su-
periore.

Leffetto globale di un tale gradino si
pud immaginare facilmente per il caso
di un vento diretto contro di esso in
direzione perpendicolare: le masse di
aria si sollevano nel passaggio dal pia-

ra 77 b) da luogo ad una corrente re-
golare e poco yorticosa. Qualeuno ci
domandera perché ci occupizmo di
questi fenomeni accessori, mentre ci in-
teressa solo di avere dell’ascendenza.
Ma vediamo subito che, da una par-
te, il vortice ai piedi del pendio ci
diminuisce Paltezza efficace H (vedi fi-
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fetto generale del pendio sul vento.
Ora consideriamo la velocita del vento
in un punto della sua traiettoria. Ve-
diamo che essa non & pin orizzontale
ma una ¥ te verticale.
Possiamo scindere, cioé, la velocita V

in una componente orizzontale Vo ed

FIG. 78

una vert'cale Vv (vedi fig. 76). Se noi
uniamo tutti i pumi che
uguale comiponente verticale, per
quelli che hanno 4,3,2,1e 05 m/sec.,
otteniamo una sthiera di curve come
quel’a della fig. 78. Cosa ¢i dicono que-
ste isolinee, della componente

ora hanno

alscen-
derte del vento? Anzitutto esse ci in-
dicano le zone dove lascendenza &
da esse ricava-

gura 77 a e b) e percio la ima al-
tezza raggiungibile con la
dallaltra il vortice sulla cima
del pendio, oltre ad avere un effetto

analogo, provoca un vento di direzio-

corrente, e
parte

ne contraria con fortissima turbolenza
sul terreno sovrastante il pendio, in mo-
do da ostacolare ¢ da rendere perfino
impossibile il decollo e latterraggio in
immediata vicinanza del pendio stesso.
Di questi fenomeni possiamo citare due
esempi classici: 1) la scuola di volo a
vela del Gaisberg (Salisburgo) possiede
un pendio, il quale superiormente ha
uno spigolo vivo e poi un piccolo pia-

noro. Orbene, su di esso pochissimi pi-
loti hanne avuto il coraggio di tentare
Patterraggio e quasi tutti hanno scassato,
Anche il lancio & difficilissimo, giacche
avviene sempre con vento in coda e fra
raffiche improvvise; 2) il terreno di Lau-

cha (Germania), il quale & forse Pesem- S

pio piu scolastico di un gradino tra due
piani. Mentre il pendio di Laucha &
molto ben raccordato in basso, il suo
spigolo superiore efa in un primo tem_
po assai acuto e provocava i noti di-
sturbi. Siccome la scuola prendeva un
fortissimo sviluppo e per evitare inuti-
li scassature, gli organizzato i del cam-
po fecero arrotondare lo spigolo supe-
riore ottenendone I'effetto voluto.
Nella fig. 76 abbiamo disegnato un
solo fileto dlaria per dimostrare Ief-

3 poi
re la massima quota raggiungibile con
un certo tipo di apparecchio. Infatti,
nota la velocita di discesa di un appa-
recchio, sappiamo che tale apparecchio
dovra sempre tene
circoscritto  dall’isolinea
e questa sua velocita di discesa. Il pun_
to pin elevato che pot:a essere rag-
giunto da quell’apparecchio, sara evi-
dentemente il punto pitt alto della cur-
va. Prendiamo, per es, un libratore
seuola, la cui vel cita di dis
aggirl sui 2 m/sec. Finché tale appa-
recchio si ne!l'interno  della
zona circoscoitta dall’isolinea dell’aseen.
denza di 2 Sul-
I"appe.
recchio non sale e non seende, giac

entro lo

spazio
corrispondente

mantiene

m/sec., sale.

stessa  dei 2

€850

la curva m/sec,

ché la sua velocita di discesa uguaglia
quella di salita del vento. Fuori dell’i-
solinea dei 2 m/sec. apparecchio scen-
de, superando la sua velocita di discesa
quella di salita del vento. L’abilita del
pilota consiste quindi nel sapersi man-
néll'interno  dell’isolinea  corri-
spondente alla velocita di discesa del
proprio apparecchio. Per raggiungere la
massima  quota cons

tenere

ntitagli, il pilota
deve cercare di portarsi nel punto pin
elevato dell'isolinea.

Consideriamo ora due altri apparec.
chi: uno da allenamento con cirea 1 m.
sec. ed uno di altissimo rendimento con

//:—
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pp 0,50 m/sec. di velocita di disce-
sa. E' chiaro che anche per questi ap-
parecchi vale quanto abbiamo gia det-
to. Ognuno di essi si manterra nella zona
circoseritta dall’isolinea corrispondente
e troverd la sua quota di tangenza nel
punto piu elevato dell’isolinea stessa.
Sui pendii di vedrete
spesso la situazione accennata in fig. 78;
Papparecchio scuola in basso, quello
da allenamento un po’ piu alto e quel-
lo finissimo che padroneggia altissimo
copra tutti.

Per quanto riguarda la velocita oriz-
1.

veleggiamento

& intuitivo che, rappresentan.
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do il pendio una specie di strozzatura
per la coirente d’aria, essa accelera du-
rante il passaggio per poi riprendere
la sua velocita originale. E’ come se
un fiume passasse da un letto large a
uno piu stretto. Le acque che prima
scorrevano placid

ora accelerano
il proprio corso. Percid si deve misurare
la velocita del vento non sulla cresta
del pendio (e nemmeno ai suoi pie-
di, ove ci possono essere dei vontici),
ma ad una certa distanza da esso.

La massima quota in cui vi puo es-
un’ascendenza sopra il pendio,
¢ facilmente valutablle.
pende, come gia sappiamo, dalla con-
formazione del pendio stesso, cioe da

sere
non

quello che abbiamo chiamato altezza
efficace. Si & constatato che mei  casi
migliori I’ascendenza raggiungeva ben
4 volte laltezza efficace del pendio.
Per dare un’idea di quest'ultima, pos-
siamo dire che essa raggiunge altezza
del pendio stesso nel caso ideale della
figura 77 b). In questo caso abbiamo

dunque: pendio lunghis

simo, sopra e
sotto rispeltivamente un piano assai e-
steso, pendenza non eccessiva (non ol-
tre i 30°), buem raccordo tra il pendio e
i due piani e terreno liscio (senza al-
beri ecc.). L’altezza massima raggiun-
ta dall’ascendenza & quindi in questo
caso 4 volte Daltezza del dislivello.
Nel caso de'la fig. 77 a) l'altezza ef-
ficace si aggirera su meta del - dislivel-
lo vero. L’ascendenza arrivera quindi
a 4/2=2 volte Daliezza del dislivello.
Il caso pu sfavorevole & quello di una
cresta lunga tra due piani (fig. 79) e
mal raccordata, In tal caso abbiama
ron solo il disturbo a monte del pen-
che
diminuisce  di

dio, ma la corrente discendente

si genera softo vento,
mo'to la mass'ma quota raggiunta dal-
I'ascendenza.
lora Palwezza efficace 1/3 dell’altezza
della cresta. L’ascendenza sara quindi
terminata ad vn'altezza pari a 4/3 del-
I'altezza della cresta.

Possiamo  considerare al-

Concludendo la nostra considerazione
sui pendii dritti (quelli curvi saranno
considerati nel pross'mo capitolo) vo-
gliamo accennare ai metodi che hanno
portato alla determinazione della com-
ponente ascendente del vento di pen-
d'o. E’ chiaro che la detgpminazi

Essa di--
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FIG, 81

Sono stati percid ideati vari nuovi
metodi di indagine che possiamo scin-
dere in due grandi categorie:

1) indagine per punti;
2) indagine per traiettorie.

I primi metodi immaginano dunque
un mezzo di osservazione fermo mnello
spazio. Misuriamo velocita e direzione
del vento in tale punto. Spostando il
nostro punto di osservazione in ntime-
rose posizioni rispetto al pendio, otte-
niano un quadro come quello della fig.
80. In ogni punto viene segnata la ve-
locita del vento, e una piceola freccia
ci da anche la sua direzione. Unenido
i punti di uguale direzione otteniamo
le traiettorie dei filetti d’aria. Con sem-
plice d inazi

£ rica otte-
componenti orizzontale
e verticale della velocita del vento in
ogni singolo punto. Possiamo cosi uni-
re tutti i punti aventi uguale compo-
mente verticale, ottenendo le gia de-
seritte isolinee dell’ascendenza, tanto
interessanti per i nostri scopi. Volendo,

niamo poi le

si pud raturalmente avere la corrispon-
dente schiera delle isolinee della ve-
locita or'zzontale. Ja quale perd ci in-
teressa meno.

Per queste determinazioni per punti
si adopera soli il cervo volante,
oppure lo stesso veleggiatore. Per ri-
cavare i mnostri dati
col cervo,

dalle misurazioni
dobbiamo anzitutto deter-
minare la posizione precisa del cervo
rispetto al pendio. €6 si ha facilmente,
conoscendo I'ubicazione del verricello
di stazione, la lunghezza del cavo e
misurando Vangolo sotto il quale si ve-
de il cervo (fiz. 81). Anche la direzio-
ne del vento (inclinazione rispetto al-

non puo essere fatta col metodo del
palloncino inseguito da un solo teodo-
I'te, metodo che noi abbiamo descritto
nel capitolo 10 (L’aquilone del 7 marzo

1937-XV), poiché esso metodo si basa

PI sulla ¢ della velocita di
salita del palloncino, mentre moi ora
desid o sapere appunto tale velo-

cita- di salita.

fa ori le) si pud riconoscere dal-
la posizione del cervo, mentre la sua
velocita . si pud ricavare dall’% ita

ir-iettorie dei veleggiatori in volo sul
pendio. Anche qui perd si tratta di ri-
levamento per punti, poiche dalla de-
terminazione della velocita istantanea
delPaliante, dalla sua velocita di disce-
sa propria, dalla sua direzione di volo
ecc, si possono ricavare direzione e ve-
locita del vento in ogni punto del suo
volo. Si ottiene percid anche qui un
certp numero di punti (fig. 80), dai qua-
li ricaviamo gli elementi che ci inte-
ressano.

Come si misura la traiettoria del ve-
leggiatore? Anzitutto esso porta

oltre ai soliti strumenti di bordo, una
1

seco,

serie di str i (altimetro.

indicatore di velocita e variometro) i

quali registrano le loro indicazioni su

9

le a quello dell’aria, la nuvoletta vesta
sufficientemente compatta e seguz real-
mente i filetti d’aria nel loro sposta-
mento. Rilevata la traiettoria della nu-
voletta mediante i due teodoliti, se ne
fa una rappresentazione grafica. L’in-
sieme di varie traiettorie osservate con
razzi lanciati a diverse altezze &

presentato dalla fig.
83. I punti marcati sono quelli delle os_
servazioni contemporance dei due tec-
doliti a
(per es., ogni 10”): Da queste traietto-

rap.
schematicamente

intervalli di tempo costanti
rie si possomo ricavare sia la direzione
(semplicemente la tangente alla traiet-
toria) che la velorita del vento (seg-
mento di traiettoria divisa per I'unita

di tempo scelta), per un certo numers

R
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una striscia di carta sensibile. Un rag-

FIG.82
go di luce, acceso ogni minuto primo
da un orologio a contatto elettrico, ci

permette di avere il tempo esatto delle
registrazioni. Nello stesso tempo, il vo-
lo dellapparecchio Wene seguito 'da
terra mediante due o piu teodoliti.
Sappiamo che il teodolite & una specie
di canocchiale girevole attorno ad un
asse verticale ed uno orizzontale, mu-
nito di un cerchio pure verticale ed u_

della trazione che il cervo esercita sul
cavo di ancoraggio. Questa trazione si
misura con un semplice dinamometro.
E’ naturale che in tutte queste osser-
vazioni bisogna tener conto del peso
del cavo.

Il metodo del cervo ha perd tre di-
fetti che ne diminuiscono di molto la
applicabilita. Anzitutto le determina-
zioni durano troppo, e allora nom ab-
biamo pitt la garanzia della costanza
del vento. In secondo luogo il cervo
pud sostenersi so'o con vento molto
forte e mon permette percio determi-
nazioni con vento debole. Finalmente
la sua applicazione rende impossibile
qualsiasi attivita di volo wer il perico-
lo che il cavo rappresenta per gli ap-
parecchi.

Migliori risultati sono stati ottenuti
misurando con grande precisi le

no i le, sui quali si possono
leggere gli spostamenti angolari (fig.
35). Osservando un oggetto con due teo-
doliti, la cui posiz'one & conosciuta con
esattezza, noi possiamo dedurre la po-
szione di quell’oggetto mediante sem-
plici calcoli arigometrici, La fig, 82
mostra uno schema di due teodoliti ed
un oggelto osservato. Sono segnati pu-
re gli angoli direitamente misurati,
Oltre a questi metodi del rilevamen-
to per punti si usa anche quello delle
traiettorie. In esso si segue un filetto
dlaria nella sud traiettoria lungo il
pendio. Come reali ‘pratica mi_
gliore di questo metodo si & trovain
quella dei razzi fumogeni. Il razzo lan-
ciato ad una certa altezza scoppia e la
nuvoletta biancastra viene poi seguita
col gia descritto sistema dei due teo-

doliti per determinarne la traiettoria.
Eosend

il peso del fumo quasi ugua-

di punti dello spazio, Queste determina-

tioni ci servono per il tracciamento

Jelle gia note isolinee dell’ascendenzs.

(Conthsie) Maurizio Garbell

LA LINEA AERER FRANCI-STATI N

11 governatore generale Olivier, nella sua
qualita di Vice-presidente dell’Air France
Transatlantica, ha York
delle importanti conversazioni relative alla
messa in esercizio ella linea aerea trans.
atlantica tra la Francia e gli Stati Uniti.

iniziato a Nuova

Queste conversazioni rappresentano una con-
tinuazione di quelle che ebbero luogo 'anno
scorso a Parigi; durante

loqui avuti con
varie personalita dell’av one civi'e ameri-

cena, sono stati esaminati i risultati finora
ottenuti, specie in materia di servizio me-
teorologico a mezzo della mnave-stazione me-
teorologica « Carimare» in servizio sull’At.
lantico de! Nord per conto della Francia.

Per ¢id che concerne la questione delle
infrastrutture, Ollivier ha visitato le besi
provvisorie della Panamerican a Port Wa-
shington e i lavori attualmente in corso a
Nuova York per dotar'a di un aeroporto
marittimo e terrestre moderno,

Anche la questione dei servizi radiotele-
grafizi e radiogoniometrici &
mente esaminata.

stata attenta-

Seno uscite le

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

con | disegni In grandezza naturale
dell’ aeromodello a tubo

CIRILLO

lire 3,50 franco di porto
o dell’ aeromodello a tubo

LIBELLULA

lire 4,50 franco di porte

Indirizzare commissioni alla ditta
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Fra Paleotra dellaeromodelinidid
la costruzione dei modelli volanti

SEDICESIMA LEZIONE

Comunemente 1’elica aerea & compo-
sta di due pale, formate da superfici e-
licoidali perfettamente eguali, attaccate
= disposte simmetricamente attorno ad
un mozzo, per il cui centro passa l'asse
di rotazione coincidente con I'asse di
trazione.

La lunghezza di una pala, che com-
prende la distanza fra il centro del moz-
zo e 'estremita di essa, si chiama rag-
gio dell’elica mentre il doppio di que-
sta si chiama diametro dell’elica.

La pala dell’elica che & come abbia-

verso destra o nel senso delle lancette
dell'orologio: sinistre invece sono quel-
le che, guardate sempre nello stesso sen.
so del moto dell’appurecrhm. ruotano
per avvitarsi nell’aria senso opposto,
cioé da destra verso s'nistra.

Le eliche possono avere il passo co-
stante o il passo vario. Si dice a passo
costante quando questo & eguale per
tutte le sezioni o per tutti i punti della
superficie elicoidale delle pale; percio
Pinclinazione della pala, rispetto al pia-
no normale di rotazione, cresce col di-
minuire del raggio, ossia cresce pro-
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mo detto, formata da una superficie eli-
coidale, ruotando nell’aria, penetra in
questa con una certa inclinazione ri-
spetto a! piano di rotazione; percid a-
gisce come un’ala di aeroplano avente
moto eircolare. Quindi la spima assiale
dell’elica che produce I’avanzamento &
paragonabile alla forza sostentatrice
de'lala dell’aeroplano, mentre la resi-
stenza che essa oppone alla rotazione
corrispord= alla resistenza all'avanza-
mento dell'ala: ne deriva che la pala
dell’elica, per esercitare la spinta as-
siale che produce I’avanzamento, deve
trovare l'appoggio sull’aria.

Questo mppogglo come & stato detto,
non & fizso; perd nel caso degli mero-
modelli pud considerarsi tale per la
misura dello spazio percorso dal model_
lo ad ogni giro della sua elica.

Come Vala, anche Delica deve avere
delle sezioni il cni profilo sia aerodina.
micamente di buona penetrazione, e che
quindi offra la minima resistenza all’a-
vanzamento nell’aria.

L'elica, infire, serve a trasformare la
potenza del motore in lavoro di trasla-
z'one dell’apparecchio, e tale trasforma_
zione deve avvenire in modo che la per-
dta di energia sia minima per otte-
nere dall’elica il rendimento massimo.

Ecro dunque per:h® Pelica deve esse-
re accuratamente studiata ed altrettan-
to accuratamente costruita.

Le eliche si dividono in due generi:
trattive o propulsive.

Si chiama elica trattiva, quella desti-
rata a lavora e tras¢inandosi dietro 'ap-
pare:ch’o, cioé quella posta anterior-
mente; si chiama invece elica propul-
siva quella posta poﬂeriormen:te e che
lavora con scopo inverso, cioé spmgm-
do I'apparecchio.

L’attacco dell’elica all’asse motore si
fa sempre a mezzo del mozzo.

Vi possono essere eliche destre (de-
atrorse) ed eliche sinistre (sinistrorse):
destre sono quelle che, guardate nel
senso del moto dell’apparecchio, ruota_
no per avvitarsi nell’aria da sinistra

gressivamente fino a divenire di 90° al
centro del mozzo.

Le eliche a passo vario sono costruite
in modo che il passo delle diverse se-
zioni cresce progressivamente, lungo il
raggio, dal mozzo all’estremita delle
pale; ossia, per meglio intenderci, il
passo all’estremita delle pale & maggio-
re di quello in prossmita del mozzo.

Questa concezione mon sarebbe rea-
lizzabile con una vite a madrevite fissa
per la variabilita del passo nei diversi
punti, che renderebbe impossibile il
moto; ma con lelica che si muove nel-
T'aria, fluido elastico, cid & possibile:
questa proprietda viene sfruttata per ac.
crescere il rendimento dell’elica.

)
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Poiché & provato che la parte dell’e-
lica che rap’damente lavora & I'ultimo
terzo delle pale, si puo benissimo, con
I'adozione del passo vario, far in modo
che la resistenza degli altri due terzi
venga assai diminuita, con conseguente
tumento di rendimento.

Prima di costrmire un’el ca, occorre
farne il disegno; ma prima ancora di
fare il disegno, cccorre conoscere i dati
dell’elica stessa. ossia le sue caratteri-
stiche principali: diametro e passo, pro-
porz onati al modello sul quale deve es
sere montata. :

Un mezzo molto  semplice, ma molto
empirico, & di attribuire all’elica un dia-
metro uguale ad un terzo dell’apertura
alare, e di stabilire il passo secondo la
velocita che si vuol
raggiungere. Un’eli-
ca cosi fatta & -asso-
lutamente  arbitraria
e ben difficilmente
rispondera allo sco-
po. Anche 'a sezione
della matassa non
sara appropriata alle
qualita aerodinamiche del modello,

Per stabilire a priori il diametro del-
I'elica in proporzione alle parti dell’ ap-
parecchio, non abbiamo fing ad ora una
vera e propria regola; perd una formula
as:ai sempl’ce che pud essere usata e che
¢ basata sull’apertura alare & la ze.
guente:

DisSA=
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in cui D & il diametro dellelica, L Ta_
pertura alare ¢d A corrisponde ad un
terzo dell’apertura alare, ossia di L.

Questa formula pud servire per mo-
delli con ali normali di apertura alare
compresa fra un melro e metri 1,80, ¢
con corda mormale.

Esiste perd un metrodo grafico che &
assai piu giusto, perch® ricavato dall’e-
sperienza pratica, che basa la ricerca
del diametro dell’elica in rapporto alla
upenficie portinte de'l’apparecchio.

Questo metodo da diametri di elica
piu appropriati, ed & percido pin consi-
gliabile. Ad esso serve il grafico che il_
lustriamo ed il cui uso & semplicissimo
(fig. 1).

In verticale & segnata una scala che
va da zero a 40; questa scala corri-
sponde alle diverse superfici alari, e-

Di un aeromodello veleggiatore caduto nel Tevere durante una gava dlspuhtasl a

Roma I'anno scorso é rimasto — come vedete —

che il comandante I'acroporto del Littorio esamina alla presenza del costruttore.
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spresse in decimetri quadrati, compre-
se progressivamente fra zero e 40.

In orizzontale ¢ riportata un’altra
scala, che va da 10 a 40, e che corri-
sponde ai diversi diametri d’eliche e-
spressi in centimetri, compresi progres-
sivamente fra 10 e 40.

Per I'nso della tavola si supponga di
avere un aeromodello monoplano mo-
nomotore, con profilo alare normale, e
con superfidie portante di decimetri
quadrati 10: si traceia per il punto 10,
della scala verticale, una linea orizzon_
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tale, fino ad incontrare la curva del
diagramma; da que:ta intersezione si
Iraccia una retta verticale che da, sul-
la scala dei diametri, valore 26, che
sard, in centimetri, il diametro cercato,

Se invece la superficie fosse stata di
decimetri  quadrati 15, il diametro sa.
rebbe risultato di cm. 30.

Per progettare I'elica, la conoscenza
del diametro non basta; occorre cono-
scere anche il passo, la cui misura do-
vra servire per dare l'inclinazione giu-
sta alle diverse sez'oni delle pale
dell’el ca.

Per conoscere il passo che deve ave-
re un’elica, & necessario conoscere il
rapporto che deve esistere fra il passo
ed il diametro dell’elica: questo rap-
porto in linea di massima. si caleola in
base al carico alare dell’aeromodells.

ver il quale si deve costruire Ielica.
(Continua).
Giarella
L A PRORS” WA

dell’ AEROMODEL LISTA

ANNA Maria m Russo - Bologna. — TLa
migliore guida che puoi avere & « Il co-
struttore d'aeromodelli » dal quale appren-
derai a costruire anche se sei completamen-
te digiuna di aeromodellismo. Ad ogni mo-
do. puoi. andare dalla ditta Aeromodelli
in Via Riva Reno 118, Bologna, e chie-
dere quali somo i materiali occorrenti per
la costruzione di un determinato aeromo-
dello. sia a tubo, che veleggiatore. Code-
sta ditta ti potra fornire anche i disegni
per la costruzione,

Buizza AnceELo. — Mi sembra che tu face-
cia una bella confusione. Per eliche coas-
siali s’intendono due eliche distinte che gi-
rano su uno stesso asse, mosse da due al-
beri. Non &, percio, la stessa cosa delle eli-
che disposte in tandem, come sull’S. 55 X.
Per baricentro s'intende il centro di gra-
vita dell’apparecchio, ossia quel punto geo-
metrico nel quale converge il peso dell’ap-
parvecchio. La velocita dell’elica per solle-
vare un aeromodello del peso i 230 gram-

mi e con una apertura a'are di m. 130,
dipende dal passo dell’elica stesa.

GiAN Luca MANGiacaLnt - Milano, — Eceoti
uno degli indirizzi che mi hai chiesto: Ber-

lino, Casa Volckmann, Charlottemburg, 2,
dove potrai trovare un vastissimo assorti-
mento di tavole, materiali da costruzione, ecc.
Per il rinnovo dell’'abbonamenio inviare va.
glia di L. 14 a I'amminisirazione de « L'aqui-
lone », viale Universita, 4, Roma. Il minimo
di carico alare del « Roma » ¢ di sei grammi
per dmgq.

ALpo PasQuart - Genova. — Si, le ri-
sposte di carattere tecnico le do io, soltanto
io. Siamo d’accordo?

giar.
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L'aeromodello a vapore

La forza motrice per far volare un aero-

modello a motore si pud ricavare da pa-

vecchi sistemi: da quello semplicissimo rap-
presentato  dalla
cigliata, a quello abbastanza complicato del
motorino a scoppio, Tra questi due sistemi
% una vasta gamma intermedia: quelli che
sfruttano la p dell’aria comy in
un apposito serbatoio, quelli che traggono
la potenza dal'a compressione di una molla;
quelli che utilizzano la forza sviluppata dal-
lo svolgimento di una molla spirale; quelli
che utilizzano la forza d’imerzia e centri-
fuga di un grande volano lanciato quando
il modello & a terra e quelli, infine, che
sfruttare

matassa i elastico attor-

molto pericolosamente, cercano di

di uscire per P, che & una valvola la qua-
le con la pressione che gli viene dall’inter-
no si chiude subito. Allora il vapore non
potendo uscire per P cerca di uscire per S
ed allora deve laverare f[acendo girare lu
turbina R. Nello stesso albero della ruota
R é calettata la ruota dentata E che ingra-
na e fa girare la ruota U che si trova sul-
Calbero dellelica. Essendo pero (si. ha
scritto proprio vosi; che ¢’& di ma’e? basta
farsi capire.) che lacqua si consuma e non
potendo noi procurarne altra bisogna re-
cuperarla. Ed allora vediamo cosa ho ideato.
Il vapore entrando di continuo per S sa.e
per il tubo A ¢ va fino a P. La pressione

della caldaia &, mettiamo, di 2 atmosfere,

wola R o =

chimiche del carburo combinato
con 'idrogeno.

Come vedete, ce i’¢ da scegliere,
qualcuno non interessa che per ora la pratica
ha detto di fermarsi ai tipi di motore ad ela-
stico o a quelli a benzina. Questo qua’cuno
& il nostro aumico Leone Serena, aquilotto tre.
vigiano, che ha nientemeno
motore a vapore per
carlo su un aeromodello!

le rcazioni

ma a

ideato di co-
appli-
Pensate un po
a vapore! Non credo «i sia chi ignori che i
motori a vapore, pur avendo ottime carat-
teristiche per il loro impiego in aviazione —
quale, per esempio, la loro migliore utiliz-

struire umn

zazione in quota — hanno il gravissimo di-
fetto di pesare troppo.
Immaginate percid un  aeromodello che

in volo una caldaia, il foco-
lare per sviluppare il calore, il combusti-
il fo olare, la turbina...
arnesi <on i quali

dcve portarsi
hile per a'imentare
imsomma Lroppi
riuscirebbe certemente a volare.
Non il nostro inventore &
della della sua invenzic
perfino paura che qualcuno lo abbia pre-

non
solo convinto

bonta ma ha

ceduto! Sentite quello che mi dice: «Si
pud  con questo mio piccolo  congegno
far  volare un aeromodello? Ho adot-
tato. il principio  sul quale si  basa
le turbina a vapore. La ruota R, mo-
trice, puo esser fatta in modo che dia
il miglicr rendi; . Io I'ho di co-

s1, vuel dire che se lei vuol cambiarla, pa-
dronissimo, attento,
si immette per I il

Stia  bene ora, come
Jarziona il mio motore:
liquido incendiabile B che pudo essere be-
benzina. Per V
fino ad un
traverso un
F F F. Questi stoppini
camera che ha il tiraggio T. Il calore fa
si che Uacqua si trasformi in vapore, il qua-
le aumentando di volume tenta, vanamente,

nissimo si immette lacqua
certo livello. Si da fuoco, at-
i agli stoppini
si trovano in una

pm&tﬁ e M%ﬂiﬁﬁ

la pressione nel tubo é superiore
a questa pressione, la valvola P si deve apri-
re altrimenti scoppia tutto! Pero la val-
vola P & un coefficiente per il vapore del

quando

Il lancio di un

tubo perché sebbene il suo peso sia pii che
minimo fa si che la pressione nel tubo vin-
ca quelle della caldaia e che il
rientri in caldaia ).

E con questo cssessionante e tortuoso ra-
gionamento, il nostro amico ha chiuso la
sua brillante esposizione,

Come vi avevo prevenuti, anche se il fun-
ziohamento del motore fosse buono, il siste-
ma di motore a turbina non sarebbe sta-
to possibile applicarlo su un aeromodello
per il peso proibitivo che comporta la co-
struzione «li motori vapore nei quali, ol-
tre tutto, la caldaia deve esistere alle

vapore

BARACLONT &

“ Mentre volava
ad oltre 700 me-
tri di quota, un ae-
roplano della Cen-
tral American Ex-
press é stato col-
pito da un piccolo
tonnto che si sfra-
ceilé «contro lo schermo anteriore
deila cabina di manovra...”

No, perbacco, nor si trat!a di una
balla! Fu proprio un piccolo tonno,
forse un mpotmo di quello che man-
gia'e sott’oiio per antipasto, quello
che ando a schiacciarsi a un palmo
dall’esterrefatto naso del pilota Joan
Clasio, vecchio Iupo d’aria, che ave-
va da poco decollato da Vera-Cruz,
diretto in Guatemala.

Ora, siccome il fatto di un pesce
che passeggi pel cielo a pit di set-
tecento metri dalla superficie dei
meare é abbastanza strano afiche se
avviene nel Golfo del Messico che
di cose bizzarre ne ha vedute tante,
il pilota volle cercar di capirei qual-
cosa.

Comincio, intan‘o, coi mettere u-

il

vecchio aeromodello canard, opera di un costruttore torinese.

1

forti pressioni del vapore. Ma di im-
possibilita ce ne sono molte altre che
danno una idea della faciloneria del nostro
Infatti vorreb-
be far assumere al tubo recuperatore del
vapore la pressione maggiore della caldaia.
In tal modo, senza una uscita di pressione,
s:oppierebbe veramente tutto, perché, co-
me potrete ben vedere dallo schema, si
tratta i un circuito chiuso nel quale bolle
I'aqua.

E’ molto pitt semplice una matassina di
buon elastico,

amico, mon capisco perche

Ingegner Sofistico

na mano fuori, raccogliendo sullo
schermo insudiciato quanto poté di
pmne e di lische, rimasugli meschi-
ni di quello che era stato un vispo
piccolo tonno; poi, sceso a Guate-
mala City, mostro i cimeli al diret-
tore dell’aeroporto e cerco, come jl
solito giudice istruttore di tutti i
romanzi gialli, di ricostruire i fatti.

Fu cosi accertato che, dopo aver
decollato da Vera-Cruz, I'aeroplano,
pochi secondi prima del fatto, era
Dassato scotto uno stormo di procel-
larie. Unica spiegazione possibile fu
che uno degli uccelli, il quale strin-
geva ancora mnel becco il piccolo
tonno poco prima pesca'o, lo aves-
se spalancato — alludo al hecco e
non al tonno — pel terrore o la
sorpresa del sopraggiungere dell’ae-
roplano. Conseguenza: caduta del
pesce e urto contro [I'apparecchio.
Niente di piit semplice, no?

* ok ¥

Attenzione! Attenzione! Qussta
notizia vi sara utilissima pel giorno
non lontano in cui possiederete un
hangar tutto per voi. Dite un po’: in
una giorhiata di gran vento come vi
regoleresie per proteggere i vostri
zeroplani gia ricoverati neil’hangar?
“Oh bella, — mi par di sentirci ri-
spondere — correréi subilo a chiu-
der diligentemente tutte le porte..”.
Errore, zmici, errore gravissimo!
Affermano infatti i dirigenti della
compagnia Aero Insurance Under-
writers, di assicurazioni aeronauti-
che, cke durante le giornate di ven-
¢o, specie se a raffiche, bisogna la-
sciare uno spiragiio di esattamente
45 centimetri in ogni porta di han-
gar, se non si vuol correre il peri-
colo di veder sfasciar tutto.

Se ci pensate. bene, quei bravi si-
grori hanno perfettamente ragione.
Quando soffia il venio, la pressione
dell’aria aumenta, Se chiudiamo er-
meticamente I'hangar, I'aria interna
rimarra a pressione normale, men-
tre quella esterna sara di molto au-
mentata. Da questo squilibrio deri-
va il pericolo di sfondamento del
tetto e delle pareti. Cosi, se pre-
mete con una mano contro un vetro,
questo cedera, ma, se é sostenuto
dietro dall'a]tra mana, non accadra
nulla.

Una bella soddufazlor:: deve aver
provato I'aviatore amcricano Peter
H. Stanbope, il quale, viaggiando
pei cieli dell’America Latina, fu sor-
preso da un grandioso temporale
con strepitosissimo accompagna-
mento di tuomi, grandine e acqua a
rovesci. Il disgraziato dovette at-
terrare, come poté, in un campo di
granturco, fracassando il carrello e
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un’ala. Per fortuna, Iui se la cavo
con la paura e un completissimo ba-
gno.

Come spesso accade nei climi tro-
picaii, un’ora pin tardi ¢’era un so-
le ardente da far rimpiangere gli
zcquazzoni di prima. Comunque, il
sole ebbe questo di buono, che a-
sciugd in un batter d’occhio aero-
plano, pilota e indumenti del pilota.
Fu cosi che Peter H. Stanhope po-
#é riartivare la radio ricevente ed
avere linfinita soddisfazione (ecco-
la finalmente Ia soddisfazione an-
nunciata in principio) di udire una
voce sonnacchiosa annunciare: “At-
tenzione! Stazione meteorologica di
Rio Prieto. E’ segnalato il formarsi
di una zona temporalesca nella zo-
na di..”

Pare che il pilota sia partito, ar-
masio di mitragliatrice, alla ricerca
dell'impiegato di Rio Prieto che a-
veva trasmesso le novita con solo
un paio d'ore di ritardo.

L’imbonitore

CRONACA BREVE

GLI AVIATORI de'la squadriglia italiana
di acrobazia, che avevano partecipato alle
solenni onoranze rese alla memoria di Geo
Chavez a Lima, hanno so'levato un ecce-
zionale entusiasmo con le esibizioni di volo
compiute sul campo di aviazione dj San-
tiago del Cile dinanzi ad oltre 300.000 cit-
tedini,

DURANTE I'ultima settimana di ottobre
nelle Scnole di pi‘otaggjo della R.U.N.A.
sedici allievi hanno il brevetto
di pilota civile di primo grado e sono stati
inoltre rila-ciati cinque brevetti di secondo
grado, due brevetti di terzo grado e tre
brevetti di motorista civile.

consezuito

IL PILOTA FRANCESE Jean Lignel &
solito alla quota i 3700 metri col suo ap-
parecchio « Taupin Regnier» da 60 c. v,
battendo in tal modo il primato d’altezza
per apparecchi da turismo biposti con una
cilindrata inferiore ai 4 litri.

UNA SQUADRIGLIA speciale francese,
composta di apparccchi « Mureaux» e « Po-
y, seguendo l'esempio dell'ltalia, sa-
mamente costituita per istruire i pi-
bombardamento in volo radente

IL GOVERNO degli Stati Uniti d’Ame-
rita ha stanziato la, somma di 3 milioni di
dolari, pari a circa 54 milioni di lire, allo
scopo i migliorare e potenziare 1'aviazio-
ne civive; altri 126 milioni di live saranno
destinati  alla costituzione di muove linee
aeree od alla rionganizzaziene di tutti gli
impianti per D'esercizio delle linee stesse.

CARTELLO,

In questa rubrica pubblicheremo avvisi
41 piccola pubblicith.Il lettore potrd
offrire,o chiedere 1libri,materiali,di-
segni,e qualsiasei altra cosa o informa.
eione intorno all'asromodellismo: alla
sua storia, alla sua tecnics, alla sua
bibliografia.A titolo d4'incoreggiemen~
to offriemo insercioni-a centesimi die
ci la perola.Rivolgersi ail'Amministra
sione de "L'aquilone”, vials dell'Uni-
versiti, 4 - Rezma

Do Umserto Darnesio — Via Artisti 29,
Torino, troverete tulto quanto occorre per
costruire aeromodelli (materiali e insegna-
menti).

Paoro Bemtini - Lari (Pisa), Piazza Tom.
ma-eo N, 2. Offre a I. 36 Meccano N. 2,

Venno corredo calciatore nuovissimo com-

pleto pa'lone pompa 75, Acquisto moto-
rino scoppio aria compressa occasione. Det-
ragliare: Bonazzi, Santa Maria in Monti-
celli, 4 — Roma.

ACQISTEREL DISEGNO di motorino scoppio per
modelli, oppure riviste italiane estere che
facessero cenno su tale motore. Scrivere Ma-
rocco Mario Corso Oporto N. 23 Torino.

Occasione vexpo RivisTE Ala d’ltalia 1935-

1936 a L. 45. Scrivere a Berrino Bartolomeo,
via Vittorio Emanuele, 50, Bra.
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La nascita del pinguine

— Prego, ingegnere, per di qui..
attenzione alla testa!

Siamo nelle cantine del R. Poli-
tecnico di Milano nei cosiddetti lo-
cali del Centro Studi ed Esperienze
per il Volo a Vela ove fervono i
lavori per la costruzione del veleg-
giatore G. P. 1 “Pinguino” e lin-
terpellato & DIingegnere incaricato
della sorveglianza tecnica da parte
del Registro Italiano Navale ed Ae-
ronautico.

E’ la prima costruzione del Cen-
tro e come inizio & un po’ ardito:
si tratta di un veleggiatore con ala
a sbalzo di oltre 15 m.

Malgrado la sottigliezza del profi-
lo all’incastro, il coefficiente & acro-
batico come si conviene ad un gran-
de wveleggiatore che deve affrontare
le furie dell’aria, invisibili ma non
per questo meno temibili.

Molte persone serie ci avevano
detto: “Siete matti se pensate di
riuscire a costruirlo e tutt’al pii,
se proprio avete voglia di pasticcia-
re, potete provare a costruire uno
Zogling lavorando con calma ed os-
servando bene i disegni.”

Ma non ci eravamo dati per vinti
e mentire stendevamo il progetto ae-
rodinamico, avevamo affidato all’ami-
co “Ras” il poco cnore e molto o-
nere di fare il calcolo statico del-
P’ala a monolongherone.

Dopo aver borbottato per un po’
con misteriose storie di esami che
andavano in fumo, ecc. ecc., Ras
aveva accettato.

Ora eccoci agli inizi della cos‘ru-
zione.

Veramente bisogna riconoscere
che l'impresa & pazzesca, Lavorare
in un sotterraneo male illuminato e
aereato, con pochi attrezzi e niente
esperienza, armati solo della speran-
za di ricavare un gran veleggiatore,
¢ roba da piangere.

Ma bisogna aver fede...

Per circa tre mesi il lavoro con-
tinua con una lentezza esasperante:
i chiodi entrano sempre nelle dita
invece che nel legno, la caseina con-
cia in un modo lacrimevole i nostri
abiti, e gli sca'pelli non tagliano ab-
bastanza per il legno, mentre diven-
tano rasoi se si trovano a contatto
con la nostra pelle.

Cosi non si va avanti: a ognuno il
proprio lavoro. Facciamo venire
quattro bravi artigiani specializzati
che .in pochi giorni riescono a di-

struggere quello che abbiamo fatto
finora e finalmente comincia a na-
scere lla nostra creatura.

Tutti i giorni siamo git a verifi-
care il progresso della costruzione:
ecco sorgere in pochi giorni la fu-
soliera con la sua svelta ed armo-
niasa sagoma ovoidale; ecco il po-
deroso longherone dell’ala.

‘Ma ora incominciamo i guai.. i
piccoli imprevisti di costruzione sor-
gono uno dopo laltro e vengong ab-
battuti metodicamente dopo lunghe
discussioni fra noi due e con gli
operai che, abbastanza spesso, sanno
trovare una logica soluzione meglio
di noi.

Perd con lavanzare del tempo
Patmosfera si elettrizza, forse per-
ché la prova vicina ci rende impa-
zienti e nelle discussioni mostre in-
corre spesso il grido “ mazza!!”, ter-
mine che indica un arnese formato
da un blocco di legno duro, con un
manico; arnese che serve, oltre che
al resto, a rendere pili convincenti
le proprie opinioni.

Molto spesso qualche visitatore
crolla il capo pietosamente, mentre
una furtiva lagrima gli brilla sulla
gota mormorando parole sconnesse
che noi ci ostiniamo a non compren-
dere: ‘“Poveretti... cosi giovani
matti.. eh! l'aviazione... le sue vit-
time, non solo tra i piloti!”.

G'i operai invece ci sono pilu abi-
tuati e riescono a comprederci, mal-
grado i nostri atteggiamenti un po’
bizzarri e le nostre esclamazioni non
sempre a proposito.

Prove statiche: ecco il nostro in-
cubo. Agli inizi, perché erano anco-
ra lontane, non ci facevano paura,
ma ora la loro fosca prospettiva non
ci lascia pit tregua.

Abbiamo assistito una sera alla
proiezione del film “ Ali su'la Cina”
decantatoci caldamente da un nostro
caro amico come una bella realiz-
zazione di un vero film aviatorio.
Nonostante certi sospetti natici in
ceguito ai sorrisetti che I'“amico”
aveva a stento potuto nascondere,

I
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BEH, E ADES-
SO CHI C1I ESCE
o Qui?

siamo ardati a vederlo. Tutto & an-
dato bene fino alla scena in cui l'ala
di un idrovolante transpacifico si
rompe durante la prova statica. Fug-
giamo imprecando agli amici mal-
vagi.....!

E’ terribile: le visioni catastrofi-
che di rotture violente»oi persegu’-
tano anche «di notte, mentre “ Ras”
€ piu ottimista e sicuro del fatto
suo.

Purtroppo @ arrivato il giorno del-
la prova. Il wveleggiatore & bellissi-
mo, - ma vederlo li, nell’immenso sa-
lone per le prove statiche della Ca-
proni, ci stringe il cuore.

Lo hanno rovesciato e appoggia-
to colla fusoliera su due robusti ca-
valletti, e le sue ali aperte e riceve-
re il carico gli danno uno strano at-
teggiamento rassegnato.

Le squadre di manovali comin-
ciano a caricare i sacchetti di sab-
bia che fanno flettere le ali.

L’ingegnere del Registro legge

le deformazioni: 36 cm. all’estre-
mita.
' Crac... crac... & la fine! Si & rotto
qualcosa: la prova viene sospe:a e
le ali appoggiate ai martinetti prov-
videnziali.

Una piastra d’attacco, sullo spi-
notto della quale gravano qualcosa
come 19200 chili (diciannovemila
duecento) si & inflessa andando a
grattare il compensato di copertu-
ra che ha prodotto quel terribile
scricchiolio.

Ritorno mesto con la coda tra le
gambe... mai piu volo a vela.. mai
pill costruzioni.. gite di piacere...
escursioni... monasteri... almeng in
questo siamo solidali.

E venite a crederci poi, oh inge-
nui... il lavoro riprende e dopo po-
co tempo ecco di nuovo le prove
statiche, questa volta vittoriose, e
Tingegnere del Rina si congratula
con noi.

E se ora, ad ali scaricate, sentite
gridare “mazzal” & perché stiamo
litigando per chi volera per primo.

G. P.




L’AQUILONE

(Continuazione dal numero precedente)

Cap. VI.
In cui si allestisce una spedi-
zione. .. scientifica

— Dunque, vecchio amico Ur-
gandi.. no; come avete detto che
vi chiamate, ora?

— Urjiady, caro Basilio, Urjia-
dy...; e non dimenticate che sono
di nazionalita ungherese, fino a nuo-
vo ordine almeno...

— Non lo dimenticherd. Dicevo
che non capisco nulla dei vostri pro-
getti che mi sembrano maledetta-
mente complicati., Me ne sto tutto
pacioccone a vender tappeti nel mio
bazar di Aden quando il vostro mi-
steriosissimo radiogramma da Por-
to Said viene a portarmi la rivolu-
zione e mi fa precipitare qui. Io vi
credevo ancora nel Pacifico o nella
luna, magari.. Che diavolo venite a
fare da queste parti, se & lecito?

— Per vedervi, prima di tutto...
— fece, sorridendo, Urjiady.

— Ah, si, proprio; me lo imma-
ginavo! Solo per vedere la mia bel-
la faccia, & vero? E’ per questo che
mi avete fatto assoldare duemila
sacripanti?

1 due passeggiavano fumando nel
punto pit deserto del piccolo molo
di Tagiura. Non lontano era ormeg-
giato il Carmencita, dalle stive del
quale le gru estraevano numerose
casse di forma varia, gran parte del-
le quali erano gia accatastate sulla
banchina,

— E bestie da carico, quante?

— Ho riunito un seicento cam-
melli... Saranno pin che sufficienti e
sara facile sostituirli vantaggiosa-
mente quando comincino le grandi
selve; se v'internerete...

— Gia; se m’intérnerd... — ripeté
pensoso Urjiady, — E, ditemi, Ba-
silio, si tratta di gente fidata, de-
cisa?

— Si pud dire che li conosco uno
per uno: tutti uomini che mi hanno
servito in momenti critici e per
servizi delicati.

— Ottimamente. Mi fido di voi...
Ah,;un momento! Potrd trovare fra
di loro dei ragazzi d’iniziativa e
svelti da nominare capi gruppo, ca-
pite, da mettere alla testa di qual-
che nucleo...

— Insomma, dei capibanda.. —
disse Basilio, con un sogghigno ma-
lizioso. .

~— Subito pensate male, voi.. Non
sapete che da parecchio sono un
campione di virtd? — replicd Urjia-
dy cercando inutilmente di fare un
viso serio.

— Uhm, sara! Ma questa carova-
na di duemila uomini e seicento
cammelli che parte verso linterno
comandata da un uomo come Vvoi €
in un momento come questo, non ha
un aspetto troppo innocente. Bada-
te, — sussurrd, divenuto subitamen-
te serio — badate, amico mio, che
gli italiani fanno sul serio, a quanto
si dice. Sono stufi di quel tirannello
nero che li ricatta ogni momento,
e pare che manderanno truppe suf-

ficienti per metterlo una buona vol-

ta a posto...

— Ma io non ho mica detto che
voglio andare «contro gli italiani!
Non c¢i penso neppure, — fece U-

rjiady con tono di voce indifferente.
— Il mio scopo & un altro, Una spe-
dizione scientifica, Mi son deciso
ad aiutare questo mio dotto amico...
Dov’é andato, ora? Ehi professore!
— gridd a Zurriaga che, dopo esse-
re stato qualcne tempo a breve di-
stanza ‘tutfo assorto nella lettura di
certi suoi scartafacci, s’era messo a
seguire uno scaricatore negro dalla
fronte bascissima e dal muso promi-
nente, girandogli attorno e studian-
dolo con estrema attenzione.

Solo alla terza chiamata il pro-
fessore si riscosse e, a malincuore,
tornd jsui propri passi,

— Un tipo straordinario! — e-
sclamd — Assolutamente fenomena-
le... Voi, che conoscete la lingua del
luogo, volete pregarlo di wvendermi
il cranio?

— Il cranio? — ripeté Basilio,
stupefatto.

— Si, il cranio, proprio, che male
c’¢? — s'inalberd Zurriaga. — Mi

serve per certi studi miei.. Son di-
sposto a pagar'o anche mille franchi.

— La vostra richiesta & perfet-

tamente ragionevole. — ammise cal-
mo Urjiady — Solo che quel tipo,
immediata-

invece di consegnarvi

mente il cranio, avrebbe la pretesa,
ne son certo, di farvi aspettare una
sessantina di anni almeno, Gol ridi-
colo pretesto che pel momento il
cranio serve a lui... Dicevo al mio
amico Basilio che stiamo per inter-
narci in Etiopia a'la ricerca dell’an-
iropiteco vivente.

— Sicuro_ sicuro.. — ridacchio,
felice, Zurriaga — l’andropiteco...
precisamente, l’andropiteco, il qua-
le... Oh ma & sorprendente, meravi-
glioso...; osservate la mandibola di
quella vecchia.. Con permesso, si-
gnori, con permesso.. — e si mise
a rincorrere una decrepita venditri-
ce di banane che trotterellava cur-
va sotto il suo carico.
— Ehi, Nicanor!
rjiady. I1 buon uomo, che sonnec-
chiava accoccolato in terra, accor-
se — Non ti staccare dal professo-
re e non perder d’occhio me. Chissa
se, lasciato solo, non finisca per im-
barcarsi per la luna...

— Non dubitate, signore! — dis-
se il marinaio avviandosi — Quando
¢’¢ Nicanor di mezzo...

— Insomma, — brontold di ma-

‘umore Basilio — volete fare il mi-
sterioso con me... E’' la prima vol-
ta, dopo tanti affari che abbiamo
combinati insieme.. Non avete fi-
ducia in me che non vi ho maj tra-
dito.. Fate come volete... Partite
pure per la vostra missione... scien-
tifica... ma, state attento al genera-
le Graziani.. Anche i sassi, in Afri-
ca, sanno che lui non scherza e, a
quanto si dice, sard lui ad operare
in Somalia... Non credo se incon-
trerete, che berrd molto facilmente
la storia ell’andropiteco, o come
diavolo lo chiamate.., Badate a voi,
caro Sal... cio#, scusate, caro U-
rjiady!

Segui una pausa un po’ imbaraz-
zata.

— Il fatto & — prese a dire U-
rjiady con tono serio — che io stes-

— chiamo U-
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so mon ho la piu piccola idea di
quel che voglio fare. Sard franco
con voi. Mi son trovato fra i piedi,
a Cadice, questo carico clandestino
d’armi e m’¢ venuto il capriccio di
impossessarmene, icosi, per svagar-
mi un po’. Tutti parlano dell’Abis-
sinia, tutti guardano all’Abissinia...
C’¢ chi dice che é una povera e in-
nocente vittima dei briganti italia-
ni; altri giurano che si tratta di
un’accozzaglia di tribu feroci e qua-
si cannibali... E a:cra ho formulato
il progetto |d’armare un paio di mi-
gliaia di vagabondi e di mettermi a
girare, cosi, per mio conto, un po’
guerriero, un po’ esploratore, un po’
re di un piccolo popolo nomade... A
che fine? Al fine di divertirmi. Sa-
pete bene che non so star fermo...
Contro chi? Contro chi mi dia fa-
stidio, bianco o nero, barbaro o no...
E’ mic nemico chi pretende di vie-
tarmi qualcosa che mi piaccia di
fare. E questo & tutto; ve 'assicuro!

— E con questo si va a finir sul-
la forca! — sospird Basilio, scuo-
tendo il capo pit bianco che grigio.
— Ma siccome siete 'uomo pin ca-
parbio che conosca, fate un po’ quel
che volete e il diavolo ve la mandi
buona!

— Grazie, Basilio. Sard pruden-
te, non temete. D’altronde, un gior-
no o laltro bisogna pur crepare.
Fate in modo che possa partire per
domattina al primo albore... Salve,
don Pedrito! — esclamo, rivolto al
capitano del Carmencita che s’avvi-
cinava, — Che c’¢?

— Tutto pronto, signore,
scaricato. Volete controllare?

— E’ inutile. Mi fido. Questo bi-
glietto & per don Efraim, pel caso
che vi domandasse spiegazioni. Il
professor Zurriaga rimane con me,
e cosi pure Nicanér. Voi potete ri-
partire quando volete. E cosa fa il
nostro caro dottor Mellersund?

— Russa come una balena raf-
freddata.

— Ottimamente. Ed ora venite a
pranzare con noi. Sono venti giorni
che mangio alla vostra tavola; é
giusto che mi vendichi, finalmente.

tutto

Due ore piu tardi, del Carmencita
non restava che una lieve traccia di
fumo all’orizzonte.

(Continu®),
Enzo Jemma

— ..insomma dei capi-
banda — disse Basilio, con
un sogghigno...



PietRo Antmino - Vercelli. — Sei un bravo
ragazzo, e non posso che ammirare il tuo
Per « fine dell’annon, si in-
questo, i aun-

entusiasmo.

tende i che diamine! Infi

guri per la tua prossima carriera, e grazie

dei trecentocinquantacinque anni che de-
sideri mi vengano concessi i vita sana, ma
che io ritengo perd un pochino troppi.

DemoNIETTA - Livorno. — Cara rondinella,
Ja tna lettera mi ha persuaso che le nipo-
tine giudiziose e intelligenti non mancano
nelle file della mia grande aerofamiglia.
Comprendo benissimo il tuo dolore nel non
poter riprendere, all’apertura delle
la vita studentesca alla quale per tanti anmi
hai partecipato, Ti capisco benis
ché la stessa semsazione penosa la provai io

swuole,

imo,

per-

quando dovetti abbandonare il mondo stu-
dentesco al quale avevo appartenuto in qua-
1ité i unita non trascurabile (se pure alquan-
to turbolenta). « Beh — mi dissi — vnol dire
che gli anni passano anche per te, caro mio, ¢
ora devi metterti a fare U'uomo. Cerca di es-
sere una persona eeria, e tieni gli oochi aper-

ti..n. Credo che il ragionamento cambi,
tra uomo e «donna, per una situazione si-
mile, ma, presso a poco, la morale & la

stessa: vuol dire che non sei pit una bam-

bina, Demonietta. Ma lasciamo queste cose

cosi serie, e veniamo un po’ a noi due.
Dunque, tu sei la padroncina i una bella
gattina bionda. Adesso ti dird che non sup-
ponevo esistessero gatti biondi; dimmi, non
surd mica ossigenata, eh? A me i gatti piuc-
ndi ti prego di grattargli

la testa, per conto mio, ogni tanto, almeno

ciono moltissimo, g

una volta la settimana. Tienti pure 1'aquiletta
« scoromata» ; ne puoi portare centomila:
hasta che non abbiano la corona. L'affare
del libro di tedesco credo sia difficile, ma
nel caso si avverasse, mi ricorderd di De-
monietta, Ciao.

AuGusto AmonEo - Genova. — Come do-

sti aver letto su L'aquilone, qnest’anny la

quota di iscrizione alla R.U.N.A. per i ba-
lilla & di lire 10; naturalmente in quella
leggera somma & compreso anche 1'abbona-
della
della

vostro. La sede

vico Chiesa

mento al giornale
R.U.N genovese & in
Maddalena 9/2.

Enrico LiNna . Reggio Emilia, — Se tu
sei avanguardista, con 15 lire potrai is
verti alla R.UN.A. e ricevere fino al 28
ottobre 1938-XVI L'aquilone,
pito ¢ido che hai scritto
dell’ « S. 79 ».

WaLereno DE FrRANcEScHI - Ancona. — Le
tue idee sono tutte buone, e.. mica male

on ho ca-

intorno ai motori

anche i disegni! Sono sicuro che presto, se
studierai attentamente, sarai rn.pm;: di fare
delle discrete copertine. Quegli schizzi «he
dimostrano ct

illustrano le tue idee

me  giz
tu, possegga un certo intuito nel distribuire
le masse in maniera da crears un _nsieme
armonico ed equilibrato.

FrANCESCO MaG

Anch: tu
hai voluto inviare idee per la copertina, ma
ti & andata male... Tu pensi che sia umori-
costringere una
con un aeroplano da mille

1 - Milano. —

stivo donna a precipitare

metr lo I

trovo spaventosamente crudele, e non voglio
pensare che le tue idee pin allegre siano
tutte di quel genere. Dacei presto una prova
del contrario.

AqQuirta Irarica - Roma. — Quello che
dici & esattamente 1'opposto del vero: L'aqgui-

lone & un giornale che deve soddisfare gio-

vani di ogni etd, ¢ che inoltre conta tra i
ancora all’alfabeto di
tutto cio che & aviazione e aeromodellismo.

suoi lettori ragazzi
Noi ci sforziamo i mettere nel giornale ma-
teriale che interessi i pivelli e i veterani, e
credo che a questo ci si riesca, ma tu capi-
rai che sarebbe shagliato fare tutto il gior-
nale per i soli abbonati che la sanno lunga,
lasciando a bocea asciutta le reclute. Queste
poi reclamerebbero, e avrebbero
gioni, La tua idea sulla propaganda & tre-

mille ra-

mendamente complicata, e poi verrebbe a
costare salata. Vedro di contentarti per la
faccenda della macchina di cui mi parli.

Giurio Dario . Udine. — Gli
disegni del «S. 79» sono riser~
vati, non te li posso inviare. In
quanto alle fotografie del genere che tu de-
sideri non me possediamo. Ricambio i saluti,

ALESSANDRO BORTONE - Le tue
fotografie sono poco chiare e niente affatto
interessanti. Morale: mi dispiace, ma non le
possiamo pubblicare. Congratulazioni per il
be! tempo segnato dal tuo veleggiatore. Ri-
cambio i saluti di tuo padre.

Ezecuiere  Corerti -

amico, visto che tu ci

schemi e i
trimotone
percid

Lecce, —

Caro
che ti
tratti con confidenza, vuoi sapere cosa penso
del tuo racconto? Il soggetto & stupidine
anzichend,

Cremona. —
tieni tanto a

anzi, mi pare tanto infantile
che mi son detto: « Da Ezechiele Coretti, in-
demoniato costruttore di aeromodelli e mio
caro amico, questo scherzaceio non me 'aspet-
tavo! . In secondo luogo, non & scritto con
forma troppo bella... Morale: mon essendo
stato favorevole neppure il parere del Bar-
buto Censore, (il quale durante la lettura
del tuo « pezzon & stato colto tre volte da
violenti capogiri), « L'aeromodello della
pucey (senti, anche il titolo miza & uwn ca-
polavoro, sai?) & andato a finire nel fami-
gerato, inesorabile, famelico cestino.

FrANCESCO MaGN1 - Milano. — Grazie di
cuore per il gentile pensiero.

Nico LosBiA - Asiago. — Auguri per la
propaganda. I tuoi psendonimi sono un po’
fiacchiz « Caproni 135 » «redo sia il migliore,
Di quali stampe che io regalerei ai nipoti

intendi parlare? Ricordati, se vai a Verona

per rimanerci molto, di

sistemare in tempo
la faccenda del cambiamento di indirizzo.
GiorGio PosseNti - Roma. — Uagala lip!
(che in patagone vuol dire: viva il figliuol
prodigo!) appena  ho
scorto la tua lettera. Quindi mi son detio
che per uno zio era davvero consolante sco-

ho gridato io non

prire nella propria nipoteria dei personaggi
cosi divertenti e, perché mno?, intelligenti.
Non temere, per la della  ri-
sposta ad « Azzurrina, futura pilotan: la
ima  volta

faccenda

necessita i
freddure sbalorditive, mi

pro che sentird la

sparare prenderd

Questo ¢ il prototipo dei chioschi che I'Editoriale Aeronautica ha deciso di costruire nelle piu importanti citta d’lralia per la

vendita delle nostre edizioni: «Le vie dell’aria, L’ala d'ltalia, L’aquilone, La rivista di meteorologia aeronautica, La rivista di

diritto aeronautico » e delle nostre opere narrative e di divulgazione tecnica. Questo primo chiosco, costruito dalla Ditta del
Cav. Consoli, sorge a Roma in via delle Terme, accanto al Grand Hétel.
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cura di avvertire in precedenza i mipoti piir
deboli, perché possano ripararsi. Mi dispia-
cerebbe proprio che tu dovessi per una se-
conda volta forte.
Relativamente al negozio di aeromodellismo.
rhagli, caro mi.
su noi? Eppoi, mica & vero che a Roma non
si vende niente di quel g
tissimi negozi, per esempio, mei quali puoi
acquistare compensati di tutte le specie,
adattissimi per costruzioni di aeromodelli.

correre un rischio cosi

: perché lo dovremmo metter

nere: vi sono mol-

NuBE ERRANTE - Treviso. — Ho gii siste-
mato Ja cosa, ma cerca di
pasticcetti.

Paoro MARRAs -
bene le lezioni di Giarella, credo che potrai
imparare a aeromodelli
che l'ainto di

non fare altri

Cagliari. — Stndiando

costruire volanti,
un libro ti <a-
rebbe molto utile. Nel caso che tu ne voglia
acquistare uno, ti consiglio « I1 costruttore
di aeromodelli» i Martini e Nobili. Lo
puoi avere inviando alla nostra Amministra-
zione un vaglia di lire 22,50,

PeLorno Tiront - Calto. — Tu sei un bravo
ragazzo, ma hai avuto un’idea orribilissima
a fotografare il tuo aeromodello su quella
candida tovaglietta tutta ricami, in cima &
quel tavolinetto pieno i ghirigori, Sembrava
un modello di zucchero,

ma & certo

in attesa di venire
lietamente divorato. Mi ha dato proprio Videa
di una di quelle buffe torte che vogliono
riprodunre qualche cosa. Ma quando, voi
aeronipoti, imparerete a far fotografie? Do-
vevi ritrarre il tno modello per terra. mu-
gari accanto a un barattolo di colla e a un
paio di pinze. Sarebbe stato un contorno
certo migliore di quello floreale che gli hai
messo per sfondo mella fotografia! Auguri
per la propaganda che prometti di fare. Tutta
la redazione, comprezo il redivivo Mastrojan-
ni, r

mbia i saluti.

Luict Conzi. — (Congratulazioni
ottenuta al
riconoscinto?

per la
Con-orso. Tu dici di
Uhm, non ci credo!
Vedrd di farti spedire i mumeri che desideri_
Ho passato a Giarella la domanda circa il
motorino,

classifica

avermi

Carco SArTOR - Milano. — 11 « Breda 64 »
& un apparecchio in comune dotazione ai
nostri reparti. La sua velocita massima & Jdi*
380 km. I'ora. Disegna pure 2'i aeroplani che
bai ammirati, ma ti dico sitbito ~he, a meno
che nom si tratti di capolavori di originalita ¢
di perfezione, non potrebbero venir pubbli.
cati, perché da parecchio non riproduciamo
disegni di abbonati. Non so se Baca'ini sia,
o0 no, impiegato alla Caproni.

RoNDINE una
bravissima rondinella, e i tuoi fratelli sono
bravissimi ragazzi

LA D'ACCIALO - Parma. —- Sej

Robby in ingegneria? Co-
me passa il tempo! Saluti cari a te, a Robby
e a Ca 90.

RAmMoNDo STELLATELLI - Torino. — Quegli
schemi per un idromodello furono ripresi
da una rivista, dove gia erano stati ripra-
dotti in formato pioeolo. Sulle sue misnre,
percid, ne so quanto sai tu. Li abbiamo pub..
blicati perché possono essere utili a coloro
che vogliono costruire idromodelli e mon
sanmo come cavarsela di fronte a certi pro-
blemi tutti costruttivi. Ricambio i salutoni.

VALENTINO Siviero - Napoli. — A prescin-
dere dal fatto che 'accesso ai campi di avia-
zione militari non & affatto libero al
blico, (perché vi leggi  che
tano persino soffermansi intorno ad
fare disegni e fotografie, tu, mette
bel mezzo del campo di
volare i tuoi modelli, hai commesso un er-
rore madornale, e il wcomandante & stato
troppo indulgente a mandarti soltanto via.
Io forse ti avrei dato uno scappellotto. Ma

pub-
sono vie-
essi,
doti mel
Capodichino a far

non pensavi che standotene li in mezzo, oltre
a essere un intruso, costituivi un pericolo per
gli apparecchi che alterrare,
nello stesso tempo rischiavi di farti affettare
da un'elica? E non pensavi che i tuoi mo-
delli stessi potevano venive urtati da un ae-
roplano in volo, e che da questo fatto pote-
vano mascere guai? Rifletti, caro amico, e
poi dimmi se ho ragione, o torto. In tutta
la lamentela che mi snoccioli, qualche
cosa di vero ci pud essere. ma & certo che

dovevano
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tu sei un ragazzo impulsivo.
te che il problema napoletano possa venir
presto risolto, e che voi aeromodellisti par-
tenopei possiate avere dei locali adawi. I
numeri

Spero  con

che mi hai richiesti sono gia par-
titi a tutta velocita,

A. F, Samrierro - Castelnuovo Scrivia. —
Tu sei un ragazzo intelligente, che scrive con
una certa faciliti, ma che non deve ayventu-
rarsi in cose pia grandi di lui. La commemo-
razione di Musco, (a proposito, come ti & ve-
nuto in mente di mandarci una commemora-
zione di Musco?) si sente da mezzo miglio
che & scritta da un ragazzo che di Musco ne
sa poco, e di commemorazioni ancora meno,
Cosl per la storia dei films di aviazione. Tu
non puoi
tali  argomenti: mondo  «che
ti & piu vicino, scrivi con idee spontanece,

essere in grado (i scrivere su

scrivi el

tutte tue, sorivi senza voler fare cose grosse,
come nel racconto che pubblichiamo in que-
sto numero. Ti sentirai tu stesso pin soddi-
fatto. Ciao.

Giaxyt Guesiorrt - Gualdo Tadino. — Per
divenire sergente pilota ¢ necessario parte-
cipare ad un concorso; perd io non ti posso
dire quando tale concorso verra bandito. H
titolo minimo di studio richiesto ¢ la licenza
di una R. Scuola media inferiore. Nei ri-
guardi  dell'eta, si compiunto
il 17° anno e non superato il 22° alla data

deve aver

<del bando de! concorso. 1 documenti da pre-
sentare saranno indicati nel bando stesso, I

sottufficiali motoristi vengono tratti dagli
specializzati.
TPisa, — Spedito il supplemento, 11

numero con il quale viene definito un tipo
di aeroplano, & progressivo, ¢ la lettera che

lo precede & liniziale del nome del pro-

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di 6. MARTINI e P. NOBILI

E’ l'unico manuale completo che inm-
segna in forma semplice e chiara a
costruire modelli volanti d’aeroplane.
Scientificamente, ¢ l’opera piu seria
e piu vasta che sia uscita in questo
campo.

E' un volume di 320 pa in
ricca veste tipografica. Stampato su
carta robusta di lusso, contiene 158
disegni che illustrano e guidano il
lettore dai primi elementi dell’aero-
dinamica (svolti in forma piana), alla
costruzione e al lancio degli aerome-
delli di tutti i tipi (con motore ad
elastico, con motore ad aria compress,

leggi i, ece.). Conti inoltre,
202 riproduzioni fotografiche che din-
no vita alle descrizioni acientifiche e
a una interessante cromistoria dell’ae.

romodellismo,

EDIZIONI DE “L’AQUILONE,
Vicle dell'Universita N. 4 - ROMA

SECONDA EDIZIONE dI pagine 320
In sarta oxtralusse robustissima
LIRE 25 franco di perto

Aght sbbonett de “ L'aquilene,, che le chie-
deranne direttamente Lire 22,50

EDIZIONE DI LUSSO
legata in tutta tela L. 30

gettista, o della societd costruttrice. Per gli
militari si aggiunge all'iniziale

del progettista quella della specialiti. Esem-
pio: « C R 324 wvuol dire Caccia-Rosatelli-32,

apparecchi

Mario Sasveevict. — All'ufficio spedizioni
risulta che il giornale ti viene spedito rego-
larissimamente. Non capisco dunque perché
non ti debba arrivare.
AQUILOTTO TRICOLORE. —
la tua altezza stia diventando un po’ troppo...
spinta, credo che non sia contemplata dai
regolamenti I'esclusione dai ranghi per una
statura un po’ anormale. Del resto,
il caso preoceuparsi tanto,
perché & probabilissimo che il tuo sviluppo

Nonostante che

non

credo che sia

si arresti tra un anno, o anche meno,
EvcLiDE SCARANELLO - Milano. — Come ti
di dire che a Milano nen

viene in mente

¢ scuola di aeromodellismo? Certo, che
<'®! Rivolgiti alla R:U.N.A,, in via Ugo Fo.
scolo, 3, e li avrai tutte le informazioni che
vuoi. Lo psendonimo che hai scelto per te
¢ un po’ troppo.. presuntuoso, Non pare
Sceglietene un altro.
cambiamento di

anche a te? Provve-

duto  al indirizzo.

Exzo Buscr - Pontedera. Non credevo
vulca-
nici, effervescenti, detonanti come te. Il ra-
gazzo che hai
che hai costretto, manu militari, o quasi, ad

che potessero esistere propagandisti
fermato all’ufficio postale e

abbonarsi, m'ba fatto compassione. Non pos-

Gli dellisti itali

i di Tunisi |

una. Le terremo perd
in serbo, perché 1'oc-
casione si pud
festar
te, e potrebbero allora
trovar posto in un li-

mani-
inaspettutamen-

bro, o in un numero
speiale. Credo che a
quest'ora avrai gii ri-
libro. Mi
shazlio? In quanto al
materiale di
dellismo,
volgere a

cevuto il

aeromo-
ti puoi ri
« Aeromo-
delli e accessorin, Ri.
va Reno, 118, Bolo-
gna; oppure alla Dit.
Milano.
ALy Revesta - Go-

rizia. —

ta Movo di

Finalmente
una bella fotografia!

ha  esclamato  I'in-

tera  redazione non
appena ha visto la tua figura immor-
ta'ata  accanto al recente prodotto della

tua abilita aeromodellistica, Perché dici che
pubblichiamo tre volte di seguito certe fo-
tografie? Non & vero per miente! Guarda
meglio il giornale, e ti accorgerai che si
tratta sempre di fotografie inedite. Hai torto
anche relativamente lezioni

alle dell’ing.

in serie: ecco l'interessante fotografia

di un bel mucchio di ali e di timoni.

s0 perd lamentarmi di te. (DI, lo sai che
avresti attitudini spiccate a fare il piazzista?),
Ti spedis.o una valanga di copie e tanu
ssluti). N B. Le fotografie sono discrete, e

Piattelli, perché gli schemi che vendiamo
per dieci lire contengono tutte le informa-
zioni relative alla costruzione. Che vorvesti,

che pubblicassi tutto sul gi le? Non

almeno una di esse verra pubbli

€arro PeccmerriNo - Milano. ~— Sei un
bravissimo ragazzo, entusiasta dell’aviazione
sino al midollo, ma non ho capito cosa vo-
levi dirmi con la tua lettera. Mi congratulo
in ogni modo con te, e ti faccio tanti auguri.

Grorcio Piccinennt . Bengasi. — Caro ami-
<o, ti sono gratissimo per le belle e inte-
ressanti fotografie che, con tutti i diritu,
doni a L'aquilone; ma 1i avverto che, non
trattando n¢ di aeromodellismo né di attua-
lita, non ne potremo pubblicare nemmeno

OFFICINE MECCANICHE
ITALIANE - Soc. Anon.

AEROPLANI
MOTORI

PYER EVARVATAASZAITOINFE
SERBATOI SALDATI
ACCESSORI

REGGIO EMILIA

E CHIODATI
PER AERONAUTICA

b bbero trenta pagine! L'idea di riunire
le lezioni 4i aerodinamica in un volume non
& nuova: I'abbiamo avuta prima noi. Pre-
sto verra annunciato il libro.

Il ben noto CR 32 e un BA 42 costruiti da De Pieri di

Treviso

Apriaxo o1 Luro, — Ti
della segnalazione circa l'assenza de L'aqui-

ringrazio molto

lone mel tuo paese. Vedremo di provvede-

re presto, Non so se Castellini sia di Or-
tond.

Carro ZuccHerTt - Napoli. — Le lezioni
dell'ing. Bi sull’aeromodello « Romaws han-
no avuto inizio dal numero wno di que-

st’anno e sono finite col numero diciotto. Mi-
dispia:e che tu abbia commesso la corbelleria
i iscriverti cosi tardi alla R.U.D
pare che con tutte le avvertenze che abbiamo

A., ma mi

sempre date sul giornale, unite a un infinito

numero «i spiegazioni su che & I'asso-
ciazione alla R.U.N.A. (ivi compreso I'abbo-
namento a « L'aquilone v, questo non avrebbe
dovato succederti.

PAsQuALE Camist - Siracusa. — No, io non
posso farti avere il permesso di visitare un
idroscalo! E’ incredibile
prendiate alla leggera queste cose cosi serie,

come voi ragazzi

come sono gli aeroporti e qualsiasi altro
luogo di competenza militare! Mi congratulo
per il brillante esito della propaganda, e per
quanto sei riuscito a fare presso la R.U

GASTONE CAsON - Treviso. — Bel pastic

ol
In ogni modo, ho provveduto a risolvere la
faccenda, inviando D'importo alla R.U.NA.,
perché accomodi lei tutto,

Freccia AzzurrA, — Gli schemi dell’ « A P
50 costano dieci lire, ¢ i
sessanta centesimi 1'uno.

numeri arcetrati

Zio Falcone
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Collaborazione

dei giovani

L’AQUILONE

culle ali sta scritto un nome che non di-

L"'ALA SUL CAMIPO

Il campo risuona ancora degli ultimi can-
ti, quelli che sanno di terra nostra, quelli
che anche a me sfogliavan nel cuore la
malinconia. Alla sera le voci son tutte

dolenti e mostalgiche; son come una
preg. che i fighi dan lontano, oltre
i sette colli, nella terra natale. Poi si va

a dormire. Ci si addormenta subito, d’un
sonno tranquillo senza sogni e senza chi-
mere; ed all'indomani «i si sveglia quan-
do ancora la stella mattutina, nel cielo,
guarda in faccia la luna.

Oggi & gi di grande \! 1l
Fondatore dell'Tmpero domani sari fra moi.
Dinnanzi a Lui svolgeremo una manovra
militare che deve dire che noi per la Pa-
tria siamo pronti, nel cuore e nel braccio.
Pronti a tutte le battaglie della pace e
della guerra, pronti a temprare l'acciaio con
il mostro puonissimo sangue.

Oggi & la vigilia di una cerimonia guer-
riera, ¢ una giormata i attesa per un’ora
che terremo mnel cuore scolpita a carattori
di fuoco.

Si prova la mamovra. Si ¢ tutli tesi verso
la voce che ci comanda ed il moschetto &
fermo melle mani come in una morsa. E'
la volta della sfilata. Sfilata o, meglio, pa-
rata eseguita con il passo lento e maestoso
che Roma gii ammird nelle legioni impe-
rviali dei Cesari del Littorio. Ora invece
& twta la giovinezza d'ltalia. Quella gio-
vinezza che il Duce volle ed a cui disse:
« Voi siete la certezza della Patria, 1'Eser-
cito di domani».

Si compie una seconda prova.

Stavolta prima di noi manovrano le Gio-
vani Ttaliane del corso Capi Centuria di
Orvieto. 11 loro esercizio & semplicemente
impeccabile. To penso al lavoro di queste
camerate, ¢ vedo la quieta cittadina umbra
issata su di un tucrito colle. Solo essa po-
triv dire l'indefessa volontia di queste giovani

che hanno preparato un ecercizio ginnico
che sono sicuro destera I'incondizionata am-
mirazione del popo'o che domani assistera
a questo saggio finale.

Mentre si ritorna al campo,
recchio. mel cielo compie ardite acroba-
zie. | professori hanno un bel gridare:
ma quando in cielo romba un motore qual-
che volta.. haimeé! si dimentica la distanza
di m. 1,20 fra riga e riga, ecc. ecc. Forse
esagerai quella sera che ad un collega di-
wevo: « Domani tanti di questi ragazzi,
forse piu della metd, sogneranno e vorran-
no la divica azzunra!».

un appa-

Intanto laggiit hanno intonata una can-
zone. E' una voce, son dieci, son cento ed
il canto si eleva possente quasi volesse sa-
lutare gli serei che son venuti pit bassi
su di noi.

e o e
Stamatting  ho lucidato le scarpe mez-
z'ora... ed alla fine — sucoede sempre cosi

-— mi accorgo che non sono quelle che ci
vogliono stamattina. Quindi da capo.

Dopo una colazione a base di caffé ¢ mar-
mel'ata, si scende nello stadio dei cipres-
si. I Duce verrd verso le otto, e cosi pro-
viamo una volta,

Provano le giovani Italiane, immensa
scacchiera nera e bianca. Poi scendiamo in
campo noi. Esecuzione perfetta, che desta
9 irazi di tutti i p i.

Ora seduti aspettiamo il Capo.

L'immenso Stadio Olimpionico & una festa
di candore. 11 travertino ha una tinta per.
la-rosea come una collana di corallo. Sul
podio i trombettieri dell’Accademia son
fermi come bronzi. Cinquemila cuori han.
no pronta una parola sola: Duce.

Ad un tratto lomtano si ode il wombo di
un aereo; si avvicina veloce come una
freccia passando basso su di noi. Volgo il
capo verso il cielo. Il cuore da un balzo:
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ichero « [-BADO. E' l'apparecchio su
cui in una giornata tutta eo’e ho compiuto
il mio battesimo dell’aria. Quattro lettere che
fanno schiarire di gioia gli occhi e
cantare il <uore. Ancora una volta nel ciclo
dell’'Usbe ho wvisto il mio caro « brontosau-
rov quello che un giorno splendente come
oggi mi dond tanta gioia.

NCROPLAN]
\WROVOLANT

g D

S

Come se sorgessero da una fomte di cri-
stallo, puri come il <ielo si elevano tre
squilli di tromba. Un attimo e poi il Duce
delle camicie nere, il braccio alto nel sa-
luto di Roma, ci appare la contro le tre
bandiere del campo. Una vo:e ordina: « Sa-
Juto al Duce». Cinquemila petti gridano:
A Noi! e nel’eco di questo grido cerco
invano nel cielo un rombo lontano che non
c'e pin.

Angelo F. Sampietro

AEROMODELLISMO ARNO XVI’

modelli volanti in ordine di volo
— disegni e tavole costruttive —
materialf e parti staccate per ogni
costruzione — scatole di mon-
taggio — utensili,

M O V O

Milano - Via Borgospesso, 18

MAKCHETT]

L‘ SESTOL ALENDE ‘@

Catalogo illustrate 1937
con llstine prexzl Inviande uma lira

Possenti ed instancabili come i motori

che sollevano le dli d'ltalia sono i mo-

tori che fanno pulsare il cuore di ferro
delle industrie italiane

| prodotti italiani sventolano vit-
toriosamente il loro italianissimo
nome oltre i confini della Pa-
tria, oltre i monti, oltre i mari.

MARZOTTO

¢ il nome dell'industria laniera italiana
che lancia i suoi tessuti di lana in
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