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SECONDO una rivista inglese, i

aeellie-

re Hitler effettuercbbe le suc visite ul fronte
con il suo quadrimotore spectale « Focke Wull
Condor ». accompagnato dul suo Stuto Mag-
glore a bordo di altr: cingue aeroplani, <cor-
tati a loro volta da 15 caccia bimotori ¢ i
18 monopostl monomotor; da caceia: al grup-

po sarebbe inoltre aggiunto un 3

ppareccihio

di rifornimento ed un aeroplano mumnitn di
una potente radio trasmittente e di una p.c-
cola tipografia.

IL MARESCIALLO Goering ha rimesso al-

I'aviatore tedesco Francke ka Croce di Ferio

L'«<F.N. 305»

della nosira copertina

Il « Nardi F, N. 305 » e un appa-
recchio /mmaginato e costruito per la
scuola del volc moderno: vale a dire
per l'allecnamento dei piloti da caccia,
essendu esso capace di sviluppare una
considerevole velecita, molto manegge-
vole ¢d eccezionalmente robusto !‘coef-
ticienta 121 Questo apparecchio pud
esserc armato con una mitragliatrice sin-
cromzzata con lelica, oppure da due
mitraglicre montate in speciali compar-
nment: delle ali E' ad ala bassa, mono-
planc, daila fuscliera assai ben protilata
a sezione quadrangolare che si va re-
stringendo versa la coda. B uno dei
prims parecchi italiani su cui Sia staro
applicatc il carrello retrattiie. Dal pun
to di wista della costruzione, presen-
ta una grande originalita, e s sono |
potuti ottenere da esso, con un motc-
re relativamente poca potente, |185-
200 CY1 dei nsultat: nimarchevoli, Con
il « Nardi F N 305 » & stato battuk
il primaro di velocita der 1000 chilo
metri della sua categoria. Questo stessc
apparecchio ha dato molti e brillanti -
sultati in parecchie prove sportive: ha
guadagnato, per esempio, nel « Circuito
delle Qasi » la prova di velocita pura
Se s ha bisogno di una grande autono-
mia di volo, si possono installare su
questa macchina dei serbator supple-
mentari.

H « Nardi F. N 305 » é come <1 ¢
detto. un monoplano ad ala bassa mu-
nito di diSpositivi  IpDersostentatori spes
cialmenie ooronti che permeticno: di ri-
durre, all atterraggio, notevolmente la
velocita. La linea superiore deil’appa-
recchic @ un prolungamento della ca
bina del pilota. | raccordi tra la funo-
liera, l'ala e la cappotta del malore
sono stati particolarmente studiati. Gh
impennagy: sono di tipo normale. 1l
carrello d'atrerraggic e a ruote indi-
pendenti, rientrabile con un movimen-
to di rotazicne realizzato con mezzi
molto semplici, ma brevettati, Nella po-
sizione del carrello retratto, le ruote
scompaicno compietamente nella parte
centrale dell’ala.

La tusoliera del « Nardi F. N. 305 »
e a sezionc rettangolare ¢ possiede una
struttura moltu resistente tormata da
tubi d'acciaio al cromo-molibdeno sal-
dati fra essi. Una leggera e adatta so-
prastruttura serve a dare il profilo este-
riore della fusoliera, la cui parte rettan-
golare si estende dal longherone dell'ala,
tino alla ccda, verso la quale essa va af-
tinando. La torma del prolungamento an-
teriore varia secondo il motore che si
mette: essa pud essere elittica o circo-
lare. 1l rivestimento der fianchi ¢ del
fondo & in tela per la parte posteriore;
davanti, la capporta che racchiude il
motore e ¢ serbatoi e costruita in telone
di duraliuminio. cosi come la parte pro-
tilata della coda. La cabina del pilota
& rivestita nella sua parte posteriore di
materiale trasparente. |l rivestimento
della celiula é interamente in compen-
sato. Con un motore Alfa Romeo 115,
le prove del « Nardi F N. 305 » sono:
velocita massima: 310 chilometri-ora;
velocita di crociera: 290 chilometri-
ora; velocita minima: 100: quota di
tangenza pratica: 6500; salita a 4000
metri: 13'40"; autonomia di volo: 500
chilometri.

di I e 1I classe con una lettera personale di

altresi la

pro;no;'.toue al grado superiore, per l'eroica
con 1%

della

nu;'e portaere: Lritannica « Ark Royala.
IL RE D'INGHILTERRA ha

concesso i

Croce =&l valore aviatorio agli ufficlalj piloti

Kennet Cristophen,

Donan e Andrew Mc.

Pherson per ardite imprese complute contro
forse- nuvall nemiche.

LA SOCIETA' « Pan-American Alrways» ha

che mettera in esercizlo | nuovy

appurecchi « Boeing » stratosferic! nelia nuo-
va lines aerea Los Angeles-Cittd del Messico,
le cul cabine stagne saranno mantenute ud
una pressione parl a quelln di circu 3.000
metrl. mentre la quota ;nedia alla quale
giungeranno i vellvod sard di 6-7000 metri,
essendo Questo un largo margine di slcurez-
2a per sorvolare le regioni montagnose del
Messico

IL GOVERNO SVEDESE sta esercitanuo
ung intensa propaganda perché centinaia di
migliaia di persone si iscrivano ai corsi i
difesa antiaerea che saranno svolt! per cor-
rispondenza.

(1. PTUI" GRANDE apparecchio inglesc oer
servizl wransoceanicy, i} « Goldon Hind» €
atato recentemente collnidato con ottimi ri-
sultatl; questo gigante ha una apertura ala-
re di metri 4024 ed un peso totale di 16226
tonnellate. € munito ! 4 otori da 1280

e, v, sviluppa una velocith massima di 320
chllometri orari e puo asportare 50 pas-
seggerl,

IMITANDO Ia Gran Bretagna ¢ In Gel
manta, lu Russia ha deciso di stabilire sbar-
ramentt df palloni in wattl | contrl indu-
striali piu importanti dell'U. R. 8 S. stan-
viando le somme occorrent) per questo ser-
vizio e per la difesa antiaeren che s! aggi-

rano sui 400 milioni d: rubll
GLI AVIATORI russi Procorov ¢ Sbarcen-
ko, paracaautistl della rflotta del Baltico.

hanno battuto il primato di altezza, lancian-
dos! in mare dalla quota di metri 6180,

L'ASSO D1 AVIAZIONE Wolt Hirth, che
visitando l'anno scorso Mbeya nel Tangani-
ca sud oricntale, aveya notato come quel
distretto costituisse un cccellente campo di
esercitazioni per il volo a vela, ha ottenuto
ora dall'Aero Club- tedesco che un moderno
aliante sin donato al Club aviatorio di Mbeva
(Rhodesia)
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sorvola le Ausonie citth
insteme Tirreno ¢ Adriatico
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bro

ub-
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11.



UN GOVERNO
DI AVIATORI

verno dell'ltalia dnn
come nei paesi democratici e pavhmen-
tari, che la sostituzione delle persone
voglia dire mutamento di indirixzo po-
i all'interno o negli affari esteri.
Il cambio della guardia — formula
squisitamente fascista — @ semphce-
mente 'avvicend. del

di comando. esattamente come accade
nel personale militare: nell'ambito dei
quadri, avvienc I'evoluzione dei gradi
e dei posti di responsabilita, onde ogni
cittadino, anzi ogni soldato di questa
nostra Nazione in continua ascesa, com-
piuto, agli ordini del Duce, il suo dovere
— appunto come si dice con
tareschi — tutti gli obbiet-
tivi previsti, sempre rimanendo nei ran-
passa ad altri compiti ed altri do-
veri, lasciando ad altri soldati I'onore
di continuare I'opera.

Ecco il significato, semplice e perfet-
to, del cambio della guardia.

Al Ministero dell’Aeronautica S. E_ il
generale Ciuseppe Valle lascia a S. E.
il generale Francesco Pricolo i doveri di
Sottosegretario e di Capo di S. M.

Il generale Valle & stato per sei anni
al suo posto di responsabilita: durante
questi sei anni di grandi eventi storici
egli ha lavorato con fede di fascista e
tenacia di aviatore per le maggiori for-
mm deﬂ Aﬂomn'ka e della PI'HI Ll

state man!uune da questo fedele mlcv-
prete del pensiero del Duce.

Al generale Valle succede il gene-
rale Pricolo, mente aperta di studioso
di blemi  militari, sa-
gace, aviatore esemplare. Questo nuovo
uwomo di governo portera nell’adempi-
mento dei suoi alti doveri la sua grande
esperienza di valoroso e di uwomo di
cultura,

La semplicita ¢ la signorilita del suo
temperamento di soldato saranno il mi-
gliore tramite fra lui e i suoi collabo-
ratori per le maggiori fortune dell’Aero-
nautica nell'imminente futuro foriero di
nuovi grandi eventi per il nostro Paese
e gravido di incognite per I'Europa
sconvolta.

Al generale Pricolo, che ha assunto
la consegna in questi giorni e che, agli
ordini del Duce, si accinge a dare al
. Paese la sua instancabile fatica, ed al
generale Valle che lascia il Sottosegre-
tariato di quest’Acronautica che egli ha
per tanti anni servito h‘d-urh. vada

8 oadide le di EhE
lbn‘cilbnnl.dqﬂnlnwidib-
e

1l cambio della Guardia ha portato al
Governo altri aviatori: Ettore Muti, nuo-
vo Segretario del Partito, Alessandro Pa-
v’zl':nl. nuovo Mlullho hlu C-Ohn P--
Renato Rl«i. il Cclnnlc Sod‘- e ln'-
faello R gretario al-
rA e il Min Balbo,
ed ora Ministro per gli Scambi e Valu-
te. Il Coverno di Mussolini, salvo po-
che om:ieni o composto di uomini che

e la ita del
volo, E dn cosa non potrda un Governo
di aviatori? di uomini dai saldi nervi?
dall’intuito pronto? dalla volontd tesa?

Anche a Ettore Muti, valoroso avia-
tore eroe di cento imprese cavalleresche
e leggendarie, e ad Alessandro Pavolini
pilota decorato di medaglia d'argento in
Etiopia e scrittore seronautico di valore,
« L'aquilone », giornale dei giovani di
Mussolini, manda un fervido saluto au-
gurale.

g m.

1l generale Pricolo, dal Duce chia-
malo alla carica di Sottosegretario di Stato
e Capo di S. M. dell’Aeronautica, & nato in
provincia di Potenza il 30 gennaio 1891
Proviene dalla Scuola di Applicazione di Arti-
glieria e Cenio di Torino da dove usci sotto-
tenente nel 1911, Fu in Libia col grado di
tenente nel 1913. Partecipo alla Grande Guer-
ra col grado di capitano, come comandante
di dirigibili, distinguendosi in numerose e ri-
schiose azioni di guerra.

Terminate le ostilita, continud a svolgere
attivitd volativa, finché costituitasi la Regia
Acronautica fu trasferito nel ruolo degli Uffi-
ciali naviganti col grado di maggiore; subito
dopo fu promosso tenente colonnello a scelta
eccezionale.

Prestd servizio dapprima al Comando Ce-
nerale dell'Arma, quindi fu nominato coman-
dante in seconda della R. Accademia Aero-
nautica, comandante dello Stormo Dirigibili
e poi del 21" Stormo. Promosso colonnello fu
assegnato prima all'Ufficio di Stato Maggiore
della R. Aeronautica, indi fu nominato Capo
di Stato Maggiore della || Zona Aerea Terri-
toriale. Generale il 6 agosto 1931 fu coman-
dante della 1* Brigata da bombardamento e
poi Sottocapo di Stato Maggiore della R. Ae-
ronautica. Nell'ottobre 1933 ebbe il comando
della Il Z. A. T. e in tale carica nell'agosto
1934 fu promosso generale di Divisione,
dopo di aver partecipato come comandante
dell’Aviazione alle Grandi Manovre dell'Ap-
pennino Tosco-Emiliano. Fu promosso genc-.
rale di Squadra Aerea il 21 marzo 1936. Nel
luglio 1938 assunse il comando della Il Squa-
Jdra Aerea, all'atto stesso della costituzione

8. E. il gen. GIUSEPPE VALLE

dn tale grande Unita, che sotto il vigoroso

Iso del suo C ha preso grani-
tica consistenza dimostrando in molte occa-
sioni perfetta preparazione bellica e fornendo
circa venti Squadriglie all'aeronautica dell’A.
O |. e ben otto Stormi organici per la costi-
tuzione di altre grandi unitd nel territorio
metropolitano e d’oltremare.

Nell'aprile del 1939 gli fu affidato il co- -
mando della Squadra formatasi per le >pera-
zioni in Albania.

E’ pilota di tutti gli apparecchi in dotazio-
ne e ciod di «S. 79 », di «BR. 20 » e di
« Cr, 42 ».

E' decorato di due Ordini Militari di Sa-
voia, di due medaglie di argento e di due di
bronzo, oltre a essere insignito di numercse
onorificenze italiane e straniere.

*

Ettore Muti, il nuovo Segretario del Par-
tito, & un romagnolo, nato a Ravenna il 22
maggio 1902, Nel 1917-18, interrompendo
gli studi superiori tecnici, parti come volon-
tario per la grande guerra, alla quale parte-
cipd prima nel reparto arditi del 6° Fanteria
e poi nel primo repartc d'assalto delle Fiam-
me nere. Legionario fiumano sino dalla Mar-
cia di Ronchi e sino al Natale di sangue,
fascista dal settembre 1919; squadrista co-
mandante le squadre d'azione di Ravenna
dalla loro fondazione, marzo 1921, fino alla
costituzione della Milizia (febbraio 1923);
piu volte ferito, piu volte processato per la

Causa fascista; Marcia su Roma. Vice-fede-
rale di Ravenna dal '21 al '29. Ha coman-
dato la B1® Legione della Milizia di Raven-
na dal "23 al '29; la 112 Legione di' Casale
Monferrato; console generale comandante in
seconda della Milizia portuaria. Si arruola
wolontario, quale tenente pilota, partecipando
a tutta la campagna in Africa Orientale, Par-
te il 28 luglio 1936 volontario nella guerra
spagnola e rimane mobilitato in Spagna sino
alla vittoria finale. Rientra in Italia € parte-
cipa allo sbarco in Albania. Console generale
della M. V. S. N., nominato Ispettore dei Fa-
sci all'estero il 15 agosto 1939, Cons. naz.
del P. N. F., Membro della Camera dei Fasci
e delle Corporazioni, Ricompense al valore:
una medaglia d'oro al valor militare e quattro
d’argento; tre promozioni per merito di guer-
ra; gran croce del merito di guerra spagno-
la; medaglia militare spagnola; croce di guer-
ra spagnola.

*

Il nuovo Ministro della Cultura Popolare
€ una delle figure pil espressive della nuova
Italia mussoliniana. Nato a Firenze il 27 set-
tembre 1903, si iscrisse il 1° ottobre 1920,
quando era ancora studente, al Fascio fio-
rentino, prendendo subito attiva ed intensa
parte al movimento della riscossa nazionale.
Squadrista, legionario della Marcia su Roma,
partecipd agli scontri che precedettero I'en-
trata delle Camicie nere nella Capitale. Per
tre anni fece parte del Direttorio del Gruppo
universitario fascista. Nel 1925 fu nominato

S. E. ETTORE MUTI
Ministro Segretario del P. N, F.

delegato provinciale per i Balilla ed ebbe il
comando della 14% Legione Balilla; nel mar-
zo 1928 vice-segretario politico del Fascio
fiorentino e segretario del Direttorio della

o
E

Federazione provinciale fascista. Dal ‘29 al
‘34 & stato federale della provincia. Nel 1932
fece parte del Direttorio Nazionale del Par-
tito nazionale fascista. Dottore in legge e in
scienze sociali, ufficiale dei Bersaglieri e del-
la Milizia, giornalista, scrittore insigne, Ales-
sandro Pavolini é autore di varie pubblica-
zioni, fra cui un documentario della nostra
campagna in A.O.l.: « La Disperata in Africa
Orientale ». A tale campagna partecipd come
volontario fin dall'inizio delle operazioni,
svolgendo una duplice attivita giornalistica e
di osservatore di aeroplano, meritandosi una

E. ALESSANDRO PAVOLINI
Mlnlnrn della Cultura Popolare

medaglia d'argento al valor militare. Depu-
tato dalla 29% Legislatura e consigliere nazio-
nale, era presid della Confederazione pro-
fessionisti e artisti, Egli portera nel nuovo
incarico affidatogli dal Duce la sua fede pro-
vata, il suo ingegno versatile e fervido e una
solida e profonda preparazione politica e cul-
turale.

*

Avvenuto alle ore 12 del giorno tre no-
vembre lo scambio delle consegne fra S. E.
Valle e S. E. Pricolo, & stato diramato ai
reparti il seguente telegramma:

« Oggi alle ore dodici si & effettuato presso
questo Ministero il cambio della guardia. La
consegna continua: dare ogni propria ener-
gia affinché |'Aviazione dell'ltalia Fascista
rappresenti sempre maggiormente un fattore
determinante della potenza militare dell'Im-
pero. Saluto al Re! Saluto al Duce! — Cene-
rale Valle ».
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che svolgono attivita aviatorie, ed & utile
per tutti quelli che

orientato a terra in dipendenza del vento

che spira e tenuto conto anche delle di-

mensioni utili del terreno di atterraggio.
Ta 3

la quale si deve
atterrare & quella che seguendo il gambo
del T va dalla base verso la testa (ta-
glio) del T.

Questo ¢ uno dei segnali internazional:
di nuova adozione in Italia, cui si & prima

vigore e non nella
ne rleawsduu dl tutti xll Stati.

Le
tur.udnunsppodtomrom o in pros-
simita di esso,
n mlom & costituito da una torretta
di

e da unm'
zione.
Su un’ sullo
stesso ad una
girevole, si trova la nota i

Prima sui nostri aeroporti la
direzione di atterraggio era indicata da
una freccia, partente dal centro di una
corona circolare.

Per non i nell'interpr
del nuovo segnale a T, bisogna riguardarlo
come se fosse la stessa vecchia freccia in
cui le alette di punta siano state molto
divaricate fino a disporle su una stessa li-
nea per formare il taglio del T.

Il T di atterraggio viene disposto Dei
pressi del semaforo, in posizione tale da

a vento, che si pud riguardare come I'in-
muntmmdelmdlam

hmnnlcne!ormnudaunu-omodl
ad anelli

in tela,
N:nmemuthn&mpamun
maggiore e il vento, ingolfandovisi dentro,
distenderla orien!

tandola nella di-
rezione in cui spira,
Oltre la

i

teh!aude]ven—
inclinazione che

aeroporti & costituita dal nominativo, cio
dal nome della localitd scritto in grandi
lettere a nastro alte 6 metri Pud essere
interessante sapere che la scrittura del no-

sempre da verso Est:

visibile con continuitd da un ve-
livolo che esegua un giro di campo man-
e

SEGNALE M DIVIETO

SEGNALE DI ATTERR, ‘
D'ATTERRAGG 1D

GON PRECAUZIONE

% GIALLD
M s i

| SEENALE DI 610 A DESTRA ,

Essi indicano soltanto l'inizio del terre-
no utile in cor delle
direzioni di atterraggio determinate dalla
conﬂzuravione del campo
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SIMARTE BA SUANTE M EST S IARTEBASW
NORD VERSOSU  VERSO OVEST \ERSO NE
5 I |
Il IA VIA CHIUSA SOND 80PES! :
I\IIV 1o |
! [nssn -f_ul_um |

Sussistono sempre ! segnali di limit d1
campo, costituiti dai pettini di

Fod
GUILO
terraggio, nel volo mtorno al campo e an-
che nel rullaggio sul campo.

Quando si vuole ordinare il giro a aestra
si espone un segnale costituito dal solito
drappo rosso quadrato contornato su due
lati adiacenti da una fascia rossa terml-
nante con una freccla,

Questa freccia ad angolo indica appunto
il verso di giro a destra rispetto al qua-
drato,

C e, per r e l'at-
tenzione e per md:caz&one ad uso dei ve-
livoli che si trovano a terra, viene esposto
sull'antenna delle segnalazioni un palion-
cino bianco (di un metro di diametro).

Per quanto riguarda l'indicazione della
direzione di partenza, viene usato un di-
sco a faccia bicolore meta bianca e metd
rossa

11 disco viene esposto verticalmente, sul-
la torretta’ delle segnalazioni.

Esso pud ruotare nel suo piano in modo
che il suo diametro di simmetria (rispetto
ai due colori) possa assumere otto orien-
tamenti corrispondenti alle direzioni car-
dinali e intercardinali

Si immagina che il Nord sia in alto, aI-
modoché il Sud risulta in basso, I'Est a
destra, ecc.

La direzione di partenza che si vuole in-
dicare & quella che va dalla metad rossa
alla meta bianca del disco,

Quindi se il diametro suddetto & verti-
cale con la parte rossa in alto, vuol dire
che la direzione di partenza é quella che
va da Nord verso Sud

Se fld & or le con
la parte rossa verso destra vuol dire che
la partenza é da Est verso Ovest. E cosi via,

Se viene esposto un disco tutto rosso,
vuol dire via chiusa: i velivoli non si pos-
sono portare sulla linea di partenza,

Se viene esposto un disco turchino. vuol
dire che sono sospesi i voli: nessun veli-
volo pud partire senza particolare autoriz-

i del Cs do di Aeroporto.

sul
perimetro del terreno di atterraggio. I pet-
tini possono anche essere disposti per cir-
coscrivere delle zone inatterrabili, eompre«-
se nel perlmetro stesso, ma
mente non utilizzabili per lavori o unpe-
dh'ncntl varl.
Quando su un aeroporto si vuole vietare
lanerngglo (per del campo
ad allagamento, o per lavori in
earso operalh-tmouvl)sxesponen»
gnale di divieto di atterraggio,

Negli aeroporti vi & un sottufficiale ad-
detto alle partenze. il quale da il segnale

[ ]

da un drappo rosso quadrato, disposto oriz-
zontalmente (di 4 mem di 1lato) avente
le diagonall coperte di fasce gialle di
1 metro di larghezza,

dosi alla di 2 km, dal cen-

molto importante che deve
essere ben osservato da chi si accinge ad
atterrare in un campo, & quello di dire-
zione di ), rappresentato da un
Tmobﬂe.mumemeemllmllom-
g0 10 metri. Esso viene opportunamente

t.rodeleamposuuo
I segnali fissi a forma di T che si tro-

pre fissi
al livello del suolo,

dellomtodelmmpo si espone il segnale

di atterraggio con precauzione costituito
dallo stesso quadrato del segnale di divie-
to, ma con una sola diagonale gialla an-
dd:édue

porti s1 osserva
xlgiron.simsu-l ndhurmnunenn-

GERMANIA: il

mento del « N

L’apparecchio riprodotto & uno dei migliori « caccia » in
collaudo nella guerra di Spagna, durante la quale si & rivelato un ottimo combattente.
« monocoque » a sezione ovale. E' munito di un motore « D. B. 600 » da 950 c. v., invertito e raffl
radiatore collocato sotto la fusohera. che permette a questo « caccia » di raggiungere velocita superiori ai 500 all’ora. Larma-
A i L'ala @ munita di ipersostentatori.

apparecchio radio mediante il quale il pilota si pud
velivolo derivato da questo tipo & defentore dell attuale primato mondiale di velocitd assoluta.

GLI AEROPLANI DEI PAESI IN GUERRA

“ Messehmitt 109,

4

preso le

in tre armi aul:mahche fisse.

i militari

con l'aeroporto durante i voli di guerra. Un

dei Paesi
costruzione

in guerra. Ha subito il
metallica, con fusolieva
ad acqua medi:

E di

A bordo vi & un

STOAE 1 DRELINE EATIERARGD ||
> | |

di «via» ai velivoli che si accingono a de-
collare agitando dall'alto al basso una ban-
diera, La bandiera (quadrata di 1 metro
di lato) édidlvex;ooolore aseeondn della

ialita (cacci it
appartiene il velivolo al quale & rivolta la
segnalazione,

Il posto del sottufficiale predetto viene
indicato per mezzo di un globo arancione
sostenuto da un’asta, oppure da una pira-
mide a strisciont orizzontal} bianchi e
rossi. Dovic

NUOVE ALI ITALIANE

E' attualmente in atto presso I'Aero-
porto romano del Littorio, I'esame, da
parte delle autoritd competenti del Mi-
nistero dell'Aeronautica e della R. U.
N. A., dei prototipi di velivoli scuola
costruiti dalle ditte italiane perché fra
essi venga scelto I'apparecchio che do-
vra sostituire I'ormai anziano « Ca-
proncino ». Molti sono i velivoli pre-
sentati a questo interessante concorso:
di essi si occupa Lando Nugoli in un
articolo che verra pubblicato nel pros-
simo numero. Si tratta di una rasse-
gna particolareggiata fatta con abilita
e competenza, attraverso la quale il let-
tore viene a conoscenza dei problemi re-
lativi alla funzione degli aeroplani-scuo-
la, e dei principii che i progettisti dei
velivoli presi in esame all'attuale con-
corso hanno seguito nell'ideare le mac-
chine tra le quali verra scelta quella

e domani, costruita in grande serie,
permettera agli appassionati del volo di
compiere i primi passi per le vie del
cielo. Oltre a questo articolo di grande
attualitd ed interesse, il prossimo nume-
ro pubblichera delle notizie intorno ad
un bombardiere italiano di recente co-
struzione, gid affermatosi sul mercato
mondiale, essendo stato acquistato in
gran numero da diversi Stati: il « Sa-
voia Marchetti S. 79 B », di cui é ri-
prodotto un originale e artistico disegno
a colori nella copertina. Altri, articoli di
tecnica e di attualitd, nonché rubriche
per I'aeromodellista, il filatelista e I'e-
nimmista, ls continuazione dei roman-
zi presenti anche in questo numero, e
una pagina dedicata alla Posta Aerea
di Zio Falcone e Crivello, completeran-
no il numero 47 de « L'aquilone ».
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IMPENNAGG

Per 11 pllota di aliante. come per
quello da caccia, la manovra & la vita,
Un veleggiatore in pieno volo non & un
apparecchio di linea, la cui rotta oriz-
zontale e rettilinea pud essere conve-
nientemente affidata al pilota automa-
tico. capace, forse piu dell'uomo vivo
e operante, di mantenere scrupolosa-
mente e senza Incertezze la rigida rot-
ta prefissa. Ne] regno delle nubi e dei
venti, nella caccia alle termiche e ai
cumuli, sul fronti temporaleschi e nelle
corrent! ascendentl di pendio, il volo
manovrato domina, la retta non esiste,
la verticale non c’¢, l'orizzontale ¢ un
mito. Questa caratteristica specifica del
volo a vela, l'errare continuo in volo
spiralato o comunque curvo, si & In
ogni tempo riflessa sulle particolarita
costruttive degli alianti. vellvoll conce-
piti e utilizzati per evoluire, realizzanti
il paradosso di scendere sempre, anche
quando, rispetto al suclo, la loro quota
si eleva,

La schiavitd del verticale e dell’oriz-
zontale & specifica dell~ costruzioni ter-
restri, La verticale, come direzione del-
la gravitd, non esiste per il pilota in
volo curvo, che ha una sua verticale
istantanea derivantegli da sensazioni
personali cenestetiche ignote all'uomo
della terra. L’orizzontale, livello dei li-
quidi immoti, non & da lul percepito
che come una media in speciali condi-
zioni di volo. La linea di volo & una
definizione poetica ma inesatta. Il suo
spazio & a tre dimensioni, ma orien-
tate comunque.

Non & percid da meravigliarsi che 1
velegglatoﬂ per primi, fra i veUVou

1l con
La fusoliera inclinata verso il beuo
anche nella vista di flanco delle tra-
dizionali tre viste schematiche, la fu-
sollera curva, il timone di direzione
arretrato rispetto a quello ‘di profon-
dita, si sono diffusi negli alianti da
molto tempo. E' ora la volta dell'im-
pennaggio a V, che un bel veleggiatore
americano, il ¢« Nomad>», ha sperimen-
tato con successo. Ce ne da notizia

Stat{ Uniti Il suo costruttore. proget-
tista e pilota, Bob Stanlea, & rluscito

russo ¢ Spartakus »
sulle cui prove di
v0io siamo perd del
tutto all’'oscuro. E'
anche discutibile
che l'assenza del
timone di direzione propriamente detto
(stavo per dire verticale ma mi sono
trattenuto a tempo) porti vantaggio
alla finezza. Determinato una volta un
certo grado di manovrabilita intorno
a una certa coppia di assi, la proie-
zione su plani ortogonali a tali assi
delle superfici di coda dovra ben es-
sere quella, qualunque sia il numero
di esse. Si guadagnera piuttosto nelle
interferenze e certamente nella sicu-
rezza al suolo. I contatti con la dura
terra, nemica dichiarata dell’aviatore,
hanno piu volte danneggiato fusoliere
€ impennaggi provocando sciagure an-
che fatali. Per questo sono nate le
code rialzate e a trave, I pattini pro-
lungati e un po’ anche in altro campo,
1 carrelli tricici. Per questo l'impen-
naggio a V pud essere considerato pre-
2loso e non ci displacerebbe se qualche
costruttore italiano, risolvendone ge-
nialmente le numerose e non piccole
difficoltd di dettaglio, ne volesse una
volta tentare la prova,

P. C. B.

Antonio Sirglovanni, Napoli. — Anche
tu col sandolino! Evidentemeénte quest’an-
no le stazioni balneari sono piene di aqui-
lotti (sara forse meglio chiamarli anatroc-
coli) naviganti fra le oude spumose in jra-
gili scafi d¥
provocando un terribile oaro—baantni per la
necessita di raddoppiare i turni di sorve-
gnaw Dunque vuoi gqualcosa di semplice,

ma anche Ti consi-

a combinare in una effi-
clente alcune insolite e interessant!
novitad. L'ala & ortodossa, a sbalzo. ra-
stremata linearmente, di costruzione
in legno consueta, La fusollera perd &
a guscio metallico in lamiera di dural-
luminio, perfettamente avviata e lu-
cente. In coda, due superfici a sbalzo,
inclinate fra loro di 90 gradi costitui-
scono tutto I'impennaggio. I loro spo-
= o ane

mente direzione e quota.

Non & qui forse il caso di discutere
se veramente 1'imj a V sia
migliore di quello classico a T rove-
sciato. Quelli che parlano dl un effet-
to de] dietro analogo a quello alare.
dovrebbero riflettere che. a differenza
dell'ala, la coda & generalmente chia-
mata ad operare come portante suc-
cessivamente In ambo i sensi, cosicche
lo stesso diedro che in un caso pud es-
sere vantaggloso dovrebbe essere svan-
taggioso nell'altro. Ricordiamo perd
che proprio negli ultimi tempi, c'é¢ sta-

almente in Francia, una vera
emdemla di code a V e in genere con
risultat! soddisfacenti. Un impennag-
gio a V, ma pil aperto di quello del
«Nomad » e cio2 con le superfici a 120
gradi. lo aveva l'originale veleggiatore

glio di fare due flancate di legno sottile,
lunghe m. 2,50 e alte dai 25 ai 30 centi-
metri, con due tavole sottili ben piallate a
macchina, Le unirai alle estremitd, maga-
ri provvisoriamente con chiodi, e le allar-
gherai al centro forzando com traverse di
legno, che vanmo poi sostituite con ordi-
nate ricavate dalla tavoletta. Se avrai la
avvertenza di allargare pitt sopra che sotto
(in media circa 50 centimetri al centro)
la prua e la poppa si alzeranno e il jondo
risulterd curvo in senso longitudinale. Con
altri avanzi farai le ordinate, che devono
essere curve superiormente e a spigolo in-
Jeriormente. Il fondo si copre, col sando-
lino rivoltato e appoggiato su tacchi in le-
gno, con tavole lunghe sempre di abete, se-
gando il di pii sul contorno. Ti consiglio di
usare le tavole pit sottili che puoi trovare,
ben piallate da ambo le parti, perché l'im~
barcazione risulteré in ogni caso abbastan~
za robusta e troppo pesante. La coperta va
Jatta con fogli di compensato, anche questi
i pill sottili che puoi trovare. Il problema
della spesa non sta nel legno, dato che ce
ne va poco € non costa tanto, ma nella ver-
niciatura, perché per rendere lo scafo uni-

Jormabile ci vogliono, dopo aver turato tut-
le le fessure con stoppa per mezzo di cac-
ciavite, molte mani di buona vernice. Il
catrame andrebbe bene, ma avresti uno
scafo nero e sporco. Molto bene sarebbe
dare una mano di vernice collante tipo
emaillite, applicando sul legno uno strato
di mussolina o altra tela, e poi verniciare,
per esempio in bianco, con piu mani di
smalto. Del resto ognuno deve arrangiarsi
con quello che trova. Io una volta ho im-
ilizzato un piccolo scafo con pen-
nellate di paraffina calda, di quella che si
adopera per i pavimenti
Elica riminese, Rimini. — Lo Sschema
dell'impianto elettrico per il motorino a
scoppio viene generalmente jfornito dal co-
struttore del motore insieme alla bobina,
al condensatore e alla candela, organi tut-
ti di cui ritengo non facile la costruzione
domestica da parte del dilettante. In ogni
modo, segui la mia descrizione: un filo
parte da una delle puntine dell'interrut-
tore collegato al motore, raggiunge un ca-
po del condensatore, prosegue fino allin-
terruttore con autoscatio (se c'é) che lo
interrompe a tempo, giunge ad un estre-
mo della pila e uscendo dall’altro estremo
va alla bobina. Un altro filo parte dall’al-
tra puntina, va e massa (sul motore), toc-
ca il condensatore (dall'aliro capo) e pro-
segue fino alla bobina. Un terzo filo uni-
sce il secondario della bobina alla can-
dela, che essendo avvilata al motore é
naturalmente a massa, Mi sono spiegato?
Fra le tavole costruttive della serie Lupus

ne verrad pubblicata una illusiranie un mo-
dello con motore a scoppio eguale a quello
descritto su L'aquilone.

Il profilo Gottinga 497 ha le seguenti
quote:

01525576 10 16 20 30 40 3.70 6,15 7,25
8,70 9,7 1060 11,90 1266 1340 13,10 3,70
210 145 0,76 0,35 0,16 0,00 0,10 0,70 145
56 60 70 80 90 95 100 X 1225 10,70 865
6,10 320 164 C00 Ys 210, 240 235 2,00
125 0,70 0,00 Y!

1 diagrammi dei profili RAF 32, Clark Y
e Gott. 497 verranno pubblicati appena pos-
sibile,

Per quanto riguarda il centraggio pre-
ventivo di un aeromodello, noti i pesi e i
centri di gravité di tutte le sue parti, bi-
sogna procedere esattamente come per i
veri apparecchi. (Vedi descrizione e dise-
gno nel libro « Nozioni element. di proget-
tazione dei velivoli», edito dalls RUNA)
Per evitarc che alcuni momenti risultino
negativi, prendi sul disegno di fianco del
modello una origine coincidente con la
estrema prua, e calcola i momenti @ par-
tire da tale origine 7Ti risultera il bari
centro con una certe ascissa positiva. Puoi
benissimo fare il calcolo esatto per la |
soliera, coda, carrello, elica, matassa ecc.
tutto tranne l'ala, e mettere poi questa sul

baricentro trovato. Per quanto riguarda i
ricordare

giornali, io in genere ricsco «
dove stanno le cose che

tina a margine gli articoli piut importanti
Chi ha ledizione vecchia del « Costruttore »
trovera probabilmente vantaggio a compe-
rare anche la nuova, che é interamente
rifatta e aggiornata. E' impos le

libro tenere dietro al prog
salti. Per questo c¢i sono l. rit
nali, e L'aquilone é ricco di artwcodi uuuu

L'INGEGNERE AERONAUTICO

IL DIAVOLO DELL'AEROPORT

di ENZO JEMMA
Edizione di lusso, 240 pagg.. 30 disegni
L. 20. Per gli abbonati alle pubblica-
zioni dell’' “ Editoriale Aeronautica .,
Lire 18 - Per | versament! servirsi del

CiC. P n. 124718
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I diaframmi V, VI e VII devono essere
alleggeriti, traforando linterno, a distan-
283 dx 5 mm. dal contorno, lasciando degli
ing. i in corri di ogni
mcaatro dei listelli, in modo che in nessun
punto il legno sia di larghezza inferiore
a 5 mm. In questo lavoro occorre fare
attenzione a non fare spigoli vivi. Gli al-
leggerimenti dei diaframmi di coda si fan-
no per avere il baricentro dell" apparecchio
piu avanti possibile.

Terminati in questo modo i diaframmi,
e dopo aver controllato l'esattezza della
posizione degli incastri, in maniera che
sovrapponendo i diaframmi come nelle fi-
gure 18 e 19 risultino perfettamente dispo-
sti come & indicato, bisogna preparare il
montaggio della fusoliera.

11 listello superiore da mm 5x10 deve
essere lungo cm. 80, poiché deve arrivare
dall'estremita di coda al diaframma IIL
Prenderemo dunque un listello lungo esat-
tamente 80 c¢m., ed a distanza di 10 cm.
da una delle due estremita eseguiremo me-
ta dell'incastro per il diaframma VIII, del
quale & gia stato detto.

Sul piano di montaggio stendiamo un
foglio dj carta, sul quale tracceremo una
retta lunga 1 m.. e nei punti corrispon-
denti ai diaframmi, cio¢ a cm. 5, 10, 20,
30. 40, 50, 70, 90 da una delle estremits,
tracceremo delle rette perpendicolari alla
prima.,

Appoggiato il listello da mm. 5x10 di
fianco alla retta in modo che uno spigolo
combaci esattamente con essa, ed in ma-
niera che l'incastro sia rivolto verso l'alto,
con alcune coppie di chiodi, posti alterna-
tivamente da un lato e dall'altro di esso,
negli intervalli fra le posizioni che do-
vranno essere occupate dai diaframmi,
faremo in modo che il listello sia man-
tenuto ben dritto e fisso al tavolo,

Fino alla fine del montaggio esso non
dovra, per nessuna ragione, essere Spo-
stato.

Metteremo a posto i diaframmi dal nu-
mero III all'ultimo, che dovra alloggiare
nel relativo incastro, curando che siano
allineati con le rette trasversall e, per-
pendicolari al piano. I vertici dei diafram-
mi, rivolti verso lalto, dovranno essere
allineati fra loro, e gli incastri laterali dei
listelli da mm. 3x5 devono, anch'essi, ri-
sultare allineati, e tutti distanti ugual-
mente mm_ 21,5 dal piano. I lati diritti

dei diaframmi, opposti ai vertici del con-
torno inferiore della fusoliera, devono ap-
poggiare completamente al piano. Anche i
fori centrali dei due diaframmi III ¢ IV
devono essere allineati.

Verificata l'esattezza della disposizione,
si procedera a togliere un diaframma alla
volta, a mettere una goccia di colla nel
punto dell’'attaccatura, ed a ricollocarli a
posto esattamente,

Poi si applichera il listello da mm. 3x5
passante per i vertici del diaframma: con
una estremitd la uniremo all’estremitd po-
steriore, di coda, del listello pii grosso,
per mezzo di incollatura e legatura forte
con filo di refe robusto, l'altra estremita,
lunga tanto da arrivare sicuramente oltre
alla posizione del diaframma I sard la-
sciata libera. Poiché guesto listello & cur-
vato a forza, bisognera provvedere, con le-
gature, a mantenerlo nei propri Incastri,
durante l'essiccamento della colla.

A questo punto metteremo, infilandolo
ed incollandolo nei fori centrali dei dia-
frammi III e IV, un listello da millime-
tri §x10; con una estremitd dovra ' spor-
gere qualche millimetro, 5, dal diafram-
ma IV, e dovra essere lungo tanto da spor-
gere altri 5 mm. dal diaframma I: la sua
larghezza dovra essere quindi di cm. 2§,
distanza fra i diaframmj I e IV, pii 5 mm,
per parte: in totale dunqgue cm. 26.

Una volta messo a posto questo listello,
vi infileremo prima il diaframma II, e poi
il diaframma I, nelle posizioni loro asse-
gnate, cioé il primo, II. a distanza ci cen-
timetri 5 dal diaframma III, ed il secon-
do I, a distanza di cm. 5 dal diaframma
II. Per mantenere piu esattamente il li-
stello, e quindi i diaframmi I e II, nella
posizione esatta, metteremo un sostegho,
di mm. 21,5, sotto l'estremitd anteriore. I
due diaframmi dovranno essere perpendi-
colari al piano di montaggio ed al li-
stello.

Potremo ora attaccare il listello, gid
applicato nei vertici dei diaframmi, agli
incastri dei due primi diaframmi, curando
di non spostarli dalla posizione che devo-
np avere.

Passeremo all’'applicazione dei due listel-
1i laterali, attaccandoli prima, tutti e due,
uno per parte del diaframma I, in modo
che sporgano di 5 mm. da esso, e proce-
dendo nell'attaccatura, contemporanea-
mente per tutti e due, al diaframma II, poi
al III e via via, sempre di pari passo uno
con laltro, fino al diaframma VII. In
ogni incastro, naturalmente, si mettera
una goccia di colla, e si fara una legatura
che li tenga bene a posto.

Infine si applicheranno i tondini da 3
mm. nei quattro spigoli laterali dei dia-

frammi, facendoli sempre sporgere di
mm_ dal diaframma I. I due tondini che
sono a contatto con il piano di montag-
gio. cioé della parte superiore della fuso-
liera, saranno attaccati all'estremita della
coda, lateralmente al listello da mm. 3x35,
nell'angolo formato da questo e dal li-
stello piul grosso, con incolatura e lega-
tura robusta. Gli altri due tondini, invece,
saranno attaccati con le estremita poste-
riori all'unione fra il listello da mm. 3x35
con il diaframma VIII

Eseguita questa parte del lavoro, biso-
gna lasciar seccare completamente la col-
la, per almeno 10 o 12 ore, poiché il prose-
guimento richiede che si tolgano le lega-
ture dei listelli ai diaframmi, esclusa quel-
la del listello inferiore, al listello piu gros-
so, alla coda, e quelle delle estremita po-
steriori dei tondini.

Nel frattempo si potra preparare, con un
pezzo di sughero scelto ben compatto e
sano, il muso della fusoliera, dandogli la
sagoma del diaframma I, su una faccia,
e la forma cella vista in pianta e della
vista di fianco della fusoliera, nel ratto
anteriore al diaframma I. La distanza fra
la parte piana, che dovra essere attaccata
al diaframma, e l'estremita arrotondata
deve essere di cm. 5. Ne] centro e nel con-
torno si faranno gli alloggiamenti per le
parti sporgenti dei listelli e dei tondini,

(1! seguito al prossimo numero)

NOIl E GLI
ALTRI

Esiste ormaj una tecnica aeromodellistica
itallana Essa e 1l frutto dello spontaneo svi.
luppo delle ccstruzioni aeromodellistiche In
conformitA delle nostre specifiche necessita
local; di materiali, dl uattitudine manuale,
di possibilitda tecniche, di esigenze di lerreno
e di clima, E' la conseguenza dl anni dl
jnsegnamento, ubificato ¢ diretto dalla R
U. N. A, da parte dl appassiovati, i spe-
cialisti, di olonjeri. E' sopratutto Il frutto
della genialitd conrenita del nostri glovani
portati per ereditaria dote al lavoro arugla-
no artistico, alla cura del varticolare in
armonia co! complesso, ad um bisogno dl
linea e di estetica che non s! attarda nelle
minuzie ma s compliace della visione del-
I'insieme. Tecnica In evoluzione continua,
che mon 11 p { mento ¢ l'ap-
porto, ma che con giusta flerezza possiamo

‘modello mu- Lt
-invece opera del trie-
o dllo hcln Venanzi

‘LAQUILONE)

orme) affermare stabilita e netla, diversa da
quella altruy, migliore in molti lati, in ogni
caso piu adatta al nostro stile. Le vittorle,
lontane e recenti, in campo Internazionale,
lo attestano

Percid appunto, non temiamo di guardar-
¢! Intorno ¢ vedere ¢id che gli altrd fanno.

ne porge l'occasione l'esame dell'attiva
produzione aeromodellistica dell'Ostmark,
che troviamo chiaramente rappresentata

Nelle tavole costruttive del viennese Josef
Sperl. E' ]a caratteristica e ben definita tec-
nica tedesca e austriaca, che per molt! anni
ha fatto testo in tutto Il mondo, epecial-
mene nel campo degli aeromodelll veleggia~
torl, che sl riallaccla In parte, per alcune
necessitd legate all'impiego de! materiall,
alla tecnica itallana, ma ne differisce per
tant] altri aspetti da costituirne, per 1'os-
servatore superficiale, quasi l'antites!. I1 mo-
dello veleggintore domina In maggloranza
assai piu che da noi. Si pud quasl dire, e
Vosservazione in campo di gara internazio.
nale lo conferma, che l'aeromodellista tede-
sco ha quas: trascurato l'aeromodello ad
elastico, ed é stato preceduto nella via del
progresso dall'itallano, che dooo aver por-
tato la tecnica propria ad un elevato livello,
ha ormu; assimlilato, con eaggia discrimina-
zione, | vantaggi riconosciuti e ben notl del-
la tecnica anglo-americana, indubblamente
la piu avanzata di tutte nel campo dell'ae-
rcmodello tino Wakefield e simill. Se esami-
njamo accuratamente ! modelll piu rappre.
sentativi della serie Sper], vediamo inoltre
alcune vparticolaritd tecniche specifiche de-
gne di rillevo ¢ assolutamente diverse dalle
nostre corrispondenti soluzioni Nelle fuso-
liere, l'uso di ordinate triangolari, e percid
dl facile e raplda costruzione e montagglo, ¢
generalizzato. Le ritroviamo sia nel grande
veleggiatore Grosser Albatross, sia In qual-
che piccolo esemblare per principtantd

In modelli di elevate caratteristiche, de-
stinatl alle gare, come i1 grande Condor, la
ordinata sl ingentilisce {n un esagono irre-
golare, stretto ed alto, colla parte piu aguz-
Za in basso. In generale, l'area della sezione
maestra é molto ridotta, la coda leggera é
tendente al trave profilate, !l timone di di-
rezione basso e non troppo sviluppato. In
un modello assal elegante, ma semplice, il
Kleiner Reiher, la sezlone della fusoliera é
a forma romboidale al centro pentagonale,
per gfacilitare la scvrapposizione dell'ala, =
torna romboldale in coda, realizzando U
raccordo con una giudiziosa orientazione deil
listelll laterali, in modo da ottenere tuttj
specchi pianl di facile copertura con carta
Degno di nota ¢ {1 particolare <ostruttivo
del musone, comune a tuttl questi modelli
ottenuto Incollando insieme wvarl strati di
compensato dl 5 mm. di spessore. Opportii
namente sagomat! per lasciare nell'interno
una camera destinata alla zavorra. E' chlaro
che il pezzo risulta molto robusto, mentre
il lavoro di raspa @ limitato alla elimina-
zione di poechi risaltl, e quindl reso piu
facile e rapido.

Del resto, l'uso df compensato a iorte
spessore, di Iistelll rohusti ¢ di materiall
in genere massiccl e sostanziosi, non sem-
bra nuocere alle caratteristiche < volo del
modello

La forma generale dell'ala, specsso rettan-
golare e g freccia, € quclia ben nota degll
aeromodelll classicl austriaci e tedeschl
Questi modelll dell'Editore Snerl sono del
resto in giro da molti annl, frutto di uv
lavoro costante e appassionato, ¢ !ncludono
i tipi unificati usati nclle scuole di aeromo-
dellismo, Si presentano percid con un'arin
alquanto famillare. L'attacco a balonetts,
popolare fra mol, sembra sconosciuto. Tutt:
le ali, da quella del piccolo Zogling a quel-
1a del grande Condor, sono in un sol pezzo,
anche se, come nell'ultimo casc, a gabbia-
no, a freccia, e con estremitd rllevate. Nei
Condor uno scivolo guarnito in compensato
consente all'ala di slittare avantl ¢ indietro
in caso d'urto, Il montaggio sl fa con ela-
stici. I longheroni sono sempre del tipo a
due lstelll incassati nelle centine sorra e
sotto. Nel Condor i listelli sono perd curvatl
a parte sul plano di montaggio e riuniti con
diagonall In compensato, In modo da costi-
tulre una specie di longherone a cassetta
con le necesearie interruzioni per inserire
le centine. I rinforzi sono In compensato,
talvolta con fazzolettl in carta spessa agll
incroci, fra centine e bordo d'uscita. I1 bor-
do d'attacco é spesso rivestito in cartonci-
no, i1 resto in carta sottile.

In generale, anche per le rilevant! dimen-
sion! del lstelll longitudinall, la costru-
zione diA I'impressione di solidc e semplice.
Al nostro occhio, amante di forme pil raf-
finate ed elaborate, Il veleggiatore finito si
presenta forse esteticamente troppo rudi-
mentale ¢ scheletrico. I risultati dei lancl
alla Wasserkuppe dicono perd che anche
cosi &1 va bene, anzi benissimo. Da ogni tec-
nica ¢'é¢ da Imparare, studiando.

Di alcun; altri modelll, dello stesso co-
struttore, ¢ di alcuni problemi collegati con
essi, parleremo una prossima volta
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All'adunata di staman) sono tutti -re-
sent! e oltre al concorrenti, vi sono moltt
amict ¢ simpatizzanti ed alcune Iaocle nuo-
ve che
{ar parte della comitiva; sono aenl 'altro ac-
cettatl, tanto pil che promettono di iscri-
versi alla R.UN.A. L'equipagglamento ¢ com.
pleto; ma cade una fitta nebbiolina poco

dono senz'aitro di andarlo a prendere e. 1l
vediamo presto sparire nascost! dalla sem-
pre piu fittes nebbla. Mezzogiorno of sor-
prende e sl stabllisce di mettere mano al
sacchy delle provviste ciberie che, come di
solito, sono varle ed abbondanti; mentre s!
mangia il sole ci fa vedere la sua forma ro-
tonda; ma la nebbia continua a nasconderci
ogm altra forma di cosa vicina. Si termina

promettente ed ¢ solo dopo molte
af me st declde dl partire anche se d l,rnua
i
Rnsugmna vi é delln foschia; ma 11 terreno
& asclutto e poco dopo lnconbrhma 11 buon

e si rip a glocare a carte
cou; speranza di poter fare piu tardl qual-
che piccolo lancio di assaggio. Ritornano
Vancini e Gamberini con I'I-NORA che ¢ In.
tatto, cl raccontano del loro lungo viaggio e

Dante che al nostro
tutti pazzi; ma noi lo nculcuﬂmo subito
dicendog!l che siamo apportatori del buon
tempo. Le biciclette sono lasciate alla for-
fornace e si sale j1 monte mentre questo gia
venendo avvolto da una fitta nebbla, Arri-
vatl al nostro solito posto di accampamento
si fa il montaggio delle tende che potran-
no ripararci dall'aria gelida e dalla non im-
probablle ploggia. I modelld nei loro im-
balll vengono tutt! ammassati sotto ad una
tenda con la convinzione che cosl come
stanno ritorneranno alla scuola. La nebbla
€ cosl fitta che cl toglie la visuale di ogni
cosa oltre | diect metri: In una tenda si
gioca a carte con molto interesse (si vorreb-
bero mettere in palio 1 punti della classifi-
ca), in un‘altra, trasformata in dormitorio,
nessuno pud prendere sonno perché ognl
sorta di leciti scherzi e motti tengono sve-
glia l'allegra brigata. Un wolonteroso mes-
saggero cl porta una buona notizia: il mo-
dello I-NORA smarrito domenica scorsa

i1 suo spettacoloso volo, é a nostra disposi-
zione presso un contadino in localitd Cano-
vazZZa a circa sel chilometr; di distanza e il
suo costruttore Vancini e Gamberinl decl-

dell’ fatta per il ricupero del mo-
dello.
Sono le 16 e 5, Ia terra trema senza che

pol che
sy tratta di u.nn r?percumone tellurica che
molto si é fatta sentire nella confinante To-
scana) e il sole insiste a volersi fare vedere.
Dall'esterno della tenda ove siamo ricove-
rati cl sl avverte che 1l costone opposto &
visibile e cosi anche la sottostante vallata;
e difatti la nebbia va diradandosi ed il sole
ha 1l sopravvento Si decide di montare !
modelli e ad operazione ultimata la visuale
€ tale, che | lanci della quarta giornata, a
cul ormai si stava per rinunciare, vengono
decisi,

L'aria é calma, il sole splende e ci scalda
ed | lancl sl susseguono uno dopo l'altro con
la massima regolaritd. Non s! hanno tempi
eccezionali; ma del bellissim! voli di tutt)
| modelll ed anzi ¢ I'I-RENO di Benato Bra-
glia che, relegato fin dalla prima riunione

do cosi molti puntl, LI-GOBO di Coragh
sempre regolare ha vinto la glornata, mentre
I'I.NORA, male a posto, non ha fatto che un

11 bolognese Giorgio Coragli con
il suo veleggiatore «I-GOBO»

volo di pochi second!. Il ricupero dei mo-
delli cf fa sorprendere dalle tenecbre e si
accendono alcuni fald per lo smontagglo
dell'accampamento ed a sera molto inoltra-
ta ritrovandoci tutt] n.ll. scuola, ci diamo
1 per la riunj finale di do-
menlcn prossima con l'augurio di avere con
noi anche un bdel sole.

La classifica della quarta riunione ¢ la se-

I-GO‘BO pr. 33,12 dl Coragll Glorgio
- Punti 44,71,
2. I-RENO gr.

2'¢97 - Punti 42,80.

3. I.SCAR Rr 30 di Scaravelll Giorglo

2533 di Breglia Renato

210" -

Punti 39.
4, I-PUPO gr. 20,64 di Gomberini Pletro
1'55" Punti 3408
b er. 239 di Mazzanti Walter
2‘14 - Punn 32,02.

6. I-ZANA gr. 26 di Zanett! Cesare 1'56"
- Punt{ 29.90.

4. I<PUPO gr. 29,64 di Gamberini Pletro
chille 1' - Punti 2137.

8. I-PIBER gr. 24 di Galleran! Plero 1'17"
- Punti{ 17,71.

9. I-ERTO gr. 24,8 di Dalmonte Nerlo 1'3"
- Puntl 1561,

10. I-ASSO gr. 22,17 dif Mazzanti Guido
29" . Punti 10,33.

Dopo la guarta riunione la classifica ge-
nerale é la seguente:

1. I-NORA .di Vancini Carlo - p. 161,73

2. I-GOBO d! Coraglj Giorgio - p. 156,94.
3. I-FUF1 d! Mazzant] Walter - p. 102.98.
4. 1-SOAR di Scaravelli Glorgio . p. 93,10.
5. I-PIER di Galleran! Plero . p. 92,16,

6. IJAMOR di Amorati Ruggero . p. 87,16.
7. I-PUPO di Gamberini Pietro - p. 82.228.
8. T-LISE di Scagliarini Rob. . p. 80.36.
9. I.LOZZ ai Scagliarini Rob - n, 80,36
0

I-PTPA di Garofoli

Jaures - mn. 7298
PAOLO NOBILI

Una volta (tempi ormai sorpassati), ogni
veleggiatore per bene, fra gli aeromodelli,
portava sulla punta del naso una leva con
un contrappeso. Si trattava in generale di
un bastoncino, spesso un pezzo di canna
d’India, fissato da una parte, pill o meno
robustamente, alle strutture anteriori della
fusoliera, e portante all'altra estremitd un
pezzetto di piombo, Era in realtd un og-
gettino molto utile. Quando il baricentro
(questo sbarazzino, irrequieto inquilino del-
I 1lo) se ne andava troppo indie-
tro, bastava tirare avanti il piombino per
ristabilire il turbato equilibrio. Quando
andava avanti (caso raro) un taglio al
naso e tutto era rimediato. Gli aeromodel-
listi di vecchio pelo ricordano con una
puntn di nostalgia l'antica asta con con-

vittima della F. A. 1L
Un bel giorno infatti, & arrivata la norma
di non ammettere sporgenze anteriori o

Q

Lasciamo stare Roma, dove accanto al
Centro di Aeromodellismp c'¢ tanta creta,
da costruire in mattoni una gigantesca
piramide in memoria degu scrittori di cose

iche. Ma q! dove un
flume o un torrente ha lavato con le sue
acque gli strati sovrapposti del terreno,
dove il taglio di una strada lascia affio-
rare un antico fondo marino, dove la piog-
gia, o la mano dell'vomo, ha rivelato la

a argilla, chi pud proy-
vedersi a sazietd di un peso di facilissima
formatura, adattabile prontamente nel ca-
vo di qualunque musone, graduabile a vo-
lontd col mettere e togliere, senza paura
di sprecare o di perdere.

Direte: pesa meno del piombo. E va be-
ne, mettetene di pin, Direte: con lasciu-
garsi, cambia di péso. E' vero fino ad un
certo punto; l'argilla umida ma non ba-
gnata resta praticamente invariata per set-
timane. Se si pud metterla in opera e la-
sciarla seccare bene, avrete un sasso di

forma adatta al caso specifico, ben allog-
giato nel musone, facilmente sostituibile.
Provate per credere. Non & una prova co-
stosa e pud essere molto interessante,

Eulico Moreno, Genova-Quarto, — Rispon-
dc con gran placere alla tua lettera; é cosi
raro che un padre sl interessi tanto della
Atbuivitd aeromodellistica del figlio, che quasi
ml commuove il tuo caso. Se tutti | padrl
fossero come te ‘aeromodellismo farebbe
pass! giganteschi.

Il guaio di cui ti lamenti credo dipenda
dalla coppia di reazione dell'elica. Prova ad
inclinare l'albero dalla parte opposta allo
sbandamento; ma soprattutto stal attento
che ia torsione dell'elastico non ti torca la
fusoliera virando ! timoni.

Non ti consiglio la seta per le tue all che
sono troppo fragill per sopportarne la ten-
slone, Per ricoprire in seta bisogna che le
strutture slano robuste altrimenti si sver-
golano tutte sotto l'azione della vernice ten-
ditela.

Per la vernice prova a chiedere al vendi-
tore di color! pii vicino un barattolo di ni-
trocellulosa trasparente o di vernice a spl-
rito trasparente; se rlescl a trovarla & molto
buona la « Pontechiaro II» (a spirito).

Mario Falcetti e Umberto Ciappetti, Ro-
ma. — Dato che abitate tutty e due a Roma
perché non vi rivolgete allVstruttore dells
scuola d'aerecmodellismo? Andate a V. Rug-
gero Bonghi n. 1. C'¢ una scuola elementa-
re; entrate nel cortile, a sinistra ¢'¢ una sca-
letta, scendete e seguite 1l corridolo, Do-
mandate della scuola d'aeromodellismo e
dell'istruttore Tosaroni e saprete tutto quel-
lo che vorrete. Dimenticavo: la scuola é
aperta tuttd { glorn! alle 19.

Sergio Bettiolo, Venezia, — Ragazzo mio,
per risponderti esaurientemente ¢i vorrebbe
un‘enciclopedia. Prima di tutto ti dd un
appena uscird la terza edizione

posteriori, di avere la f a
te chiusa e coi suoi pesi tutti dentro, di
non esporre affari troppo intimi agli oc~
chi del pubblico, pena severe maggiora-
zioni della sezione maestra, spauracchio
dell'aerodinamico raffinato. Il contrappeso
esterno (ma quanto era comodo!) & spa-
rito. La fusoliera del modello veleggiatore
moderno si prolunga percid in avanti pin
che pud, per portare il pil lontano possi-
bile dall'ala i pioinbi di centramento. Per
ragioni aerodinamiche, in generale per non
accrescerc troppo le superfici anteriori di
deriva, non si pud esagerare in questo al-
lungamento anteriore. L'estetica, anch'es-
sa, ha la sua parte, benché, quando una
architettura & razionale, si finisca prima o
poi per trovarla anche bella. In sostanza,
perd, ridotto il braccio di leva, & aumen-
tato il peso.

Alcuni aeromodelli di mia conoscenza
portano sul naso alcuni etti di piombo, €
bisogna vedere con quale ardore, in caso

Le nere
dell'seromodellismo (non sembra, ma ci
sono anche quelle) registrano non soltan-
to musoni sulla testa, ma ratti o fusti di
musoni, parte nobile dell'aeromodello con-
tenente il desiderato elemento

Il piombo & scarso, quello che c': dob-
biamo riservarlo per chi non ci vuole bene,
spesso & caro o non si trova. Ebbene, cari,
amici, a noi, pensandoci bene, non serve
un piombo, ma un peso, Dobbhmo trovnre
qualcosa di pratico,

del Costruttore di Aeromodelli orec.rbuau
ad lo: ne hai

Qui t! rl'Pondero a quello che pouo per
ragioni a1

La ranells, o rondelh, ¢ un aneillino di
metallo che sl mette fra un bullone, o da-
do, e il corpo da invitare per impedire che
#l bullone si svitl,

11 cuecinetto a sfere & un dispositivo che
serve a diminuire l'attrito d! un asse o un
corpo in rotazione, Nel caso del modelll vo-
lanti é formato da due scodellini che rin-

una ai di acclalo.

Boccole sono tutte ouelle narti entro le
quali passi un asse, un perno, un alberg o
qualunque altra cosa cie ruoti o che scor-
ra: nel caso delle eliche sono formate ge-
neralmente da un tubetto, di ottone o di
alluminio, fissato al mozzo di cuesta.

Nella tabella ¢ scritto che la matassa de-
ve essere nIU lunga del ganci perché sul
modello ¢ certamente montato 11 tenditore.
Anche per questo i rimando al Costruttore
come per la matassa a treccla e per la

v Sibera

I plani di coda sono portanti guando €
portante il loro nrofilo, cioé guando questo
€ concavo convesso, piano convesso, o bicon-
vesso od anche sim.
metnico con nuslche grado d! incidenza.

Impen’ timoni e pleni di coda sono

tutt! la stessa cosa.

1l timone di direzione senza centina si co-
struird senza ccntine non so come splegar-
telo meglio,

Il collante cellulosico &, come dice il no-
me. una speciale colla alla cellulosa.

Per tutto 1l resto compra il Costruttore
e leggi L'aquilome e lavora 11 pili vossibile
dl

che messo sulla prua di un modello ci stia
senza dare troppe nole, sia facilmente gra-
duabile, si possa mettere e togliere con fa-
cilitd. Prendiamo l'argilla, la volgare cre-
ta. E' molto meglio di quel che non si
creda e non costa assolutamente nulla.

A tante lacune bisogna supplire anche col
pmpﬂo ragionamento,
Per i1 numero arretrato manda L. 120
di all’ azione dell’Edi-
toriale Aeronautica epiegando cid che desi-
deri.
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Uali sul memics

di un vaddo. di gueria

(Continuazione dal numero precedente)

Allora, per non subire un attacco disastroso, provo ad
attirare gli avversari nel nostro cielo, per acquistare al-
meno questo elemento di superiorita. Essi mi inseguono
a distanza e intanto il mio pilota, che pare abbia visto,
mj si stringe sempre addosso senza capire i miei gesti
furiosi per farlo allontanare,

Seguo con la testa voltata indietro le mosse dei quattro,

Incredibile: arrivati sul Piave, tornano nelle loro linee!

Vedo che ho da I&re con gente molto astuta. Tento
i io. Essi

(lunmo coddlnmvovolcolapruamemsh-eunee
Venkr—ﬂ ppr . ed essi
ancora ripetono I w questa volta anche con
probabilitd di raggiungermi, tanto che devo picchiare a

D...

sato mezz'ora prima senza che nessuno l'avesse notato:
un errore in un fonogramma. Dunque il povero barcone
a quest'ora se ne andava solo solo in cielo nemico?

Saltiamo a bordo e via difilato, ma con poca speranza
di vederlo ¢ dj raggiungerlo, Sul Montello scorgo un pun-
tolino laggiu davanti a noi. Eccolo! Meno male.

Venier questa volta si comporta egregiamente. Mi se-
gue nella mia corsa per raggiungere il camerata, senza
stringermisi troppo addosso.

Ma... altro che «S. P.»! Quello & un « Brandenburg »!

Faccio il segnale. Venier capisce. Prende la sua giusta
posizione: bravo! Non ho tempo né animo per altra cosa:
attaccare!

I crociato mi ha visto, ma troppo tardi. Gli frecclo
addosso e mentre {l suo mitragliere mi avventa raffiche
su raffiche prendo una buona mira e sparo. Le raffiche
nemiche cessano subito e cessa in me quel brivido che
serpeggia nel sangue quando si @ col petto di fronte a
una mitragliatrice in funzione e che pur nello spasimo
di volere, di dovere vincere, ti avverte: «Ecco la morte,
eccola, eccola, a te, a te, a te!».

Venier, bravissimo, aggiunge i suoi colpi ai miei, re-
stando un po’ indietro, con perfetto stile L'avversario &
colpito. Una scia nerastra segna il suo ultimo volo. Nop
¢ una caduts, ma una discesa sbandata. Non voglio che
passi il Piave e cada in suo territorio. Tento di colpirio
ancora, ma l'arma s'inceppa! Anche a Venier pare accada
lo stesso, Non si pud che seguirlo per vedere dove finira.

Pochi istanti ancora; ha passato il Piave! Forse riu-
scird ad atterrare?

Sembra riprenda lena. Ho il cuore in gola per l'ansia.
Ma no, riprende la discesa

forza per non trovarmi a tiro delle loro otto
trici. Il giuoco continua. Sono io ora, di

di trascinarmj dietro gli avversari ed essi
giano la foglia e fanno dietro-front a tempo perché io
non possa averli a tiro,

lodando si, la sua fedeltd, ma. )i di non
esagerare, quest'altra volta,
E quest'altra volta mi capitd la buona pro-

a
tri da terra., sfiora la piante, urta contro una fila d'al-
beri e si fracassa.

— Venier, Venier, vittoria!

Ma 1«8, P.»?
Restiamo un poco a roteare, oltre il Piave, scrutandp
se si veda il , & qI 8,

se non gl son guai, & cer
Cosi fliamo al campo. Solite capriole festose, solita
lienza: tutti intorno a noi a sentire il racconto.

prio con lul

Si doveva fare una scorta con due apparecchi ad un
«S. P.» fino verso Moriago. Avrei preso con me Venier.
All'ora fissata 1'cS. P.» non si fece vedere sul campo €
aspettammo un pezzo, scoppiando dal caldo nelle nostre
pellicce da volo.

Finalmente verne una notizia: 1'«S. P.» era gid pas-

... Gli freccio addosso...

L'¢S. P.» & tornato incolume: doppia gioia. Venier e
raggiante per la sua prima vittoria.
Faccio sulla mia da 1 -

simo teschio nero.
s
Pare che lessermi alzato tanto presto per il primo
turno d'allarme non debba essere invano: nel silenzio

della campagna ancora addormentata si avverte ui rombo
ben noto: un apparecchio viene dal Piave, s'avvicina rapi-
damente. Si distingue gid bene; non ¢ nostro: nemico.

Son gia balzato a bordo, ma quella bestiaccia del mio
motore oggi vuol recalcitrare: — Contatto! — Contatto!
— Tolto! — Tolto.. non c'e verso di sentirgli dare un
colpo! Intanto il motore avversario canta sempre piu vi-
cina la sua sfida.

1 miel nervi sono al diapason delle loro vibrazionm.

Questa tensione, che sembra strappare brani all'anima,
non pud dunque nulla sulla macchina inerte?! I moccol
non servono a niente?

Forse si; ad animare § motoristi, E infatti finalmente
il motore starnuta, scoppietta, si scuote in ritmi inegual,
si persuade ad obbedire, romba in pieno, Oh!

Ma intanto il velivolo austriaco ¢ gia arnvato sul
campo, basso (com’era basso! si e no trecento metri) e
dopo aver annusato quest'aria con una bella virata, se
ne sta tornando indietro, sfiorando con la groppa un leg-
gero strato di nubi, che son proprio quelle che lo hanno
protetto per portare in fondo un rischio simile,

Che ha voluto fare? Una ricognizione?

Faccia quel che vuole, purcheé si lasci avvicinare!

Gli son gia alle calcagna, ma... guarda che astore!

Appena s'accorge d'essere nseguito comincia un gio-
chetto che prevedo mi fard imbestialire e non mi fara
sparare un colpo! Lo vedo salire con un'impennata nello
strato di nubi. Balzo anch'io dentro le nebbie e presto
sbuco di sopra: eccolo la infatti. Ma mi vede subito e,
muso in basso, scappa di sotto. Lo seguo all'istante ma,
quando lo rivedo soito, gia mi sta scappando daccapo
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Tento di avventargli una raffica, ora che gli son puu
vicino, ma eccolo gid scomparso ancora sotto. Provo a gio-
cargli il tiro di aspettarlo di nuovo a galla delle nubi, ma
pare che abbia mangiato la foglia: non affiora.

Ricomincio l'altalena, sempre’ pid fitta, rabblosa; ma
non riesco pil a rivederlo e dopo altri tentativi d'ogni ge-
nere, debbo tornare al campo con le solite pive nel se-
lito sacco. Non potendo prendermela con nessuno me la
prendo... coi motoristi:

(Continua) MARIO FUCINI

NUOVA YORK

Non molto tempo addietro, una delle novante (o piu?)
stazioni radio-trasmittenti di Nuova York effettud la tra-
di una radi scritta dal fantasioso roman-
ziere inglese Wells, e da questi ricavata dalla sua ben nota
opera «La guerra futura» Chi conosce lo stile di Wells
comprendera facilmente come fosse congegnata la scena
trasmessa a milioni di pacifici newyorkesi, Diremo, per gh
altri, cha si trattava di una serie di comunicazioni sul
tipo dei bollettini militari, annunzianti I'improvviso attacco
contro la metropoli nord-americana da parte di stormi
di aseroplani di una Potenza europea, La guerra, che gia
da qualche tempo purtroppo dominava con la sua ombra
terrificante la vita della zi era improvv e
scoppiata, e il Governo, dando alla popolazione l'assicu-
razione pill precisa che tutti i provvedimenti per la difesa
erano stati presi nel tempo utile, raccomandava perd la
calma, la disciplina, la tranquillita, e dava nel frattempo
utili consigli circa la difesa passiva che la massa doveva
e nel pill breve tempo possibile, Seguivano poi
notizie pit allarmanti: gli aerei nemici erano riusciti a
passare, ma si sperava che si sarebbe riusciti ad arrestarlt
prima del loro arrivo sugli obbiettivi cittadini.. la caccia
era partita per la difesa.. gli sono sulla peri-
feria... cominciano a cadere le bombe! Se l'intendimento
dei dirigenti della Radio newyorkese era quello di ter-
rorizzare i cittadini, lo scopo venne raggiunto in pieno, e
i risultati superarono, anzi, le aspettative. Molta gente,
infatti, avendo intercettata la trasmissione senza essere
avvisata di cosa si stesse trasmettendo, prese per vere le
notizie che venivano di volta in volta lanciate nell'etere,
e da cid nacque un panico indescrivibile. Considerando
che nella folla qualsiasi sentimento si sviluppa in una
maniera esagerata rispetto a quanto succede nel singolo
individuo, e considerando i diversi milioni di persone che
popolano Nuova York, & facile immaginare il terrore che
in breve si impadroni della popolazione, I centralini tele-
fonici della Polizia e dei glornali vennero presi d'assedio.
masse di folla urlante si pigid verso le Banche, gli uffici
governativi furono assaltati da turbe di gente assetata
di notizie. Vi furono, naturalmente risse e investimenti,
con morti e feriti, Ma il caso pil curiosi si ebbe presso
un posto di polizia periferico, dove un tale, evidentemente
ben colmo di wisky, si presentd in preda ad un panico
folle, urlando di aver visto un dinosauro devastare, nel
suo cammino, la Broadway Questo episodio dimostra chia.
ramente di quanta portata siano le conseguenze del pe-
ricolo aereo sulla popolazione di una cittd. La folla, igno-
rante e per natura incapace a disciplinarsi, si lascia facil-
mente prendere dal panico. Con la conoscenza dei mezz
con i quali & possibile neutralizzare 'offesa aerea nemica.
si evita il terrore cittadino, che spesso provoca pii danni
materiali € morali di quanto non farebbe un vero e pro-
prio to. Le utili (in questo momento neces-
sarie) nozioni relative alla difesa passiva di una metro-
poli, sono raccolte, in forma sintetica e pur completa, nel
fascicolo della serie «L'aviazione per tutti» intitolato
« Cittad al buio», che in questi giorni 'Editoriale Aeronau-
tica lancia sul mercato librario. L'interessantissimo volu-
metto, corredato da grafici e fotografie inedite, costa
soltanto una lira, e si pud richiedere presso i nostri uffici
di Amministrazione, inviando I'importo in francobolli o 2
mezzo del conto corrente postale numero 1/24718,
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Ioontim zione dal numero precedente)

—Dwevuno dunque spie inglesi, — ripete il funzio-

— Non potete quante spie
straniere arrestiamo ogni giorno Centinaia! Sono maestre
del travestimento. Ora, come voi, si camuffano da aviatori,
ora da mercanti rumeni, da diplomatici in vacanza, da de-
putati francesi, da stregoni della Nigeria.. Un'organizza-
zione stupenda, non c'¢ che dire. Non perd quanto quella
della Ghepell. La Ghepeu vede tutto, sa tutto, pud tutto.

Lib, inpudsa.\mutwoodlnervi phngevnesiem

fino alla radice le
unghie dze aveva hmghette e smaltate.
— mormord l'aviatrice, tentan-

— Signore? Che vuol dire? — scattd irritato il funzio-
nario — Ignoriamo il mmuwmqmm in Rus-
sia, Qui ci sono compagni, e bas
— Ebbene,

mvtﬂmchemonneen Noimmodue:vinmn
in perfetta regola. Siamo
venuti qui soltanto pq' gli smeraldi di Catunob; sapete,
il pnllmdno lanciato da...

Ardxmﬂos'fm,loso! Altro che lo so! — fece
ﬂnmoomlunsorrhodi benevolo incoraggiamento, Im-
magino benmtmo la vostra storia, compagna. Voi eravate

— Bene. Leggendo il eoxm.nkma sulla stampa, penso
che vi sarete detti: « Gli smeraldi che cercavamo qui han-
1o preso il volo per la Russia; andiamo dunque in Russia! »,

— Precisamente! — precisd Lib, tutta piena di speranza,

— Un ultimo particolare che gradirei sentire proprio
dalla vostra bocca, dalla vostra bella bocea; — precisd ga-
lantemente il Iunzmmo me meglio dlsposlo — ap-
pena ath avete i avete preso la
parolaﬂvolt@doundtleulodpopolodinussls un ap-
pello,oqmleoendel ere Non & vero?

Ma certo!

- Otti d il russo, st
mtmmecrolemnnl—tzmnuwue a quanto eglt
swuomxdheva,vih-impeditodiwnmunre Vi ha fatto
imbavagliare, sembra...

— Oh, un bruto, \mverobrutodcnot signor compa-
gno! — esplose Libby

mmmmmumm avete pro-

Ii
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) ragione! — affermd i f io —
2 punito come merita. Persone come voi, non si arre-
stano, non si imbavagliano...

— E’ vero? — proruppe Lib, esultante — Questo si che
si chiama parlare!

— Non si arrestano né imbavagliano; — riprese il russo,
toulmndodsemmpm—dmcﬁmoxulpostoes\n-
Pistante! — un pugno sul
tavolo.

Quando, in virtl di abbondanti sorsate della votka di
Stato, i due americani furono di nuovo in condizione di
comprendere approssimati nmente in che mondo si trova-

g2

rotolati di nuovo in terra, tornd a sdraiarsi nella poitrona
e con aria affabile riprese:

— Ma vediamo, cari compagni; sono curioso di sapere
che cosa vi attendevate di diverso e di meglio. Lo spetta-
colo di debolezza che mi offrite mi stupisce, ve lo confesso,
Di solito, una spia che si rispetti, quando & stretta con le
spalle al muro e non pud piu negare, si drizza fieramente
e doce: «Ebbene, si!» con quel che segue; e davanti a1
moschetti grida fieramente il nome della sua nazione. Uno
spemwolo difi vi ver e istruttivo.

Ma voi...

— Ma come ve lo dobbiamo dire, che non siamo ne
inglesi né spie? — singhiozzd Lib — Diglielo tu, Jeff; fa’
qualcosa!

— E jo com’essa dice, signore, signor compagno,
— balbettd Jefl — Tutti ci conoscono! Lei & Libby Leech
€ {o sono il marita di Libby Leech; & vero, cara?

— Certo, caro. E' possibile, compagno, che non

ﬂ

qQuando guesti avventurieri siano ammassati, ossia, per cosi
dire, mobilitati, con un espediente qualsiasi, e abilmente
sfruttando le correnti, s¥ fa proseguire il prezioso pallon-
cino pel cielo russo. Che succedera? Che centinaia di mi-
gliaia di cercatori arrabbiati si pigeranno con tutti i mezzj
contro le nostre frontiere per inseguire la loro assurda
chimera: il tesoro volante. Gli agenti russi si troveranno
insufficienti a trattenere questo straripamento umano e di
conseguenza, le spie inglesi che hanno gli occhi bene
aperti e sanno ottimamente il fatto loro, filtreranno in
Russia e vi rimarranno alla barba della Ghepeu, lutta
impegnata altrove. Ben pensato davvero! Lasciate, compa-
gni inglesi, che sinceramente mi congratuli con voi per
la brillantissima inventiva dei vostri capi. Solo che. per-
mettete che ve lo dica, ¢ stata troppo monumentalc la
vostra imprudenza di venirvi a gettare da soli in bocca
al lupo e proprio in un campo d'aviazione militare.

— Ma & questo, appunto questo che dovrebbe parlarv
in nostro favore, compagno! — gridd febbrilmente Libby
— Non vedete precisamente in questa assurda ingenwita
la prova assoluta della nostra innocenza?

— O della vostra diabolica furberia? — ribatte acuta-
mente i} russo, dopo aver riflettuto qualche secondo —
Comunque, — riprese un po' a malincuore — penso che
vi sard concesso il beneficio del dubbio, Fard ai miei supe.
riori un rapporto benigno. In attesa d'informazion; su!
vostro conto, vi si tratterra per qualche tempo in un ridentes
paesello della Siberia Orientale, dove raramente il termo-
metro scende a meno di 50 sotto zero e dove si mangla
quasj tutti i giorni.

— Eh? Come? — latrd Libby. X

— Ammenoché non preferiate esser iucllati sublto: so-
luzione che ha del buono, ve lo assicuro. — concluse 1)
russo, suonando un campanello

Entrarono due guardie rosse, armate.

— Questi compagni — ordind il commissario — sialo
guardati a vista fino a nuovo ordine nella prigione degh
stranieri sospetti. Nessuna protesta — s'affrettd a soggiun.
gere perentoriamente, vedendo che Lib apriva la bocea
per parlare — o daro ordini diversi. Ah, un momento!
Se v'interessa saperlo, il cosiddetto pallone di Catunob ha
preso terra presso Borisgrad e lo scrigno & stato aperto.

— Ah, e gli smeraldi? — domandd ansiosa Lib, dimen-
ticando le sue pene.

— Gli smeraldi? — ripeté¢ sarcastico il russo, mnssan-
dola — Non c'erano che ciottoli, dentro, e un biglietto 1n
italiano che diceva: « E' nato prima l'uovo o la gallina?».

— Ma no! — gridd Jeff, spalancando gli occhi,

— Ma si! ribatté, beffardo, i] funzionario. — Pero,
siccome non vogliamo che alcuno si vanti d'averci burlato,

mai sentito parlare di noi?
Lmamuﬂueﬂmwerwamomnmh

logica, e la
vedreucneapocoa viporterbaecndmdueumo
punto di vista, Vedlamo gl inglesi ci odjano. Essi sabno
che noi, i selvaggi di ieri e i dominatori di domani, Ii
cacceremo dall'Asia e forse anche dall'Africa; e percio
cercano di abbatterci nnché si credono in tempo; sorri-
dendoci di fronte per meglio ingannarci e suscitandoci do-
vunque un oceano di nemici Nsumlmenu: per abbatterci
che ci ci debbx splarci

da vicino e intimamente, Ol siete?

— 81, — sospird Lib — ma noi...

— Un momento! — interruppe autorevolmente il com.-
missario — Dunque, gli inglesi vogliono spiarci e nol, com'e
naturale, non vogliamo essere spiati. Ne consegue una dura,
incessante lotta d'intelligenza e di espedienti, essi per fare
e nol per impedire. Ed ecco che una mente geniale, inglese
o al servizio degli inglesi, escogita un formidabile trucco.
Con molto chi: er diale, si lancia la noti-
zia che tra le nubi vagano dei miliardi, il tesoro di Catu-
nob, Naturalmente, il tesoro non & mai esistito o, se &
esistino, non ha mai preso le vie dell'aria, Non importa:
basta. che i popoli bevano la notizia per vera. Una volta

la con l'aiuto di sagaci agenti
si fa in modo che una formidabile massa d’avventurieri st
concentri in Marenia, ossia alle soglie della Russia, e

inciato con I'inviare il traduttore alle miniere

del K per della sua di tatto,
e abbiamo diramato alla diale un
che dice che il palk T quota, s'¢ al-

ipresa b
lontanato in balia di forti oorrenu in direzione dell’Europa
Centrale. A voi queste cose le dico perché so che la vostra
voce, in un modo o nell'altro, non uscira pid di Russia.

CAPTTOLO XVIII

Lo mattinata di Lord firchibald

— Col permesso di Vostra Eccellenza, song le nove e fa
un tempo piuttosto buono — annunci¢ Percy, il solito upo
di impeccabile maggiordomo di tutti i racconti inglesi, e
che percid sdegneremo di descrivere.

Percy tird le cortine del balcone e permise a un 1ag-
gio del ben organizzato sole svizzero di lambire umilmente
la sponda del letto dove Sua Grazia (o Eccellenza) Lord
Archibald Murderbone riposava ancora, sebbene con gl
occhi semiaperti, per rimettersi dalla massacrante fatica
sopportata la vigilia, d'una seduta di quasi un'ora alla
Lega delle Nazioni La discussione era stata molto vivace
@ Lord Archibald, a nome del governo della Grande La-
gna aveva avuto l'occasione d'inarcare due volte sdegno-
samente le sopracciglia. Essa, che s'era aggirata sull'ap-
passionante tema «Quando un proiettile cessa d'essere
difensivo per diventare offensivo? » s'era chiusa col-trionfo
della tesi delle grandi democrazie: ossia che i soli proiet-
tili difensivi, e pertanto gli esclusivi paladini della cauea
della pace e della civiltd, sono quelli usciti dalle fab-
briche e dalle bocche da fuoco della Grande Lasnaedella
Pancia, Tutti gli altri, con qualche eccezione da esami-
nare caso per caso, nei riguardi della Russia e degli Statt
Uniti, sono offensivi, ossia aggressori, e¢ pertanto, auo
stato che ne fa uso, vanno applicate le sanzioni previste
dall'art. 16 del Patto della Legu.

In quanto al rappr della

s'era limitato a canticchiare per tutta la durata deua se-
duta, con gli occhi rivolti alle dorature del soffitto:

— 11 Patto, tutto il Patto, nient'altro che il Patto...

Non c'entrava niente con l'argomento, ma faceva egual-
mente il suo effetto sui giornalisti e sul pubblico.

a lord A che
sbad.ielhnw nel suo letto a Ginevra. Il maggiordomo era
rimasto correttamente in piedi, in attesa di ordini.

— Ebbene, Percy? — chiese finalmente il baronetto, le-

vando su di lui due pupille color polpa d'ostrica,

— Ancora niente, Eccellenza — mormord il maggior-
domo, e si concesse un impercettibile sospiro di sconforto.

— Siete almeno certo d’aver esplorato con ogni atten.
zione il cielo?

— Bicurissimo, Eccellenza E' dall'alba, che con le op-
putune precauzioni, per nm destar la curiosita di questi

ho le in ter-

razza. Ma, purtroppo, nulh fino ad ora.
— Avete perlustrato m particolar modo il settore sua-
afferma che ii pal-

(Continua) ENZO JEMMA
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Renato Chini, Cuneo. — Ti ho fatto spe-
dire un pacco contenente una bomba che
tu butterai in mezzo alla piazza maggiore
della tua citta i1 giorno i n cui vi scopri-
rai un crocchio di ragazzi che non abbia-
no mai letto L’aqtdum . Sono curioso di
vedere se riuscirai a vincecre un premio jm-
portante nella gara iniziata fra i nostri
lettori per il maggior numero di nuovi
abbonati,

Mario Ghiringhelli, Monza. — Si, siamo
conterranei, se non concittadini, Comun-

rabbia. Orbene, dico 1o, ora che son

trascorsi due anni e mezzo, quali sono gli
altri paesi divenuti in questo frattempo
« antigienici»? Certamente tu dirai che
sono una collega di Lodovico Galbiati e
jo ti rispondo che per farti quella domanda
ho le mie buone ragioni. Percid spero che
la tua ben nota gentilezza vorra soddi-
sfare il mio desiderio, Immagino che sa-
ranno la Cina, la Polonia e la Nuova Ca-
ledonia.. ». Senti, cara rondinella imperti-
nente, alla domanda «dove mi consigli di
andare in questo momento?» io ti rispon-

que ho vissuto e cont

te nella cittad delle rose dal 1925 al 1930,
© saltuariamente sino alla fine del 1932.
Dimmi un po’, tuo padre & il pittore Ghi-
ringhelli? E conosci l'ineflabile Pipa, poe-
ta csemplare, forse I'unico vero poeta, del
Polesine?

Gian Gaetano Busnelli, Collegio aero-
nautico di Forli. — Non giudico Aquila
Bianca, né mi rifiuto di perdonargli. Perd
voglio prima attendere per essere sicuro
che si sia realmente ravveduto, Ti mando
lautografo che desideri.

Regina dell’aria, a noi, dunqgue. Parlia-
moci mhu-o Io nwomiu a tutti i miei
ae ti, Se non r do io personal-
mente incarico il Barbuto Censore di farlo
per me, o Crivello. Ora bisogna sapere che
il Barbuto Censore risponde con scrupolo
o precisione, mentre Crivello perde addi-
rittura le lettere. Tu ed altri direte che
il Signor Crivello non ha nessun diritto di
perdere le lettere di Zio Falcone. Ma che
‘are? Io vorrei licenziarlo, mandarlo a
spasso per Roma e dintorni, che son tanto
ameni, Lo volete anche voi? Da un vostro
cenno dipende il suo avvenire di giorna-
iista e di volatore. Parlate. Ed ora ti prego
di scusarmi presso la tua cara Silvana Mo-
reschi, alla quale scriverd immediatamen-
L¢. non appena riceverd una sua nuova mis-
siva, E' curioso che tu abbia voluto riesu-
ma:e ung Mia antica risposta a Marcel-
ia Vannutelli. Che idea t'¢ venuta? Tu mi
serivi: «Un giorno oramai lontano tu hai
sconsigliato la rondine Marcella Vannutel-
i Despuljos di recarsi nei seguenh paesi:
in Russia, perché c¢i somo i russi: ne<lle
colonie francesi, perché aggrediscono la
brava gente; nella rossa, perche
maltrattano la gioventl e perché i bolsce-
vichi si salutano col pugno chiuso come se
volessero dire «dopo ti sistemo io»: nelle
foreste dell'India perche ci sono i leoni e
a Londra perché ci sono la nebbia e la

1A PENNA AL

Mario Ghiringhelli, Monza. — Durante una
serie di tuffi eseguiti con audacia e abilitd
sommj nell'oceano burrascoso del mio tavolo,
ho rinvenuto, stretta tra una cartolina di
augurj del Natale dell'anno scorso € un ma-
nuale sull'uso degd estintorl ¢ O.P.L.» una
1ua lettera di antica data, alla quale erano
allegate due grazlose fotografle. to gra-
2i0se, che 11 Crivello, h

do in TItalia, unico Paese
nel quale la gente sa ancora tenere i nervi
a freno. Se poj vorrai specificare le ragioni
della tua potremo r sul-
l'argomento e discutere piu a lungo della
cosa. Ho preso nota de] tuo pseudo-
nimo, Un po' pretenziosetto, no? Ad
ogni modo c¢'¢ anche un Re dell'grio.
E’ vero che costui si chiama anche Colom-
bo (come Cristoforo, non come un piccio-
ne), ma si tratta sempre di un tantino di
vanita, Basta, Questa risposta mi sembra
un po' lunghetta. Dei baffi che Crivello
desidererebbe avere, ti parlerd un'altra
volta. Ti faccio notare che scrivere « Vi-
cenza (Veneto)» & un'offesa per Vicenza,
pia che per me.

Rondine Primaverile, ti risponderd nel
prossimo numero. Intanto, per cid che si
riferisce ai baffi di Crivello, puoi leggere
la risposta a Regina dell'aria, Io non ho
mai avuto, non ho e non avrd mai la bar-
ba. Io non desidero rattristare il paesag-
gio: né, del resto, sono tanto venerando da
potermi permettere una bella barba bianca
sulla quale far cadere briciole di pane,
tabacco, polvere, gocce di vino, ed altro
qualsivoglia sudiciume,

Cirre, Savona. — Credo che la nuova
edizione del Costruttore di aeromodelli
(completamente rinnovata ed accresciuta
di due nuovi capitoli) costera meno delle
precedenti. Manda, se vuoi, i disegni del
tuo modello a Giarella. Ho letto le tue pro-
poste per copertine al consesso del pitto-
ri.. Bene, lasciamo stare. L'unico a pren-
derti sul serio & stato Crivello, ma in quel
momento pensava forse a Platone e alla
immortalita dell'anima. Comunque jo terrd
presente I'idea della « sirena» per un even-
tuale disegno umoristico. Mi raccomando
di spendere due soldi di buone parole in
favore del nostro giornale.

Z10 FALCONE

SEGRETARIO

. 11 grande ironia della
sorte, ha trovato la realizzazione solo quando,
morto ezli, { quotidiani hanno recato la noti.
zia: « l'improvvisa scomparsa di Giorgio Fan-
nucci. Teri, munito dei confortl.. ecc.» Ma
m! avvedo di essere andato fuori rotta, come
disse Douglas Corrigan quando st accorse di
essere, anziché eulla California, davanti alle
coste irlancesi. Tu, mio caro Marlo, nella tua

missiva al

~oracita del cestino &i
maj a formidabili banchettl a base di row.

CARTELLO

Vendo aeromodelli e disegni.
Bonazzi; via Santa Maria in Mon-
ticelli 4 Roma. Telefono 54-758

Caos, mi pregavl di pubblicare sul giornale
un avviso di adunata mer 11 16 Juglio a tutt!
| ragazzi volonteros! di Monza, Naturalmente,
pubblicare l'avviso adesso sarebbe come an-
nunciare ai popoli la scoverta dell'America. I
ragazzi volonterosi ai quall ti rivolgevi, sa-
ranno a quest'ora barbutissimi signorl con
decine di petulanti nipotini intorno ai cal-
zoni, e avranno ommal, ahimeé, dimenticato 1
modelli volanti, ell

E' quindl con lmmenso dolare nonché con
cenere sul capeli che o tl chiedo perdono
per non aver soddisfatto in tempo il tuo

ed onesto

grafie ¢ progetti per copertine, aeroporti-fan-
tasma e aeroplani a fumo di sig! le ha

una
tua come 1l 1nx

rinchiuse dentro un pregevole scrigno rica-
vato in un eol diamante, dopo aver scritto
sul suo coperchio « Chi apre fa a pugni con
me », Ora, caro {1 mio Mario Ghiringhelll, devi
sapere che io per fare & DUEDI sono nato
n posta. (Non credere che sia nato a Posta;
1o sono nato, invece, a Roma). No: non che
abbia qunlclu volta fatto a pugnl: me ne
¢ mancata sempre l'occasione, ma, sal, tantl
genii muolono a cento anni e pill senza aver
mal trovato la via di esplicare la potenza
del proprio ingegno! Pensa che lo ho cono-
sciuto un prestidigiatore, che non ¢ mal riu-
scito, in vita, a fare niente che avesse mu
relazione Q\uidul con la sua

— Per poter entrare in un
campo d'aviazione non occorre altro che 1
permesso dell'ufficlale di plechetto, i1 quale,
di solito, ¢ un bipede affetto da pignolersa.
Glusta pignoleria, perd, amlco mio. Pensa
infatti che cosa sarebbe un campo d'avia-
zlone se tutt! gli aeromodellist! o qualsiasi
potesse

altro ragazzo entrarvi, Gli aviatorl,
per gri-
dare «F debbo

volare.., Permesso?». Tu obbietteral, da quel
sagace “che sei, che gli aeromodellisty non
sOono ancora tmtl da poter riempire un cam-
po & Ma presto, lo sa-
ranno, se la propaganda per la quale noi

turale. Egll, poveretto, sognava di poter \m
glorno realizzare nientemeno che la propria

cf con i1 cuore in mano al nostri
amiel avra | risultat] volut!. E' una posizione
scomoda, sai, quella di stare con 11 cuore in

mano, Specialmente adesso che fa freddo.
Anche tu ti lament{ di un numero che non
t1 & giunto. Provvederd, amico: dormi{ in
pace.

Gian Luigi Zanella, La Spezia, — Vera-
mente io non credo di essere tuo zlo; ignoro
perd i1 grado di parentela aquilonesca che
ci unisce; chiamami dunque, come
anche nonno, Apprezzo la finezza da te usa-
ta presentandoti a me con il cllicio intorno
al petto, (Veramente tu hal scritto silicio.
I silicio. amico mio, é tuttaltra cosa: gif
uomin! delle caverne ci facevano frecce e
armi da lanclo, che adoperavano, a caccla
aperta, contro i passerotti, a quei tempj gros-
sl come quadrimotori). Le tue parole di elo-

glo riguardo la nostra opera di redattori
sono anzi addi-
rittura, e te ne rmwlo sentitamente. Al-
trettanto dicasi della tua vasta ed efficacia
opera dt propaganda.

Pegaso, S. Minlato, — Ho qui davantl a1
miei occhl une tua cartolina gialla di colore
e dl contenuto, e dentro il cervellx 1l vago
sospetto di aver gl risposto, da tempo, =
questa tua missiva, Ma «repetita juvanta.
come diceva un mio antenato amico di Pla-

(LAQUILONE)

tone, « sed » (L'in-
fame !reddun procurd infine al mio avo Ia
piu terriblle pena di quel tempo: la tradu-
zione obbligatoria dal latino in Itallanp del
« De rerum natura», dell'amico Lucrezio). E
ora veniamo a nol due, come disse quel lot-
tatore all'arbitro appensa ebbe finito {1 match
di lotta libera con Jim, detto il Ciclope de!
Carpazi, Pover! arbitri, quante se ne dicono
sul loro conto! Ma ecco che, con Ja rapidita
che mij distingue, attacco decisamente l'ar-

to deHa tua lettera. Ignoro la sorte
capitata alla tua fotografia, caro amico pisa-
no, ¢ temo che con essa, la sorte, sia stata
malvagia, Indagherd nei pressi del cestino,
covo lugubre e sinistro di lettere e disegni,
nonché fotografie e bigliett! da mille, scai-
tati{ dalla mano severa del Barbuto Censore.
Anche a te, Pegaso, prometto di Inviare 1

glornal
CRIVELLO
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graduateria

Ecco l'elenco completo dei premi:

1. - Un viaggio aereo.

2. - Un viaggio aereo,

3. - Un modello da tavolo in metallo ar-
gentato dellsS. 76».

4. - Un modello da tavolo di un «S. 79»
della aqumun del ISO!'H Verdi ».

5. - Un da polso, w

annuo a L'Alg d'Italia e 11 volume Le
meduse del cielo del Col. Freri.

6. - Um matita lutomnlu a cmque colari,

to annuo a L’Ala d'Ite-

ua ¢ il volume Il digvolo dell'aeropotto
d! Enzo Jemma.

8. - Un orologio da

VIAGGI AEREI|
GRATUITI

su qualsiasi linea nazionale achi procurera
entro il 15 gennaio 1940 - XVIII

IL MAGGIOR NUMERO
NUOVI

ABBONATI

siabilita in base al numero degli
abbenati precurati

14. - Un portafogli in pelle e un abbona-
mento annuo a Le Vie dell’Aria.

15. - Un abbonamento annuo a L'Ale d'Ita-
lia e i1 volume I preavicre della GIL.
16. - Un abbonamento annuo s L’Aquilone

e 1l volume II diavolo dell’aeroporto
di Enzo Jemma.

17. - Un abbonamento annuo & Le Vie del-
U'Arig, 11 volume Baraccg di Antonino
Foschini ¢ §1 volume Arcipelago delle
stelle di Enzo Jemma.

- Un abbonamento a dodic}

li dell’allegreaza
11 volume Il grecviere dela GJ.L.
19. - Un abbonamento a dodicl numeri di
del cielo e 1l volume L'Gvia-

&

Polso, un

tonu'?(gdeuumeﬂvolmem
Aerei di Valentino Toccl.

9. - Volumi a scelta nel namu catologo,

zione negli seritti, nel’esempio e nella
Duce.

quanta lire.
0. - Una matita automatica a cinque colori,

l'emuocndupwuhdalm

11. - Una matita automatica s cinque colord,
un abbonamento annuo & Le Vie del-

l‘Aﬂoeﬂ'vol\lnoL delle

stelle a1 Bnzo Jemms,

12. - Un poriafogll in pelle ¢ un abbona-

mento annuo s L’Ala d'Itelia.

8. - Un portafogi in pelle ¢ un abbona-

mento annuo a L’Aquilone.

& ke Come
o

m'Unmwlmmd
A per tutti, 11 volume L’arei-

Olire 2i 23 p i el H ver
namenti annul a -l.'oqul:no-
«

$i intende che gli abbonamenti

pud procurare dei nuovi abbonamenti,

e 100

pl.ehmﬁuﬂsﬂ“dmmh
Le norme per partecipare a questa specie di gara sono semplici. Chiunque

nome e l'indirizzo del nuovo abbonato, o INDIRETTAMENTE comunicandoci sol-
tanto il nome dcé: abbomto nuovo, il qullo abbia spedito per suo conto la quota

Aviazione per tutti ¢ il volume Ba-

racca di Antonino 5
amente O| 50 abbo-

bb H per 12 i ad

dovranno essere ollenuli presso

DIRETTAMENTE spedendo il denaro il

E poiché - premi ver-

d'abb

4

essere annui.

' n

ranno assegnati in base ad una

namenti semestrali per fare un punto.

mestre varranno per mezzo abbonamento, vale a dire che occorreranno due abbo-

che g

ia, s li abb per un se-
Ldabotwnonto avri eorso quando sara
dell'Editori Uno

pervenuto nmpodo relativo all'A
gara dovra d

o due giorni prima che si chiuda il concorso, ognuno che intenda partecipare alla
de « L'

nati nuovi procurati,

alla Di il n I'elomo !/ degli abbo-
ificand i ito uno scrupo-
i Ia Direzi de « L'aquilone »

loso controllo sui reg-sfrl dell'A

stabilird, in base agli elenchi risultati corrispondenti a veritd, la graduatoria, e
immediatamente spedird i premi ai vincitori.

Da oggl al 31 dicembre p. v. il giornale verra inviale
gralis a chi si abbonera subilo per I'anne 1940.
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TAUIONE
Jellimanale per-i gietans

o

25_NOI SIAMO AMIC! DELLINGEGNER CANTARELLA.

_DELLO STAPPA?

_ST, VENIAMO A SUO NOME PER OFFRIRVI UNA
BUONA BOTTIGLIA.

_NON FACCIAMO SCHERZI. DOV'E’ QUESTA
BOTTIGLIAZ

_APRITE LA RIMESSA.

_VOI SIETE MATTI.

_APRITE E VEDRE

95 _ LA VITAE BELLA.E QUESTA VITA, 10 LA
~ DEBBO A VOI, QUAS!. FAREMO DUNQUE UNO
. SCHERZO NERO AL MIO AMICO MILIARDARIO.
DOMANI MATTINA ABBIAMO L ULTIMO VOLQ DI
PROVA T POI : CARICO COMPLETO, BENZ INA
SINO A SCOPPIARE , ARMI D'OSN!I SORTA E
MUNIZIONI, VIVER! IN SCATOLA D'OEN! GE =
NERE , TABACCHI , INDUMENT), VIN| SOPRAF=
N FINI E COSNAC cHE NON ABBIA MENO DI
CINQUANT 'ANNI, S| INTENDE, E INFINE STRUMENT! SCIENTIFICI E CHINCAGLIERIE
PER GLI EVENTUALI SELVACC | DEL PAESE DELLA FELICITA DORATA. MA NOI NON AN=
DREMO N QUEL PAESE DEL NORD; O FORSE Cl ANDREMO UN GIORNO, DI RITORNO
‘DAL 8SUD, DA QUELL ETIOPIA CHE VI.STA, ANZ| CHE #CI STA” TANTO A CUORE, POI
CHE ANCH'IO SONO UN PATRIOTA COME VO! E ANCH'IO VOGLIO FARE IL MIO DO=
VERE DI ITALIANO. DOMANI NOTTE TRASPORTEREMO IN SECRETO TUTTA LA VO=
STRA ROBA E POSDOMANI, PRIMA DELLALBA, UN'ORA PRIMA CHE MISTER MAXWELL
SIA PRONTO PER PARTIRE, NOI SPICCHEREMO L VOLO PUNTANDO SULLA ERAN SIRTE.
S?TiPQBQTE SUATFRO BELLE LETTERINE PER [ VOSTRI GENITORI, MI RACCOMANDO. LA
ELLA.

&\

(6- 1. sesuro iy, m:bo)




