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AVIAZIONE PER TUTTI

gan! di direzione laterall. Il peso in volo
del «Blenheim» é di 6 tonnellate e mezzo.

La velocith massima, con due motori Bri.
stol « Mercury », raggiunge i 470 xmA/h a
lm metrl dl quota. Qu:n Bristol
¢ impiegato per eucl vie.
I IIG munito dl 4 mitragliatrici rigide “sulla
iera,
N E M I C L'apparecchio da ricognizione biposto

francese Mureaux 115 si presenta, sebbene
non risalva che al 1935, come un aeroplano
con la sua ala appog-
glata mediante montant! sul carrello. Data
perd 1a sua costruzione robusta, pare che
esso abbia fatto buona riuscita, quando
impiegato per la ricognizione vicina. Il suo
massima, con motore- cannone Hispano.
peso in volo & di sole 25 tonn.: la velocita
Suiza, é di appena 310 Km/h a 4000 metri.
L'armamento consiste in una mitragliatrice
a postata nel motore e in due mitra-
gliatrici abbinate moblli sulla torretta gi-

revole posteriore.
Uno dei mlcllorl tipl frances é 1| Potez 63,

da

Per 8/ le Tie
chieste dei nostri lettori ed an.
che per venire incontro ad una
necessita giornalistica abbiamo
creduto di far bene compilando
una rassegna di tutti i tipi di ve-
ltvolt nemici sino ad oggi cadu-
ti in nostre mani. La cattura
di questi velivoli od anche il so.
lo esame dei loro resti ci hanno
permesso di condurre a termine
interessant{ studii sul materia-
le oggi in possesso dei notri me-
mu.-l ! dati che pubblichiamo

uralmente, quelli pub-
Dllcabﬂl di taluni ci siamo oc-
cupati,
per far una cosa wmpleu "
peterli. Nell'elenco sono compre
si 1 veltvoli francesi. nonostan-
te con essi i nostri piloti abbia-
mo avuto scarse occasioni dl ve-
nire a confronto. Dopo aver
sato in rassegna quelli inalui
ci occuperemo di quelli greci,
trascurando, naturalmente, quel-
It di marca
Su un gran numero di aeroplan! inglesi e
francesi catturati dalla Germania durante
1a guerra, e verosimilmente fino a tutto i

upvun come com.-
battimento e da caccla (del tutto 1nlul'ﬂ-
clente In questa funzione) oppure come
Tl peso in volo rag

gliatrice rigida e due mitragliatricl isolate
al di sopra e al & sotto della fusoliera,

mitragliatrice mobile inferfore, ma riceve
due cannoni automatici rigidi sotto ia fu.
soliera.

LE ORIGINI DELLA FILATELIA

vedl n.

St potevano vedere signore e signort di ognt
eta e di ognt rando, in mezzo ai quali si con-
1 I Ministro e lo spazzacamino, in.
tmamtr occupati con albdi e portafogli ulln
mano, vendere, comperare o scaml
fmmbom facendo un bdrusio che spesso n
sentiva anche di lontano. Tali scene che fu-
r0mo anche ritratte da alcunt pmon e ripm
dotte su ploﬂlali alla moda del
'epoca passa e le pr(me manifesta.
zioni ulﬂdali dzﬂa [ﬂa!eum

Si creo insomma un vero e proprio movi-
mw wmmmu che non tardare

a risvegliare scopi speculativi, che come tutti
quelli del genere furono spesso anche poco
leciti e ingannevoli,

E' interessante, a tal proposito, riportan
un altro annuncio pubbdlicitario che, verso il
1860, venne inserito nei grandi quotidiani di

lmsiapﬂmwnmumoonelnwda
seguente:

(Continua)
RASSEGNA DELLE NOVITA'

TRIPOLITANIA

Posta Aerea: Sono stati recentemente sco,
perti aleuns fogll sfuggiti all'incenerimento

L impie-
ga 1 upl umuong wn-on.n «Whitley » e
Lockheed « Hudson » provenienti dall’Ame.
rica e soprattutto il noto Wickers « Welling-
ton ». Da parte francese non furono imple-
gati che ben pochl del tipi che la lettera.
impiegati | Vickers-Supermarine «Spitfire» tura aeronautica aveva reso pluttosto notl
© gli Haweker « Hurricanes; da parte fran. €. @ quanto sembrs, cid Mu attribulrst al
cese ! Morane-Saulnler 405/406 ed | Curtiss fatto di un insufficlente apprestamento.
Furono invege mphptl tb| gld sorpassat!

mese di agosto 1940, si possono raccogliere le
seguent! osservazioni:

Tipi di aeroplani impiegati nelle opera-
zioni:

Cacciatori: Da parte inglese sono stati

P. 36.

* Il Vickers-Supermarine « Spitfire » pud es-
sere considerato finora il miglior caccia in-
glese. La sua velocitdA massima raggiunge,
con motori Rolls-Royce « Merlin », circa 560
Km/h. a 5000 metri di altezza. Il suo ar-
mamento consiste in 4 mitragliatrici

che sono ripartite lungo I'apertura delle ali
fino a 3,8 metri di distanza dal centro del.
T'aeroplano.

cente non ¢ stato catturato che i1 um-e ol
vier 45.

L'Armstrong Whitworth « Whithey » non
corrisponde pii del tutto, data la sua scar-
sa velocith, al requisiti della guerra moder.
na. I suo peso in volo é da 10-11 mila Kg.
€ la sua velocita massima ragglh ., anche
con due. motori « Mer]
tanto 1l limite del 400 km.

L'americano lncxhoed «Hudnrn ¢ dznv

Alquanto inferiori sono le caratteristi.
che dell’Hawker « Hurricane», la cul velo-

di un raro

francobollo

in qumlonc non venne
emesso poiché nel frat-
tempo si distribul la
serie artistica speciale

alla  Tripolitania che
comprendeva anche un
valore da 50 centesimi.
11 francobollo non ven-

lonia.
zione ha fatto molto

chiasso negli ambienti

{ilatelici e udlnlonl

cith massima é di circa 30 Km. plu bassa vato
di quella del precedente. L'armamento con. traffico, il Lookheed M ed ¢ notevole lu-
siste anche per questo, di 8 per la sua costru-
zione. Il peso in volo é di 7750 Kg.. la ve- st1 st sonp affrettati a

Postate sull'ala; ma queste sono situate
assal pi vicine I'una all’altra e fanno fuoco
tutte a destra e a sinistra del cerchio del.
Yelica ed abbastanza vicino ad esso.

1 caccia francesi non 1 va.
lore di quelli del due inglesi succitati. Il
Morane-Saulnier 405/406, munito di motore-
cannone Hispano-Suiza~12 Y cra, ha una
velocitd inferfore di circa 80 Km/h. I suo
armamento consiste in un cannone instal-
lato nel motore ed in due mitragliatrici po.
state entro l'ala portante.

11 monoposto da caccla Curtiss P. 36 rag-
glunge, con motore Pratt.Withney «Twin
Wasp », una velocitd massima uguale alla
precedente a 4000 metri, Esso é afmato con
4-6 mitragliatrici rigide, due delle quall so-

-.'ppueoehlo dispone per la difesa, di 3

n mb.l'dlll'e Vickers « Wellingotn» &
Y'apparecchio da combattimento inglese fi-
nora massimamente impiegato. Il suo peso
in volo, in condizioni normall, & di 12200

Pagasus, | 420 Em/h. a 5500 metri. L'equl-
p.wommald-suomlmenuﬂeodl
bombe ¢ di 2000 Kg. L'armamento & stato
via via sempre aumentato, e mentre ne!
primi mesi di guerra esso non eva
che due mitragliatrici, una & prua e una a
poppa, recentemente la postazione po:lple.

procurarsi esem.
plare del francobollo che & dentnlw ud ave-
re un sicuro avvenire,

POLONIA

Dopo la serie provvisoria, di cul abblamo
pariato In un precedente fascicolo {1 Go.

leﬂ. definitiva di po-

ordinaria. Le vi.
gnem sono tutte as-
sal belle e raffigurano
in dodic! soggett! di.
versi vedute locall. E

ra é stata munita di 4
tre sulla postazioni prodiera vl era un’altra
mitragliatrice ed una sesta

no installate sulla fusoliera e le altre sul.
le all,

Apparecchi da ricognizione e medio bOM-  gy) fondo della fusoliera. Tl vm:m « Wellin-

tun del vlmmen Puchln'er Eccone la de
nell’ord!

bardieri: Gli inglest hanno usato per que- gton» é noto tne
sta speclalitd di implego, | tipi Fairey della sua costruzione, aana qu-dn trattere. 6 groschen bruno (veduta di Porta Florian a
«Battle» e Bristol « Blenheim» 1 francest mo in seguito. )
alcuni Mureaux 115 e molt! Potez 63. Tl Tl vombardiere francese Amiot 143 é stato g bruno aranclo (torre della roc.
Bristol «Blenheim» ed 1l Potez 63 furono COSttulto secondo 1l concetto antiquato di ca a Cracovia
un cosi detto incrociatore dellaria. Esso fu 10 s  verde (porta Cracovia a Lublino)
RO MnsNags H S0 ROMCRCIOM S ED e rulto annettendo nza alla 12 s verde scuro (cortile dell'Ost.In.
Detemento & e cRocia. velocitd, ma annettondone una gra stitut con veduta del monu.
n «Battle » é un apparecchio da all'arm: to per la difesa laterale con mento a Copernico)
piu impieghi, biposto o triposto, il quale. campi di tiro Intersecantisi. Data la sua 20 » nero bruno (chiesa dominicana)
con motore Rolls-Royce « Merlin» raggiun.  Scarsa ';‘:-ﬂﬂ:‘lr‘;“ll P‘: lm- W“a:l 24 » Ib‘}l- rosso (antica chiesa a Lu,
i . za acquistata esa def caccia e
Bio Daso i vl ¢ aI 4000 Ke: I carco  FIAk. al upparecenl Domono Considerwrsi 30 »  vits (costelo di Cracowia)
assa peso Ve » ¢ L
4f bombe raegiungs { 450 K. Lizasmento ey P S g G o e
¢ - sima, 295 Km/h. a 3400 metri 60 verde oliva scuro (cortile del
gida e da una mobuu. Data la sua scarsa Relativamente moderno ¢ u 1 castello di Cracovia)
autonomia, questo tpo non fu implegato sebbene anche questo tipo non abbla pid 80 » viola nero (torri della Chiesa di

che sulla frontlera occidentale, ¢ pud ormal
considerarsi come sorpassato.

Molto pii moderno é i1 Bristo] «Blenheims,

inglesi consideravano fin dall'inizio

della guerra come il pia veloce bombardiere

del mondo. A i Qi questi tipo effet.

tuarono nei due ‘wml della guerra, il noto

ma a 4000 metri e al appena 340 Km/h.
Uno del pii moderni bombardieri fran.
cesi é 11 Lioré Olivier 45 (Leo 45) Il cul
peso In volo raggiunge | 12.000 Kg. la
elocita

Costa una lira.
@ 12 numeri 10 lire

AVVENTURE DEL CIELO

Costa due lire.

suo

ta e,
situata sul lato superiore della fusoliera, accural
difesa di contrattacchi dal di dietro, Re-  di presentare

@ 12 numeri 20 lire

¢ stata notata anche su questo tipo é da notare la forma tamente a
apparecchio trice rigida po- €V » deglli organi di direzione.
stata dietro il motore, che fa fuoco in quel-
lo spazio morto che si trova dietro gli or (Continua) G. D, N.

Santa Maria a C:
bruno rosso (altra veduta ai
C

Zloty

‘racovia )

Per la corrispondenza di servizio sono stati
emessi 15 francobolll in cul é raffigurata
l'aquila tedesca con le all spiegate che so-
stiene la croce gammata (svastica). in un
ovale che & per tre quarti circondato dalla
scritta General Gouvernement (Governatora,
to Generale). T valorl in zloty sono di di-
mmﬂonl magigori di quelll In groszy.

6 gr. bruno chiaro

verde chiaro
verde scuro
bruno

10
12
20
24 rosso mattone
llla rosso
Mla scuro

MAURITIUS
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GRECIA DI 0GGI

EDIDOMANI

Rintracciare i rapporti italo-greci,
cosl come si sono svolti dallo scoppio
della seconda guerra europea fino a
questi glorni, significa ricostruire la
recente storia della nostra leale e chia-
ra politica e, nello stesso tempo, la pro
gressiva soggezione della politica greca
1 quella della Gran Bretagna. Come &
noto, poche settimane dopo lo scoppio
dell'attuale conflitto europeo, il go-
verno greco dichiard pubblicamente
di attenersi ad uno scrupoloso conte-
gno di rigida neutralita. Dichiarata la
rostra « non-belligeranza », 1'ltalia, per
assecondare, sempre in uno spirito di
umicizia, il gesto greco, prese I'inizi
tiva a sua volta: 11 12 settembre 1939
I Ministro d'Ttalia ad Atene, Grassi,
trasmise, su istruzioni del Duce, al Pre-
sidente del Consiglio e Ministro degli
Affari Esteri greco, Metaxas, una comu-
nicazione nella quale si affermavano
amichevoli disposizioni dell'Italia
verso la Grecia. Tale gesto italiano
tece nascere, com’¢ logico, uno scam-
bio dj vedute fra | due Paesi: il 20 set-
tembre, infatti, 'Agenzia ufficiosa ita-
llana « Stefani » diramoé un Comunicato
riel quale veniva rilevato che il Go-
erno itallano ed ellenico sj trovavano
nelle condizioni di dover constatare
*he le loro relazionj erano « sincera-
mente amichevoli ed ispirate ad una

completa reciproca fiducia » Comc
prova di tale reciproca fiducia, — ag-
giungeva il comunicato, e per aar

"orpo reale a tali sentimenti, il Governo
italiano aveva deciso di allontanare le
sue forzi militari dalla frontiera greco-
ilbanese e che il Governo  ellenico
stava, da parte sua, adottando prov-
‘edimenti analoghi.

Frutto della iniziativa pacifica del
Governo italiano, tale calmo statc di
cose doveva, poco tempo dopo, subire
incora un ulteriore progresso: lo scam.-
bio di note, avvenuto il 30 settembre
1939 (pubblicate, perd, il 3 novembre)
fra 1l Ministro Grassi e il Presidente
del Consiglio Metaxas, lo testimonia
ampiamente, La nota di Metaxas rico-
nosceva, in particolare, «l'atmosfera
di cordialita » creata dal passo italia-
no, e sottolineava la commozione e
‘entusiasmo del popolo greco per il
« gesto spontaneo del Duce ». Questa
nota del Presidente del Consiglio gre-
co, affermava il desiderio del Governo
di Atene di « continuare la sua politica
di pace, alla quale era profondamente
attaccato, come pure il suo sincero
desiderio di vedere inaugurarsi fra la
Italia e la Grecia un nuovo periodo di
amicizia e di intesa, improntato alla
maggior fiducia reciproca ». Nel frat-
tempo, — concludeva la nota greca, —
i1 Governo ellenico era «deciso ad
spirarsi ai principli d’amiciza e col-
borazione contenuti nel patto d’ami-

nto

23 set-

a, di edir
giudiziario firmato a Roma |l
tembre 1938 »

Da parte del Governo greco, — come
dimostrarono in seguito i fatti, tut-
10 ¢io6 non era altro che puro verbali-
smo; le sue erano tutte buone inten-
zioni formali destinate a divenire let-
tera morta alla prova dei fatti. I mesi
che seguirono tale dichiarazione, dimo-
strarono chiaramente quale equivoco
contegno aveva finito per assumere il
Governo dj Atene. Tuttavia, nonostan.
te tale persistente ambiguita, che gra-
vava pesanemente sui rapporti italo-
greci, il Duce, all'atto dell'intervento
italiano nel presente conflitto europeo
assicurd, con un estremo gesto di ami-
cizia. sia i1 popolo ellenico, che quello
turco, egiziano e jugoslavo. IlI Duce
disse che l'intervento dell'Italia, —
gualora nessun fattore fose sopraggiun-
to ad alterare la situazione esistente,
— non voleva significare estensione
conflitto nel Mediterraneo, né una mi
naccia al Paesi confinant! con I'Ttalia

Le parole del Duce si dimostrarono
ancora una volta profetiche: anche
guesta nostra estrema profferta di ami-

La cosidetta e tutta verbale neutra-
lita greca non tardd, infatti, a dege-
nerare in una larvata e poi sempre
piu aperta e chiara ostilita. Ingiustifi-
cizia cadde nel vuoto: la posizione della
Grecia era gia troppo compromessa.
catj concentramentj di truppe ai con-
fini, agitazioni in Ciamuria, compia-
cente atteggiamento della stampa el-
lenica verso le cosidette democrazie,
assassinio del patriota albanese Daut
Hoggia, accordi e contatti con I'Am-
miragliato inglese per cessione di basi
e di punti di appoggio in territorio
greco: ecco | fatti, — fatti concreti
e percepibili da ogni oblettivo osser-
vatore, che dimostravano chiara-
mente quanto e come fosse verbali-
stica la neutralita greca L’arcipelago
greco era inglese: le navi da battaglia
della « Home' Fleet » dislocate nel
Mediterraneo trovavano, nelle rade di
questo arcipelago, sicuro asilo.

La posizione della Grecia si rese
quindi sempre piu torbida. A tutto cio
bisogna aggiungere un fondamentale
e diffuso senso di ostilita verso I'Ttalia;
mille prove di scarsa volonta di colla-
borazione economica e politica al nuo-
vo assetto balcanico: Incomprensione
totale nej riguardi delle rivendicazioni
2lbanesi o bulgare. Ecco la posizione
della Grecia alla vigila della nostra
nota del 28 ottobre. Era una situazio-
ne che bisognava chiarire Ma non
e€ra una situazione destinata a chia-
rirsi per pura virtu interna greca: a
questo sl erano dimostrati inadatti
sia la monarchia che il regime di Me-
taxas. Tutto cid era, — per dirla in
una forma sintetica, — la prova della
esistenza, presso le sfere dirigenti
greche, di indirizzi che mal si conci-
liavano (o che non si conciliavano
affatto, sia con la situazione concreta
internazionale che con i benj intesi in-
teressi greci.

Una situazione simile non si poteva
chiarire che in un sol modo: nel modo
che ha scelto la Grecia stessa. Come
€ noto, infatti, ia nostra nota de! 28
ottobre non prevedeva ostilita fra
I'Italia e la Grecia: questa ultima,
contrariamente alla volonta italiana,
ha scelto la guerra. E la guerra c'¢
stata. Sotto i colpi di maglio della

nostra aviazione e del nostro esercito,
sotto le nostre bombe o sotto i cingoli
deil nostri carri armati, la situazione
greca subira un processo di progressi-
va chiarificazione. Fino alla chiarifi-
cazione totale che sara dettata dalla
volonta dell'Ttalia vittoriosa,

Anche in questo inizio di campagna,
la nostra aviazione, come sempre, ha
fatto pesare e fara pesare la sua
schiacciante presenza, Anche in que-
sto inizio di ostilita italo-greche, le
nostre ali vittoriose hanno mostrato
il loro eroismo: saranno gli apparecchi
italiani che chiariranno ogni cosa in
Grecia, di questo sl pud essere certi
Nel cielo dell'Ellade. volano uomini
abituati a volare nel cielo di Roma

RICCIARDELLO

VITA DEL CAMPO

DALL'AEROPORTO X, ottobre

Non dimentichero facilmente le ore tra
scorse al magine di un mostro campo, in
meravigliosa_ sera di, tutta luna, che
inondava la terra con la sua luce attra
verso I'incomparabile trasparenza del Me
diterraneo Orientale

S’era in un gruppo di otto o dieci piloti,
all'ingresso di una tenda occuultata aglt
ocehi indiscreti degli aviatori nemict, dal
fitto frondame di un wlivo, che suscitava
rimembranze bibliche. Il campo giaceva da-
vanti a noi tra il mare e alcune colline
rocciose, in una piana nella quale lo si di
stingue con difficolta, al punto che gli avia

tori inglesi nom riuscirono a trovarlo in
ben due attacchi notturni ¢ nonostante
avessero lasciato cadere dagli apparecchi

gran copla di potenti razzi tlluminanti. Le
ombre della sera si erano incaricate di as
sorbire le sagome degli apparecchi e delle
tende ¢ baracche. La giornata era trascorsa
tranquilic tn pacata attwita e anche u
glorno seguente si preannunciava senza azio
ni di guerra. Al centro del gruppo umano.
succintamente abbigligto tn omaggo alia
serata pitt che tiepida, stava un recipiente
in cui alcune bottiglie dibirro assorbivano
dal ghiaccio il fresco che poi avrebbero co-
municato alle nostre gole, provate dall'ar
sura di una giornata di vento. Il piu anzia
no di not era sulla trentina, il piu giovane
aveva poco pii di vent'anni

Sdratati piic che seduti,
rittura su di un masso dalla supeficie le
vigara, si osservava Giove che a mano a
mano andava occultandosi dietro un cocuz
z0lo di monte. C'era un temente che due
giorni avanti aveva totalizzato la sua cin
quantesima ora di bombardamento nottur
no su Alessandria. ce m'era un altro che
era tornato da un attacco alla flotta ingle-

¢ da un combattimento sostenuto con
tro la caccia avversaria con cinque feriti a
bordo: ce m'era un terzo che aveva guidato
la pattuglia che aveva colpito in pieno un
tncrociatore nemico: un sottonente che in
due giorni aveva compiuto, fra ricognizione
bombardamento diurno e bombardamento
notturno, quasi trenta ore di voli di guerra
e ¢c'era quello che, da poco arrivato in squa
driglia. aveva effettuato tre giorni avanti la
sua prima aztone hellica

qualcuno add

Pronti alla difesa, a bordo
di un nostro bombardiere

©

Un pacchetto di sigarette fece il giro delie
mani, interrompendo un silenzio che xi era
spontaneamente insinuato fra oi. Dopo lc
prime boceate di fumo, si apri la conversa
zione. Ma non era la comversazione banale
e consueta del dopo cenma, fatta all’angolo
della strada, quando devi decidere la pel
licola che andrai a vedere o la direxione
della passeggiata serale o vertente sulle pic
cole preoccupazioni della giornata, Era una
conversazione comsapevole, nella quale rivi
2a personale, su una cosa tanto importante
quale ¢ il rischio serenamente affrontato,
il gioco rinnovato con la morte. A quelle
medesime conversazioni aveva sere prima
partecipato un altro ufficiale, caduto in se-
guito da prode su un velivolo da bombarda
mento aggredito da aeroplani da caccia
nemici

Proprio in questo atteggiamento, che ap.
pariva spontaneo e generale, mi venne [atto
di riconoscere il segno del coraggio piu ge
nuino e senza riserve, quel coraggio che in

qualsiasi momento puc fare di un uomo
un_ eroe.
Oggl, sulla tenda del Comando, gli aviert

hanno fatto trovare un nastro bianco: Lili,
la bianca cagnetta mascotte della Squadri
glia, ha partorito tre cuccioli. Ha eletto a
luogo del parto una cassa seminascosta in
un angolo, a meta ptena di stracei e vecchie
carte. E' stata uma matting di visite. ma
tante facce sconosciute hanno messo in al
larme la buona Lili, che di tanto in tanto st
poneva a brontolare, mostrando { dentint

alla mano che tentava di disturbare la sua
intimita. ! cuccioli, grassi ¢ rotondi come
maialetti, poppavano con tutta la forza
delle loro giovani mascelle

Da qualche tempo Lili, tn consegue
del suo stato. aveva dovuto rinunciarc alle
missiont di guerra. Oggt. sul suo libretto di
volo e jacendo uno strappo ai regolamenti,
bisognera segnare il lieto evento, anche se
scarsa ¢ apparentemente la sua attinenza
coll'aviazione di guerra

L'aperto contatto con la natura, in gio
vani per lo piw abituati alla moderna vita
di citta e d'ufficio, ha risvegliato assopitt
istinti campagnoli e di vita primitive

1l sottotenente S., nella vita civile pro.
prietario di uno dei piu eleganti negozi di
argenterie ¢ pregevoli oggetti di casa ¢ ora
esperto pilota di aeroplani da bombarda
mento, utilizza i tempo libero andando a
caccia di pesci. con un speciale fucile di
sua costruzione, utilizzante un tubo metal
lico ¢ una molla animante una freccia. Mu
nito del singolare ordigno, egli infila pesci
dopo pesci, nuotando sott'acqua con l'adi
lita del pii scaltrito cercatore di perle. E
a mensa suscita poi le invidie dei commen
sali_col profumo di lunght cefali cucinati a
perfezione sut ferri o in zuppe succulente.

Il temente M. s'¢ risentito di colpo colti
vatore e davanti alla tenda ha fatto spun
tare un modesto ma ammirevole orto in cut
piselli, insalatina e altre verdure fanno a
gara mella crescita

Il sottonente C.
loroso, ha costruito una
giato due conigli. Sono
ranno. E poiché in questa stagtone il
é scarso e di erba fresca nom v'e
cost di tempo in tempo, per rinvigorire le su

tanto bravo quanto ra-
stia. ove ha allog

pochi ma cresce

bestiole, le porta a pascerst nell’orto del co

ga. Le lotte intextine che ne conseguon
richiedono a volte I'intervento del coman
tante per essere sopite




[« T L \QUILONE

del Giardano sono soltanto delle elemen- 1Mt veloci: tutto stie «novecentos: ogot s
tari esercitazioni scolastiche; ma tuttavia wvola. Aeroplani dovunque
contengono qualche cosa di notevole che L'aeroplano ¢ intervenuto anche per ta
bisogna scgnalare. L'Arma azzurra affa- fiera ¢ la sagra. e qua. a poca distanza do
scina e tiene UA. A tal punto che egli fer campo di aviazione, su una piazed on
mamente spera di suscitare in giovani let- guarda il cielo, e gli aerolani hanmo vint

tori la stessa fiamma ¢ lo stesso amore su tutto: « Oggi st vola» ¢ seritto qua ¢ la
Non merita percio un plauso sincero? Dia- ¢ i ragazzi rogliono volare .
moglielo, senz'altro, Tanto pit per le pro- C1 sono venuti incontro { Savoia-Marchetfi
messe spiattellate nel rovescio della coper- dipintt sulle formelle a cornice dal tetto spio
t

ina del suo libretto, Figuratevi. L'ardente  vrntr di un baraccone. Tutti quadri ¢ qua
sieiliano — il Giordano é di Palermo — ha  dretti. quantt i riquadri sotto la gronda del
in cantiere tre volumi. Il primo col titolo Vedificio, arieggiante la pagoda cinese. I co.

Abbiamo di gi@ cercato di lumeggiare, mare ¢ dal segnalare quelli che, pur non

Volutta di vivere: «un grido superbo — lori accesi e violenti, cozzanti, nello impast.
nei numeri scorsi del nostro periodico. iu  raggiungendo comunque un’eccellenza 0 n0- 1o gice lui — d'una gioventi gagliarda ¢ *t annullano. In primo piano gl aeroplani
necessita doverosa per la stampa ftaliana  tevolezza di ideazione e di dettato, trat-  jorte che tempra il suo animo verso gli ' biplani, i dirigibili, o ¢ pallont con navi.
1i contribuire alla creazione di una co- tino la materia con sincerita e con amore. ideali della patria». Secondo volume: Sul- ©¢lla o gli idrovolanti: una creazione da

sclenza_aeronautica nazionale. Un nobile  Nom vanno trascurati memmeno i tenta- le ali della vittoria: «avvincente romanzo ‘fampe popolare. Gli \;m.d‘. rappresentan
fine, verso il quale debbono tendere tutte tivi. Specialmente quelli giovanili, poiché di guerra. Storia e verita. Religione. Pa- ©r@ un lago. ora un prato limitato da una
e ».~Terz lume g casina rossa, ora tl deserto con le palme 1I

le idonee energie e le jattive volonta Oc- un giovane che scrive di aviazione é mosso tria. Amore».-Terzo volume: Pioggia uma ond . Fyvlipase ™ T "
quasi sempre da un sentimento puro, anche «una serie di vicende storico-leggen OPGo) UL SIREEE]. (S IMINGG, TR RN

corre percto molta carta stampata, sia di 3t 8 3 - e loro poco conto rispetto alla me
giaich p i e di opu. ¢ Vi sia frammisto un po’ di vanita let- darie di uomini votati alle morte in una o . ;
T o Tl s ovi  teraria. E’ da lodarsi, in tal caso, la buona ardua impresa d'oltre confine pit assoluta e veloce dei mezzt di trasporto
coli. che abbia la levita e la grozia arth 0. 000 51 germe, il primo fermento del- Come vedete, il palermitano non scher-
tica, che sappia istruire ed interessare, col 1. qupyre possibilitd, indulgendo alle man- za, Promette moltissimo. E noi non abbia-
i rigoroso bando dato ad ogni noiosG  chevolezze e ai difetti che col tempo e con  mo il diritto di essere increduli § sfiducio-
pesantezza ¢ ad ogni tronfia ¢ complicata o studio possono svanire. si. Puo darsi che non si avveri affatto
tisquisizion Bisogna notare, fnoltre, trattawuost di  l'attender corto. A volte si hanno delle
In tale ordine di idee ed in tale lodevole Scritti i giovani, che questi hanno un va-  sorprese! Avanti e coraggio, caro e volen-
attivitd si sa bene che il nostro Ufficio lore morale trascendente quell'effettive  teroso Giordano, Siamo qui ad aspettarvi
bell'e della concretezza artistica, il valore cioé

ne

canico

Dalla storia, dalla evoluzione della glostre
ora me caviamo insegnamento. Si puo in

tanto pensare che l'aeroplano divent: una
necessita dello spirito, un mezzo di prepo
razione dei piu importanti, un mezzo che
conduce anche se usato a scopo dilettevole
come qua possiamo vedere. che conduce allc

2 PR & 3 - carriera dell’ala. o. se vogliamo, che inizic
@ Sosfimonianas. SRR sonunions s .4 ux ai pigcert ora non pit inconsuets del volo

sopno.. Il sglavape ~ones tiekq u, foripere EE Sono piccoli voli, esegui voli da ala dilet
qualche centinaio di pagine su un tewma MICHELE GIORDANO: Novelle azzurre ,"'"“v coma . ded. resto ﬁ',mu aeroplani dilet
tramento e monopolio di specifiche  apiatorio o aeromodellistico facendone un Ed. La Rondine - Palermo, XVIII . %

lorate ¢ decorative, fissate nella {mmobilita

4 4 ¢t tiltti gli aeroplani delle glostre qua
pubblicazioni di carattere aviatorio. St de- libro imperfetto e malamente abbozzato, il GWES 1 ERIEEE WD GRTOIRONS 4 G
della materia, legnosa, all'aeroplano, allo tm

stdera, st vuole ¢ si opera com lo scopo  giovane volitivo non esente da una non an-
Nel quartiere di periferia dove abitiamo, piego det metalli leggeri

Editoriale Avronautico traccia un
sempio
'sempio, dictamo, vie da battere. Non

diffusi. sono t filodrammatict dell’aeronautico

La meccantzzazione dei rudimentalt mezzi
che azionavano la giostra net tempt andatt
doveva condurre dal cavallo eroico al mo.
tore razionale. e dalle galoppanti figure co

{i permeare, di penetrare in profonditd. tipatica improntitudine e leggera vanita,
la cultura popolare di tutto quanto ri che lancia sul mercato la propria creatura
ouarda direttamente ¢ indirettamente loa  intellettuale, forse non saré mai uno scrit
vita ¢ lessenza stessa dell'aviazione tore nel giusto senso della parola, ma cer-
11 popolo  deve erne edotto appieno.  tamente avra dato un efficace contridbuto
Non ct debbono essere pit i profani. Biso- alla divulgazione del verbo aeronautice

gna rendere di pubblica ragione gli angoli  Apporto degno di nota e di elogio. La gio- come ho detto altre volte Sono restati alla tradizione i colori fastost
appartati. Le penombre, le semignoranze, vinezza ride e sorride. aflascina e vince. degli aeroplant nella vita coti-  ridonanti e ampollosi, i colori da carrettc
segreti debbono essere portati alla luce mpre. Crea e stabilisce vivide correnti diana pudblica ¢ privata dei cfttadint. Lt ioiiano ¢ coro campagnolo ¢ da armomic
del sole di simpatia. Du aggiungersi ancora che lo  abbiamo o pochi passi, st puo dire; e lo mgenua popolaresce. Una raffinatezza e
Ci vogliono, dunque. gli scrittori. Ne ab-  smpérfetto scrittore di aviazione di oggt 1070 existenza st manifesta in voli ¢ rumori =
mamo xn'n:/lvduhhln di »Mmm Né mancano  pud divenire il perfetto aviatore di do- ”"l”'n -:n"l'::'.-”v:m;”::.»:::::,’.’,x(»x?»,Ig'w:'na‘t’;-'»'w‘:“' N e b et daprola Groart
alt ottimi. Con largo seguito di appassio-  mani d’uso una bella frase un poco marina: «che armati ¢ dalla sagoma bufla (come gli aero
ati lettort Codeste le ragioni che ci tengono sul chi glostral », ¢ forse dall'abitudine alla escla plani det disegnatort dei settimanali attual
Ma la schiera degli serittori di aviazione  vive, al posto di fedeli recensionisti delle 500" rinasta sul posto viva € glotoss  pii i vogar qua mel frastuono delln g
degli aviatori scrittort non ¢ ancora nu-  norita lbrarie. 1 nostri lettori sanno bene  ecco che per spirito evocativo, abbiamo i  stra e delle musiche, Rasionalismo, Industri
nerosa abbastanza, né vi si riscontra quel-  che non siamo avari di segnalazioni e che  questi giorni il quartiere assediato dai Tu . Commercio s danmo la mano L'aeropla.
indispensabile varieta di talenti e di atti-  vorremmo addirittura essere prodighi. se  mori smodati ¢ infantilt e diabolici delle  wo wua glostra offre due tre o anche quar
tudini per poter rispondere adeguatamente prodight_fossero gli autori. Bisogna, tutta-  glostre ¢ ] - tro posti. Sulla groppa di un tondo cavallc
dle molteplici e diverse dichieste dei varii  via, sapere aspettare e contentarsi. Con- st un vero lL«lmvih) (o siamo sveglatl glor  iraboccante di crimiere e di tmpeto: phic ds
ceti ¢ gusti del pubblico dei lettori Cosa, tentarsi, per esempio, anche delle piccole ;"‘a""d”“j'd-“":.:"l’ i "“’;‘m:hc"’:""“"‘;l ""‘“,;;":\':f_"' un waggtatore non poteva salire. E se di un
del resto, che trova una attenuante nel yecenti Novelle azzurre (1) di Michele TPECUR <L SOV G VmMAORPL Wl rencasse 1 TOT 0 una pantere o tigrepti di ur
jatto della giovine eta  dellaeronautica.  Giordano, il quale ¢ certo un aeromodelli- ‘vang impiantando la glostra, une giostre  ragazso mom potevamo fruire fr me nasee
Per cui é giusto rimanere in una legittima  sta, oggi, e domani. Chi sa! Ma é Poi  nuova. disperatamente muova, infiocchettato  vano fmvidie o meno che nobilt)
¢ fductosa aftesa di un Jolto ¢ svariato  scrittore il signor Giordano? E’ cost letterato e lustra e arzilla di colori e festoni gt I'aeroplao nnibus dells
numero di questi scrittori che si accresca  da poterci dare saggi di novellistica libran- fiera. Tutti possomo volare. ¢ a scelta pos

sempre mantenendo il passo cot pr

€

st tesi nelle azzurre immensita dei cieli, si Una glostra grande, e oltre lo sguardo I« song prendere posto in carlinga, o nello seafc

« Ulitmportanza dell'aeroplano nella vita  da jarci fremere e palpitare? Ahinoi! Nul giostre ';"'"’" E *planh 1 cavallucet, t cam o volendo, sulle alt

o gy gl meit, 1 leoni. fert e accompagnane 1 pas © [0 M S | e « ¢
1l sicuro aspettare, intanto, { bei libri Nemmeno un'infinitestma parte di leg- S0 TG0 olare ine roplani cent. 50 a persona »

lintima ansia di veder comparire final-  giadra fantasie e di avvincente racconto.  girinfmito verso un traguardo sempre solito In chiara serittura italiana, Topoling in.
nente il libro aviatorio che possa essere St fa presto a dirlo, Novelle azzurre! 'Ma  Sparite le infantili solite verita delle gio  vita: « Magnifico volo compiuto da un grup
opolare, non ¢ deve estmere dall esami r tarle. E he ti voolio. Le paginette  stra, e dell'epoca moderna soppiantati + fru po di apparecchi da caccia », sempre in lin

gua nostra, facile lingua. E of scddisfa leg
gere ad alta v

v. ¢ parlare forte

« Abdiamo fatto il giro d’ltaha. vemame
fa Lirorno’ ef hanno tnvitati anche ad Al
cante. Ct somo feste, ora, e not siamo stati
bene accolti»: parla «uno di quelli delic
giostra v. « Abbiamo molto successo, gli aero.
plant sono di gran moda »

Dat simboli del volo agli appareccht, tutic
ritroviamo qua. sul campo miracoloso dove
pente italiana parla anche spagnolo aggiun
gendo un esse alle parole

E’ una festa dell'Ala. Aeree musiche ¢ easir
paceroli mescolano le attivita della foua
St pensa alla voce degli aeroplam della gio
stra. voce roca, poca voce timida

Penstamo anche al mistero dvite yore .
Nettuno che. sul fronte del loro haraecons
hanno fatto pitturare decine di aeroplani ¢
11 loro nome. Sorelle Nettuno
grosse lettere, sotto lala infe
biplano: Ma il caraccone ¢ chiuso. E lap.
parecchio, fortemente dipinto sulla te'a 1o
tola ¢ frulla a vuoto la sua elica. accennata
ta alcuni mezzi cerchi bianchi a destra ¢
a stnistra. Il baraccome contiene jorse libri
wegreti, atti a rivelarci Vidioma deg!i aero.
plan: caduti in guerra, ¢ ora fantasmi e
runti

Pot I'tncontro piu caro. e miserello incon
tro pare: una giostrina a bilanctere rotante
s'un perno, con due aeroplanini al lati, but
ta.i nel poco cielo a rincorrersi. Una giota
pei ragazet, e le mitragliatrici che sparano
@ zalve nella notte sono una festa 4t mor
taretti e razzi e bengala

L'aria sa d¥ aranciate ¢ di € gazostne ». Nel.
lu roncorrenza musicale piu fitta. anitre gras
w. pavoni e danzatrici pompetane st dannc

turno o mostrarst neglt speccht a rigua-
fro, dove si puo tirare dieci palle con una

La Valletta fotografata
nostro ricognitore

RENATO GIANI




Dall'alto i paesi dell'Atrica settentriona-
le si rassomigliano quasi tutti, ¢ se non
¢l fossero le cartine di rotta, raramente
volando sapremmo riconoscere un paese
dall'altro,

Tl carattere spesso piatto, o improvvisa-
mente gebelico di certe regioni si propaga
da un paese allaltro, e la continuita di
certi speciali paesaggi confonde talvolta
sulle precise determinazion: di confine, Del
resto @ troppo noto che i paesi visti dal
cielo sono tutti fratelll

Ho volato diverse volte sulla Tunisia. da
Tripoli & Tunisi. da Palermo a Tunisi. da
Tunisi ad Algerl, ¢ gli ultimi voli sono del
1937, Partil da Tripoli in compagnia del si-
gnor C. a bordo di un « Breda» da turi-
smo, dopo aver ottenuto il permesso di sor-
volare la Tunisia da nord a sud e da est
ad ovest. Ufficiali aviatori amici nostri.
¢i avevano preparato alcune cartine di rot-
@ buone, altro del
genere ce I'avevano spedito da Tunisl; era
un‘epoca che cercavano in ogni modo di
attrarre gente. e agevolavano coi mezzi
migliori i1 turismo.

Volando sulla Tunisia, ¢ sapendola plaz-
zata, come & a] centro del Mediterraneo,
@ tu per tu con la Sicilia, e a vederla disse-
minata di resti e di insegne della gloria
romana, pareva di volare, di alzarcl e vo-
lare sempre s'un clelo di casu.

Dal punto di vista turistico, poi, una ec-
cellente rete stradale e di ferrovie, plu
volte ci venne in aiuto per incidenti di
poca importanza che perd, in diverse oc-
casionl, ci costrinsero ad abbandonare il
«Breda» in campi di fortuna e chied

riparo alle automobili di passaggio. e al
cammelli due volte

Noi. in diverse tappe, c'eravamo spinti
verso il sud. avevamo abbandonaio la co-
sta e le pesche quasi miracolose di spugne
¢ coralli, e sempre aiutati dalla buona for-
tuna eravamo glunti in luoghi impensabill,
davvero molto belli,

Ci capitarono, come ho detto, anche al-
cuni incidenti di poca entitd, ma diceva C,
che gli infortuni aviatori quando non sono
davvero gravi, e non tendono alla disav-
ventura vera e propria, sl traducono in

“ per me, per nol
cioé, fu una delle pii piacevoll esperienze
d'Africa.

A dire tutta la verita, gradito

volando nol abbastanza bassi. ci mette-
vano in condizione di seguire con certo
gusto le indicazioni delle cartine di rotta,
di apprezzarle.

L'isola di Gerba fu il primo incontro di
certa considerazione, mi pare che dovesse
ricordarci il viaggio di Ulisse, la terra dei
Lotofagi o qualcosa di quelle grosse av-
venture marinare. L'isola dopo avere as-
sunto una estrema importanza, specie per-
ché intomo aveva una sorta di corteggio
di altre sparute terre emerse specie di
enormi scogll fra il verde e il bruno, —
ricordo, base di un cenno

nisina.

©

Africa, e le stradette apparivano come pro-
fonde buche. fossati oscuri. Tende beduine
e grande numero di genti nei dintorni di
quella sorta di «colosseo». mi fecero pen-
sare che fosse giorno di mercato,

A pid riprese volammo su e glli come
due eroi di Paulkner, dando spettacolo e
ottenendo, dictamolo subito, grande succes-
s0, specialmente fra i ragazzini che sven-
tolavano quel poco di abiti che avevano
indosso.

Belli, freddissimi e quasi inutin, gl
specchi d'acqua che arricchiscono il paese
nei dintorni, tutto verde di vegetazione, be-
ne irrigato.

Se si pud dire, riprendemmo la via col

poco
verdeggianti di prodotti dell'agricoltura pin
civile, pid razionale, Il gid piatto paesag-
gio lo si scorgeva basso, affogato, indovi-
navansi qua e 1A le poche gibbosita del
terreno, tutto segnato da strade e da car-
reggiabill Avevo l'impressione di essere so-
lo, isolato In una Inquietudine di vuoto
umano, alla quale non porgeva conforto
né lapparizione di villaggi agricoli dai
quali esiqui gruppi di uomini e donne, ci
salutavano. né la strada o la ferrovia, per-
corse da automobilt e da tren! radi e fu-
manti,

Volando non potevas! scorgere la terra
che diffusamente. il particolare cf sfuggl-
va. e l'abolivamo con piacere; ma certo
il verde grigiargento che sotto di noi se-
guiva il suo corso ondeggiante come un
grande mare, era il grigiargento degli uli-
vi piantat! dai buoni romani, una volta,
e ripiantati dopo 11 1881 dai siciliani che
in Tunisia risiedevano.

Feci cenno a C. di volare pill basso. vo-
levo in qualche modo interessarmi del pae-

. A bassa quota il mondo sminuiva.

Ci venne incontro Susa, la raggiungem-
mo quasi alle spalle, la sorvolammo un
poco. Le belle strade che la diradano e la
aggrivogliano Insieme, apparvero in tutta
luce; molta luce si riversava sulla citta e
pareva che altra il paese ne ricevesse dal
mare. quieto e solidificato

L'ombra del nostro apparecchio talvolta
si perdeva nell'ombra delle costruzioni. del-
le fabbriche. ma presto, ecco. risorgeva, pa-
lesavasi, vinceva ogni ostacolo, ed era dav-
vero come se fossimo noi laggia proiettati
che risorgessimo vittoriosissimi dopo ogni
impresa.

La citta indigena, recinta da muraglie, ¢
dominata dalla torre della Kasbah. una
vera lorre di guardia che si eleva discre-
tamente sul resto della citta indigena, gia
alta sul plano del paesaggio e delle fab-
briche buttate in un ordine regolare e pu-
re inquieto lungo la marina. Sorvolando |
vecchi ouartieri pareva di vivere un poco
le sequenza cinematografiche di Pepé le
Moko, o il bandito della Kasbah.

P 1 cen-

che divids Susa

da Tunisi, si faceva l'ora del pranzo e quel-
lo di mangiare eravamo d'accordo nel chia-
marlo «dovere» Invece di seguire la fer-
rovia stavolta conveniva restare sulla rotta
della strada automobilistica. che giu diste-
sa buttata attraverso chilometri verdi e

Certe che si in
mare ci davano Iillusione di volare in un
campo aereo rovesciato, in un vasto gioco

anche di essere arrestati per volare su Bi-
serta, sul porto militare, ma amici di Tu-
nisi ¢l sconsigliarono di farlo: la cosa non
sarebbe finita in un semplice « fermon», ci

era da essere pres! per spie, e finire male.

E addlo volo, e addlo cieli di Tunisia.
s

Da Tripoll,

(e questo appellativo, sfogliando gli appun-
t1 di quel viaggio, mi fa ricordare che la
Libya dei Grecl comprendeva nel suo ter-
ritorio tutta la Tunisia), e procedendo in

di N.O. volammo sul golfo di

sfogliavano prima di apparire vere e si
disperdevano appena l'occhio se ne sazia-
va un poco, in un poco di ripetizioni ugua-
li e serene. Certe marine. appena toccate
da una pennellata di verde, palme o altra

ed costosa,

di da circo equestre, Prima di
arrivare a Susa, seguendo dall'alto la fer-
rovia («i binari» diceva C.. «sono la mi-

delle nubi la terra gid. lontana, bassa,
male illuminata. macchiata di sole o di
ombre, impauriva un poco come un Ti-
chiamo non atteso.
s

Prima di arrivare a Susa volammo su
El Djem.
1l rumore dell’apparecchio aveva attrat-
to nelle strade del paese molti ragazzi, il
solito pubblico che é proprio degll spetta-
coli inconsueti e gratuiti, gente da anfi-
teatro,

Le rovine del « colosseo africano», I'anfi-
teatro, sl appiattivano nel colore assunto

struzione dell'anfiteatro, giocavano di luci
€ di ombre: un aspeito solito del paesi di

chiari, ci l'utilita
del mondo, TI paesaggio per quanto vario,
alla fine si riveld stucchevole e uguale Do-
veva far caldo, s'era in giugno: 11 sole gio-
cava a diminuire le ombre, riuscendoci con
tutta serietd. L'ombra dell'aeroplanino ci
veniva dietro, sprofondando e risalendo e
saltando, in un seguito di varie avventure

terrestri.

Ma fu il momento in cui alla lontana
parve di avvisare roba nota, perlomeno
quasi nota e
tari

(continua) R. G.

Modelli volanti brevettati
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ALLA SVIZZER

(Dal nostro corrispondente. )

Quando si parla di sviluppo dell'aeromo-
dellismo nel mondo, vien subito fatto dl

Statt Uniti, h Russia, e persino

modelli speciali, ecc.) contava soltanto 9
iscritti.

La categoria velegglatori & poj divisa in
due per distinguere 1| modelli costruiti su
disegno proprio da quelli costruiti su tavole
costruttive, che perd devono essere Svizzere.

ra (come & noto in quel puu l'aeromo-
dellismo ¢ privilegio di pochi iniziati). ma
difficilmente si pensa alle possibilita aero-
modellistiche degli Stati minori. Eppure in
moltj di essi | costruttori di modelli volanti

Svizzera.
Come & noto, in tutte le grandi nazioni
I'aeromodellismo hn un aspetto particolare,

Una separa gl
iuniores dai seniores.

llsmwawnmvidevollm
nali, dato il vento intenso ed irregolare;
il secondo giorno, invece, si effettuarono
voli. sia cronometrati che dimostrativi dalle
ore 8 alle 15,30. In queste ore furono effet-
tuati ben 1700 lanci ufficiali escludendo cioé
i Iancl dimostrativi.

i1 che pe
facilmente un mode!ln tedesco da un ita-
liano o da uno francese.

Non é invece altrettanto facile riconoscere
un modello svizzero poiché I'aeromodelli-
smo elvetico risente fortissime influenze
delle tre grandi nazioni confinanti

Senza dubbio prevale l'influenza tedesca,
ma anche quella italiana si fa fortemente
sentire,

In compenso l'aeromodellismo svizzero &
molto ben organizzato sotto la guida del-
'Aero Club nazionale, che controlla le nu-
merosissime scuole e circoli dipendenti e

alla

1

P

didattico specialmente sotto forma di ta-
vole costruttive.

. sia per gl aero-
modellm.l sia per | vlsl'.nton. fu la torre
di lancio: non avendo a disposizione un
pendio adatto al lancio dei modelli, il co-
mitato centrale dell'Aero Club Svizzero
innalzd questa torre di 12 metri di altezza,
dalla cui sommita ogni aeromodellista del-
la prima e della seconda categoria effettud
il Jancio valevole per la gara di distanza.
Da questa torre si sono potuti ottenere
dei lanci ottimi e parecchi modelli hanno
raggiunto il minuto di durata coprendo la
bella distanza di 420 metri. (Da dodici me-
tri un modello avente un‘efficienza di 20,
che & gia molto alta dovrebbe compiere
unnpluutadsmmeul N. d. R.).

(questo modello era
dio); 2) lancio con
24",
Modelli a matassa elastica: Spony 1'227.
Modelli con motore a scoppio. Kuhn
834" (sparito alla vista dei cronometrist
a circa 800-1000 m, di altezza).

comandato dalla_ra-
cavo (durata) Kern

Durante i molt!
tentativi dl prlmnln non & stato pmlblle

Le gare sono numerose ¢ piul di una volta
costruttori svizzeri hanno la
loro patria in gare estere,

Anche quest'anno, come sempre, in

ago-
sto si & svolto il Concorso Nazionale che.

come tutti i concorsi . ha forti
ripercussion! sull'orientamento di tutta la
annata,

11 concorso quest'anno si & svolto presso
Soletta, sul campo di aviazione di Brithl
ed ha raccolto la bella cifra di 309 aeromo-
dellisti con il rispettabile numero di 451
m

I 451 modelll presentati erano wddlvm
nelle 4 grandi categorie che si usano
Svizzera, ma la percentuale piu alta dzl

leggiatori. Ben 412 modelli ulno hcrlm -
questa e questo

ancor meglio I'iInfluenza tedesca ed italiana
poiché appunto in queste nnlml il veleg-

dove l'elastico € in nettissima prevalenza.

Solo 17 concorrenti, invece, erano iscritt!
alla categoria ad elastico e 13 a quella
con motore a scoppio, mentre la categoria
det «cannoni» (modelli radio comandatf,

tempi pr
modello nbbh raggiunto i 25 min\m d; volo
distanza di 12 chilom

Purtroppo in Svizzera non si conosce an-
cora bene il modello ad elastico, cosicchd
i pochissimi modelli presentati non diedero
che scarsi risultati. Il miglior tempo otte-
nuto in questa categoria fu di un minuto
e 22 secondi.

Al contrario | modelll a motore mecca-
nico si fecero onore. II modello del giovane
Kuhn, perso di vista a circa 800-1000 metri
di altezza, ha segnato il tempo di 8 minut
e 34 secondi. (Esisteva una limitazione del-
la durata del funzionamento del motore o
no? N. d. R.).

1 risultati ottenuti furono:

Modelli secondo piani di costruzione svia-
zera: 1) lancio a mano (durata) Dennler
1'08"; (distanza) Maag 400 m.; 2) lancio con
cavo (durata) Knechtli 120"

Costruziond proprie: 1) lancio a manoc
(durata) Willi 1'05"; (distanza) Willi 320
m.; 2) lancio con cavo (durata) Hausam-
mann 25"

Costruzioni speciali: 1) lancio a mano
(durata) Kull 25"; (distanza) Kull 150 m.

P i risultati di questo nostro
il nazio-

con
nale italiano, di quest'anno, noi possiamo
andar fieri del risultati ottenuti, pur es-
sendo il nostro concorso molto differente
nella forma dal Concorso Nazionale Ita-
itano.

Difattj {1 Concorso nazionale italiano non
permette l'accesso a tutti gli aearomodel-
listi, ma concede I'entrata ai migliori aero-
modellist: italiani selezionati dopo faticose
e pazienti prove.

Al contrario il Concorso nazionale sviz-
zero lascia libero accesso a tutti i concor-
renti, dando cosl la possibilita a tuttl di
mostrare le ottime qualita dei propri mo-
delll ela formazione pratica, que-
ratutto importantissima per-
c.he fra le nostre file militano quasi esclu-
sivamente giovani, Io personalmente, co-
nosco solamente un ingegnere che si occupa
di modelli volanti.

odemsmo svimm hn blmo S0~

zeri con infinita
un po’' di pace su questa povera e trava-
gliata Europa

GRASS!

CARLO

h »L *“"P‘
Y

uanto scrivemmo qualche setti-
mana fa sul radio-comando, ¢l ¢ giunta da
Genova una lettera con firma illeggibile re.
cante la notizia che anche in quells cittd
si lavora attorno al radio controllo

Se abbiamo decifrato bene I'illeggibile
calligrafia il costruttore dell'apparecchio sa-
rebbe un certo Stmonini o Simoncinl ©
quﬂch: altro nome del genere. Secondo

uanto cf scrive I'ignoto “informatore il mo-
dello avrebbe gid volato e bene. Vero o no il
eourunore o l'informatore sono pregatl di
a scrivere pla esaurientemente e

pm leggibilmente soprattutto.

Pizzigoni ci scrive da Milano:

«Vi di una lleta notizia: il radio con.
« trollo funziona. Intendiamo: funziona sul
«banco di prova. Ora stiamo lavorando per
« istallario nella pancia dall'aliante. Ad ogn!
«modo siamo @ buon punto e forse pil
«avanti di quello che o stesso credevo. Per
« 1l 10 novembre il modello sard al comple-
«to; dal 10 in pol prove e lanci col tempo
«buono (speriamolo),

«In

etm tutti i paesi d'nnop’ e di prendere
parte ai concorsi internazionall per poter-
ne trarre vantaggio e stimolo per titti i
costruttori.

E’ per questo che noi aeromodellisti sviz-

La torre di lancio, di
12 metri di altozza
(foto P. Zaugg, Soletta)

della gara fissata per il 24
« novembre sul campo di Bagglo, prova uffi-
«ciale. Com> vedi
«intralclare 1l mio programma:
« solamente 1l tempo »

.A quanto pare il nostro Camillo lavors «
lavora bene.

Ormal 11 10 novembre ¢ passato e quindi
le prove di volo dovrebbero gid aver avuto
luogo. Ad ogni modo facciamo i miglior!
auguri

Intanto aspettiamo 1 disegni e Ja rela-
zione che Pizzigoni ci ha promesso.

Da quanto abbiamo scritto sin‘ora risulta
chiaro ch> anche in Italia 1l radio-comando
ha preso plede in grande stile

Di gente che lavora attorno u sumili -
stemi ce n'é parecchis, ma di molti non

dire ancora niente di preciso.

La volta scorsa vi abblamo regalato un’in.
discrezione su un aeromodellista romano
che perd ci aveva fatto giurare il segreto sul
su0 noms

Nonostante le nostre insistenze non ci ha
ancora voluto sciogliere dalln promessa,
anzi ¢! ha legatl ancora di pu chiedendoci
un rafforzamento di essa in camblo di al.
cune indiscrezioni attorno a! modello.

Si tratta di un modello molto oﬂg‘tnlll
o motore a scopplo; abblamo visto | dise-

parer nostro saria (I modello radiocomandsa.
to piu piccolo che sia mal stato ootl.ruuo
U'impianto radio di bordo & costruito
modo da ettere la trasmissione al mo
dello di ben otto comandi
N modello é in avanzata costruzione, m&
a parere del ttore oOccorerd ancors
qualche temvc a causa delle difficolta ©co-
nella mec.

trebbero non essere prive di fondamento,
desideriamo aspettare a parlarne prima
di esserne ben sicurl.
A quando dunque la « Nazionale » radio-
comanduta

AEROMODELLISMO ANNO XVIII
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(LA PALESTRA DELL AEROMODELLISTA )

CARREL I
RETRATTILI

Che l'aerodinamicita sia necessaria nei
modelli volanti ¢ cosa ormai dimostrata,
necessaria ancor pii che nei velivoli nor-
mali in quanto la resistenza all'avanza-
mento aumenta con il diminuire delle di
mensioni,

Moiti aeromodellisti lo hanno capito da
un pezzo ed ¢ per questo che da parec-
chio tempo molti cercano di eliminare al
massimo tutte le resistenze inutili

Una delle prime parti prese in esame é
stata I'elica e ne ¢ venuta fuori orima l'e-
lica a scatto libero e poi l'elica ripiegabile:
pel ci si ¢ occupati del carrello ed anche
esso ha subito trasformazioni radicali. Dai
vecchy carrelli complicati che sembrava-
no gabbie per i pollh si ¢ passati al car-
relli semplicissimi con una sola gamba di
forza. Quando ci si & convinki che il
carrello & necessarip solo in decollo si &
passati al carrelli monoruota con una so-
la gamba centrale: in questc caso gli al-
tri due punti di appoggio per avere la sta-
bilita a terra sono forniti dal timone di
direzione sdoppiato in due derive.

Questa ha

Uberto Travagli, il roto seromodellista ro-
mano che tutti conoscono.

11 carrello consiste essenzialmente (fig. 2)
in un tubetto dy alluminio opportunamente
piegato vortante all'estremita una forcella
per la ruota applicata con alcuni rubatti.
ni. Per impedire il rientro immediato @
stato fissato alla fusoliera un occhiellino
a molla, di filo d'acciaio. Quando il car-
rello viene tirato fuori si fa entrare il
tubetto nell'occhiello. Lasciando libera la
gamba, il tubetto stentera un po’ ad uscire
dall'occhiello ed intanto 1l decollo sara av-
venuto. Tutto sta a graduare con attenzio-
ne lavertura dell'occhiello a molla.

Il secondo sistema e di Glanni Rui di
Treviso e non differisce molto dal prece-
dente (fig. 3). Una linguetta elastica rive-
stita di gomma e fissata alla fusoliera pre-
me su di un elemento del carrello e con il
suo attrito impedisce ad esso di rientrare
di colpo. La figura & abbastanza chiara per
richiedere altre spiegazioni.

Alle «Naziopali» dell'anno scorso Tre-
visan di Milano presentd un modello con
carrello retrattile & miccia. Il carrello ve-
niva tenuto fuori da un pezzetto di spago
collegato ad una miccia; dando fuoco a
questa dopo qualche secondo lo spago bru-
ciava liberando il carrello. Senonché molto
spesso la miccia si spegneva prima di aver
raggiunto lo spago ed il carrello rimaneva
fuori.
anche il carrello a

che la tecnica dei carrelli retrattili \n
quanto l¢ gambe da far scomparirg si
riducono da due ad una.

La quasi totalita del carrelli retrattili
entrati nell'uso nfatti é monoruota.

La e la

zione prima, nella realizzazione di tali
carrelli, é quella di impedire alla gamba
di rientrare immediatamente come avve-
niva nei primi tipi.

Avveniva molto spesso infatti che il
carrello, essendo tenuto fuori dal solo peso
del modello, rientrasse di scatto non appe-
na il peso cominciava a diminuire per ef-
fetto della portanza alare.

Come risultato 1l modello si abbassava
e l'elica urtava contro il terreno e nella
migliore delle ipotesi il decollo non av-
veniva, ma molto spesso l'elica si spaccava.

E’ nata cosi tutta una serie di trovati
per impedire al carrello di rientrare di
scatto e per farlo, invece, rientrare lenta-
mente o conqualche secondo di ritardo. Un
primo sistema, un po' complesso perd, &
nato in Inghilterra e consiste in una spe-
cie di tenditore fissato sull'albero dell'e-
liea (fig. 1).

L'albero in questione deve essere filet-
tato e portare un dado con un occhiello.
Quando l'albero gira locchiello si sposta
indietro e libera tutta una serie di fermi
€ di riscon''i permettendo al carrello di
rientrare.

Due sistemi itahani che hanno avuto il
crisma del successo sono molto piu sem-
plici. Uno 'di essi & stato realizzato da

rientro ritardato con la pallina di pece, di
cul L'aquilone si occupd qualche tempo fa,
ma il sistema non ha mai avuto realizza-
zione pratica.

Un bellissimo sistema di carrello retrat.
tile a due gambe lo
abbiamo visto questo
anno in Nazionale pre-
sentato da Vincenzo
Scardicchio di Bari. O-
gni gamba del carrello
in questione (fig. 4) &
dodata di due molle:
una per il rientro late-
rale ed una per il rien-
tro all'indietro, le gam-
be sono percid snodate
in due sensi in modo
da permettere un pri-
mo movimento di ac
costamento delle gambe ed un secondo
di rientro.

o Le gambe scorrono entro fessure pra-
ticate nella fusoliera in modo da impe-
dire il sovrapporsi delle fasi.

La figura dA un’idea schematica del si-
stema che ogni aeromodellista pud, per
suo conto, sviluppare. La velocith di rien-
tro in questo caso non precccupa poiché.
dovendo le gambe riunirsi, prima di rien-
trare, la distanza dal suolo deve aumen-
tare considerevolmente prima che esse pos-
sano scattare indietro

=l I
N |

ceid
Syperteiie e

con tanti al-
i no-
stri costruttori danno prova di notevole
genialith poiché, te che a diffe-
renza che negli altri paesi in Italia il
carrello retrattile sia molto diffuso, anco-
ra non ci & riuscito di vedere due car-
relli uguali.

Con tutti questi sistem..
tri che qui non possiamo jlustrare,

Non rimane quindi altro che da augu-
rarsi che l'uso si generalizzi e che tutti
i nostri aeromodellisti divengano tuti)
tanto abili da poter abbandonare il vec-
chio carrello fissc come gia si & fatto in
aviazione

CIAR.

Camilip Pizaigent, Milano. — Mi congra-
tulo con te per il tuo lavoro ed attendo
con jmpazienze relazione e disegni. Non ti
v pare delle loro e 1+ pensere-

Canete rotratte
it

mo nol ¢ ridurle al necessurio. Preoccupaul

-olua!o che stano chiari e che possano ve-

che

il yerdetto negativo. Sarebbe stalo stupido,
del resto.

Del fatto che la parte ueromodellistica
del giornale sla andata man mano dimi-
nuendo, sono lo 1l primo a dolemni, ma pur-
troppo non st pud fare altrimenti Se tu
fossi dentro alla cosa come me. te ne Ca-
paciterest! faciimente.

Ofrca le qualita degli aeromodellist ita-
lianl, come giy ¢ ho detto, non sono d'ac-

che ed il 99 per cento dei costruttori pro-
getta «ad occhio» | propri modelll. Né, i
fin dei conti, gll sl pud gare torto.

Tu hal sempre cercato di unire alla
pratica la teoria. ti saral accorto che
€ possibile trasportare ai modelll {1 calcoio
aer dei veltvoli normall. Saprul
certamente come me, che scendendo con l¢
dimension! ¢ con la velocita, le cose cam-
blano e che se, per esemplo, ) diagramma
di un profilo ti dia un valore d'efficienzs
uguale. poniamo a 18 in pratica, nel model.
1. difficiimente quel profilo raggiungera Ia
efficienza 14,

Tu mi dirai che perd st é sempre in gra-
do di riconoscere dal diagramma, un pro.
filc buono da uno cattivo perché la caduts
di efficienza € uguale per tutti e due T!
risponderd che non é vero, perché dej pro-
fiH che teoricamente dovevano essere Otll-
mi sl sono in pratica rivelati Inferiorli ad
altr! che teoricamente erano Inferiorl. Ti
basti l'esempio del *RAF. 32y e del «Na-
ca 6412» Mentre la teoria preferisce Il se-
condo, la pratica ha dichiarato mighore 1l
secondo.

Per poter, dunque, fare uso della leoria
con successo, occorre una pratice non in-
differente, per questo molti si accontents-
no della pratica

Quello che | teorict dovranno cercare di
fare dovrid essere lo studio dell'aerodinami-
ca delle piccole dimensioni: a basso Nu-
mero di Reynolds, come #i dice, ¢ non !
trasporto  nell'acromodellismo  delle  formu-
le dell'aerodinamica normale che sy é di-
mostrata insufficiente. Se potrai passare &
Roma e verral # trovarmi sard lietissimo di
varlare con te di oueste cose e vedrai che
U convincero,

Non credere che vogha convincerti ad
abbandonare 14 Leoria  questo mal, soNlo un
teorico anch’io: ma vorrel modificare alcu.
ne fue idee che non ¢ bossibile discutere

senza
le ld’llte d!vmnno fllegeibill ¢ le linee

E nnunle che non potremo Dubbicare

NMOLLE
Alloggio ruote
pubblichercmo a puntate co-

tutto insieme:
me tu dicl,
Spero che saprai farti onore anche in
questo. Ciao.
Gaetano Incarbone, Caltagirone.
contento che tu nch te ls sta Dresa

Sono
per

su queste colonne.
Ho passato le fotografie u chi di compe-
tenza o se sary possibile verranno pubbli-
cate.
Otrca | disegni del tuo veleggiatore, non
80 se sard possibile farne qualcoss,

modo
puol, ¢ cercherd ai fare 0 possibile
Cerca di fare | disegni piu piccoll che
Ppuol; per le tavole niente da fare
GIAR

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’ aeromodelio a tubo
Ci1 R &I L L O
L. 5,50 franco di porto
dell'aeromodello a tubo
LIEBELLULA

L. 4,50 franco di porto
e del

P O S T R O

Aecro-modello veleggiatore
L: 4,50 franco di porio

Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELLI E ACCESSORI
Via Riva Reno 118 - Bologna
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UMORISTICO
Continuazione dal numero precedente)
Ecco, in lontananza, la statua della Li-

perta, il porto!

Camel tolse il motore e serrd i freni, di
colpo. Con un urlo di sirena la macchina,

“alla i

LSON

ne lanciaiono un urlo tremendo e sven-
nero, Un individuo grasso. svegliatosi di
colpo, si mise a singhiozzare come un

. lesti.. — ammoniva Gordon —
Vi restano pochi secondi di vita . le flam-
me si stanno comunicando ai serbatoi..
due uomini dell al-

larmatissimi.

~ Ma che fuoco state dicendo. pazzi che
non siete altro! Voi.. — poi, scorgendo il
calcio delle grosse pistole di Go:don, che
quest} aveva distrattamente scoperto sol-
levando un lembo della giacca. borbot-
tarono: — Eh. gia il fuoco.. 1l fuoco..
scendiamo, presto!

1

a ruote st getto su
s stessa verso | moli, mentre una visione
di

torno alla vettura pietrificava dal terrore
2li  automobilisti,

La grossa macchina si arresto, ansante
« fremente come un purosangue dopo la
corsa a due dall'e-

si
verso la porta, riversandosi sul molo, dove
la folla, radunatasi per improvvisare una
dimostrazione all'indirizzo del sindaco,
guardo stupita. Per ultimi scesero i piloti,

pallidi in volto.
Rimasti soli, 1 compagni di Gordon assi-
la buona difesa dell'idrovolante

stremita di un lungo molo presso cui si
cullava, con | motori gia in moto, un gi-
wantesco idrovolante.

— Ferma, ferma! — alcuni

affacciando ai finestrini le loro armi, meh-
tre il Nemico Pubblico N. 1, con un‘auda-
cia che doveva poi rimanere

folln pervasa da un indicibile senso di
orgoglio. di lietezza e di altri

“TAQUIONE

pe’ di sifre. Le navi (e due braccia alle

di cui ci sfugge il nome anima la costs
bagnata dalle onde dell’Atlantico. d1 que-
sto oceano la cul vastita ci faceva tanto
sentire sino ad oggi la distanza che ci

quali spir )
sono lunghe, fuori tutto, centotrenta me-
tri. La distanza che le separa ¢ abbiamo
detto, di settanta Il ponte & largo qua-
ranta metri. La parte superiore di esso,

separava dal continente Tale

distanza ¢ ormai cancellata d'un sol col-
po! Tilson ¢i parta a ventidue ore dagli
Stati Uniti. da New York! Un invisibile
ponte di cristallo sta ozgl per venire get-
tato tra queste due sponde lontane mi-
gliaia di chilometri. « Gaby ». l'isola gal-
leggiante che servira di approdo interme-
dio at giganteschi idrovolanti di Tilson,
sta per partire, per dirigersi verso il punto
ove, gettate le ancore, restera, immobile
isola dacciaio. pronta ad accogliere tra
le sue braccia | aerei

da’ una plice mu-
nita di quattro boccapoiti, di elegantj mu-
rate in acmonital e di una moderna at-
trezzatura per una perfetta illuminazione
notturna, diventa una meravigliosa pas-
::zhu per il tore sentimentale

isola galleggiante eppure immobile come
un qualsiasi atollo! Al di sotto del ponte
vi 0.' dunque, il porto Tilson. Questo &

dell'Atlantico. E, parlando di braccia, non
abbiamo voluto usare un’espressione me-
taforica: braccla, sissignori!

E poiché ancora non si & pariato di
questo nuovo prodigio della tecnica na-
zionale. di questa meraviglia che 0zzi tut-
to il mondo guarda con occhi sbalorditi,
permettete che finalmente la mia modesta
penna laceri il velo che ha sino ad oggi
tenuta nascosta I'isola di Tilson e che ne
sveli a voi | pil intimi particolari. affin-
ché meglio ¢ pii compiutamente possiate
valutare l'opera di questo nostro grande

di ogni minimo accessorio, In-
fatti, lungo le fiancate dei due scafi, al
livello dell'acqua, corrono delle banchine
munite di gra e di argani. Gra pid po-
tenti sono situate sotto la parte inferiore
del ponte e servono per il sollevamento
degli idrovolanti. Poiché il porto ha cost
due *uscite opposte, nel caso di mare forte
il complesso natante si dowia girare sino
a porst con le onde dalla parte pii op-
portuna.

Sui due scafi l'organizzazione non ¢ stata
meno curata: sul primo, quello della « Star
sea’s», & stato costruito un grandioso al-

&

i

VISTA Di FIANCO E DI FRONTE DELL ISOLA

poliziotti accorrendo — non si pud salire,..
Iidrovolante parte!

~ Tl sindaco di New-York! — annuncio,
solenne, Camel, mentre apriva lo sportello
della vettura.

Gli uomini in divisa scattarono nel sa-
luto ¢ Gordon, masticando un colossale
sigaro, sali, seguito dai suoi fidi. nella fu-
soliera del velivolo,

— Tutti a terra! — urldo Camel non ap-
pena furono entrati — C il fuoco a bor-
do! Presto, scendete...

1 passeggeri scattarono dai loro posti,
wridando. con i volti terrorizzati. Due don-

le manette del

motori.

Lreliche morsero l'aria e la pesanie mac-
china scivold sulla superficle calma del-
Yoceano, allontanandosi verso Est.

X
. UN ARTICOLO DEL «PIC»
Liverpool, 15 marzo

(nostro servizio particolare)

Aria di festa per tutta la citta, oggl.
Sventolio di bandiere per le vie e le piaz-
ze, sui docks sui moli e le banchine. Una

connazionale (al quale noi speriamo che
fra breve il riconoscente Governo voglia
assegnaze un importante seggio alla Ca-
mera dei Comuni), La «Gaby» (poiche
alla sua dolce consorte Tilson ha voluto
dedicare questa sua opera) ¢ il risultato
di un geniale lavoro eseguito unendo in-
sieme, mediante un tipo di ponte apposi-
tamente studiato, gli scafi di due colossali
navi-cisterne ocaeniche. Ma é necessario
spiegarci meglio, onde riteniamo oppor-
tuno pubblicare il disegnino che riprodu-
le

GALLEGGIANTE “GABY,

bergo che ci ¢ apparso velamente lussuoso
e colmo di raffinatezze, che servira ad
ospitare i viaggiatori che v restare
qualche tempo .a godere il soggiorno atlan-
tico, o che vi sidno costretti dal maltem-
po: su quello della seconda nave, la « Pic-
cadilly ». sono situati gli uffici e gl allog-
gl dei funzionarii che dovranno dirigere
]a vita su questa straordinaria isola atlan-
tica. A prua della «Piccadilly» si eleva
una torre faro alta, sul mare, quaranta
metri, contenente anche l'ufficio voli con

ciamo e guidarvi,
i esso segnate, a bordo di questo ori-
ginale complesso natante destinato, forse,
a segnare una tappa importante sul cam-
mino della civilta,

Come vedete, I'isola « Gaby » @ costitui-
ta dai due scafi delle navi petroliere « Star
sea’s» e «Piccadilly » posti alla

le per. le apposite segnala-
zioni. Nellinterno dei due scafi sono si-
tuati i capacissimi serbatol per il carbu-
rante avio e | motori che dovranno per-
mettere al natante quei piccoll spostamenti
che esser resi necessari dalle

distanza di settanta metri e uniti, dalla
Joro meta sin quasi all'estiemo della pop-
pa, mediante un ponte praticabile che con-
tiene un‘attrezzata officina, piu gli alloggi
per glt uomini di manovra. Ma diamo,
prima di addentrarci nei particolari, un

Cosi, grosso modo, abbiamo visitato 1'iso-
Ia Gaby, la meraviglia di Tilson che oggi
tutta Liverpool e il mondo intero ammi-
rano mentre & in procinto di staccarsi dal
suolo su cui & nata per allontanarsi sul-
I'Atlantico e divenire presto in esso un
piccolo invisibile punto che solo la per-
cezione sicura degli strumenti di bordo
di un moderno velivolo potra rintracciare!
Torniamo ora alla spiaggia; a questa spiag-
gia formicolante di gente in festa che

uno che
Liverpool non ha mai sino ad oggl avuto
occasione di godere. La «Gaby» ¢ gia in
mare, fuori del bacino costruito apposita-
mente per il montaggio del grandioso com-
plesso, Intorno alla sua notevole mole fu-
mano miriadi di rimorchiatori pavesati a
festa e di piccole imbarcazioni yfmlte di
gitanti, 11 fischio acuto di mille sirene
riempie ori:' da diversi minuti lana
si attende larrivo, gia segnalato, di Lord
Puff. ministro dells Marina La « Gaby»
& pronta per il suo viaggio, per questo suo
unico viaggio dopo il quale dovida arre-
starsi per sempre, divenuta immobile isola
atlantica! Sulla torre faro della « Gaby»
sventolano tre bandiere: quella Inglese,
quella della «A. A.» e quella personale di
Johon Tilson, costituita da un drappo az-
zurro con in mezzo il disegno in oro di
un gallo che fa l'uovo: meraviglioso sim-
bolo dell'ingegno umano mediante il quale
@ possiblle realizzare le cose per natwa
pilt impossibilit Sono le 1645: uno scro-
scio, un tuono si solleva dalla folla mul-
ticolore che, in uno slancio di irrefrena-
bile entusiasmo, getta in aria migliaia di
cappellil.. Lord Puff é comparso sul po-
dio dal quale parlera alla folla, all'Inghil-
terra, al mondo intero.. Egli parla:
(Continua). MARIO GUERRI
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11 disco tramontante del sole lanciava sul
campo una raggera obliqua che investiva di
lato le cose stendendo ombre lunghissime
di giganti. Il cielo era sereno: una gran
pagina viola gia incupita a levante, dove
la luce timida di quaiche stella tremolava
debolmente.

L’astro cald dietro la linea sconvolta dei
monti e rimase solo una gran luce rossa
che a mano a mano si andd smorzando, Di
colpo, il prato ristretto e gobboso si copri di
ombra. Le persone divennero sagome rita.
gliate nel cartone scuro; strani fantocci se
moventi riuniti, per lo pid. a gruppi di cin-
que o sel. I velivoli, ancorati e incappottat!
avevano l'aspetto di una vegetazione anor-
male: le tettole, la casetta del comando ¢
le tende sparivano. fuse dall'oscurita inci.
piente.

Sotto una tettoia, presso il limite del
campo, dove 1 larici gia spingevano le brac-
cia fronzute, cinque ragazzoni in tuta c¢i
volo giacevano stesi su rozze sedie a sdraio.
Non parlavano da un pezzo: ognuno, forse.
inseguiva dietro le volute cilestrine del fu-
mo della sua sigaretta un sogno lontano.
Ad un tratto uno si riscosse, buttd via
quanto gli restava tra le dita dopo aver ti-
rato una dozzina di boccate, e domandd, un
PO’ ironico

— Cosi, non fumi, non bevi.. non ti di.
verti. Che fai? Il santo?

Quello tra i cinque al quale erano rivolte
le parole, un ragazzo giovanissimo, forse di
ventuno o ventidue anni, si agitdo un po’ nel
sedile, ghignando piano, con fare artificial
mente navigato.

— Faccio quello che devo fare e che mi
va di fare, Non ci provo gusto a fumare E
a casa siamo tutti astemi

11 silenzio ricadde, ¢ parve che questa

volta non vi fosse pit nulla da e.
Ma un altro aveva in testa una domanda
€. dopo essersela per un po’ rivoltata in
bocea, la mise fuori.

Dove hai fatto il corso?

— Perugia...

Il «pivello» prese allora a parlare delia
scuola dove aveva ito il secondo
brevetto, degli istruttori, degli ufficiali
che aveva conosciuto, del compagni Si ri-
trovarono cosi tutti pia affiatati, poiche
wli aviatori si conoscono quasi tutti, | no-
mi che spuntavano dalle labbra del giovane
erano familiari agli altri quattro,

Questi erano vecchi lupi dalle facce se.
gate dal vento e dalla luce, con sugli occhi
un po' del brillio del sole che c& in alta
quota, una luce aouta, fredda, spavalda.
Avevano libretti di volo vistosi, con parec
chie centinala di ore elencate meticolosa-
mente. Africa, Spagna, ora la Grecia, Mon-
di nuovi e terribili erano passati sotto i loro
occhi, Avevano visto la morte sotto tutti
gli aspetti, sino a divenirne amicl. Raccon.
tavano di averla con loro, nei voli di guerra,
che si sghignazzavano in faccia le loro im-
pressioni, che le stringevano la mano, al
ritorno. Erano i «novios». Ormai non li
avrebbe «beccati» pil. Proprio cosi: gh
amanti della morte. In quella compagnia
audace, un po’ spaccona, di gente calma
« con i nervi saldi, il pivello di Perugia si
senti da prima un po' sperduto. Gli sguardi
dei colleghi lo avevano denudato, al suo ar-
rivo, scoprendone tutto l'intimo fatto di in-
wenuitd e di voglia di imparare Un « vergi.
ne» ecco tutto. Uno che non aveva mai
fatto la guerra, che, forse, avrebbe vomi-
tato davanti alla prima esplosione di gra-
nata contraerea. Ma | quattro non erano
lazzeroni, Gente in fondo di buon cuore,
semplice, solo amante dello scherzo e della
spacconeria; come tutti i veterani.

Uno pacca grave sulla spalla fu il com-
miato. Uno a uno se ne andarono, il «pi.
vello» rimase solo sotto la tettola ormai
densa di ombre. Segul con lo sguardo l'ago-
nia 4! un mozzicone di sigaretta, poi scrolld
le spalle, si alzdo e s'avvio. La notte copriva
gia il cielo, forato da milioni di stelle vi-
vissime.

L’alba si faceva appena annunziare da un
tenue slavato biancore. I quattro scoprirono
che il «pivello» era gia sul campo da di-
verso tempo: diamine, quando si era al.
zato? O non aveva dormito? Le solite ma-

novre che precedono una partenza. Una  guiva attraverso il teielono di bordo, il & pi.

sino agli appa un po' vello» si ricordd delle infinite esercitazio
di ¢, poi dal C a pren- ni fatte.. Uno sguardo di lato gli mostro
dere il caffé e le ultime i velivoli, i ala contro ala, con |

Con lindice tra i meridiani e | paralleli
di una carta al « Mercatore », il colonnello
ripeteva tutto il volo gia con precisione il-
lustrato la sera avanti Ormai lo sapevano
a memoria, Qui il ponte, 1a | baraccamenti
Attenti a queste batterie, ece

La lunga corsa sul campo li proiettdo di
colpo nella realta della guerra. Con la terra
che s'andava allontanando sparivano i resti
delle sensazioni terrene raccolte con il son.
no; come sotto un‘improvvisa doccia. i loro
spiriti si lavarono preparandosi cosi alla
nuova realta del giorno che spuntava.

Il «pivello» sedeva alla destra di uno
dei quattro «vecchi» della sera avanti
Gli altri, appena Ul conosceva. Ora pen:
sava intensamente alla linea di volo, guar-
dava l'orizzonte, gli strumenti, suggeriva
al motorista manovre complicate. Ebbene,
si, era un po’ eccitato, L'altro era calmissi-
mo, di pietra. Forse lo guardava, con la coda
dell'occhio. ridendone. No, era impossibile
Beh, dopo tutto, era il suo primo volo di
guerra,

A milletrecento metri trovarono dei ban.
chi stirati, gia tinti di rosa dall'alba che
ancora doveva arrivare al campo. Erano gia
sulla Grecia, Sotto di essi si stendeva il ter
reno aspro dell'Epiro, vergine come il cen-
tro dell'Antartide. Il ragazzo penso alla fa-
tica dei fanti che forse in quel momento
combattevano, nel fango delle forre, contro
gli illusi da Metaxas. A flanco dell'Alcione
su cui si trovava navigavano placidamente
altri quattro velivoli dello stesso tipo. tutti
gravidi di bombe. Incrociarono un velivolo
nostro da ricognizione. Il pilota salutd, poi
il Gabbiano scomparve di colpo. portato via
dalla gran velocitd dei bombardieri. 11 « pi-
vello» si sentiva ora gia meglio, pi im-
medesimato. Gran famiglia, quella degli
aviatori! L'aeroplano, una casa, Cinque per-
sone, la societa pli fraterna e solidale che
si possa immaginare
Ad un certo punto l'osservatore li rag-
giunse e urld dietro il primo pilota qual.
cosa che il ragazzo non udi. L'apparecchio
descrisse una virata, e’ il «pivello» vide
d'un tratto spuntare sotto l'ala la traccia
bianca d'un fiume, il filo sottile d'un ponte
ormai noto. Come. erano gia arrivati? Non
erano trascorsi trenta minuti dalla par
tenza.. Ora l'osservatore era ridisceso nella
sua gondola, stava maneggiando il traguar-
do di puntamento. Il primo pilota lo se-

portelioni aperti. Aveva appena mosso la
testa che le bombe sgustiarono tra quelle
labbra di acciaio, piombarono gil in silen-
zio, sparirono. Che peccato, non poter ve-
dere! Un giro d'una diecina di minuti, altro
deposito di bombe su obiettivi militari 11
«pivello». con le mani abbrancate al vo.
lante, dirigeva calmo e tranquillo, Spesso
il primo pilota s'immergeva nella lettura
della carta. e lui restava cosi con tutto il
velivolo in pugno. Con che gioia sentiva
giungere a lui, attraverso i comandi, gli in
finiti movimenti di quel colosso potente! Ne
avvertiva ogni sintomo di vita, si sentiva
in confidenza con quel complesso prezioso
di macchine e di strumenti complicatissimi.

Improvvisamente, secco come il rumore di
un vetro che sl rompe, risuonod dentro lo
angusto abitacolo l'urlio della mitragliatrice
poppiera. Il primo pilota si alzd, andd a
vedere, « La caccia ». Il « pivello » vide piom-
bare accanto al velivolo, subito scomparen.
do per riapparire dall'altra parte, in ve.
loce cabrata, la sagoma scura di un mono-
plano ad ala alta. Noto la cellula a gabbla-
no, fusa alla fusoliera: il testone rotondo
del motore, le capotatture delle ruote. Vide
tutto questo in un attimo e sorse

c'entrasse per nulla_ Por penso ch o
prio la sua volonta, ad agire. Ma agiva cosi
in base a tanto lu.

cide e concrete, che tra l'azione e la reazione
non passava quasi tempo, Un genso infinito
di cosciente orgoglio lo invase, quando il
primo pilota tornd al suo posto, sedendos!
senza neppure guardarlo. La caccia era
scomparsa ormai da tempo. Gli apparecchi
sorvolarono le gobbe grigie e mostruose di
monti aridi allineati in disordne e qua e
1a cancellati da tratti bambagiosi di nebbla
Un colpo squillante, fortissimo lo fece sob
balzare, Un lampo si era acceso sulla de-
stra, un po' in basso, subito spento da una
nuvoletta bruna. Altre flamme scoccarono
poi nel cielo, altri colpi risuonarono intorno
al velivolo. Poi ebbe l'impressione precisa
di essere lontano dal nemico. Scopri che la
terra sorvolata era terra d'Ttalia. Vide spa-
rire a destra la macchia nera di una fore.
sta, pol si accorse che il primo pilota spin
geva il volante in avanti, picchiando. Fu an
po’ mortificato dell'essersi lasciato prece-
dere_ Ecco il campo, ormai vicino! Una vi
rata pazzesca, a tutta velocita, con la se.
miala destra tesa verso il sole, pol giu a
tuffo sul prato. Questa volta aveva tutte le
facolth polarizzate nella esecuzione della
manovra. Misurd la quota e tese la mano,
facendo abbassare i « flaps». L'altro annul

nella sua mente un pensiero: i PZ.L. po-
lacchi! Apparecchi da caccia una volta fa.
mosi, ma ancora, certamente, buoni com-
battenti La mitragliatrice sparava ancora,
a tratti. Anche gli altri sparavano. Dal suo
posto non poté vedere se vi fossero nuovi
nemici, ma pensdo che naturalmente ve ne
dovevano essere. D'un tratto senti un suo-
no strano, come di una frustata secca, ra-
pida, Qualcosa, intorno a lui, vold via. La
mano del compagno glindico un foro lu.
minoso apertosi nel fondo della cabina:
un proiettile. Anche le mitragliatrici di
fianco avevano aperto il fuoco innaffiando.
a tratti, il cielo greco di scie lunghe e rosse.
Pol la mitragliatrice di poppa si cheto, e
il primo pilota corse via. Tornd dicendo
che vi erano due feriti a bordo, guardd un
po’ negli occhi il giovane, quindi scomparve
di nuovo. La mitragliatrice poppiera ripre
se il tiro, accanita,

Una calma assoluta, benefica si era im-
possessata del pilota. Si accorse che le ma-
novre nascevano tanee, come se | ten.
dini, i muscoli, tutte le sue membra eseguis
sero per conto loro gesti gia appresi ai qua-
li fossero abituati, senza che la sua volonta

appena L'Alcione tocco
terra dolcemente, rulld sobbalzando un po
€0, poi gird andandosi a collocare dove era
la sera avanti « Nell'esatto punto» pensd
il ragazzq

Un gruppetto di gente aspettava. Uno a
uno, gli apparecchi atterrarono, disponendo-
si in ordine. Le voci del motori si chetarono
e si udirono allora quelle degli uomini, un
po' impazienti. Il primo pilota si liberd con
mossa rapida del paracadute, avviandosi
verso la portikcina gia spalancata dal ra-
diotelegrafista. Anche lui sl alzo. seguendo
11 suo comandante.

Quando fu a terra, notd con stupore co.
me molti occhi lo fissassero. Il primo pi
lota gli mise un braccio intorno alle spalle,
sorrise come non lo aveva ancora visto fare.
D'intorno s'intrecciavano frasi di ogni ge-
nere. «La caccia..». «Due graffiatures»
« tempo buono... ». Il suo compagno di volo
parlava un po’ con tutti, sempre sorri-
dendo. Poi si volse a lui. e disse: «Devi
pagare da bere»

ROMANUS
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TATTICA

Non siamo arcora a guerra conclusa, e
forse si pud dire che sono appena termi-
nate le prime fasi, e di gid si possono
segnalare ponderate relazioni e studi sul
risultati bellici finora conseguiti V'é¢ una

trirsi del midollo di leone. per cui deve
servire il rigoglio delle selve e la feracitd
della terra madre...

Si pud dire, dunque, che «una grande
A pud essere soltanto
dalle grandi nazioni a forte attrezzatura
industriaie e dalle grandi e migliori razze
del mondo ».

L'industrializzazione della guerra, creando
intanto la difficile costosa adozione delle
una «nuova

fervida ed attiva stampa in
tidiani riviste e libri. Giornalisti tecnici
militari, ne trattano in modo vario, ala-

ed
Nella Critica Fascista sono apparse di

scala di valori bellici fra gli Stati ed una
nuova gerarchia di rapporti politici ». I pis-
coli Statl non potendo formarsi una po-
tente aviazione sonc cosi destinati a perdere
la loro e politiea.

recente celle succose ed acute
zioni di un vero competente: Emilio Cane-

mano giusti concetti, senza indugi e sen-
za parole soverchie, in tanti paragrafi nu-
merati, cominciando da uno e terminando
a sette, Sette considerazioni meritevoli di
essere lette e rilette.

Le esperienze della guerra che si com-
batte ci insegnano prima di tutto questo:
le forze armate attraversano un periodo
novo della

C'¢ stato, nel punllo. una tendenza fa-
cilmente spiegabile che portava alla supi-
na imitazione del vincitore. Cid avvenne
nel 1870, nel 1905, nel 1918, La copla degli

La guerra diventa prerogativa dei « grandi».

1 plccoli debbono sottostare. Ci si avvia al

«grand! imper| industriali» che dovranno

avere uno spazio vitale, con un popolo ege-

monico e f

uv.u con le uml e senza. che nn lunga
lit:

duluhledelnuov egnndlotnnlmlu
tall tendera alla perfezione. Intensita di
preparazione della macchina bellica ¢ del
tecnicismo delle truppe, Aeronautica in te-
sta, seguita dall'esercito e dalla marina. Si
imporrd la formula definita: « armare ed
equipaggiare perfettamente il maggior nu-
mero Abolitala vecchia formula:

e dei
delle uniformi, non tenendo eonw della
mutabilita dei fatti e delle circostanze, non
pensando che nulla é immoto, che non esi-
ste una panacea o il sempiterno toccasa-
na. specialmente nei fatti d'arme, e che
ogni successo tattico ed ogni vittoria si
basano sull'elemento sorpresa. II nemico
£1 vince, cono;eendolo appieno si, ma sor-

fon

«armare ed equipaggiare come possibile
Tintero numero di uomini disponibile ».
‘Tall sono | concetti militari che M
dedursi,
ria dell'attuale gurn n Cmenﬂ mclu
de le sue
dicendo che nella tuena e nella vigilante
tutto & mobile e relativo e che

per convincersene. basta ricordarsi la sto-
ria di tutte le battaglie che si sono com-
battute e si combattono.. Non sono mal
bastate e non bastano le antiveggenze e
le accortezze dei burocrati e del teorici e
deghi delle virtd

tempo di pace. E' necessario, invece, pur
tenendo cid presente e

portune misure, cercare di ottenere lef-
fettiva sostanziale superiorita tattica, fin

vi & un progresso continuo ¢ rapido, Vi &
il cervello tecnico dell'Esercito: lo Stato
Maggiore. Esso sopraintende ed opera. Ac-
centra il potere. Gruppo di uomini che de-
ve essere perfettamente organizzato, perche
agisca nella pura

delle sole forze ideali, nell'amore della Pa-
tria e dei suoi soldaty.

MERCURID

Segnalo con sommo piacere l'avvenuta
premiazione del nostro amico figlio della
Lupa Aldo Boschero Minutini, di soli an-
ni quattro, Questo che ha certo
piu fegato di un reggimento di inglesi riu-
sciva, qualche tempo addietro. a trarre in
salvo da un pozzo. nel quale era caduto
con grave pericolo della sua vita, il came
iata Ginn Piero Bardini, piu grande di

dal tempo della
do nuove armi e nuovi mezzi atti a ri
solvere gli specifici problemi tattici che
son propri di quella determinata rudeerur:
n

all
guerra non & unico e solo, a cui si atta
gli una sola soluzione, ma vi sono tanl:

che r diverse
Tuna dall'altra.

La sorpresa, strategica, tattica e teen!
ca, ¢ l'essenza dell'arte militare. Con essa
si pud vincere la maggiore proporzione nu.
merica.

La nostra epoca, ricca dei ritrovati scien
tifici con le conseguenti applicazioni in
dustriall, da { mezzi per aumentare la po
tenza e la mobilitd risolventisi nel progres-
si tattici. I recenti successi militari tede
schi si devono al fatto che la tattica hu
chiestc alla tecnica i nuovli mezzi neces-
sari. e questa le ha fornito I'aeroplano da
tombardamento in plechiata ed 11 carro
armato, creando cost una nuova artiglie-
ria_pesante mobilissima ed una nuova ca
valleria da battaglia corazzata, S esce
insomma, dalla cerchia di principli ritenut!
inviolabili e dalla pesantezza delle tradi-
zionl. Pur soppesando le di jer:
e di oggi, si guarda a cid che deve avve
nire. Quanto serve nzlle cln'uunn llhuh
non pud servire pi nelle successi

Le generali leggi di evoluzione si riner
cuotono pil che mai nel campo militare
Quarant'anni fa e anche meno si ritene.
va un visionario chi avesse affermato l'av-
vento del dominio dell'aria — ed ora que-
sto dominio é considerato come l'elemento
decisivo di ogni lotta, Non vi sono pia al
riguardo i contraddittori. I fatti lo hanno

Gli eser

citi € le marine concorrono, non bastano
da soli. Indispensabile nwom dell'avia
uone Efficacissima e decisiva anche con

la prevalenza delle truppe e delle navi
lnume ripetere le dimostrative citazionl

L'Aeronautica comprende in sé, dal lato
materiale, tutti i pil selezionati prodotti del.
le i
siderurgiche e\eurlchg ottiche ecc. e dal
lato monlecmmlualeﬂpluwperboe
bello equipaggiamento umano. I soldati del
Taria sono | migliori figli d'una nazione
‘Temprati nell'anima e nel corpo. Perfetti
esemplar!. Forti, audaci, coraggiosi, mai ir

stituiscono la rigorosa condizione per l'ef-
fettiva potenza dell'’Arma, E' qui che si r
velano le virtd d'una razza robusta e degna
11 valore personale degli aviatori & in ra-
glone diretta del valore etnico d'una nazio
ne. T soldat! dell’aria hanno b'sogno di n

L’OCCASIONE BUONA

i di pit di un anno. La premiazione &

in nell
della GIL, alla presenza dell'Ecc. il Pre-
fetto e il Federale. Dopo il canto degli
inni fascisti, é stata letta la motivazione
che assegnava al piccolo Aldo Boschero la
medaglia al valore, e che noi riproduciamo
per intero:

« Dando prova di bonta ¢ di presenza di
spirito non comuni per la sua temera eta,
riusciva a trarre in salvo il piccolo came-
rata Gian Piero Bardini, di anni 5 ¢ mez
20, che per disgrazia, caduto in un pozzino
era in procinto di correre serio pericolo
di vita»,

A nome di tutta la redazione ¢ di tuttl
| componenti l'aerofamiglia de «L'aquilo-
ne» vada al caro figlio della Lupa Aldo
Boschero Minutini 1l mio pil sincero plauso.

Z10 FALCONE

Tallarida, Roma.

- Non u rispondo inte-
stando con 1o pseudonimo per la semplics
ragione che 1l tuo pseudonimo, dopo aver rot-
10 1l capo a1 pii abill e solerti decifratori

di nostra conoscenza, & stato definito Il pla
misterioso mistero del secolo. Sotto il peso
di tale attributo ¢ rimasto sul mio tavolo,
in attesa che lo svolgersi degll event! o
cause soprannaturall ne Hluminino l'oscuro
significato, svelando cosi 1l problema pii
arduo ché sia mal stato sottoposto al nostro
esame. Del resto del tuo nome non hai
affatto da lamentarti. Esso nom sembra af-
Jatto un cognome. ma un pseudonimo.
Definita cosi una questione di basilare im-
portanza, venlamo alla tua lettera, se let-
tera st pud chiamare un insieme di gereo-
glifici tra i quall risultano comprensibill solo
1 punt! esclamativi. In essa tu mi hal serit-
10, credo di aver capito, che 10 sono abituato
4 non rispondere sublto a chi mi scrive. Se
quest! é lesattore. ti dird, con 1l sorriso
«ulle labbra, non solo rispondo tardl, ma
uon rispondo affatto. Ma se é un amico,
\gglungerd con piglio risoluto, metterd razzi
dla mia penna perché sia pia veloce, Mi
chled! cosa pensi lo di te. Mica sono un
indovino! Penso, ecco tutto, che tu sia un
rgazzo sul dodicl-tredici anni, vivace, un
D0’ pettegolino (anche rompiscatole. dicla-
) ma simpatico, smilzo, con la testa
nga e due occhl cosi. La tua calligrafia,
inoltre, mi suggerisce, a parte il fatto che
farest| bene A scrivere u macchina, che sel
un animo un po’ ribelle. le cul creazion!
«ono perd frenate da una buona educazione
*© da una certa disciplina istintiva. Poco

unante dello studio, con tendenze al san-
~crito, Gloca 31, 76, 9.

Tartaruga volante, Napoll - Anche tu
temevi ol fo non rispondessi! Ma allora,

secondo vol, cosa farelmi inventerel tutte
queste risposte? Teste matte. che siete! Co-
munque, applausi e cloccolate al liquore per
11 trucco escogitato. Devo confessare che la
tua lettera ¢ stata la prima ad essere aper-
s, E adesso. dimmi un po’, cosa ti dovrel
rispondere, dato che tu non mi hal doman-
<ato nulla? H numero tredict (buona for-
tuna!) é gid in viaggio. Ti dird solo che
Ja tua lettera mi é placiuta, che mi farest)
un favore scrivendomi spesso. E voglio an-
che consigilartl di stare attento a dove
mettl | piedl, visto che a Napoli.. a propo-
sito di bombe inesplose, non credere che
< ne trovino soltanto a Napoll. A cinquanta
metri dal mio tavolo. In questo momento, ce
¢ un intero mucchio, ancora calde. Costa-
70 sessanta centesimi, e alla marmel-
(cachinno). Ciso, salutami
A fenestella.
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